Luonnos hallituksen esitykseksi vesiliikennelaiksi ja eréiksi siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan sdadettavéksi uusi vesiliikennelaki. Uudistuksen tavoitteena on vesilii-
kenteen kayttaytymistd koskevan saantelyn ajanmukaistaminen, viranomaisten roolien ja tehta-
vien selkeyttaminen sekd sadntelyn sujuvoittaminen paaministeri Juha Sipilan hallitusohjelman
mukaisesti. Tavoitteena on my6s automaation mahdollistaminen. Liséksi uudistuksen tavoit-
teena on myds vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisadminen.

Esitys sisaltaa vesiliikenteen liikennesaantdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden ajanmukaista-
misen ja kokoamisen yhteen lakiin, uuden huviveneen paallikkda koskevan saantelyn, vuokra-
venesaantelyn keventdmisen sekd sanktiojarjestelméan ajanmukaistamisen mukaan lukien lii-
kennevirhemaksun kayttéonoton vesiliikenteessé.

Liséksi esitys sisaltda vesivaylien merkitsemisté ja vesiliikenteen ohjaamista seka vesiliikenteen
alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskevan saantelyn yhteen kokoamisen, vesikulkuneuvojen va-
rusteiden kéyttda koskevan saantelyn seka vesikulkuneuvojen rekisterdintia koskevat sdéannok-
set ja huvialuksen paallikon patevyysvaatimukset.

Koska vesilla liikkujia ja heidan kayttdytymistaén saéntelee hyvin yksityiskohtaisesti ja pakot-
tavasti myds kansainvalinen saantely, on uudistuksessa lahtokohdaksi otettu kyseinen kansain-
vélinen saédntely. Toisaalta uudessa saantelyssa on Kiinnitetty erityistd huomiota esimerkiksi ka-
navaliikenteen vaatimaan erityiseen saantelyyn mukaan lukien Saimaan kanavalla liikkumista
koskevaan saantelyyn.

Ehdotettu séantdjen ja periaatteiden yhteen kokoaminen ja selkeyttdminen auttaisi kansalaisia
tulemaan tietoisimmiksi vesilla liikkumisen sdannoistd, mika parantaisi vesiliikenteen turvalli-
suutta. Se selkeyttéisi viranomaisten rooleja ja tehtavia.

Uudistuksella on pyritty selkeyttdmaan vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaki sééntelee
padosin kauppamerenkulkua, mutta sitd voi tapauskohtaisesti soveltaa myds huviveneilyyn. Ve-
siliikenteen saannot koskevat lahtokohtaisesti seka kauppamerenkulkua ettd huviveneilya.

Liikennesaantdja yhteen koottaessa ja uudistettaessa on saantelya sujuvoitettu silloin kun on
ollut kyse puhtaasti kansallisesta saantelystd, kuten liikennesadannoista kanavilla ja avattavilla
silloilla tai kun on ollut kyse normaalia vaylanpitoa koskevasta saéntelysta.

Esityksessd ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kaytettdvan vesikulkuneuvon péal-
likkoa koskevaa uutta sdéntelyd. Kauppamerenkulun osalta paallikdsta sdadetadn merilaissa ja
liikenteen palveluista annetussa laissa. Ehdotettu, lahinna vapaa-ajan veneilyd koskeva paallik-
kyysséaantely, vastaisi osittain merilain saantelyd, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Paal-
likkona pidettaisiin kuljettajaa, kayttdjaa tai muuta henkildd, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai
hallitsisi vesikulkuneuvoa. Jos paallikkyydesté olisi epaselvyyttd, olisi paallikén vastuu viime
sijassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Veneen paallikkd vastaisi muun muassa siitd,
ettd siind matkustavilla henkil6illd on kelluntavélineet puettuna olosuhteiden niin vaatiessa.



Vapaa-ajan veneilyssa ja vesilla liikkumisessa paallikkyyssaantely on tarpeen niin vesikulku-
neuvossa matkustavien henkiloiden turvallisuuden, liikenteen valvonnan helpottumisen kuin
automaation mahdollistamisen kannalta.

Uudistuksessa ehdotetaan myds, ettd kaikista vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varuste-
vaatimuksista luovuttaisin ja miehittaméattdmia vuokrattuja veneita koskisi yleinen huviveneita
ja niiden kayttoa koskeva sadntely. Esityksessa on kuitenkin tdsmennetty huviveneita koskevia
varustevaatimuksia nykyisestd ja se sisaltdd mahdollisuuden antaa varusteista maarayksia tar-
vittaessa. Liséksi esitys siséltad joitain vesikulkuneuvon vuokralle antajia koskevia velvoitteita.
Vuokraveneita olisivat jatkossa vain miehitetyt vuokraveneet.

Miehitetyn vuokravenetoiminnan patevyysvaatimuksia kevennettaisiin. VVuokraveneen kuljet-
tajankirjaa edellytettdisiin vain, jos vesikulkuneuvoa kaytettdisiin padasiallisesti ammattimai-
sessa vuokravenetoiminnassa. Tahan toimintaan sovellettaisiin myds merilain ankarampaa péal-
likkgsaantelyd mukaan lukien merilain ankaria rangaistuksia. Rajauksella merilakiin selkeytet-
taisiin sitd, mik& vuokravenetoiminta olisi kauppamerenkulkua. Tadma olisi tarkead erilaisilla
aluksilla matkustavien matkustajien samanlaisen kohtelun, turvallisuuden ja oikeuksien vuoksi.
Toisaalta helpotettaisiin esimerkiksi meripelastustoimintaan ja muuhun vapaaehtoistoimintaan
liittyvaa vuokraveneilya ja koulutustoimintaa. Muuta vuokravenetoimintaa koskisi joka tapauk-
sessa esitetyn lain uusi yksityiskohtainen paéllikkdsééantely ja sanktiot sekd vaaratilanteissa ri-
koslain rangaistukset.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seka edistaisivat perustuslain elinkeinovapauden toteutumista.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojarjestelmén ajanmukaistamista ja sen yhteydessé toteutettai-
siin myos paapiirteissddn samanlainen litkennevirhemaksujérjestelmé kuin tieliikenteessé on
esitetty otettavan kayttoon. Vesiliikenteessé liikennevirhemaksua ei voitaisi kuitenkaan maératé
vesikulkuneuvokohtaisesti pysayttamatta vesikulkuneuvoa. Virhemaksun maéaraisi poliisi, Ra-
javartiolaitos tai Tulli.

Jarjestelmd Kkorvaisi nykyisen rikesakkojérjestelman vahdisemmista teoista. Maksujen méaaréat
olisivat paasaantoisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykyaan rikesakkolaissa. Teot olisi kuiten-
kin arvioitu uudelleen. Hallinnollisten sanktioiden kayttoonottoa on tarkasteltu oikeudenhoidon
uudistamisohjelmassa vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja 16/2013), joka on paéa-
ministeri Juha Sipilan hallituksen kivijalkahanke. Ohjelmassa kysytaan, onko rikosoikeusjar-
jestelman nykyinen laaja kéytto tarkoituksenmukaista ja todetaan, etta hallitus selvittaa edelly-
tykset hallinnollisten sanktioiden kayttdalan laajentamiselle.

Tieliikenteen osalta liikennevirhemaksujarjestelméa ollaan ottamassa kayttéon, mutta aikaisin-
taan vuonna 2020. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia koskevien jarjestelmien
tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kdytannon tyon helpottamiseksi ja kustan-
nusten minimoimiseksi ja tieliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma edellyttdd viranomaisten
tietojarjestelmien laajaa muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma toteuttaa
samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jarjestelmén kanssa. Jatkossa, automaation kehittyessé
niin, etti viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myds vesiliikenteessa paitsi ve-
sikulkuneuvon rekisterinumeron, myds vesikulkuneuvon paallikon riittavalla varmuudella, voi-
taisiin lakia haluttaessa helpommin muuttaa niin, ettd myos vesiliikenteessa kulkuneuvokohtai-
nen liikennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

2 Nykytila

2.1 Lainsaadanto

2.1.1 Vesiliikennelaki ja -asetus

Vesiliikennelaissa (463/1996) saadetaan yleisesti vesilla lilkkumisesta vesikulkuneuvolla. Ve-
sikulkuneuvon kasite on laaja. Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liik-
kumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd ja laitetta. Laki siséltad vesilla liikkujan velvollisuuksia ja
vastuuta koskevaa yleistd sdéntelyd seka kilpailujen ja harjoitusten rajoittamista seka tiettyjen
vesikulkuneuvojen kayton rajoittamista koskevaa sadntelyd. Liséksi se siséltdd kanavaliikenteen
ohjauspalvelujen jarjestdmisen padperiaatteet. Saantely kohdistuu osittain vain pienempien ve-
sikulkuneuvojen, kuten veneiden ja vesiskoottereiden, kayttdjiin. Lain yleiset velvollisuudet
koskevat lahtokohtaisesti kaikkia vesilla vesikulkuneuvolla liikkujia. Vesilla liikkujan yleisia
velvollisuuksia ovat muun muassa velvollisuus noudattaa olosuhteiden edellyttdmaé huolelli-
suutta ja varovaisuutta, velvollisuus toimia niin, ettei vaikeuteta tai hairitd muiden vesilla liik-
kumista ilman pakottavaa syyta tai aiheuteta vaaraa tai vahinkoa muille tai tarpeetonta haittaa
ympéristolle seka velvollisuus pysahtyé ja esittaa kuljettajaa ja kulkuneuvoa koskevat asiakirjat.
Vesikulkuneuvon kuljettajana ei saa toimia henkild, jolla ei ole olosuhteisiin nahden tarvittavaa
ikad, kykya tai taitoa. Rekisterditdvan moottorikayttoisen vesikulkuneuvon kuljettajan vahim-
maisika on péaéséantdisesti 15 vuotta. Lisaksi laki sisdltadd lilkkumisen alueellisia rajoituksia ja
kieltoja seké vesialueen kilpailu- ja harjoituslupia koskevia sdannoksid ja kanavaliikenteen oh-
jauspalveluja koskevaa sééntelya, joka kohdistuu myds kauppamerenkulkuun.

Lain yleisestd valvonnasta vastaa Liikennevirasto. Lain noudattamista ymparisthaittojen eh-
kaisemisen ja torjumisen osalta valvoo toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(jaljempana ELY -keskus) sen toimialueella. Vesikulkuneuvojen kéyttdmisen valvonnasta vesi-
alueella vastaavat Liikenteen turvallisuusvirasto, Poliisi, Rajavartiolaitos ja Tulli.

Alueellisista Kielloista ja rajoituksista paattaad ELY -keskus, paitsi jos kyse on yleisestd kulku-
vaylastd, jolloin paatdsvalta asiasta on lain mukaan Liikennevirastolla. Moottorikayttdisten ve-
sikulkuneuvojen kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan tai pysyvaan jarjestamiseen tarvitaan
paasaantoisesti lupa, jonka myodntaa kunta. Useamman kunnan alueelle kilpailu- tai harjoitus-
lupa on kuitenkin haettava ELY -keskukselta.

Jos tietty moottorikayttdinen vesikulkuneuvotyyppi aiheuttaa haittaa luonnolle, muulle ympa-
ristélle, kalastukselle, muulle elinkeinolle tai yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai muulle ylei-
selle edulle, laki siséltdd myds mahdollisuuden kieltdd tuon kulkuneuvotyypin kayttd aluekoh-
taisesti. Kiellosta paattaa ELY-keskus lukuun ottamatta kauppamerenkulkuun kaytettavia aluk-
sia, joita koskevasta kiellosta paattaa Liikenteen turvallisuusvirasto.



Laki sisaltaa yleisen valtuutuksen saétaa asetuksella pysahdysmerkeistd ja Liikenneviraston
maardyksella niista vesiliikennemerkeisté, joissa on kyse kielto- ja rajoitusmerkeisté. Valtio-
neuvoston asetuksella puolestaan annetaan oikeus s&ataa vesiliikenteen liikennesaanndista, ve-
sikulkuvéylien merkitsemisestd seka vesiliikenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvésta valvon-
nasta. Laissa valtuutetaan lisaksi Liikennevirasto antamaan maarayksia vesiliikenteen ohjaami-
sesta ja siihen liittyvastd valvonnasta, vesiliikenteen liikennesaanndista ja vesikulkuvaylien
merkitsemisestd. Vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden, varusteiden ja tarvikkeiden tar-
kempien teknisten madraysten ja poikkeusten antamisen osalta laissa annetaan sen sijaan val-
tuus Liikenteen turvallisuusvirastolle.

Vesiliikenneasetus (124/1997) sisaltaa tarkempia sdénnoksia vesikulkuneuvon perusvarustuk-
sesta. Siihen kuuluvat muun muassa pelastusliivit, tyhjennyspumppu tai muu véline veden pois-
tamiseen, airot tai mela ja kasisammutin. Asetus siséltad myds tarkempia saannoksia kielto- ja
rajoitusasioiden késittelysta. Se sisaltda myos valtuutuksen Merenkulkuhallitukselle antaa méa-
rayksia ja poikkeuksia vesikulkuneuvoja ja niiden moottoreita, varusteita ja tarvikkeita koske-
vista maarayksistad. Merenkulkuhallituksen 23.4.1997 antama paétos vesikulkuneuvojen varus-
teista on yhd voimassa ja se sisaltda lahinna pelastusliivien hyvaksyntéa koskevat vaatimukset
ja ké&sisammutinvaatimusta koskevat poikkeukset.

2.1.2 Huviveneiden markkinoille saattaminen ja sitd koskeva tekninen saéntely

Huviveneiden turvallisuudesta ja paastdvaatimuksista annetussa laissa (1712/2015, jéljempéana
huvivenelaki) séadetaan huviveneiden, vesiskoottereiden ja niiden varusteiden ja moottorien
vaatimustenmukaisuudesta. Laissa sédannellddn nédiden kulkuneuvojen saattamisesta markki-
noille ja se koskee erityisesti toiminnanharjoittajia. Huvivenelain soveltamisalaan kuuluvat ve-
sikulkuneuvot, joita ovat huviveneet ja vesiskootterit. Huviveneilld tarkoitetaan enintdan 24-
metrisia veneitd. Lain soveltamisalaan eivét taten kuulu esimerkiksi huvialukset. Vesikulkuneu-
vossa on tdman lain mukaan oltava CE-merkinté ja sille on tehtava vaatimustenmukaisuusarvi-
ointi ennen kuin se voidaan saattaa markkinoille. Vesikulkuneuvojen markkinavalvonnasta on
vastannut Liikenteen turvallisuusvirasto. Laki pohjautuu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviin 2013/53/EU huviveneisté ja vesiskoottereista seké direktiivin 94/25/EY kumoami-
sesta (huvivenedirektiivi). Tulli valvoo huvivenelain vaatimusten noudattamista Euroopan
unionin ja Euroopan talousalueen ulkopuolelta tapahtuvassa tuotteiden maahantuonnissa.

Liikenteen turvallisuusviraston maarays huviveneiden turvallisuudesta ja paastdvaatimuksista
(14.1.2016, TRAFI/10668/03.04.01.00/2015) sisaltaa vesikulkuneuvojen melu- ja paastdvaati-
mukset seké tuotteiden suunnittelu- ja rakentamismaaraykset. Maarayksella on pantu taytantoon
huvivenedirektiivin liitteet.

Valtioneuvoston asetus nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista (858/2012) siséltad saan-
nokset muun muassa kaasulaitteiden asentamisesta ja sijoittamisesta veneessa.

2.1.3 Vesilla liikkumista ja vaylien merkint&é koskeva muu yleinen sééntely

Vesilla litkkumista séételevat padasiassa kansainvéliset meriteiden sdédnnét. Ennen yhtendisten
kansainvélisten sdéntdjen ja kaytantojen kehittdmistd eri puolilla maailmaa sovellettiin erilaisia
kaytantoja, eri yleissopimuksia ja monia epéavirallisia menettelyjd. Seurauksena oli epdjohdon-
mukaisuuksia ja jopa ristiriitoja, jotka johtivat tahattomien yhteentérmaysten syntymiseen.
Aluksen navigaatiovalot, pimedssa toimiminen sekd navigointimerkit eivat mydskaan olleet
standardoituja, mika aiheutti vaarallisia sekaannuksia ja epaselvyyksia alusten valilla.



Meriteiden sddnndt on méadritelty tarkoin kansainvilisesséd yleissopimuksessa “Kansainviliset
séannot yhteentdrmadmisen ehkaisemiseksi merelld vuodelta 1972 (Convention on the Interna-
tional Regulations for Preventing Collisions at Sea (niin sanotut COLREGS), joka on saatettu
Suomessa voimaan asetuksella 30/1977 (asetus kansainvélisista sdédnndista yhteentormaamisen
ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen voimaansaattamisesta). Saannot
tulivat voimaan Suomessa 15. heinakuuta 1977.

Meriteiden s&antdjen keskeisin sisaltd on yhteentdrmayksien vélttdminen. Ne koskevat jokaista
uivaa laitetta, myds huvivenetta ja alusta ilman uppoamaa seka vesilentokonetta, jota kaytetaan
tai voidaan kayttad vesitse tapahtuvaan kuljetukseen, avomerelld ja kaikilla siihen yhteydessa
olevilla kulkuvesilla, joilla merialukset voivat liikenn6idd. Meriteiden séantdjen Osa B - Oh-
jaus- ja kulkusaannot, osastot I-111, siséltavat aluksia koskevat yhteentérmaamisen estavat sdan-
not aluksille kaikissa nakyvyysolosuhteissa. Meriteiden sddnnot koskevat tahystysta, turvallista
nopeutta, yhteentérmadmisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentdrméamisen vélttamiseksi, ahtaita
kulkuvaylid, ohittamista, keulat vastakkain tai leikkaavilla suunnilla kulkevien alusten tilannetta
ja vdistamisvelvollisuuksia. Ndm& s&annot muodostavat kattavan kokonaisuuden vaistamis-
saantoja, eika naita voida soveltaa osittain. Tarkeinta on huolellinen tahystys seka kuulohavain-
tojen teko. Vaistaminen pitaa tehda selkeésti, riittavan aikaisin ja riittavalta etaisyydeltd. Suuret
alukset on sivuutettava riittavan kaukaa. Ne synnyttavat liikkuessaan erittdin voimakkaita vir-
tauksia, jotka estavat tehokkaankin huviveneen turvallisen ohjaamisen.

Suomessa meriteiden sééntdjen noudattaminen on sdéddetty padosin pakolliseksi myds Suomen
sisavesilla. Tasta sdadetaan asetuksessa yhteentdrmaamisen ehkaisemisesta sisaisilla kulkuve-
silla (252/1978). Néista saannoistd, jotka sisaltavat myos joitain poikkeuksia ja lisdyksia meri-
teiden sdéntoihin, kdytetddn nimea sisdvesisaannot.

Sisavesisadntoja sovelletaan sisaisilla kulkuvesilld. Sisdvesisdantjen mukaan sisaisilla kulku-
vesilla tarkoitetaan jérvid, jokia, kanavia sekd merialuetta, jonka ulkorajan muodostaa se viiva,
jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etaisyydelld lahimmasta sisdisia aluevesia ra-
Jjaavasta perusviivan pisteestd merelle péin. Yksi meripeninkulma on 1852 metria.

Sisdiset kulkuvedet on laajempi kasite kuin sisaiset aluevedet. Sisdiset kulkuvedet laajentavat
sisaisid aluevesia kaksi meripeninkulmaa aluemeren puolelle seka jokien, jarvien ja kanavien
osalta sisévesien puolelle.

Siséisilla aluevesilla tarkoitetaan aluevesien sitd osaa, jota rajoittavat maan puolella rantaviiva
ja jokien suut sekd meren puolella ulkorajana murtoviiva, jonka kulma- eli peruspisteet sijaitse-
vat uloimmilla maastokohdilla, joko mantereella, saarilla, luodoilla tai kareilla. Ohessa selven-
téva kuva, jossa sisimpdana oleva sininen raja kuvaa siséisten aluevesien ulkorajaa ja sen vieresséa
oleva punainen raja sisdisten kulkuvesien rajaa eli sisdvesisaantojen soveltamisalan rajaa.



—— Sisaisten aluevesien ulkoraja
—— Siséisten kulkuvesien ulkoraja |
—— Aluemeren ulkoraja ¢
—— Talousvyoéhykkeen ulkoraja
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Sisévesisadntoja koskevan asetuksen mukaan sisavesien satamissa, kanavissa ja erityisissa vay-
lissd voi asianomainen viranomainen yhdessa merenkulkuhallituksen kanssa antaa asetuksesta
poikkeavia tai sitd tdydentévid maarayksia. Saaristomerelld vaylat ovat kapeita ja kauppame-
renkulun alukset eivat yleensa voi kéyttéa véylien ulkopuolisia vesialueita. Tasta syystd meren-
kulkuhallitus on antanut ahtaita kulkuvaylia koskevia tarkentavia sdéntoja. Erityissaantelyé on
mya0s valtion sulku- ja avokanavilla sekd avattavien siltojen kautta tapahtuvasta vesiliikenteestd,
josta sdddetddn kanavien ja avattavien siltojen liikennesadnndistd annetussa asetuksessa
(512/1991), joita noudatetaan myds Saimaan kanavan Vendjan puoleisella osalla Vendjalta
vuokratulla alueella. Asetuksessa on sadnnoksid yleisestd nopeusrajoituksesta, ohittamisesta
sekd ankkuroinnista kanavilla sekd valtuuksista kieltdd kulkeminen kanavassa tai avattavan sil-
lan kautta tietyissa tilanteissa ja oikeudesta antaa vapaa-ajan viettoon liittyvaa liikennett& kos-
kevia rajoittavia madrayksia.

Liikennevirasto on antanut madrayksié valtion sulku- ja avokanavien sek& avattavien siltojen
liikennekausista ja aukioloajoista seka maardyksen aluksille ja puutavaralautoille asetettavista
vaatimuksista valtion sulku- ja avokanavilla seké avattavilla silloilla.

Kanavamaksuista sdadetaan laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mukaan kanavien kaytta-
misestd ei l&htokohtaisesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita. Kanavan kayttéhenki-
I6kunnalle on kuitenkin séédetty suoritettavaksi normaalin aukioloajan ulkopuolella palkkio ka-
navan kayttadmisesté suoritetuista palveluksista seka sillan avaamisesta. Tallaiseen maksuun so-
velletaan valtion maksuperustelakia. Muina aikoina maksuista sdédetadn valtion maksuperuste-
lain mukaisesti ja sen nojalla annetussa liikenne- ja viestintdministerion antamassa asetuksessa
Liikenneviraston maksullisista suoritteista (653/2017).

Liikennevirasto on myds antanut ohjeen vesivayliin liittyvistd Kkasitteistd (Dnro
4956/1021/2011), jonka mukaan merenkulun turvalaite on: “kulkuvdyldn merkitsemisti tai
muuten vesiliikenteen ohjaamista ja turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu ra-
kenne ja laite. Navigointiin ja vaylan merkitsemiseen kaytettavien merimerkkien lisaksi meren-
kulun turvalaitteiksi luetaan myos vesiliikennemerkit ja valo-opasteet.” Vesikulkuvéylien mer-
keistd ja merkitsemisesta seka vesiliikenteen ohjaamisesta ja turvaamisesta on saannoksia li-
séksi useissa saédoksissa.

Asetus vesikulkuvaylien merkitsemisesta (846/1979) koskee merelld tai muussa vesistdssa ole-
vien kulkuvaylien merkitsemista sekd muuta vastaavaa vesiliikenteen ohjaamista ja turvaamista.
Sen 2 §:ssd on madritelty turvalaitteet seuraavasti: "Merenkulun turvalaitteet ovat kiinteit4 tai
kelluvia. Kiinteitd turvalaitteita ovat elektroniset paikanmaaritysasemat ja -laitteet, tutkamerkit,
majakat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tunnusmerkit, vesi-
lilkennemerkit, valo-opasteet sekd muut néihin verrattavat kiinteét laitteet. Kelluvia turvalait-
teita ovat poijut, viittapoijut ja viitat”.

Samassa asetuksessa valtuutetaan merenkulkuhallitus antamaan maarayksia ja ohjeita muun
muassa kulkuvaylien merkitsemisesta. Asetus sisdltaa joitakin velvoitteita aluksen omistajalle,
kuten veneilijélle. Siind saiddetddn myos uponneen aluksen tai tavaran poistamisvelvoitteesta.
Asetuksessa on my0s yleinen kielto asettaa merenkulun turvalaitteita ilman lupaa. Se siséltda
mya0s rangaistussaannokset asetuksen tai sen nojalla annettujen sdanndsten rikkomisesta.

Liikenneviraston ~maarayksessd vesiliikennemerkeistd ja valo-opasteista (12.4.2017,
LIV1/2393/00.03.03/2017) madrataan vesiliikennemerkeisté ja niiden sijoittamisesta. Maarays
siséltad eri merkkien tarkoitukset sekd merkkeja koskevat vaatimukset.



Vesiliikennemerkit ovat 1) kieltomerkkeja 2) maardystd, rajoitusta tai varoitusta osoittavia
merkkejg, 3) tiedotusmerkkeja, 4) apumerkkeja tai 5) kaapeli- ja johtotauluja ja suuntamerkkeja.
Kieltomerkkejd ovat muun muassa pysakoimiskieltomerkki ja ohittamiskieltomerkki. Maé-
raysté, rajoitusta tai varoitusta osoittavia merkkeja ovat muun muassa pysédhtymismerkki ja no-
peusrajoitusmerkki.

Liikenneviraston maardyksessa yleisten kulkuvéylien merkitsemisesta (28.5.2015, Dnro
LIV1/2584/06.04.01/2015) mé&aratadn muun muassa viitoitusjarjestelmén merkeista ja merkin-
tajarjestelméssa kaytettavista vilkkutyypeisté. Viitoitusjarjestelméan merkeilla tarkoitetaan 1) la-
teraalimerkkejd, 2) kardinaalimerkkejd, 3) karimerkkeja, 4) turvavesimerkkejé ja 5) erikois-
merkkeja.

Samoin Liikennevirasto on antanut ohjeet ilmajohtojen seké kaapeleiden ja putkijohtojen aset-
tamisesta ja merkitsemisesta vesialueella (Liikenneviraston ohjeita 23/2014).

Alusliikennepalvelulaissa (623/2005) sd&detéan alusliikennepalvelusta (Vessel Traffic Service,
VTS). Alusliikennepalvelulla tarkoitetaan alusliikenteen valvontaa ja ohjausta, jolla on valmiu-
det toimia vuorovaikutuksessa liikenteen kanssa ja reagoida muuttuviin liikennetilanteisiin. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto on alusliikennepalvelulain mukainen toimivaltainen viranomainen ja
Vayldvirasto vastaa alusliikennepalvelun tilaamisesta valtion erityistehtavayhtiolta. Laki kos-
kee pé&asiassa kauppamerenkulun vaylilla liikkuvia kauppa-aluksia sek& pituudeltaan yli 24
metrid olevia huviveneité. Niiden tulee ilmoittautua alusliikennepalvelulle saapuessaan niin kut-
sutulle VTS-alueelle. Liikenne- ja viestintavirasto voi kuitenkin lain 21 §:n 3 momentin mukaan
yksittaistapauksissa saa- tai jadolosuhteiden taikka muiden meriturvallisuussyiden vuoksi maa-
rata myos muita aluksia osallistumaan alusliikennepalveluun.

2.1.4 Vesikulkuneuvojen rekisterginti

Velvollisuudesta rekisterdida vesikulkuneuvo séadetaan vesikulkuneuvojen rekisterdinnista an-
netussa laissa (424/2014). Jos vesikulkuneuvo on lain mukaan rekisterditava, sita ei saa kayttaa
vesiliikenteessa ennen kuin se on merkitty rekisteriin. Tiedot vesikulkuneuvoista tallennetaan
litkenneasioiden rekisteriin, jota yll&pitad Liikenne- ja viestintavirasto. Liikenneasioiden rekis-
teristd sadadetdan liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017). Virastoa edeltanyt Liiken-
teen turvallisuusvirasto on antanut méaréyksen vesikulkuneuvon rekisterdinnisté (23.8.2016,
TRAFI/194896/03.04.01.00/2016). Maardyksessa madratadn muun muassa siitd, mita tietoja
merkit&an rekisteriin ja rekistergintitodistukseen.

2.1.5. Patevyysvaatimukset huviveneen ja huvialuksen kuljettamiseksi

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei vaadita erityisti patevyyskirjaa, vaan edellytyksend on
riittava ika, kyky ja taito. Néita ei ole maaritelty tarkemmin, joskin rekisterditdvaa moottori-
kayttoista vesikulkuneuvoa kuljettavan henkilon tulee olla 15 vuotta tayttanyt.

Yli 24-metrisen huvialuksen paallikélld on oltava kansainvalinen huviveneen kuljettajan pate-
vyyskirja. Huvialuksella tarkoitetaan laivavdesté ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun
lain (1687/2009, jaljempana laivavékilain) mukaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitet-
tua alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitat-
tuna on yli 24 metria ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Huvialuksille tulee hakea miehitys-
todistus, jossa madritelladn huvialuksen minimimiehitys. Miehitystodistuksia my6nnetédan hu-
vialuksille muutamia vuodessa. Kansainvalisestd huviveneen kuljettajan patevyyskirjasta séé-
detééan laivavakilaissa. Patevyyskirjan saamisen edellytyksista sdadetaan aluksen miehityksesté
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ja laivavéen pétevyydestd annetussa valtioneuvoston asetuksessa (166/2013, jaljempana miehi-
tysasetus).

Kansainvélinen huviveneen kuljettajankirja edellyttad sitd, ettd YK:n Euroopan talouskomis-
sion (UNECE) paatoslauselman 40 mukaiset vaatimukset tayttyvét ja ndiden vaatimusten tayt-
tymisen voi osoittaa eri tavoin.

2.1.6 Radioluvat

Radioluvista saddetaan sdhkoisen viestinnan palveluista annetun lain (917/2014) 6 luvussa. Lain
mukaan radioldhettimien hallussapito ja kayttd edellyttavat Liikenne- ja viestintaviraston (aiem-
min Viestintaviraston) myodntamaa radiolupaa, jollei toisin saadetd. Lupavaatimus alusten ra-
diolahettimille perustuu kansainvélisiin sopimuksiin. Siita on sovittu Kansainvalisen Televies-
tintaliiton radio-ohjesdénnossa (Radio Regulations - RR 18 ja Rec. 7), jonka Suomi on ratifioi-
nut.

Lupamenettely on eri tyyppisten alusten meriradioldhettimille samanlainen, vaikka eri tarkoi-
tuksiin kaytettavien alusten radiovarustus on hyvin erilainen. Paasaantoisesti meriradioldhetti-
mien pakollisuus koskee vain vuokravene- ja ammattialustoimintaa. Suomessa ei paasaantoi-
sesti ole saddetty huviveneilyn osalta siitd, miten kauas alus voi menna ilman radiolaitteita,
minkalainen radioasema veneessa pitaa olla, tai ylipadtaan siitd, onko veneessé oltava radiolait-
teita. Jos veneilija hankkii veneeseensd meriradioldhettimid vapaaehtoisesti, tietyt velvoitteet
tulevat voimaan kuten meriradioviestinndn patevyystodistusvaatimus ja aluksen radiolupa.
Yleisin radiolahetin aluksessa on meri-VHF-radiopuhelin. Meriradiolahettimien kéyttdjien pa-
tevyysvaatimukset perustuvat Kansainvélisen merenkulkujarjestdn (International Maritime Or-
ganization, jaljempéana IMO) ja Euroopan posti- ja telehallintojen konferenssin CEPTin sopi-
muksiin, paatoksiin ja suosituksiin.

Kansainvélisissa, Euroopan unionin sdadoksissa ja kansallisissa saddoksissa edellytetddn myos,
ettd meriradioviestintaan tarkoitetun radiol&hettimen kayttajalla on oltava asianmukainen pate-
vyystodistus. Liikenne- ja viestintdvirasto jarjestdd meriradioliikenteen patevyystutkinnot ja
myontaé sahkoisen viestinnan palveluista annetun lain nojalla patevyystodistukset veneilijoille
ja ammattimerenkulkijoille. Patevyystodistus on yksi aluksen radioluvan myontdmisen edelly-
tys. Péatevyydestd ja sen osoittamisesta saddetdén sdhkoisen viestinnan palveluista annetun lain
31 luvussa. Liikenne- ja viestintavirasto yllapitaa tietoaineistoa merenkulun radioviestinnan pa-
tevyystodistuksista ja alusten radioliikennetunnisteista.

2.1.7 Vuokraveneiden turvallisuutta, miehitysta ja miehiston patevyytta koskevat vaatimukset

Vuokraveneistd saadetddn nykyisin aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosté
annetussa laissa (1686/2009, jaljempéana alusturvallisuuslaki), laivavékilaissa ja liikenteen pal-
veluista annetussa laissa.

Vuokraveneen méaaritelma vaihtelee eri laeissa. Maéritelma on eri laeissa erilainen siité syysta,
ettd liikenteen palveluista annetun lain patevyysvaatimuksia ja laivavékilain miehitysvaatimuk-
sia sovelletaan vain miehitettynd vuokrattavaan vuokraveneeseen. Niitd ei sovelleta miehitta-
mattdmiin vuokraveneisiin eika esimerkiksi tavallisiin huviveneisiin. Sen sijaan alusturvalli-
suuslain vaatimukset koskevat kaikkia vuokraveneité riippumatta siitd, vuokrataanko ne miehi-
tettyind vai ilman miehistéd. Alusturvallisuuslain mukaan vuokraveneella tarkoitetaan huvive-
nelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvikayttoon vuokralle miehitettynd tai miehittdmattomana
tarjottavaa alusta; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen
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mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eiké soutuvenettd. Laivavakilain
mukaan vuokraveneilld tarkoitetaan puolestaan huvivenelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvi-
kayttoon miehitettynd vuokralle tarjottavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin sadnnollisessa
liikenteessa enintdan 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottori-
teho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 Kilowattia, vesiskootteria eikd sou-
tuvenettd. Liikenteen palveluista annetun lain vuokraveneen maaritelmé on sama kuin laivava-
kilain maaritelma.

Miehitettyja vuokraveneita koskee liikenteen palveluista annetun lain ammattimaisen liikenteen
patevyyskirjoja koskeva saantely. Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava
vuokraveneen kuljettajankirja. Jos miehitettyna vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii kan-
sainvélisessé liikenteessa, hanelld on oltava vuokraveneen kuljettajankirjan lisaksi kansainvali-
nen huviveneen kuljettajan pétevyyskirja. Kansainvélisen huviveneenkuljettajan patevyyskir-
jasta sééadetaan laivavakilaissa.

Miehitysasetuksessa on sddnnokset vuokraveneen kuljettajankirjan ja kansainvalisen huvive-
neenkuljettajankirjan saamisen edellytyksistd. Vuokraveneen kuljettajankirjan saaminen edel-
Iyttdd muun muassa 18 vuoden ikéa, henkildauton ajokortin saamisen edellytyksend olevaa 144-
kérintodistusta ja ensiapukoulutuksen suorittamista seké soveltuvaa kokemusta aluksen kuljet-
tamisesta. Vuokraveneen kuljettajankirja ja kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja edellyt-
tavat myos kokeen suorittamista.

Laivavékilaissa sdadetadn muun muassa alusten miehityksesta ja vahdinpidosta. Miehitettyja
vuokraveneitd koskevat laivavakilain ja miehitysasetuksen miehittdmisvaatimukset kansainva-
lisessd liikenteessd sekd vahdinpitoa koskevat sadanndkset. Laivavakilain mukaan kansainvali-
sessd liikenteessa kdytetyn vuokraveneen miehitys on vahvistettava ja sille on haettava Liiken-
teen turvallisuusvirastolta miehitystodistusta. Laivavakilain ja liikenteen palveluista annetun
lain nojalla annetussa miehitysasetuksessa sdadetadn muun muassa, mita asiakirjoja miehityk-
sen vahvistamista koskevan hakemuksen yhteydessa toimitetaan Liikenteen turvallisuusviras-
tolle. Miehitystodistus kansainvaliseen liikenteeseen voidaan antaa enintdén viideksi vuodeksi.
Kotimaan liikennealueilla liikenndiville aluksille miehitystodistus voidaan antaa joko maara-
ajaksi tai toistaiseksi. Miehitys vahvistetaan kuudeksi kuukaudeksi silloin, kun miehitys vah-
vistetaan ensimmaisen kerran, tai silloin, kun miehityksessa on tapahtunut oleellisia muutoksia.
Laivavékilain 1 paivana heinakuuta 2018 voimaantulevan muutoksen myéta vuokraveneita kos-
kevaa saantelyd kevennetadn siten, ettd kotimaanliikenteessa liikenndiville vuokraveneille ei
tarvitse endé hakea miehityksen vahvistamista eika miehitystodistusta. Kansainvalisessa liiken-
teessé vuokraveneiden osalta miehitystd ei puolestaan enda vahvistettaisi kuudeksi kuukau-
deksi, vaan toistaiseksi. Vuokraveneissa omistaja toimii useimmiten itse aluksen paallikkéna ja
kaytanndssa miehitykseen ei tule muutoksia kuuden kuukauden jalkeen.

Aluksen miehitysta ja miehitystodistuksia koskeva saantely perustuu Kansainvalisen merenkul-
kujérjeston IMO:n puitteissa laadittuihin kansainvélisiin yleissopimuksiin, erityisesti ihmishen-
gen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SopS
11/1981, jéljempana SOLAS-yleissopimus) liitteeseen. Y leisesti ottaen SOLAS-yleissopimusta
ei sovelleta huvialuksiin, joita kdytetadn muuhun kuin kaupalliseen tarkoitukseen, lukuun otta-
matta tiettyja sopimuksen lukuja ja sdantojd, joita sovelletaan kaikkiin aluksiin.

Vuokr_ave_ne_ité _Igoskevista teknis_ista vaatimuksis_ta saadetaan alusturvalli_s.uuslais_sa. Kuten lai-
vavékilakia ja liikenteen palveluista annettua lakia, mydskaan alusturvallisuuslakia ei sovelleta
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tavallisiin huviveneisiin. Alusturvallisuuslain mukaan kaikki vuokraveneet — myds miehitta-
mattomat — on katsastettava. Saman lainkohdan mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto antaa
tarkemmat madraykset siitd, milloin peruskatsastus, uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikat-
sastus ja méaraaikainen katsastus tehd&an ja mit4 ndihin katsastuksiin sisaltyy. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on antanut alusturvallisuuslain nojalla maérayksen alusten katsastuksista
(20.6.2017, TRAFI/372160/03.04.01.00/2016).

Vuokraveneiden katsastuksesta on ohjeistusta Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla
https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/vuokraveneet. 1.1.2010 jélkeen peruskatsaste-
tulta vuokraveneeltd on vaadittu CE-merkintad. Jos vuokraveneeksi katsastettavalta veneelta
puuttuu CE-merkintd, veneelle tulee tehda niin sanottu rakentamisen jalkeinen arviointi, jossa
vene arvioidaan ilmoitetun laitoksen toimesta ja omistaja voi kiinnittda veneeseen CE-merkin-
nan, jos vene tayttaa vaatimukset. Veneille CE-merkinnan hankkiminen on siis mahdollista jal-
kikateen toisin kuin monille muille kuluttajatuotteille. Huvivenelaissa rakentamisen jélkeista
arviointia on kuitenkin tarkennettu ja se on mahdollista vain tietyissa tapauksissa. Néité tilan-
teita ovat yksityisen maahantuojan kéyttdonottama vene, jos valmistaja ei ole arvioinut tuotetta;
moottorin tai vesikulkuneuvon merkittdvan muutoksen yhteydessa; sekd omavalmisteisen vesi-
kulkuneuvon saattaminen markkinoille ennen viiden vuoden méaréajan umpeutumista. Nain ol-
len uuden huvivenelain voimaanastumisen jalkeen rakentamisen jalkeinen arviointi ei ole ollut
mahdollista vuokravenekayttoon otettavalle veneelle, jolla ei ole CE-merkintd4. Alusturvalli-
suuslaki sisdltad valtuutuksen, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maérayk-
sid yleisten turvallisuusvaatimusten tayttdmiseksi muun muassa vuokraveneiden rakenteesta ja
varusteista, vakavuudesta, merenkulkuvarusteista, kulkuvaloista, paloturvallisuudesta ja sahko-
asennuksista. Taméan valtuutuksen nojalla Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut maarayksen
vuokraveneiden laitteista ja varusteista (TRAF1/31284/03.04.01.00/2014). Maarays sisaltaa
muun muassa vuokraveneiden jaottelun luokkiin liikennealueiden perusteella. Liikennealueet
on méaéritelty alusturvallisuuslaissa, ja vuokraveneet on jaoteltu méaérayksessa luokkiin I-V. Li-
séksi maéradys sisaltdd vuokraveneiden sammutusvalineitd ja palovaroittimia sekd nestekaasu-
jarjestelmié ja -laitteita koskevat vaatimukset seka ankkuria ja ankkurikdytta ja -kettinkeja, na-
vigointi- ja radiolaitteita ja hengenpelastuslaitteita koskevat vaatimukset. Vaatimukset riippuvat
siitd, milla liikennealueella vuokravene liikenndi.

2.1.8 Merilain soveltuvuus veneilyyn

Merilaki (674/1994) on ensisijaisesti kauppamerenkulkua saanteleva laki. Merilain 1 luvun 9
8:n mukaan sellaiseen alukseen, jota ei kdytetd kauppamerenkulkuun merilain saannoksia so-
velletaan vain, mikali ne kulloinkin siihen soveltuvat. Sadnnds edellyttad tapauskohtaista har-
kintaa sen suhteen, mitkd merilain sdédnnokset tulevat sovellettavaksi muuhun kuin kauppame-
renkulkuun. Kauppamerenkulkua ei ole médritelty voimassa olevassa merilaissa, mutta esimer-
kiksi alusrekisterilain perusteluissa (HE 24/1993 vp) todetaan, ettd kauppamerenkulkuna pide-
taan yleisesti kaikkea ansiotarkoituksessa tai muutoin vastiketta vastaan aluksella suoritettua
toimintaa, joista tyypillisintd on lastin ja matkustajien kuljettaminen. Taman liséksi kauppame-
renkulkuun kuuluu kuitenkin myds esimerkiksi hinaus, jadnmurtaminen, pyynti seké pelastus-
ja avustustoiminta.

Vesikulkuneuvojen osalta esimerkiksi niiden kansallisuuteen ja oikeuteen kayttad Suomen lip-
pua sovelletaan merilakia. On kuitenkin jossain maéarin epaselvad, voidaanko esimerkiksi meri-
lain paallikkosaantelyd, meripelastusta tai polttoaineen aiheuttamia pilaantumisvahinkoja kos-
kevaa sadntelya soveltaa myos veneilyyn.

13



Merilain 6 luvun 9 8:n mukaan aluksen paéllikolle on asetettu vastuu siitd, ettd alusta kuljetetaan
ja kasitelldadn hyvan merimiestaidon mukaisesti. T&mén velvoitteen laiminlydminen on sankti-
oitu lain 20 luvun 2 §:ssé. Lainkohdan taustalla on meriteiden sddnttjen toisessa sddnnossa kay-
tetty "ordinary practice of seamen”. Hyvan merimiestaidon kasitettd ei kuitenkaan ole madritelty
lainsaadannossa. Hyvan merimiestaidon noudattamisen vaatimus siséltdd sen varmistamisen,
ettd alus on teknisiltd ominaisuuksiltaan kunnossa ja miehitetty siten, ettd se on valmis meri-
matkalle ja pystyy suoriutumaan siitd. Liséksi se sisaltaa aluksen paallikélle valmiuden ryhtya
kaikkiin tarvittaviin toimiin aluksen ja sill4 olevan lastin turvallisuuden varmistamiseksi.

2.1.9 Meripelastusta ja ymparistdvaatimuksia koskeva saantely

Meripelastuslaissa (1145/2001) saddetdadn vaarassa olevien ihmisten etsimisesta ja pelastami-
sesta, heille annettavasta ensihoidosta seka vaaratilanteeseen liittyvasta radioviestinnan hoita-
misesta. Lain 10 §:n mukaan jokaisen, joka tietd4 toisen olevan vaarassa merelld, on ryhdyttéva
oma-aloitteisesti toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi. Lisdksi laissa on sadnnoksia vaarati-
Iar|1|teen ilmoittamisesta asianomaiselle meripelastuskeskukselle tai meripelastuslohkokeskuk-
selle.

Meripelastuslain nojalla on annettu valtioneuvoston asetus meripelastuksesta (37/2002), jossa
on saédnnoksid muun muassa luvanvaraisista hatdmerkeisté ja menettelystd, jolla haetaan palk-
kiota osallistumisesta meripelastustoimen tehtévaan.

Vesilain (587/2011) 2 luvun 3 8:ssd on yleissaannds, jonka mukaan jokaisella on oikeus tarpee-
tonta vahinkoa, haittaa tai hairiota aiheuttamatta kulkea vesistdssa ja sen jaalld, ankkuroida ti-
lapdisesti vesistdssd, uittaa puutavaraa ja uida vesistossa seka tietyin edellytyksin tilapdisesti
siirtad valtavaylassa tai yleisessa kulkuvayldssé olevia pyydyksid ja muita irtaimia esineitd ja
vaylan ulkopuolella olevaa irtainta esinetta.

Haitallisten aineiden paastamisestd veteen ja ilmaan sekd jatteiden vastaanotosta satamissa
sdannellaan merenkulun ympaéristonsuojelulaissa (1672/2009) ja sen nojalla annetussa valtio-
neuvoston asetuksessa merenkulun ymparistonsuojelusta (76/2010). Taman lain soveltamis-
alaan kuuluvat alukset. Alus on méaritelty niin, ettd se kattaa kaikenlaiset vesikulkuneuvot. Ve-
neilijéiden ja muiden vesikulkuneuvojen kayttdjien on siis noudatettava yleisia kieltoja olla
paastamatta haitallisia aineita, kuten 6ljya, Kiinteita jatteitd ja kdymalajatevetta, veteen.

2.1.10 Vesiliikennerikokset ja rikkomukset

Vesiliikennelain 24 § siséltad rangaistussdannoksen, jonka mukaan vesiliikennerikkomuksesta
on tuomittava sakkoon, jollei muualla laissa ole ankarampaa rangaistusta, jos vesiliikennelakia
tai sen nojalla annettuja sadnnoksid tai méaarayksia rikotaan tahallaan tai huolimattomuudesta.
Teot, joiden rikkomisesta voidaan rangaista, on kdytanndssa lueteltu lain 5 §:ssd. Tama pykéla
sisaltdé jokaisen vesilld vesikulkuneuvolla liikkuvan huolellisuus- ja varovaisuusvelvoitteen.
Vesilla liikkujan on noudatettava olosuhteiden edellyttdamaa huolellisuutta ja varovaisuutta ja
toimittava siten, ettei han ilman pakottavaa syyté vaikeuta tai hairitse muiden liikkumista vesilla
eikd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai tarpeetonta haittaa tai
héiriota luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Lisaksi pykala sisaltda vesikulkuneuvon kuljettajan vel-
vollisuuden noudattaa vesiliikenteen liikennesaantoja ja vesiliikennemerkeilla tai valo-opas-
teilla ilmaistuja maéarayksid, kieltoja ja rajoituksia.

Rikoslain (39/1889) 23 luvussa on sdannokset liikennerikoksista. Vesiliikenteen kannalta oleel-
lisia tdméan luvun sadnnoksista ovat 1 8:4an siséltyva liikenneturvallisuuden vaarantaminen ja 2
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8:4dn sisaltyva torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta on tuomittava sakkoon tai korkeintaan kuuden kuukauden pituiseen vankeustuomioon,
jos aluksen ohjailusta vastaava henkil6 tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikutta-
vassa tehtavassa oleva henkil0 rikkoo vesiliikennelakia tai sen nojalla annettuja taikka meritei-
den sadnndista, sisdvesisaanndista tai kanavista annettuja sddnndksia tai maardyksia ja teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Torkedsta liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta tuomitaan edelld mainitussa tehtavassa toimiva henkil6 jos hén tahallaan tai torkedsta
huolimattomuudesta laiminly6 asianmukaisen tahystyksen, ei noudata olosuhteisiin néhden tur-
vallista nopeutta tai yhteen torméémisen vaarassa vaistovelvollisuutta tai muulla néihin rinnas-
tettavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa séddettyja tai sen nojalla annettuja taikka meriteiden
sdannoista, sisdvesisaanndista tai kanavista annettuja sadnnoksia tai maarayksiéa ja rikos on omi-
aan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

Saman luvun 5 §:8én sisaltyy vesiliikennejuopumusta koskeva séannds, 8 §:4an kulkuneuvon
luovuttaminen juopuneelle, 10 8:48n kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a 8:aén lii-
kenteen hdirinta.

Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita silloin, kun ohjailtavana on ollut soutuvene taikka siihen
kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Muuten vesiliikennejuopu-
muksesta tuomitaan sakkoon tai vankeuteen enintdén kahdeksi vuodeksi se, joka ohjailee alusta
tai toimii aluksessa sen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtavéssa ja hanen ve-
ren alkoholipitoisuutensa on vahintédan 1,0 promillea tai ettd hanella talldin on véahintdan 0,44
milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd hanen kykynsa tehtdvan vaatimiin
suorituksiin on huonontunut. Samoin on tuomittava henkil®, joka kaytettyddn muuta huumaavaa
ainetta kuin alkoholia tai téllaista ainetta ja alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtavan vaati-
miin suorituksiin on huonontunut. Teko edellyttaa lisaksi, ettd olosuhteet ovat sellaiset, etté teko
on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Ammattimaisessa vesiliikenteessa pro-
milleraja on alhaisempi. Ammattimaisessa liikenteessé vesiliikennejuopumuksesta tuomitaan
se, joka ohjailee alusta tai madrayksesta toimii téllaisessa aluksessa sen kulun turvallisuuteen
tai ympdriston pilaantumisen ehkaisemiseen olennaisesti vaikuttavassa tydtehtavassa ja veren
alkoholipitoisuus tehtévén aikana tai sen jalkeen on vahintaan 0,5 promillea tai tekijalla on va-
hintdan 0,22 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa.

Ymparistorikoksista tuomitaan sakkoon tai korkeintaan kuudeksi kuukaudeksi vankeuteen sel-
laisesta tahallisesti tai torkedsta huolimattomuudesta tehdysta vesiliikennelain 5 §:n rikkomi-
sesta taikka vesiliikennelain kieltojen tai rajoitusten rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan
vaaraa ympaéristolle, sisaltyy rikoslain 48 luvun 3 §:n 4 momenttiin.

Rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 § siséltda vesiliikennelain noudattamatta
jattamista koskevat rikesakkorikkomukset. Rikesakko maarétéan, jos teko on tahallinen tai tuot-
tamuksellinen, mutta ei tdyta rikoslaissa tai vesiliikennelaissa sdddettyjen rangaistussdanndsten
tunnusmerkistoja. Se maarataan kuljettajalle, joka rikkoo vesiliikennelaissa tarkoitettuja vesilii-
kennemerkeilla tai valo-opasteilla ilmaistuja maarayksia, kieltoja tai rajoituksia ja se voidaan
madrétd myos kuljettajalle, joka ei noudata nopeusrajoituksia. Rikesakko maarataan myds vesi-
kulkuneuvolla kuljettamisesta ilman vesiliikennelaissa maaréattyja, vesikulkuneuvossa pidetta-
Vid varusteita tai asiakirjoja samoin kuin vesiliikennelain alueellisia kieltoja tai rajoituksia kos-
kevien maardysten laiminlydnnistd. Myos vesikulkuneuvojen rekisterdintia koskevista rikko-
muksista saadetdan rikesakkolain 12 §:ssé.

Merilain osalta vesiliikennelain uudistuksen kannalta tarkeimmat rangaistussadnnokset sisalty-
vat lain 20 luvun 1- 2 §:iin, joissa saadetaan merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnista
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(1 8) ja hyvan merimiestaidon laiminlyonnisté (2 8). Kyseisen 1 §8:n 1 momentin mukaan paal-
likko on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintdan yhdeksi vuodeksi, jos han on, hadén pa-
kottamatta, lahtenyt merelle aluksella, jonka rungossa, koneistossa tai varusteissa on ollut sel-
laisia puutteita tai joka on ollut niin huonosti miehitetty taikka niin raskaasti tai niin sopimatto-
masti lastattu tai niin sopimattomassa painolastissa, etta hanen olisi pitanyt huomata matkan
tuottavan aluksessa oleville ilmeistd hengenvaaraa. Jos pykélassé mainitusta teosta aiheutuu to-
dellista vahinkoa, paallikkd voidaan saman pykalan 6 momentin mukaan tuomita enintdén kah-
deksi vuodeksi vankeuteen. Jos paallikko laiminly6 aluksen merikelpoisuudesta, miehityksesté
tai varusteista huolehtimisen ennen matkaa, mutta tasta ei voisi olla aluksessa oleville ilmeistd
hengenvaaraa on hanet tuomittava 3 momentin mukaan sakkoon tai vankeuteen enintdén kuu-
deksi kuukaudeksi. Jos vastaavasta toimenpiteesta tai laiminlydnnista on sen sijaan aiheutunut
todellista vahinkoa, voidaan paéllikko tuomita enintddn yhdeksi vuodeksi vankeuteen. Jos paal-
likkd puolestaan laiminlyd hyvén merimiestaidon noudattamisen eli sen, etta alusta kuljetetaan
ja kasitelladn hyvan merimiestaidon mukaisesti, hanet voidaan pykalan 5 momentin nojalla tuo-
mita sakkoon.

Saman luvun 2 8:n mukaan hyvan merimiestaidon laiminlyontia on myds se, etta péaallikkod
muutoin kuin 1 §:ssa tarkoitetulla tavalla taikka konepaallikko, peramies, konemestari tai muu,
joka aluksessa suorittaa meriturvallisuuden kannalta olennaisesti merkityksellistd tehtavaa, lai-
minlyd, mitd hyvand merimiehend on hénen velvollisuutenaan merionnettomuuden estdmiseksi.
Tasta teosta on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintédén yhdeksi vuodeksi, jollei teosta muu-
alla sdddetd ankarampaa rangaistusta.

Lisaksi merilaki sisaltaa rangaistussadannokset muun muassa aluksen asiakirjoja koskevien vel-
voitteiden laiminlydnnistd ja yhteentdrmaysta koskevista laiminlyénneista.

Kanavien ja avattavien siltojen osalta on voimassa asetus (512/1991), joka sisaltaa niit4 koske-
vat liikennesadnnot. Kyseinen asetus sisaltdd kanavaliikennerikkomusta koskevan rangaistus-
sdannoksen, jonka mukaan asetuksen tai sen nojalla annettujen méaaraysten rikkomisesta on tuo-
mittava sakkoon, jollei teosta ole muualla sédadetty ankarampaa rangaistusta. Ankarampi ran-
gaistus sisaltyy edell& mainittuun rikoslain sdanndkseen.

My®0s asetus vesikulkuvaylien merkitsemisestd (846/1979) sisaltdd vastaavan séannoksen, jonka
mukaan se, joka rikkoo tuon asetuksen sddnndksia tai sen nojalla annettuja maarayksia, on tuo-
mittava, jollei teosta ole muualla laissa saddetty ankarampaa rangaistusta, vesikulkuvaylan mer-
kitsemisrikkomuksesta sakkoon. Saman asetuksen mukaan merenkulun turvalaitteen toimivuu-
den vaarantamisesta on tuomittava sakkoon se, joka kiinnittda aluksen, veneen, pyydyksen tai
muun sellaisen kelluvaan turvalaitteeseen, vaikka teolla ei olisi aiheutettukaan laitteen siirty-
misté tai vahingoittumista. Myos laivavakilaki ja alusturvallisuuslaki sisaltavat rangaistusséan-
noksia.

2.1.11 Muita vesilla liikkumista ja veneilya koskevia sdadoksia

Suomen aluevesien rajoista sdadetddn Suomen aluevesien rajoista annetussa laissa (463/1956)
ja sen nojalla annetussa asetuksessa Suomen aluevesien rajoista annetun lain soveltamisesta
(993/1995).

Rajanylityspaikoista saddetddn valtioneuvoston asetuksessa rajanylityspaikoista seka rajatar-
kastustehtavien jakamisesta niilla (901/2006).

Suomen lipun ja erikoislipun kaytosta huvialuksessa saadetddn Suomen lipusta annetussa laissa
(380/1978) ja sen nojalla annetussa asetuksessa huvialusten lipuista (292/1983).
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Jos veneilija harrastaa kalastusta, tulee hanen tuntea myos se, mita kalastuslaissa (379/2015)
séadetaan.

Lis&ksi maastoliikennelaissa (1710/1995) séadetadn alueellisista kielloista ja rajoituksista, joita
ELY-keskus voi asettaa ja jotka koskevat moottorikayttdisen ajoneuvon kayttamisté tietylla jaa-
peitteiselld vesialueella.

22  Kaytants
2.2.1 Veneily ja vuokravenetoiminta

Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa Veneilyn maara seka sen taloudelliset ja ymparisto-
vaikutukset Suomessa, Trafin tutkimuksia 4/2017 (jaljempéna Liikenteen turvallisuusviraston
veneilytutkimus), on kuvattu veneilyn nykytilaa Suomessa. Tutkimuksessa on arvioitu vesikul-
kuneuvojen maaraa seka veneilyn turvallisuus-, ymparisto- ja taloudellisia vaikutuksia. Tutki-
muksen aineisto on keratty satunnaisotannalla tehdyn puhelinhaastattelututkimuksen ja aktiivi-
veneilijéille suunnatun internet-kyselyn perusteella. Lisdksi aineistoa on koottu veneilyn parissa
toimivilta viranomaisilta ja sidosryhmiltd. Tutkimusta tulkittaessa on huomioitava, etta tutki-
mus koskee vain yksityisomistuksessa olleita moottorilla varustettuja vapaa-ajan veneita ja etta
aineistoa on koottu eri lahteist4, joista toiset ovat kattavampia.

Arvion mukaan vesikulkuneuvojen médara on jonkin verran kasvanut viimeisten 12 vuoden ai-
kana. Kasvua on tapahtunut erityisesti moottoroimattomien veneiden méarassa. Suomessa oli
vuonna 2016 arviolta noin 1,1 miljoonaa vesikulkuneuvoa. Néistd vesikulkuneuvoista noin 554
000 oli moottoroituja ja noin 603 000 oli moottoroimattomia. Suurin tyyppiryhma Kaikista
moottoroiduista vesikulkuneuvoista oli enintddn 20 hevosvoiman moottorilla varustetut peré-
moottoriveneet (54 prosenttia). Muita yleisia venetyyppejé olivat yli 20 hevosvoiman perdmoot-
toriveneet (30 prosenttia), sisamoottoriveneet (10 prosenttia) ja purjeveneet (3 prosenttia).
Moottoroituja vesikulkuneuvoja oli eniten Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa ja Pirkanmaalla
eli alueilla, joilla asuu paljon véestda ja joissa on tai joiden lahella on saaristoja, merialueita
ja/tai sisdvesistoja.

Vuonna 2016 arvioitiin, ettd kaikkien moottoroitujen vesikulkuneuvojen keskipituus oli 5,4
metrid ja keski-ika 19,5 vuotta. Suosituimpia moottoreita olivat 2- ja 4-tahtiset bensiinimootto-
rit, joiden keskiméaarainen teho oli 36 hevosvoimaa.

Liikenteen turvallisuusviraston vesikulkuneuvorekisteriin kuului 31.12.2016 yhteensa 203 343
vesikulkuneuvoa, joista yli 180 000 oli moottoriveneitd, yli 13 000 purjeveneita ja yli 4 000
muita vesikulkuneuvoja. Liikenteen turvallisuusviraston lisaksi veneseuroilla on omia venere-
Kistereita.

Huviveneiden katsastaminen on vapaaehtoista. Veneseuroihin kuuluvat veneilijat voivat katsas-
tuttaa veneensa veneseurassaan. Esimerkiksi Suomen Purjehdus ja Veneily ry yllapitéda venei-
den Kkatsastusjérjestelmaa jasenseuroissa. Suomen Meripelastusseura ja Suomen Navigaa-
tioliitto toimivat katsastuksessa jasenkumppaneina. Liitto on laatinut katsastusta varten katsas-
tussaannot. Liitto kouluttaa katsastajat ja myontaa heille katsastusluvat. Purjehduskaudella 2016
katsastettiin noin 12 000 kyseisen yhdistyksen jasenseurojen venetta. Lisaksi Tydvaen Urheilu-
liitto pitad ylla omaa katsastusjarjestelmaa.

Suuri osa veneilijoista veneilee omistamillaan veneilld ja osa heistd veneilee sukulaistensa
omistamilla tai yhteisomistuksessa olevilla veneill&. VVahainen osa veneista on vuokrattuja. Ve-
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neiden kayttdjien veneilykayttadytyminen muuttuu ian my6td, mutta pienet, enintdan 20 hevos-
voiman moottorilla varustetut perdmoottoriveneet kuuluvat suosituimpiin venetyyppeihin l&hes
kaikissa veneiden kayttajien ikaluokissa. Etenkin aktiiviveneilijoiden keskuudessa veneily on
usein pitkaaikainen, useiden vuosien tai jopa vuosikymmenten pituinen harrastus.

Veneilytutkintoon tahtadvia koulutuksia ovat muun muassa perustason ja jatkotason navigoin-
tikoulutukset, téhtitieteellinen navigointikoulutus, CEVNI-tutkinto ja kansainvalinen huvive-
neenkuljettajankirja. Liikenteen turvallisuusviraston auditoimia veneilyjérjestjen koulutusjar-
jestelmid oli vuoden 2016 lopussa yhteensé kuusi. Koulutuksia tarjosivat Aboa Mare (Novia),
Suomen Navigaatioliitto ry, Suomen Navigoinninopettajat ry, Suomen Purjehduksenopettajat
ry, Suomen Purjehdus ja Veneily ry seka Turvallisesti vesilla ry. Etenkin aktiiviveneilijoiden
keskuudessa veneilytutkinnon suorittaneet ovat usein suorittaneet joko perustason tai jatkotason
navigointikoulutuksen taikka hankkineet kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan. Veneily-
tutkinnon suorittaminen on yleisempad suuremmilla veneilld veneilevien ja ulkomailla veneile-
vien keskuudessa kuin pienilla veneilla ja sisavesilla liikkuvien veneilijoiden keskuudessa.

Suomessa on yli 500 veneseuraa, joista suurin osa kuuluu neljaan veneilyn kattojarjestéon. Ve-
neseuroissa on mahdollista harrastaa veneilya yhteisollisesti. Veneseuraan kuuluminen vaihte-
lee venetyypeittdin, ja esimerkiksi moottoroitujen purjeveneiden kuljettajista huomattava osa
kuuluu johonkin veneseuraan. Etenkin aktiiviveneilijoiden keskuudessa on yleistd, ettd vene-
seuraan kuuluvat veneilevat ulkomailla tai Suomen merialueilla. Suomen sisdvesill& korostuu
se, ettd venettd kaytetdan paivéretkiin tai mokkimatkoihin. Veneseuraan kuuluminen on yleistéa
venetta padsaantoisesti retkeilyyn ja matkusteluun kayttavien veneilijéiden keskuudessa ja ai-
noastaan mokkimatkoihin venetta kéayttavat veneilijat eivat useinkaan kuulu veneseuraan.

Suomalaisten veneilykauden aikana veneilyyn kayttdman ajan arvioidaan hieman vahentyneen
viime vuosina. Vesikulkuneuvoja kéaytetddn mokkimatkoihin, lyhyisiin péivéretkiin sek& usean
paivan tai viikon mittaisiin matkoihin. Loma-aikana veneita kaytet4&n selvasti useammin kuin
lomakauden ulkopuolella. Loma-aikana arviolta yli puolet kéayttdjista veneilee véhintaan vii-
koittain ja arviolta noin kaksi kolmasosaa kéyttdjista veneilee vahintddn muutamia kertoja kuu-
kaudessa.

Osa veneilijoista yopyy veneilymatkoilla. Arviolta kolme neljasosaa veneilijoista kayttaa vesi-
kulkuneuvoja kotisatamien laheisyydessa ja suosituin kotisataman ulkopuolinen veneilyalue on
Saaristomeri.

Liikenneviraston vuonna 2012 teettdmén tutkimuksen mukaan kyselyyn vastanneet veneilijat
olivat padasiallisesti tyytyvaisid seké vayliin ettd vaylien hoitoon.

Vesikulkuneuvoista ja veneilytaidosta huolehditaan Suomessa pééasiallisesti hyvin. Veneily-
turvallisuus on parantunut viime vuosina, silld kuolemaan johtaneet vesikulkuneuvo-onnetto-
muudet ovat vahentyneet ja poliisin puhallutuskokeissa sallitun alkoholimaarén ylittavien ve-
neilijéiden maara on pienentynyt. Veneilijéiden ympéristétietoisuus on lisddntynyt. Y mpéristo-
vaikutuksiin liittyvat vaatimukset ovat tiukentuneet ja samanaikaisesti yha suurempi osa ve-
neistd on varustettu nykyaikaisin jatehuoltoa tukevin varustein.

Veneilyyn liittyvien toimialojen yhteenlaskettu liikevaihto oli vuonna 2015 627 miljoonaa eu-
roa. Vuonna 2016 veneilijat kayttivat vesikulkuneuvojen yllapitoon 301 miljoonaa euroa, joka
muodostui laitteista ja tarvikkeista, veneen huollosta, venesatamapaikasta, talvisdilytyksesta
seka vesillelaskusta ja nostosta. Veneilijoiden polttoainekustannuksiksi arvioitiin noin 80 mil-
joonaa euroa vuodessa. Veneily tuotti arviolta 176 miljoonan euron suuruiset verotulot, joista
suurin osa syntyi polttoaineveroista ja arvonliséveroista.
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Vuokraveneitd koskevat vaatimukset séadettiin alun perin sovellettavaksi l&hinna sellaisiin ti-
lanteisiin, joissa yksittdinen henkild vuokraa veneen miehittdmattomana vapaa-ajan kayttoon
kotimaan matkoille. Veneiden vuokraustoiminta oli kuitenkin jo tuolloin kdytannossé laajem-
paa. Laajamittaista veneiden vuokraustoimintaa harjoittivat myos yritykset, joiden vuokraamia
veneitd miehistdineen liikkui kansainvalisilld matkoilla. Veneiden vuokraustoiminnan luonne
muuttui ajan myota. Se lisdantyi ja ammattimaistui. Veneita kéytettiin entistd enemman kan-
sainvalisilla matkoilla, ja niiden koko ja konetehot kasvoivat. Lisaksi veneitd vuokrattiin aiem-
paa enemméan miehitettyiné ja useamman kuin 12 matkustajan kuljettaminen yleistyi. Vuokra-
veneet, jotka kuljettivat enemman kuin 12 matkustajaa, kilpailivat kdytdnnosséd matkustaja-
aluksiksi katsastettujen alusten kanssa. Tama asetti varsinaiset matkustaja-alukset huonompaan
asemaan suhteessa vuokraveneisiin, koska matkustaja-aluksilta edellytettiin tiukempia miehi-
tys-, varuste- ja alusteknisid vaatimuksia kuin vuokraveneiksi katsastetuilta huviveneilta.

Vuokraveneilld harjoitettavaa liiketoimintaa on Suomessa tdné pdivana kahdenlaista. Asiakas
voi vuokrata veneen joko miehittdméttdmana tai miehitettynd. Miehitettynd vuokrattavat veneet
ovat tyypillisesti yhteysveneit, joilla liikutaan saariin seké veneitd, joilla tarjotaan elamyspal-
veluita, esimerkiksi purjehdusta ryhmille tai kalastusmatkailua. Suomessa on muutamia vuok-
raveneyrittdjia, jotka vuokraavat kymmenia miehittamattémia vuokraveneita lahinna lomakayt-
téon. Jonkin verran myds yksityiset henkil6t vuokraavat omia veneitaan yksityisten henkildiden
omaan kayttoon. Taman toiminnan arvellaan olevan hyvin véhaista. Paasaantodisesti vuokrave-
neilla liikenndidaan vain Suomen rannikolla, mutta muutamia kymmenié vuokraveneita on kat-
sastettu maailman laajuiseen liikenteeseen.

Vuokraveneeksi katsastettujen huviveneiden maaraa ei tarkkaan tiedetd, mutta sen on arvioitu
olevan noin 800, mika on alle 0,5 prosenttia Liikenteen turvallisuusviraston vesikulkuneuvore-
kisterissé olevien huviveneiden kokonaismaarasta. Suurin osa vuokraveneista katsastetaan lii-
kennealueelle 1 eiké niit4 koskevat varustevaatimukset suuresti eroa muiden vesikulkuneuvojen
varustevaatimuksista. Eroa on ldhinnd pelastus- ja hatdmerkinantolaitteissa, joita vuokrave-
neeltd vaaditaan. Vuokraveneet luokitellaan neljaan eri luokkaan. Luokkien I-111 katsastuksista
huolehtivat Liikenteen turvallisuusviraston nimetyt katsastajat ja luokan IV katsastuksista Lii-
kenteen turvallisuusviraston tarkastajat.

Vuokraveneen kuljettajien méaré on hieman suurempi. Ajanjaksona 2005-2017 Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on myontanyt yhteensd 2 500 vuokraveneen kuljettajankirjaa, mika on keski-
madrin 192 kpl vuodessa. Kansainvélisia huviveneenkuljettajankirjoja hankkivat vuokravenei-
den kuljettajien ohella huviveneilijat. Niitd on samana ajanjaksona myonnetty 7 269, mika on
keskimadarin 559 kpl vuodessa. Vuokraveneilld harjoitettava liiketoiminta on pienista markki-
noista huolimatta hyvin monipuolista. Sen kirjo ulottuu miehittamattomista sisévesiliikenteen
moottoriveneista aina miehitettyihin kansainvélisen liikenteen purjeveneisiin. Alueellisesti tar-
kas.'_[e:tun?I vuokravenetoiminnan on arvioitu painottuvan Eteld-Suomen rannikolle ja Saimaan
vesialueelle.

Miehitystodistuksia myonnetéan vuokraveneille kansainvalisessa liikenteessa vuosittain enim-
millddn muutamia kappaleita. Vuokraveneiden miehitystodistuksissa edellytetdan useimmiten,
ettd vuokraveneesséd on paéllikko tai paallikko ja kansimies. Suurimmassa osassa kotimaanlii-
kenteessd vuokraveneilta on edellytetty miehitystodistuksessa vain yhden hengen miehitysta.
Sen sijaan kotimaanliikenteen avomerialueilla miehistolta on voitu edellyttad yhdelta henkilolta
vuokraveneen kuljettajankirjaa, minka lisaksi on edellytetty kansimiesta, jolla on veneilykoke-
musta ja joka on perehtynyt alukseen. Kansimiehen patevyyskirjaa ei ole kuitenkaan vaadittu,
toisin kuin kauppamerenkulun aluksilta on tdhén asti edellytetty. Kansainvalisessé liikenteessa
eli silloin, kun on lahdetty pidemmaélle matkalle, on voitu vaatia kahdelta henkil6lta vuokrave-
neen kuljettajankirjaa ja kansainvélistad huviveneenkuljettajankirjaa.
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2.2.2 Vesiliikenteen valvonnasta
Liikenteen turvallisuusvirastolla olleista valvontatehtévista kaytannossa

Liikenteen turvallisuusviraston suorittamaa vesiliikennelain vaatimusten noudattamisen val-
vontaa on tehty lahinnd rekisterdintien yhteydessa, tapauksissa, joissa vesikulkuneuvon on to-
dettu olevan moottoriteholtaan sellainen, etta vesiliikennelain 8 8:n edellytykset eivét tayty. Ve-
sikulkuneuvon rekisterdinti on siis voitu evata, jos on katsottu, ettd vesikulkuneuvo ei ole tur-
vallinen (rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan tai muilta ominaisuuksiltaan) niilla kulkuve-
silla, joilla sita kaytetaan.

Kaytannon huviveneliikenteen valvontaa Liikenteen turvallisuusvirasto on tehnyt vain yhteis-
tydssa muiden valvontaviranomaisten, kuten venepoliisin, kanssa.

Kauppamerenkulun valvonnassa Liikenteen turvallisuusvirasto on aktiivinen toimija.

Vuokraveneité Liikenteen turvallisuusvirasto katsasti vuonna 2016 yhteensa 157 kappaletta ja
vuonna 2017 yhteensé 199 kappaletta.

Vapaaehtoinen kouluttautuminen ja patevyyskirjojen hakeminen on melko suosittua. Patevyys-
kirjoja haetaan Liikenteen turvallisuusvirastolta. Liikenteen turvallisuusvirasto myonta& vuosit-
tain vuokraveneen Kkuljettajankirjoja noin 100-150 kappaletta ja kansainvalisia huviveneenkul-
jettajankirjoja noin 450-500 kappaletta. Vuonna 2016 néita kirjoja myonnettiin yhteenséa 619
kappaletta ja vuonna 2017 yhteensé 556 kappaletta.

Vesiliikennelain 16 8:n mukaisia kielto- tai rajoituspatoksia kauppamerenkulun aluksille Lii-
kenteen turvallisuusvirasto ei viime vuosina ole antanut.

Liikennevirastolla olleista valvontatehtavista kaytanndssa

Liikennevirasto on paattanyt jokaisesta yleiselld kulkuvaylalla tehtavéstéd vayla- ja/tai turvalai-
temuutoksesta (niin sanottu vaylapaatos). Paatoksen kautta muutokset on vahvistettu ja p&atok-
sen mukaiset tiedot on viety merikartoille. Yleisen vaylan yllapit4jat ovat saattaneet asian Lii-
kenneviraston paatettavaksi niin sanotulla vayldesitykselld. VVaylapaatoksen yhteydessa Liiken-
nevirasto on harkinnut muun muassa turvalaitteen tarkoituksenmukaisuuden. Viime vuosina
Liikennevirasto on tehnyt hallinnoimiaan julkisia kulkuvaylia koskevia paatoksia 130-210 kap-
paletta vuosittain. Maaran vaihteluun vaikuttaa merikarttojen uusimis- ja julkaisuohjelma. Mui-
den vaylanpitéjien vaylaesityksista on tehty vaylapéaatoksia vuosittain noin 10-20 kappaletta.

Liikennevirasto on antanut vaylia koskevia alueellisia kielto- ja rajoituspaattksia noin 5-10 kap-
paletta vuosittain. Hylkadvia paatoksia on vuosittain ollut noin 0-2 kappaletta. Annetuista paa-
toksistd on tehty valituksia hallinto-oikeuteen noin 0-2 kappaletta vuodessa. Liikennevirasto on
lisdksi antanut vesiliikennetta koskevia tilapdisia kieltoja ja rajoituksia tilanteissa, joissa on ollut
tarve vesialueen tilapéiselle sulkemiselle, mutta joissa ei ole ollut mahdollista soveltaa vesilii-
kennelakia eika alusliikennepalvelulakia, koska ne eivét kata kaikkia vesialueita eikd kaikkea
vesiliikennettd.

Liikennevirasto on vastannut kanavaliikenteen ohjauspalvelujen jarjestamisesta. Liikennevi-
rasto on jarjestanyt kanavien ohjauspalvelun eli kayttdpalvelun kaikilla hallinnoimillaan kana-
villa. Palvelut on ulkoistettu. Kanavasuluista 18 tarjoaa kéyttopalvelua eli kanavia varten on
téhan tarkoitukseen erityista henkilokuntaa (kaukokayttd toimii 14 sululla, paikalliskéytto 4 su-
lulla) tarjolla ja 21 sulkua on automatisoitu itsepalvelukaytolle.
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Ympéristohallinnon valvontatehtévista

Viiden viime vuoden aikana (2012-2016) ELY -keskuksissa on tehty 29 vesiliikennelain alueel-
lista kieltoa ja rajoitusta koskevaa vesiliikennepéatosta, joista 24:ssé esitys kielloksi tai rajoi-
tukseksi on hyvaksytty: vuonna 2016 on hyvaksytty kuusi esitystd, vuonna 2015 viisi, vuonna
2014 seitseman, vuonna 2013 kolme ja vuonna 2012 kolme. Vastaavasti tdna aikana on hylatty
viisi esitystd (vuonna 2014 on hylatty nelja ja vuonna 2012 on hylatty yksi.

Uudenmaan ELY -keskuksen alueella kunnat ovat vuosina 2012--2016 myonténeet viisi kappa-
letta kilpailu-/harjoituslupia.

Eri vesikulkuneuvotyyppien kayttokieltoja tai rajoituksia ei ole maaratty yhtaan. Viidessa ha-
kemuksessa on esitetty vesiskootterilla ajamisen kieltdmisté.

Kahdesta hylatystd Kielto- tai rajoituspaatosesityksestd on valitettu hallinto-oikeuteen, jossa
paatdkset on kuitenkin pidetty voimassa.

Aluehallintoviraston tehtavista

Aluehallintovirastot ovat vesilain mukaisia paatosviranomaisia. Aluehallintovirastot méaaréavat
vesilain perusteella kulkuvaylat hakemuksesta yleisiksi kulkuvayliksi. Liikenneviraston hake-
muksesta vayla maarataan julkiseksi kulkuvayléksi ja muiden tahojen hakemuksesta yleiseksi
paikallisvaylaksi. Aluehallintovirastot késittelevat myos hakemuksesta vesilain mukaiset lupa-
asiat mm. liittyen merenkulun turvalaitteen asettamiseen vesistoon tai sen rannalle, mikali asi-
asta ei ole sovittu alueen omistajan kanssa.

Tullin valvontakaytannot

Tulli valvoo vesiliikennetta sellaisenaan tai muuhun valvontaan, esimerkiksi tullivalvontaan,
kalastuksen valvontaan tai veneissa kéytetyn polttoaineen laillisuuden valvontaan, liittyen.
Kaikkiin tullivalvonnan kohteisiin kohdennetaan myds vesiliikennevalvonnan tarkastus, ja sa-
moin menetellddn kalastuksen ja metséstyksen valvonnan yhteydessé. Purjehduskaudella 2016
Tullin omia valvontaveneita oli Helsingissé kaksi, Kotkassa yksi ja Saimaalla yksi. Helsingin
veneryhmad suorittaa valvontaa laajalla alueella ja valvontamatkoja on purjehduskausittain suun-
tautunut Ahvenanmaalle, Saaristomerelle ja myds Suomenlahden itéosiin.

Tullin arvion mukaan valvonta ei ole ollut riittavaa ylipaataan, koska ainakin isompien kaupun-
kien ulkopuolella harvaan asutuilla saaristoalueilla eivat valvontaviranomaisten resurssit ole ol-
leet riittavat.

Tullilta saatujen tietojen mukaan valvontatehtdviin kéytettiin vuonna 2016 Helsingin alueella
640,5 ajotuntia, Saimaan alueella 68 ajotuntia ja Kotka-Haminan alueella 278 ajotuntia (Turun
alueen ajotunnit puuttuvat). Alla olevaan taulukkoon siséltyy tarkemmin kullakin valvonta-alu-
eella suoritetut veneiden tarkastukset, puhallutukset sekd annettujen seuraamusten maéarat ja ri-
kesakkojen ja rangaistusvaatimusten euromaarat.

Tullin mukaan lahes kaikki tarkastukseen otetuista asiakkaista my®s puhallutetaan. Suurin osa
Tullin antamista seuraamuksista (sakot ja rikesakot) johtuvat varustepuutteista, rekisterdinti-
madraysten rikkomuksista ja ylinopeuksista. Ylinopeudet ovat Tullin mukaan tyypillisia vesi-
liilkennemerkin noudattamatta jattdmisia. VValvontaa tehd&an kaytannéssa nopeusvalvontatutkaa
kayttden. Tulli pitdd nopeusrajoitusten valvonnan haasteena huonosti tai puutteellisesti asetet-
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tuja vesiliikennemerkkeja. Erityisesti nopeusrajoitusalueiden valvonta on Tullin mukaan haas-
teellista. Tullin mukaan on olemassa sellaisia rajoitusalueita, joissa vesiliikennemerkkien huono
tai puutteellinen sijainti tai rajoitusalueen vaikeasti hahmotettava alue estdd kaytanngssa val-
vonnan, joten valvontaa ei edes kannata tehd&. Tulli pitdd ongelmallisena myds erittdin sekavaa
ja vaikeasti selvitettdvaa tietoa siitd, onko rajoitusalue voimassa ja miké taho rajoituksen on
asettanut. Tullin mukaan on joskus haasteellista myos selvittad, kuka aluksessa on tosiasialli-
sesti vastuussa ohjailusta. Nykyisessa lainsaadanndssa puhutaan kuljettajasta, vaikka aluksessa
saattaa olla tosiasiallisesti toinen henkild, joka toimii aluksen p&allikkona.

Poliisin vesiliikenteen valvonnasta

Poliisi valvoo vesiliikennetté seké sisévesilla ettd merialueilla. Sisavesilla poliisi on padasialli-
nen valvontaviranomainen. Yhteensa valvontakalustoa on 102 vesikulkuneuvoa, jotka padosin
ovat avoveneitd varustettuina erikokoisilla perdmoottoreilla. Vesijetteja on 16 ja hytillisia suu-
rempia partioveneité on 15 kappaletta. Poliisin vesiliikenteen valvonnan tavoitteena on edistaa
hyvaa veneilytapaa, vahentda juopuneena veneilya sekd edistdd turvavarusteiden kayttod. Kay-
tannossa valvontaa kohdistetaan veneiden kuljettajiin, veneisiin ja niiden varusteisiin. Valvon-
taa tehdaan poliisiveneilld, joiden toimintaa voidaan tukea vesijeteilld, joilla paastaan vaylien
ulkopuolelle lahemmaés rantoja. Veneita pysaytetdan ja tarkastetaan sopivissa paikoissa ja olo-
suhteissa. Paikat valitaan poliisitaktisin perustein. Veneiden liikenngintié seurataan ja tarkkail-
laan esimerkiksi aallokon tekokieltojen noudattamista.

Poliisihallituksen helmikuussa 2018 vahvistamassa poliisin venekalustoa ja vesiliikenteen val-
vontaa koskevassa viisivuotissuunnitelmassa painotetaan valvonnan suunnitelmallisuutta. Vuo-
sisuunnitelmaa tdsmennetdan ja konkretisoidaan tydjaksokohtaisilla suunnitelmilla, jotka tar-
kennetaan lopulliseen muotoonsa tyGvuorosuunnitelmissa. Suunnitelmallisuuden ja tietojohtoi-
suuden avulla valvontaa on tarkoitus kohdentaa maantieteellisesti laajoilla vesialueilla riskialu-
eille ja riskiveneilijéihin. Valvonnan kohdentamisessa myds pienemmille jarville ja paéjarvien
reuna-alueille hyddynnetaan vesiliikenteen analyysitoimintaa, jota kehitetddn osana liikenteen
muuta analyysitoimintaa.

Valvonnan painopisteaika ulottuu kesakuusta elokuun loppuun. Valvontaa suunnataan etenkin
viikonloppuihin ja heindkuussa myds muille viikon péiville. Erilaiset kesan yleisotapahtumat
huomioidaan valvonnan kohdentamisessa.

Vesiliikenteen valvonnan ohella valvotaan luonnon- ja ympaéristonsuojelua, kaytetyn polttoai-
neen lainmukaisuutta seké kalastusta ja metsastystd. Liséksi poliisin venepartioiden tehtdva-
kenttadn kuuluvat etenkin yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden valvonta vesialueilla ja saaris-
tossa, erilaiset etsinté- ja pelastustehtdvat, kuljetustehtavat, rikostorjuntaan liittyvat tehtavat ja
valtiovierailujen turvaamistehtévat. Lisdksi venepartiot hoitavat kiireellisia halytystehtavia.

Vuonna 2017 viranomaisten (Poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos) vesiliikenteen valvonnassa todet-
tiin 1 032 vesiliikennerikkomusta. Alkukesésta yleisimmaét varustepuutteet liittyvat sammutti-
miin. Useimmiten rikkomukset liittyvat varustepuutteisiin (654 rikkomusta) ja vesiliikennemer-
kill4 tai valo-opasteella annettujen méaaraysten, kieltojen ja rajoitusten noudattamatta jattami-
seen (213 rikkomusta). Rajoituksista jaavéat yleisimmin noudattamatta nopeusrajoitukset (174
rikkomusta).

Valo-opastinvalvonta kanavissa on harvinaista. Valo-opastimien ja liikennemerkkien noudatta-
mista valvotaan veneilijoiden toimintaa havainnoimalla. Nopeusvalvonnassa kéaytetaén tutkaa.
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Lahtokohtaisesti kaikkea pystytddn valvomaan, mutta haasteellisinta on veneiden nopeuksien
valvonta, jossa voidaan puuttua yleensa vain yksittdiseen veneeseen kerrallaan. Lisaksi joissa-
kin paikoissa nopeusrajoituksen voimassaolo saattaa olla veneilijoille epdselvéa, mista seuraa
tahatonta rajoituksen ylittamista.

Turvallisuusasioihin liittyvaa saantelyéa ei sinansé poliisin mukaan ole liikaa. Valvontaresurssit
ja niiden riittdvyys ovat sitten oma kysymyksensa.

Joitakin vanhoja epaselvia (laanien asettamia) nopeutusrajoitusalueita olisi poliisin kasityksen
mukaan syyté poistaa tai ainakin tdsmentaa.

Rajavartiolaitoksen vesiliikenteen valvonnasta ja meripelastustehtévista

Rajavartiolaitos valvoo merialueella ympéri vuoden Kattavasti kaikkea vesiliikennettd. Meren-
kulun ymparistonsuojelulain 12 luvun 6 8:n mukaan Rajavartiolaitos valvoo aluksista veteen ja
ilmaan menevia p&éstdja merialueella sekd haitallisten kiinnittymisenestojarjestelmien kaytta-
mistd seka jatkossa myods alusten painolastivesien vaihtamista. Rajavartiolaitokselle kuuluu
myos kalastuslain nojalla virkistyskalastuksen ja EU:n yhteisen kalastuspolitiikan valvonnasta
annetun lain (1188/2014) nojalla kaupallisen kalastuksen valvonta merialueilla.

Rajavartiolaitos valvoo vesiliikennettd paatehtdvaansa rajaturvallisuuden yllapitamiseen liit-
tyen etenkin merialueella mutta myds sisavesilla rajan laheisyydessa. Tarkastuksia — kuten kul-
jettajan ajokuntoa ja veneen varusteita koskevia tarkastuksia — tehddédn myos meripelastusta-
pahtumien ja muiden halytystehtdvien yhteydessé.

Rajavartiolaitoksella on kaikkiin vuodenaikoihin ja sdaolosuhteisiin soveltuva suorituskykyi-
nen aluskalusto. Kalusto on varta vasten suunniteltu kaikkia Rajavartiolaitoksen lakisaateisia
tehtavia varten. Rajavartiolaitoksella on vesiliikenteen valvontaa varten nelja vartiolaivaa, 14
rannikkovartiovenetta (RV), 26 partiovenetta (PV) ja 24 nopeaa venettd (NV).

Rajavartiolaitos partioi merialueella vuosittain vartiolaivoilla, veneilld, ilmatyynyaluksilla ja
jaakulkuneuvoilla yhteensa noin 42 000 tuntia.

Rajavartiolaitoksen partiot tekevat vuosittain noin 11 000 vesiliikennes&ddnnoksiin liittyvaa tar-
kastusta. Padosa naistd tehdadn merialueella. Valvontaa tehddan partioinnin yhteydessa joko
profiloimalla tarkastukseen otettavia kohdattuja veneita tai valvontaiskumaisesti kaikki tavatut
veneet tarkastaen. Tarkastuksissa todetaan vuosittain noin 900 (929/2016) vesiliikennerikko-
musta. Poliisin ja Rajavartiolaitoksen tietoon tuli vuonna 2017 yhteensa 266 vesiliikennejuopu-
musepailya.

Rajavartiolaitos on meripelastuslain mukaan myos johtava meripelastusviranomainen. Pelastus-
laitokset vastaavat puolestaan jarvipelastuksen jérjestdmisesta ja johtamisesta.

Suomen l&hialueen merellisessa turvallisuudessa ei Rajavartiolaitoksen mukaan ole tapahtunut
merkittdvid muutoksia vuoden 2016 aikana. Alusliikenne Suomenlahdella on sailynyt vilk-
kaana.

Rajavartiolaitoksen alaisuudessa toimivat merivartiostot. Niitd on kaksi: Suomenlahden seka
Lansi-Suomen merivartiosto. Merivartiostot vastaavat valvonta-alueensa rajavalvonnasta, raja-
tarkastuksista seka meripelastuspalvelusta. Vuonna 2016 merivartiostot yll&pitivat jatkuvaa me-
ripelastustoimen johtamisvalmiutta seka paivystivat jatkuvasti meripelastuksen hataradioliiken-
nettd. Kaikkiin meripelastuksen hatatilanteisiin kyettiin osoittamaan apua.
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Meripelastustoimen kehittdmisessa painopiste on ollut viime vuosina suuronnettomuuksiin va-
rautumisessa ja niiden hallinnassa seka meripelastukseen liittyvien yhteisten toimintamallien
kehittdmisessa.

Meripelastus- ja avustustehtavista valtaosa kohdistui aikaisempien vuosien tapaan (noin 1500—
2000 kappaletta vuosittain) huviveneisiin. Matkaveneilijéiden osuus néisté on pienehkd. Avun-
tarvitsijoista valtaosa on paivéaretkella olevia veneilijoita. Kauppamerenkulun osalta tehtavia on
vuosittain noin 300 — 400 kappaletta, joista valtaosa (noin 70 prosenttia) on puhelinvélitteisi
ladkarikonsultaatioita, jotka liittyvéat pitkalti laivoilla sattuneisiin sairaskohtauksiin ja tapatur-
miin. Lisdksi on huomioitava, ettd vuosittaisista pelastustehtavisti noin 200 - 400 kappaletta ei
kohdistu merenkulkuun lainkaan. Naissé pelastustehtavissa apua tarvitsevat ulkoilijat, pilkkijét,
jaallad moottoriajoneuvoilla liikkuvat ja uimarit, jotka ovat joutuneet hatdén merialueella.

Rajavartiolaitoksen tietoon tulee vuosittain merialueella noin 20 hukkumistapausta. Yksittéisia
tapauksia lukuun ottamatta ndmé kuolemaan johtaneet tapaukset eivat liity veneilyyn. Paasaan-
toisesti menehtyneet ovat uimareita tai jaall liikkuneita. Veneilijoita ei huku merialueella vélt-
tdmatta vuosittain yhtaan.

Vesiliikenne- v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
rikkomukset

Poliisi 1074 817 723 586

Tulli 70 44 47 45
Rajavartiolaitos | 836 667 841 401
Yhteensa 1980 1528 1611 1032
Vesilii- v. 2012 v. 2013 v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
kenne-

juopu-

mukset

Poliisi 218 179 158 151 164 131
Rajavar- 190 199 182 136 151 135
tiolaitos

Yhteensa | 408 378 340 287 315 266

Vapaaehtoistyon ja Suomen Meripelastusseuran rooli vesiliikenteen pelastustehtéavissa

Suomen Meripelastusseura on valtakunnallinen vapaaehtoisten meri- ja jarvipelastusyhdistys-
ten keskusjarjestd. Seura pelastaa ja avustaa merihdtdan joutuneita ihmisid merialueilla ja sisa-
vesilla.
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Suomen Meripelastusseuran vapaaehtoiset hélytettiin vuonna 2016 pelastus- ja avunantotehta-
viin 1595 kertaa. Apua vesilla sai yhteensa 3467 ihmista ja 1316 alusta. 25 ihmisté pelastettiin
todennakoiselta menehtymiselté ja 63 alusta tuhoutumiselta. Pelastusalukset paivystivét avove-
sikaudella paasaantoisesti alle puolen tunnin lahtévalmiudessa.

Avun tarpeessa vesilld oli useimmiten alle 15-metrinen moottorivoimalla kulkeva huvivene ja
useimmissa tapauksissa veneilija joutui pulaan teknisen vian tai aluksen huollon laiminlydnnin
vuoksi. Vilkkainta aikaa pelastus- ja avustustoiminnassa olivat kesa-, heiné- ja elokuu, joiden
aikana kertyi lahes kolme neljannesta vuotuisista tapahtumista.

Suomen Meripelastusseuralla on yhteensa 58 jasenyhdistysté rannikolla ja sisavesilld, 130 pe-
lastusalusta ja noin 1300 aktiivista miehiston jasentd. Kaikki miehistdissa toimivat ovat palkat-
tomia vapaaehtoisia.

2.2.3 Veneilyn turvallisuutta ja ymparistovastuuta edistdva viestinta

Useat eri tahot edistavat veneilyn turvallisuutta ja ymparistdvastuuta. Viranomaisista aktiivi-
simpia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto ja Rajavartiolaitos. llmatieteen laitos tuottaa tietoa
vesilla liikkuville. Viranomaisten lisaksi myos eraat yhdistykset panostavat vesilla liikkumiseen
liittyviin kampanjoihin ja viestintdan. Tassé alaluvussa kuvataan eri tahojen toimintaa kaytan-
nossa.

Viranomaisten turvallisuutta edistava viestinta

Liikenteen turvallisuusviraston veneilyn turvallisuuden edistdmistehtaviin kuuluu my®és turval-
lisuutta edistéva viestint ja se viestiikin aktiivisesti veneilyturvallisuusasioista erityisesti ve-
neilykauden aikana. Vesiliikenneonnettomuuksista tiedotetaan useita kertoja vuodessa. Liiken-
teen turvallisuusviraston veneilyaiheisilla verkkosivuilla on ajantasaista tietoa seké veneiden
teknisesta turvallisuudesta ettd veneilyn kaytannon turvallisuudesta. Veneilyn turvallisuusvies-
tinta toteutuu seka lehdisto- ja internettiedotteiden kautta ettd sosiaalisen median kanavissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto on vastannut veneilyn sidosryhméyhteistydssa tarkeén elimen,
merenkulun neuvottelukunnan veneilyjaoston puheenjohtajuudesta vuoden 2015 alusta lahtien.
Keséstd 2016 lahtien toimintaa on jatkettu veneilyverkoston nimella.

Myos Rajavartiolaitos tekee jatkuvasti erilaisten teemojen ympaérilla laajaa valistustyoté vesi-
turvallisuuden parantamiseksi ja valvomiseksi. Uusimpana tuotoksena on ”Apua! — Veneilijan
turvallisuusopas”, joka julkaistiin vuonna 2017 ja se 10ytyy osoitteesta: www.raja.fi/veneily.
Rajavartiolaitoksen virkamiehet kdyvat myds muun muassa kouluissa ja venekerhoissa puhu-
massa veneilyturvallisuudesta. Rajavartiolaitos on lisaksi tehnyt erilaisten pelastustoimien te-
hostamiseen tahtadvien projektien avulla téita vesiturvallisuuden edistamiseksi.

limatieteen laitos tuottaa vesiliikenteen palveluita saa- ja merihavaintojen sekd ennusteiden
muodossa. Viranomaisille tuotetaan lisaksi ajelehtimisarvioita, vaarallisten aineiden kulkeutu-
misarvioita ja muita vélittdmassa pelastustoiminnassa tarvittavia saatietoja. Vesillaliikkujille
suunnatut maksuttomat palvelut esitetddn Ilmatieteen laitoksen verkkosivuilla avoimena datana
rajapintojen ohella. Palveluita ovat muun muassa maksulliset kayttajakohtaisesti radtaloidyt pal-
velut, puhelin- ja tekstiviestipalvelut ja monet asiantuntijapalvelut. limatieteen laitos on jarjes-
tanyt myos vesillaliikkujille avoimia sédkoulutustilaisuuksia.
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Vapaaehtoisjarjest6jen turvallisuutta ja ympéristovastuuta edistava viestinta

Suomen Meripelastusseura pyrkii ennaltaehkdisemaan onnettomuuksia ja vaaratilanteita vesilla
meripelastustoiminnan seké turvallisuusvalistuksen avulla. Turvallisuusviestinnan teemoja ovat
erilaiset ohjeet ja varoitukset, kuten ohjeistus turvallisuusasioista veneilykauden alkaessa tai
varoitus heikoista jaistd. Pelastusliivien kaytosta muistutetaan sdannollisesti. Viestinnan kana-
via ovat mediatiedottaminen, internet ja sosiaalinen media, Vapaaehtoinen meripelastaja -jasen-
lehti seka yleisotapahtumat.

Suomen Uima-opetus- ja Hengenpelastusliitto ry (SUH) on vastannut Viisaasti Vesilld -kam-
panjasta vuodesta 2013 alkaen. Kampanjan keskeisia teemoja ovat olleet veneilyturvallisuus
sisaltden pelastusliivien kaytdn, veneiden varustus, alkoholin kayton valttaminen vesillg, olo-
suhteiden huomioiminen ja vesilla liikkujien turvallisuusasenne. Lisaksi teemoina ovat muun
muassa uimataito, rantaturvallisuus. SUH on vastannut my6s Wear it — kansainvélinen pelas-
tusliivipdiva -tapahtumasta osana Viisaasti Vesilld -kampanjaa. Kampanja toteutetaan kansan-
valisena pelastusliivipaivana toukokuussa (viikon 20 lauantaina).

Pida Saaristo Siistiné ry (PSS ry) on valtakunnallinen vuonna 1969 perustettu veneilijoiden ja
vesillaliikkujien ympéristéjarjesto. Yhdistys toimii saaristo- ja rannikkoalueilla seké Jarvi-Suo-
messa. Jarjestd tukee Suomen merialueiden ja sisdvesien, rantojen ja saariston puhtaana pité-
mistd. Yhdistys edistdd veneily- ja vesillaliikkumismahdollisuuksia sekd ympariston huomioi-
vaa venesatamatoimintaa seké liséa veneilijoiden ympdristotietoisuutta ja tuottaa ymparistétie-
toa.

PSS r:n tyéhon kuuluu myos veneilijoiden jatteistd, kuivakdymaldistd, kelluvista imutyhjennys-
asemista ja retkisatamien huollosta vastaaminen. Yhdistyksen toiminta-alueet ovat Saaristo-
meri, Pohjanlahti, Itdinen Suomenlahti, Péijanne, Saimaa ja Pirkanmaa. Viestinnan kanavia ovat
mediatiedotteet, yhdistyksen kotisivut, sosiaalisen median kanavat, s&éhkoinen uutiskirje, esit-
teet ja Roope-lehti. Lisaksi yhdistys tekee koulu- ja veneseuravierailuja ja osallistuu erilaisiin
yleisétapahtumiin.

Suomen Melonta- ja Soutuliitto on mukana kampanjoissa, jarjestad koulutusta ja valistusty6ta
kajakilla ja kanootilla lilkkumisen perustaidoista ja turvallisuustaidoista. Liitto tuottaa myods
koulutusmateriaalia ja tiedottaa koulutuksesta liiton lehdessa ja verkkosivuilla sekd sosiaalisen
median kanavissa.

3 Nykytilan arviointi

3.1 Vesiliikenteen turvallisuuspuutteet

3.1.1 Vesiliikenneonnettomuudet

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna
2015 tapahtui yli 1900 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja naista yli
1800 tapahtui huviveneille. Yleisin onnettomuuden syy on veneen vaurioituminen, ja onnetto-
muudet johtuvat usein teknisesta viasta ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa tai toimintavir-
heesta.

Purjeveneiden yleisia onnettomuustyyppeja ovat veneen vaurioituminen ja karilleajo, ja vesis-

koottereiden tyypillinen onnettomuustyyppi on aluksien yhteentérmays. Edella mainittu onnet-
tomuuksien vuosittainen méaara siséltada kuitenkin vain osan vesiliikenteen onnettomuuksista ja
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kattaa ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten tietoon ja joissa on himenomaan Kyse on-
nettomuudesta. Sellaisia onnettomuuksia, joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapah-
tuvan vuosittain moninkertainen méaara. Lisaksi viranomaisia ja meripelastuksen toimijoita ha-
Iytetddn apuun tilanteissa, joissa kyse ei ole onnettomuudesta vaan muusta avuntarpeesta.

Alla olevista, vuosina —2014-2016 tapahtuneita vesiliikenneonnettomuuksia koskevista kuvista
kay ilmi, minka verran merialueilla ja muilla vesialueilla on tapahtunut viranomaisten tietoon
tulleita huviveneilyyn tai kauppamerenkulkuun liittyvia onnettomuuksia, miten onnettomuudet
ovat jakautuneet onnettomuustyyppeihin ja millaisia aluksia on ollut osallisina onnettomuuk-
sissa:

Vesililkkenneonnettomuudet 2014-2016

Kaikki yhteensa

Kuolemaan johtaneet

Suomen merialue

Suomen sisdvesialue u2016

m2015

. . 2014
Ulkomainen vesialue

Kauppamerenkulku

) ) 1917
Huviveneily 1862,
1850
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The Finnish Border Guard
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Vesiliikenneonnettomuudet onnettomuustyypin mukaan 2014-2016
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Vesiliikenteessa menehtyy vuosittain noin 40 - 60 henkil6d. Vuoden 2017 alustavien vesiliiken-
neonnettomuustilastojen mukaan kyseisend vuonna kuoli vesiliikenteessa 35 henkil6, joista 33
huviveneilyssé ja 2 kauppamerenkulussa. Tama oli tilastoidun historian paras vuosi, mité tulee
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vesiliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaraan. Padasiallisen syyn kuolemantapausten ver-
rattain vahaiseen mééradn voidaan arvioida olevan sateisessa ja kylmassa kesékaudessa. Vuo-
den 2017 ennakkotilastot 10ytyvat Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilta
https://www.trafi.fi/filebank/a/1517222597/a04f8bf01966ealbfl4abbd54b8e2675/29262-VE-
SILONN_2017_1-12 ennakko.pdf

Vuonna 2016 kuoli vesiliikenteessa 48 ihmisté, joista kaikki huviveneilyssa.

Vuoden 2015 kylmén alkukesén vuoksi vesiliikenteessd menehtyneiden méaaré (40 kuollutta)
oli tuolloinkin keskiméaaraista pienempi. Veneilyn pidemman aikavalin turvallisuustrendi on ol-
lut mydnteinen ja suomalaisten veneilytaidot ovat padsaantdisesti hyvalla mallilla. Veneilijoi-
den navigointitaidot ja vesiliikenteen véistamissaantdjen osaaminen ovat puhuttaneet etenkin
kauppa-alusten kohtaamisissa. Vuonna 2016 onnettomuuksien kokonaismaara kuitenkin jalleen
lisddntyi. Onnettomuuksien maaran noususta on uutisoitu ja siita 16ytyy tietoa myos Liikenteen
turvallisuusviraston verkkosivuilta. Myas kauppamerenkulussa oli vuonna 2016 aiempaa enem-
man onnettomuuksia.

Kuolemaan johtaneita vesiliikenneonnettomuuksia tapahtuu enemman sisavesialueilla kuin me-
rialueilla. Yleisin syy vesiliikenteen kuolemiin on hukkuminen veneen kaaduttua tai kallistuttua
ja veneilijén jouduttua veden varaan. Vuosittain sattuu kuitenkin myds muunlaisia vesiliiken-
teen onnettomuuksia. Esimerkiksi veneen hatakatkaisimen kayttamatté jattdminen ja tastéd joh-
tuva oman veneen yliajamaksi joutuminen nékyy onnettomuusuutisoinneissa. Menehtymisiin
johtaneita térmaamisia muihin veneisiin, karikkoihin tai kiinteisiin esteisiin tapahtuu myos joi-
takin kertoja vuodessa. Venepalojen maara on myds pelastusviranomaisten mukaan ollut viime
vuosina kasvussa madran ollessa joitakin kymmenia vuodessa (esimerkiksi vuonna 2015 tuli
pelastusviranomaisten tietoon 46 venepaloa). Veneen syttyessa tuleen ovat mahdollisuudet toi-
mia hyvin rajalliset. Toisin kuin tieliikenteessa, veneesta poistuminen ulapalla venepalon yllat-
téessé ei ole yhté yksinkertainen toimenpide kuin maantiella eli tulipalon sammutuksen tulee
olla ensisijainen tavoite. Sammuttimien kéyttékunnon ja riittdvan kapasiteetin merkitys on siis
vesilla erityisen suuri. Toisinaan esiin on kuitenkin noussut vaatimuksia sammuttimien tarkas-
tusvélin harventamisesta tai muista kevennyksista (esimerkiksi https://www.edus-
kunta.fi/Fl/vaski/Kysymys/Documents/KK_337+2016.pdf).

3.1.2 Varusteita koskevat puutteet ja veneen paallikkyys

Vesiliikenteessa yleisend ongelmana on se, ettd kelluntapukineita ei kdytetd. 2000-luvun alussa
kelluntapukineiden kayttdaste oli 50 - 55 prosentin luokkaa, mutta valvovat viranomaiset ovat
havainneet, etta kelluntapukineiden kaytto on viime vuosina lisdantynyt.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan liikkeelld olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pitui-
sessa purjeella varustetussa vesikulkuneuvossa on oltava merenkulkuhallituksen paatéksen mu-
kaisesti hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa
olijalle. Liséksi pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun tulee kokoluokaltaan ja kan-
tavuudeltaan vastata henkilon kokoa ja painoa. Séannoksessa siis edellytetddn vain sitd, ettd
kelluntapukine on mukana, mutta sen kayttoa ei ole edellytetd. Eri tutkimusten mukaan vesilla
hukkuneista 70 - 80 prosenttia olisi todennékdisesti tai mahdollisesti pelastunut, jos henkil6lla
olisi ollut kelluntapukine kaytdssa.

Onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES) 24.7.2016 Saimaalla tapahtuneesta moottoriveneen
palosta tekeméssa tutkinnassa (M2016-01) on esitetty turvallisuussuositus, joka koskee kellun-
tapukineiden kayttoa. Kyseisessa tapauksessa palavassa veneessa olleet 11 henkil6a eivét ehti-
neet pukea pelastusliivejé ylleen ennen veteen joutumista eivatka kyenneet vedessa ollessaan
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pukemaan veteen heitettyja pelastusliiveja ylleen. OTKES suosittelee, ettd pelastusliiveja kay-
tetddn veneiltdessé ja ettd valvontaviranomaiset, veneseurat ja veneilijat kiinnittavat myos huo-
miota siihen, ettd pelastusliivien kunto on hyva ja ettd ne ovat sopivia. OTKESin mukaan pe-
lastusliivien on oltava kaikissa tapauksissa ainakin nopeasti pdélle puettavissa muun muassa
yllattavan veteen joutumisen varalta.

Joidenkin veneilyn sidosryhmatahojen mukaan olisi syyta saatdd veneisiin kelluntapuki-
nepakko. Toisaalta on tuotu esiin vaihtoehto, jonka mukaan pelastusliivien mukanaoloa koske-
van sdéntelyn tiukentaminenkin riittaisi niin, ettd ne olisivat valittdmasti saatavissa myos pie-
nemmissé veneissa. Yksittdisia hukkumistapauksia voitaisiin ainakin meripelastustoimen mu-
kaan vahentad, jos myods soutuveneisissé ja jollissa edellytettéisiin olevan pelastusliivit kaikille
mukanaolijoille. Ndmé tapaukset liittyvat usein sisévesilld tai aivan rannan laheisyydessa tapah-
tuviin onnettomuuksiin. My®s Liikenteen turvallisuusviraston julkaisemat vesiliikenteen onnet-
tomuustilastot tukevat tat4 tilastojen paljastaessa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ole-
van valtaosin veneen kaatumisesta tai kallistumisesta johtuvia eli kyseessé on ollut pieni tai
pienehkd (kiikkerd) vene. Jos ndissd pienemmissakin veneissé edellytettéisiin jonkin kellunta-
tai pelastautumisvalineen mukanaoloa tai jopa kayttod, olisi vaatimusta noudattavilla merkitta-
vasti paremmat mahdollisuudet selviytyd hengissa veden varaan jouduttuaan.

On myds korostettu, ettd jos kéyttopakkoa esitettaisiin, tulisi miettid tarkkaan tallaisen sddnnok-
sen soveltamista kaytdnnossé. Joka tapauksessa on korostettu, ettd sdantelyn muotoilun pitdisi
olla tarkkarajaista, koska pakko olisi tuskin kuitenkaan kaikissa olosuhteissa perusteltua. Esi-
merkiksi matkaveneen sisatiloissa téllainen vaatimus olisi hankala nukkumisen kannalta. Pelk-
kaa valvonnan vaikeutta esimerkiksi sisévesilla ei toisaalta ole pidetty perusteena téllaisesta
sdéntelysta pidattaytymisellekaan.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:ssé saddetdén, ettd vesikulkuneuvossa tulee olla airot tai mela taikka
ankkuri kdysineen. On kuitenkin selvad, ettd airot ja mela eivat yksindan riitd suuremmassa
vesikulkuneuvossa. Onkin esitetty, ettd veneessa tulisi olla mukana myos kartta ja hatamerkin-
antovalineet, joiden tarkoituksenmukaisuus tosin vaihtelee olosuhteiden mukaan. Hatdmerkin-
antovéline voisi olla esimerkiksi matkapuhelin, soihtu tai Meri-VHF-radiopuhelin.

Yhtend vaihtoehtona varusteiden kdyton valvonnan helpottamiseksi on pidetty sitd, ettd vesi-
kulkuneuvosta vastaisi aina paallikko, kuten kauppamerenkulussa. Veneen paallikkd vastaisi
muun muassa siitd, etta kaikilla veneesséd mukana olevilla on kelluntapukine puettuna olosuh-
teiden niin vaatiessa.

3.1.3 Alkoholin kaytosta

Vesilla liikkumiseen liittyy alkoholin kdyttod koskeva ongelma. Rikoslain 23 luvussa sdédetéan
liikennerikoksista. Taman luvun 5 §:ssé sdadetaan vesiliikennejuopumuksesta. Vesiliikenteessa
liikennejuopumuksen raja on 1,0 promillea ja ammattimaisessa vesiliikenteessa 0,5 promillea.
Kyseisen pykélan saannokset eivat koske soutuvenettd tai siihen rinnastettavaa vesikulkuneu-
voa. Tutkimuksessa, jossa selvitettiin vuosina 1992 — 1998 hukkuneita, havaittiin, ett4 lahes 80
prosentilla 25-64-vuotiaista hukkuneista oli alkoholia veressaan.

Oikeusministerion tyéryhma selvitti vuosina 2010-2011 vesiliikenteen promillerajan alenta-
mista ja paatyi ehdottamaan, ettd ammattimaisen vesiliikenteen promillerajaa laskettaisiin 0,5
promilleen ja huviveneilyn promilleraja jatetdan ennalleen 1,0 promilleen. Ty6ryhma esitti sa-
malla muita keinoja vesiliikenteen turvallisuuden parantamiseksi, muun muassa kelluntapuki-
neiden mukanaolon vaatimuksen laajentamista soutuveneisiin seka kelluntapukineiden kaytto-
pakkoa avoveneissé ja kansilla liikuttaessa. Liséksi nostettiin esiin esimerkiksi uimataidon ja
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veneilyn turvallisuusvalistuksen merkitys vesiliikenteen turvallisuudessa. Tyéryhmén ehdotus
on sittemmin toteutunut promillerajan osalta.

Taté hallituksen esitysta valmisteltaessa valmisteltiin arviomuistio, joka oli lausunnolla. Yhtena
kysymyksena lausunnon antajille esitettiin, mitd mieltd he olivat vesiliikennejuopumuksen pro-
millerajan merkityksesté veneilyn turvallisuuden kannalta. Promillerajan alentaminen ei saanut
erityista kannatusta. Oikeusministerid katsoi lausunnossaan, etta turvallisuustilanteen kehitys ei
viittaa tarpeeseen tarkistaa vesiliikennejuopumusta koskevaa saéntelya eika promillerajaan liit-
tyvid kysymyksia ole muutoinkaan tarkoituksenmukaista tarkastella kasilla olevan hankkeen
yhteydessa. Oikeusministerid myods muistutti, ettd suurimmassa osassa kuolemantapauksissa
kysymys on selvasti rangaistavuuden rajan ylittdneestd vahvasta humalatilasta.

3.1.4 Veneilyajokortti ja venekatsastus

Suomessa ei edellytetd veneelld ajamista varten veneajokorttia. Venealan yhdistykset jarjestavét
koulutusta turvallisesta vesill& litkkumisesta. Toisin kuin ajoneuvoja, vesikulkuneuvoja ei ole
myoskéan pakko vakuuttaa. Pienemmaét vesikulkuneuvot ovat kotivakuutuksen piirissa. Vesi-
kulkuneuvoja ei ole pakko katsastaa, paitsi jos niitd kdytetddn kaupalliseen tarkoitukseen. Ve-
nealan yhdistykset jarjestavat jasenistdlleen vapaaehtoista huviveneiden katsastustoimintaa.
Koulutetut katsastajat katsastavat veneseurojen veneité erillisten ohjeiden mukaan. Veneseurat
voivat velvoittaa veneseuraan kuuluvan veneilijan pitdmaan veneensé ja sen varusteet merikel-
poisessa kunnossa.

Edelld mainitussa arviomuistiossa tiedusteltiin myds veneilyajokortista ja venekatsastuksesta
sekd itsesadntelystd. Suurimmassa osassa arviomuistiosta annetuista lausunnoista pidettiin ny-
kyistd informaatio-ohjausta ja itseséantelyé riittdvind toimenpiteind pitden pakollista venei-
lyajokorttia tai virallista katsastusta haitallisena saéntelynd, jolla ei olisi olennaista vaikutusta
veneilyonnettomuuksiin. Esimerkiksi oikeusministerit suositteli, ettd veneilijoit4 kannustettai-
siin turvalliseen toimintaan muilla kuin lainsaadantétoimilla. Voimavaroja suositeltiinkin suun-
nattaman lainsaddanndn tiukentamisen asemesta vapaaehtoisuuteen perustuvaan veneilykoulu-
tukseen ja siihen liittyvien kannustimien kehittamiseen.

3.1.5 Merikarttojen kayttd

Merikarttojen on oltava Kansainvalisen merenkulkujarjestén IMO:n ihmishengen turvallisuu-
desta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvalisen yleissopimuksen (SopS 11/1981, niin sanottu
SOLAS-yleissopimus) mukaan valtion viranomaisen, toimivaltaisen merikarttalaitoksen tai
muun vastaavan julkisen laitoksen toimesta tai luvalla merenkulun tarpeisiin laadittuja ja niita
koskevat saannot on julkaistava. SOLAS-yleissopimuksen liitteen luvun V sdannén 19 (kohdan
2.1. alakohta 4) mukaan kaikissa aluksissa on oltava merikartat reitin suunnittelemiseen ja néyt-
tamiseen aiotulla matkalla. Naissa aluksissa on myds oltava varajarjestelma, jos tarkoitukseen
kaytetaan osittain tai yksinomaan elektronisia laitteita. Merikarttojen ja merenkulkujulkaisujen
on liséksi oltava asianmukaisia ja ajantasaisia. Kaikki muut (elektroniset) merikartat ovat lah-
tokohtaisesti epévirallisia, standardoimattomia karttoja.

SOLAS-yleissopimuksen osapuoli voi kuitenkin maératé, soveltaako se sadnnon 19 maardyksia
pienemplin aluksiin. Suomessa SOLAS-yleissopimuksen karttoja koskeva maérdys on pantu
taytantoon Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella alusten navigointilaitteista ja -jarjestel-
mistd (22.11.2012, TRAFI/16915/03.04.01.00/2012). Maaraysta ei sovelleta huviveneisiin.
Kauppamerenkulussa merikarttojen kdyttd on siten saanneltya turvallisuuden varmistamiseksi.
Merikartat ovat ajantasaisia, reitit suunnitellaan ajantasaisen merikartan avulla ja kaytéssé on
my0s varajarjestelmd. Kayttajat ovat myds koulutettuja.
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Veneilyn osalta tilanne on sen sijaan taysin sdanteleméaton, paitsi vuokraveneiden osalta. Vesi-
liikennelaissa maaritellaan veneen varustus sen pohjalta, ettd joudutaan hatatilanteeseen - ei
niinkaan sen pohjalta, ettei hétatilanteeseen jouduttaisi.

Liikenneviraston veneilija-tutkimus osoitti muun muassa, etta veneilijéiden kéytdssa olevat pai-
netut merikartat ovat usein vanhentuneita ja ettd vain osa kartoista perustuu merikarttalaitosten
(digitaalisiin) alkuperdisaineistoihin. Aineistoa on voitu muokata myds vaarallisesti. Kayttajista
merkittdva madra on myos kouluttamattomia eivatka he osaa lukea merikarttaa. Silla, millaisella
merikartalla navigoidaan ja kuinka karttaa ké&ytetadn, on kuitenkin suuri merkitys vesiliikenteen
turvallisuudelle.

3.2 Saantelyn hajanaisuuteen, vanhentuneisuuteen ja perustuslainmukaisuuteen liittyvat
ongelmat

3.2.1 Yleista sadntelyn hajanaisuudesta ja epaselvyyksista

Vesikulkuneuvoja ja veneilijoiden kéayttaytymista koskeva sadntely on nykyisellaan hajanaista
sisdltyen useaan eri saddokseen. Merilain soveltuvuus muuhun kuin kauppamerenkulkuun jaa
ratkaistavaksi tapauskohtaisesti.

Séaantelyd on myos péallekkéin esimerkiksi varusteiden osalta, ja samasta asiasta, kuten huvi-
veneestd tai vuokraveneestd, voi olla eri laeissa eri maaritelmié. Toisaalta vesiliikennelaki kos-
kee kaikkia vesikulkuneuvoja. Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liik-
kumiseen tarkoitettua kulkuvélinetta ja laitetta. On esitetty, ettd méaritelmaa voisi muuttaa esi-
merkiksi niin, ettd vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin veteen tukeutuvaa ja vetta pitkin liikkuvaa
kulkuneuvoa ja laitetta”, jolloin lakia voitaisiin soveltaa myos sellaisiin kulkuneuvoihin, joita
ei ole tarkoitettu vesilla liitkkumiseen kuten moottorikelkkoihin. Vesikulkuneuvon kasitettd kéy-
tetddn myods huvivenelaissa ja vesikulkuneuvorekisterilaissa, mutta niissa vesikulkuneuvon ka-
site on suppeampi. Huvivenelaissa vesikulkuneuvolla tarkoitetaan huvivenetta tai vesiskootte-
ria. Myos vesikulkuneuvorekisterilaissa kdytetddn kasitettd vesikulkuneuvo, mutta sité ei ole
madritelty. Muissa laeissa perusmadritelma on yleensé alus ja alus on joissakin laeissa (esimer-
kiksi alusturvallisuuslaki ja laivavékilaki) maéaritelty samalla tavalla kuin vesiliikennelaissa on
maéritelty vesikulkuneuvo. Sen sijaan merenkulun ymparistonsuojelulaissa alus on maaritelty
niin, ettd silla tarkoitetaan jokaista vesikulkuneuvoa, mukaan luettuina kantosiipialukset, ilma-
tyynyalukset, vedenalaiset alukset ja kelluvat alukset seka kiinteat tai kelluvat alustat. Vesilii-
kennelaki koskee kaytanndssa ainakin aluksella, veneelld tai vesiskootterilla liikkuvaa, mutta
muuten madritelméa on tulkinnanvarainen.

Kauppamerenkulkuun kaytettavia aluksia vesiliikennelaki koskee siltd osin kuin niisté ei erik-
seen séadetd merilaissa, alusturvallisuuden valvonnasta annetussa laissa (1370/1995) tai muu-
alla laissa. Soveltuvuus on siten jatetty tapauskohtaisesti ratkaistavaksi, joskin kauppameren-
kulkuun sovelletaan paédosin kansainvalista sadntelya. Selvaa on kuitenkin, etta laki koskee ve-
siliikenteen ohjaamista, vesiympariston suojelua koskevia kieltoja ja rajoituksia seka liikenne-
sdantoja ja vaylien merkitsemista riippumatta siitd, onko vesikulkuneuvo vene tai esimerkiksi
matkustaja-alus.

Laki sisédltaa vesikulkuneuvon kayttéjaa koskevia yleisia velvoitteita, ja siind jatetdan tarkempi
sdéntely alemmalle tasolle.

Kuten edella on esitetty, vesiliikennelain valvonta kuuluu usealle viranomaiselle. Voimassa-
oleva séantely ei kuitenkaan ole vastuiden kannalta selked.
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3.2.2 Vesiliikennetta koskevan sadntelyn, sadddstasoon ja saantelyn vanhentuneisuuteen liitty-
vét ongelmat

Vesiliikenteessé noudatettavista sdannoista sdénnelladan edell&d mainituissa Suomea velvoitta-
vissa kansainvalisissa meriteiden saanndissa. Meriteiden saannot ovat hyvin yksityiskohtaisia
jamonelta osin vanhahtavia. Meriteiden saantéjen noudattaminen on pakollista ja ne on saddetty
suurelta osin pakolliseksi myds Suomen sisévesilla. Tama johtuu meriteiden saantdjen maa-
rayksestd, jonka mukaan ankkurointialueilla, satamissa, joissa, jarvissé ja siséisilla kulkuvesill,
jotka ovat yhteydessé avomereen ja joilla merialukset voivat liikkua, voidaan antaa erityisia
maardyksid, mutta niidenkin on oltava mahdollisimman yhdenmukaiset meriteiden saintdjen
kanssa. Naiden alueiden osalta sadntely sisaltyy asetuksella annettuihin sisévesisadntdihin ja
erdisiin muihin saadoksiin. Meriteiden ja sisdvesien saantdja ei kuitenkaan nykyisellaédn mainita
vesiliikennelaissa, vaan niihin viitataan pelkastaan hallituksen esityksessa (HE 66/1996 vp, s.
10).

Suomessa kaytdssa oleva viitoitusjarjestelma perustuu kansainvaliseen viitoitusjarjestelmaan A
(IALA, The International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse authori-
ties).

Vesiliikennemerkit perustuvat YK:n alaisen ECE:n sisavesisadnnostoon (CEVNI). Kaikkia
CEVNIn mukaisia vesiliikennemerkkeja ei kuitenkaan ole kédytdssad Suomessa.

Vesiliikennelain mukaan vesikulkuneuvon kuljettajan on noudatettava vesiliikenteen liikenne-
séantojéa ja vesiliikennemerkeilla ja valo-opasteilla ilmaistuja maardyksia, kieltoja ja rajoituksia.

Lain mukaan vesiliikenteen liikennesaanndista ja vesikulkuvaylien merkitsemisesta seka vesi-
liikenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvasta valvonnasta saadetaan valtioneuvoston asetuksella.
Kéytanndssa yhtaan valtioneuvoston asetusta ei ole tésté asiasta annettu.

Liikennevirasto antaa saman pykalan mukaan maarayksia vesiliikenteen ohjaamisesta ja siihen
liittyvésta valvonnasta, vesiliikenteen liikennesadnndista ja vesikulkuvaylien merkitsemisesta.
Esimerkiksi litkennemerkkien siséltd ja muoto ja viitoituksen merkitykset on avattu Liikenne-
viraston maarayksissa.

Vesiliikenteessa kaytettavia turvalaitteita, vesivaylien merkitsemistd ja vesiliikenteen ohjaa-
mista seka liikennesédntoja koskevaa saantelya ja ohjeistusta sisaltyy kuitenkin useaan sdadok-
seen, asetukseen, maérdykseen ja ohjeeseen.

Vesiliikenteen turvalaitteiden, liikenneséantdjen, vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden tar-
koitus, suhde toisiinsa ja se, ketd sadntely koskee, ei ilmene mistdan selkeésti. Saantely ei ole
johdonmukaista ja maaritelmissa on puutteita. Myds saantelyn velvoittavuus jaa epaselvaksi.

Osittain sadntelyn epaselvyys voi johtua siitd, ettd vesiliikenteen sadntely on paitsi liikenteen
hallinnonalan, my6s ympéristoministerion hallinnonalan intressissé eika sdantelyn yhteensovit-
taminen ole kaikilta osin onnistunut. Esimerkiksi turvalaitteisiin kuuluvien vesiliikennemerk-
kien sadntely — samoin kuin vesiliikennesaannot yleisesti — on epdjohdonmukaisesti ja sekavasti
Kirjattu useampaan sadddkseen, mukaan lukien vesilakiin. Vesilain ja vesiliikennelain toisiaan
taydentavassa saantelyssa on myds selvid aukkoja siltd osin kuin turvalaitteen asettamisoikeus
on vesilaissa saddetty vain yleisen kulkuvaylan yllapitdjalle. Nain ollen véaylaan kuulumatto-
mien kaapeli- ja johtomerkkien asettamisesta vesilaissa ei sdadetd mitadn. Vesiliikennelaissa
taas viitataan vain tahan puutteelliseen vesilakiin.
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Nykyinen vesiliikennettd koskeva saantely siséltaa siten paljon saantelytasoon ja siten myos
perustuslakiin liittyvid ongelmia ja osa sadntelystd on vanhentunutta.

Vesiliikenneasetuksessa ja vesikulkuvadylien merkitsemisestd annetussa asetuksessa on méaa-
rayksenantovaltuuksia ja poikkeuslupamahdollisuuksia, mika ei sekaén vastaa nykyisen perus-
tuslain vaatimuksia. Kokonaan vanhentunutta saéntelya on esimerkiksi Merenkulkuhallituksen
vuonna 1997 antama paatos vesikulkuneuvojen varusteista, joka on edelleen voimassa. Asetuk-
sessa kanavien ja avattavien siltojen litkenneséanngisté todetaan puolestaan yha, etté sité sovel-
letaan myos vesiliikenteessd Saimaan kanavan Neuvostoliiton puoleisella osalla Neuvostolii-
tolta vuokratulla alueella, vaikka Neuvostoliittoa ei ole yli 25 vuoteen ollut en&é olemassa. Toi-
saalta jossain muuten vanhentuneessa sdadoksessd, kuten asetuksessa vesikulkuvaylien merkit-
semisestd, saattaa olla kansainvalistd sopimusta, kuten niin sanottua Nairobin yleissopimusta
(SopS 14/2017), taydentdvaa, tarkeadkin sadntelya, kuten sadntelya uponneen esineen poisto-,
merkitsemis- ja ilmoitusvelvollisuudesta.

Osaa nykyisestd séantelystd ei puolestaan tarvita, koska siind on kyse normaalista vaylanpi-
dosta.

3.2.3 Kieltojen ja rajoitusten puuttuva koordinointi ja niiden valvontaan liittyvéat ongelmat

Vesiliikennelain 15 §:ssé séadetdan alueellisten Kkieltojen ja rajoitusten méaédraamisesta. Vaylia
koskevista kielloista ja rajoituksista on paattanyt Liikennevirasto ja vaylien ulkopuolisista kiel-
loista ja rajoituksista toimivaltainen ELY-keskus. Tdma kahtiajako on aiheuttanut koordinoin-
titarvetta paatosviranomaisten kesken, koska usein rajoitusta haetaan esimerkiksi tiettyyn sal-
meen, jossa Kulkee vayla. Talldin on ollut annettava kaksi eri paatostd, toinen vaylan osalta ja
toinen vaylén ulkopuoliselta osalta, vaikka kyseessé on ollut yhtendinen vesialue. Molemmat
paatosesitykset on myds pitanyt kuuluttaa ja niistd on ollut kuultava asianosaisia, mika on li-
sénnyt kustannuksia.

Vesiliikennelain 16 §:ssa saadetdan vesikulkuneuvotyyppia koskevista kielloista ja rajoituk-
sista. Asiasta paattaa toimivaltainen ELY-keskus lukuun ottamatta kauppamerenkulkuun kéy-
tettdvaa vesikulkuneuvoa, jonka osalta asiasta on paattanyt Liikenteen turvallisuusvirasto. Taméa
kahtiajako on ollut erikoinen, koska kiellon tai rajoituksen maaradmiseen on vaikuttanut oleel-
lisesti ao. toiminnasta aiheutuva héiri6 ja haitta luonnolle ja muulle ympéristélle, ei niink&én
vesikulkuneuvon tekniikka tai kéayttotarkoitus.

My®os alustyyppikohtaisten kieltojen ja rajoitusten erottaminen aluekohtaisista kielloista ja ra-
joituksista on aiheuttanut vaikeuksia kéytannon tasolla, koska monessa tapauksessa olisi ollut
selkeintd puuttua vain hairitsevaan liikenteeseen, kuten tietyntyyppisten alusten nopeuteen. Esi-
merkiksi vayl&& koskevan nopeusrajoitusesityksen siirtdminen virastolta toiselle on voinut joh-
taa asian moninkertaiseen kuuluttamiseen.

Kokonaisuuden kannalta on ollut haitallista, etté kielloista ja rajoituksista on paattanyt useampi
viranomainen vaylien, vaylien ulkopuolisten alueiden ja eri alustyyppien osalta. Tdma on esta-
nyt tietojen yhteen kokoamisen ja véhentanyt paatésmenettelyn yhtendisyyttd. Paatdkset ovat
olleet usean tahon hallinnassa eika yhtendista péatosrekisteria ole. Asiaa ovat vaikeuttaneet
vield entisestdan vanhan veneliikennelain aikaiset laaninhallitusten antamat kiellot ja rajoituk-
set, joita koskevat paatokset eivét endd ole kaikilta osin saatavissa tai paatoksissa ei ole yksi-
selitteisesti kuvattu paatoksen sisaltda ja laajuutta. Tama on johtanut siihen, ettd maastossa ei
kaikkia voimassa olevia Kieltoja ja rajoituksia ole merkittyind, eika rajoitusten ja kieltojen val-
vonta ole sitten kaikilta osin mahdollista. Kun esimerkiksi alueellisen nopeusrajoituksen voi-
massaolo on epdselvdé valvontaa vesill4 hoitavalle viranomaisen edustajalle, on rajoituksen
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noudattamista vaikea edellyttaa veneilijaltakaan. Yleisesti on havaittu, ettd paatokset ja maas-
tomerkinnat eivét vastaa toisiaan. Kaikkia vanhoja pa&toksia ei ole koottu yhteen, minka vuoksi
puuttuvilta osin on ollut pakko tehda tarvittaessa uusia paatoksia. Erityisesti nopeusrajoitusten
merkitsemistd mahdollisuuksien mukaan merikartta-aineistoihin on esitetty asiakastyytyvéi-
syystutkimuksissa. Se voisi helpottaa ja selkeyttad seké niiden noudattamista ettd valvontaa.

Viime aikoina on myds ilmennyt tarvetta alueellisille kielloille vesiliikenteen automaatiokokei-
lujen edistamiseksi. On epavarmaa, ovatko laissa nyt mainitut perusteet alueellisen kiellon aset-
tamiselle riittavié tallaisen kokeilutoiminnan kannalta.

3.2.4 Merilain soveltuvuuteen liittyvat epaselvyydet ja huviveneen paéllikkdsaéantelyn tarve

Merilain soveltaminen veneilijoihin ratkaistaan tapauskohtaisesti ja on erdin osin epaselvaa.
Kéytanngssa lakia on sovellettu paasaantoisesti kauppamerenkulkuun, vaikka lain 1 luvun 9 §
mahdollistaakin lain soveltamisen tapauskohtaisesti myds muuhun vesiliikenteeseen. T&ysin
selvéa ei ole, soveltuvatko esimerkiksi merilain paallikkyysséannokset (6 luku) veneilijoihin.
Voimassa olevassa vesiliikennelaissa ei sdéannelld paallikosta vaan ainoastaan vesikulkuneuvon
kuljettajasta, mutta laissa ei méaaritelld yksiselitteisesti sité, ketd pidetdan vesikulkuneuvon kul-
jettajana. Vesiliikennelaista annetun hallituksen esityksen (HE 66/1996 vp) yksityiskohtaisissa
perusteluissa on kuitenkin selvennetty, ettd kuljettajalla tarkoitetaan sitd henkildg, joka vastaa
vesikulkuneuvon ohjailusta.

Veneen kuljettajan vastuuta koskevaa asiaa on pohdittu yleisemmin muun muassa Merenkul-
kulaitoksen julkaisussa 5/2006 “Veneilyn ja vesilld liikkumisen turvallisuusohjelma 2006-
2016” ja sittemmin pééllikon vastuun osalta merenkulun neuvottelukunnan alaisessa veneilyja-
ostossa. Jaostossa katsottiin, ettd paallikon vastuun tulisi olla jakamaton ja etté paallikon ja kul-
jettajan valinen ero tulisi maéaritelld laissa. Veneilyjaosto on ottanut kantaa veneen paallikon
vastuukysymyksiin myos johtopaatoksissaan veneilyn ja vesilld lilkkumisen turvallisuusohjel-
man vélitarkastelun yhteydessa. Johtopaatoksissa on todettu, ettd veneen paallikolla pitéisi olla
henkilokohtainen vastuu matkustajistaan ja miehistostaan.

Paéllikkosaantelyn tarve korostuu valvojan kannalta esimerkiksi silloin, kun liikkeelld ollaan
jollain kelluvalla vélineelld, jota ei ole tarkoitettu vesiliikenteeseen (vrt. styroksilautta, ponttoni,
laituri jne.) Valvovat viranomaiset tormadvét toistuvasti keséisin tilanteisiin, joissa matkan jat-
kaminen tulisi turvallisuussyista keskeyttad. Matkan keskeyttamisen perusteiden pitaa olla hy-
vin vahvat. Vesiliikennelaissa ei kuitenkaan ole sadnnosta vesikulkuneuvon ohjailusta tai ohjai-
luun osallistuvien henkildiden vastuun jaosta tai siitd, kuka vastaa vesikulkuneuvon turvallisuu-
desta sen ollessa vesilla. Monissa turvallisuuden laiminlydntitilanteissa toimintaan puuttuminen
on siten haastavaa. Lopputuloksena viranomaiset joutuvat usein myéhemmassé vaiheessa pe-
lastus- tai avustustehtdviin, jotka ovat pelastetuille maksuttomia. Nama tyo6llistavat “turhat pe-
lastustehtdvat” sitovat viranomaisresursseja muilta tehtaviltd. Harkitsematon liikkuminen tai
puutteellisella varustuksella varustetun “vesikulkuneuvon” liikkuminen saattaa kuitenkin ai-
heuttaa vaaraa paitsi itse seikkailijoille myos muille vesilla liikkujille. Yhtena esimerkkina voi-
daan mainita muun muassa muutaman vuoden takainen “laiturilla yli Suomenlahden” tempaus,
jossa keskell& vilkasta Suomenlahden laivaliikennettd seilattiin laiturilla Suomenlahden yli.
”Aluksen” varustus ja viestivalineistd oli myds hyvin puutteellinen, mika osaltaan aiheutti tur-
vallisuusriskin ja hankaloitti yhteydensaamista.

Korkeimman oikeuden (KKO) ennakkoratkaisussa KK0:2010:79 on katsottu, ettd merilain 20

luvun 2 8:n, joka koskee muun muassa péallikon toimesta tapahtuvaa hyvan merimiestaidon
laiminlyontid, rangaistussdédnnos ei koske huviveneitd. KKO katsoi, ettd merilain soveltamisalaa
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koskeva saannos (merilain 1 luvun 9 §, jonka mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kay-
tettdvaan alukseen sovelletaan merilain sdanndksié vain, jos ne kulloinkin siihen soveltuvat)
edellyttdd tapauskohtaista harkintaa siitd, mitkd merilain sd&nnokset tulevat sovellettaviksi.
KKO:n mukaan kyseisen rangaistussdannoksen soveltuminen vain siind mainittuihin vastuuvel-
vollisiin (muun muassa péallikkédn) puhuu sen puolesta, ettei sdanndstd sovellettaisi huvive-
nettd ohjailevaan henkiloon. KKO totesi, ettd huviveneiden miehistdn vastuut ja vastuualueet
eivét usein ole tarpeeksi tarkkarajaisia rangaistussaannoksia ajatellen. KKO:n mukaan kysei-
sestd rangaistussédannoksesta ei ilmene rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen edellyttamalla
tavalla riittdvén selvasti, ettd sdanndsta olisi sovellettava myds huviveneisiin.

3.2.5 Vuokravenesaantelyn keventamistarpeet

Vesiliikennetta koskeva sdéntely on osittain kuluttajan ja yritysten kannalta kankeaa ja raskasta.
Tama koskee erityisesti vuokravenesadntelyd. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisun
22/2016 ”Vuokraveneitd koskevien erityissdddosten kumoaminen, Vaikutusten arviointi” mu-
kaan miehitettyjen ja miehittdméattdmien vuokraveneiden liiketoiminta on ollut melko vahéist.
Suomessa on kuitenkin muutamia yrittajia, joiden paaasiallinen tulonldhde on vuokaravenetoi-
minta. Alan toimijoilta on tullut toive sédantelyn keventamisesta. Talla hetkelld vuokravene tulee
katsastaa viiden vuoden valein ja katsastuksessa varmistetaan se, ettd vuokravene on varustettu
vaatimusten mukaisesti, seké se, ettd se on turvallisessa kdyttokunnossa. Katsastajien mukaan
vuokraveneet tayttavat nykyisin niille asetetut vaatimukset melko hyvin, ja turvallisuustasoa
pidetddn hyvén tai kohtalaisena. Kattavan katsastus- ja valvontajarjestelman takaaminen ai-
heuttaa kuitenkin suuria haasteita sek& kustannuksia hallinnolle katsastettavien vuokraveneiden
ollessa hajallaan laajasti ympari Suomen, suurimman massan kuitenkin sijaitessa eteldisessa
Suomessa.

Talla hetkell& veneet voivat seisoa pitkaankin satamissa kayttaméattdmina. On esitetty, etta lain-
s&adannon pitaisi mahdollistaa kevyempi veneiden valityspalvelu, jossa veneiden omistajat voi-
sivat valittad omaa venettadn helpommin muille. Tdmanhetkiset katsastusvaatimukset ja varus-
tevaatimukset nahdaan veneen omistajien keskuudessa liian raskaina ja kalliina veneen satun-
naisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin nahden. Osittain tastd syystd johtuen veneiden
vuokrauksessa toimivat télla hetkell& harmaat markkinat, joilla veneitd vélitetdan vuokralle ve-
neseurojen ilmoitustauluilla sek& sosiaalisen median kanavoissa. Veneiden valittdmisté on pi-
detty venealankin etuna, koska silloin, kun veneitd kdytetddn enemmaén, niille on myos enem-
man huoltotarvetta. Uusien palvelujen mahdollistamisella voitaisiin myds edistaa digitalisaa-
tiota ja uusien palvelukonseptien kehittymisté.

Vuokravenesadntelyn purkamista on tarkemmin kasitelty Liikenteen turvallisuusviraston jul-
kaisussa 22/2016 ”Vuokraveneitd koskevien erityissdddosten kumoaminen, Vaikutusten arvi-
ointi”.

Edelld 3.1.3-kohdassa mainitussa arviomuistiossa kysyttiin vuokravenesaantelyn keventami-
sestd. Arviomuistiosta annetuissa lausunnoissa keventamista pidettiin padosin tavoiteltavana,
jotta suurelta osin kayttamattomét veneet saadaan laajemmin kéayttoon. Erityisesti CE-merkin-
tdvaatimuksen poistamista kannatettiin. Suuri osa lausunnonantajista piti kuitenkin tarkeana,
ettd sdantelyn purkamisessa edetdén varovaisesti ja huomioidaan ne vaikutukset, joita sdéntelyn
mahdollisella lieventamisella tai purkamisella on turvallisuuskysymyksille.
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3.2.6 Viranomaisten yleisten vastuiden selkeyttdminen ja vireilla olevien muiden uudistusten
vaikutus

Nykyisessa vesiliikennelaissa viranomaisten tehtavat eivét ole selkeité. Liikenteen turvallisuus-
virasto on ollut merenkulun turvallisuutta valvova viranomainen. Liikenteen turvallisuusvirasto
on vastannut myods venetekniikan osaamisesta, yleisestd veneturvallisuudesta, vesilld liikkumi-
sesta ja virastolla on merenkulun patevyystuntemus. Tamén vuoksi turvallisuudesta ja maarays-
ten antamisesta vastaavan viraston roolia pitéisi vahvistaa myos vesiliikennelaissa.

Liikennevirasto on vastannut kéytanndssa vesivaylien hallinnoinnista, ohjauksesta ja valvon-
nasta seka alusliikennepalvelusta. Liséksi Liikennevirasto on paattanyt kanavien aukioloajoista
seké liikenteen keskeyttdmisesta vélttamattomien korjaustoiden ja tulvajuoksutusten ajaksi.

Liikenteen hallinnonalan virastouudistus, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto, Vies-
tintavirasto ja Liikenneviraston viranomaistehtévat pyrittaisiin yhdistdmaan yhdeksi virastoksi
ja Liikenneviraston liikenteenohjaustehtavat yhtiditetadn valtion omistamaksi erityistehtavayh-
tioksi, on otettu huomioon uudistuksessa. Samalla nykyisenkaltaisen sadntelyn tarvetta on tar-
kasteltu myds vesivaylien hallinnoinnin ja kehittdmisen nakdkulmasta.

Kaikkea voimassa olevan lainsaadannon sisaltamia Liikenneviraston tehtavid ei voi pitaa tar-
koituksenmukaisena siirtaa uuteen saantelyyn, koska osa ndista tehtavista on luonteeltaan vay-
lien kunnossapitoon kuuluvia tehtévia.

Tulevan maakuntauudistuksen my6ta ELY -keskukset tultaneen lakkauttamaan. Talldin lain ym-
paristonsuojelua koskevan saéntelyn noudattamisen valvonta tulee jarjestda uudelleen. Yhtena
vaihtoehtona on esitetty, ettd ndmé tehtévét siirrettdisiin kokonaisuudessaan uudelle Valtion
lupa- ja valvontavirastolle, joka vastaa muun muassa ympaéristoasioista.

3.2.7 Sanktiojérjestelman uudistamistarve

Nykyisia vesiliikennetta koskevia ankarampia rangaistussaannoksia sisaltyy merilakiin ja rikos-
lakiin. Lievempid rangaistussaannoksié eli rikkomuksia, joista voi seurata sakkorangaistus, si-
séltyy vesiliikennelakiin, laivavékilakiin, alusturvallisuuslakiin ja asetukseen kanavien ja avat-
tavien siltojen liikennesdannoista seka asetukseen vesikulkuvéylien merkitsemisestd. Lisaksi ri-
kesakkorikkomusta annettuun lakiin siséltyy eraita vesiliikennetta koskevia rikkomuksia.

Nykyinen sanktiojarjestelma ei vastaa kaikilta osin perustuslain 8 §:n rikosoikeudellisen lailli-
suusperiaatteen vaatimuksia, eivatka kaikki rangaistavat teot ole riittdvan tarkkarajaisia, tasmal-
lisi4 ja oikeasuhtaisia. Rangaistukset merilaissa ovat myos hyvin ankaria verrattuna siihen, mita
nykyisin on suotavaa saatdd muualla kuin rikoslaissa. Sanktiojarjestelmén ongelmat johtuvat
osittain sadntelyn vanhentuneisuudesta.

Sanktiojarjestelmaan liittyvat ongelmat johtuvat myaos siitd, ettd merilain rangaistussaanndsten
soveltaminen muuhun kuin kauppamerenkulkuun ei ole kaikissa tapauksissa tayttanyt tarkkara-
jaisuuden vaatimuksia laillisuusperiaatteen edellyttamalla tavalla, eikd sdannoksié siten ole voi-
nut soveltaa. Nykyinen sanktiojéarjestelma ei myosk&an vastaa kaikkiin lain kokonaisuudistuk-
sen tavoitteisiin kuten siihen, ettd vuokravenetoiminnan mahdollisuuksia lisattaisiin ja ettd saa-
taisiin aikaan huviveneillekin paéllikkosaéantely.

Oikeuskaytantd on ollut epdvarmaa varsinkin siitd, voidaanko merilain sanktioita ja vahingon-

korvausperusteita kohdistaa muuhun kuin kauppamerenkulkuun, vaikka merilakia voi tapaus-
kohtaisesti soveltaa muuhunkin kuin kauppamerenkulkuun. Osassa ndista tapauksista on ollut
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kyse vuokravenetoiminnasta. KKO:n tulkinnoista voinee vetda kuitenkin sen johtopéatdksen,
ettd rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen mukaan ainakaan tavallisiin huviveneisiin
(KKO:2010:79) merilain rangaistussaannoksié ei voi soveltaa. KKO:n ratkaisussa 2017:24 on
kuitenkin katsottu, ettd siind mainitussa tapauksessa miehitettyyn vuokravenetoimintaan on voi-
nut soveltaa merilain vahingonkorvausperusteita, koska yhtion toiminnan kaupallinen luonne ja
veneen ominaisuudet huomioon ottaen ei ole ollut perusteltua tulkita kauppamerenkulun kasi-
tettd niin suppeasti, etteikd merilakia voisi soveltaa. Merilain soveltamisen kannalta on ratkai-
sevaa ollut se, ettd sopimuksen perusteella ammattimaisesti ja vastikkeellisesti on kuljetettu
matkustajia kauppamerenkulkuun soveltuvalla aluksella ja tastd on aiheutunut henkilévahin-
koja. Merilain rangaistussdéannoksistd ongelmallisia vesiliikennelain uudistamisen kannalta
ovat sen 20 luvun 1 § merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnisté ja saman luvun 2 8§
hyvén merimiestaidon laiminlyonnista.

Selkedmpi rajaus kauppamerenkulkuun erityisesti vuokravenetoiminnan osalta olisi omiaan
edistdmain muun muassa vesikulkuneuvon kayttdjien ja matkustajien yhdenvertaisuutta sank-
tioiden ja vastuukysymysten suhteen. Sellaisesta miehitetystd vuokravenetoiminnasta (vuokra-
veneessa voi olla korkeintaan 12 matkustajaa), joka olisi selvasti kauppamerenkulkuun ja mat-
kustaja-alusliikenteeseen rinnastettavaa, tulisi voida tuomita samoin perustein. Matkustaja-
aluksessa matkustajien lukumaéra on enemman kuin 12.

Rikoslain osalta vesiliikennelain kokonaisuudistuksen valmistelun yhteydessa on havaittu puut-
teita rikoslain liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeéa liikenneturvallisuuden vaaranta-
mista koskevien rangaistussaannésten (23 luvun 1 - 2 8:t) osalta.

Néiden pykalien nojalla tuomitaan lahtokohtaisesti niista teoista, joissa ei ole houdatettu vesi-
liikenteessé noudatettavia liikennesééntoja, jos teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen tur-
vallisuudelle.

Myos taméan sadntelyn tulisi vastata paremmin kokonaisuudistuksen tarpeisiin ja olla tasmalli-
sempaa niin, etté siihen voitaisiin vedota jatkossa vesiliikennelakiin yhteen koottujen liikenne-
sdantbjen tai torkeimpien huviveneen paallikén velvollisuuksia koskevien laiminlydntien
osalta.

Muiden rikoslain rangaistussadnnosten muutostarpeiden osalta voi todeta, ettd kun lain uudis-
tusta koskeva arviomuistio oli ollut lausunnolla touko-kesékuussa 2017, yksi tarkeimmista lau-
sunnoista tehdyista johtopaatoksista oli se, ettéd vesiliikennejuopumuksen promillerajan alenta-
miseen oli suhtauduttava varauksella. Tama johtopaatds tehtiin huolimatta siitd, ettd korkeampi
promilleraja saattoi luoda mielikuvaa siitd, ettd kuljettajan paihtymys vesill olisi hyvéksytym-
péaa kuin maanteilld. Paaasiallinen syy varautuneisuuteen oli se, ettd monet veneonnettomuuk-
sista ja hukkumisista tapahtuvat soutuveneelld ja valtaosa niistékin yli yhden promillen huma-
latilassa, minka vuoksi promillerajan alentamisella ei katsottu olevani tamén tyyppisiin tekoihin
merkitystd. Toisaalta turvallisuustilanteen kehityksenkaan ei katsottu viittaavan tarpeeseen tar-
kistaa promillerajaa. On myds huomattava, etta vesiliikennejuopumuksen promilleraja on jo nyt
alempi, jos teko liittyy ammattimaiseen toimintaan kuten ammattimaiseen, miehitettyyn vuok-
ravenetoimintaan.

Nykyinen vesiliikennelain vesiliikennerikkomusta koskeva pykala ei tayta rikosoikeudellisen

laillisuusperiaatteen vaatimuksia muun muassa siksi, etta se mahdollistaa sakkorangaistuksen
vesiliikennelain nojalla annettujen sdanndsten tai méaréaysten rikkomisesta.
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Laivavékilakiin, alusturvallisuuslakiin ja asetukseen kanavien ja avattavien siltojen liiken-
nesadannoista seka asetukseen vesikulkuvaylien merkitsemisesté siséltyy myos rangaistussaan-
noksi4, jotka on arvioitava uudestaan paitsi teon rangaistavuuden myos uudistuksen kokonais-
tavoitteiden ndkdkulmasta.

Tieliikennelain (xxx) vireilla olevan kokonaisuudistuksen yhteydessé on esitetty liikennevirhe-
maksujarjestelméan kayttéonottoa tieliikenteessé lahinna nykyisen rikesakkojérjestelman tilalle.
Téassé yhteydessd on noussut esiin tarve toteuttaa samanlainen uudistus myos vesiliikenteessa.
Nykyinen paivasakkoihin ja rikesakkoihin perustuva vesiliikenteessa noudatettava jarjestelma
olisi siksi syyta kokonaisuudessaan uudelleen arvioida.

3.2.8 Automaation kehittamistarve

Liikenteen automaatiokehitys on ollut viimeisten vuosien aikana erittdin nopeaa. Suomen ta-
voitteena on olla tdméan kehityksen kérjessé ja varmistaa automaatiokehitykselle paras mahdol-
linen sé&antely- ja toimintaymparist0. Liikenteen automaatiolla on suuret mahdollisuudet paran-
taa liikenteen turvallisuutta, ymparistdystavallisyytta ja sujuvuutta.

Tarve mahdollistaa merenkulun automaatiokokeilut ilmenevat muun muassa 5.5.2017 julkais-
tussa liikenteen automatisaation ja robotiikan kehittdmistoimenpiteiden tiekartasta 2017-2019
(Liikenne- ja viestintdministerion julkaisu 10/2017). Tiekartan mukaan Suomen tavoitteena on
olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa datalla luodaan kilpailuetua ja uusia liiketoi-
mintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elin-
keinoelaman vetamaa liiketoimintaekosysteemiad automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoit-
teena on luoda vuoteen 2025 mennessa maailman ensimmainen miehittdmattéméan merenkulun
tuotteet ja palvelut kehittdva ekosysteemi.

Ulkomailla sekd Suomessa on jo useita kehityshankkeita, joissa tutkitaan mahdollisuuksia ke-
hittaa taysin autonomisia tai pitkélle automatisoituja aluksia, joiden tarkoituksena on vahentaa
kustannuksia ja eliminoida alushenkilékunnan inhimillisen tekijan aiheuttamia virheitd. Suo-
messa kehitetaddn parhaillaan myds automaattisesti toimivia veneita.

4 Kansainvélinen kehitys seka ulkomaiden ja EU:n lainsdadanto

4.1 Yleista

Merenkulun kansainvalisen luonteen vuoksi sitd koskeva saantely on padosin globaalia ja se
valmistellaan suurelta osin Yhdistyneiden kansakuntien alaisen Kansainvalisen merenkulkujar-
jeston IMOn piirissa. IMOn meriturvallisuuskomiteassa ja oikeudellisessa komiteassa ollaan
muun muassa parhaillaan arvioimassa kansainvalista saantelya liittyen autonomisiin aluksiin.
Arvioinnissa on tarkoitus kartoittaa seka kansainvalinen saantely, jolla ei ole vaikusta autono-
misten alusten kannalta, saantely, jota tulisi muuttaa ja saantely, joka talla hetkella estaa auto-
nomista meriliikennetta.

4.2 Kansainvéliset sopimukset

Meriteiden saannot

Kansainvélisistd sadnnoistd yhteentormadmisen ehkaisemiseksi merelld vuonna 1972 tehty
yleissopimus (SopS 30/1977) eli meriteiden s&annot on saatettu Suomessa voimaan asetuksella.
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Yleissopimus tehtiin Lontoossa 20 pdivana lokakuuta 1972 ja se tuli Suomessa voimaan 15
paivana heindkuuta 1977. Meriteiden sadntdja on kuvattu tarkemmin 2.1.3-luvussa sivulla 11.

Nairobin yleissopimus

Hylkyjen poistamista koskevan vuoden 2007 kansainvélisen yleissopimuksen (eli Nairobin
yleissopimus (SopS 13 ja 14 / 2017) tarkoituksena on varmistaa sopimusvaltion talousvyohyk-
keell& sijaitsevan vaarallisen hylyn nopea ja tehokas poistaminen seké siita aiheutuneiden kus-
tannusten korvaaminen. Yleissopimusta sovelletaan sen voimaan tulon jalkeen merenkulkuon-
nettomuuden seurauksena syntyviin hylkyihin. Suomessa yleissopimusjérjestelméa sovelletaan
my0s alue- ja sisévesilld talousvydhykkeen lisaksi, koska suurin osa hylyn aiheuttavista meren-
kulkuonnettomuuksista tapahtuu valtioiden aluevesilla. Yleissopimusta sovelletaan kaikkiin
mertakulkeviin aluksiin tyypisté riippumatta.

4.3 Kansainvéliset suositukset
Euroopan sisavesiliikenteen saannostd (CEVNI) - vesiliikennemerkit

Euroopan sisavesiliikenteen saanndstd CEVNI (ransk. Code européen des voies de navigation
intérieure) on Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (the United Nations
Economic Commission for Europe, UNECE) sisavesiliikennetydryhméan paatoslauselmassa nro
24 madritelty vesiliikennettd koskeva sdannosto vuodelta 1985. Se on suositusluontoinen ja sité
noudatetaan useimmissa Euroopan maissa joissa, kanaaleissa ja jarvissa. Suomessa kaytdssa
olevista vesiliikennemerkeista 30 on lahtdisin kyseisesta sdannostosta.

Sa&annoston liitteessé 7 on esitetty kuvat merkeista seké niiden merkitykset. Merkkeja on kuutta
tyyppid: kieltomerkit, méaardaysmerkit, rajoitusmerkit, suositusmerkit, tiedostusmerkit seka apu-
merkit. S&anndstossa on madritelty myds poijut ja niiden merkitykset. Merkit ovat kdytdssa
seka sisdvesilla etta rannikolla.

Kansainvalisen majakkaliiton (IALA) viitoitusjarjestelma - merenkulun turvalaitteet

Kansainvélinen majakkaliitto IALA (International Association of Marine Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities) on hallituksista riippumaton, voittoa tavoittelematon teknillinen
yhdistys, joka julkaisee merenkulun turvalaitteita koskevia suosituksia, ohjeistuksia ja kasikir-
joja. Niiden tavoitteena on harmonisoida merenkulun turvalaitteita globaalilla tasolla.

Sopimus IALA:n merenkulun viitoitusjarjestelméstd (The Agreement on the IALA Maritime
Buoyage System) allekirjoitettiin Pariisissa 15. huhtikuuta 1982. The IALA Maritime Buoyage
System (MBS) —suosituksessa on luotu jérjestelma, joka on jaettu kahteen alueeseen A ja B.
Suomessa merenkulun turvalaitteisiin sovelletaan A:n mukaista jarjestelmaa. Alueeseen A kuu-
luvatkin Euroopan lisdksi Australia, Uusi-Seelanti, Afrikka, Persianlahti (the Gulf) ja muutamat
Aasian valtiot. Alueeseen B kuuluvat Pohjois- Keski- ja Eteld-Amerikka, Japani, Pohjois- ja
Eteld-Korea seka Filippiinit.

MBS sisaltaa lateraalimerkit, kardinaalimerkit, karimerkit, turvavesimerkit, erikoismerkit seka
uuden vaaran merkit. Ainoastaan viimeisin ei ole Suomessa kaytossa. Viitoissa ja poijuissa ei
my0osk&éan kayteta huippumerkkejé (top-mark) Suomen jédolosuhteiden takia.

IALA:n julkaisema Navguide on suositusluontoinen, kasikirjatyyppinen opus, joka kasittelee

turvalaitteisiin liittyviin kysymyksid. Esimerkiksi turvalaitetyypit ja kdytetyt valotunnukset ovat
Suomessa pitkalti siind esitetyn mukaisia.

40



4.4 Euroopan unionin lainsdadanto

Euroopan unionin lainsd&ddanndssa ei ole huviveneen kuljettajan tai paallikon kayttaytymista
koskevaa sdéantelya. Siina ei myoskaan ole sdédetty veneiden varusteista, kuten kelluntapuki-
neista. Euroopan komissio on kuitenkin antanut 30.3.2017 meriturismia koskevan tydpaperin
(Commission Staff Working Document on Nautical Tourism), jossa on pohdittu alustavasti
vuokra- ja huviveneiden kuljettajien péatevyysvaatimuksia erityisesti vastavuoroisen tunnusta-
misen nakokulmasta ja huviveneiden varustetasoa koskevan EU-saantelyn tarvetta.

Euroopan unionin lainsdadantoon siséltyy sisavesidirektiivejd, joista keskeisimpia ovat purjeh-
duskelpoisuusdirektiivi 2009/100/EY, liikenteenharjoittamisdirektiivi 87/540/ETY, patevyys-
kirjadirektiivi 91/672/ETY, patevyyskirjojen myontamisperustedirektiivi 96/50/EY, teknisten
vaatimusten direktiivi 2006/87/EY), mutta ne eivat suoraan saantele vesiliikennettd, vaan esi-
merkiksi ammattipatevyyttd seka alusteknisia vaatimuksia. Huvivenedirektiivi (Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 2013/53/EU huviveneisté ja vesiskoottereista seké direktiivin
94/&5_/EY kumoamisesta) koskee vesikulkuneuvojen markkinoille saattamista ja vaatimusten-
mukaisuutta.

4.5 Pohjoismainen yhteisty6 ja merilaki

Suomen merioikeudellinen lainsdadantd perustuu olennaisilta osiltaan kansainvalisiin yleisso-
pimuksiin, joiden osapuolena Suomi on. Voimassa olevaan merilakiin (674/1994) on siséllytetty
Suomen koskevat eri yleissopimusten keskeiset maardaykset. Merilaki on valmisteltu yhteis-
tydssd muiden Pohjoismaiden kanssa, ja ndin ollen pohjoismaiset merilait vastaavat suurelta
osin toisiaan.

4.6 Eraiden muiden Pohjois-Euroopan maiden saédntelysta aihealueittain
Veneen kuljettamiseen vaadittava patevyys

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei edellytetd patevyyskirjaa vaan edellytyksena on riittava
iké, kyky ja taito. Rekisterditdvan moottorikayttoisen vesikulkuneuvon kuljettajan on oltava 15
vuotta tayttanyt. Yli 24-metrisen huvialuksen paallikolld on oltava kansainvélinen huviveneen-
kuljettajankirja.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa huviveneen kuljettaminen edellyttaa jonkinlaista tut-
kintoa tai todistusta, mutta vaatimus ei koske kaikkia veneita.

Virossa alle 12 metrin pituisen aluksen kuljettamiseen edellytetdan patevyyskirjaa (vaikelaeva-
juhi tunnistus, muu laevajuhi meresdidudiplom tai kutsetunnistus), huviveneen kuljettajalta
edellytetddn — tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta — patevyyskirjaa tai tiettyda ammatillista
koulutusta (véikelaevajuhi tunnistus, laevajuhi erialane haridus tai siseveelaeva laevajuhi
erialane haridus) ja my0s vesiskootterien kuljettamiseen edellytetdén pétevyyskirjaa (jetijuhi
tunnistus). Virossa kuljettajan tulee olla paésaantdisesti 15 vuotta tayttanyt. Sitd aiemmin han
kuljettaa venetta laillisen edustajansa vastuulla.

Ruotsissa tietynlaista patevyytta (luokkaan VIII kuuluvan aluksen paallystén tutkintoa (examen
som fartygsbefél klass VI11), rannikkolaivurintodistusta (kustskepparintyg) tai laivurintutkintoa
(skepparexamen)) edellytetdan véahintaan 12 metrin pituisten ja vahintaan nelja metria leveiden
huvialusten kuljettamiseen. Pienempien alusten eli huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita eri-
tyista lupakirjaa.
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Norjassa huviveneen paéllikon/kuljettajan tulee padsaantdisesti olla 16 vuotta tayttanyt, jos hu-
viveneen nopeus on yli 10 solmua tai moottorin koneteho on yli 7,5 kilowattia. Lisaksi kuljet-
tajalta vaaditaan patevyystodistus (batfgrerbevis) tai voimassa oleva patevyyskirja, jos huvive-
neen pituus on yli kahdeksan metrid tai moottorin koneteho on yli 19 kW. Huviveneiden, joiden
rungon pituus on vahintddn 15 metrid, paallikoillé/kuljettajilla on oltava huviveneen paélli-
kon/kuljettajan patevyyskirja.

Tanskassa alle 15 metrin pituisten huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita erityista lupakirjaa,
jollei vene kuulu nopeita veneita (speedbad) koskevan saantelyn piiriin. 15-24 metrin pituisten
huviveneiden paallikoilta/kuljettajilta edellytetddn tietynlaista patevyyttd (yachtskipper af 3.
grad tai yachtskipper af 1. grad). Tietyissa tapauksissa edellytetaan huviveneen moottorin kayt-
toon liittyvaa patevyyskirjaa (duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere). Tanskassa
Sefartsstyrelsen maarittad hakemuksesta vahintadn 24 metrin pituisen huviveneen miehityksen.

Kelluntapukineiden kayttd

Suomessa liikkeella olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pituisessa purjeella varustetussa
vesikulkuneuvossa on oltava vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan merenkulkuhallituksen paa-
toksen mukaisesti hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa olijoille. N&iden kelluntapukineiden on liséksi vastattava kokoluokaltaan ja kantavuu-
deltaan henkildn kokoa ja painoa.

Virossa veneissd on — samalla tavoin kuin Suomessa — oltava kelluntapukineet kaikille veneessa
oleville eika kéayttépakkoa ole. Asia on ndin myos Tanskassa huviveneiden osalta. Tanskassa
huviveneen paéllikko/kuljettaja on vastuussa siita, ettd kaikkien veneessé olevien kéytettavissa
on hyvaksytty ja oikeankokoinen kelluntapukine.

Norjassa kelluntapukineiden kayttd on — tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta, kuten tietyilla
vesialueilla liikkuvissa vuokratuissa polkuveneissd ja soutuveneissa — huvivenelain nojalla pa-
kollista alle kahdeksan metrin pituisissa huviveneissa silloin, kun henkild on veneen ulkotiloissa
veneen liikkuessa. Norjassa tallaisen huviveneen péaéallikké/kuljettaja on vastuussa siité, ettd alle
15-vuotiaat lapset kayttavat kelluntapukinetta.

Ruotsin lainsaddannossa ei talla hetkelld edellytetd, ettd huviveneissé olisi oltava kelluntapuki-
neet kaikille veneessa oleville. Ruotsissa on kuitenkin vireilla eduskunta-aloite, jonka mukaan
olisi vaadittava, ettd huviveneissa on oltava kelluntapukineet kaikille veneessa oleville, ja li-
séksi voitaisiin vaatia, etta alle 15-vuotiaiden lasten on kaytettava kelluntapukineita heidan ol-
lessaan huviveneessa.

Paallikkyyssaantely

Suomessa paéallikkyydesta ja paallikén vastuusta saddetdan talla hetkella merilain 6 luvussa,
mutta on epaselvaa, soveltuvatko merilain paallikkyyssaannokset veneilijoihin. Kuten aikai-
semmin on selostettu, Korkein oikeus on katsonut, ettd merilain 20 luvun 2 §:n, joka koskee
muun muassa paallikén toimesta tapahtuvaa hyvén merimiestaidon laiminlyontia, rangaistus-
saannos ei koske huviveneitd. Voimassa olevassa vesiliikennelain 6 §:ssa saddetdédn vain vesi-
kulkuneuvon kuljettajasta.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa lainsaadantoon ei sisélly selkeaa paallikon maaritel-
maa eika paallikon ja kuljettajan valista eroa ole maaritelty lainsdadanndssa.
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Ruotsin Transportstyrelsenin mukaan Ruotsissa huviveneen paallikkona on luonnollista pitaa
huviveneen omistajaa, vuokraajaa tai lainaajaa silloin, kun han on kyseisessa veneessa, ja
muissa tapauksissa huviveneen paallikkona on pidettava huviveneen kuljettajaa.

Ruotsissa paallikko ja kuljettaja on erotettu toisistaan siten, ettd paallikosta kaytetaan ilmaisua
“befdlhavare” ja kuljettajasta ’forare”. Virossa, Norjassa ja Tanskassa ei ole tehty ndin selkedd
jaottelua kuljettajan ja paillikon vililla. Virossa ilmaisulla ”juht” tarkoitetaan sekd paillikkoa
ettd kuljettajaa samoin kuin Norjassa ilmaisulla ’batferer” ja Tanskassa ilmaisulla “’skibsferer”.

Ruotsin, Norjan ja Tanskan merilakeihin sisdltyy samankaltaisia paallikon vastuuta koskevia
sdannoksia kuin Suomen merilakiin. Ruotsin merilakia sovelletaan myds huviveneisiin muun
muassa huviveneen paallikon vastuun osalta. Paallikkyytta koskevaa Ruotsin merilain 6 lukua
sovelletaan huviveneen paallikkéon lukuun ottamatta merilain 6 luvun 14 8§:44, joka koskee
ilmoituksia, joita paallikon on tehtdva viranomaisille tietyissa tapauksissa. Myds Tanskassa hu-
viveneen paallikkoon sovelletaan péallikkyytté koskevaa Tanskan merilain 6 lukua. Haneen so-
velletaan kyseisen luvun yleisia sadnnoksid, kuten hyvan merimiestaidon noudattamista koske-
vaa sadnnostd, mutta kaikki luvun sadnndkset eivét ole merkityksellisia huviveneen paéallikon
kannalta.

Ruotsissa padllikolla on velvollisuus huolehtia siitd, ettd hanella on sellainen tarpeellinen tieté-
mys aluksesta, ettd hdn voi muun muassa tayttéa aluksen turvallisuutta koskevat velvollisuu-
tensa, ja siitd, ettd aluksella tydskentelevéat henkil6t saavat tarpeelliset tiedot muun muassa aluk-
sesta ja perustavanlaatuisista turvallisuusmaarayksista. Paallikén on myds huolehdittava ennen
matkan alkamista siitd, ettd alus on merikelpoinen. Paallikélla on lisaksi velvollisuus ryhtya
toimenpiteisiin tietyissa vaaratilanteissa, kuten esimerkiksi myrskyn aikana ja vaarallisissa jaa-
olosuhteissa, ja auttaa merih&déssa olevia henkil6ita.

Norjassa veneen omistaja ja veneen paallikké/kuljettaja ovat vastuussa huvivenelain ja sen no-
jalla annettujen saédnndsten noudattamisesta, ja korkeintaan 15 metrin pituisen veneen omista-
jalla on velvollisuus varmistaa se, ettd henkild, jolle hdn antaa veneen kaytettavaksi, tayttaa
veneen kuljettamista koskevat ehdot.

Virossa huviveneen pééallikko/kuljettaja on vastuussa huviveneen turvallisesta kaytostd ja ha-
nelld on oltava tarvittavat asiakirjat ja asiaankuuluvat tiedot ja taidot. Virossa huviveneen omis-
taja ja paallikkd/kuljettaja ovat vastuussa huviveneen asianmukaisesta varustamisesta ja turval-
lisuusvaatimusten noudattamisesta.

Vuokravenesaantely

Kuten edempdnd on selostettu, Suomessa vuokraveneet on Kkatsastettava alusturvallisuuslain
mukaan ja Trafi on antanut maarayksia vuokraveneiden laitteista ja varusteista. Liséksi liiken-
nepalvelulaki sisaltdd velvoitteen siitd, ettd miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen kuljetta-
jalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja.

Toisin kuin Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa ei ole olemassa erityista vuokravenesaantelya, joka
koskisi myds huviveneiden yksityistd vuokraamista.

Virossa on vuokravenesaantelyd, joka koskee huvikayttdon vuokralle miehitettyné tarjottavia
vuokraveneitd, jotka kuljettavat muussa kuin saannollisessa liikenteessa enintdan 12 matkusta-
jaa. Téllaisille veneille on suoritettava tekninen tarkastus. Veneen paallikon/kuljettajan on an-
nettava turvallisuusohjeet kaikille veneessa oleville.
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Virossa huviveneen, jota kéytetadn huvimatkojen jarjestamiseen maksua vastaan, kuljettajan on
oltava véhintdan 18-vuotias ja hénell on oltava huviveneen péallikon/kuljettajan patevyyskirja
(vaikelaevajuhi tunnistus).

Norjassa huviveneita vuokraavilla yhti6illa on oltava sisdinen valvontajarjestelma. Jos vuokra-
vene vuokrataan Norjassa miehitettyna, veneen paallikon/kuljettajan vahimmaisikévaatimus on
16 vuotta ja voi olla tietyissé tapauksissa korkeampi. Aluksen paallikdn/kuljettajan on huoleh-
dittava muun muassa siitd, ettd alus on lastattu turvallisella tavalla ja ettéd alusta ohjaillaan sel-
laisella tavalla, ettei tastd aiheudu vaaraa muun muassa eldmalle ja terveydelle. Miehitettyna
vuokrattaviin vuokraveneisiin sovelletaan myds muun muassa tiettyja veneiden varusteita kos-
kevia vaatimuksia ja veneen paallikkoa/kuljettajaa koskevia péatevyysvaatimuksia. Veneen paal-
likoll&/kuljettajalla on oltava aluksen koon kannalta asianmukainen péatevyyskirja, vahintdan
D5L — huviveneen paallikon/kuljettajan patevyyskirja (D5L — fritidsbatskippersertifikat) tai
Lulokkaar; C kuuluvan kalastusveneen péallikon/kuljettajan patevyyskirja (fiskeskippersertifikat
asse C).

Liséksi alusten, jotka ovat alle 15 metria pitkia ja voivat kuljettaa korkeintaan 12 matkustajaa
ilman matkustaja-aluksen patevyytta, paallikoilla/kuljettajilla on oltava Norjassa vahintaan hu-
viveneen paallikdn/kuljettajan patevyyskirja (fritidsskippersertifikat). Tallaisten alusten, jotka
ovat vahintédan 15 metrin pituisia, paallikoilld/kuljettajilla on oltava véhintaén luokkaan 5 kuu-
luvan perdmiehen patevyyskirja (kompetansesertifikat dekksoffiser klasse 5) ja tietyissa tapauk-
sissa korkeamman tason patevyyskirja.

Tanskassa miehitettyind vuokrattavien vuokraveneiden, jotka voivat kuljettaa korkeintaan 12
matkustajaa ja ovat alle 15 metrin pituisia, omistajilla on muun muassa velvollisuus antaa tie-
tynlaiset kirjalliset turvallisuusohjeet ja niiden paallikoillé&/kuljettajilla on velvollisuus huolehtia
siiti, etta venetta kuljetetaan hyvan merimiestaidon mukaisesti ja kyseisten turvallisuusohjeiden
mukaisesti.

Tanskassa nopeiden veneiden (speedbad) paallikoilla/kuljettajilla on oltava nopean veneen kul-
jettajan patevyyskirja (patevyysvaatimus koskee siten nopeita veneita riippumatta veneen kayt-
totarkoituksesta).

Veneilijoita koskeva promilleraja

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promilleraja on rikoslain 23 luvun 5 §8:n mukaan yleisesti
1,0 promillea ja ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promillea. Vesiliikennejuopumuksesta
tuomitaan myos henkild, joka on nauttinut alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtdvan vaatimiin
suorituksiin on huonontunut, ja henkild, joka on kéyttdnyt huumaavaa ainetta tai huumaavaa
ainetta ja alkoholia niin, ettd hanen kykynséa tehtdvan vaatimiin suorituksiin on huonontunut.
Liséksi olosuhteiden on oltava sellaiset, ettd teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turval-
lisuudelle. Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita Suomessa silloin, kun kyse on soutuveneesta
tai siihen rinnastettavasta vesikulkuneuvosta. Suomessa vesiliikennejuopumuksesta voidaan
tuomita sakkoon tai enintd&n kahden vuoden pituiseen vankeusrangaistukseen. Suomessa ei ole
sdadetty erikseen torkedasta vesiliikennejuopumuksesta.

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promillerajaa on muutettu viimeksi vuonna 2012 siten, etta
promillerajaa on laskettu ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promilleen.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa vesiliikennejuopumuksen promillerajasta on saadetty
toisella tavalla kuin Suomessa.
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Ruotsissa suurempien tai nopeiden alusten, jotka voivat saavuttaa vahintaan 15 solmun nopeu-
den tai joiden rungon pituus on vahintéan 10 metrid, ja Norjassa suurempien alusten, jotka ovat
vahintdan 15 metrin pituisia, kuljettajille asetettu vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,2
promillea. N&ihin henkilGihin rinnastetaan myds henkil0, joka toimii téllaisessa aluksessa teh-
tavassa, jolla on olennainen merkitys vesiliikenneturvallisuuden kannalta.

Ruotsissa rangaistavuus on sidottu muiden alusten osalta tehtavén turvalliseen suorittamiseen.
Norjassa tietynlaisten pienempien veneiden kuljettajille asetettu promilleraja on 0,8 promillea.

Tanskassa ammattimaisessa vesiliikenteessé kaytettévien alusten, vahintadn 15 metrin pituisten
huviveneiden, tiettyjen nopeiden veneiden, vesiskoottereiden ja niita vastaavien osalta asetettu
vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,50 promillea. Sita sovelletaan kuljettajiin ja niihin,
jotka toimivat tehtévéssa, jolla on olennainen merkitys turvallisuuden kannalta. Vesiliikenne-
Juopumuksesta tuomitaan myos henkil®, joka ei kykene suorittamaan tehtéviaan riittavalla ta-
valla alkoholin tai muiden paihteiden kayton vuoksi.

Virossa huviveneiden tai muiden vesialusten kuljettajille asetettu promilleraja on 0,5 promillea
ja vesiskootterien kuljettajille asetettu promilleraja on 0,2 promillea.

Vesiliikennesaannot, -merkit sekd merenkulun turvalaitteet

Suomessa vesiliikennesédannoistd saddetadn useissa eri sdédoksissa (ks. kohta 2.1.3). Suomessa
perustuslain 80 8:n mukaan yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista sekd asioista,
jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain alaan, olisi kuitenkin aina saadettava lailla.
Asetukset antaa saman lainkohdan mukaan paasaantdisesti valtioneuvosto. Myds muu viran-
omainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussdintja maéaratyista asioista, jos siihen on
sdéntelyn kohteeseen liittyvié erityisia syité eiké saantelyn asiallinen merkitys edellytd, etté asi-
asta saddetéan lailla tai asetuksella. Tallaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tasmal-
lisesti rajattu. Muiden Pohjoismaiden perustuslaeissa ei ole vastaavia vaatimuksia.

Ruotsissa vesiliikennesadnnoistd, merenkulun turvalaitteista ja vesiliikennemerkeista saddetaén
asetuksella meriliikenteesta (Sjotrafikforordning, 300/1986). Asetuksessa méaaritelld&n muun
muassa alus ja annetaan merenkulkuviranomaisille (Transportstyrelsen ja Sjofartsverket) val-
tuudet antaa maarayksia merenkulun turvallisuuteen liittyen.

Ruotsissa on kaynnisséa kotimaan vesiliikennettd koskevan saantelyn kokonaisuudistus. Uudis-
tuksen tarkoituksena on muun muassa antaa ajanmukaista ja yksinkertaista tavoiteperusteista
sdéntelya ja ottaa kdyttdéon joustava ja pitkélti omavalvontaan perustuva valvontajarjestelma.
Saantely koskee ruotsalaisia vahintd&n viiden metrin pituisia aluksia, joita kaytetddn ammatti-
maiseen liikenteeseen ja jotka padasiallisesti kuuluvat kansallisen séantelyn piiriin seka val-
tionaluksia ja yli 24 metrin pituisia huvialuksia.

Ruotsissa merenkulun turvalaitteita koskeva uudistettu sadntely tuli voimaan 1. heindkuuta
2017, kun Transportstyrelsen antoi méaardayksen (Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna
rad om utmarkning till sjoss med sjosakerhetsanordningar). Sen jalkeen Ruotsissa siirryttiin uu-
distamaan merenkulun merkkisaantelyé ja se on edelleen tyon alla. Ruotsin vesiliikennemerkit
ovat padosin Euroopan sisavesiliikenteen sdannoston (CEVNI) mukaisia, mutta siitd on muuta-
mia poikkeuksia. Sjofartsverket on antanut vastavuoroista tunnustamista koskevan lausekkeen
(Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad om sjovagmérken, 26 §), jonka mukaan sellainen
vesiliikennemerkki, joka on hyvéksytty muissa EU:n jésenvaltioissa tai Euroopan talousaluee-
seen kuuluvissa valtioissa olevan s&anndston mukaisesti, rinnastetaan ruotsalaisten méarédysten
vaatimukset tayttavaan vesiliikennemerkkiin.
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Norjassa vesiliikennesdannoistd ja merenkulun turvalaitteista sdéannelldén satama- ja vesivayla-
laissa (havne- og farvannsloven). Nykyinen versio laista on uudistettu 2010 ja tall& hetkell& on
menossa uudistus. Lakia sovelletaan Norjan siséisilla ja aluevesilla. Laissa méaritelladn muun
muassa alus ja valtuutetaan tarkempien méaaréaysten antajaksi liilkenneministerio. Ministerié on
antanut miardyksen merenkulun turvalaitteista ja vesiliikennemerkeistd (“Forskrift om far-
vannsskilt og navigasjonsinnretninger’”). Ministeri6 on valtuuttanut edelleen Kystverketin vas-
taamaan merenkulun turvallisuuteen liittyvista kaytdnnon toimista. Esimerkiksi lupa turvalait-
teen asettamiseen tulee hakea Kystverketiltd ja Kystverket on julkaissut tarkemman ohjeen tur-
valaitteiden tyypeisti ja asettamisesta (“Retningslinjer for utforming, tekniske krav til og plas-
sering av navigasjonsinnretninger). Yksityisilla tahoilla on oikeus tuottaa merenkulun turvalait-
teita, mutta siihen tarvitaan Norjan rannikkohallinnon myontama lupa.

Tanskassa saantely on samankaltaista kuin Norjassa. Tanskassa vesikulkuvaylien saannoistéd
seké& merenkulun turvallisuudesta on séadetty meriturvallisuuslaissa (lov om sikkerhed til sgs,
2015). Lain nojalla ministerié ("Erhvervs- og Vikstministeriet”) on antanut madrayksid muun
muassa merenkulun turvalaitteista (Bekendtgorelse om farvandsafmarkning i dansk og gron-
landsk afméarkningsomrade m.v., 2015).

Joulukuussa 2016 Tanskassa annettiin maarays turvallisuudesta huviveneité kuljetettaessa ja yli
24 metrin pituisia huviveneitd koskevista turvallisuusvaatimuksista. Madrdysta sovelletaan
my0s miehittdméattdmind vuokrattaviin vuokraveneisiin ja siind on yksinkertaistettu saéntelya
huviveneiden vuokraamisesta. Silld kumottiin useita aikaisempia maarayksia ja se annettiin hal-
lituksen laajemman strategian mukaisesti, jolla pyritddn helpottamaan muun muassa autojen,
huoneistojen ja veneiden yksityisomistajien harjoittamaa vuokraustoimintaa. Miehitettyina
vuokrattaviin vuokraveneisiin sovellettavaa sédantelyé on tarkoitus myds muuttaa.

Sanktioista muissa Pohjoismaissa

Muissa Pohjoismaissa on lahtokohtaisesti saman tyyppinen sanktiojdrjestelma kuin Suomessa
eikd niissa ole hallinnollista virhemaksujarjestelmaa.

Norjassa huvialuksia ja niiden varusteita koskevien maéraysten rikkomisesta on tuomittava sak-
koon. Pienten veneiden omistajia ja kuljettajia koskevien maaraysten rikkomisesta voidaan tuo-
mita sakkoa tai enintddn vuosi vankeutta. My0s vesiskoottereita ja vastaavien pienempien alus-
ten kayttda koskevien maardysten rikkomisesta on tuomittava sakkoa.

Ruotsissa vesiliikennesaantelyn rikkomisesta voidaan maarata sakkoa. Sakon suuruus riippuu
siitd, méaritell&4&nko alus veneeksi vai laivaksi, ja maarittely tapahtuu aluksen pituuden perus-
teella. Yli 24-metriset alukset ovat laivoja ja sitd lynyemmat ovat veneitd. Veneiksi méaaritel-
lyille aluksille maéarattava sakko on kiinted summa. Laivaksi méaaritellyille aluksille maaratta-
viin sakkoihin vaikuttavat syytetyn tulot.

Jos hyvan merimiestavan noudattamisessa on puutteita ja siitd on aiheutunut tai on melkein
aiheutunut onnettomuus ja laiminlydnti ei ole vahainen, henkilé on mahdollista tuomita huoli-
mattomuudesta meriliikenteessd. Rangaistus siitd voi olla korkeintaan kaksi vuotta vankeutta.
Epaselvaa on, onko tatd sanktiota sovellettu myds veneilyyn.

Tanskassa on mahdollista maaratd sanktioita muun muassa varusteita sekd ymparistoa koske-
vien erityissaantodjen nojalla. Sanktiovaihtoehtoja ovat sakko tai enintdan vuosi vankeutta. Va-
kavissa tapauksissa voidaan tuomita enintdén kaksi vuotta vankeutta. Vastuuseen voivat joutua
paallikkd, miehiston jasenet sekd omistajat, kuten laivayhtid.
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5 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
5.1 Tavoitteet

Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteen kayttaytymista koskevan séantelyn ajanmukaistami-
nen, viranomaisten roolien ja tehtdvien selkeyttdminen seka saantelyn sujuvoittaminen paami-
nisteri Juha Sipilan hallitusohjelman mukaisesti. Tavoitteena on my6s automaation mahdollis-
taminen. Liséksi uudistuksen tavoitteena on yhd myds vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuul-
lisen veneilyn lisddminen.

5.2 Keskeiset ehdotukset
Vesiliikenteen liikkennesaéntdjen uudistaminen ja kokoaminen yhteen lakiin

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksessa ehdotetaan vesiliikenteen kayttaytymista koskevan
saantelyn selkeyttamista ja uudistamista seka sdaddsten sujuvoittamista. Tarpeelliset liikenne-
sdannot ja niiden perusperiaatteet ehdotetaan koottavaksi mahdollisuuksien mukaan yhteen la-
kiin. Suuri osa nykyisesta kayttaytymista koskevasta saantelysta on hajallaan ja vain osa siita
sisaltyy vesiliikennelakiin muun sdéntelyn siséltyessa suurelta osin lakia alempiasteiseen saan-
telyyn. Koska vesilla liikkujia ja heidan kayttaytymistaan séantelee hyvin yksityiskohtaisesti ja
pakottavasti myos kansainvalinen sééantely, on uudistuksessa lahtékohdaksi otettu kyseinen kan-
sainvalinen saantely. Toisaalta uudessa sadntelyssa on kiinnitetty erityistd huomiota esimerkiksi
kanavaliikenteen vaatimaan erityiseen sdantelyyn mukaan lukien Saimaan kanavalla liikku-
mista koskevaan séantelyyn.

Uudistuksella on liséksi pyritty selkeyttdméén vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaki
sdéntelee padosin kauppamerenkulkua, mutta sitd voi tapauskohtaisesti soveltaa myds huvive-
neilyyn. Toisaalta vesiliikenteen saannot koskevat lahtokohtaisesti sekd kauppamerenkulkua
ettd huviveneilya.

Liikennesaantdja yhteen koottaessa ja uudistettaessa on saéntelya pyritty mahdollisuuksien mu-
kaan sujuvoittamaan, mik& on ollut mahdollista silloin kun on ollut kyse puhtaasti kansallisesta
saéntelystd, kuten liikennesaannoista kanavilla ja avattavilla silloilla tai kun on ollut kyse nor-
maalia vaylanpitoa koskevasta saantelysta.

Huviveneen paallikkoa koskeva uusi saééntely

Kokonaisuudistuksessa ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kéytettdvan vesikulku-
neuvon péallikkod koskevan uuden saéntelyn aikaansaamista. Kauppamerenkulun osalta p&al-
likosta saadetaan merilaissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa. Nyt ehdotettu, lahinna
vapaa-ajan veneilyd koskeva paallikkyyssadntely, vastaisi osittain merilain sadntelya, mutta
vaatimukset olisivat kevyemmat. Paallikkona pidettaisiin kuljettajaa, kdyttdjaa tai muuta henki-
104, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi vesikulkuneuvoa. Jos paéllikkyydesta olisi epasel-
vyyttd, olisi paallikdn vastuu viime sijassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla.

Koska vesikulkuneuvo voi olla miké tahansa veteen tukeutuva ja vesilla liilkkumiseen kaytettava
alus, kulkuneuvo tai valine, koskisi péaallikkosaantely myos esimerkiksi liikkuvalla saunalau-
talla kulkemista. VVapaa-ajan veneilyssa ja vesilla lilkkumisessa paéllikkyyssaantely on tarpeen
niin vesikulkuneuvossa matkustavien henkildiden turvallisuuden, liikenteen valvonnan helpot-
tumisen kuin automaation mahdollistamisen kannalta.
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Huviveneen péaallikko vastaisi muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan
n&hden turvallinen, siin on laissa mainitut varusteet ja matkustavia henkilgita on ohjeistettu ja
heilld on kelluntavélineet puettuna olosuhteiden niin vaatiessa. Uudistuksessa ei siten ehdoteta,
ettd kaikilla vesikulkuneuvolla oleskelevilla tulisi aina olla pelastusliivit tai muut kelluntavali-
neet paalla vaan paallikon péaasiallista vastuuta asiasta olosuhteiden kuten séén tai aallokon
niin vaatiessa. Myos valvojan kannalta paallikkyyssaantely helpottaisi arviointia siitd, kuka paa-
asiassa vastaa vesikulkuneuvon turvallisuudesta. Valvoja voi ndin helpommin pysayttaa esimer-
kiksi harkitsemattoman tai puutteellisella varustuksella tapahtuvan vesikulkuneuvolla liikkumi-
sen vesilla. Se, ettd vesikulkuneuvossa ei enédd edellytettéisi aina olevan kuljettajaa vaan vastuu
sen hallitsemisesta voisi olla my6s jollain vesikulkuneuvon ulkopuolella olevalla henkil6ll4,
mahdollistaisi automatisoitujen veneiden kayttéonoton.

Vuokravenesaantelyn keventaminen kumoamalla vuokraveneitéa koskevat katsastus- ja varuste-
vaatimukset ja keventdmalla patevyysvaatimuksia sekéa selkeyttamélla rajaa kauppamerenkul-
kuun

Uudistuksessa ehdotetaan myds, ettd kaikista vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varuste-
vaatimuksista luovuttaisin ja miehittdméattdmia vuokrattuja veneita koskisi yleinen huviveneitd
ja niiden kayttoa koskeva saédntely. Esityksessa on kuitenkin tasmennetty huviveneita koskevia
varustevaatimuksia nykyisesta ja se sisaltdd mahdollisuuden antaa varusteista maarayksia tar-
vittaessa. Liséksi esitys sisaltéa joitain vesikulkuneuvon vuokralle antajaa koskevia velvoitteita.
Vuokraveneité olisivat jatkossa vain miehitetyt vuokraveneet.

Vuokraveneelld tarkoitettaisiin huvivenettd, jossa kuljetettaisiin muussa kuin saannollisessa lii-
kenteessé enintddn 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho
on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eiké soutuve-
netta.

Miehitetyn vuokravenetoiminnan patevyysvaatimuksia kevennettéisiin. Vuokraveneen kuljet-
tajankirjaa edellytettdisiin vain, jos vesikulkuneuvoa kaytettdisiin padasiallisesti ammattimai-
sessa vuokravenetoiminnassa. Tahan toimintaan sovellettaisiin myds merilain ankarampaa péal-
likkdsaantelyd mukaan lukien merilain ankaria rangaistuksia. Rajauksella merilakiin selkeytet-
taisiin sitd, mik& vuokravenetoiminta olisi kauppamerenkulkua. Tdmé olisi tarked4 erilaisilla
aluksilla matkustavien matkustajien samanlaisen kohtelun, turvallisuuden ja oikeuksien vuoksi.
Toisaalta helpotettaisiin esimerkiksi meripelastustoimintaan ja muuhun vapaaehtoistoimintaan
liittyvaa vuokraveneilya ja koulutustoimintaa. Muuta vuokravenetoimintaa koskisi joka tapauk-
sessa esitetyn lain uusi yksityiskohtainen paallikkdsééntely ja sanktiot sekd vaaratilanteissa ri-
koslain rangaistukset.

Kauppamerenkulkuun rinnastettavien vuokraveneiden patevyysvaatimuksista saddettdisiin yha
liikennepalvelulaissa ja kansainvalisessa liikenteessa tahan vuokravenetoimintaan vaadittaisiin
yha myos kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja minké lisaksi toiminnassa olisi noudatet-
tava aluksen miehitystd koskevia vaatimuksia.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seka edistaisivat perustuslain elinkeinovapauden toteutumista.

Sanktiojarjestelmén ajanmukaistaminen ottaen huomioon vuokraveneita koskevat muutokset ja
liikennevirhemaksun kayttoonotto vesiliikenteessa
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Uudistuksessa sanktiojarjestelmad ajanmukaistettaisiin, mukaan lukien rikoslain liikenneturval-
lisuuden vaarantamista koskeva séantely ja lievemmat rangaistussadnnokset. Myo6s suhdetta
merilain rangaistussadnnosten soveltamiseen selkeytettdisiin. Ajanmukaistamisen tarve johtuu
paitsi sadntelyn yhteen kokoamisesta, osittain myods séantelyn vanhentuneisuudesta ja oikeus-
kaytannosta.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojarjestelmén ajanmukaistamista ja sen yhteydessa toteutettai-
siin myos paapiirteissdédn samanlainen litkennevirhemaksujérjestelma kuin tieliikenteessa on
esitetty otettavan kayttdon. Liikennevirhemaksu olisi luonteeltaan sek& hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus, mutta sadntelyssa olisi otettu huomioon sek& perustuslakivaliokunnan (PeVL
9/2018 vp) etté lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausunnoissa esitetyt huomiot tieliikennela-
kia koskevaan hallituksen esitykseen 180/2017 vp. Vesiliikenteessa liikennevirhemaksua ei voi-
taisi maarata vesikulkuneuvokohtaisesti pysayttamétta vesikulkuneuvoa. Virhemaksun maaréisi
poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli.

Jarjestelmd korvaisi nykyisen rikesakkojérjestelman vahdisemmista teoista. Maksujen méaaréat
olisivat padsaantoisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykyaan rikesakkolaissa. Teot olisi kuiten-
kin arvioitu uudelleen. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia koskevien jarjestel-
mien tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kaytdnnon tydn helpottamiseksi ja kus-
tannusten minimoimiseksi ja tieliikenteen liikennevirhemaksujarjestelmé edellyttdd viran-
omaisten tietojéarjestelmien muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhemaksujérjestelma to-
teuttaa samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jarjestelmén kanssa. Jatkossa, automaation ke-
hittyessa niin, ettd viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myds vesiliikenteessa
paitsi vesikulkuneuvon rekisterinumeron, myés vesikulkuneuvon paallikon riittavalla varmuu-
della, voitaisiin lakia haluttaessa helpommin muuttaa niin, ettd myos vesiliikenteessa kulkuneu-
vokohtainen liikennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.

5.3 Taloudelliset vaikutukset
Vaikutukset kotitalouksien asemaan
Saantelyn yhteen kokoamisen vaikutukset kotitalouksiin

Vesiliikenteen liikennesaantdjen yhteen kokoaminen selkeyttéisi saantelya. Selkeampi saantely
edesauttaisi vesilla liikkujien mahdollisuuksia ymmartaa nykyista paremmin vesilla liikkumista
koskevaa sééntelyad ja liikkua vesill4 oikein. S&&ntelyn yhteen kokoamisella ei kuitenkaan voida
sanoa olevan suoria vaikutuksia kotitalouksien taloudelliseen asemaan.

Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Vaasan yliopiston julkaisussa Ui tai Uppoa” (Vuorinen & Kurki, Selvityksid ja raportteja 161,
2010) todetaan, ettd ihmisten vapaa-aika on entista pirstaloidumpaa, ja sitoutumisaste ja inves-
tointihalukkuus yksittdiseen harrastukseen on vahentynyt. Nykyinen veneilyn malli ei vastaa
nykypdivan asiakkaiden tarpeisiin. Veneiden vuokraaminen on yksi vastaus sitoutumisasteen
pienentymiseen.

Veneen vuokrausta koskevaan saantelyyn ehdotetut muutokset mahdollistaisivat kotitalouksille

oman omaisuuden nykyistd paremman hyddyntamisen ja jakamisen. Kotitalouksien omistuk-
sessa olevien veneiden kayttoastetta olisi mahdollisuus kohottaa merkittévasti, kun veneen
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vuokrauksesta tulisi nykyista helpompaa. Séantely mahdollistaisi veneilyharrastuksen yha use-
ammalle kotitaloudelle ja kilpailun lisadntyessa se laskisi todennékdisesti veneen vuokrauksen
hintoja. Kotitalouksien nékokulmasta kaikki toimet, jotka vahentdvat tarvetta oman veneen
hankkimiselle, merkitsevat mahdollisuuksia saastéihin.

Uusi padllikkyyssaantely ja vuokravenesaantelyn purku voisi nostaa veneiden vakuutusmak-
suja.

Sanktiojarjestelmaa koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Uusi liikennevirhemaksujérjestelma helpottaisi sanktioon tyytymattéman kuluttajan hallinnol-
lista taakkaa, kun suullinen tuomioistuinkasittely korvautuisi kirjallisella hallintomenettelyll&.

Vaikutukset yrityksiin
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset yrityksiin

Vuokravenetoimintaa koskeva saantely on yritysten kannalta kankeaa ja raskasta. Taméanhetki-
set vuokraveneiden katsastus- ja varustevaatimukset ndhdaan liian raskaina ja kalliina veneen
satunnaisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin ndhden. Nykyisten katsastus- vaatimusten
poistuessa, vuokravenetoiminnan aloittamiseen tarvittava alkupddoma laskisi merkittavasti. On
odotettavissa, ettd vuokravenetoiminnan helpottuessa vuokravenetoiminta kasvaisi ja palvelu-
tarjonta parantuisi seka laajentuisi alueellisesti. Saantelyn purkaminen avaisi myds monia uusia
mahdollisuuksia digitaalisten vuokravenepalveluiden kehittgjille.

Uusien palveluiden syntyminen riippuisi toimijoiden valmiudesta ja halusta tarttua lainsaadan-
non avaamiin mahdollisuuksiin. Uusien palvelujen vaikutukset eivat ilmenisi vélittomasti, eika
ole mahdollista tarkasti arvioida, missd vaiheessa niistd seuraavat positiiviset vaikutukset alkai-
sivat ndkya kaytanndssa. Muutoksen vaikutuksia tulisi arvioida pitkalla tahtaimelld ja verrata
niit4 ennen kaikkea nykyiseen kehityssuuntaan.

Séaantelyn purku ja liiketoiminnan helpottaminen voisi toisaalta myos kiristdd vuokravenemark-
kinoilla tall4 hetkelld toimivaa kilpailua. Vuokraveneséédntelyn purku voisi vaikuttaa myds
kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaan. Kotimaanliikenteen matkustaja-alusten
turvallisuusvaatimukset ovat viime vuosina tiukentuneet, misté on aiheutunut suuria kuluja alan
yrityksille. Vuokraveneiden turvallisuusvaatimusten kevennys saattaisi vaikeuttaa matkustaja-
alusten asemaa. Vuokraveneella voi kuitenkin kuljettaa edelleen vain 12 matkustajaa. Ehdotet-
tuun lakiin siséltyy myds ehdotus siitd, ettd vuokraveneen padasiallinen ammattimainen kaytté
rinnastettaisiin kauppamerenkulkuun, mika voisi tasapainottaa jonkin verran Kilpailua matkus-
taja-aluksiin nahden.

Ehdotettu laki voisi myds vaikuttaa veneitd ja niiden tarvikkeita maahantuovien ja myyvien
yritysten talouteen seka veneiden huoltoa ja korjaamista harjoittaviin yrityksiin. Vuokrauksen
yleistyminen voi jonkin verran heikent&a ndiden yritysten taloutta, mutta toisaalta parantaa sit,
kun otetaan huomioon lakiehdotuksen varustevaatimukset ja uudet vaatimukset paallikén vas-
tuusta muun muassa veneen kunnon ja varusteiden kayton suhteen. Tavallisten veneiden kat-
sastus on tahankin mennessa ollut vapaaehtoista ja sitd ovat tehneet muun muassa vapaaehtois-
jarjestot kuten veneilyseurat. VVoidaan arvioida, ettd vapaaehtoinen katsastustoiminta lisdéntyisi.

Matkailualan kannalta vuokravenetoiminnan kehittyminen ja palveluiden saamisen helpottumi-
nen voisi merkitd matkailun lisd&ntymisté saaristoissa ja jarvialueilla.
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Saantelyn yhteen kokoamisen vaikutukset yrityksiin

Kauppamerenkulussa aluksilla toimii koulutettu henkilokunta, joka tuntee hyvin sdantelyn. Eh-
dotetun lain yhteen kootut liikennesadannot edesauttavat muiden vesilla liikkujien ymmarrysta
vesilla liikkumisesta, mika voi helpottaa kauppamerenkulun sujuvuutta veneilijéihin nahden.
Kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaa helpottanee myos se, ettd ehdotetulla
saantelylla kansalliset liikennesédénndét kanavilla ja avattavilla silloilla liikkumisesta koottaisiin
samaan yhteyteen, ajanmukaistettaisiin ja turhia séantoja karsittaisiin.

Ehdotetun lain litkennes&anttjen yhteen kokoaminen, uusi paallikkgsaéantely, veneenvuokraus-
toiminnan lisdéantyminen ja sanktiojarjestelmén uusiminen saattaisivat my®s parantaa venei-
lyalan koulutusta harjoittavien yritysten taloudellista asemaa uusien veneilijoiden lisddntyessé.

Euroopan kestévan teollisuuspolitiikan yhteenliittyméan (ECSIP) teettdmén raportin mukaan
Suomessa on suhteellisen paljon venesatamia muihin Euroopan maihin verrattuna (Study on the
competitiveness of the recreational boating sector, 2015).

Vaikutukset julkiseen talouteen ja kansantalouteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset julkiseen talouteen

Veneilylla on edellisten lisaksi epasuoria taloudellisia vaikutuksia. Ndit4 ovat muun muassa
matkailun ja sen oheistapahtumien tuoma taloudellinen toimeliaisuus ja veneilyyn epésuorasti
liittyvien toimintojen verot ja maksut. Veneenvuokrauksen ja muun edell& mainitun yritystoi-
minnan lisddntyminen voisi luoda uutta ty6llisyytta ja tuoda verotuloja valtiolle. Liikenteen tur-
vallisuusviraston tutkimuksen (Veneilyn maara seka sen taloudelliset ja ymparistdvaikutukset
Suomessa, 2017) mukaan veneilyn merkittévié suoria julkistaloudellisia tuloja syntyy veneily-
kulutuksen arvonlisaveroista, valmisteveroista sek& muista mahdollisista maksuista. Epasuoria
tuloja syntyy venealan tyollistamien henkildiden palkkaverotuksesta seké veneilyyn liittyvien
liitannaispalveluiden veroista. Tutkimuksessa arvioitiin, ettd yhteiskunta sai veneilysta suoria
ja epdasuoria verotuloja ja maksuja vuonna 2015 noin 176 milj. euroa. Vastaavasti yhteiskunta
rakentaa ja yllapitdd osaa veneilyn vaatimasta infrastruktuurista.

Ehdotettu laki voisi osaltaan synnyttdd uutta liiketoimintaa ja uusia matkailupalveluita saaris-
toon ja auttaa siten sailyttdmaan saariston elinvoimaisena.

5.4 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Juha Sipilan hallituksen hallitusohjelmassa esitetdén, ettd Suomen yhtené heikkoutena ovat jay-
kat rakenteet, byrokratia, ylisdantely, normitus ja tyémarkkinoiden jaykkyydet, jotka heikenta-
vét Suomen ketteryytta ja kilpailukykya. Ehdotettu lainsdaddannon sisaltaa erilaisia norminpur-
kuun liittyvia toimia, toimintojen keskittdmista ja sadnndston sujuvoittamista. Ehdotetun lain-
sdadannon myota viranomaisten toiminta selkeytyisi ja toimintojen péaéllekkéisyydet vahenisi-
Vat.

Saantelyn yhteen kokoamisen vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtéviin

Nykyisessa lainsaadannossa alueelliset kieltojen ja rajoitusten maaraamiset ovat aiheuttaneet
koordinointitarvetta paatdsviranomaisten, kuten Liikenneviraston, Liikenteen turvallisuusviras-
ton ja toimivaltaisten ELY-keskusten valilla. Paatokset ovat olleet usean viranomaisen hallin-
nassa eiké yhtendista paatosrekisteria ole. Ehdotetulla lainsaadanndlld pyritdédn helpottamaan
padtosten tekoa koskien alueellisten vesialueiden kieltoja ja rajoituksia keskittdméalla toimivalta

51



uudelle Liikenne- ja viestintavirastolle. Vesialueiden kieltoja ja rajoituksia koskevan toimival-
lan keskittdminen yhdelle viranomaiselle parantaisi tietojen yhteen kokoamista, yhtendistaisi
padtosmenettelyé ja helpottaisi valvontaa. Tarkoituksena on, etta ymparistonakokulma jaisi ny-
kyisen lainsaadannén mukaisesti toimivaltaisille ELY -keskuksille.

Nykyisessa lainsaddanndssa eri viranomaisilla on vesiliikennettd koskevia valvontatehtaviéa.
Talla hetkella vesiliikennettd koskevia valvontatehtavia on Liikenteen turvallisuusviraston, Lii-
kenneviraston ja toimivaltaisten ELY-keskusten lisdksi myos Tullilla, Poliisilla ja Rajavartio-
laitoksella. Voimassaoleva saantely ei kuitenkaan ole viranomaisten vastuiden osalta selked.

Vuokraveneisiin liittyva viranomaistoiminta vahenisi. Pakollisista katsastuksista luopuminen ja
patevyysvaatimusten kohdistaminen vain péaasialliseen, ammattimaiseen toimintaan, keven-
téisi Liikenne- ja viestintaviraston hallinnollista taakkaa. Samalla vapaaehtoisjarjestjen katsas-
tustoiminta voi lisaantya.

Sanktiojarjestelmaa koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtaviin

Uudistuksen yhteydessé toteutettaisiin myds padpiirteissaan samanlainen liikennevirhemaksu-
jarjestelmé kuin tieliikenteessa on esitetty otettavan kayttdon. Liikennevirhemaksu olisi luon-
teeltaan sek& hallinnollinen sanktio ettd rangaistus, mutta séantelyssa olisi otettu huomioon seké
perustuslakivaliokunnan (Pe VL 9/2018 vp) ettd lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausun-
noissa esitetyt huomiot tielitkennelakia koskevaan hallituksen esitykseen (HE 180/2017 vp).
Hallinnollinen seuraamusjarjestelma merkitsisi sitd, ettd vesiliikenteen véhaiset rikkomukset
siirrettéisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelméastd, mika muuttaisi jonkin verran tekojen moi-
tittavuuden astetta ja osittain myds niiden luonnetta.

Seuraamusjérjestelmalla on vaikutusta seka vesillaliikkujien ettd viranomaisten toimintaan.
Seuraamusjérjestelman tyypin valinnalla on merkittavé vaikutus seuraamusjarjestelman tavoit-
teiden saavuttamiseen. Se vaikuttaa keskeisesti viranomaisresurssien kayttoon, minké takia jar-
jestelmalla on myos merkittavia taloudellisia vaikutuksia. Jarjestelman vaikutukset kayttéjiin ja
heidéan oikeusturvaansa ovat etusijalla jarjestelmaa arvioitaessa.

Hallintomenettely ja hallintokdytént6 ovat lahtokohtaisesti rikosoikeudellista menettelyé yksin-
kertaisempia, koska ne ovat paaosin kirjallista menettelya. Rikosjutun ohessa selvitetddn asian-
osaisten yksityisoikeudelliset vaatimukset mutta hallintoasioissa nain ei tehdd. Rikoksiin sovel-
letaan esitutkintapakkoa, mutta hallinnollisten tekojen ollessa kyseessa téllaista pakkoa ei olisi.
Viranomainen olisi kuitenkin velvollinen selvittdmaan rikkomuksen tekijan eika liikennevirhe-
maksua voitaisi maadrata vesikulkuneuvoa pysayttamattd. Muutoksella olisi vaikutusta viran-
omaisiin kdytettaviin resursseihin ja se mahdollistaisi viranomaisissa henkilostoresurssien uu-
delleen kohdentamista. Muutos helpottaisi automaattisen kameravalvonnan kéyttéénottoa jat-
kossa myds vesiliikenteessa.

Rikosoikeudellisen rangaistusjarjestelman muutokset eivét tulisi vaikuttamaan ratkaisevalla ta-
valla poliisin toimintaan. Poliisi kasittelee nykyisin valtavan méarén rikoksia joko esitutkin-
nassa tai sakon ja rikesakon méaraémisesta annetun lain (754/2010) mukaisessa sakkomenette-
lyssé. Vesiliikennettd koskevat rikkomukset ovat sakkomenettelyssd kuuluneet poliisin maa-
raysvallan piiriin, ja poliisi on voinut antaa niista rikoksentekijélle joko rikesakkoméaarayksen
tal sakkoméaaréyksen.

Liikennevirhemaksujérjestelma ja rikesakkojarjestelmasta luopuminen edellyttéisi muutoksia

valvovien viranomaisten tietojarjestelmiin. Rikosoikeudellisen rangaistusjarjestelman muutok-
set olisi huomioitava poliisin esitutkinnan tietojarjestelmissé. Ehdotetussa lainsdéddanndssa ei
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ehdoteta mitéén sellaista poikkeavaa muutosta rikosoikeudelliseen rangaistusjarjestelmaan,
joka edellyttaisi suuria muutoksia poliisin esitutkinnan tietojarjestelmien kayttologiikkaan. Po-
liisin tietojarjestelmiin tehtdvat muutokset olisivat kertaluontoisia. Muutoksien kustannusarvio
olisi poliisin arvion mukaan 150 000-200 000 euroa.

Uusien rikosnimikkeiden ja niitd koskevien teontarkenteiden luominen kuuluu tietojarjestel-
mien yllapitotehtdviin. On arvioitu, ettd rikosnimikkeiden ja teontarkenteiden luominen polii-
sissa veisi kertaluontoisesti aikaa kaksi tyOpdivaa ja siihen sitoutuisi véhintaan kolme henkil64.
Kertaluontoiseksi kustannusarvioksi muodostuisi 3000 euroa.

Poliisin osalta seuraamusjarjestelman suurin muutos tulisi koskemaan liikennevirhemaksun laa-
jentamista myds vesiliikenteen rikkomuksiin. Poliisihallitus on arvioinut, ettd uudistus olisi po-
liisin ndkokulmasta kokonaisuutena tarkastellen poikkeuksellisen hyva. Poliisi on télla hetkella
tekemadssa esiselvitysté litkennevirhemaksumenettelyn prosesseista ja alustavista tietojérjestel-
mavaatimuksista liittyen tieliikennelain kokonaisuudistukseen. Yhten& vaihtoehtona on luoda
kokonaan uusi asiankaésittelyjarjestelma hallintomenettelyssé késiteltavia asioita varten. Téhan
liittyvid kustannuksia on arvioitu kattavasti tieliikennelakia koskevassa hallituksen esityksessa
(HE 180/2017 vp). Poliisihallitus on arvioinut liikennevirhemaksun kasittelyjarjestelman kus-
tannusten olevan 3—-4 miljoonaa euroa. Kustannusarvio ei pida siséllaan tietojarjestelman hal-
linnointiin ja yllapitoon kuuluvia menoja.

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksessa on ehdotettu rakenteeltaan ja menettelyltaén tieliikenne-
lain kokonaisuudistusten kanssa monelta osin saman tyyppista liikennevirhemaksumenettelya.
Ideaalitilanteessa kaikki hallinnolliseen rankaisemiseen liittyvat seuraamukset tulisi pystyéa ka-
sitteleméaan yhdella ja samalla tietojérjestelmalla. Kokonaistehokkuuden ja kaytannollisyyden
ka_nhnaltﬁ yksi yhteinen tietojarjestelmé ndiden sanktioiden késittelyyn on paras mahdollinen
vaihtoehto.

Tieliikenteessa virhemaksun méaardisi poliisi, mutta vesiliikenteessa sen voisi maarata myos Ra-
javartiolaitos tai Tulli. Uudistus tehtdisiin samassa aikataulussa kuin tieliikenteessa, mika va-
hentéisi tdman lain aiheuttamia erityiskustannuksia. Uudistus vaatii, etta poliisin, Rajavartiolai-
toksen ja Tullin tietojarjestelmat ovat yhteen toimivia. Kaytanngssa néin on rikesakkojérjestel-
man osalta ollutkin. Poliisihallituksen mukaan vesiliikennelain kokonaisuudistus voisi tulla ai-
kaisintaan voimaan silloin, kun viranomaiset ovat valmiita lain soveltamiseen. Poliisihallituk-
sen arvio toteutusaikataulusta on talla hetkella kdynnissa olevan esiselvityksen pohjalta vahin-
tdan kolme vuotta maérittely-, kehittdmis- ja toteuttamisty6ta.

Sakkomenettelyn osalta on huomioitava, ettd sakkoja pitdisi voida Kirjoittaa viime kédessa pa-
perilla. Sakkomenettelyssa poliisilla, Tullilla ja Rajavartiolaitoksella on kaytdssaan yksi yhtei-
nen sakkolomake. Toistaiseksi mobiilitydvélineet eivat koske kaikkia viranomaisten toimijoita,
vaan esimerkiksi juuri vesiliikenteen valvojat voivat joutua kayttdméaan perinteisempia tyota-
poja vield useiden vuosien ajan. Paperiprosessia varten tarvittaisiin paperilomakkeet liikenne-
virhemaksujen ja sakkojen antamista varten, jotka mydhemmin syétettaisiin tietojarjestelmaan.
Sakkomenetelmén osalta paperinen prosessi perustuisi nyt kéytdssé olevaan.

Paperilomakkeiden osalta on vesiliikenteessd huomioitava mahdollinen vedenpitévyys, jolla voi
olla vaikutusta valittavaan materiaaliin ja siten myds kustannuksiin. Paperilomakkeiden kustan-
nusvaikutus on vahainen, koska nykyisellaan paperilomakkeita kdytetdan vahan. Tama ei kui-
tenkaan tarkoita, ettd paperilomakkeiden kayttd loppuisi kokonaan, koska viranomaisilla on
aina oltava mahdollisuus pystyé toimimaan, jos tietojarjestelmét eivat syysta tai toisesta toimi.
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Uusi seuraamusjarjestelma edellyttad poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen henkildstdn koulu-
tusta. Koulutus tulisi olemaan laaja, kattaen myds uuden liikennevirhemaksumenettelyn koulu-
tuksen. Koulutus koskisi sitd poliisin henkilostdd, jonka tehtaviin kuuluu valvonta- ja hélytys-
tehtavien suorittaminen, ja koulutukseen olisi varattava yksi tyopdiva. Poliisin osalta kustan-
nusvaikutus olisi maksimissaan noin 850 000 euroa. Osa koulutukseen kuuluvista asioista tulee
kuitenkin koulutettavaksi tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessd, joka koskisi koko
poliisin henkilostoa.

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksen seuraamusjérjestelma edellyttaisi rangaistuskaytannon
selvittamista, yhtenaistamista seké yksinkertaisten soveltamisohjeiden luomista. Sakkomenet-
telyssa on tata varten niin sanottu sakkokasikirja, jossa on selitetty rikkomukset, niiden tekota-
vat ja normaaliseuraamuskéyténtd. Tallainen tulisi luoda my®ds vesiliikenteeseen. Soveltamis-
ohjeet tehddan kaytannossa virkatydna Poliisihallituksessa. Tata varten on myos poikkihallin-
nollinen sakkokasikirjatydryhma, jonka tehtaviin kuuluvat muun muassa hallinnollisten rikko-
musten soveltamisohjeet. Ohjeistukseen kadytettdvan tyon maérad on vaikea arvioida, koska se
koostuu yksittéisten virkamiesten tekemasta tydsta sekd tyoryhméatyoskentelystd. Varovaisesti
arvioituna tasté aiheutuvat kulut olisivat noin 10 000 euroa.

Paallikkosaantelya koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtaviin

Uudistuksen péaallikkyyséantelylla helpotettaisiin vesiliikennettd valvovien viranomaisten eli
poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen toimintaa. VValvovan viranomaisen edustajan olisi uudis-
tuksen mydté vesilla toimiessaan helpompi kohdistaa mahdolliset huomautukset ja sanktiot oi-
kein eli henkildon, joka tosiasiallisesti on vastannut vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuu-
desta. Ndin voidaan nykyista helpommin myos pyséayttaa vaarallinen liikkuminen kuten laiva-
vaylalle eksyminen tai puutteellisella varustuksella liikkuva vesikulkuneuvo.

Lain kokonaisuudistus ja erityisesti sen uusi liikennevirhemaksujarjestelma merkitsisi myos
valvonnasta vastaavien viranomaisten eli poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin henkiléston
seké hallintotuomioistuimen kouluttautumista uusiin saadoksiin.

5.5 Vaikutukset turvallisuuteen

Vesiliikennelain yhtend tehtdvéana on ohjata ihmisten kayttdytymistd. Ehdotettu vesiliikenteen
saantdjen kokoaminen ja selkeyttaminen tekisivat kansalaiset tietoisemmiksi siitd, mita saantoja
vesilla liikkuessa tulee noudattaa. Uudistettavalla lainsaadannélla pyritdan vaikuttamaan vesi-
liikenneturvallisuustilanteen paranemiseen. Sen arvioiminen, kuinka paljon uusi lainsaadanto
vaikuttaa vesiliikenneturvallisuuteen, on kuitenkin vaikeaa.

Vesiliikenteen turvallisuutta voisi lisdtd muun muassa se, etta vesikulkuneuvon ja sen varusteita
koskevia saannoksia tdsmennettéisiin jonkin verran. Myos ehdotettu paallikkésaantely saattaisi
lisatd varusteiden kayttod. Veneen paallikolla olisi yleinen vastuu matkustajistaan. Paallikkdna
pidettéisiin kuljettajaa, kayttdjaa tai muuta henkil6d, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi
vesikulkuneuvoa. Jos péallikkyydesta olisi epaselvyytta, olisi paallikdn vastuu viime sijassa ve-
sikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Huviveneen p&allikko vastaisi muun muassa siitd, etta
vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan néhden turvallinen, siind on laissa mainitut varusteet ja
matkustavia henkilditd on ohjeistettu ja ettd matkustajilla on kelluntavélineet puettuna olosuh-
teiden niin vaatiessa.

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna

2016 tapahtui yli 2 000 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja néista yli 1
900 tapahtui huviveneille. Liikenteen turvallisuusviraston ennakkotilastojen mukaan vuosi
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2017 oli veneilijoille historian turvallisin. Veneilyonnettomuuksissa menehtyi 33 henkil64,
mika on reilusti keskivertovuotta vahemman. Vuonna 2016 veneilyonnettomuuksissa menehty-
neitd oli 48.

Yleisin onnettomuustyyppi kaikissa onnettomuuksissa on aluksen vaurioituminen ja kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa kaatuminen tai kallistuma. Yleisin onnettomuuden syy on veneen
vaurioituminen ja onnettomuudet johtuvat usein teknisesta viasta ohjauslaitteissa tai kuljetus-
koneistossa tai toimintavirheestd. Purjeveneiden yleisia onnettomuustyyppejé ovat veneen vau-
rioituminen ja karilleajo. Vesiskoottereiden tyypillinen onnettomuustyyppi on aluksien yhteen-
tormays.

Tilastotiedot onnettomuuksien vuosittaisista maarista siséltavat vain osan vesiliikenteen onnet-
tomuuksista ja kattavat ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten tietoon. Sellaisia onnet-
tomuuksia, joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapahtuvan vuosittain moninkertainen
maard. Onnettomuuksia voidaan valttaa erityisesti kiinnittdmalld veneilijoiden huomio turvalli-
suusasenteisiin ja inhimillisten tekijoiden huomioimiseen.

Tilastojen perusteella vuokraveneilyssa sattuu vain vahén onnettomuuksia. Ajanjaksona 2012—
2015 vuokraveneille sattui nelja onnettomuutta, joista yksikaan ei liittynyt veneen teknisiin on-
gelmiin. Sen sijaan onnettomuudet ovat liittyneet enemman veneen k&yttdon. On esimerkiksi
ajettu olosuhteisiin ndhden liian kovaa ja vuokraveneessa ollut asiakas on tasta syysta loukkaan-
tunut. Toisaalta on huomattava, ettd onnettomuudet eivat valttdmétta tilastoidu vuokraveneon-
nettomuuksina vaan normaaleina huviveneonnettomuuksina. Tamé johtuu siita, etta tilastoissa
ei erotella vuokraveneitd ja huviveneité erillisind venetyyppeina.

Katsastusvaatimuksen poistaminen kasvattaisi veneen omistajan tai rekisteriin merkityn haltijan
roolia veneen turvallisuuden osalta. Ehdotettu lainsdadanto voisi kuitenkin kehittd4 vapaaeh-
toista katsastus- ja koulutustoimintaa. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa (22/2016)
pohditaan, ettd vapaaehtoisen katsastus- ja koulutustoiminnan edistdmiseksi vuokravenetoimi-
jat voisivat luoda oman sertifiointijarjestelman, jonka kayttdé huomioitaisiin vakuutusmaksuissa
ja silla olisi oma tunnettavuusarvonsa.

On arvioitu, ettei katsastusvaatimuksen poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventdmiselld
olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden turvallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut
ehdotukset. Naita ovat erityisesti kaikkia huviveneita koskeva paallikkdsaantely, liikenneséan-
tojen ja sanktioiden selkeyttaminen seka se, ettd esitetty laki sisaltdd mahdollisuuden antaa tar-
kempia méaarayksia vesikulkuneuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaati-
musten poistuessa veneiden vaatimustason ei siten arvioida laskevan.

On my0ds mahdollista, ettd ehdotettu lainsdaddanto parantaisi vuokravenetoiminnan turvallisuutta
digitaalisista palvelukonsepteista tutun asiakaspalvelukaytannon kautta. VVuokravenetoiminnan
valvonta voisi tulevaisuudessa osittain perustua kéytantéon, jossa asiakas antaa avointa pa-
lautetta vuokravenetoiminnan turvallisuudesta.
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5.6 Ymparistovaikutukset
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset ymparistoon

On mahdollista, ettd venevuokraustoiminnan helpottuessa kuluttajat eivat kokisi yhta tarpeel-
liseksi omistaa omaa venettd, mika voisi kasvattaa yksittdisten veneiden kéyttOastetta ja vahen-
tda kaytossa olevien veneiden lukuméaardd. Taman on arveltu lisddvan ympériston péaastoja.
Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa ”Open Wave — tutkimus avoimen inno-
voinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave -projektin tutkimusraportti” (2013) todetaan
kuitenkin, ettd vuokraamisen vahvistuessa merkittavésti suhteessa veneen omistamiseen, kéyt-
téisi osa veneilijoistd todennédkoisesti keskimaarin uudenaikaisempaa, ja sitd kautta myds, ym-
paristdystavallisempéa kalustoa. Paremman kaluston kéyttéonottoa tukevat myds esitetyn lain
veneen vuokraajaa ja paallikkoa koskevat sdannokset, joissa korostetaan vastuuta veneen kun-
nosta ja turvallisuudesta aiotulla matkalla.

Ympériston kannalta ongelmallista voisi olla myds veneilijéiden piittaamattomuus ymparis-
tosta, mihin viranomaisen tai veneen vuokraajan on vaikea puuttua. Ehdotettu laki sisaltaa kui-
tenkin yhd myds mahdollisuuden esimerkiksi kieltaa tietyn vesikulkuneuvon kéytdon ymparis-
tosyista ja alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskevat maaraykset. Toisaalta voidaan myds olet-
taa, ettd veneilyharrastuksen helpottuessa ihmisten ymparistétuntemus voisi kehittyd, ja venei-
lyharrastuksen lisddntyminen voisi myds parantaa satamien jatehuoltoa.

5.7 Yhteiskunnalliset vaikutukset
Vaikutukset tyollisyyteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset tyollisyyteen

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksen vaikutuksia ty6llisyyteen voi arvioida sen pohjalta, mita
edella on esitetty vaikutuksista yrityksiin ja viranomaistoimintaa. Esimerkiksi saantelyn keven-
tdmisen aiheuttamia keskeisimpid muutoksia olisi se, ettd kynnys veneita vuokraavien yritysten
yritystoiminnan aloittamiseen madaltuisi. Ehdotettu vesiliikennelaki mahdollistaisi veneiden
helpomman valityspalvelun ja digitaalisten palvelukonseptien kehittymisen.

Vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Liikenne- ja viestintaministerion 10/2017 julkaiseman Tiekartan mukaan Suomen tavoitteena
on olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa datalla luodaan kilpailuetua ja uusia liike-
toimintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elin-
keinoelamén vetamaa liiketoimintaekosysteemié automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoit-
teena on luoda vuoteen 2025 mennessa maailman ensimmainen miehittdméttémén merenkulun
tuotteet ja palvelut kehittdva ekosysteemi.

Paallikkosaantelya koskevien muutosten vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Ehdotettu huviveneiden paallikkdsaantely helpottaisi sitd, ettei paallikon tarvitsisi valttamatta
aina olla itse vesikulkuneuvossa, toisin kuin merilaissa tarkoitetun paallikdn, mika voisi edistaa
veneiden automaation kehittymista. Se, ettd vain paatoimiseen, ammattimaiseen vuokravenetoi-
mintaan sovellettaisiin merilakia, mahdollistaisi automaattiveneiden kayton osittain myds am-
mattimaisessa liikenteessa. Vesiliikenteen automaatiokehitys on ollut viimeisten vuosien aikana
erittdin nopeaa. Suomen tavoitteena on olla tdmén kehityksen kérjessa ja varmistaa automaa-
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tiokehitykselle paras mahdollinen saantely- ja toimintaympéristd. Ehdotettu saantely edesaut-
taisi veneiden automaation kehityst4 ja edistdisi Suomen asemaa yhtena digitaalisen merenku-
lun karkimaana.

Vaikutukset yhdenvertaisuuteen

Liikenteen turvallisuusviraston tutkimuksen mukaan yksittaisen veneen kéytto- ja yllapitokus-
tannukset ovat noin 935 euroa vuodessa. Lisédkustannuksia syntyy vakuutuksista ja veneiden
hankintamenoista. Vuokravenetoiminnan lisdéntyessé veneilyn aloittamiseen ei tarvita veneen
ostamiseen tarvittavaa alkupddomaa. Veneen vuokraaminen vaatii pienempéaa sitoutumisastetta
ja investointeja kuin veneen omistaminen. Ehdotetun lainsaadannon myo6ta myds niilla kulutta-
jilla, jotka eivat halua tai joilla ei ole varaa omistaa venettd, on matalampi kynnys aloittaa ve-
neilyharrastus. Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa ”’Open Wave — tutkimus
avoimen innovoinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave — projektin tutkimusraportti”
(2013) todetaan, ettd mahdollisuus veneen kokeiluun néhdéén oleellisena “porttina” veneilyhar-
rastuksen pariin.

Suomessa on muihin maihin nédhden paljon veneitd. ECSIP:n raportin mukaan etenkin Pohjois-
maissa (Suomi, Ruotsi ja Norja) on paljon omistusveneitd suhteessa muihin Euroopan maihin.
Liikenteen turvallisuusviraston raportin (Veneilyn méara sekd sen taloudelliset ja ymparistvai-
kutukset Suomessa, 2017) mukaan Suomessa oli vuonna 2016 arviolta n 1,2 miljoonaa vesikul-
kuneuvoa, joista moottoroituja oli 554 00 ja moottoroimattomia 603 500. Arvion mukaan vesi-
kulkuneuvojen maara on kasvanut 12 vuodessa 57 prosenttia. Kasvua on tapahtunut etenkin
moottoroimattomien veneiden maarassa. Vesikulkuneuvojen tarkkaa maaraa on vaikea sanoa,
silla pienimpié veneité ei tarvitse rekisteroida.

Veneilytutkimukset ovat tdhén asti olleet kyselytutkimuksia eika niissé ole selvitetty tarkemmin
veneilijoiden sukupuolijakaumaa. Liikenteen turvallisuusviraston kaytti tutkimuksissaan seka
puhelinhaastatteluita etta internetkyselyd. Puhelinhaastatteluun vastasi yhteensa 2212 henkil64,
jolla on vene kaytdssa. Vastanneista 1125 oli miehid ja 175 naisia. Puhelinhaastatteluista vas-
tanneista suurin osa oli ialtdan 45-74 vuotta. Internetkyselyssa ei kysytty vastaajan sukupuolta.
Kyselyyn vastanneista suurin osa oli idltdéan 35-64 vuotta. Voidaan olettaa, ettd uudistuksella
olisi siten jonkin verran enemman vaikutusta miesten kuin naisten kannalta.

Esityksen vaikutuksia tdydennetéan lausuntojen jalkeen.

6 Asian valmistelu ja lausunnot

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa yhteistyona hallinnonalan viranomais-
ten kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty arviomuistiota, joka oli laajalla lausuntokierroksella
kesalla 2017.

(Esitys on ollut laajalla lausuntokierroksella)

7 Muita esitykseen vaikuttavia seikkoja

7.1 Esityksen suhde Ahvenanmaan itsehallintoon

Lain soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa maaraytyy Ahvenanmaan itsehallintolain
(1144/1991), jaljempana itsehallintolaki, perusteella. Valtakunnan lakia sovelletaan my6s maa-

57



kunnassa, jos laissa saddetadn asioista, jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat valtakunnan lain-
sdadantévallan piiriin. Vastaavasti lakia ei sovelleta maakunnassa, jos lainsdadantovalta lailla
sddnneltavissa asiaryhmissa kuuluu maakunnalle.

Itsehallintolain 18 8:n 21 kohdan mukaan veneliikennettd ja paikallisen meriliikenteen vaylia
koskevat asiat kuuluvat maakunnan lainsaddantévaltaan. Kauppamerenkulun ja kauppameren-
kulun véylien sééntely kuuluu itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan valtakunnan lainsaa-
dantdvaltaan. Itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mukaan valtakunnan lainsd&ddantévaltaan kuulu-
vat my0s suhteet ulkovaltoihin eli kansainvéliset sopimukset. Valtakunnan lainsaddantovaltaan
kuuluu my6s julkinen merioikeus, mukaan lukien ne meriturvallisuutta koskevat maéraykset,
joista on sovittu Suomen hyvéksymassa kansainvalisessa sopimuksessa ja joita Ahvenanmaa
noudattaa.

Itsehallintolain 27 8:n 13 kohdan perustelujen mukaan valtakunnan kauppamerenkulkua koske-
van lainsédadéantévaltaan kuuluvat merenkulun laivavaen pétevyyksia koskevat asiat. Esitetyssa
liikennepalvelulain muutosta koskevassa laissa tdsmennettéisiin vuokraveneen kuljettajankirjaa
koskevia vaatimuksia. Ehdotus liittyy vuokravenetoiminnan luonteen tdsmentamiseen osittain
kauppamerenkulkuna ja osittain vapaa-ajan veneilyna. Jos vesikulkuneuvoa kéytettéisiin paa-
asiallisesti vuokraveneena tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan, vuokravenetoimin-
taan sovellettaisiin merilakia ja toimintaan vaadittaisiin patevyyden osoittaminen vuokraveneen
kuljettajankirjan avulla. Muu vuokravenetoiminta olisi tavallista huviveneilyé. Esitetty vesilii-
kennelaki sisaltdd huvialuksen péallikon péatevyysvaatimukset. Koska kyseinen pétevyys ei
kuulu kauppamerenkulun laivavaked koskeviin patevyyksiin, sen osalta lainsaddantdvalta kuu-
luu maakunnalle itsehallintolain 18 §:n 14 kohdan opetusta koskevana asiana. Maakunnan lain-
sdadantodvaltaan kuuluvat myds huviveneilyé koskevat yleiset patevyysvaatimukset, kuten ikaa
koskevat vaatimukset.

Valtakunnan lainsdadantévaltaan kuuluu esitetyssé laissa mainittuihin kansainvélisiin sopimuk-
siin kuten meriteiden saantoihin siséltyva saantely itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mukaan.
Maakunnan lainsaddantévaltaan kuuluu sen sijaan sellainen veneilijan kdyttaytymista erikseen
koskeva sadntely, joka ei kuulu julkiseen merioikeuteen kuten merilakiin. Esitetyn lain huvive-
neitd koskeva paallikkdsaantely kuuluu siten maakunnan lainsdadantévaltaan.

Valtakunnan lainsdadantdvaltaan kuuluu myo6s kauppamerenkulun vaylien vaylanpito ja niilla
noudatettava saantely riippumatta vesikulkuneuvon kayttotarkoituksesta. Koska esitetyn lain
merenkulun turvalaitteita ja liikennemerkkeja koskeva saantely kohdistuu seka huviveneilyyn
ettd kauppamerenkulkuun, lain vesivaylien merkitsemista ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva
sdantely kuuluu valtakunnan toimivaltaan.

Maakunnan lainsdadantdvaltaan kuuluu sen sijaan paikallisten, muiden kuin kauppamerenkulun
vaylien yllapito ja nailla vaylilla kaytettavien turvalaitteiden yllapito sekd kauppamerenkulun
vaylien ulkopuolisten vaylien alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskeva sadntely. Samoin maa-
kunnan lainsaadantovaltaan kuuluu myds paikallisten kanavien ja avattavien siltojen kautta kul-
kevan liikenteen erityinen séantely.

Myds esitetyn lain veneiden rekisterdintid ja tavallisten veneiden ja pienempien vesikulkuneu-

vojen varusteita ja teknisia maadrayksia koskeva saantely kuuluu maakunnan lainsaddantéval-
taan.
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7.2 Riippuvuus muista esityksisté

Hallitus on antanut maaliskuussa 2017 eduskunnalle esityksen maakuntien perustamista ja so-
siaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsaddannoksi seka Euroopan
paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi (HE
15/2017 vp). Esitykseen siséltyvd maakuntalain 6 8 sisaltdd maakuntien tehtdvat ja kyseisen
pykalan 1 ja 2 momentissa on liikennealan tehtdvia, jotka osaksi taytantdon pannaan liikenne-
Jja viestintaministerion virastouudistuksen yhteydessa. Lisaksi hallitus antoi eduskunnalle halli-
tuksen esityksen maakuntauudistuksen taytantoonpanoa seka valtion lupa- ja valvontatehtévien
uudelleenorganisointia koskevaksi lainsaadannoksi (ns. 2-paketti) maaliskuun 2018 alussa (HE
14/2018 vp). Maakuntauudistuksella on vaikutusta erityisesti tamén lain ELY -keskusten toimi-
valtaan vesiliikenteessé.

Hallitus antoi eduskunnalle esityksen tieliikennelaiksi ja erdiksi sithen liittyviksi laeiksi vuonna
2017 (HE 180/2017 vp). Kyseinen laki ( xxx/xxxx ) siséltad liikennevirhemaksujarjestelméan
kayttdonoton, joka on tarkoitus toteuttaa myds téssa ehdotuksessa. Liikennevirhemaksujérjes-
telmén kayttoonotto edellyttad myds sanktiojarjestelmaan liittyvien rekistereiden uudistamista.
Rekistereiden uudistamisessa tulee ottaa huomioon seké tieliikenteen ettd vesiliikenteen uusi
jarjestelméa. Koska tieliikennelain uudistus tulee voimaan vasta vuonna 2020, myds tdman esi-
tyksen voimaantulo voi olla vasta vuonna 2020.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotuksen perustelut
1.1 Ehdotus vesiliikennelaiksi
1 luku. Yleiset saannokset

1 8. Soveltamisala. Pykala siséltéisi lain soveltamisalan. Pykaldn 1 momentissa saadettaisiin,
ettd lakia sovellettaisiin vesikulkuneuvoihin ja vesikulkuneuvojen kayttamiseen Suomen vesi-
alueella. S&&nnds vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 2 §8:n 1 momenttia. Lisdksi momen-
tissa saddettaisiin, ettd lakia sovelletaan my6s puutavaralauttoihin seké hinattaviin ja kelluviin
esineisiin siten kuin tassa laissa erikseen saddetadn. Naita esineita ei pidetd vesikulkuneuvoina,
mutta niiden kayttéa on sdanneltdva muun muassa kanavaliikenteen sujuvuuden ja turvallisuu-
den vuoksi.

Pykélan 2 momentissa saadettdisiin, etta lakia sovellettaisiin myos vesivaylien merkitsemiseen,
vesiliikenteen ohjaamiseen ja sulku- ja avokanavilla ja avattavilla silloilla noudatettaviin me-
nettelyihin. Kanavalla tarkoitetaan keinotekoista vesiliikennetta varten rakennettua vesiuomaa.
Kanava voi olla sulkulaitteella varustettu sulkukanava, joka yhdistaa kaksi vesialuetta, joiden
vedenpinnat ovat eri korkeudella. Avokanava on puolestaan ilman sulkulaitetta oleva kanava,
joka yhdistaa kaksi vesialuetta, joiden vedenpinnat ovat samalla korkeudella.

Pykélan 3 momentissa saddettéisiin siitd, missa tapauksissa lakia sovellettaisiin kauppameren-
kulkuun ja siina kaytettaviin vesikulkuneuvoihin. Kauppamerenkululla tarkoitetaan yleensé ta-
varoiden ja henkildiden kuljettamista aluksella paikasta toiseen ansiotarkoituksessa. Kauppa-
merenkulku on médritelty esimerkiksi vaylamaksulain (1122/2005) 2 8:n 6 kohdassa siten, etta
silla tarkoitetaan aluksella ansiotarkoituksessa suoritettua toimintaa, kuten lastin ja matkustajien
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kuljettamista, hinausta, jadnmurtamista, pyyntia tai pelastus- ja avustustoimintaa. Lakia sovel-
lettaisiin 3 momentin mukaan kauppamerenkulkuun kaytettaviin vesikulkuneuvoihin silt4 osin
kuin niisté ei erikseen sd&detd merilaissa (674/94), alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa (370/95), aluksen teknisestd turvallisuudesta ja kdytostd annetussa laissa (1686/95), alus-
liikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tai muualla
laissa. S&annds vastaisi padosin nykyista vesiliikennelain 2 §8:n 2 momenttia. Lisaksi sovellet-
tavien lakien luetteloon lisattdisiin alusturvallisuuslaki, alusliikennepalvelulaki ja liikenteen
palveluista annettu laki. Nama kauppamerenkulkuun sovellettavat lait on annettu nykyisen ve-
siliikennelain antamisen jalkeen. Pykalan 3 momentissa oleva luettelo ei olisi tyhjentévé, vaan
kauppamerenkulkuun sovellettavista laeista mainittaisiin vain trkeimmat. Naiden lakien lis&ksi
kauppamerenkulkuun sovelletaan muun muassa laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta
annettua lakia (1687/2009), laivavarustelakia (1503/2011), alusrekisterilakia (512/1993), erdi-
den alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua la-
kia (485/2004) ja laivavaen laakarintarkastuksista annettua lakia (1171/2010).

Pykaldn 4 momentissa saédettdisiin siitd, mita muita lakeja sovellettaisiin sellaisiin vesikulku-
neuvoihin ja niiden kayttoon, joita ei kayteta kauppamerenkulkuun vaan esimerkiksi huvivenei-
lyyn. Sen mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettaviin vesikulkuneuvoihin sovel-
lettaisiin tdman lain lisaksi myds merilain 10 a lukua, 11 a lukua ja 16 lukua, huviveneiden
turvallisuudesta ja paastovaatimuksista annettua lakia (1712/2015, jéljempané huvivenelaki),
maastoliikennelakia (1710/1995) ja alusliikennepalvelulakia sekd muualla laissa annettuja séan-
noksid. Saannoksellé selvennettéisiin erityisesti vesiliikennelain suhdetta merilakiin. Merilaki
koskee ensisijaisesti kauppamerenkulkuun kéytettavia vesikulkuneuvoja, mutta tapauskohtai-
sesti sitd voidaan soveltaa my6s muiden vesikulkuneuvojen kayttéon. Merilain 1 luvun 9 §:n
mukaan sellaiseen alukseen, jota ei kdytetd kauppamerenkulkuun, sovelletaan merilain saan-
noksié vain, mikali ne kulloinkin siihen soveltuvat. Merilain 1 luvun 9 §:n ja sitd edeltaneen,
vuoden 1939 merilain 1 luvun 9 8:n yksityiskohtaisissa perusteluissa ei ole tdsmennetty, mitka
merilain sdénnokset voisivat koskea muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettavia vesikulku-
neuvoja. Merilaista voidaan kuitenkin paatelld, etta tallaisiin vesikulkuneuvoihin sovelletaan
ainakin merilain 10 a lukua (Vastuu aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta),
11 a lukua (Vastuu merenkulkuonnettomuudesta aiheutuvan hylyn poistamisesta) ja 16 lukua
(Meripelastus).

Téassa momentissa oleva luettelo muista sovellettavista laeista ei olisi tyhjentdva. Naiden lakien
lisdksi muuhun kuin kauppamerenkulkuun kéytettaviin vesikulkuneuvoihin sovelletaan muun
muassa merivahingonlaskijan korvausselvityksestd merivakuutusasioissa annettua lakia
(10/1953) ja merivahingonlaskijan toimesta annettua asetusta (121/1936). Lisaksi jos vesikul-
kuneuvoja kaytetdan osana kuluttajapalveluiden tarjoamista, voi palveluiden osalta tulla sovel-
lettavaksi kuluttajaturvallisuuslaki (920/2011), jolloin palveluita valvoo Tukes. Vesikulkuneu-
voja voidaan kayttaa esimerkiksi vesiskootteriajeluihin tai kulkuneuvoilla voidaan jarjestaa sa-
fariajeluita. Tukesin valvontaan ei kuitenkaan talléinkaan kuulu esimerkiksi se, tayttadko pal-
velussa kéytetty vesikulkuneuvo sille sdadetyt tekniset ominaisuudet.

Pykaldn 5 momentissa saddettaisiin, ettd vesiliikenteen haittojen ehk&isemiseksi on noudatet-
tava myos, mitd muualla laissa sd&detadn. S&4nnos vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 1
8:n 2 momenttia. Vesiliikenteen haittojen ehkéisemisestd saddetd&n merenkulun ympariston-
suojelulaissa  (1672/2009), ymparisténsuojelulaissa (527/2014), luonnonsuojelulaissa
(1096/1996), jatelaissa (646/2011) ja vesilaissa (587/2011).

Pykalan 6 momentissa saadettaisiin Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettavista, esitetyn
lain sdannoksista. Naméa saannokset olisivat voimassa sen lisaksi, mitd Saimaan kanavan alus-

60



liikenteestd Venajan kanssa tehdyn sopimuksen voimaansaattamisesta ja sopimuksen lainséé-
danndn alaan kuuluvien méérdysten voimaan saattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta anne-
tun lain voimaantulosta annetussa lain (8/2012, jéljempana Saimaan kanavaa koskevan sopi-
muksen) mukaan on noudatettava.

Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 artiklan mukaan kaikilla Venajan federaation lipun
alla purjehtivilla aluksilla on esteeton kulku Saimaan kanavan Venajalle kuuluvalla osalla. Muut
alukset, jotka tulevat Suomen tasavallan alueelta tai menevat sinne, saavat kulkea Saimaan ka-
navan Vengjalle kuuluvan osan kautta sekd Vendjan federaation sisdisilla aluevesilla ja alue-
merell& Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja vaylilla.

Saimaan kanavaa Venédjan federaation alueelle tuleville tai Vendjan federaation alueelta poistu-
ville henkil@ille, ajoneuvoille, tavaroille, rahdeille ja elaimille tehddén raja- ja tullitarkastukset
seké tarvittaessa myds muut tarkastukset rajatarkastuspaikalla VVenéjan federaation lainsaadan-
non mukaisesti.

Vendjan sopimuspuoli ei vaadi viisumia kauttakulkuun Venajan federaation alueen kautta Sai-
maan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden kansalaisilta, jotka tulevat tai menevat
Suomen tasavaltaan tai tasavallasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavilla aluksilla tai
jos he tulevat matkustajina matkustaja-aluksilla pyséhtymattd matkan aikana, eikd kauttakul-
kuun Venajén federaation alueen kautta Saimaan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden
kansalaisilta, jotka tulevat tai menevat Suomen tasavaltaan tai tasavallasta aluksilla, joiden pi-
tuus on enintaan 24 metrid tai uppoama enintaén 30 tonnia ja joita kéytetdan urheiluun tai vapaa-
ajanviettoon.

Saimaan kanavan Vendjélle kuuluvalla osalla kauttakulussa olevat alukset, joiden pituus on
enintdan 24 metrid tai uppoama enintdén 30 tonnia ja joita kdytetddn urheiluun tai vapaa-ajan-
viettoon ja joiden suhteen Vendjan sopimuspuoli on suorittanut raja-, tulli- ja muut Vendjan
federaation lainsaadannén maahantulolle Vendjan federaatioon maaraamat tarkastukset, saavat
pysahtyé oisin tai huonoissa sddolosuhteissa. Jos téllaisilla aluksilla kulkevat Suomen ja kol-
mansien valtioiden kansalaiset nousevat maihin, heidan oleskelunsa sallitaan vuokra-alueella
Vendjan federaation lainsddadannén mukaisesti. Sopimuspuolten kanavavaltuutetut méaraavéat
pysahtymispaikat sovittuaan niistd Venajan sopimuspuolen rajanviranomaisten kanssa.

Saimaan kanavan Venajalle kuuluvalla osalla sekd Venajan federaation sisaisilla aluevesilla ja
aluemerelld Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja vaylilla eivat saa kulkea:

1) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat sota-alukset,

2) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat alukset, jotka kuljettavat
sotilaita, aseita, sotatekniikkaa ja puolustusmateriaalia,

3) kolmansien valtioiden valtionalukset, jotka eivat harjoita kauppamerenkulkua tai muuta kau-
pallista alusliikennettd, ellei Vendjan sopimuspuoli ole myontanyt alukselle kauttakulkulupaa
Venéjan federaation lainsdddanndn mukaisesti.

Sopimuspuolten kanavavaltuutetut sopivat vuosittain purjehduskauden pituudesta Saimaan ka-
navalla. Purjehduskauden aikana Saimaan kanava on avoinna alusliikenteelle ympérivuoro-
kautisesti.

Sopimuksen 9 artiklan mukaan Vendjan sopimuspuoli vastaa Suomenlahteen johtavien kana-
vien ja vaylien alusliikenteen ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan
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lukien niiden uusiminen, sekd Suomenlahteen johtavien kanavien mittojen sailyttamisesta alus-
lilkenteen tarpeita vastaavassa kunnossa.

Suomen sopimuspuoli vastaa Saimaan kanavan Venajélle kuuluvan osan vaylien alusliikenteen
ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan lukien niiden uusiminen,
sekd vaylamittojen sdilyttamisesta alusliikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa. Artiklassa ei
kuitenkaan ole tarkemmin maaratty siitd, millaisia vaatimuksia turvalaitteiden osalta noudate-
taan.

Sopimuksen 15 artiklan 3 kohdan mukaan Saimaan kanavan Vengjan puoleisella osalla sovel-
letaan Suomen vesiliikennetta koskevaa lainsaadantdd. Sopimuksen voimaan tullessa noudatet-
tiin asetusta kanavien ja avattavien siltojen liikennesaanndista (512/1991; jaljempéana kanava-
asetus).

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettaisiin sopimuksen liséksi esitettdvéan lain 1 luvun
yleisid sadnnoksid, 2 luvun 14 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettuja, kanavassa ohittamista ja ah-
taassa kulkuvaylassa vaistamista koskevia sadnnoksia, saman luvun 16 - 17 §:ssé tarkoitettuja
ankkurointia ja Kiinnittamista koskevia sdannoksia ja 18-19 §:n saannoksid vesikulkuneuvon
pysayttamisestd ja matkan keskeyttamisestd seka 20 8:ssd tarkoitettua vesikulkuneuvon siirta-
mistd koskevaa séannosté. Liséksi sovellettaisiin saman luvun 21 8:n 1 ja 3 - 5 momentissa
tarkoitettuja sdédnnoksia vesikulkuneuvon omistajan ja paallikon velvollisuuksista uponneen,
kiinnijadneen tai ajelehtivan vesikulkuneuvon tai sen osan tai muun tavaran suhteen ja 22 §:n
sdannoksia paallikon velvollisuuksista vesikulkuneuvon vahingon osalta. VVuokra-alueella nou-
datettaisiin myds saman luvun 31 &:n 2 momentin &animerkkeja koskevia sadnnoksia, 33 §:n
sdannoksia kanavilla noudatettavista menettelyistd, 34 8:n sdanndksia purjeveneelld Saimaan
kanavan vuokra-alueella kulkemisesta, 35 §:n sadnnoksid nopeusrajoituksista, 36 §:n sadnnok-
sid ilmoitusvelvollisuudesta ja 37 §:n sd&nnoksia tupakoinnista ja avotulen kasittelysté seké 38
8:n sddnnoksia liikenteen pyséhtymisestd ja hidastumisesta ja 39 §:n 2 momentin sd&nnoksié
lupamaksuista. Saimaan kanavan vuokra-alueella noudatettaisiin myos 4 luvun vesivaylien mer-
kitsemista ja vesiliikenteen ohjaamista koskevia sadnnoksia Kyseiset sdéannokset vastaavat paa-
osin edelld mainitun asetuksen sdannoksia.

2 8. Vesikulkuneuvon kaytté paaasiallisesti vuokraveneend. Pykaldssa saadettdisiin, etta silloin,
kun vesikulkuneuvoa kaytetaan paaasiallisesti vuokraveneena tulonhankkimistarkoituksessa
korvausta vastaan, vuokravenetoimintaan sovellettaisiin merilakia.

Saannoksessa vuokraveneella tarkoitettaisiin 3 §:ssé olevan vuokraveneen méaaritelman mukai-
sesti miehitettynd huvikéyttdon vuokralle tarjottavaa vuokravenetta.

Pykald selkeyttdisi rajanvetoa siitd, millaista vuokravenetoimintaa tulisi pitad kauppamerenkul-
kuna. Pykalassd mainittuun vuokravenetoimintaan voitaisiin soveltaa kaikkea sitd merilain
sdantelya, jota kyseisen lain mukaan voidaan yleisesti soveltaa korkeintaan 12 matkustajalle
tarkoitetun vesikulkuneuvojen kayttoon. Tallaiseen vuokravenetoimintaan voitaisiin soveltaa
muun muassa merilain paallikkdsaéntelya ja rangaistussaannoksié.

Saannosté sovellettaisiin ammattimaiseen, miehitettyyn vuokravenetoimintaan, jos venett kay-
tettaisiin padasiallisesti vuokraveneend. Jos toiminta olisi satunnaista tai jos vuokrattavaa ve-
netta kaytettaisiin padasiallisesti esimerkiksi omaan vapaa-ajan kayttoon, aatteellisten yhdistys-
ten koulutukseen tai meripelastustoimintaan, vuokravenetoiminta olisi rinnastettavissa huvive-
neilyyn ja siihen sovellettaisiin tata lakia mukaan lukien tdmén lain paallikkod ja rangaistuksia
koskevaa sddntelyé. Jos toiminta olisi ammattimaista, muttei paéasiallista, siihen voitaisiin silti
soveltaa myos alempaa promillerajaa vesiliikennejuopumuksen osalta.
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3 §. Méaaritelmat. Pykala sisaltéisi lain kannalta keskeiset maaritelmét.

Pykalan 1 momentin 1 kohdassa maériteltaisiin vesikulkuneuvo. Vesikulkuneuvoja olisivat ny-
kyiseen tapaan muun muassa huviveneet, huvialukset, vesiskootterit ja saunalautat. Maéritel-
ma& muutettaisiin verrattuna voimassa olevaan lakiin. Voimassa olevassa laissa vesikulkuneu-
volla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liikkumiseen tarkoitettua kulkuvalinetta ja lai-
tetta. Maaritelmaa muutettaisiin siten, etta vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin veteen tukeutuvaa
javesilld lilkkumiseen kéytettdvaa alusta, kulkuneuvoa ja valinettd. Maaritelmad muutettaisiin,
jotta vesiliikennelakia voitaisiin soveltaa myos sellaisiin kulkuneuvoihin, joita ei ole alun perin
lainkaan tarkoitettu vesilla lilkkumiseen, kuten esimerkiksi moottorikelkkoihin. Vaikka moot-
torikelkkoja ei ole tarkoitettu vesilla liilkkumiseen, niitd on kuitenkin kéytetty siihen ja niilla on
yritetty ylittdd myos Suomenlahtea. Valvontaviranomaisten olisi voitava puuttua myds tallais-
ten kulkuneuvojen kayttamiseen vesilla, koska ne voivat vaarantaa turvallisuutta. Maaritelmaan
lisattaisiin myds, etté se kattaa alukset, koska vesikulkuneuvon kasite on laajempi kuin useissa
muissa sdédoksissé mainittu alus. Vaikka esimerkiksi meriteiden sdanndissa mainittu aluksen
madritelma on laaja ja kattaa monenlaiset kulkuvélineet soutuveneesta vesitasoon, ei sekdan
kata esimerkiksi moottorikelkkoja. Vesikulkuneuvon késite olisi siten hyvin laaja. Liséksi ve-
sikulkuneuvon maaritelméssa sana laite korvattaisiin sanalla valine. Valine on laajempi késite
kuin laite ja tdma muutos tukisi erityisesti valvonnan kannalta sitd, etta kaikkien vesilla liikku-
miseen kaytettavien valineiden turvallisuuteen voitaisiin tarvittaessa puuttua. Vesikulkuneuvoi-
hin eivét kuitenkaan kuuluisi esimerkiksi rannalla kéytettavat vélineet, kuten uimapatjat. Sen
sijaan esimerkiksi polkuveneet katsottaisiin vesikulkuneuvoiksi, koska niit4 voidaan kayttaa
muuallakin kuin rannan valittémassa laheisyydessa. Vesikulkuneuvoihin eivat kuuluisi myos-
kaan veneen perdssa vedettavat vesiurheiluvalineet, kuten vesisukset, eivétka vesilelut.

Momentin 2 kohdassa méariteltdisiin huvivene. Silla tarkoitettaisiin tyypistd, kaytto- tai tyon-
tévoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, vesis-
kootteria lukuun ottamatta, jonka rungon pituus on véhintaan 2,5 ja enintdén 24 metrid. Maari-
telmé vastaisi huvivenelaissa olevaa huviveneen mééritelmaa.

Momentin 3 kohdassa méariteltéisiin huvialus, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kéytettévad alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien
mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Maaritelma vastaisi
alusturvallisuuslaissa olevaa huvialuksen mééritelmad, mutta siind viitattaisiin urheiluun tai va-
paa-ajan viettoon tarkoitetun aluksen sijasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaan
alukseen, koska joitain aluksia ei ole alun perin tarkoitettu urheiluun tai vapaa-ajan viettoon
mutta kdytet&an téllaisessa tarkoituksessa.

Momentin 4 kohdassa madriteltéisiin vuokravene. Vuokraveneell4 tarkoitettaisiin huvikayttoon
vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sdannollisessa
liikenteessd enintdan 12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on vahintdan 2,5 ja enintdan 24
metrid; silla ei kuitenkaan tarkoitettaisi purjevenetta, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka moottoriteho on
moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eik& soutuvenettd. Méaéritelma vastaisi
padosin laivavékilaissa olevaa vuokraveneen madritelmdd. Vuokraveneend pidettdisiin vain
miehitettyd vuokravenettd. Huvivenelain soveltamisalan mukaiset vahimmadis- ja enimmaispi-
tuudet sdilytettdisiin vuokraveneiden osalta ennallaan ja ne lisattaisiin madritelmaan. Nain ollen
yli 24 metrin pituiset kaupallisessa kaytdssa olevat vesikulkuneuvot jaisivat yha alusturvalli-
suuslain soveltamisalaan. Huvialukset, joita kéytetdan kaupallisesti, katsastetaan joko lasti- tai
matkustaja-aluksiksi ja sitd kautta ne tulevat alusturvallisuuslain piiriin.
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Momentin 5 kohdassa méariteltaisiin vesiskootteri, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pituus on alle 4 metri& ja jossa on moottori, jonka
padasiallinen tyontdvoiman Idhde on vesisuihkupumppu ja joka on suunniteltu sillé tavalla, etté
sitd kayttavat henkilot istuvat, seisovat tai ovat polvillaan rungon paallad. Maéaritelma vastaisi
huvivenelaissa olevaa vesiskootterin maaritelmaa.

Momentin 6 kohdassa maariteltaisiin yleinen kulkuvayla. Yleinen kulkuvayla on vesivayld, joka
on tarpeen pitdd avoimena yleistd vesiliikennettd varten ja joka maéaratty julkiseksi kulku-
vaylaksi tai yleiseksi paikallisvayléksi vesilain (587/2011) mukaan. Julkinen kulkuvéylad méaa-
ratadn Liikenneviraston hakemuksesta ja yleinen paikallisvayla muiden tahojen hakemuksesta.
Muita tahoja ja siten myos yleisten paikallisvaylien yllapitéjid ovat yleisimmin kunnat ja teolli-
suuslaitokset. Yleiseksi kulkuvaylaksi maaraaminen rajoittaa muiden vesiston kayttdmuotojen
oikeuksia toimia kulkuvaylan vesialueella. Kéytanndssa kulkuvayld varataan vesilain mukai-
sessa menettelyssé vesiliikenteen kayttoon.

Momentin 7 kohdassa méériteltéisiin yleisen kulkuvaylan yllapitaja. Yleisen kulkuvaylan yll&-
pitdja on se, jolla kulkuvéylaksi maaraamista koskevan paattksen perusteella on oikeus kulku-
vaylan rakentamiseen tai parantamiseen.

Momentin 8 kohdassa madriteltéisiin yksityinen kulkuvaylé, jolla tarkoitetaan muuta kuin vesi-
lain mukaista yleista kulkuvaylaa tai valtavaylad. Yksityisella kulkuvéylalla ei néin ollen ole
muihin vesiston kayttémuotoihin nahden erityisoikeuksia vaylaalueeseen.

Momentin 9 kohdassa maéériteltaisiin alus. Maaritelméa vastaisi alusturvallisuuslaissa olevaa
aluksen maéaritelmaa. Alus olisi tarpeen méaritelld erikseen tassa laissa, koska aluksen maari-
telmé& on suppeampi verrattuna vesikulkuneuvon maaritelméan. Aluksen mééritelman mukaan
aluksella tarkoitetaan vesilla liikkumiseen tarkoitettua kulkuvalinettd. VVesikulkuneuvon maari-
telmé sen sijaan kattaa myos sellaiset kulkuneuvot, joita ei ole tarkoitettu vesilla liikkumiseen
kuten esimerkiksi moottorikelkat.

Momentin 10 kohdassa méariteltdisiin meriteiden séannot. Meriteiden sadnndilla tarkoitettaisiin
kansainvélisista sdannoista yhteentdrméamisen ehkaisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya
kansainvélista yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus). Mé&éritelma vastaisi
alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain meriteiden s&antdjen méadritelmad. Méaaritelma on
tarpeen lisata tahan lakiin, koska lakiin lisataan liikennesadntéja ja useimmat niista ovat peraisin
meriteiden sa&nnoista.

Momentin 11 kohdassa méariteltéisiin ankkurointi. Ankkuroinnilla tarkoitettaisiin vesikulku-
neuvon Kiinnittdmistd poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan taikka maihin ilman vesikul-
kuneuvon kiinnitysta laituriin.

Momentin 12 kohdassa maariteltaisiin valot. Valoilla tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon kulussa
tai ankkuroinnissa aluksen tunnistamisen kannalta tarpeellisia valoja.

Momentin 13 kohdassa méériteltdisiin merkkikuviot. Merkkikuvioilla tarkoitettaisiin vesikul-
kuneuvon kayttdmid merkkejd, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon tehtavaa tai rajoittunutta oh-
jailukykya. Merkkikuvioiden maéritelma otettaisiin lakiin uutena késitteend, koska lakiin tulee
merkkikuvioita koskevaa saantelyéd, joka perustuu meriteiden sdantéihin. Vesikulkuneuvon oh-
jailukyky voi olla rajoitettu, jos silla tehddén sen luonteista ty6ta, ettd ohjailukyky on rajoittunut,
eikd sitd voi ohjailla meriteiden saéntdjen mukaan eik& se kykene véistdmaan muita aluksia.
Ohjailukyvyn ollessa rajoittunut vesikulkuneuvon on ndytettdvé meriteiden sdéntdjen mukaisia
merkkikuvioita tai valoja.
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Momentin 15 kohdassa maariteltaisiin lossi. Lossilla tarkoitetaan ohjauskdyden tai sitd korvaa-
van Liikenne- ja viestintaviraston hyvaksyman muun laitteiston ohjaamaa lauttaa. Madritelma
vastaisi liikenteen palveluista annetussa laissa olevaa lossin maaritelmaa.

Momentin 16 kohdassa méériteltéisiin ahdas kulkuvéyla. Ahtaalla kulkuvéylalla tarkoitettaisiin
sisaisilla kulkuvesilla olevaa kulkuvéyldé kuten kanavaa, jossa kaksi vesikulkuneuvoa ei voi
sivuuttaa toisiaan ilman vaaraa. Sisdiset kulkuvedet on madritelty lain 2 luvun 10 §:n 2 momen-
tissa. My6Gs meriteiden sadnndissé on maaritelty ahdas kulkuvéyld, mutta niissd merkitys on
erilainen. Oikeuskaytanngssa vakiintuneen tulkinnan mukaan meriteiden sadnnoissé tarkoitet-
tuja ahtaita kulkuvaylia ovat Suomen aluevesilla olevat merenkulun turvalaittein merkityt vaylat
niiden leveydesté riippumatta.

Momentin 17 kohdassa méaariteltéisiin pituus. Silla tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon rungon pi-
tuutta, lukuun ottamatta 2 luvun sdannoksia, joissa pituudella tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon
suurinta pituutta. Taman lain 2 luvussa saddettaisiin vesiliikenteen sdanndgist4, jotka perustuvat
meriteiden saantéihin. Meriteiden saanndissa pituudella tarkoitetaan vesikulkuneuvon suurinta
pituutta.

4 8. Oikeus liikkua vesialueella. Pykélassé sdadettaisiin oikeudesta liikkua vesialueella. Sadnnds
vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 4 §:44, mutta siind aukaistaisiin vesilain 2 luvun 3
8:n sisdltoa. Saannoksen mukaan jokaisella olisi oikeus kulkea, ankkuroida tilapaisesti, uittaa
puutavaraa ja uida vesistdssa siten kuin vesilain kyseisessa pykaldssa saadetaan, jollei vesilii-
kennelaista muuta johdu. Oikeutta vesilla liikkumiseen voitaisiin siten rajoittaa esimerkiksi té-
man lain 5 luvussa tarkoitetulla alueellisella kiellolla tai rajoituksella tai siind tarkoitetulla ve-
sikulkuneuvotyyppié koskevalla kiellolla tai rajoituksella.

5 8. Vesikulkuneuvon kayttajan yleiset velvollisuudet. Pykéla sisaltaisi yleisen séannoksen vesi-
kulkuneuvolla liikuttaessa ja sitd muuten kaytettdessa noudatettavasta huolellisuudesta ja varo-
vaisuudesta. Vesikulkuneuvon kayttaja ei saisi hairita tai vaikeuttaa toisten liikkumista vesilla
eiké aiheuttaa néille vaaraa tai vahinkoa. Vesilla liikkuja tai vesikulkuneuvon kayttdja ei myos-
kaan saisi aiheuttaa vaaraa luonnolle tai muulle ymparistolle eika merkittdvaa tai tarpeetonta
haittaa tai hairiota luonnolle tai muulle ymparist6lle, kalastukselle tai luonnon virkistyskaytolle
tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle esimerkiksi tyhjakayttamalla moottoria tarpeettomasti.
Pykald vastaisi muilta osin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n 1 momenttia, mutta se ei kuitenkaan
koskisi jokaista vesilla liikkujaa vaan vain vesikulkuneuvolla liikkujaa ja sen kayttajad. Lisaksi
pykalaan lisattaisiin vesikulkuneuvon kayttajalle yleinen velvollisuus osallistua kykynsa mu-
kaan pelastustoimiin sekd muihin toimenpiteisiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne antaa
aihetta.

Vesilld liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin sdadetddn meripelastuslaissa
(1145/2001). Meripelastuslain 10 8:ssa sdadetaan velvollisuudesta osallistua meripelastustoi-
meen. Sen 1 momentin mukaan jokaisen on viipymaétta vélitettava vaaratilannetta koskevat il-
moitukset ja tiedonannot seka ilmoitettava sita koskevat havainnot ja toimenpiteet asianomai-
selle meripelastuksen johtokeskukselle. Sen 2 momentissa sdddetédn, ettd se, joka tietad toisen
olevan vaarassa merelld, on velvollinen, jos se hdnta itseddn tai muita kohtuuttomaan vaaraan
saattamatta on mahdollista, ryhtyméé&n oma-aloitteisesti tilanteen edellyttdmiin tarpeellisiin ja
mahdollisiin toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi. Sen 3 momentissa sadadetaan, etta meripe-
lastusjohtajan maardyksesta on jokainen tyokykyinen henkild, joka oleskelee vaara- tai onnet-
tomuusalueella taikka sen laheisyydessd, velvollinen, jos se on merelld vaarassa olevien ihmis-
ten etsimiseksi tai pelastamiseksi valttamatontd, avustamaan meripelastustoimen tehtavassa,
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jollei pateva syy ole esteena. Erityisesta syysta voidaan muuallakin oleskeleva henkild velvoit-
taa avustamaan meripelastustoimen tehtavassa. Kyseisessa 3 momentissa saadetaan myas kiel-
losta poistua tehtdvasta ennen luvan saamista.

Vesilla liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin séadetddn myds pelastuslaissa
(379/2011). Pelastuslain 3 8:ss& sé&detdén yleisestd toimintavelvollisuudesta. Sen mukaan jo-
kainen, joka huomaa tai saa tietad tulipalon syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen tai
uhkaavan eik& voi heti sammuttaa paloa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipymatta ilmoitta-
maan siitd vaarassa oleville, tekemdan hatdilmoituksen sekd ryhtyméaén kykynsa mukaan pelas-
tustoimenpiteisiin.

Lisaksi pelastuslain 37 8:ssa sdédetadn velvollisuudesta osallistua pelastustoimintaan. Sen mu-
kaan pelastustoiminnan johtajalla on oikeus maérata palo- ja onnettomuuspaikalla tai sen lahei-
syydessa oleva tyokykyinen henkild, jolla ei ole patevad syyta esteend, avustamaan pelastustoi-
minnassa, jos tdmé on ihmisen pelastamiseksi tai onnettomuuden torjumiseksi valttdmatonta.
Pelastusviranomaisella on vastaavassa tilanteessa oikeus, jos tilanteen hallitseminen ei muuten
ole mahdollista, maarata onnettomuuskunnassa oleskelevia tyokykyisia henkilditd viipymatta
saapumaan palo- tai onnettomuuspaikalle ja avustamaan pelastustoiminnassa. Tehtavasta on oi-
keus kieltaytya vain patevasta syystd. Sen 3 momentissa saddetddn 1 momentissa tarkoitetun
madrayksen voimassaolosta ja oikeudesta saada todistus pelastustydhon osallistumisesta ja sen
4 momentissa saadetdan kiellosta lahteé palo- tai onnettomuuspaikalta ennen luvan saamista.

Rikoslain 21 luvun 15 8:ssd saddetadn pelastustoimen laiminlyontia koskevasta rangaistuksesta.

6 8. Vesikulkuneuvon kuljettajaa, paallikkoa ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset. Pyka-
lassa séédettéisiin siitd, milla edellytyksilla vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla ja hallita,
seka siitd, kenelle vesikulkuneuvon saa luovuttaa. Lahtokohtaisesti vaatimukset olisivat samat
kuin voimassa olevan vesiliikennelain 6 ja 7 §:ssd, mutta niihin tehtdisiin tdsmennyksia.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvoa saisi kuljettaa, ohjailla ja hallita vain henkild,
jolla on olosuhteisiin nahden tarvittava ika, kyky ja taito. Vaatimukset koskisivat kaikkia vesi-
kulkuneuvoja. Ne koskisivat paitsi kuljettajaa myds henkil6d, joka ohjailisi tai hallitsisi vesi-
kulkuneuvoa. Tdma olisi yhdenmukaista pykaldn 2 momentissa ehdotetun paallikkdsaéntelyn
periaatteiden kannalta. Pykaldssa olisi my6s voimassa olevaa vesiliikennelakia vastaava saan-
nos siita, ettd rekisterditdvaa moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain
henkild, joka on tayttanyt 15 vuotta. Ohjailu on laajempi késite kuin ohjauslaitteiden kayttami-
nen. Vesikulkuneuvon ohjauslaitteita (kuten ruoria tai perasintd) kayttavaa henkiléa kutsutaan
yleensd kuljettajaksi. Vesikulkuneuvon ohjailusta voi kuitenkin vastata toinenkin henkild kuin
se, joka kayttda ohjauslaitteita. Ohjailulla tarkoitetaan kokonaisvaltaisempaa vastuuta vesikul-
kuneuvon turvallisesta kulusta. Ohjailusta vastaava henkild voi esimerkiksi antaa ohjeita oh-
jauslaitteita kayttavalle henkil6lle ja kertoa hanelle, mihin suuntaan vesikulkuneuvoa kuljete-
taan. Rekisterditdvan moottorikayttdisen vesikulkuneuvon ohjauslaitteita voisi kayttaa eli sita
voisi kuljettaa myos alle 15-vuotias henkild, joka opettelee sen kayttamista. Talléin jonkun
muun olisi kuitenkin vastattava vesikulkuneuvon varsinaisesta ohjailusta eli sen kokonaisval-
taisesta turvallisesta kulusta. Vesikulkuneuvon hallinta taas viittaisi paitsi kokonaisvaltaiseen
vastuuseen sen kulusta myds muuhun kuin varsinaiseen ohjailuun kuten vastuuseen veneen
kiinnittamisesta. Automatisoitua vesikulkuneuvoa voitaisiin hallita myods ilman, etta sitd ohjail-
laan vesikulkuneuvossa.

Pykaldn 2 momentin s&&nnds olisi uusi. Sen mukaan vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuu-

desta vastaisi vesikulkuneuvon paallikkg, jollei merilain 6 luvusta muuta johdu. Voimassa ole-
vassa vesiliikennelaissa ei ole saédnnoksia paallikosta. Pykalan paéllikkod koskeva maaritelmé
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koskisi muuta kuin kauppamerenkulkua. Kauppamerenkulun osalta paallikosta sdadetaan meri-
laissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017), jossa on vaatimukset paallikon pé-
tevyydestd ja i&sté. Lakiesityksessd ehdotetaan vapaa-ajan veneilyyn osittain vastaavaa paallik-
kyyssééntelyd kuin merilaissa, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Sd&dnnoksen mukaan
paallikko olisi kuljettaja tai kayttaja taikka muu henkil®, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee
vesikulkuneuvoa eli vastaa tosiasiassa vesikulkuneuvon kulusta Lisaksi saadettaisiin siita, ettd
jos olisi epéselvad, kuka vastaa kulusta ja turvallisuudesta, paallikoksi katsottaisiin viime sijassa
vesikulkuneuvon omistaja tai liikenneasioiden rekisteriin merkitty haltija. Liikenneasioiden re-
kisteriin merkityn haltijan kasite on tarpeen, koska vesikulkuneuvo voi olla tosiasiassa myds
esimerkiksi rahoituslaitoksen omistuksessa, mutta se ei voi toimia paallikkdna.

Pykéldn 3 momentin mukaan vesikulkuneuvoa ei saisi luovuttaa sellaisen henkilon kuljetetta-
vaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi eika vuokrata sellaiselle henkil6lle, jolla ei ole siihen 1 mo-
mentissa edellytettyd ikad, kykyé ja taitoa. S&&nnds vastaisi osittain nykyistd vesiliikennelain
pykalaa.

Pykéladn 4 momentti olisi uusi sadnnds. Sen mukaan kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luovuttaja vastaisi siitd, ettd vesikulkuneuvo
olisi luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteel-
taan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107 §:ssd saadetdan.
Vesikulkuneuvon luovuttaja ja vuokranantaja vastaisi siis lahtokohtaisesti vesikulkuneuvon tur-
vallisuudesta vain luovutushetkelld ja siihen vesialueeseen nahden, jolla on tarkoitus liikkua.
Saannokselld on tarkoitus selkeyttaa eri tahojen vastuita vesikulkuneuvon luovuttamiseen liit-
tyen. Vesikulkuneuvon luovuttaja ei voisi vastata vesikulkuneuvon turvallisuudesta kaikissa
mahdollisissa olosuhteissa ja matkoilla, joita vuokraaja paattad myéhemmin tehda. Momentissa
todettaisiin myds, ettd luovuttajan tulisi antaa vesikulkuneuvon vastaanottajalle riittdva opastus
vesikulkuneuvon turvalliseen kéyttoon. S&&nnds on térked kuluttajaturvallisuuden kannalta.
VUﬁk_raust_ilanteessa vesikulkuneuvon tulevan p&allikon vastuu maaraytyisi timén luvun 7 8:n
mukaisesti.

7 8. Paallikon yleinen vastuu. Pykalassa saadettdisiin paallikon yleisesta vastuusta. Saannos
olisi uusi. Saanndkseen on otettu mallia merilain 6 luvun vastaavista saannoksistd, joissa sda-
detéan paallikon velvollisuuksista kauppamerenkulussa.

Pykélan 1 kohdan mukaan paallikén olisi huolehdittava siitd, etta vesikulkuneuvo olisi aiottuun
matkaan ja olosuhteisiin nahden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turval-
linen siten kuin 6 luvun 107 §:ssd sdadetaan ja etta se olisi asianmukaisesti miehitetty. Vesikul-
kuneuvo olisi matkaan ja olosuhteisiin ndhden turvallinen esimerkiksi silloin, kun se olisi CE-
merkitty vesikulkuneuvo ja olosuhteet (tuuli ja merkitsevé aallonkorkeus), joissa sitd kaytetaan,
vastaisivat korkeintaan kyseisen vesikulkuneuvon suunnitteluluokassa méaariteltyja olosuhteita,
ja silloin, kun se on kuormattu tasaisesti eikd sen maksimikuormaa, maksimihenkilomaaréa ja
maksimikonetehoa ole ylitetty. Myds vesikulkuneuvon rakenteet ja kunto olisi otettava huomi-
oon turvallisuutta arvioitaessa. Asianmukaisella miehityksella tarkoitettaisiin sitd, etta vesikul-
kuneuvossa on riittdva mééra sellaisia henkil6itd, joilla on 1 luvun 6 §:ssd tarkoitettu olosuhtei-
siin ndhden tarvittava ikd, kyky ja taito. Esimerkiksi lyhyilla matkoilla ja 1ahialueella voi riittaa,
ettd yhdelld miehiston jasenistd on olosuhteisiin ndhden tarvittava ik&, kyky ja taito ja silloin,
kun kyse on huvialuksesta, lisaksi kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja. Jos vesikulku-
neuvolla lahdetddn kauemmas, voi olla tarpeen, ettd vesikulkuneuvossa on useampi henkilg,
joka tayttdd nama vaatimukset, jotta vesikulkuneuvon ohjailu ei ole yhden henkilon varassa.
Avomeriolosuhteissa olisi lahtokohtaisesti hyva, ettd vesikulkuneuvossa olisi kaksi osaavaa
henkil64, jos toinen jostain syystd tulee toimintakyvyttoméaksi.

67



Pykélén 2 kohdan mukaan pééallikon tulisi myés huolehtia siitd, ettd vesikulkuneuvossa olevia
henkilGité on ohjeistettu riittavalla tavalla vesikulkuneuvossa toimimisesta. Ohjeistus voisi kos-
kea esimerkiksi pelastusliivien sijoitusta ja kayttod. Ohjeistuksen riittdvyys on arvioitava kus-
sakin tapauksessa erikseen ja se riippuisi muun muassa vesikulkuneuvon tyypistd, matkan pi-
tuudesta ja vesikulkuneuvossa olevien henkil6iden idsta tai tottumuksesta liikkua vesilla. Oh-
jeistamisella voidaan tarkoittaa my6s vain huomauttamista silloin kun esimerkiksi vesikulku-
neuvossa oleva henkild nousee pienessd veneessa seisomaan kesken matkan.

Pykalan 3 kohdan mukaan p&allikon olisi myds huolehdittava siité, etta vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat varusteet, ne olisivat kunnossa ja helposti saatavilla. Tarvittavista varusteista sdédet-
téaisiin jaljempéna lain 6 luvun 108 §:ssd ja niista voitaisiin maarat4 tarvittaessa sen nojalla an-
nettavassa maarayksessa. Paallikon olisi huolehdittava siitd, ettd varusteet ovat kunnossa, ja ta-
man varmistamiseksi h&nen tulisi sé&nnollisesti tarkistaa varusteiden kunto. Paallikon tehtavana
olisi my0ds huolehtia siité, ettd varusteet olisivat helposti saatavilla. T&lla tarkoitetaan yleisesti
Sitd, ettd varusteet saadaan kéyttoon ilman erillisia apuvélineitd, kuten esimerkiksi avainta tai
ruuvitalttaa. Esimerkiksi pelastusliivit, eivat saisi olla matkan aikana lukkojen takana laatikossa
vaan niiden pitéisi olla sellaisessa paikassa, josta ne ovat nopeasti paélle puettavissa.

Pykélan 4 kohdan mukaan paallikon tulisi myds huolehtia siité, ettd vesikulkuneuvossa olisi
kaytettavissa asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos aiottu matka edellyttaa
reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen johdosta. Asianmu-
kaisilla merikartoilla tarkoitetaan joko merikarttaviranomaisen julkaisemia tai sen auktori-
soimana julkaistuja painettuja tai elektronisia merikarttoja, joiden ajantasaisuudesta on huoleh-
dittu. Merenkulkujulkaisuilla tarkoitetaan viranomaisen julkaisemia, merikarttaa muun muassa
karttakorjauksin taydentdvia ja reitin suunnittelua palvelevia julkaisuja. Asiakirjojen tulisi olla
kaytettavissa aina sellaisilla matkoilla, jotka edellyttévét reitin suunnittelua, kuten pitemmilla
matkoilla tai kuljettaessa tuntemattomilla vesilla. Niit4 ei tarvitsisi olla vesikulkuneuvossa mu-
kana esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla lyhyilla matkoilla mokkisaareen tai kalastuksessa téllai-
sella l&hialueella.

Paallikon olisi pykélan 5 kohdan mukaan huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvossa olevilla
henkil6ill& olisi jaljempéand 6 luvun 108 8:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavélineet
puettuina s&an, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon tai muiden olosuhteiden niin edellyttdessa.
Kelluntavélineilla tarkoitettaisiin 6 luvun 108 8:n 1 momentin 1 kohdassa mainittuja pelastus-
liivejd, kelluntapukineita ja pelastuspukuja. Vastuu kelluntavalineiden kaytdsta olisi paallikélla.
Olosuhteet, joissa kelluntavalineita tulisi kayttaa, jaisivat paallikon arvioitavaksi, mutta paalli-
kon olisi aina otettava huomioon erityisesti sad, kuten vallitseva tuuli, aallonkorkeus ja vesikul-
kuneuvon kunto. Muita olosuhteita, joita arvioinnissa olisi otettava huomioon, olisivat esimer-
kiksi kaytettdvan vesikulkuneuvon tyyppi ja kulkunopeus. Vesikulkuneuvo voi olla purje- tai
moottorik&yttdinen, rakenteeltaan avoin tai katettu tai jotain néiden valilt4, uppouma- tai liuku-
varunkoinen tai puoliliukuva. Ndmé ja monet muut ominaisuudet vaikuttavat vesikulkuneuvon
kayttaytymiseen eri olosuhteissa ja siten myos kelluntavélineiden kayton tarpeeseen. Olosuh-
teilla, joita paallikdn tulee ottaa huomioon voisivat myds olla esimerkiksi huonontunut naky-
vyys tai matkustajan huono kunto tai muu olosuhde, johon liittyy turvallisuusriski vesikulku-
neuvossa olijoille. Myos vesikulkuneuvon vaurioituminen matkan aikana voi muuttaa olosuh-
teet sellaisiksi, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illa tulee olla kelluntavélineet paalle pu-
ettuina. Onnettomuustilanteissa, joissa henkildvahinkoja sattuu, paallikén vastuu kelluntavali-
neiden kaytosta tai kayttamatta jattdmisesta arvioidaan todennakdisesti joka tapauksessa jalki-
kateen.

Pykélan 6 kohdassa edellytettéisiin, ettd paallikkd huolehtisi siitd, ettd vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat asiakirjat. Tarvittavilla asiakirjoilla tarkoitettaisiin ainakin tdmén lain 3 luvun 41
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8:ss4 sdédettyd patevyyskirjaa, 7 luvun 117 §:n mukaista vesikulkuneuvon rekisterdintitodis-
tusta ja 7 luvun 1119 8:n mukaista todistusta koetunnuksesta.

8 8. Vesiliikennetta valvovat viranomaiset. VVesiliikennetta valvovia viranomaisia olisivat pyka-
lan 1 momentin mukaan poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja viestintavirasto. Valvovat
viranomaiset olisivat samat kuin nykyisin eiké& niiden tehtavia ole tarkoitus tassé yhteydessé
muuttaa. Nykyisen vesiliikennelain 23 §:n mukaan vesiliikennelain yleistd noudattamista val-
voo Liikennevirasto ja vesikulkuneuvojen kayttamisté vesialueella valvovat Liikenteen turval-
lisuusvirasto, poliisi, rajavartiolaitos ja tullilaitos. Pykalassa olisi kuitenkin paivitetty tiedot Lii-
kenteen turvallisuusvirastosta.

Pykélan 2 momentissa todettaisiin, ettd Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan sopimuk-
sen 6 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja maarayksid. Sopimuksen 6 ar-
tiklan 2 kohdan mukaan raja- ja tullitarkastukset seka tarvittaessa muut tarkastukset tehdaan
Vendjan federaation lainsdddanndn mukaisesti Vendjan alueelle tuleville ja sieltd poistuville.
Sopimuksen 15 artiklan mukaan vuokra-alueella toimivat paéséantoisesti Vendjan viranomai-
set.

9 §. Kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelut. Pykéléd koskisi kanavien ja avattavien silto-
jen kayttopalvelujen tehtdvid. Pykalan 1, 2 ,3 ja 4 momentti vastaisivat pddosin nykyisen vesi-
liikennelain 21 a §:44, jossa saadetddn kanavien ohjauspalvelujen jarjestamisestd. Koska kéyt-
topalvelujen tehtdviin kuuluvat myos avattavien siltojen ohjauspalvelujen jarjestaminen, lain-
kohta sisaltdisi selvyyden vuoksi myds nama palvelut.

Pykédldn 5 momentissa mahdollistetaan kanavien ja avattavien siltojen kdyton jarjestaminen
my0s itsepalveluna. Talla tarkoitettaisiin kuitenkin eri asiaa kuin itsepalveluperiaatteella toimi-
vat sulut ja avattavat sillat, joiden kéaytosta Vaylavirasto antaa tarkemmat ohjeet.

2 luku. Vesiliikenteen sdannot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet

Luku sisaltaisi vesiliikenteen sdanndt ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet. Voimassa olevan
vesiliikennelain 5 §:n 2 momentissa sédadetaan siita, ettd vesikulkuneuvon kuljettajan on nouda-
tettava vesiliikenteen liikenneséantdja ja vesiliikennemerkeilld tai valo-opasteilla ilmaistuja
maardyksi, kieltoja ja rajoituksia. Kyseisessé pykaldssa ei ole tarkennettu, mita nd&ma liikenne-
sdannot ovat, mutta vesiliikennelain perusteluissa (HE 66/1996 vp) kerrotaan, etté liikennesaan-
ndilla tarkoitetaan meriteiden saantoj4, sisavesisaantoja ja kanavien ja avattavien siltojen liiken-
neséantoja.

Luvussa olisi informatiivinen s&dnnds meriteiden séantojen soveltamisesta tietyilld alueilla sel-
laisenaan ja s&&nnds siitd, miten nditd sdantdja on noudatettava muilla vesialueilla. Luku sisal-
taisi myos yleiset vesiliikenteen saantdja koskevat periaatteet ja erilaiset poikkeukset ja lisdyk-
set meriteiden sadntdihin, joita noudatetaan siséisilla kulkuvesilla. Se sisaltdisi tarkempia viit-
tauksia meriteiden saantdihin ja tarkeimmat sdannokset, jotka nyt sisaltyvét sisdvesisaantoja
seké kanavia ja avattavia siltoja koskeviin asetuksiin. Nama s&annokset on nykyisin annettu
asetuksilla, mutta koska ne siséltavat yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevia sadnnoksia,
on niista perustuslain (731/1999) 80 §:n mukaan saadettava lailla.

10 8. Meriteiden saantdjen noudattaminen. Pykaldn 1 momenttiin siséllytettaisiin yleissadnnos
siitd, ettd avomerelld, kaikilla siihen yhteydessa olevilla kulkuvesilla, joilla merialukset voivat
lilkennoidé, ja kauppamerenkulun vaylilld olisi noudatettava meriteiden sdéntojé sellaisenaan.
Saannos olisi luonteeltaan informatiivinen. Momentti vastaisi meriteiden saanttjen 1 a saantoa,
jonka mukaan: "Nama saannot koskevat kaikkia aluksia avomerella ja kaikilla sithen yhteydessd
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olevilla kulkuvesilla, joilla merialukset voivat liikenn6idd.” Saannoksessé todettaisiin kuiten-
kin, ettd meriteiden saantdja olisi noudatettava kauppamerenkulun vaylilla, koska meriteiden
sdantoja sovelletaan jo nykyisin sellaisenaan myos Saimaan syvavéylastolld, mutta Saimaan sy-
vavaylasto ei ole yhteydessa avomereen.

Saannoksessa selvennettdisiin myods, mita kauppamerenkulun vaylilla tarkoitetaan. Kauppame-
renkulun véylat ovat vesilain nojalla maaréattyja yleisia kulkuvaylia. Kauppamerenkulkuun tar-
koitetut vaylat on nykyisin luokiteltu Liikenneviraston ohjeessa Dnro 1280/090/2013. N&ma
vaylat ovat ensisijaisesti kauppamerenkulkua varten rakennettuja vaylia, joista maksetaan vay-
ldmaksuja. Kauppamerenkulun vaylid on kaikkiaan noin 60 ja ne johtavat Suomen ulkomaan-
kauppaa valittaviin satamiin tai yhdistavat tallaisia vaylia rannikon suuntaisesti.

Meriteiden sdantdjen keskeisin siséltd on yhteentérmayksien vélttdminen. Meriteiden saantdjen
osassa B on ohjaus- ja kulkusaannét (osastot I-111), jotka sisaltavat aluksia koskevat yhteentor-
maamisen estavat saannot aluksille kaikissa nékyvyysolosuhteissa. Meriteiden sédannét koske-
vat tahystystd, turvallista nopeutta, yhteentbrmaamisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentérmaami-
sen valttdmiseksi, ahtaita kulkuvaylia, ohittamista ja vaistamisvelvollisuuksia. Nama saannot
muodostavat kattavan kokonaisuuden véaistamissaantoja, eika niitd voida soveltaa osittain.

Meriteiden sddnndn 1 kohdan b mukaan: "Nama sdannot eivat estd soveltamasta erityisid maa-
rayksig, joita asianomainen viranomainen on antanut noudatettaviksi ankkurointialueilla, sata-
missa, joissa, jarvissa tai sisdisilla kulkuvesillg, jotka ovat yhteydessd avomereen ja joilla me-
rialukset voivat liikennoida. Téallaisten erityisten maardysten on oltava mahdollisimman yhden-
mukaiset ndiden sadntdjen kanssa.” Taman vuoksi pykéldn 2 momentissa todettaisiin, ettd me-
riteiden sdént6ja on paasaantdisesti noudatettava myos sisdisilla kulkuvesilla.

Pykaldn 2 momentissa séadettéisiin, ettd meriteiden saéntoja olisi noudatettava siséisilla kulku-
vesilla jaljempéné samassa luvussa mainituin poikkeuksin ja lisdyksin. Téassd momentissa maé-
riteltéisiin sisaiset kulkuvedet. Maéritelma vastaisi yhteentormaamisen ehkaisemisesta sisaisilla
kulkuvesilla annetussa asetuksessa (252/1978) eli sisévesisaannoissa olevaa méaaritelmad, mutta
siihen liséttéisiin selkeyden vuoksi ilmaisu merelle péin”.

Siséisilla kulkuvesilla tarkoitettaisiin jarvid, jokia, kanavia ja merialuetta, jonka ulkorajan muo-
dostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etéisyydelld lahimmasta si-
séisid aluevesia rajaavasta perusviivan pisteestd merelle pain. Siséisten aluevesien ja sisaisten
kulkuvesien rajat on selvitetty kuvassa sivulla xxx.

Sisaisten kulkuvesien rajan tarkoituksena on sallia edelleen vain rannikkoa pitkin liikkuville
vesikulkuneuvojen kayttdjille erdita poikkeuksia meriteiden sédéntdjen noudattamisesta. Tahén
rajaan asti, joka laajentaa sisdisia aluerajoja viel& kaksi meripeninkulmaa avomerelle pain, voi-
taisiin yha kulkea noudattamatta kaikkia meriteiden saantdjen valoja ja merkkikuvioita koskevia
madrayksia. Nain rannikkoa pitkin kulkevilla aluksilla voitaisiin yha kiertdd ulommatkin luodot.
Tarkoituksena on myds helpottaa valvontaa.

11 8. Vesiliikenteen ohjaaminen. Pykal&dn 1 momentti vastaisi osittain nykyisen vesiliikennelain
5 §:n 2 momentissa tarkoitettua yleisté velvollisuutta noudattaa liikennesaéntoja ja vesiliiken-
nemerkeilld tai valo-opasteilla ilmoitettuja maarayksia, Kieltoja ja rajoituksia. Siihen olisi kui-
tenkin lisatty myos velvollisuus noudattaa vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkia,
kaskya tai kieltoa ja vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkia. Saannokseen on liséksi
my0s otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevasta hallituksen esityksesté
180/2017, jossa vastaavan saantelyn tarkoituksena on paitsi osoittaa vesilla liikkujan velvolli-
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suus myds maarittaa liikenneséantdjen suhde viranomaisten vesilla antamiin Kieltoihin ja kés-
kyihin seka valo-opasteisiin ja liikennemerkkeihin. Liséksi sdédnnoksessa lueteltaisiin henkilot,
jotka voivat toimia vesiliikennetta valvovina tai ohjaavina henkildina.

Pykéladn 1 momentissa velvoitettaisiin noudattamaan tdméan luvun vesiliikenteen saantojé ja pe-
riaatteita, vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa kaskyé, Kieltoa tai merkkia tai vesiliiken-
nettd ohjaavan henkilén antamaa merkkia ja valo-opasteella tai vesiliikennemerkilld osoitettua
velvollisuutta

Pykalan 2 momentissa séadettéisiin vesiliikennettd valvovista ja ohjaavista henkiloista. Vesilii-
kennetta voisi sdédnndksen mukaan valvoa poliisin, pelastustoimen, Rajavartiolaitoksen, Tullin
tai Liikenne- ja viestintdviraston viranhaltija, jonka tehtaviin kuuluu vesiliikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden varmistaminen tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yll&pitdminen. Val-
vontatehtdva voisi perustua myos poliisilakiin (872/2011), rajavartiolakiin (578/2005) tai tulli-
lakiin (304/2016), joissa saddetd&n kyseisten viranomaisten valvonta- ja ohjaamistehtévista,
joita ndma hoitavat myos vesilla. Ehdotetun lain 1 luvun 8 8:ssd on yleissaannos vesiliikennetta
valvovista viranomaisista. Tassa momentissa kyse olisi henkildista, jotka tosiasiassa valvovat
vesiliikennetta.

Vesiliikennettd voisi sdédnnoksen mukaan ohjata muu henkild, jonka poliisi, Rajavartiolaitos,
Tulli tai pelastusviranomainen on yksittéistapauksessa tai maaréajaksi maérannyt ohjaamaan
lilkennettd onnettomuuden, yleisétapahtuman, kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai
yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitamiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana ve-
siliikenteen ohjaajana voisi toimia my6s Puolustusvoimien tehtdvaan maaraama sotilas. Vesi-
liikennettd ohjaavaksi henkiloksi voidaan yksittaistapauksissa madrata myos kanavan kaytto-
henkilokuntaan kuuluva henkild.

Pykéldn 3 momentissa méaaritettéisiin liikenneséantdjen suhde viranomaisten vesilla antamiin
kieltoihin ja kaskyihin seka valo-opasteisiin ja liikennemerkkeihin. Vesilla liikkujan on ensisi-
jaisesti noudatettava vesiliikennetta valvovan henkilén antamaa késkyd, Kieltoa tai merkkia tai
vesiliikennettd ohjaavan henkilén antamaa merkkia ja toissijaisesti vesiliikennemerkilla tai
valo-opasteella osoitettua velvollisuutta, vaikka se edellyttaisi poikkeamista vesiliikenteen
sdénnostd, kuitenkin niin, ettd valo-opaste on ensisijainen véistdmisvelvollisuutta osoittavaan
vesiliikennemerkkiin n&hden.

Pykélan 4 momentin mukaan poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus-, ja ensihoitotehtdvassa olevan
vesikulkuneuvon kuljettaja ja meripelastusyksikon seka Puolustusvoimien vesikulkuneuvon
kuljettaja saisi tehtavén sitd edellyttdessa tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa liiken-
neséannoistd, maarayksista, kielloista ja rajoituksista lukuun ottamatta vaistamisvelvollisuutta.
Jos olosuhteet sitd edellyttdisivat, tulisi antaa erityisié ddni- ja valomerkkeja. S&annos vastaisi
paaosin nykyisen vesililkennelain 5 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin.
Saannoksesta poistettaisiin viittaus tehtavan kiireellisyyteen ja siind tdsmennettaisiin niité ta-
hoja, jotka saavat poiketa edelld mainituista liikennesaanndistd, maarayksistd, Kielloista ja ra-
joituksista.

Edell4d 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskevat myds toisen valtion toimivaltaista viran-
omaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kuljettajaa Suomen alueella sen mu-
kaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden vélill4 sovittu tai erikseen saadetty.

12 8. Turvallinen kulku ja nopeus. Laki siséltdisi yleissadnnoksen turvallisesta kulusta ja no-
peudesta.
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Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi kulussa ollessa oltava asianmukainen
nako- ja kuulotdhystys. S&annds perustuisi meriteiden sdéntdjen 5 sadntdon, jossa maarataan
tahystyksesta. Asianmukaisella tdhystykselld tarkoitetaan muun muassa sité, etté vesikulkuneu-
vosta pidettéisiin n&dko- ja kuulohavaintojen avulla ja myds muilla kdytettavissé olevilla kei-
noilla tahystysta toimintaymparistossa tapahtuvien merkittdvien muutosten varalta. Havaintojen
avulla arvioitaisiin kokonaistilanne seka yhteentérmaysvaara, karilleajovaara ja muut merenku-
lulle aiheutuvat vaarat seka havaittaisiin hadassa olevat alukset tai lentokoneet, haaksirikkoiset,
hylyt ja hylkytavara ja muut turvallista navigointia vaarantavat tekijat.

Pykalan 2 momentin mukaan vesikulkuneuvoa olisi kuljetettava voimassa olevan nopeusrajoi-
tuksen mukaisesti ja olosuhteisiin ndhden oikein valitulla nopeudella yhteentérmaamisen ja ym-
péaristolle aiheutettavan vahingon valttamiseksi. Sddnnds perustuisi meriteiden saantdjen 6 saan-
to0n, joka koskee turvallista nopeutta.

13 8. Yhteentormaamisen vaara ja sen valttaminen. Pykala sisaltaisi yleissaannoksen yhteen-
tormaamisen vaarasta ja sen valttamisesta.

Pykéladn 1 momentin mukaan pééallikon olisi arvioitava ja estettdva yhteentdrmaamisen vaara ja
héanen olisi ryhdyttava ajoissa ja turvallisesti kaikkiin toimenpiteisiin yhteentérmaémisen valt-
tdmiseksi. Saannos perustuisi meriteiden s&éntdjen 7 ja 8 sdantdon, jotka koskevat yhteentor-
maamisen vaaraa ja toimenpiteita sen valttdmiseksi.

14 8. Ohittaminen, kohtaaminen ja vaistaminen. Lakiin otettaisiin uusi yleissdadnnos ohittami-
sesta, kohtaamisesta ja véistdmisesta.

Pykalan 1 momentin mukaan ohittamis-, kohtaamis- ja véistdmistilanteessa olisi noudatettava
erityistd varovaisuutta ottaen huomioon meriteiden sadntdjen osan B maardykset. Meriteiden
sdéntdjen osa B koskee ohjaus- ja kulkusééntoja eli siind maaritellaan vesiliikenteen véistamis-
saannot, kuten esimerkiksi se, kuinka eri alukset vaistavét toisiaan eri tilanteissa. Meriteiden
sdantdjen ohjaus- ja kulkusaantdja on avattu tarkemmin tdmén luvun 10 8:n yksityiskohtaisissa
perusteluissa.

Pykalan 2 momentin mukaan ohittaminen kanavassa olisi sallittu ainoastaan silloin, kun edell&
kulkevan vesikulkuneuvon tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesi-
kulkuneuvon suurinta sallittua nopeutta pienempi. Saannds vastaisi kanava-asetuksen 12 §:n 1
momenttia, mutta siind puhuttaisiin aluksen sijaan vesikulkuneuvosta. Lisaksi 2 momentissa
sdadettaisiin, ettd ohittaminen kanavassa olisi kielletty sulun odotussataman tai sillan kohdalla.
Sulun odotussatamalla tarkoitetaan sulun yla- ja alapuolella olevia kiinnittymis- ja laituripaik-
koja, jossa vesikulkuneuvo voi muiden vesikulkuneuvojen kulkua héiritseméttd odottaa sulu-
tusvuoroaan. Saannds vastaisi nykyisen kanava-asetuksen 12 8:n 2 momenttia.

Pykéldn 3 momentissa saadettaisiin, ettd ahtaissa kanavaosissa tai silta-aukoissa, joissa mootto-
rilla kulkevat vesikulkuneuvot eivét voi vaaratta kohdata, kanavaa ylospéain kulkevan olisi odo-
tettava alaspéin kulkevaa. S&anngs vastaisi padosin kanava-asetuksen 11 §:44, mutta sen sana-
muotoa selkeytettdisiin ja siitd poistettaisiin maininta kanavaosista, joissa kohtaaminen on lii-
kennemerkilla kielletty.

Pykéladn 4 momentissa sdadettéisiin siitd, ettd vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolla harjoite-
taan sukellusty6ta, olisi sivuutettava asianmukaista varovaisuutta noudattaen, ja ettd moottorilla
kulkevan vesikulkuneuvon olisi valtettdvé aiheuttamasta potkurivirtaa. S44nnos vastaisi padosin
sisavesiséantojen 2 luvun 4 §:84, mutta siitd poistettaisiin maininta sukellustyon harjoittamisen
merkitsemisesta.
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15 8. Soutuveneiden ja alle seitseman metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja kohtaa-
mista koskevat poikkeukset. Pykalassé saédettaisiin soutuveneilld ja alle seitseméan metrin pitui-
silla vesikulkuneuvoilla liikuttaessa noudatettavista liilkkumista ja kohtaamista koskevista poik-
keuksista. S&annos olisi poikkeus 14 §:sta.

Saannos vastaisi padosin sisdvesisadntdjen 5 8:84, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Sain-
noksessad puhuttaisiin alle seitseman metrin pituisten konealusten sijaan alle seitseman metrin
pituisista moottorilla kulkevista vesikulkuneuvoista ja siind rinnastettaisiin soutuveneeseen
my0s soutuveneeseen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Tallai-
sia soutuveneeseen rinnastettavia vesikulkuneuvoja olisivat muun muassa jollat, kanootit ja
muut vastaavat pienet vélineet, joilla kuljetaan vesilla. Naill& vesikulkuneuvoilla kuljettaessa
olisi pysyteltava poissa yli 12 metrié pituisten vesikulkuneuvojen tieltd yleisilla kulkuvaylilla
liikuttaessa.

16 8. Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen. Pykélassé sdédettéisiin vesikulkuneuvojen
ankkuroinnista ja kiinnittdmisesta vaylalla.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon ankkuroinnin ja kiinnittamisen olisi tapahdut-
tava niin, ettei se vaaranna liikennetta yleisella vaylalla. Saannds vastaisi osittain kanava-ase-
tuksen 2 luvun 6 §:n 2 momenttia.

Pykalan 2 momentin mukaan ankkurointi ja kiinnittdminen olisi kielletty johtoylitysten ja silto-
jen alla, vedenalaisten kaapelien seka putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla, sulkuport-
tien ja siltojen valittémassa laheisyydessa sekéd kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.
Saannos vastaisi kanava-asetuksen 4 luvun 22 8:n 2 momenttia, mutta sen sanamuotoa sel-
keytettaisiin ja uusi sddnnds koskisi kaikkea vesiliikennetta.

17 8. Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen kanavilla ja avattavilla silloilla. Pykélassé
séadettaisiin vesikulkuneuvojen ankkuroinnista ja kiinnittamisesta kanavilla ja avattavilla sil-
loilla, ankkuroinnissa ja Kiinnittdmisessd noudatettavista menettelyistd sekéd vesikulkuneuvon
lastin purkamisesta ja ottamisesta sekd matkustajien ottamisesta vesikulkuneuvoon ja heidéan
jattdmisestaan siita.

Sen 1 momentin mukaan vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi ja kiinnittdminen
rantaan tai laituriin olisi mahdollista vain merkityilla paikoilla ja tilapéisesti muualla, jos siita
ei aiheudu haittaa tai vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.

Pykalan 2 momentin mukaan silloin, kun paikalla on kiinnittymistd varten pollareita, renkaita,
paaluja tai muita laitteita, naitd olisi kdytettava. Kiinnittdminen puihin, valaisin- tai liikenne-
merkkipylvéisiin tai muihin kanavan rakenteisiin ja laitteisiin, joita ei ole kiinnittdmiseen tar-
koitettu, olisi kielletty.

Pykéldn 3 momentin mukaan kanavien ja avattavien siltojen alueella Kiinnitetyssa tai ankku-
roidussa vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa olisi oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai
puutavaralautan vartiointiin tai mahdolliseen siirtoon tarvittava miehisto, ellei kanavien ja avat-
tavien siltojen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvan henkilon kanssa ole toisin sovittu tai
ellei puutavaralautta sijaitse erityisella puutavaralauttojen késittelyalueella.

Pykéladn 4 momentissa sdadettéisiin, ettd vesikulkuneuvon lastin saisi purkaa tai ottaa ja vesi-

kulkuneuvoon saisi ottaa tai siita jattaa matkustajia ainoastaan tahan tarkoitukseen osoitetussa
paikassa,
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Pykélan sdédnndkset vastaisivat padosin kanava-asetuksen 4 luvun 22 §:n 1 momenttia, 23 §:n 1
ja 3 momenttia ja 24 §:n 1 momenttia.

18 §. Vesikulkuneuvon pysayttdminen ja asiakirjojen esittdminen. Pykaldn 1 momentissa olisi
yleissdannos siitd, ettd vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkild voi pysayttaa vesikulkuneu-
von. Siina séédettaisiin myos vesiliikennetta valvovan henkilon oikeudesta tarkastaa vesikulku-
neuvon rakenne, varusteet, kunto ja asiakirjat, vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot
ja vesikulkuneuvon paallikon ja kuljettajan kyky, ik, taito ja tarvittava patevyys. Sdannos vas-
taisi asiasisalléltadn padosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 1 momenttia. Siihen liséttaisiin
uutena asiana kuitenkin patevyyden tarkastaminen, joka on tarpeen, koska lain 3 lukuun ehdo-
tetaan siirrettavaksi kansainvalistd huviveneenkuljettajankirjaa koskevia sadnnoksia. VVuokra-
veneen Kuljettajan osalta vastaava saannos siitd, ettd patevyyskirja on esitettdvé viranomaisen
maardyksesta, on liikenteen palveluista annetun lain 1 osan 10 luvun 18 §:ssa

Pykaldn 2 momentti vastaisi paaosin nykyisen vesiliikennelain 11 §:n 1 momenttia. S&4nnok-
sessd puhuttaisiin kuitenkin valvontaviranomaisen sijaan vesiliikennettd valvovasta tai ohjaa-
vasta henkil6sta ja pysahdysmerkin sijaan pysaytysmerkista. Alukselle annettavista pysahdys-
merkeistd séadetdédn talla hetkelld asetuksessa 1976/46. Asetus on annettu vanhan veneliiken-
nelain nojalla, joka on kumottu. Liséksi sisaministerid on antanut asetuksen poliisin voimakei-
noista seké kulkuneuvon pysayttamisestd (245/2015). Sisdministerion asetuksessa puhutaan py-
saytysmerkeistd ja se koskee kdytdnndssd voimakeinojen kéyttdd ja kulkuneuvojen pysaytta-
mistd voimakeinoin. Sisdministerion asetuksen 2 luvun 7 8:ssd saddetdan, miten pysaytys-
merkki voidaan antaa. Sen mukaan pysaytysmerkki on mahdollisuuksien mukaan annettava ky-
seiselle kulkuvélineelle saadetylla tavalla ja se voidaan antaa myds suullisesti, kasimerkein, va-
lomerkein tai muutoin yleisesti tunnistettavin merkein. Sisdministerién asetuksen 14 §:n mu-
kaan vesiliikennelaissa (463/1996) tarkoitetun vesikulkuneuvon pysayttdmisessé voidaan kayt-
taa kulkuneuvolla uhkaamista, kiinniajamista, estetta ja sulkua.

Pykéldn 3 momentissa séadettaisiin, etta pysaytysmerkit esitetddn 4 luvun 53 §:ssd. Pysaytys-
merkkeja olisivat nakd-, kuulo-, ja radioviestintavalineella annetut kansainvaliset pysaytysmer-
kit seka erityinen pysaytysmerkkilevy.

Pykélan 4 momentti vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 13 §:44. S&&dnndstd muutettaisiin
kuitenkin niin, ettd siind puhuttaisiin vesikulkuneuvon paallikkoa koskevasta asiakirjasta toisin
kuin voimassa olevassa laissa, jossa saddetdan vesikulkuneuvon kuljettajaa koskevasta asiakir-
jasta. Asiakirjoilla tarkoitetaan erityisesti 7 luvun 117 §;ssa mainittua rekisterdintitodistusta ja
119 §:ssd tarkoitettua koetunnusta koskevaa todistusta ja 3 luvussa tarkoitettua patevyyskirjaa.

19 8. Vesikulkuneuvon matkan estdminen tai keskeyttdéminen. Pykél&ssa séadettaisiin vesikul-
kuneuvon matkan estdmisesta tai keskeyttamisesta.

Pykéladn 1 momentti vastaisi paaosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 2 momenttia ja kanava-
asetuksen 3 8:84. Lisdksi pykélassa maarattaisiin, ettd matka voitaisiin keskeyttad, jos tietyn
vesialueen kaytto olisi kielletty tai rajoitettu kokonaan tai liikuttaessa jollain tietyll& vesikulku-
neig\(_otyypillé. Kielloilla ja rajoituksilla viitattaisiin 5 luvussa tarkoitettuihin kieltoihin tai rajoi-
tuksiin.

Pykélan 2 momentin mukaan vastuu hinattavasta, ankkuroidusta tai rantaan taikka laituriin ja-
tetysta vesikulkuneuvosta kuuluisi lahtokohtaisesti vesikulkuneuvon paallikélle. Lisaksi paalli-
kon olisi vastattava téllaisesta vesikulkuneuvosta siindkin tapauksessa, ettd vesikulkuneuvon
matka estettdisiin. Silloin, kun péallikko ei kykenisi vastaamaan vesikulkuneuvosta tai vesikul-
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kuneuvo olisi otettu kayttdon luvattomasti, vastuu kulkuneuvosta huolehtimisesta kuuluisi mah-
dollisuuksien mukaan 1 luvun 8 §:ssé tarkoitetulle vesiliikennetta valvovalle viranomaiselle eli
poliisille, Rajavartiolaitokselle, Tullille tai Liikenne- ja viestintévirastolle.

Pykéladn 3 momentin mukaan kanavien alueella myds kanavapalvelujen tarjoamiseen osallistuva
henkild voisi myds omasta aloitteestaan kiireellisissa tapauksissa tehda 1 momentissa tarkoite-
tun paatoksen. Paatdkseltd edellytettdisiin, ettd se olisi voimassa enintdan yhden vuorokauden
ja siita olisi ilmoitettava valittomasti Liikenne- ja viestintavirastolle, joka tekisi asiassa lopulli-
sen paatoksen.

20 8. Vesikulkuneuvon siirtaminen. Pyk&lan mukaan yleisen kulkuvéylén yllapit4ja voisi méa-
ratéa yleiselld kulkuvaylalla olevan vesikulkuneuvon siirrettavaksi, jos vesikulkuneuvo haittaa,
estaa tai vaarantaa vesiliikennetta tai ymparistda. Lainkohta vastaa asiallisesti sisdvesisaanttjen
6 §:n toista momenttia. Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kuljettaessa myds kayttopalvelu-
jen tarjoamiseen osallistuva henkild voisi maaréta vesikulkuneuvon siirrettavéksi. Kyse ei olisi
julkisen vallan kaytosta.

21 8. Uponnut, kiinni jaanyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara. Pykala vas-
taisi sisalloltaan pitkalti vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen (846/1979) 9 §:4a
seké kanava-asetuksen 25 8:d4. Sdannokset nostettaisiin perustuslain edellyttamalla tavalla lain
tasolle. Samalla terminologiaa tarkistettaisiin vastamaan muuten vesiliikennelaissa kaytettyé
terminologiaa.

Pykéladn 1 momentissa saadettdisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesi-
kulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta poistaa kulkuvaylalle tai muulle vesiliikennealueelle
mukaan lukien kanava-alueet, uponnut vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara, jos se on vaarallinen
tai haitallinen vesiliikenteelle.

Pykéléssa otettaisiin huomioon Nairobin hylkyjen poistamista koskevan yleissopimuksen voi-
maantulo (SopS 13 ja 14/2017) ja merilain 11 a luku, jolla yleissopimus on taytantddnpantu
Suomessa. Nain ollen pykalda sovellettaisiin ainoastaan, jollei merilain 11 a luvusta ja siten
Nairobin yleissopimuksesta muuta johdu. Nairobin yleissopimuksessa ja merilain 11 a luvussa
séadetdén aluksen omistajan velvollisuudesta poistaa vaarallinen hylky. Yleissopimuksessa vel-
voitetaan aluksen p&allikko ja laivanisantd ilmoittamaan valittdmasti hylyn sijaintivaltiolle —
Suomen kyseessa ollessa Liikenne- ja viestintavirastolle —, jos alus on ollut osallisena meren-
kulkuonnettomuudessa, jonka seurauksena siita on tullut hylky. Liikenne- ja viestintdviraston
tulee ilmoituksen saatuaan merilain mainitun luvun 3 §:n mukaisesti varoittaa merenkulkijoita
ja asianosaisia valtioita hylysta sek& ryhtya kaikkiin mahdollisiin toimiin vaarallisen hylyn pai-
kantamiseksi ja merkitsemiseksi. Ensisijainen vastuu vaarallisen hylyn poistamisesta on aluk-
sen rekisterdidylla omistajalla ja hédn on myds ankarassa vastuussa yleissopimuksessa edellytet-
tyjen toimenpiteiden kustannuksista. Aluksen omistajan on katettava vastuunsa vakuutuksella
tai muulla vakuudella, jos aluksen bruttovetoisuutta osoittava luku on vahintaan 300. Jos aluk-
sen omistajan ei poista Liikenne- ja viestintaviraston vaaralliseksi arvioimaan hylkya, voi vi-
rasto poistaa merilain 11 a luvun 5 8:n nojalla hylyn aluksen omistajan kustannuksella.

Nairobin yleissopimus ja merilain 11 a luku kattavat myds muut kuin vaylilla tai vesiliikenne-
alueilla olevat hylyt, mutta niita sovelletaan ainoastaan hylkyihin, jotka ovat syntyneet meren-
kulkuonnettomuuden seurauksena. Hylyn maaritelma yleissopimuksessa on laaja. Se kattaa
uponneen ja karille ajaneen aluksen lisaksi, muun muassa osan téllaisesta aluksesta, mukaan
luettuna aluksella oleva tai ollut esine, samoin kuin esineen, joka on kadonnut merelld aluksesta
ja ajautunut karille, uponnut tai on merella tuuliajolla.
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Ensisijaisesti sovellettaisiin siten merilain 11 a lukua, ja siina tapauksessa, etta se ei sovellu
tapaukseen, sovellettaisiin ehdotuksen mukaan kyseessa olevaa pykalaa. Pykala tulisi sovellet-
tavaksi esimerkiksi silloin, kuin uponnut tavara ei lainkaan ole perdisin aluksesta.

Edell& kuvatun poistamisvelvoitteen liséksi pykalan 1 momentissa saadettaisiin vesikulkuneu-
von omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta tarvitta-
essa laittaa paikalla tilapdinen varoitusmerkki.

Pykalan 2 momentissa saddettaisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesi-
kulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta ilmoittaa tapahtuneesta viipymatta pelastuslaissa
(379/2011) tarkoitetulle hatakeskukselle, meripelastuskeskukselle tai alusliikennepalvelulaissa
tarkoitetulle VTS palveluntarjoajalle. Kyseisen viranomainen ilmoittaisi asiasta edelleen vay-
lanpitgjalle ja Liikenne- ja viestintavirastolle.

Pykaldan 3 momentissa séadettéisiin kanavalla, mukaan lukien Saimaan kanavan vuokra-alu-
eella, uponneen tai kiinni jd&neen vesikulkuneuvon paéllikon velvollisuudesta ilmoittaa asiasta
kanavan kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkildlle, joka ilmoittaisi asiasta edelleen
vaylanpitéjalle ja Liikenne- ja viestintavirastolle. Sama velvoite koskee sellaisen vesikulkuneu-
von paallikkod, jonka vesikulkuneuvo ei voi muutoin jatkaa matkaansa kanavassa esimerkiksi
polttoaineen loputtua.

Pykalan 4 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siitd, etta asianomai-
nen henkil6 laiminlyd 1-3 momentin mukaisen velvollisuutensa, maaraytyisi vahingonkorvaus-
lain mukaisesti.

Pykéladn 5 momentissa valtuutetaan lisaksi Liikenne- ja viestintdvirasto ryhtymadn laiminlygjan
kustannuksella tarpeellisiin toimenpiteisiin vaaran torjumiseksi tai esteen poistamiseksi. Mo-
mentti vastaisi talta osin sisalloltaan vesikulkuneuvojen merkitsemisesta annetun asetuksen 9
8:n 2 momenttia sekd kanava-asetuksen 25 8:n 3 momenttia. Lisaksi momentissa sdédettdisiin
poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin velvollisuudesta antaa Liikenne- ja viestintavirastolle
virka-apua sen momentin mukaisten tehtavien suorittamiseksi.

22 8. Vesikulkuneuvon aiheuttama vahinko. Pykél&ssa sééddettéisiin vesikulkuneuvon aiheutta-
masta vahingosta kanavan tai avattavan sillan rakenteille, laiteille, valaistukselle tai viitoituk-
selle.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon paallikdn tulisi ilmoittaa vahingosta kanavan
kayttopalvelujen tuottajalle, jonka tulee ilmoittaa asiasta edelleen vaylénpitéjalle ja Liikenne-
ja viestintavirastolle. Pykalan taustalla on kanava-asetuksen saannokset.

Pykélan 2 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siita, ettd asianomai-
nen henkil® laiminlyd 1 momentissa mainitun toimenpiteen suorittamisen, maaraytyisi vahin-
gonkorvauslain mukaisesti.

Valojen, merkkikuvioiden ja aani- ja valomerkkien kayttd

23 8. Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot seka aani- ja valomerkit. Pykalassa saadettéisiin ve-
sikulkuneuvon valoista, merkkikuvioista ja dani- ja valomerkeista.

Pykéldn 1 momentti sisaltaisi yleissaannoksen valojen ja merkkikuvioiden kaytdsta. Sen mu-

kaan vesikulkuneuvossa olisi kaytettdva meriteiden sdantjen osan C mukaisia valoja auringon-
laskusta auringonnousuun tai nakyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
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paivélla. Sdannds pohjautuisi meriteiden sdéntdjen osaan C, jonka 20 sddnndssa maarataan siité,
milloin valoja ja merkkikuvioita on kéytettava, ja jonka osan muissa sadnnoisséd maaritelladn
valot ja niiden nakyvyytta koskevat vaatimukset ja madrataan siita, millaisia valoja ja merkki-
kuvioita eri alusten on kaytettava.

Pykélan 2 momentissa sééddettéisiin, etta vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ank-
kuroituna liikenneturvallisuuden kannalta suojatussa paikassa, ei tarvitsisi nayttda meriteiden
séantojen osassa C tarkoitettuja ankkuroidulle vesikulkuneuvolle maéarattyjé valoja tai merkki-
kuvioita. Sdannds vastaisi padosin sisavesisaantdjen 12 §:n 1 momenttia.

Pykéladn 3 momentti sisaltéisi yleissadannoksen aéni- ja valomerkkien kaytosta. Siiné edellytet-
téisiin, ettd vesikulkuneuvosta annetaan meriteiden saantdjen osan D mukaisesti d4ni- ja valo-
merkkeja, joilla kiinnitetddn muiden vesilla liikkujien huomiota. Sadnnds pohjautuisi meritei-
den s&antdjen osaan D, joka koskee &ani- ja valomerkkien kayttoon liittyvia séantoja, esimer-
kiksi sumussa eri alusten antamat aanimerkit.

Pykéldn 4 momentissa séadettéisiin sinisesta ympéri nakopiirin nakyvasta vilkkuvalosta, jota
vesiliikennettéd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastusyk-
sikdn virka- tai halytystehtdvaa suorittavassa vesikulkuneuvossa voitaisiin nayttaa vesikulku-
neuvon suorittaessa kiireellistd tehtdvaé tai silloin, kun tdmd on tarpeen muun vesiliikenteen
varoittamiseksi. S&4nnos vastaisi padosin sisévesisadntojen 3 luvun 7 8:n 2 momenttia, mutta
sen sanamuotoa selkeytettaisiin. S&annoksessa viitattaisiin poliisin, Tullin, Rajavartiolaitoksen
ja Merenkulkulaitoksen sijaan vesiliikennetta valvoviin viranomaisiin, joita olisivat 1 luvun 8
8:n mukaan poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintdvirasto. Lisdksi sddnnoksessa
viitattaisiin palokunnan ja meripelastusyksikon sijasta pelastustoimeen ja meripelastusyksik-
koon. Pelastustoimi Kattaisi pelastuslaitoksen lisaksi pelastustoimen jarjestelméén kuuluvat so-
pimuspalokuntien yksikot. Kyseessé on lisdys meriteiden saantdihin.

24 8. Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pykédldn 1 momentissa saa-
dettéisiin, ettd alle 12 metrin pituisessa moottorilla kulkevassa, mastottomassa vesikulkuneu-
vossa olisi pidettdva mastovalo vahintaan puoli metria sivuvalojen tai niiden yhdistelman yla-
puolella. Sd&nnds vastaisi padosin sisdvesisaantdjen 3 luvun 7 §:n 1 momenttia, mutta sen sa-
namuotoa selkeytettaisiin. S&&nnoksessa viitattaisiin yhdistetyn lyhdyn sijasta sivuvalojen yh-
distelmaan. Lyhty tarkoittaa valoa. Sivuvalojen yhdistelméll& tarkoitetaan samaa asiaa kuin yh-
distetylla lyhdylla, eli silla tarkoitetaan sivuvaloja, jotka ovat samassa valossa eli niilla on sama
polttimo. Valot ja merkkikuviot on mééritelty meriteiden sdéntdjen osan C 21 saénndssa.

Pykélan 2 momentissa saddettéisiin, sivuvalojen varjostimia ja merkkikuvioita koskevista poik-
keuksista alle 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen osalta. Poikkeukset koskisivat tilanteita,
joissa kyseinen vesikulkuneuvo olisi ohjailukyvyton tai karilla. S&&nnds vastaisi padosin sisé-
vesisaantdjen 3 luvun 12 8:n 2 momenttia, jossa saadetaan valojen ja merkkikuvioiden pitamista
koskevista poikkeuksista, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin.

25 8. Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot. Pykala vastaisi paaosin
sisavesisaantdjen 3 luvun 8 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin.

Pykéléssa saddettdisiin hinattavan puutavaralautan tai muun esineen kulkuvaloista ja merkkiku-
vioista niiden hinattavan havaittavuuden varmistamiseksi. Saannds koskisi myds kokonaan tai
osittain ndkymattémissa olevia hinattavia puutavaralauttoja tai muita esineité.

26 8. Lossin valot. Pykald vastaisi padosin sisdvesisaantojen 3 luvun 9 §:a3, Kyseessa on poik-
keus meriteiden séantdjen osassa C olevan 27 sddnndn soveltamisesta.
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27 8. Peré& edell& kulkevan vesikulkuneuvon valot. Pyk&la vastaisi padosin sisévesisaantojen 3
luvun 10 8:84, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Pyk&lan 1 momentissa tdsmennettaisiin
viittausta meriteiden saantoihin.

28 8. Sukellustygssé olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykala vastaisi sisdvesisaanttjen 3
luvun 11 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja siihen lisattdisiin viittaus liitteeseen 2,
jossa olisi kuvaan kansainvalisesta viestilipusta A. Kyseessa on poikkeus meriteiden sééntojen
27 séannosta.

29 §. Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykalan 1 momentti vastaisi sisa-
vesisdantdjen 3 luvun 13 8:n 1 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin ja siind tar-
kennettaisiin viittausta meriteiden saantoihin. Kyse on lievennyksestd meriteiden saantoihin,
joiden liitteessa | olevassa 6 kohdassa maarataan merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksisté.

Pykélan 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia maa-
rayksia 1 momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden teknisistd yksityiskohdista. Maarayksia
voitaisiin antaa esimerkiksi merkkikuvioiden koosta ja niiden etédisyyksista. Talla hetkella 1
momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden koosta ja etaisyyksistd saadetadn sisavesisaantojen
13 8:n 2 momentissa, mutta koska kyse on teknisesta ja vahaisia yksityiskohtia koskevasta séan-
telystd, jatkossa asiasta voitaisiin sadtdd maaréyksen tasolla.

30 8. Alle seitseman metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pyk&lan 1 momentti
vastaisi sisdvesisaantdjen 3 luvun 12 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja
siind tdsmennettdisiin viittausta meriteiden saantoihin.

Pykalan 2 momentti vastaisi sisavesisadntdjen 3 luvun 12 §:n 4 momenttia, mutta sen sanamuo-
toa selkeytettdisiin ja siindkin tdsmennettdisiin viittausta meriteiden saantoihin.

31 8. Aanimerkit ahtaassa kulkuvaylassa. Pykalan 1 momentti vastaisi padosin sisavesisaanto-
jen 3 luvun 14 §:a4, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. S&annoksessa tdsmennettaisiin viit-
tausta meriteiden saantoihin. Sdannoksesta poistettaisiin maininta siitd, etta puoli meripeninkul-
maa on noin 1 kilometri.

Pykéldn 2 momentti vastaisi kanava-asetuksen 14 §:84, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin
ja siihen lisattdisiin, ettd adnimerkit annetaan viheltimella.

32 8. Ruoppaajan aanimerkit. Pykala vastaisi sisdvesisaantdjen 3 luvun 15 8:44, mutta sen sa-
namuotoa selkeytettéisiin ja siind tdsmennettdisiin viittausta meriteiden saantoihin.

Pykaldssa mainituilla oikeanpuoleisella ja vasemmanpuoleisella viitalla tarkoitetaan viitoitus-
jarjestelmaan kuuluvan lateraalijarjestelméan mukaisia viittoja, jotka osoittavat, kummalla puo-
lella véylaé viitat sijaitsevat nimelliskulkusuuntaan néhden.

Pykaldssa mainituilla pohjois-, l1ansi-, etelé- ja itaviitalla tarkoitetaan viitoitusjarjestelméan kuu-
luvia kardinaalijarjestelman mukaisia viittoja, jotka osoittavat, milld ilmansuunnalla véyl4 si-
jaitsee tai muuten on kulkukelpoista vetta.

Vesilla likkkumista kanavilla ja avattavilla silloilla koskevat erityiset séannokset

33 8. Kanavilla ja avattavilla silloilla noudatettavat menettelyt. Pykaldassa saadettdisiin kana-
villa ja avattavilla silloilla noudatettavista menettelyistd. Lainkohdan pééasiallinen sisélté on,
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ettd vesilla liikkujan on oltava huolellinen ja varovainen ja hanen on noudatettava kanavan kéyt-
topalvelujen antamia ohjeita kanavalla liikkumisen kulkujarjestyksesté ja sulutuksen aikana
noudatettavista menettelyistd. Sulutuksella tarkoitetaan vesikulkuneuvon siirtdmista sulkukana-
van lapi kahden eri korkeustasolla olevan vesialueen valilla. Sulutuksen aikana vesi lasketaan
tai nostetaan mainittujen vesialueiden vedenpinnan korkeudelta toiselle.

Pykalan 2 momentin mukaan uiminen olisi kielletty kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla.
Saannos tarvitaan turvallisuuden varmistamiseksi. Kanava-alueet ja avattavat sillat ovat erittéin
kapeita ja suunniteltu ainoastaan vesiliikenteen tarpeita varten. Kanavissa ei ole tilaa vaistaa
uimaria.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
kanaville ja avattaville silloille saapumisesta ja niill& noudatettavista menettelyista seké vesi-
kulkuneuvojen ja niiden varusteiden kayttoéd koskevista vaatimuksista.

34 8. Purjeveneella kulkeminen Saimaan kanavalla. Pykalassa saadettaisiin purjeveneella kul-
kemisesta Saimaan kanavan vuokra-alueella. Purjeella varustettu vesikulkuneuvo saisi kulkea
kanavassa vain konevoimalla tai purjeet koottuna hinauksessa.

35 8. Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa. Pykalan 1-3 momentti
vastaisivat kanava-asetuksen 2 luvun 10 8:84, mutta sddnndksen sanamuotoa selkeytettéisiin ja
siitd poistettaisiin viittaus siitd, mihin kohtaan nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan.

Pykéldn 1 momentin mukaan kanavilla ja avattavilla silloilla pitéisi noudattaa kanavien yleista
nopeusrajoitusta, joka on yhdeksan kilometria tunnissa, Liikenne- ja viestintavirasto voi maa-
raté kanavalle yleisestd nopeusrajoituksesta poikkeavan nopeusrajoituksen.

Pykalan 2 momentin mukaan nopeusrajoituksen alkamis- ja padttymiskohdat merkittaisiin no-
peusrajoitusmerkilla.

Pykéldn 3 momentin mukaan nopeusrajoitus ei koskisi pelastustyéhon osallistuvan vesikulku-
neuvon tai kiireellisessa virkatehtévassa olevaa viranomaisen kaytdssa olevan vesikulkuneuvon
kayttéa, mutta téllaisenkin vesikulkuneuvon péallikén olisi sovitettava nopeutensa niin, etta
yleiset turvallisuusvaatimukset eivat vaarantuisi.

Pykélan 4 momentti sisaltdisi valtuutussddnndksen tarkemmista nopeusrajoitusmaarayksista py-
kalassé tarkoitetulla alueella.

36 §. Vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alueilla. Pykalassa séadettéisiin velvol-
lisuus paallikolle ilmoittaa kanavan kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkillle ve-
sikulkuneuvon liikkumisesta, sen kulkureitista, lastista ja vesikulkuneuvon paallikon vastuulla
olevan puutavaralautan tiedoista.

37 8. Tupakointi ja avotulen kasittely. Pykalan mukaan kanavilla tupakointi ja avotulen kasittely
olisi kielletty palavia nesteita tai muita tulenarkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon lahei-
syydessa. Mahdollisen tulipalon levidminen aluksesta ympéristoon on ahtailla kanava-alueilla
ilmeinen riski. Saados vastaa nykytilaa ja se on tarve nostaa lain tasolle.

38 8. Liikenteen pysahtyminen tai hidastuminen. Pykalan mukaan kanavilla ja avattavien silto-

jen kautta kulkevilla ei olisi oikeutta saada Suomen valtiolta korvausta, jos liikenne pyséhtyy
tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuuden, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, valt-
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tdméattdman korjaustyon, juoksutuksen tai muun vastaavan syyn johdosta. S&annds vastaa ny-
kyisté séantelya ja se olisi yha tarpeen. Sadnnos olisi omiaan ehkaisemaén varsinkin Saimaan
kanavan kautta kulkevien, muiden kuin suomalaisten vesilla liikkujien mahdollisia korvausvaa-
timuksia.

39 8. Kanavamaksut. Kanavamaksuista sdédetaén laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mu-
kaan kanavien kayttdmisesta ei lahtokohtaisesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita.
Kanavan kayttohenkilokunnalle on kuitenkin séadetty suoritettavaksi normaalin aukioloajan ul-
kopuolella palkkio kanavan kayttdmisestd suoritetuista palveluksista seké sillan avaamisesta.
Tallaiseen maksuun sovelletaan valtion maksuperustelakia.

Muina aikoina noudatettavista maksuista saadetdan valtion maksuperustelaissa ja sen nojalla
annetussa asetuksessa (653/2017).

Pykaldn 2 momentin mukaan Saimaan kanavan lupamaksuista saddetéan valtioneuvoston ase-
tuksessa Saimaan kanavan kadytosta perittavista lupamaksuista (144/2012).

3 luku. Vesilla liikkumista koskevat erityiset patevyysvaatimukset.

40 8. Tietyn vesikulkuneuvotyypin paallikolle asetettavat vaatimukset. Pykala vastaisi padosin
nykyisen vesiliikennelain 2 luvun 6 8:n 3 momenttia, joka erotettaisiin erilliseksi pyké&laksi.
Saannos koskisi kuitenkin vastaisuudessa vain vesikulkuneuvotyyppeja eikéd enéa yksittéisia ve-
sikulkuneuvoja. Saannodksessa korostettaisiin, ettd maarayksia voidaan antaa siina tapauksessa,
ettd kyseisen vesikulkuneuvotyypin arvioidaan aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ympa-
ristélle. Taté arvioitaessa olisi otettava huomioon vesikulkuneuvon koko, laji, kayttotarkoitus
ja liikkumisalue.

41 8. Huvialuksen p&allikon patevyysvaatimukset. Pyké&lan 1 momentissa séadettaisiin siit,
ettd 1 luvun 3 §:n 3 kohdassa tarkoitetun huvialuksen paallikdn olisi oltava tayttanyt 18 vuotta
ja péallikolla olisi oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

S&annos vastaisi asiasisalloltdén nykyisté laivavékilain 15 §:n 1 momenttia. Huvialuksella tar-
koitetaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pituus sovelletta-
vien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metria ja jonka bruttovetoi-
suus on alle 500.

Pykédldan 2 momentissa olisi edellytykset kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan saa-
miseksi. Edellytyksen olisi saédnndksen mukaan vahintadn 16 vuoden ika, vahintddn voimassa
oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhman 1 ajokortti tai vahintddn ryhmén 1 ajoterveys-
vaatimusten tayttdmisen osoittava la&karintodistus ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan ta-
louskomission sisavesiliikennetydryhmén paatdslauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaati-
musten tayttaminen. Paatdslauselmassa edellytetddn muun muassa, ettd huviveneenkuljettajan-
kirjan hakija osoittaa tuntevansa vesiliikenteen sadntelyn seka osaa veneen turvallisen navigoin-
nin ja k&sittelyn erilaisissa olosuhteissa seka teoriassa ettd kaytanngssa. S&annos vastaisi mie-
hitysasetuksen sdanndstd muilta osin, mutta patevyyskirjan alaikérajaa laskettaisiin vastaamaan
Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyoryhmén paatdslauselmassa nro 40 mééritettya
ikarajaa. Voimassa oleva ajokortti tai sen saamisen edellytyksena oleva ladkarintodistus vaadi-
taan siksi, ettd edella mainitussa paatdslauselmassa edellytetaan kuljettajankirjan hakijan olevan
fyysisesti ja henkisesti kykeneva ohjailemaan huvivenetta ja hanella on erityisesti riittava nako-
ja kuulokyky.
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Pykéladn 3 momentissa séédettaisiin siitd, miten huviveneenkuljettajankirjaa hakeva voisi 0soit-
taa tayttdvansa 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimukset. S&annds vastaisi padosin miehitys-
asetuksen 33 8:n 2 momenttia, mutta sdannosta tasmennettdisiin ja se muutettaisiin luettelon
muotoon. S&danndksen 1 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tayttdminen olisi osoitettava tietyt
edellytykset tayttavan veneilyjarjeston myontamalla todistuksella. Sadnndkseen liséttaisiin, ettd
tutkintovaatimusten tayttdminen voitaisiin osoittaa myds merenkulkualan oppilaitoksen todis-
tuksella, koska on olemassa myds merenkulun oppilaitoksia, jotka tayttavét tallaiset edellytyk-
set ja myoOntavat tallaisia todistuksia. Liséksi sadnnoksessa viitattaisiin selkeyden vuoksi pelkén
todistuksen sijasta veneilyn teorian osaamisesta annettuun todistukseen.

Saannoksen 3 momentin 2 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tayttdminen voitaisiin osoittaa
kuljettajan patevyyskirjalla tai muulla ylemmalld, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla
kansipaallyston patevyyskirjalla. Sddnnokseen lisattaisiin viittaus liikenteen palveluista annetun
lain 11 osan 10 luvun 4 §:44n, jossa saddetddn kauppamerenkulun patevyyskirjoista.

Saannoksen 3 momentin 3 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tyttdminen voitaisiin osoittaa
my0s Liikenne- ja viestintdvirastossa suoritettavalla kokeella.

Saman momentin 4 kohdassa edellytettdisiin lisaksi veneilyjarjeston tai merenkulun oppilaitok-
sen antamaa todistusta kaytdnnon veneilyosaamisesta. Tallainen todistus vaadittaisiin kaikissa
1-3 kohdissa luetelluissa tapauksissa. Todistusta on edellytetty nykyisinkin, koska kaytannon
veneilyosaamista edellytetddn myds aiemmin mainitussa péatoslauselmassa nro 40. Todistuk-
sen kdytannon veneilyosaamisesta voisi antaa muukin kuin tdman momentin 1 kohdassa tarkoi-
tettu veneilyjarjesto tai merenkulun oppilaitos.

Saannoksesta poistettaisiin se, ettd hakija voi osoittaa tayttdvansé 2 momentin 3 kohdan tutkin-
tovaatimukset todistuksella koulutuksesta, jonka tutkintovaatimukset vastaavat kyseisia tutkin-
tovaatimuksia. Jatkossa hyvaksyttdisiin vain sellaisten veneilyjarjestdjen ja merenkulkualan op-
pilaitosten myontamét veneilyn teorian osaamisen todistukset, joiden koulutustoiminnan ja to-
distuksenannon Liikenne- ja viestintavirasto on hyvaksynyt.

Pykélan 4 momentin mukaan kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja olisi pidettavé alkupe-
raisend vesikulkuneuvon kulussa mukana. Saannos vastaa nykysaantelya.

Pykéldn 5 momentissa saddettdisiin Liikenne- ja viestintaviraston valtuudesta antaa tarkempia
madrayksia saman pykalan 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimuksista eli Yhdistyneiden kan-
sakuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyéryhman paatéslauselmassa nro 40 ase-
tetuista tutkintovaatimuksista.

42 8. Vesiliikenteen ohjaaja. Pykal&ssé saadettaisiin vesiliikenteen ohjaajan vaatimuksista. Ve-
siliikenteen ohjaamisesta saadettaisiin yleisesti esityksen 2 luvun 11 8:ssa.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesiliikenteen ohjaajana toimivan henkil6n tulisi olla 18 vuotta
tayttanyt ja hanen olisi annettava suostumuksensa tehtavaan. Hanelle olisi annettava tehtavan
edellyttdma ohjeistus. Sdanndkseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevan
hallituksen esityksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 §:sta.

Pykélan 2 momentin mukaan henkil66n, joka on maarétty vesiliikenteen ohjaajaksi, sovellettai-
siin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia séanndksia hanen toimiessaan vesiliikenteen oh-
jaajana. Saannokseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen
esityksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 §:sté.
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43 8. Vesikulkuneuvon radiolahettimen kayttaja. Pykald olisi luonteeltaan informatiivinen. Siind
viitattaisiin sdhkoisen viestinnan palveluista annettuun lakiin (917/2014), jossa séadetaan meri-
radioviestintddn kaytettavan radioléhettimen k&yttdon ja hallussapitoon tarvittavasta radiolu-
vasta ja lahettimen kayttoon tarvittavasta patevyystodistuksesta. S&dnnos koskee sellaisia vesi-
kulkuneuvoja, joissa on radiolahetin.

44 8. Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja myontdminen. Pykaldn 1 mo-
mentissa saadettaisiin siitd, ettd Liikenne- ja viestintavirasto myontéisi hakemuksesta kansain-
vélisen huviveneenkuljettajankirjan ja tallentaisi sita koskevat tiedot liikenteen palveluista an-
netussa laissa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Kansainvalisen huviveneenkuljettajan-
kirjan myontamisen edellytyksena olisi se, ettd hakija tayttad 41 §:ssé asetetut vaatimukset.

Pykéladn 2 momentin mukaan kansainvélisti huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemuk-
seen olisi liitettava kaikki sen myontamista varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset seké passi-
kuva. Sadnndkseen on otettu mallia liikenteen palveluista annetun lain Il osan 10 luvusta, mutta
siind mainittaisiin erikseen velvollisuus liittdd hakemukseen passikuva, koska kansainvélinen
huviveneenkuljettajankirja on kuvallinen.

Pykéladn 2 momentissa saddettéisiin myos, ettd jos hakija hakee kansainvalista huviveneenkul-
jettajankirjaa ensimmadisté kertaa, hanen on todistettava luotettavasti henkilollisyytensd. Haki-
jan henkil6llisyys todennettaisiin padsaantdisesti hakemuksen mukana toimitettavasta ajokortin
tai muun henkil6llisyystodistuksen kopiosta. Naihin séanndksiin on otettu mallia aluksen mie-
hityksesté ja laivavéen patevyyksista annetusta asetuksesta.

45 §. Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen. Pykalan 1 mo-
mentin mukaan kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja on voimassa toistaiseksi. Saannos
vastaisi nykysaantelya.

Pykéldn 2 momentin mukaan siind tapauksessa, ettd huviveneenkuljettajankirja on myonnetty
madraaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen voimassaoloa, sen haltijan olisi haettava kuljet-
tajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle kopio 2 §:n 2:n momentissa
tarkoitetusta ajokortista tai ld&kérintodistuksesta ja kopio aiemmasta huviveneenkuljettajankir-
jasta. Aikaisemmin huviveneenkuljettajankirjoja on myonnetty méadaréaikaisina, mink& vuoksi
kuljettajankirjan uusimisesta otettaisiin saannés lakiin.

Pykéldn 3 momentin mukaan kadonnut tai tuhoutunut kansainvalinen huviveneenkuljettajan-
Kirja voitaisiin uusia ilman selvitysta terveydentilasta ja tutkintovaatimusten tayttamisesta. Sel-
vityksia ei tarvittaisi, koska tiedot on tallennettu rekisteriin, kun kuljettajankirjaa on haettu en-
simmadisen kerran.

46 8. Vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset. Pykald siséltaisi viittauksen liikennepal-
velulain vuokraveneen kuljettajaa koskeviin patevyysvaatimuksiin. Naita patevyysvaatimuksia
tdsmennettaisiin. Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kuljettajalla olisi liikennepalvelulain |1
osan 10 luvun 7 §:n mukaan oltava vuokraveneen kuljettajankirja, jos vesikulkuneuvoa kéytet-
téisiin padasiallisesti vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Muussa
vuokravenetoiminnassa kuljettajankirjaa ei enda vaadittaisi.
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4 luku. Vesivaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen.
Merenkulun turvalaitteet

47 8. Merenkulun turvalaitteet. Pykalassa sdédettdisiin merenkulun turvalaitteista ja niiden péa-
tyypeista.

Pykalan 1 momentissa madriteltaisiin nykyisen séantelyn mukainen merenkulun turvalaite. Ny-
kyisessa saantelysséd merenkulun turvalaitteisiin luetaan my6s vesiliikennemerkit ja valo-opas-
teet. Nama on tarkoitus erottaa merenkulun turvalaitteista, koska niita kdytetéan vesiliikenteen
ohjaamiseen. Merenkulun turvalaitteita kéytetadan vesivaylien merkitsemiseen myos sisévesilla.

Pykalan 2 momentissa lueteltaisiin kiinteét turvalaitteet ja 3 momentissa kelluvat turvalaitteet.

48 §. Turvalaitteita koskevien maaraysten antaminen. Pykaldssé sdédettéisiin turvalaitteita kos-
kevien méaéardysten ja ohjeiden antamisesta. Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin anta-
maan nditd madrayksia. Valtuutus vastaa nykyisen asetuksen Vesikulkuvaylien merkitsemisesta
(846/1979) antamaa valtuutta. Valtuutus on tarpeen nostaa lain tasolle. Pykalan mukaan Lii-
kenne- ja viestintavirasto antaisi maarayksia kulkuvaylan merkitsemisesta ja valaisemisesta,
kaytettavastd viitoitusjrjestelmastd, turvalaitteiden nimityksistd, rakenteesta, merkityksestd,
véri- ja valotunnuksista sek& turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja
poistamisesta.

49 8. Yleisen kulkuvaylan vahvistaminen seka turvalaitteen asettaminen ja poistaminen. Pyka-
lassa saadettaisiin yleisen kulkuvaylan vahvistamisesta ja turvalaitteiden asettamisesta ja pois-
tamisesta.

Pykalan 1 momentin mukaan vesilain 10 luvun 2—4 §:n mukaisella menettelylla maarataan ylei-
nen kulkuvayla vesialueelle ja 10 luvun 58:n perusteella kulkuvaylan yllapitajalla on oikeus
maa- ja vesialueen omistajaan nahden asettaa turvalaitteita toisen alueelle. Vesilain mukaisen
menettelyn lisaksi turvalaitteen asettamiseen tarvittaisiin Liikenne- ja viestintaviraston antama
vaylapéatos, jonka yhteydessa varmistetaan, ettd kulkuvaylé ja sen turvalaitteet eivat vaaranna
liikenneturvallisuutta ja annetaan rakentamis-, asettamis- ja kunnossapitoehdot. Vaylapaatok-
selld vahvistetaan liséksi kulkuvéylaé koskevat tiedot, jotka tallennetaan Liikenne- ja viestinté-
viraston tietojarjestelmiin ja merkitadn merikarttoihin. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa
tarkempia méaarayksia toimitettavan tiedon siséllosté ja valittdmistavasta.

Pykélan 2 momentissa saadettdisiin kaikkien véaylaan ja sen turvalaitteisiin tehtdvien muutosten
edellyttdvan uutta vaylapaatdésmenettelyd. Yleisen kulkuvayldn kunnossapitdjé ei siten saisi
tehdd muutoksia vaylaan ilman Liikenne- ja viestintdviraston vahvistusta. Tall4 varmistetaan,
ettd yleisten kulkuvaylien merenkulullinen turvallisuus yllapidetéan ja ettd merikartalla olisi
aina ajantasaiset tiedot vaylista ja niiden turvalaitteista.

Pykaldn 3 momentissa Liikenne- ja viestintdvirastolle annettaisiin velvollisuus ja oikeus puuttua
puutteellisen tai harhaanjohtavan turvalaitteen yll&pitoon kehottamalla yll&pitovelvollista maa-
réajassa korjaamaan laite ja tarvittaessa korjaamaan laite yllapitovelvollisen kustannuksella.
Puuttumisoikeus vastaisi nykyisen vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen
(846/1979) mukaista oikeutta, joka on tarpeen nostaa lain tasolle.

Pykaldn 4 momentissa kiellettdisiin kdyttdmasté yleisen kulkuvéaylan merkitsemiseen tarkoitet-
tuja turvalaitteita yksityisten kulkuvaylien merkitsemiseen. Talla varmistettaisiin, ettd yleisen
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kulkuvaylan turvalaitteilla merkityt kulkuvéylat on kasitelty tassa laissa ja vesilaissa saadettyjen
séanndsten mukaisesti.

50 §. Erehdyttava valo tai laite. Pykélassé Kiellettéisiin sellaisen mainos- tai merkkivalon tai
muun laitteen asettaminen kulkuvéylén laheisyyteen, joka muistuttaisi erehdyttavasti merenku-
lun turvalaitetta ja saattaisi nain vaarantaa merenkulun turvallisuuden.

51 8. Turvalaitteeseen kiinnittyminen. Pykalassa kiellettaisiin turvalaitteen toimivuuden vaaran-
taminen. Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun toimivuutta vaarantavan esineen kiinnittdmi-
nen yleisen kulkuvaylén turvalaitteeseen olisi kielletty.

52 8. Toimimaton turvalaite. Pykalassa séadettéisiin vesillaliikkujan velvollisuudesta ilmoittaa
havaitsemastaan yleisen kulkuvaylan toimimattomasta, vahingoittuneesta, paikaltaan siirty-
neesté tai kadonneesta turvalaitteesta Liikenne- ja viestintavirastolle. Liikenne- ja viestintavi-
rasto valittdisi tiedon kulkuvaylan yllapitajalle.

Vesiliikenteen ohjaamisessa kéytettavat pysaytysmerkit, vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

53 8. Vesikulkuneuvolle annettavat pysaytysmerkit. Pykaldssa sdadettéisiin vesikulkuneuvolle
annettavista pysaytysmerkeistd. Ndita ovat ndko-, kuulo- ja radioviestintavélineelld annetut kan-
sainvéliset pysahdysmerkit seké erityinen pysahdysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva
valo, jota ndytetadn samanaikaisesti vilkkuvan sinisen halytysvalon kanssa. Kansainvélisista
pysaytysmerkeista ensisijaisesti tulisi kayttda kansainvélista L-kirjainta, joka on viestilippuna
kelta-mustajakoinen (kuva 2) ja morsemerkkina lyhyt-pitka-lyhyt-lyhyt. Pysdhdysmerkkilevy
olisi pienoiskoossa oleva tielitkennelain mukainen liikennemerkki C1 “ajoneuvolla ajo kiel-
letty”, jossa voi lisdksi olla keskelld sana STOP. Punainen vilkkuva valo yhdessé sinisen hély-
tysvalon lﬁ?(nssa kéytettynd vastaa tieliikennelain mukaista liikenteenvalvojan antamaa pysayt-
tamismerkkia.

54 8. Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen. Pykaldssa séadettaisiin vesiliikenne-
merkin ja valo-opasteen asettamisesta.

Pykaldn 1 momentin mukaan merkin ja valo-opasteen asettamisoikeuteen alueen omistajaan
néhden noudatettaisiin mité vesilain 10 luvun 5 §:ssd yleisen kulkuvéyléan yll&pitdjan oikeudesta
turvalaitteen asettamisesta vesistoon tai sen rannalle saadetaan. Edella mainitun vesilain pyka-
lan mukaan lupaviranomainen voi antaa yleisen kulkuvaylan yllapitajalle luvan merenkulun tur-
valaitteen asettamiseksi vesistéon tai sen rannalle, jos asiasta ei ole sovittu alueen omistajan
kanssa. Ehdotetussa tdmén lain 54 §:n 1 momentissa merkin fyysisen asettamisen osalta vesilii-
kennemerkki ja valo-opaste rinnastettaisiin merenkulun turvalaitteeseen. S44nnds vastaisi paa-
osin nykyisen vesiliikennelain 19 §:n 3 momenttia.

Pykéldn 2 momentissa séadettaisiin vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettajasta. Yleiselle
kulkuvaylalle asettaja olisi vaylanpitaja ja kulkuvaylan ulkopuolisille alueille kunta lukuun ot-
tamatta alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon merkitse-
mistapauksia, joissa merkin asettaa tallaisen rakenteen omistaja.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolle tulisi ilmoittaa merkin ja valo-
opasteen asettamisesta ja sen sijainnista. Liikenne- ja viestintavirastolla olisi oikeus poistaa tai
siirtd4 epatarkoituksenmukaisesti asetettu vesiliikennemerkki tai valo-opaste.

Pykalan 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia méaréyksia toi-
mitettavan tiedon sisallostd ja valittdmistavasta.
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55 8. Valo-opaste. Pykalassa saadettaisiin vesiliikenteen valo-opasteista. Pykaldn 1 momentin
mukaan vesiliikennettd voitaisiin ohjata valo-opastein kanavilla ja avattavilla silloilla, ka-
peikoissa, jyrkassa kaarteessa, jaatien ja vaylan risteyksessé seka satama-alueella.

Pykéldn 2 momentissa saddettéisiin valo-opasteen sijoittamisesta.

Pykéldn 3 momentissa selostettaisiin valo-opasteiden merkitykset.

56 8. Vesiliikennemerkin sijoittaminen ja ulkoasu. Pyké&ldn 1 momentissa saddettdisiin vesilii-
kennemerkin sijoittamisesta yleisesti siten, ettd ne ovat helposti havaittavissa ja haittaamatta
liikennetta.

Pykélan 2 momentissa saddettdisiin vesiliikennemerkin takasivusta. Sen tulisi olla harmaa, jollei
sillé ole tarkoitus antaa kieltoja, maardyksia tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Pykéladn 3 momentissa saadettaisiin vesiliikennemerkin pinnasta ja valaisemisesta.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Maaraykset oli-
sivat luonteeltaan teknisid. Maarayksissé voitaisiin maaratd muun muassa vesiliikennemerkkien
vahimmaiskoot eri katseluetdisyyksilla.

Pykéldn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
vesistossa tai sen yli kulkevien ilmajohtojen, kaapelien ja putkijohtojen merkitsemisesta vesi-
liilkennemerkein.

57 8. Vesiliikennemerkkien vaikutusalue. Pykal&ssé séadettaisiin vesiliikennemerkin vaikutus-
alueesta, joka alkaa merkin kohdalta paattyen kiellon, mé&érdyksen tai rajoituksen paattymisté
osoittavan merkin kohdalla tai vastakkaista kulkusuuntaa varten asetettuun vastaavaan merkin
kohdalla.

58 8. Vesiliikennemerkkien jaottelu. Pykalan mukaan vesiliikennemerkit jaettaisiin kieltomerk-
keihin, madraysmerkkeihin, rajoitusmerkkeihin, varoitusmerkkeihin, tiedotusmerkkeihin, apu-
merkkeihin, kaapeli- ja johtotauluihin seka suuntamerkkeihin.

59 8. Kieltomerkki. Pykaldan 1 momentin mukaan kieltomerkilla kielletdan vesilla liikkujalta
jokin toiminta.

Pykélan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisalto.

60 §. Maaraysmerkki. Pykédlan 1 momentin mukaan maaraysmerkilla maarataan vesilla liikkuja
toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Pykélan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisalto.

61 8. Rajoitusmerkki. Pyk&ldn 1 momentin mukaan rajoitusmerkill& rajoitetaan vesill4 liikkujan
toimintaa.

Pykélan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisalto.

62 8. Varoitusmerkki. Pykalan mukaan 1 momentin varoitusmerkilla osoitetaan vesialueella ole-
vaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.
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Pykalan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisalto.

63 8. Tiedotusmerkki. Pyk&lan 1 momentin mukaan tiedotusmerkilla annetaan vesilla liikkujalle
tarpeellista tietoa.

Pykélan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja varitys.

64 8. Apumerkki. Pykéldn mukaan yhdessa kieltoa, maardysta, rajoitusta, varoitusta tai tiedo-
tusta koskevan merkin kanssa voidaan kayttdd apumerkking lisékilped, jolla selvennetdan paa-
merkin tarkoitusta ja kohdetta. Apumerkilla voidaan ilmaista muun muassa paamerkin vaiku-
tusalueen pituutta tai suuntaa.

65 §. Kaapeli- ja johtotaulu sek& suuntamerkki. Pykaldn mukaan kaapeli- ja johtotaululla sek&
suuntamerkill& osoitetaan vesialueella merkin kohdalla kulkevaa kaapelia tai johtoa. Suunta-
merkit kohdistetaan nayttamaan kulkuvayléan ja kaapelin tai johdon risteyskohtaa.

66 8. Ankkurin kayttokielto. Merkilla (kuva 3) kielletdan ankkuroiminen seka ankkurien ja nii-
den vaijereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkia ja paattyy
100 metria merkin jalkeen. Merkilla on tarkoitus suojata vedenalaisia rakenteita ja kaapeleita,
jotka voisivat vaurioitua ankkurin kayton vuoksi. Merkki sijoitetaan kohdalle, jossa ankkurin
kaytto vedenalaisen kaapelin tai rakenteen takia on kielletty, vaylan kummallekin puolelle siten,
ettd se nakyy molempiin suuntiin kuljettaessa. Merkissé on ankkuria esittava kuvio.

67 8. Pysakoimiskielto. Merkilla (kuva 4) Kielletddn ankkuroiminen tai rantaan tai laituriin Kiin-
nittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitetaan apumerkilla. Merkissa on Kirjain P.

68 8. Kiinnittymiskielto. Merkilla (kuva 5) kielletdan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ran-
taan tai laituriin kiinnittyminen 50 metri& merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta ole
apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissé on pollaria ja kdytta esittava kuvio.

69 8. Ohittamiskielto. Merkilla (kuva 6) kielletddn vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohitta-
minen. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nédhden vaylan oikealle puolelle. Merkissé on kaksi
samansuuntaista nuolta.

70 8. Kohtaamiskielto. Merkilla (kuva 7) kielletddn seka vastaan tulevan vesikulkuneuvon koh-
taaminen ettd toisen vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa varten
asetetun tai kiellon paattymiseksi asetetun merkin vélisella vaylanosalla, jollei kiellon vaikutus-
aluetta ole muutoin ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse noudattaa kohdattaessa alle 20 metrin pituinen
puutavaralautta tai pienvesikulkuneuvo, jos ei ole estettd vesikulkuneuvojen vapaalle kululle.
Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nédhden vaylan oikealle puolelle. Merkissé on kaksi vastak-
kaisiin suuntiin osoittavaa nuolta.

71 8. Aallokon aiheuttamisen kielto. Merkin (kuva 8) vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liik-
kujan tulee nopeuttaan s&ataméalla vélttaa sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtaus-
vaikutuksen aiheuttamista, josta voi aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville vesi-
kulkuneuvoille, rakenteille tai muulle ympéristolle ja vesiston kaytolle. Vesikulkuneuvolla tulee
kuitenkin voida kayttaa turvallisen ohjailukyvyn edellyttdmaa nopeutta. Merkin vaikutusalue
tarkennetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkissa on aallokkoa esittava kuvio.

72 8. Vesihiihtokielto. Merkilla (kuva 9) kielletaan vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarkennetaan
tarvittaessa apumerkilld. Merkissa on vesihiihtdjaa esittavé kuvio.
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73 8. Purjelautailukielto. Merkilla (kuva 10) kielletddn purjelautailu. Merkin vaikutusalue tar-
kennetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on purjelautailijaa esittdvé kuvio.

74 8. Vesikulkuneuvon kulku moottorivoimaa kayttaen kielletty. Merkilla (kuva 11) kielletdan
vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttaen. Liikenndintia koskevat rajoitukset ja
merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on potkurikuvio.

75 8. Vesiskootterilla ajo kielletty. Merkilla (kuva 12) kielletdén vesiskootterilla tai muulla vas-
taavan tyyppisella vesikulkuneuvolla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa
apumerkilla. Merkissa on vesiskootteriajoa osoittava kuvio.

76 8. Uiminen kielletty. Merkilla (kuva 13) kielletddn uiminen. Merkin vaikutusalue tarkenne-
taan tarvittaessa apumerkilla. Merkissd on uimaria ja aaltoja esittava kuvio.

77 8. Pysahtymismerkki. Merkkid (kuva 14) kéytetédédn valo-opasteiden yhteydessa ja se osoittaa
kohdan, johon vesikulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistain pysaytettavé silloin,
kun valo-opasteet osoittavat ajokieltoa. Merkin keskelld on vaakasuora viiva. Merkki voidaan
sijoittaa odotuspaikan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan nahden joko véylan oi-
kealle tai vasemmalle puolelle.

78 §. Annettava danimerkki, 4anen tunnus. Merkin (kuva 15) kohdalla on vesikulkuneuvosta
annettava danimerkki, jonka tunnus ilmoitetaan apumerkilla. Merkin keskelld on ympyra.
Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden vaylan oikealle puolelle.

79 8. Otettava yhteys radiopuhelimella. Merkin (kuva 16) kohdalla on vesikulkuneuvosta otet-
tava yhteys radiopuhelimella siten kuin merkilla maaratdén. Merkissa on radiopuhelintyypin
Iyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Tarpeelliset lisatiedot yhteydenottoa var-
ten ilmoitetaan apumerkilla. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden nakyvaan paikkaan.

80 §. Nopeusrajoitus. Merkilla (kuva 17) ilmoitetaan suurin sallittu nopeus kilometreina tun-
nissa (km/h). Nopeusrajoituksen vaikutusalueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina
(knots) ilmoitetaan tarvittaessa apumerkilla. Vaylaé koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan,
mikéli mahdollista kulkusuuntaan nahden vaylan oikealle puolelle.

81 8. Rajoitettu alikulkukorkeus. Merkilla (kuva 18) osoitetaan, ettd vesialueella on téllaisen
merkin kohdalla tai tallaisin merkein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin kes-
kelld olevat numerot osoittavat suurimman alikulkukorkeuden metreissa. Merkin ylareunassa
on kolmio, jonka karki on alaspain. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vaylan
oikealle tai sen molemmille puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitetaan siltapalkkiin.
Lisaksi merkki voidaan ilmajohdoissa kiinnittd4 alle 300 metrin havaitsemisetaisyydell& suo-
raan johtoon. Jos merkki on varustettu merkin vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilla (kuva
34), se osoittaa suurimman alikulkukorkeuden apumerkin ilmoittamassa suunnassa.

82 8. Rajoitettu kulkusyvyys. Merkilla (kuva 19) osoitetaan, ettd vaylalla on tallaisen merkin
kohdalla tai tallaisin merkein varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskelld olevat
numerot ilmoittavat sallitun kulkusyvyyden metreissa. Merkin alareunassa on kolmio, jonka
karki on ylospain.

83 8. Rajoitettu kulkuleveys. Merkilla (kuva 20) osoitetaan, ettd vaylalla on tallaisen merkin

kohdalla tai tallaisin merkein varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskella olevat
numerot osoittavat vesikulkuneuvon suurimman sallitun leveyden metreissa. Merkin sivuilla on
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kolmiot, joiden karkien valissa ovat alusleveytta osoittavat numerot. Merkki voidaan sijoittaa
kulkusuuntaan nahden joko véylan oikealle tai vasemmalle puolelle.

84 8. Yleinen varoitusmerkki. Merkill4 (kuva 21) maarataan, ettd sen laheisyydessé on vesilii-
kenteessd noudatettava erityistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tar-
kennukset ilmoitetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkin keskella on pystysuora viiva.

85 8. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta. Merkilla (kuva 22) varoitetaan, etta vaylalla on
tallaisen merkin jalkeen vesikulkuneuvon kulkemista hairitsevé virtaus. Virtauksen suunta il-
moitetaan tarvittaessa apumerkill&d. Merkin keskella on virtausta esittédva kuvio. Merkki voidaan
sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko vaylan oikealle tai vasemmalle puolelle.

86 8. Vaylan reuna. Merkilla (kuva 23) varoitetaan vaylan reunasta ja osoitetaan vaylan reunan
etdisyys merkista. Merkin keskella oleva laaja kolmio osoittaa kohtisuoran suunnan vaylan reu-
naan ja kolmion sisalla olevat numerot ilmoittavat vaylan reunan etdisyyden merkista metreissa.

87 8. Varoitus uimapaikasta. Merkilla (kuva 24) varoitetaan uimapaikasta. Merkin osoittaman
vesialueella olevan yleisen uimapaikan laheisyydessd on noudatettava erityistd varovaisuutta.
Merkissé on uimarin paaté ja aaltoja esittdva kuvio.

88 8. Pysakdiminen sallittu. Merkilld (kuva 25) osoitetaan pysahtymisté varten varatut laiturit
ja muut tahan tarkoitetut kohdat. VVesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnittdminen
tai, jollei se ole mahdollista, niiden ankkuroiminen on sallittu silla puolella vaylaa, jolle merkki
on sijoitettu. Merkissé on kirjain P. Merkki voidaan varustaa (kuva 34 mukaisella) paamerkin
vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilla.

89 8. Kiinnittyminen sallittu. Merkill& (kuva 26) osoitetaan, ettd vesikulkuneuvon ja puutavara-
lautan kiinnittdminen rantaan tai laituriin on sallittu merkin kohdalla ja 50 metria sen molemmin
puolin, ellei vaikutusaluetta ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissé on pollaria ja kdytta
esittava kuvio.

90 8. llmajohto. Merkki (kuva 27) voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko vaylén oikealle
puolelle tai molemmille puolille vayl&& kohdalle, jossa johtolinja riste&da véaylan. Merkissé on
ylh&alta alas iskevad salamaa esittava kuvio. Merkkié kaytetdan yhdessé Rajoitettu alikulkukor-
keus -merkin kanssa, joka on ylimpéana. Jos useita ilmajohtoja on lahekkéin, merkitdan aarim-
maiset johdot Rajoitettu alikulkukorkeus- ja limajohto-merkkien yhdistelmalla ja lisdksi mah-
dollisella apukilvelld. Tassé tapauksessa Rajoitettu alikulkukorkeus -merkki osoittaa alimman
ilmajohdon mukaisen turvallisen alituskorkeuden. lImajohtoon kiinnitetyn Rajoitettu alikulku-
korkeus -merkin yhteydessa ei kaytetd llmajohto-merkkia.

91 8. Puhelin. Merkissa (kuva 28) on puhelinta osoittava kuvio. Merkki voidaan varustaa puhe-
limen sijaintia tai etdisyyttd ilmoittavalla apukilvella.

92 §. Lauttavaylan risteaminen. Merkilla (kuvat 29 ja 30) osoitetaan, ettd vesialuetta ja siind
mahdollisesti olevaa kulkuvayla4 ristedd lauttavayld. Merkissé on lauttaa esittdva kuvio. Jos
lautta kulkee kdyden varassa, merkissa on liséksi valkoinen vaijeria esittavé viiva (kuva 29).
Merkin yhteydessa voidaan liséksi kayttaa apukilped, jossa on teksti "Varo vaijeria”. Jos lautta
on vapaasti kulkeva, merkissa ei ole vaijeria esittavaa viivaa (kuva 30). Jos lauttavayla risteda
kauppamerenkulkuun kaytettavaa vaylaa, merkin yhteydessa kaytetaan lisaksi kuvan 15 (annet-
tava danimerkki) mukaista merkkid, joka on apukilpineen ylimpand. Merkit sijoitetaan hyvin
nékyvalle paikalle vesikulkuneuvon mahdollisesti tarvittavan pysayttamisen kannalta riittavélle
etdisyydelle ristedvasta lauttavaylastd. Jos lauttavayld ristedd matalavaylad, tai lauttavaylan
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poikki ei kulje yleistd kulkuvaylad, voidaan lauttavayldn risteamistd osoittavat merkit sijoittaa
vaihtoehtoisesti laitureiden péihin.

93 8. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen. Merkilla (kuva 31) osoitetaan, ettd vaylaltd on mah-
dollisuus ottaa radiopuhelinyhteys merkin osoittamalla kutsukanavalla. Merkissé on radiopuhe-
lintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Merkki sijoitetaan kulkusuun-
taan ndhden nakyvéan paikkaan.

94 §. Juomavesipiste. Merkissa (kuva 32) on vesihanaa osoittava kuvio. Merkki voidaan varus-
taa lisaksi apumerkilla, jossa on tiedot vesipisteen sijainnista.

95 8. Kiellon, madrayksen tai rajoituksen paattyminen. Merkilla (kuva 33) osoitetaan kiellon,
madrayksen tai rajoituksen péaattyminen. Merkissa on diagonaaliviiva. Merkki sijoitetaan kul-
kusuuntaan ndhden oikealle puolelle tai vastakkaiselle ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan
kielto-, maarays- tai rajoitusmerkin kaantdpuolelle.

96 8. Paamerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki. Merkki (kuva 34a) on suorakulmaisen
kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaa merkin vaikutussuuntaan. Merkkikolmion kan-
tasivu on paamerkin korkuinen, ja se sijoitetaan vélittdmasti paamerkin viereen. Havaittavuuden
parantamiseksi voidaan vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissa kayttaa suorakulmion muo-
toista pohjaa, jonka vari méaraytyy pdamerkin varien mukaan: kielto-, maaréys-, rajoitus- ja
varoitusmerkeissa punainen, tiedotusmerkeissé sininen (kuva 34b).

97 8. Apukilpi. Apukilpi (kuvat 35, 15 ja 22) on suorakaiteen muotoinen ja sen leveys on yhta
suuri kuin paamerkin leveys. Etdisyytta tai vaikutusaluetta ilmoittavat apukilvet sijoitetaan paa-
merkin yl&puolelle. Muut pd&merkin kohdentamista ja tarkentamista koskevat apukilvet sijoite-
taan paamerkin alapuolelle.

98 8. Kaapeli- ja johtotaulut. Merkilla (kuva 36) osoitetaan, ettd vaylalla tai muulla vesialueella,
jota kaytetaan kulkemiseen, on téllaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli, vesi-,
viemari- tai muu johto. Kaapeli- ja johtotaulut ovat suorakaiteen muotoisia, ja niissa on kromin-
keltaisella pohjalla isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KABEL,
CABLE) ja johtotaulussa maininta putkijohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESI-
JOHTO). Kaapeli- ja johtotaulu sijoitetaan vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaa-
pelin, vesi-, viemari- tai muun johdon suuntaa vastaan siten, etta tauluja yhdistava suora osoittaa
kaapelin, vesi, vieméri- tai muun johdon sijainnin.

99 8. Suuntamerkit. Suuntamerkkeja voidaan kéyttaa tarkentamaan kaapelin tai johdon sijaintia
vaylan ristedmékohdassa, jos kaapelitauluilla sité ei voida riittdvan selvdsti osoittaa. Suunta-
merkkien (alempi ja ylempi, kuva 37) kautta kulkeva suora osoittaa kaapelin tai johdon sijainnin
vaylan kohdalla. Alempi suuntamerkki on ympyran muotoinen, valkoisen reunuksen ympa-
réiméa punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys on 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi suun-
tamerkki muodostuu kahdesta, paallekkain asetetusta merkistd, joista ylempana oleva on sa-
manlainen kuin alempi suuntamerkki. Valittomasti sen alapuolella on karjelldan oleva nelion
muotoinen, punaisen reunuksen ympardima valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys on 1/8
merkin lavistajastd. Suuntamerkkien korkeudet tulee mitoittaa siten, ett4 ne ovat kaapelia ris-
tedvalta vaylalta selvasti havaittavissa.
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5 luku. Kiellot, rajoitukset ja luvat kilpailuihin ja harjoituksiin.

100 8. Vesialueen tilapainen sulkeminen. Liikenteen keskeyttdmisesta ja vesialueen tilapéisestd
sulkemisesta ei talla hetkelld kanavia lukuun ottamatta ole sdadetty. Saannds on tarpeen onnet-
tomuuden tai jonkin vastaavan, Kiireellisen syyn vuoksi. Pysyvasta kulkuvaylén sulkemisesta
tai rajoittamisesta on saddetty vesilaissa. Esitetyn pykalan mukaan paatdksen véliaikaisesta kes-
keyttdmisesta tekisi Liikenne- ja viestintavirasto. S&anntés mahdollistaisi tilapédisen sulkemisen
kaikilla vesialueilla, ei vain yleisilla kulkuvaylilla.

101 8. Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppia koskevat kiellot ja rajoitukset. Pykéldn 1 momen-
tissa séadettaisiin, ettd jos liikenteen, ympariston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaa-
miseksi tai yleisen virkistyskaytdn taikka muun yleisen edun vuoksi on tarpeen, maaratylla ve-
sialueella voitaisiin kieltaa vesikulkuneuvolla litkkuminen méaraajaksi tai toistaiseksi kokonaan
taikka rajoittaa sitd. Ympariston suojaamisella tarkoitettaisiin tdssa myas sellaisten rakenteiden
suojaamista, joilla tehdaén rakentamis- tai yllapitotoita vesialueeseen tai kulkuvaylaan liitty-
véll4 tai sen ylittavalla tai alittavalla alueella. P&&toksen kiellosta tai rajoituksesta tekisi Lii-
kenne- ja viestintévirasto.

Nykyisen vesiliikennelain 15 §:n mukaan Liikennevirasto on toiminut paatdksentekijana yleisia
kulkuvaylia koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta ja ELY - keskusten ympéristovastuualue on
ollut paatoksentekija muita vesialueita koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta. On tarkoituk-
senmukaista yhdistaé paatoksentekija yhdeksi tahoksi, jotta tiettyd vesialuetta koskevia p&atok-
sid ei tarvitsisi jakaa kahden eri viranomaisen tekemiksi paatoksiksi. Nain paatokset saadaan
yhdenmukaisemmiksi ja paatdsten yhteydessa voidaan paremmin arvioida kieltojen ja rajoitus-
ten yhteisvaikutusta. Taman momentin nojalla maarattavia alueellisia kieltoja ja rajoituksia oli-
sivat kdytannossé yleensd vesikulkuneuvon kayttokielto moottorivoimaa kéyttéen, aallokon ai-
heuttamisen Kielto ja nopeusrajoitus.

Pykélan 2 momentissa saadettdisiin nykyisen vesiliikennelain 16 §:n mukaisista vesikulkuneu-
votyyppid koskevista kielloista ja rajoituksista. Naistakin kielloista ja rajoituksista paattaisi Lii-
kenne- ja viestintavirasto. Nykyisin kauppamerenkulkuun kaytettavien vesikulkuneuvojen kiel-
loista ja rajoituksista paattaa Liikenteen turvallisuusvirasto ja muiden vesikulkuneuvojen Kiel-
loista ja rajoituksista alueellisen ELY-keskuksen ympadristovastuualue. Paatoksentekoviran-
omainen on tassékin perusteltua yhdista, jotta eri vesikulkuneuvotyyppien kokonaisvaikutus
voitaisiin paremmin ottaa kieltoja ja rajoituksia maarattdessa huomioon. Néita vesikulkuneuvo-
tyyppikohtaisia Kieltoja ja rajoituksia voitaisiin antaa edelleen nykyisen lain mukaisesti vain
niissa tapauksissa, joissa jonkin moottorikayttdisen vesikulkuneuvon kaytosta aiheutuisi huo-
mattavaa haittaa luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, ylei-
selle luonnon virkistyskaytolle tai muulle yleiselle edulle. Tdmén 2 momentin nojalla méaréatta-
vid kieltoja ja rajoituksia olisivat yleensa tietyn vesikulkuneuvotyypin kdyton kielto moottori-
voimaa kayttden, vesiskootterilla ajon kielto, vesihiihtokielto seka vesikulkuneuvokohtainen
nopeusrajoitus.

Kielto tai rajoitus ei edelleenkaan koskisi tyonteon tai asunnon sijainnin takia tarpeellista vesi-
kulkuneuvon kayttoa taikka vaikeasti liikuntavammaisen henkilon vesikulkuneuvon kayttoa,
ellei padtoksessa erityisen painavasta syysta toisin maérata. Erityisen painavana syyna pidetaan
yleisen turvallisuuden tai ymparistdon kannalta merkityksellisen syyn olemassa oloa. Nopeusra-
joitus olisi kuitenkin ndissa tapauksissa aina voimassa.

Myds virka-, ensihoidon- ja pelastustoimen suorittamista koskeva taikka muusta painavasta

syysté valttamaton vesikulkuneuvolla liikkuminen olisi kiellosta tai rajoituksesta huolimatta
yha sallittua. Kielto tai rajoitus ei koskisi mydsk&an Puolustusvoimien toimintaa.

90



102 8. Kielto- ja rajoitusasioiden kasittely. Alueellisen tai vesikulkuneuvotyyppid koskevan
kiellon tai rajoituksen méaaradmistd koskevan esityksen Liikenne- ja viestintavirastolle voisi
tehd4 kunta tai kunnan jésen, VVéylavirasto, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus tai sellainen
viranomainen, yhteiso taikka vesialueen omistaja, jota asia koskee. Liikenne- ja viestintévirasto
voisi pykalan mukaan itsekin panna vireille kiellon tai rajoituksen maaraédmisen. Ennen péatok-
sen antamista on viranomaisen kuultava asianosaisia.

Pykalaan esitetadn sisallytettavaksi nykyisen vesiliikenneasetuksen 2 luvun kielto- ja rajoitus-
asioiden kasittelya koskevat sdénnokset. Naissa saddetaan tarkemmin esityksen tekemisesta,
esityksen kuuluttamisesta, muistutusten jattamisestd sekd paatoksestd kuuluttamisesta ja tie-
doksi antamisesta.

103 8. Kiellon ja rajoituksen voimaantulo. Liikenne- ja viestintaviraston antama kielto- tai ra-
joituspaatos ei tulisi automaattisesti voimaan muutoksenhausta huolimatta, vaan voimaantulosta
tulisi paatoksessé erikseen maaratd. Muutoksenhakuviranomaisella olisi kuitenkin mahdolli-
suus kieltaa paatoksen taytantdénpano.

104 8. Kiellon ja rajoituksen merkitseminen. Vesikulkuneuvolla liikkumista koskeva kielto tai
rajoitus olisi mahdollisuuksien mukaan merkittava vesialueelle tai sen laheisyyteen. Kelluvia
merkkejé ei tarvitsisi kdyttad. Merkitsemisesta vastaisi yleisen kulkuvaylan osalta vaylanpitaja
jamuualla asianomainen kunta. Alueen omistajan kanssa on sovittava, jos merkit asetetaan ran-
nalle tai vesistoon pysyvésti, jollei ole kysymys véhéisistd merkeista tai laitteista. Pyk&lassa
ehdotettu kiellon ja rajoituksen merkitseminen on soveltuvin osin yhdenmukainen vesilain
(587/2011) 10 luvun 5 §:n menettelyn kanssa.

Nopeusrajoitus olisi merkittava silloin kuin se olisi mahdollista myos kansallisen merikarttavi-
ranomaisen toimesta tai auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin esim. mittakaavan sen sal-
liessa.

105 8. Kielto- ja rajoituspaatdksen muuttaminen. Jos olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet,
voidaan kielto- ja rajoituspaatosta muuttaa. Aiemmin annettua paatosta muutettaessa esitetaan
soveltuvin osin noudatettavaksi samoja sddnndksia kuin paatosta annettaessakin.

106 8. Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin. Pykal& vastaisi pd&osin nykyista vesiliikennelain sain-
telyd. Pykaldn 1 momentin mukaan moottorikayttdisten vesikulkuneuvojen toistuvaa tai pysy-
vaa, samalla vesialueella tapahtuvaa kilpailua tai harjoitusta varten olisi haettava, sen lisaksi
mita luvanvaraisuudesta muualla saddetdan, kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen lupa. Tois-
tuvalla tilaisuudella tarkoitetaan kilpailua tai harjoitusta, joka jarjestetddn useammin kuin yhden
kerran saman kesédn aikana. Toistuvaksi katsottaisiin myds puheena olevat tilaisuudet, jos ne
jarjestetdan vuosittain saannollisesti.

Jos kilpa- tai harjoittelualue on perustettu siten, ettd se on tarkoitukseensa osoitettu asema- tai
rakennuskaavassa tai alueelle on annettu ymparistélupamenettelylain (735/91) 2 §:ssa tarkoi-
tettu ympéristolupa, ei 1 momentissa tarkoitettua lupaa tarvittaisi.

Pykélan 2 momentin mukaan vastaava lupa olisi haettava myos yksittdisen tapahtuman jarjes-
tamiseksi, jos tapahtumasta arvellaan todennéakdisesti aiheutuvan merkityksellisia ymparisto-
haittoja, joita ovat muun muassa melu seké ilmaan ja vesistoon aiheutuvat paastét. Kunta voisi
perid maksun 1 momentissa ja 2 momentissa tarkoitetuista luvista.

Jos kilpa- tai harjoittelualue ulottuu usean kunnan alueelle, pykalan 3 momentin mukaan luvan
antajana olisi toimivaltainen ELY - keskus eli joko 1&ht6- tai maérapaikan ELY - keskus. Usean
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ELY-keskuksen alueella pidettavan kilpailu- tai harjoitusluvan antaa se ELY- keskus, jonka
alueella kilpailu tai harjoitus pa&osin pidetaan.

Pykalan 4 momentin mukaan pyké&l&ssé tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksené on, etta
tapahtuma tayttaa riittavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta
haittaa luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleisen luonnon virkistyskaytélle tai
muulle yleiselle edulle. My6s alueen omistajan suostumus tarvitaan.

Pykalan 5 momentin mukaan lupaa ei kuitenkaan tarvittaisi pelastus- tai meripelastustoimen,
vesiliikennettd valvovien viranomaisten eikd Puolustusvoimien harjoituksiin. S&annds vastaisi
padosin nykyisen vesiliikennelain 21 8:n 5 momenttia, mutta se ulotettaisiin koskemaan mygs
poliisin, Tullin ja Liikenne- ja viestintdviraston harjoituksia. Siind viitattaisiin palo- ja meripe-
lastustoimen sijasta pelastus- tai meripelastustoimeen. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen
liséksi pelastustoimen jarjestelméén kuuluvat sopimuspalokuntien yksikot.

Pykaldn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolta olisi mahdollista hakea valiaikaista
poikkeusta alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta tai valiaikaista vesialueen sulkemista, jos kil-
pailu tai harjoitus sita edellyttdisi. Tdma on uusi sdannds, joka on tarpeen kilpailujen ja harjoi-
tusten toteuttamiseksi ja vesiliikenteen ohjaamiseksi ndiden tapahtumien aikana.

6 luku. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset.

107 8. Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto. Pykélén vastaisi padosin nykyisen vesilii-
kennelain 8 §:d4. Pykalan 2 momentin sanamuotoa selkeytettéisiin ja sitd muutettaisiin siten,
ettd se kattaisi myos vesikulkuneuvon kaytdstd aiheutuvan merkittavan tai tarpeettoman hairion,
jotta myds muun muassa ymparistolle ja yleiselle tai yksityiselle edulle aiheutuva ei-aineellinen
hé&iri6 tulisi huomioitua paremmin. Nykyisessé vesiliikennelaissa sdéédnnos kattaa merkitykselli-
sen tai tarpeettoman haitan luonnolle tai muulle ymparistélle, kalastukselle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Haitan aiheuttaminen ympéristolle
voisi tarkoittaa my0ds esimerkiksi kanavan laitteiden vaurioittamista.

108 8. Vesikulkuneuvon varusteet. Pykaldan koottaisiin vesikulkuneuvolta edellytettévat varus-
teet, joista sdadetaan nykyisessa vesiliikenneasetuksen (124/1997) 2 §:ssé.

Pykéldn 1 momentissa olisi varustevaatimukset, joita edellytetddn kaikilta liikkeella olevilta
moottorilla varustetuilta sekd rungoltaan yli viiden metrin pituisilta purjeella varustetuilta vesi-
kulkuneuvoilta. Momentti vastaisi padosin nykyista vesiliikenneasetuksen luetteloa varusteista,
mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja tietyiltd osin tdydennettéisiin.

Koska saannds koskee liikkeella olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja, saannoksen
piiriin kuuluisivat myds esimerkiksi liikkeella olevat moottorilla varustetut saunalautat.

Saannoksen mukaan varusteiden tulisi olla kayttokuntoiset. Talla tarkoitettaisiin esimerkiksi
sitd, ettd pelastusliivien tulee olla ehjét ja tarvittaessa valmistajan ohjeiden mukaisesti huolletut.

Pykaldn 1 momentin 1 kohdassa sd&dettdisiin, ettd saédnndksen piiriin kuuluvissa vesikulkuneu-
voissa olisi oltava hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa oleville henkil6ille ja niiden tulisi vastata kooltaan ja kantavuudeltaan henkilén kokoa
ja painoa, kuten nykyaankin. Siitd, mitkd pelastusliivit, kelluntapukineet ja pelastuspuvut hy-
vaksyttaisiin, voitaisiin antaa tarkempia madrayksié pykalan viimeisen momentin mukaan Lii-
kenne- ja viestintaviraston maarayksella.
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Pykélédn 1 momentin 2 kohdassa vaadittaisiin tyhjennyspumppua tai muuta vélinettd veden pois-
tamiseen, kuten nykyaankin. Pumpun korvaava valine voi olla esimerkiksi ayskéri, jos se so-
veltuu kyseesséa olevassa vesikulkuneuvossa veden poistamiseen.

Pykéldn 1 momentin 3 kohtaa tdydennettéisiin nykyiseen verrattuna siten, etta valitun valineen,
eli airojen, melan tai ankkurin kdysineen, olisi oltava asianmukainen vesikulkuneuvon kokoon
ja ominaisuuksiin néhden. Airot tai mela eivat olisi riittavia tayttdmaan tata vaatimusta esimer-
kiksi suurissa huvialuksissa, vaan ankkuri kdysineen olisi ndissa ensisijainen vaihtoehto. Ank-
kurissa voisi olla kdyden sijaan tai lisdksi myos ketju. Varusteen tulisi olla sellainen, etta silla
pystytaan vaikuttamaan vesikulkuneuvon liikkumiseen esimerkiksi jouduttaessa tuuliajolle.

Pykéldn 1 momentin 4 kohdassa vaadittaisiin standardin EN 3 mukainen asianmukaisesti tar-
kastettu kdsisammutin, jonka teholuokka on vahintdan 8A 68B, sellaisiin vesikulkuneuvoihin,
joissa on liekilla toimiva polttolaite, kuten esimerkiksi polttoainekayttoinen grilli, retkikeittio
tai lammitin, sisé- tai sisaperdmoottori tai yli 25 kilowatin tehoinen perdmoottori. Kohdassa
edellytettéisiin k&sisammuttimen tarkastusta vahintaddn vuoden vélein. Ka&sisammuttimien tar-
kastuksesta ja huollosta saddetddn kasisammuttimien tarkastuksesta ja huollosta annetussa sisa-
asiainministerion asetuksessa (917/2005). Siina edellytetaan, ettd kdsisammuttimen tarkastus on
tehtdva vuoden valein, jos kdsisammutinta séilytetaan paikassa, jossa se on alttiina sammutti-
men toimintakuntoon vaikuttaville tekijoille, kuten kosteudelle, tarinélle, lampétilojen vaihte-
lulle tai pakkaselle. Vesikulkuneuvossa séilytettdvdn sammuttimen voidaan katsoa altistuvan
naille tekijoille. Vesiskootterissa ei kuitenkaan tarvitsisi olla k&sisammutinta. Tall& hetkelld vas-
taava saannds on Merenkulkuhallituksen paatdksessa (D:nro 4/00/97), mutta sdéntely nostettai-
siin lain tasolle.

Pykaldn 2 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi oltava meriteiden sadntjen osan D mu-
kaiset merkinantolaitteet. S&4nnos perustuisi meriteiden sdéntdihin. Osan D sdénndssa 33 edel-
Iytetddn, ettd véhintddn 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava vihellin, yli 20 metrin
pituisessa vesikulkuneuvossa lisaksi laivakello ja yli 100 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa
tdméan lisdksi kumistin. Laivakello tai kumistin voidaan tietyin edellytyksin korvata myos
muulla laitteella. Alle 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava jokin laite, jolla voidaan
antaa voimakas aanimerkki. Saannos olisi uusi.

Pykéladn 4 momentissa olisi informatiivinen saannos siitd, ettd valoista eli merkkilyhdyista ja
nestekaasulaitteista saddetaan erikseen. Saannds vastaisi nykyista vesiliikenneasetuksen 2 8:n 4
momenttia. S&dnnoksen viittauksella tarkoitetaan nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista
annettua valtioneuvoston asetusta (858/2012). Asetuksen 5 § ja asetuksen liite koskevat vesi-
kulkuneuvoja. Valojen sijoituksesta ja teknisisté yksityiskohdista madratdén meriteiden saanto-
jen liitteessa |.

Liséksi 4 momentissa saadettaisiin Liikenne- ja viestintaviraston valtuudesta hyvaksya vesikul-
kuneuvoissa kaytettavia merkkilyhtyja. Merenkulkuhallitus on antanut vuonna 1981 paatdksen
merkkilyhtyjen hyvaksymisestd (Dnro 1466/81/301) ja se on uudistettu vuonna 1995 (Dnro
3/00/95, annettu Merenkulkuhallituksen tiedostuslehdelld nro 15/15.8.1995). Paatts perustuu
meriteiden saantdjen liitteen | kohtaan 13. Kyseisessa kohdassa edellytetdén, ettd sen valtion
asianomaisen viranomaisen, jossa alus on rekistergity, on hyvéksyttava lyhtyjen ja merkkikuvi-
oiden rakenne seké lyhtyjen asennus alukseen. Merkkilyhdyt voitaisiin jatkossakin hyvaksya,
jos siihen on tarvetta. Osa merkkilyhtyjen hyvaksynndista on laivavarusteista ja neuvoston di-
rektiivin 96/98/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/90/EU piirissa.
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Pykéladn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolla olisi valtuus antaa tarkempia maa-
rayksié vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden sekd varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuk-
sista, rakenteesta, laadusta, méarasta, kunnosta ja kaytosta. Tama valtuutus koskisi myds merk-
kilyhtyja. Madrayksenantovaltuuden nojalla voitaisiin myos tarvittaessa kieltad tiettyjen varus-
teiden kayttd. Esimerkiksi kanavissa voisi olla tarpeen kieltda lepuuttajien kayttd, koska irro-
tessaan ne voivat joutua kanavan sulkukoneistoon ja aiheuttaa siten 107 §:n 2 momentin vas-
taista haittaa ymparistolle.

Saman momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi my6s valtuus antaa maarayksié
miehitettynd vuokrattavilta vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista. Tall& hetkella
Liikenteen turvallisuusvirastolla on valtuus antaa maarayksia miehitettynd ja miehittdmatto-
mina vuokrattavilta vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista alusturvallisuuslain 23
8:n nojalla. Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut sen nojalla méaréyksen vuokraveneiden
laitteista ja varusteista, ja madrays olisi tarkoitus kumota samalla kun katsastusvaatimus pois-
tuu. Madréyksenantovaltuus mahdollistaisi nopean puuttumisen, jos vuokrattavien vesikulku-
neuvojen tai niiden varusteiden osalta tarvitaan taydennyksia.

109 8. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat poikkeukset. Pykalan 1 momentissa saa-
dettéisiin, ettd Liikenne- ja viestintavirasto voisi erityisesta syysta yksittaistapauksessa myontaa
poikkeuksia vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista s&én-
noksistd ja maarayksista. Poikkeusten mydntamisen ehtona olisi se, etté tasté ei aiheudu vaaraa
vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ymparistolle ja ettd sddnndsten tai madraysten
soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai kohtuuttoman hankalaa.

Saannos perustuisi nykyisen vesiliikennelain 9 §8:n 3 momenttiin. Saannoksessa olisi uutta se,
ettd poikkeamisesta ei saisi aiheutua vaaraa myodskaan ympaéristolle. Sddnnoksessé korostettai-
siin myos erikseen sitd, ettei henkildiden turvallisuutta saisi vaarantaa, milla tarkoitettaisiin esi-
merkiksi sitd, ettei vesikulkuneuvon rakenteesta saisi aiheutua siind kuljetettaville henkil6ille
heidén terveyttaan selvasti vaarantavia riskejéa.

Saannoksessa yksittdistapauksella tarkoitettaisiin esimerkiksi tiettyad tapahtumaa, jota varten ta-
pahtuman jérjestdja tarvitsisi poikkeusta liittyen tapahtumassa kaytettavien vesikulkuneuvojen
ominaisuuksiin.

Pykélan 2 momentissa sdadettaisiin, ettd Liikenne- ja viestintavirasto voisi myodntad veneurhei-
lutapahtuman jérjestdjan pyynnosta tapahtumaan osallistuville vesikulkuneuvoille poikkeuksia
rakennetta ja varusteita koskevista sdannoksista ja maarayksista silla ehdolla, etta poikkeukset
eivat heikenn& vesikulkuneuvojen turvallisuutta. S&4nnos perustuisi nykyisen vesiliikennelain
9 8:n 3 momenttiin.

7 luku. Vesikulkuneuvon rekisterginti.

Lukuun koottaisiin ja paivitettdisiin ne vesikulkuneuvon rekisterdintia koskevat sadnnokset,
jotka eivét koske yleisté liikenneasioiden rekisterid. Velvollisuudesta rekisterdidd vesikulku-
neuvo, rekisterdintitodistuksesta ja koetunnuksesta saddetédan nykyisin vesikulkuneuvojen re-
Kisterdinnista annetussa laissa. Liikennepalvelulaissa sdadetaan liikenneasioiden rekisterista.

110 8. Velvollisuus rekisterdida vesikulkuneuvo. Pykalan 1 momentin mukaan rekisterdintivel-
vollisuus koskisi lahes kaikkia huvikaytossa olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja,
joiden moottoriteho on vahintéén 15 kilowattia seka purjeella tai moottorilla varustettuja vahin-
tdan 5,5 metrid pitkid huviveneitd, vaikka moottorin teho olisi alle 15 kilowattia. Rekisterdinti-
velvollisuus koskisi lahtdkohtaisesti muun muassa huviveneitd, huvialuksia ja vesiskoottereita,
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jos ne tayttavat timan momentin edellytykset. Huvikaytdssa olevien purjeveneiden rekisterdin-
tivelvollisuus alkaisi 5,5 metristd. Muita vesikulkuneuvoja, joita rekisterdintivelvollisuus kos-
kisi, ovat muun muassa ammattiveneet, joita kdytetddn 6ljyntorjuntaan tai vesirakennustyo-
mailla ja muita yksityisten henkil6iden muussa kuin huvikayttssé olevia vesikulkuneuvoja seka
poliisin, palokunnan tai Tullin kdytdssa olevia vesikulkuneuvoja. Rekisteroitaviin vesikulku-
neuvoihin kuuluisivat myds saunalautat ja vastaavat vesikulkuneuvot, jos ne tayttavat taman
momentin edellytykset.

Pykalan 2 momentissa olisi viittaus liikenteen palveluista annettuun lakiin ja siind saédettavaan
litkenneasioiden rekisteriin. Lis&ksi 2 momentissa séadettéisiin siitd, ettd rekisterinpitajana toi-
mii Liikenne- ja viestintavirasto.

Pykéladn 3 momentin mukaan vesikulkuneuvorekisteriin voitaisiin merkitd myos sellainen vesi-
kulkuneuvo, jonka rekisterointiin ei ole taman lain perusteella velvollisuutta. Tallaisia vesikul-
kuneuvoja voivat olla esimerkiksi sisdvesien kalastusalusrekisteriin merkityt vesikulkuneuvot
ja vesikulkuneuvot, jotka ovat merell toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnista
annetun lain nojalla merkitty kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen kuuluvat vesikulku-
neuvot (eli niin sanotut apuveneet) tai kooltaan tai moottoriteholtaan rekisterdintirajoja pienem-
mat vesikulkuneuvot.

Pykalan 4 momentissa séédettdisiin siitd, ettd vesikulkuneuvorekisteriin rekistergity vesikulku-
neuvo ei voisi olla rekisterditynd samanaikaisesti myos alusrekisterilain mukaisessa Ahvenan-
maan valtionviraston yllapitamassé alusrekisterissa tai merella toimivien kalastus- ja vesivilje-
lyalusten rekisterdinnistd annetun lain mukaisessa kalastusalusrekisterissa. Saannos koskisi
kaytanndssa yli 10-metrisia vesikulkuneuvoja, joita voidaan kéyttda seké vapaa-aikana etté elin-
keinotoiminnassa. Vesikulkuneuvon kéyttotarkoituksen madrittely ja sen rekisterdinti asianmu-
kaiseen rekisteriin olisi rekisteri-ilmoituksen tekijén vastuulla. Vesikulkuneuvon rekisteriin il-
moittava henkild on aluksen omistaja, ja hanelld on paras tieto siit4, mika on sen kayttotarkoitus.
Pykéladn 5 momentin mukaan sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omista-
juuden, haltijuuden tai padasiallisen kayttopaikan kautta, ei voisi rekisterdida liikenneasioiden
rekisteriin. Talla sddnnoksella pyrittaisiin valttamaan Liikenne- ja viestintaviraston yll&pitaman
rekisterin kéyttd ulkomailla kaytdssa olevien ulkomaalaisomisteisten veneiden rekisterdintiin.
Naissa tapauksissa on pyritty valttaméan kyseisen kayttoalueen tai maan kansallisia turvallisuu-
teen (katsastukset ym.) tai taloudellisiin asioihin (verotus, kdyttémaksut) liittyvia vaatimuksia.
Suomessa pysyvasti esimerkiksi kesamokeilla kaytossa olevat ulkomaalaisten omistamat veneet
voisi ja tulisi yha rekister6idé vesikulkuneuvorekisteriin. S&annds olisi uusi.

Pykéldn 6 momentin mukaan vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kayttdd Suomen
lippua sovelletaan merilain 1 luvun 1 §:44. Merilain 1 luvun 1 §:n 1 momentin sainngs, joka
koskee aluksen kansallisuutta ja siihen liittyvad Suomen lipun kayttooikeutta, on keskeinen osa
merioikeutta ja sen soveltuu siten myds vesikulkuneuvoihin. S&annds selkeyttaa vesikulkuneu-
vojen lipunkayttdoikeuden maaraytymisperustetta. Ulkomaalaisen vesikulkuneuvon oikeudesta
saada Suomen lipun kéyttdoikeus saddetdén merilain 1 luvun 1 §:n 2 ja 3 momentissa.

111 8. Poikkeukset rekisterointivelvollisuudesta. Pykalassa lueteltaisiin vesikulkuneuvot, jotka
voidaan rekisterdida vesikulkuneuvorekisteriin, mutta joihin ei kohdistuisi rekistergintivelvol-
lisuutta. Rekisterdintivelvollisuus ei koskisi vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puo-
lustusvoimat tai Rajavartiolaitos. Tiedot ndistd vesikulkuneuvoista on tarvittaessa saatavissa
suoraan asianomaisilta viranomaisilta. Rekisterdintivelvollisuus ei myoskaan koskisi alusrekis-
terilain nojalla rekisteroitya alusta tai merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekiste-
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roinnista annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen kuuluvaa vesikulku-
neuvoa, esimerkiksi pelastus- tai muuta apuvenetta. Naita veneita ei paasaantoisesti kayteta va-
paa-ajan vietossa.

Maa- ja metsatalousministerio yll&pitdd 110 8:ss& mainitun merell& toimivien kalastus- ja vesi-
viljelyalusten rekisterin liséksi sisavesilla kdytettavien alusten kalastusalusrekisteria Euroopan
unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta taytantdonpanosta annetun lain (1048/2016) 38
8:n nojalla. Rekisterdintivelvollisuus ei koskisi sisavesilla kéaytettavien alusten kalastusalusre-
kisteriin merkittyd alusta tai tallaiseen alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa. Kaksinkertaisten
rekisterdintien vélttdmiseksi ei olisi tarkoituksenmukaista vaatia néiden alusten rekisterdimista
mya0s vesikulkuneuvorekisteriin.

Pelkastaan kilpailukéyttssa oleva vesikulkuneuvo ei mydskaan olisi rekisterdintivelvollisuuden
alainen. Tallaisia vesikulkuneuvoja ei kdytetd muutoin kuin kilpailtaessa, joten rekisteréinnin
tarkoitus ei edellyta tallaisten vesikulkuneuvojen ottamista rekisteriin. Sen sijaan vesikulkuneu-
vot, joita kaytetadn seké kilpailuissa ettd vapaa-ajan vietossa, tulisi rekisterdida. Kilpailukayt-
tona pidetadn myos harjoittelua Kilpailua varten.

112 8. Rekisterditavan vesikulkuneuvon kayttaminen. Pykalan 1 momentin mukaan rekisteroi-
tavan vesikulkuneuvon kayttaminen vesiliikenteessa ei olisi sallittua ennen kuin vesikulku-
neuvo on merkitty rekisteriin, jos ehdotetussa laissa ei toisin saddeta.

Pykéldn 2 momentin mukaan sellaista tilapéisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka
omistajalla tai haltijalla ei ole kotikuntaa eiké kotipaikkaa Suomessa, saisi kuitenkin kayttéa
Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Talla tarkoitetaan esimerkiksi tapauksia, joissa vesikulku-
neuvon omistaja tai haltija on ulkomaalainen luonnollinen henkil®, jolla ei ole kotikuntaa tai
kotipaikkaa Suomessa, tai oikeushenkild, jolla ei ole kotipaikkaa Suomessa. Tilapdisyydelld
tarkoitetaan tassé yhteydessé tilannetta, jossa vesikulkuneuvo on Suomessa lyhytaikaisesti esi-
merkiksi lomailun tai vierailun yhteydessad. Tilapaisella kaytolla tarkoitettaisiin korkeintaan
yhtd veneilykautta.

Pykéladn 2 momentissa tdsmennettéisiin, ettd Suomessa saisi tilapdisesti kayttdd myos sellaista
vesikulkuneuvoa, joka on asianmukaisesti rekisterdity muualla. Talld mahdollistettaisiin se, etta
henkild, jolla on kotipaikka Suomessa, mutta jolla on esimerkiksi talviasunto toisessa maassa ja
huvivene tai huvialus on rekisterdity siind maassa, voisi tulla kesalla vesikulkuneuvollaan kay-
maan Suomessa. Talld hetkella ei voi tilapaisestikddn kdyda Suomen vesilla rekister6imatta ve-
sikulkuneuvoa Suomeen. Asianmukaisella rekisterdinnilla muualle tarkoitettaisiin jonkin muun
valtion viranomaisen yll&pitdmaa rekisterid, ei epévirallisia harrasteyhdistysten, veneseurojen,
jarjestdjen tai yksityisten yritysten rekistereitd. Myos vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla
on kotikunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saisi tilapaisesti kayttaa vesikulkuneu-
voaan muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Pykéldn 3 momentissa saadettéisiin, ettd jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se
olisi rekisterditava 7 paivan sisalla. Myds tama sdédnnds olisi uusi. Veneita ostetaan paljon muun
muassa Ruotsista ja Iso-Britanniasta, mutta nykyinen saannds ei mahdollista siirtopurjehdusta
ulkomailta ostetulla veneelld. Saannokselld mahdollistettaisiin se, ettd ulkomailta omaan kayt-
toon tuotavalla vesikulkuneuvolla voisi purjehtia Suomeen, mutta vesikulkuneuvo olisi rekiste-
roitava seitseman paivén sisalla.

113 8. Ennakkoilmoittaminen. Pykaldn 1 momentin mukaan ennen uuden vesikulkuneuvon ja
vesikulkuneuvon moottorin ensimmaista rekisterdintia Suomessa vesikulkuneuvon ja siihen so-
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veltuvan moottorin yksildinti- ja tekniset tiedot voitaisiin ilmoittaa Liikenne- ja viestintaviras-
tolle. Vesikulkuneuvon ja moottorin tiedot voitaisiin ilmoittaa ennakkoon myds erillisiné toi-
sistaan. Ennakkoilmoitettavan vesikulkuneuvon ja moottorin tulisi tdyttda Suomessa voimassa
olevat vaatimukset. Niit4 seikkoja, jotka olisi ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitsisi ilmoittaa 114
8:ss4 tarkoitetun ensirekisterdinnin yhteydessa.

Pykéldn 2 momentin mukaan ennakkoilmoituksen voisi tehda vesikulkuneuvon tai moottorin
valmistaja, valmistajan edustaja tai maahantuoja, joka olisi Suomessa kaupparekisteriin rekis-
terdity, vakavarainen ja asiantunteva oikeushenkild, jolla olisi tai joka saisi valmistajalta kayt-
to0nsa vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen ja varusteisiin liittyvat tekniset tiedot seké
tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta ja joka olisi tehnyt tietojen toimittamisesta sopi-
muksen Liikenne- ja viestintaviraston kanssa.

Pykalan 3 momentin mukaan ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemista
hakijan olisi osoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle, etté se tdyttdd 2 momentin 1-3 kohdassa
asetetut vaatimukset. Vaatimusten tayttdmisesta olisi esitettava tarvittavat selvitykset Liikenne-
ja viestintavirastolle. Jos hakija tayttaisi edella mainitut vaatimukset, Liikenne- ja viestintavi-
rasto voisi tehda hakijan kanssa sopimuksen ennakkoilmoitustietojen toimittamisesta. Liikenne-
ja viestintavirasto paattaisi, tayttaako hakija lain edellytykset. Ennakkoilmoittamisen yhtena tar-
koituksena olisi turvata rekisteritietojen oikeellisuus. Valmistajan, valmistajan edustajan tai
maahantuojan ilmoittamia tietoja voitaisiin pitdd luotettavina. Ennakkoilmoittaminen, jonka
kautta todennédkaisesti suurin osa uusien vesikulkuneuvojen ja moottoreiden tiedoista tulisi re-
Kisteriin, turvaisi pitkélle rekisteriin merkittavien tietojen oikeellisuuden ja luotettavuuden.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
ennakkoilmoituksen tekemisestd sekd ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon yk-
silointi- ja teknisista tiedoista sekd moottoritiedoista.

114 8. Ensirekisterdinti. Pykélan 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon omistajan olisi tehtava
— jollei tassa laissa toisin saddetd — Liikenne- ja viestintavirastolle kirjallinen rekisteri-ilmoitus
ennen vesikulkuneuvon ottamista ensimmaista kertaa vesiliikennekayttdén Suomessa. Ensire-
kisterdinnissé olisi kyse vesikulkuneuvon ensimmadisesta rekisterdinnistd Suomessa. Vesikul-
kuneuvo voitaisiin ensirekisterdida Suomeen vain yhden kerran. Muutoin kyse olisi vesikulku-
neuvon muutosrekisterdinnista. Rekisterditdvan vesikulkuneuvon omistaja olisi velvollinen il-
moittamaan Liikenne- ja viestintavirastolle rekisterditavan vesikulkuneuvon ja sen moottorin
ensirekisterdintiin tarvittavat tiedot.

Pykélan 2 momentissa saddettéisiin ensirekisterdinnin edellytyksistd. Ensirekisterdinnissé tulisi
Liikenne- ja viestintavirastolle esittda selvitys vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeu-
desta. Vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeus osoitettaisiin saantokirjalla. Useimmi-
ten saantokirja olisi myyjan ja ostajan valinen kauppakirja. Omistusoikeusselvitysta koskeva
asiakirja olisi mahdollista esitta4 valokopiona.

Ulkomailta tuodun vesikulkuneuvon omistusoikeus todistettaisiin esittdmalla katkeamaton luo-
vutusketju viimeisesta ulkomaisesta omistajasta alkaen. Riittdvana selvityksen voitaisiin pitaa
esimerkiksi yksiloityd kauppakirjaa, kauppalaskua tai muuta omistusoikeuden selvittavaa asia-
kirjaa. Asiakirjat olisi esitettdva suomen tai ruotsin kielella.

Vesikulkuneuvon omistaja tekisi myods ilmoituksen vesikulkuneuvoa kayttavasta haltijasta, jos
vesikulkuneuvon omistaja ei ole sen haltija. Haltijalla tarkoitettaisiin muuta luonnollista henki-
104 tai oikeushenkil6d kuin omistajaa, jolle vesikulkuneuvon péaasiallinen kdytté on siirtynyt
tai jonka kéayttoon vesikulkuneuvo luovutetaan yli 30 péivén ajaksi sopimuksen perusteella. Jos
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vesikulkuneuvolla olisi useampia omistajia tai haltijoita, olisi rekisteriin merkittava yksi heista
padasialliseksi yhteyshenkiloksi. Ensirekisterdinnin edellytyksené olisi myos, ettd omistaja esit-
taisi todistukset rekisteriin merkittavén vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksilGivista valmis-
tenumeroista, jos ne on valmistettu tai vesikulkuneuvo on otettu huvivenekayttoon 16.6.1998
jalkeen, jolloin huviveneitd koskevien jasenvaltioiden lakien, asetusten ja hallinnollisten maa-
raysten ldhentamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 94/25/EY tuli voi-
maan.

Ensirekisterdinnin edellytyksena olisi my0s vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmu-
kaisuuden todentavien asiakirjojen tai niiden jaljenndsten esittdminen, jos vesikulkuneuvo tai
moottori on otettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/25/EY, sellaisena kuin se
on muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2003/44/EY, ja Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1882/2003 tai Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2013/53/EU (huvivenedirektiivin) mukaiseen kayttoon 16.6.1998 jalkeen. Vaati-
mustenmukaisuuden toteaminen tehtéisiin esittdmalld vaatimustenmukaisuusvakuutus eli asia-
kirja, jossa vesikulkuneuvon valmistaja vakuuttaa vesikulkuneuvon tayttavan sité koskevat vaa-
timukset ja jonka tiedot vastaisivat vesikulkuneuvoa ja siihen fyysisesti kiinnitettavaa CE-mer-
kintaa.

Ensirekisterditavan vesikulkuneuvon olisi taytettdva huvivenedirektiivin liitteen | mukaiset ih-
misten turvallisuutta ja terveytta sekd ymparistonsuojelua ja kuluttajansuojaa koskevat olennai-
set vaatimukset. Valmistajan tai tdman valtuutetun edustajan on ennen tuotteen markkinoille
saattamista tai kayttoon ottamista huolehdittava siita, etta tuotteelle suoritetaan vaatimustenmu-
kaisuuden arviointi sen varmistamiseksi, ettd tuote tayttaa sille huvivenelaissa tai sen nojalla
sdadetyt tai maaratyt vaatimukset. Huvivenelain 3 §:n mukaisilta vesikulkuneuvoilta ei vaadit-
taisi CE-merkintaa.

Ensirekisterdinnissa tulisi ilmoittaa myds vesikulkuneuvon kéyttotarkoitus ja sen padasiallinen
kayttokunta. Vesikulkuneuvon ensirekisterdinnin edellytyksené ei olisi pakollista rekisteréinti-
katsastusta.

Pykaldan 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérdyksia
ensirekisterdinnissa ilmoitettavista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisista tiedoista.

115 §. Muutosrekisterdinti. Muutosrekisterdinnissa olisi kyse rekisterdidyn vesikulkuneuvon ja
sen moottorin tietojen muutoksista. Pykalan 1 momentin mukaan rekisteréidyn vesikulkuneu-
von omistaja olisi velvollinen ilmoittamaan 114 &:n 2 momentissa tarkoitettujen, rekisteriin
merkittyjen tietojen muutoksista 30 péivassd muutoksen tapahtumisesta kirjallisesti Liikenne-
ja viestintavirastolle. S&4nnds olisi tarpeen rekisterin tietosisallon oikeellisuuden ja paikkansa-
pitdvyyden seka luotettavuuden varmistamiseksi. Sellaisen omistajan tai haltijan, jolla on hen-
kilétunnus, ei tarvitse ilmoittaa nimen, henkildtunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista,
tai kuolemasta. Sellaisen oikeushenkilén yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhteiso-
tunnus on merkitty rekisteriin, ei myéskaan tarvitse tehda ilmoitusta. Edella mainitut tiedot ovat
saatavissa vaestotietojarjestelmést tai yritys- ja yhteisotietojarjestelméstd, eika ole perusteltua
syyta velvoittaa ilmoittamaan muutoksista, jotka ovat saatavissa suoraan viranomaisjérjestel-
masta.

Pykélan 2 momentin mukaan vesikulkuneuvon haltija olisi velvollinen ilmoittamaan vesikulku-
neuvoa ja sen moottoria koskevat teknisten tietojen muutokset seka vesikulkuneuvon kayttotar-
koitusta ja padasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset kirjallisesti Liikenne- ja
viestintavirastolle 30 paivassa muutoksen tapahtumisesta.
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Pykéladn 3 momentin mukaan muutosrekisterdinnin yleisena edellytyksend olisi, ettd vesikulku-
neuvon omistajaa tai haltijaa, vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisid tietoja tai vesikulku-
neuvon kayttotarkoitusta tai sen paaasiallista kdyttokuntaa koskevista muutoksista olisi esitetty
tarpeellinen selvitys. S&&nnokseen lisattdisiin uutena kohtana, ettd Liikenne- ja viestintaviras-
tolle tulisi esittaa selvitykset myds muutoksista, jotka koskevat vesikulkuneuvon ja sen moot-
torin vaatimustenmukaisuutta ja valiaikaista rekisterista poistoa. Ehdotetulla muutoksella, joka
liittyy vaatimustenmukaisuutta koskeviin selvityksiin, selkiytettéisiin Liikenne- ja viestintavi-
raston roolia markkinavalvontaviranomaisena. Saantely on linjassa huvivenelain kanssa, jossa
edellytetdan vesikulkuneuvon kayttdjalta toimenpiteitd vesikulkuneuvon tai moottorin merkit-
tdvan muutoksen yhteydessa.

Vesikulkuneuvon ja moottorin merkittdva muutos on méaaritelty huvivenelaissa. Vesikulkuneu-
von merkittdvalla muutoksella tarkoitetaan olemassa olevan vesikulkuneuvon muutosta, jolla
muutetaan vesikulkuneuvon tyontévoima, johon liittyy moottorin merkittdvé muutos tai joka
muuttaa vesikulkuneuvoa siind maarin, ettd se ei mahdollisesti tdytd huvivenelaissa tai sen no-
jalla séadettyjé olennaisia turvallisuus- ja ymparistovaatimuksia. Moottorin merkittavalla muu-
toksella tarkoitetaan moottorin muutosta, josta voi aiheutua se, ettd moottori ylittdd huvive-
nelain nojalla saadetyt pakokaasupaastorajat tai joka lisdd moottorin nimellistehoa yli 15 pro-
senttia.

Sellaiselle vesikulkuneuvolle tai moottorille, jolle on tehty merkittava muutos, tulee huvive-
nelain mukaan suorittaa rakentamisen jalkeinen vaatimustenmukaisuuden arviointi.

Selvitysta vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta on edellytetty jo ny-
kyisin, joten sdannds ei muuttaisi nykytilaa. Muutosrekisterdinti pitéisi sisalldan myds rekiste-
risté poistamisen. Vesikulkuneuvo voitaisiin poistaa rekisterista valiaikaisesti, kun sité ei endé
padasiallisesti kaytettaisi Suomessa tai jos vesikulkuneuvoa muutettaisiin siten, etté se ei enda
kuuluisi rekisterdintivelvollisuuden piiriin. T&mé& eroaisi vesikulkuneuvon lopullisesta poista-
misesta siind, etté rekisterista poistettu vesikulkuneuvo voitaisiin rekisterdida uudelleen liiken-
neasioiden rekisteriin. Se, ettd Liikenne- ja viestintavirastolle esitetdan selvitys valiaikaisen
poiston syystd, toisi lisatietoa rekisterin kehityksesta. Tall6in voitaisiin arvioida tarkemmin
syitd sille, mistd tilapéiset rekisteristd poistamisten maarat johtuisivat seka esimerkiksi vesikul-
kuneuvojen myyntia ulkomaille tai muuta pysyvampaa siirtymistd Suomen rajojen ulkopuolelle.

116 8. Lopullinen poisto. Pykéla vastaisi muilta osin nykyistd sdantelyd, mutta siitd poistettai-
siin maininta moottorista, koska moottoreita ei yksistdan poisteta rekisteristd. Lopullisella pois-
tolla tarkoitettaisiin rekisterdidyn vesikulkuneuvon lopullista poistamista vesiliikennekaytostéa
Suomessa ja tdman tiedon merkitsemista rekisteriin. Rekisteroidyn vesikulkuneuvon omistaja
olisi rekisterin ajantasaisuuden vuoksi velvollinen ilmoittamaan kirjallisesti 30 pdivassa Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle vesikulkuneuvon tuhoutumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta.

Pykélan 2 momentin mukaan lopullista poistoa koskeva merkinta tehtéisiin rekisteriin vain, jos
Liikenne- ja viestintdvirastolle esitettdisiin luotettava selvitys vesikulkuneuvon tuhoutumisesta,
romuttamisesta tai purkamisesta. Tallaisena selvityksend voitaisiin pitd4 poliisin tai muun vi-
ranomaisen lausuntoa vesikulkuneuvon tai moottorin tuhoutumisesta. Myds ymparistoluvan
saanut virallinen vastaanottopiste tai vesikulkuneuvon purkanut taho voisi antaa todistuksen ve-
sikulkuneuvon lopullista poistamista varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hyvaksya myos
omistajan tai haltijan tekeman selvityksen vesikulkuneuvon tuhoutumisesta. Selvityksesta olisi
kaytava selkeésti ilmi, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut korjauskelvottomaksi. Myds vakuu-
tusyhtitt voisivat tehda ilmoituksen lopullisesta poistosta lunastettuaan vesikulkuneuvon kor-
jauskelvottomana tai tuhoutuneena. Vesikulkuneuvon omistaja tekisi paatoksen siita, milloin
vesikulkuneuvo on poistettavissa lopullisesti. Esimerkiksi uponnut vesikulkuneuvoneuvo ei
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valttamatta ole tuhoutunut, jos se on nostettavissa pinnalle ja korjattavissa. Lopullisesti poistet-
tua vesikulkuneuvoa ei voisi rekistergidd uudelleen vesikulkuneuvorekisteriin.

117 §. Rekisterdintitodistus. Pykaldn 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto merkit-
see vesikulkuneuvoa koskevat tiedot liikenneasioiden rekisteriin. Rekisterdintitodistukseen
merkittaisiin vesikulkuneuvorekisterissa olevien henkil6tietojen osalta vesikulkuneuvon omis-
tajan ja haltijan nimi. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maarayksia siitd, mitka
rekisterisséd olevat vesikulkuneuvoon ja sen moottoriin liittyvat tekniset tiedot merkittaisiin re-
kistergintitodistukseen.

Pykéldn 2 momentin mukaan rekisterdintitodistus toimisi suomalaisen vesikulkuneuvon kan-
sallisuustodistuksena. Rekisterdintitodistukseen merkittéisiin tieto vesikulkuneuvon Suomen
kansallisuudesta, jos merilain 1 luvun 1 §:n edellytykset kansallisuuden myontdmiseksi ovat
tayttyneet rekisterdinnin yhteydessa. Tassé tapauksessa rekisterdintitodistuksessa olisi maininta
vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, FI-merkinté seka kuva Suomen lipusta. Jos vesikul-
kuneuvolla ei olisi Suomen lipun kéyttdoikeutta, olisi tdstd maininta rekisterdintitodistuksessa.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto myontaisi uuden rekisterdintitodis-
tuksen silloin, kun rekistergintitodistukseen merkittyé tietoa muutettaisiin. Uutena asiana saan-
nokseen lisattaisiin, ettd uusi rekisterdintitodistus myontaisi myos siind tapauksessa, ett rekis-
terdintitodistus on kadonnut. Ensirekisterdinnin yhteydessa asiakkaalle tilattaisiin automaatti-
sesti aina rekisterointitodistus. Omistajan tai haltijan nimenmuutoksen yhteydessa uutta korttia
ei kuitenkaan tarvitsisi tilata, sill& tiedot uudesta nimesta péivittyisivét jarjestelmaan automaat-
tisesti ja seuraavien teknisten tai omistajatietojen muutoksen yhteydessa pdivitettdisiin myos
muuttunut nimitieto.

Pykalan 4 momentin mukaan voimassa oleva rekisterdintitodistus tulisi olla mukana vesikulku-
neuvoa kaytettaessa, jos liikenneasioiden rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot
eivat olisi muutoin todennettavissa. Rekisterointitodistus voi olla muutoin todennettavissa esi-
merkiksi silloin, kun valvovalla viranomaisella on suoraan paasy lupaviranomaisen rekisteriin.
Poikkeuksena olisivat ne ensirekisterdintitilanteet ja rekisteritietojen muutostilanteet, joissa
omistaja tai haltija ei ole viel& saanut ensirekisterdinnista annettavaa rekisterdintitodistusta tai
muutosrekisterdinnistd annettavaa uutta rekisterdintitodistusta, vaikka rekisteri-ilmoitus on
tehty. Omistaja tai haltija saisi kuitenkin kdyttd4 vesikulkuneuvoa 30 péivén ajan ensirekiste-
réinnin jalkeen ilman rekisterdintitodistusta, koska rekisterdintitodistus toimitetaan vesikulku-
neuvon omistajalle tai haltijalle jalkikateen eika sitd saa samassa yhteydesséa rekisteri-ilmoituk-
sen tekemisen kanssa. Vesikulkuneuvon rekisteritunnus olisi kuitenkin jo tiedossa ja merkitty
vesikulkuneuvoon ja vesikulkuneuvo olisi merkitty lilkenneasioiden rekisteriin. Muutosrekiste-
rointitilanteissa ennen uuden rekisterdintitodistuksen saapumista vesikulkuneuvoa saisi kayttaa
pitdméalld mukana viimeisintd voimassa olevaa rekisterdintitodistusta. Suositeltavaa kuitenkin
olisi, etta kaytettdessa vesikulkuneuvoa muutosrekisterdinnin jalkeen ennen uuden rekisterdin-
titodistuksen saamista mukana pidettaisiin myos kopio vesikulkuneuvon tietojen muutokseen
liittyvésta asiakirjasta. Vesiliikenteen valvonnan kannalta rekisterdintitodistuksen mukana pitéa-
minen on perusteltua.

Pykalan 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto vahvistaisi voimassa olevan lain mu-
kaisesti rekisterdintitodistuksen mallin.

Pykéldn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto vastaisi rekisterdintitodistuksen val-
mistamisesta ja toimittamisesta asiakkaille. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hankkia rekiste-
réintitodistuksen valmistuksen ja toimittamisen yksityiselta tai julkiselta palvelun tuottajalta.
Tehtévén jarjestdmisessa noudatettaisiin mité liikenteen palveluista annetussa laissa sdédetéan.
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Tehtavaan kuuluisi rekistergintitodistuksen valmistus ja sen toimittaminen asiakkaalle. Lii-
kenne- ja viestintdviraston tietojéarjestelmdn muodostamasta rekistergintipadtoksesta siirtyisi
automaattisesti tieto rekisterdintitodistuksen valmistajalle erillisen tietojen siirtoyhteyden
kautta. Kysymyksessé ei olisi kayttoliittymd, jossa palvelun tuottaja péasisi kayttamaan rekis-
terid. Rekisterointitodistuksen tiedot tulostuisivat siten korttiin automaattisesti vesikulkuneuvo-
rekisteristd, joten palvelun tuottaja ei késittelisi kortin tietoja. Palveluntuottajalla ei olisi my0s-
kaan tarvetta esimerkiksi tietojen tarkastamiseen, koska tiedot talletettaisiin rekisteristé sellai-
sina kuin ne on sinne syotetty. Jos rekisterdintitodistuksessa olisi virheellinen tieto, olisi asiak-
kaan otettava yhteys Liikenne- ja viestintdvirastoon asian korjaamiseksi.

Palveluntuottaja tuottaisi rekisterdintitodistuksen ja toimittaisi sen rekisterista saatavaan 0soit-
teeseen. Rekisterdintitodistuksen tilaustietoihin sisaltyisi toimitusosoite. Vastaavasti menetel-
laén esimerkiksi ajokorttien kohdalla. Prosessi olisi taysin koneellinen eika asiakirjoja kasitel-
taisi manuaalisesti. Rekisterdintitodistuksen toimitusaika olisi noin kaksi viikkoa.

Jos vesikulkuneuvon omistajina tai haltijoina olisi useita henkilditd, lahetettéisiin rekisterdinti-
todistus rekisteriin merkitylle yhteyshenkilélle, joka voisi olla omistaja tai haltija. Rekisteriin
merkitty vesikulkuneuvon omistaja voisi tarvittaessa maksusta tilata rekisterdintitodistuksen
kaksoiskappaleen Liikenne- ja viestintavirastosta.

118 §. Rekisteritunnus. Pykalan 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto antaisi ensi-
rekisterdinnin yhteydessa vesikulkuneuvolle sen yksildivan rekisteritunnuksen, joka koostuisi
Kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia rekis-
teritunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesta. Liikenne- ja viestintaviraston
antama rekisteritunnus olisi vesikulkuneuvon valmistenumeron lisdksi sen ainoa tunnistetieto.
Liikenne- ja viestintaviraston tietojarjestelma muodostaisi automaattisesti yksilollisen rekiste-
ritunnuksen ensirekisterdinnin yhteydessé. Rekisteritunnus koostuisi Kirjain- ja numerosarjasta.
Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia rekisteritunnuksen teknisista
ominaisuuksista ja sen merkitsemisesté.

Pykalan 2 momentin mukaan rekisterditavaa vesikulkuneuvoa ei saisi kayttad, ellei sité ole va-
rustettu rekisteritunnuksella.

Pykaldn 3 momentissa sdadettaisiin, ettd 111 8:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun siséve-
silla kaytettavien alusten kalastusalusrekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo voitaisiin jattad va-
rustamatta vesikulkuneuvorekisteristd saadulla rekisteritunnuksella. Sisavesilla kaytettavien
alusten kalastusalusrekisteriin merkitty vesikulkuneuvo on yksilditavissa esimerkiksi valvonta-
tilanteissa siind jo ennestdén olevan tunnusmerkinnédn perusteella, ja tiedot kyseessd olevasta
vesikulkuneuvosta olisivat saatavissa myds edelld mainitusta rekisterista.

119 8. Koetunnus. Vesikulkuneuvoihin liittyvéssa elinkeinotoiminnassa on vakiintuneesti kay-
tetty koetunnuksia, jolloin koetunnuksen haltija on voinut kayttaa vesiliikenteessa myos rekis-
terdoiméatonta vesikulkuneuvoa. Koetunnusten kéaytossa ei ole havaittu epakohtia, joiden vuoksi
siité olisi tarpeen luopua. Elinkeinotoiminnan kannalta hankalana olisi myds pidettava, etta ve-
sikulkuneuvo olisi rekisterditdvd esimerkiksi lyhyitd koeajojaksoja tai moottorien testauksia
varten. Koetunnuksen antaminen merkitsisi poikkeusta vesikulkuneuvon vyleiseen rekiste-
roimisvelvollisuuteen ja rekisterdimattdman vesikulkuneuvon kayttokieltoon.

Pykédldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle,

myyjalle, korjaajalle tai muulle vastaavalle elinkeinonharjoittajalle voitaisiin antaa koetunnus,
jota voitaisiin kayttad koeajossa, myynninedistdmistoiminnassa ja muussa vastaavassa tdméan
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tyyppisessé elinkeinonharjoittamiseen valittomasti liittyvassé toiminnassa. Koetunnuksen hal-
tija olisi siis oikeutettu k&yttdmaan rekisteroimatonté vesikulkuneuvoa, mika muutoin olisi kiel-
letty 112 8:n 1 momentin nojalla. Tdma ei toisaalta estdisi sit4, etta elinkeinonharjoittaja rekis-
terdisi vesikulkuneuvon esimerkiksi myyntitapahtuman nopeuttamiseksi. Koetunnus voitaisiin
antaa elinkeinonharjoittajan Liikenne- ja viestintdvirastolle tekemasta kirjallisesta hakemuk-
sesta.

Koetunnus voitaisiin tarvittaessa vaihtaa vesikulkuneuvosta toiseen. Jos elinkeinonharjoittaja
kuitenkin kayttéisi useampaa vesikulkuneuvoa samanaikaisesti koek&aytdssa, tulisi jokainen ve-
sikulkuneuvo varustaa yksiloidylla toisistaan eroavalla koetunnuksella, sill& vesiliikennekéy-
tossa olevat vesikulkuneuvot olisi turvallisuus- ja valvontasyisté kyettava tunnistamaan kaikissa
olosuhteissa. Elinkeinonharjoittajalle myonnettdisiin tarvittava maara koetunnuksia elinkeinon-
harjoittajan esittaman tarpeen mukaan. Sdanndkselld koetunnuksen kayttd rajattaisiin nykyiseen
tapaan vélittomasti edella tarkoitettuun elinkeinotoimintaan. Hyvéksyttavéna ei voitaisi esimer-
kiksi pitdéd koetunnuksellisen vesikulkuneuvon kayttda vapaa-ajan kayttotarkoituksiin tai elin-
keinonharjoittajan muuhun elinkeinotoimintaan. Kaytannossa tat4 seurattaisiin muun valvonta-
toimen yhteydessa.

Pykéldn 2 momentin mukaan koetunnus olisi voimassa toistaiseksi. Koetunnus voitaisiin pe-
ruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja ilmoittaisi luopuvansa koetunnuksesta. Lisaksi koetunnus voi-
taisiin peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja olisi kdyttanyt koetunnusta ehdotetun lain tai sen no-
jalla annettujen maéraysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen olisi muita erityisia
syitd. Tallaisena syyna voitaisiin pitda esimerkiksi sitd, ettd elinkeinonharjoittajan elinkeinotoi-
minta on joko kokonaan tai kyseessa olevan toimialan osalta loppunut. Liikenne- ja viestintavi-
rasto voisi saada tdtd koskevan tiedon muun muassa yritys- ja yhteisotietojarjestelmasta tai
kaupparekisterista. Koetunnusta peruuttaessaan Liikenne- ja viestintavirasto noudattaisi kuule-
misen ja muun hallintomenettelyn osalta hallintolakia (434/2003).

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi koetunnuksesta elinkeinon-
harjoittajalle todistuksen. Todistuksessa olisi huomattavasti suppeampi tietosiséltd kuin varsi-
naisessa rekisteritodistuksessa. Siitd puuttuisivat muun muassa vesikulkuneuvoa ja moottoria
koskevat tiedot. Todistus olisi pidettavd mukana vesikulkuneuvoa kaytettdessé. Rekisterdimé-
ton vesikulkuneuvo olisi varustettava koetunnuksella, jos sita kaytetadn 1 momentin mukaisesti.

Pykélan 4 momentin mukaan koetunnusta koskevan todistukseen sovellettaisiin, mita 117 8:n 5
ja 6 momentissa saddetaén rekisteritodistuksesta.

Pykéladn 5 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia maa-
rayksia koetunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesté vesikulkuneuvoon seka
siitd, mita rekisteriin talletettuja elinkeinonharjoittajaa koskevia tietoja merkittaisiin todistuk-
seen.

8 luku. Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset

120 8. Vesiliikennerikos. Vesiliikennerikoksesta voidaan tuomita, jos teko on tehty tahallisesti
tai huolimattomuudesta, mutta se ei ole omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle,
hengelle tai terveydelle. Vesiliikennelain tai meriteiden saantdjen sellaisesta tahallisesta tai huo-
limattomasta rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, tuomi-
taan rikoslain 23 luvun 1 8:n nojalla rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Niiden
sellaisesta tahallisesta tai torkedn huolimattomasta rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle, tuomitaan puolestaan rikoslain 23 luvun 2 8:n
nojalla rangaistus torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Rikoslain 48 luvun 3 8:n 4
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momentin tarkoittamasta ymparistorikoksesta tuomittaisiin se, joka tahallaan tai térkeésta huo-
limattomuudesta rikkoisi esitettdvan lain 1 luvun 5 8:84, 2 lukua tai 5 luvun 101 8.n nojalla
annettuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle.

Pykéla sisaltaa rikokset, joiden osalta pelkkéa liikennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitaa
riittdvana tai tarkoituksenmukaisena, koska teon arviointi vaatii enemmaén harkintaa tai teko voi
olla tehty ennen kuin se valvonnassa tai muuten on havaittu.

Pykalan 1 momentin 1 kohta vastaa padosin nykyisen vesiliikennelain 5 8:n vesilla liikkujaa
koskevien yleisten velvoitteiden rikkomista, josta voidaan tuomita nykyisen vesiliikennelain 24
8:n nojalla sakkoon. Ndité yleisid velvoitteita ovat muun muassa olosuhteiden edellyttdman
huolellisuuden ja varovaisuuden noudattaminen ja haitan tai hdirion aiheuttamisen vélttdminen
luonnolle, muulle ympéristolle tai kalastukselle.

Pykaldn 1 momentin 2 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkoo 1 luvun 6 8:ssé tarkoitettuja sd&dnnoksié vesikulkuneuvon luovuttajan vastuusta. Vesikul-
kuneuvon luovuttaja voitaisiin tuomita, jos vesikulkuneuvo ei olisi luovutushetkelld turvallinen
kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin siten kuin 6 luvun 107 8:ss& on saddetty
tai jos vesikulkuneuvon kéaytosta ei olisi annettu riittdvaa opastusta. Luovutuksena pidetaan
myo0s vesikulkuneuvon luovuttamista vuokralle.

Pykalan saman momentin 3 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuu-
desta rikkoo 1 luvun 7 §:ssé tarkoitettuja muun kuin kauppamerenkulkuun kéaytettavan vesikul-
kuneuvon paallikon yleistd vastuuta koskevia sdannoksia. Paallikolla on yleinen vastuu muun
muassa siitd, etta vesikulkuneuvo on matkaan ja olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan
ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107 8:ss& on sé&detty ja etté se on
asianmukaisesti miehitetty. S&&nnos kattaa kaikki vesikulkuneuvot saunalautat mukaan lukien.
Jos vesikulkuneuvo olisi niin huonossa kunnossa, etté siit4 voisi aiheutua vaaraa matkustajan
tai jonkun muun henkilon kuin paallikdn itsensa turvallisuudelle, sovellettaisiin kuitenkin ri-
koslain liikenneturvallisuuden vaarantamista koskevaa lainkohtaa. Paallikkd on mygs vastuussa
siitd, etta kaikkia vesikulkuneuvossa olevia henkildita on ohjeistettu riittavalla tavalla vesikul-
kuneuvossa toimimisesta. Paallikon tulisi siis mahdollisuuksiensa puitteissa puuttua esimerkiksi
pienessa vesikulkuneuvossa seisomiseen matkan aikana ja ohjeistaa tarvittaessa matkustajia pe-
lastusliivien kaytosté vélttyakseen rikkomasta tatd sdédnnostd. Paallikko vastaa myos siitd, ettd
vesikulkuneuvossa on kaytettavissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos ai-
ottu matka vaatii reitinsuunnittelua esimerkiksi matkan pituuden, paallikélle aiemmin tuntemat-
tomilla vesialueilla liikkumisen tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen vuoksi. Siité, ettd kart-
taa ei olisi matkalla esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla mokkimatkoilla, ei voisi rangaista.

Paallikko vastaisi myos siitd, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkil6ill4 on 6 luvun 108 8:n 1
momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavalineet, kuten pelastusliivit, puettuina, jos sad, aal-
lokko, vesikulkuneuvon kunto tai muut olosuhteet niin vaativat. Paallikkoa ei siten voisi ran-
gaista siitd, ettei han esimerkiksi tyynella saalla tehdylla hyvin lyhyelld, itselleen tutulla mat-
kalla velvoittaisi muita matkalla olevia henkilGita kayttamaén pelastusliivejé.

Pykélan 1 momentin 4 kohdan mukaan tuomitaan myos se, joka ei noudata meriteiden sdéntojen
madrayksia sellaisella alueella, jolla niitd on sellaisenaan noudatettava. Meriteiden sadntdja on
2 luvun 10 8:n mukaan 1 momentin mukaan noudatettava muun muassa avomerella ja kauppa-
merenkulun vaylilla. Kyseinen sédannos koskee huviveneen paallikkéa hénen liikkuessaan ky-
seisellé alueella, mutta se voi soveltua myés kauppamerenkulkuun, jolloin vastuut mééraytyvat
merilain mukaan. Jos teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, sovellettaisiin
tdmankin teon osalta rikoslain sadnndksié liikenneturvallisuuden vaarantamisesta.
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Pykéladn saman momentin 5 kohdan mukaan tuomitaan se, joka muuttaa tai poistaa turvalaitteen
tai kayttad yksityisen kulkuvaylan merkitsemisessa yleisen kulkuvdylan merkitsemiseen tarkoi-
tettuja turvalaitteita 4 luvun 49 §:n kiellon vastaisesti.

Saman momentin 6 kohdan mukaan tuomitaan se, joka saman luvun 50 &:n kiellon vastaisesti
asettaa tai on asettanut erehdyttdvén valon tai laitteen.

Kyseisen momentin 7 kohdan mukaan tuomitaan se, joka 4 luvun 51 - 52 §:ss§ tarkoitettuja
kieltoja rikkoen on vaarantanut turvalaitteen toimintaa tai jattdnyt ilmoittamatta toimimatto-
masta turvalaitteesta.

Pykéldn 1 momentin viimeisen kohdan mukaan tuomitaan se, joka ohjailee vesikulkuneuvoa
ilman 3 luvun 41 §:ssé vaadittua patevyyttd. Kyseisen 3 luvun 41 8:n mukaan huvialuksen péél-
likoll& on oltava kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja.

Pykélan 2 — 4 momentit sisaltavat viittaukset torkedmpid tekoja koskeviin rangaistussdannok-
siin mukaan lukien liikenteen palveluista annetussa laissa tarkoitetun rangaistussadnndksen
vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimusten laiminlydnnisté ja merilaissa tarkoitetun paalli-
kon laiminlyonteja koskevat rangaistussaannokset. Merilain sdannoksid sovelletaan kauppame-
renkulkuun ja siten myds siihen verrattavaan, ehdotetun lain 1 luvun 1 A 8:ss& tarkoitettuun,
miehitettyyn vuokravenetoimintaan.

121 8. Toimenpiteista luopuminen ja huomautus.

Pykéldn 1 momentin mukaan 120 §:n mukaisesta teosta voitaisiin jattaa ilmoitus tekemétta,
syyte ajamatta tai rangaistus tuomitsematta, jos tekoa voidaan pitéa olosuhteisiin ndhden vahai-
sena.

P_yk;il_é:m 2 momentin r_nukaan vesiliikenngetté valvova viranomainen_voisi antaa mqihin_toimen—
piteisiin ryhtymatta rikkomukseen syyllistyneelle huomautuksen, jos rikkomus ilmeisesti on
sellainen kuin 1 momentissa saadetaan.

122 8. Vesiliikenteen liikennevirhemaksun maaraaminen. Vesiliikenteen liikennevirhemaksu-
jarjestelmé olisi paépiirteissdan samanlainen kuin tieliikenteeseen esitetty liikennevirhemaksu-
jarjestelméa. Pykalan 1 momentin mukaan liikennevirhemaksu maarattaisiin esitettavassa laissa
sdadettyjen vesiliikenneliikennerikkomusten seuraamuksena. Virhemaksun maardisi poliisi,
Rajavartiolaitos tai Tulli ja sen saisi valtio.

Pykéldn 2 momentissa saadettdisiin, ettd virhemaksu korotettaisiin 40 eurolla siitd rikkomuk-
sesta, josta on s@adetty ankarin seuraamus, jos samalla kertaa olisi maarattava virhemaksu kah-
desta tai useammasta vesiliikennerikkomuksesta. Saantely vastaisi rikesakon korottamista ri-
koslain 7 luvun 3 b 8:ssa séddetylla tavalla.

Pykaldn 3 momentin mukaan vahaisesté liikennerikkomuksesta annettaisiin suullinen tai kirjal-
linen huomautus.

Tavoitteena on vesiliikenteen rikkomustekoja koskevien seuraamusten maaraaminen hallinnol-

lista menettelyé vastaavassa menettelyssé aina kun liikennevirhemaksu voidaan harkita riitta-
vaksi seuraamukseksi eika teossa ole kyse tdman luvun 120 §:ssé tarkoitetuista teoista.
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Pykélédn 4 momentin 1 kohdan mukaan maksua ei saisi maaratd, jos vesikulkuneuvon paallik-
koé, omistajaa tai haltijaa epdiltaisiin samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuo-
mioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa. Maksua ei mydskaan 2 kohdan perusteella saisi
maard, jos samassa asiassa olisi olemassa lainvoimainen tuomio tai samassa asiassa olisi jo
madréatty rangaistus.

Naistéd niin sanotuista ne bis in idem —saannoista sdadetaan Euroopan ihmisoikeussopimuksen
7 lisapoytakirjan 4 artiklassa. Artiklan mukaan ketdén ei saa saman valtion tuomiovallan nojalla
tutkia uudelleen tai rangaista oikeudenkéynnissa rikoksesta, josta hanet on jo lopullisesti vapau-
tettu tai tuomittu syylliseksi kyseisen valtion lakien ja oikeudenkdyntimenettelyn mukaisesti.
Vastaava saannds on myos kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevassa kansainvalisen
yleissopimuksen 14 artiklan 7 kohdassa ja EU:n perusoikeuskirjan 50 artiklassa. Kiellon katso-
taan sisaltyvan Suomen perustuslain yksilon oikeusturvaa koskevan 21 §:n 2 momentin saéan-
nokseen oikeudenmukaisen oikeudenkaynnin takeista, jotka on turvattava lailla (HE 309/1993

vp).

Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkaisukaytanndssa ne bis in idem -kiellon soveltamis-
ala ei rajoitu vain varsinaisiin rikosoikeudellista rangaistusta koskeviin tuomioihin, vaan se ulot-
tuu myos rangaistusluonteisiin hallinnollisiin seuraamuksiin.

Pykald 4 momentin 3 kohdassa saadettaisiin, etta liikennevirhemaksua ei saisi méaréta, jos ve-
sikulkuneuvon péallikkod, omistajaa tai haltijaa epéilladn samalla teolla tehdysté rikoksesta.
Kyse on niin sanotusta konkurrenssi-tilanteesta, jossa esimerkiksi samassa (yhdessa) suorituk-
sessa syyllistytadn vesiliikennejuopumukseen ja lievaan ylinopeuteen. Sadnndksen mukaan lii-
kennevirhemaksua ei talléin maéarattaisi lainkaan lievasta ylinopeudesta.

Pykélan 4 momentin 4 kohdassa séadettaisiin liséksi, ettd liilkennevirhemaksua ei saisi maaraté,
jos vesiliikennerikkomuksen tekijé ei tekohetkella olisi tayttanyt viittatoista vuotta.

Pykéldn 5 momentin mukaan virhemaksu jatettéisiin kokonaan madraamatta, jos vesiliikenne-
rikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelematto-
muudesta taikka jos seuraamuksen madradminen muusta syysté olisi ilmeisen kohtuutonta.

L&htokohtana on se, ettd vesilla liikkujan on tunnettava vesiliikenteen sdéénnokset. Esimerkiksi
vesikulkuneuvon paéllikén tulee tarvittavissa madrin ottaa selkoa asianomaista aluetta koske-
vista vesiliikennemerkeistd. Joissain tapauksissa on mahdollista, ettd esimerkiksi liikenne-
merkki on kasvillisuuden peittdma. Tallaisessa tapauksessa voisi toimenpiteistd luopuminen
tulla kysymykseen. Sddnnoksen soveltamista arvioitaessa voitaisiin Kiinnittdd myos huomiota
kuljettajan henkil6kohtaisiin ominaisuuksiin, kuten ikaan, terveydentilaan ja kehitystasoon.

Toimenpiteistd luopuminen tulisi kyseeseen myds silloin, kun teko olisi niin vahainen, ettd jopa
huomautusta voitaisiin pitdd kohtuuttomana. Toisaalta jopa tarkoituksellinen teko voisi joissain
poikkeustapauksissa jaédé vaille seuraamusta.

123 §. Vesikulkuneuvon paallikon yleiset rikkomukset. Pykaldssa séédettdisiin liikennevirhe-
maksusta, joka méaaréattaisiin vesikulkuneuvon paéllikolle. Liikennevirhemaksu olisi rekistergi-
tavan vesikulkuneuvon paallikélle 70 euroa.

Pykéladn 1 kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin maarata siitd, ettd paallikko rikkoo
esitettdvan lain 6 luvun 108 §:ssé séadettyjé velvollisuuksia pitad vesikulkuneuvossa pelastus-
liivejd, kelluntapukineita tai pelastuspukua kaikkia vesikulkuneuvossa olevaa henkilda varten.
Liikennevirhemaksu voitaisiin myds maarata, jos vesikulkuneuvossa ei olisi tyhjennyspumppua
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tai muita valineita veden poistamiseen kuten ayskarié seka jos siind ei olisi joko airoja tai melaa
taikka koyttd. Myos hyvaksytyn ja asianmukaisesti tarkastetun k&sisammuttimen puutteesta ja
meriteiden s&antdjen D:n mukaisten merkinantolaitteiden puutteesta voitaisiin maaraté liiken-
nevirhemaksu tdman lainkohdan nojalla. Merkinantolaitteita koskevia vaatimuksia on selitetty
tarkemmin edell& 6 luvun 108 8:84 koskevissa yksityiskohtaisissa perusteluissa.

Pykélén 2 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méaarattaisiin paallikolle esitettavan lain 2 luvun
11 8:n rikkomisesta tahallaan tai huolimattomuudesta kuten vesiliikennettd valvovan henkilén
merkin, késkyn tai kiellon noudattamatta jattamisestd ja vesiliikennettd ohjaavan henkilon an-
taman merkin noudattamatta jattamisestd. Rikkomus kattaisi myds valo-opasteen tai vesiliiken-
nemerkin noudattamatta jattdmisen ja se vastaisi uuden tieliikennelain 162 §:ssa mainittua rik-
komusta, josta voidaan méaaraté liikennevirhemaksu, mutta maksu olisi vesiliikenteessa alempi.
(100/70)

Pykélan 3 kohdan mukaan liikennevirhemaksu madréattaisiin myos siitd, ettd paallikko rikkoisi
tahallaan tai huolimattomuudesta 2 luvun 16 — 17 §:n ankkurointia ja kiinnittdmista koskevien
s&annosten noudattamista.

Pykélan 4 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maarattaisiin, jos paallikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta jattdd noudattamatta 2 luvun 18 §:n velvollisuuden esittdd vesiliikennetté val-
vovalle henkil6lle, kuten poliisimiehelle tai merivartioston edustajalle, tdman pyytamat erikseen
sdadetyt asiakirjat lukuun ottamatta rekisterdintia koskevia asiakirjoja.

Vesikulkuneuvon paéllikkd vastaa esitettavan lain 1 luvun 7 §:n 6 kohdan mukaan siitd, etta
vesikulkuneuvossa on tarvittavat asiakirjat. Lain 3 luku siséltaa patevyysvaatimuksia koskevat
asiakirjat. Lain 7 luku sisaltaa rekisterdintia koskevat asiakirjat, mutta luku ei sisalla paallikkoa
vaan omistajaa, haltijaa tai elinkeinoharjoittajaa velvoittavia sddnnoksié. Asiakirjojen mukana
pitdmisen ja niiden esittdmisen laiminlyonnista on nykyisin séadetty yleisesti rikesakkorikko-
muslain 12 §8:n 1 momentin 3 kohdassa. Nykyinen rikesakkorikkomuslain mukainen asiakirjo-
jen esittamisen laiminlyontia koskeva teko on yleinen ja kattaa myds rekisterdintitodistuksen.
Maaraltaan rikesakko on nykyisin 40 euroa. Patevyyskirjan tai miehitystodistuksen mukana
olon laiminlyonnistd voidaan laivavakilain 39 8:n mukaan kuitenkin tuomita sakkoon, jos teko
osoittaa tahallisuutta tai torkeaa huolimattomuutta. (40/70).

Varusteiden esittdmisen osalta rikesakkorikkomuslain 12 §:n 1 momentin 5 kohdan mukaan
vesikulkuneuvon muiden turvavarusteiden kuin pelastusliivien puutteesta voidaan méaarata 70
euron rikesakko.

Pykélan 5 kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin maaraté, jos paallikko ei tahallaan tai
huolimattomuudesta noudata esitettdvén lain 2 luvun 19 8:ssd saddettya velvollisuutta pysayttaa
vesikulkuneuvo tai keskeyttad matka vesiliikennettd valvovan henkilon maarayksesta esimer-
kiksi silloin, kun alueella on voimassa alueellinen kielto tai liikenne on valiaikaisesti keskey-
tetty.

Pykaladn 6 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méaéréattaisiin, jos paallikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta jattaisi noudattamatta ehdotetun lain 2 luvun 23 — 32 §:ssd saddettyjé valojen,
merkkikuvioiden tai dani- ja valomerkkien kayttoa koskevia velvollisuuksia.

Pykélan 7 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maarattaisiin, jos paallikko tahallaan tai huoli-

mattomuudesta rikkoo 2 luvun 33 §:ssé saddettyja maarayksia kanavilla ja avattavilla silloilla
noudatettavista menettelyista.
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Pykélén 8 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maarattaisiin, jos paallikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo esitettavan lain 2 luvun 34 — 37 8:ssd saddettyjd maardyksia kanavilla
kulkemisesta kuten purjeveneelld kulkemisesta Saimaan kanavalla tai kanavilla noudatettavista
nopeusrajoituksista, tupakointikiellosta ja ilmoitusvelvollisuudesta. Nykyisin kanavaliikenne-
rikkomuksesta saadetdan kanava-asetuksessa ja teosta on tuomittava sakkoon.

Jos vesikulkuneuvoa ei tarvitsisi rekisterdida, mutta se olisi varustettu moottorilla tai se olisi yli
viiden metrin pituinen purjevene, sen paallikolle tulisi madraté edella mainituista vesiliikenne-
rikkomuksista kuitenkin vain 40 euron virhemaksu. Moottorittoman tai alle viiden metrin pitui-
sen purjeveneen paallikolle virhemaksu voisi olla 20 euroa.

Saimaan kanavan osalta liikennevirhemaksu voidaan méaéaratéd vain kanavan Suomen puoleisella
osalla.

124 §. Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla. Pykal& vastaisi voimassa olevan rike-
sakkorikkomuksista annetun lain 12 8:n 2 kohdassa mainittua rikkomusta ja siité saddettya ri-
kesakon maaraa, mutta pykaldssa viitattaisiin kuljettajan lisaksi myos paallikkdén. Maksu olisi
120 euroa.

125 8. Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisterointirikkomukset. Pykalan perustana olisi
rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n 2 momentin 1-2 kohdan maérdykset lukuun otta-
matta elinkeinoharjoittajaa koskevaa rikkomusta, josta olisi saadetty erikseen 127 §:ssd. My0s
liikennevirhemaksun maard, 70 euroa, vastaisi nykyista rikesakon maaraa. Rikesakkorikkomuk-
sista annetusta laista poiketen ehdotetun pykélan 2 momentin 3 kohta sisaltdisi kuitenkin myos
rikkomuksen rekistergintitodistuksen vesikulkuneuvossa pitdmisen laiminlydnnista.

Pykaldan 3 momentti sisaltdisi lievempad, vain huolimattomuutta osoittavaa tekoa koskevan
madrayksen. Maksu olisi talldin 40 euroa.

126 8. Vesikulkuneuvoa kayttavan elinkeinonharjoittajan rekisterdintirikkomus. Pykala sisal-
téisi vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajan, maahantuojan, myyjan, korjaajan tai muun
vastaavaa toimintaa harjoittavan elinkeinonharjoittajan rikkomuksen ja teosta saddettavan mak-
sun kaytettdessa rekister6imatonté vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintéviraston koe-
tunnusta. Maksu olisi 70 euroa.

127 8. Liikennevirhemaksua koskevan paatoksen sisaltd. Pykaldssa saddettdisiin liikennevirhe-
maksusta annettavalta paatokseltd vaadittavasta sisallostd, ja se vastaisi ehdotetussa, uudessa
tieliikennelaissa esitettyjd vaatimuksia paatoksen sisallosta.

Pykaldn 2 momentin mukaan liikennevirhemaksua ja ehdollista liikennevirhemaksua koskevaan
paatokseen olisi liitettdva oikaisuvaatimusohjeet. Oikaisuvaatimusohjeisiin tulisi muun muassa
sisallyttdd, missa vesiliikenteen valvojan yksikdssa oikaisua tulee vaatia ja madraajasta oikai-
suvaatimuksen tekemiselle. Oikaisuvaatimusohje voisi sisaltdd tiedustelukirjeen, jossa muun
ohella tiedustellaan vesikulkuneuvoa ohjailleen henkilon yhteystietoja. Vastaava menettely on
kaytdssa voimassa olevassa ehdollisessa rikesakkomenettelyssa.

128 8§. Liikennevirhemaksua koskevan paatoksen tiedoksianto. Pykalan mukaan liikennevirhe-
maksua koskeva paatds annettaisiin tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henkilokohtaisesti ja
kirjallisesti.

Saannos vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa saannosta.
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129 8. Liikennevirhemaksun maksuaika. Pykalan 1 momentin mukaan liikennevirhemaksu olisi
suoritettava 30 paivan kuluessa péatoksen tiedoksisaannista. S&&nndos vastaisi lakivaliokunnan
lausunnossa (LaVL 9/2018 vp.) esitettyd kantaa tieliikenteessa ehdotettuun vastaavaan pyka-
1&&n.

130 8. Liikennevirhemaksun taytantéonpano. Pyk&lan 1 momentissa olisi viittaus sakon taytén-
téonpanosta annettuun lakiin (672/2002), jossa saddettaisiin liikennevirhemaksun ja vesikulku-
neuvokohtaisen liikennevirhemaksun taytantdonpanosta.

Pykalan 2 momentissa saddettaisiin virhemaksun vanhentumisesta. Maksu vanhentuisi viiden
vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antamisesta. S&annos vastaisi julkisen saatavan
yleistd vanhentumisaikaa ja sdanndsta olisi tarkennettu edell&d mainitun lakivaliokunnan lausun-
non (LaVL 9/2018 vp.) mukaisesti.

Pykalan 3 momentissa saédettdisiin Oikeusrekisterikeskukselle tehtava huolehtia liikennevirhe-
maksua koskevan paatdksen taytdntdéonpanosta. Saman momentin nojalla poliisin, Rajavartio-
laitoksen, Tullin ja tuomioistuimen olisi ilmoitettava paatoksestaan Oikeusrekisterikeskukselle.

Pykéldn 4 momentin mukaan Oikeusrekisterikeskukselle olisi ilmoitettava myds paatdksesta,
jolla litkennevirhemaksua olisi alennettu tai maksu olisi poistettu.

Pykéla vastaisi ehdotetun tieliikennelain samaa asiaa koskevaa pykélaa.

131 §. Tarkemmat saannokset. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sdéannok-
sid litkennevirhemaksun maaraamisessa kaytettavista asiakirjoista seké niihin tehtavistd mer-
kinnoistd ja niiden sdilyttdmisesta ja esitettdvan lain nojalla maarattyjen seuraamusten taytan-
téonpanoon liittyvistd ja muista viranomaisten vélisista ilmoituksista.

Mya0s tdma sadnnds vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa asiaa koskevaa sadnndsta.
9 luku. Erinaiset saéannokset.

132 8. Ymparistohaittojen ehkaisemiseen ja niiden torjumiseen liittyv& valvonta. Pyk&lan mu-
kaan ehdotetun lain noudattamisen valvonta kuuluisi ympéristohaittojen ehk&isemisen ja niiden
torjumisen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle sen toimialu-
eella.

S&annos vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 23 §:n toista lausetta.

133 8. Muutoksenhaku. Pykaldn 1 momentin mukaan lain nojalla annettuun p&&tokseen voisi
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa saddettdan. Viittauksella hallintolakiin varmistettaisiin
hyvéan hallinnon mukaisten menettelytapojen ja maaraaikojen noudattaminen.

Pykaldn 1 momenttiin otettaisiin viittaussddnnds myos hallintolainkayttolakiin. Oikaisuvaati-
muksesta annettuun paatokseen haettaisiin muutosta hallinto-oikeudesta siten kuin hallintolain-
kayttolaissa saadetddn. Hallinto-oikeuden paatokseen saisi hakea muutosta valittamalla vain,
jos korkein hallinto-oikeus myontaisi valitusluvan. Hallintolainkayttdlain 6 §:n 1 momentin
mukaan paatoksestd saa valittaa se, johon paatds on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvolli-
suuteen tai etuun paatos valittomasti vaikuttaa.

Pykalan 2 momentin nojalla paatoksessa voitaisiin maaratd, ettd paatosta olisi noudatettava
muutoksenhausta huolimatta, jollei valitusviranomainen toisin maaraa.
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134 8. Voimaantulo. Pyk&lan mukaan laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan pdivana kuuta 20.
Koska liikennevirhemaksuun siirtyminen edellyttd4 muutoksia viranomaisten tietojarjestelmiin,
laki voisi tulla voimaan aikaisintaan samaan aikaan kuin uusi tieliikennelaki.

Ehdotetulla lailla kumottaisiin voimassa oleva vesiliikennelaki ja laki vesikulkuneuvojen rekis-
terdinnista. Viittaukset kumottuihin lakeihin tarkoittaisivat jatkossa viittausta ehdotetun lain
vastaavaan sdannokseen.

135 8. Siirtymasaannos.
1.2 Muut lainséadanndén muutokset

1.2.1 Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytdsta annetun lain muut-
tamisesta.

2 8. Maaritelmét. Pykélén 17 kohdassa muutettaisiin huviveneen madritelma vastaamaan vesi-
liikennelakiin ehdotettua uutta huviveneen maaritelmaa. Maaritelmésta jatettaisiin kuitenkin
pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykalan 24 kohta paivitettéisiin vastaamaan vesiliikennelakiin ehdotettua uutta vuokraveneen
maéaritelméaa.

3 8. Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset. Pykéldn 3 momenttiin lisattaisiin, etta lakia ei so-
velleta vuokraveneeseen, koska katsastusvaatimuksesta luovuttaisiin ja vuokravene ehdotetaan
poistettavaksi kokonaan lain soveltamisalasta.

4 8. Viittaukset muuhun lainsaadantoon. Pykilin kasite “huvivene” korvattaisiin késitteelld "ur-
heiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettivi vesikulkuneuvo”, koska vesiliikennelaissa saadetaan
muistakin vesikulkuneuvoista kuin huviveneista.

5 8. Erikoisaluksen ja ammattiveneen katsastus. Pykélan otsikosta seké 1 ja 2 momentista pois-
tettaisiin vuokraveneet, koska vuokraveneiden katsastuksesta luovuttaisiin. Liikenteen turvalli-
suusvirasto on antanut alusturvallisuuslain 23 8:n nojalla méaérayksen vuokraveneiden laitteista
ja varusteista, joka kumottaisiin. Tadma ei kuitenkaan edellyta alusturvallisuuslain muuttamista.
Lainmuutoksen jalkeen vuokraveneiden tulisi tayttad vesiliikennelaissa asetetut varustevaati-
mukset, ja ndma varustevaatimukset olisivat yhtenevia muiden vesikulkuneuvojen varustevaa-
timusten kanssa.

1.2.2 Laki laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta.

2 8. Maaritelmat. Pykélan 13 kohdassa muutettaisiin huviveneen maaritelmé vastaamaan vesi-
liikennelakiin ehdotettua uutta huviveneen maaritelmaa. Maaritelmésta jatettaisiin kuitenkin
pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykaladn 14 kohdassa muutettaisiin huvialuksen maéritelmé vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta huvialuksen méaritelmaa.

Pykalan 16 kohdassa muutettaisiin vuokraveneen maaritelma vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta vuokraveneen maaritelmaa.

15 8. Huvialuksen péaéallikon patevyys. Pykald kumottaisiin, koska huvialuksen paéllikon pate-
vyydestd sdddettéisiin uuden vesiliikennelain 3 luvussa.
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1.2.3 Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta.
Il osa
10 luku

2 8. Méaaritelmét. Pykalan 8, 9 ja 11 kohdassa olevat huviveneen, huvialuksen ja vuokraveneen
madaritelmat péivitettdisiin vastaamaan uuteen vesiliikennelakiin ehdotettuja uusia huviveneen,
huvialuksen ja vuokraveneen méaéritelmié. Huviveneen méaaritelmasta jatettaisiin kuitenkin pois
viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

7 8. Miehitettyn& vuokratun vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset. Pykéldn 1 moment-
tiin lisattaisiin, ettd vuokraveneen kuljettajankirjaa edellytettaisiin siind tapauksessa, ettd vesi-
kulkuneuvoa kéytetdén péaaasiallisesti tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Paéasi-
allista toimintaa on selitetty tarkemmin uuden vesiliikennelain 1 luvun 2 §:n yksityiskohtaisissa
perusteluissa.

1.2.4 Laki maantielain muuttamisesta.

6 8. Maantielautat. Pyk&l&n 2 momentissa oleva viittaus sisdvesisdantoihin korvattaisiin viit-
tauksella uuden vesiliikennelain 2 lukuun, koska sisévesisaannot on sisallytetty siihen. Kyseisen
2 momentin mukaan lossin kuljettajan ei tarvitsisi kuitenkaan tuntea 2 lukuun siséltyvié kanavia
ja avattavia siltoja koskevia sadnnoksid, joiden tuntemista lossin kuljettajalta ei nykyisinkaan
edellyteté.

1.2.5 Laki rikesakkorikkomuksista annetun lain muuttamisesta.

Rikesakkorikkomuksista annetusta laista kumottaisiin 12 §, jossa saddetdan vesiliikennetta kos-
kevista rikkomuksista. Néista rikkomuksista sadadettaisiin uuden vesiliikennelain 8 luvussa.

1.2.6 Laki rikoslain muuttamisesta.
23 luku

1 8. Liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Pykéldn 2 momentin 1 kohdasta poistettaisiin viit-
taus vesiliikennelain nojalla annettuihin sdannoksiin, sisdvesisaantéihin ja kanavista annettuihin
sdannoksiin ja maarayksiin, koska uuden vesiliikennelain nojalla ei ole tarkoitus antaa sdéannok-
sié eli asetusta ja sisavesisadnnot ja kanavia koskevat sdédnnokset on siséllytetty uuteen vesilii-
kennelakiin. Kohdassa olevaa viittausta meriteiden s&antoihin tdsmennettdisiin niin, etta koh-
dassa viitattaisiin yleissopimukseen.

2 8. Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Pykaldn 2 momentin 1 kohdassa viitataan
talla hetkella esimerkinomaisesti asianmukaisen tahystyksen laiminlyontiin, olosuhteisiin néh-
den turvallisen nopeuden noudattamatta jattdmiseen ja vaistovelvollisuuden noudattamatta jat-
tdmiseen yhteentérma&misen vaarassa. Kohdassa viitattaisiin tasté Iahtien ndiden sijasta uuden
vesiliikennelain 2 luvun 12-14 §:ss tarkoitettuihin sd&nndoksiin, jotka koskevat muun muassa
asianmukaista tahystystd, olosuhteisiin nahden oikein valittua nopeutta ja yhteentdrmaamisen
vaaraa ja sen valttdmistd. Kohdasta poistettaisiin viittaus vesiliikennelain nojalla annettuihin
sdannoksiin, sisavesisaantoihin ja kanavista annettuihin saannoksiin ja maarayksiin, koska uu-
den vesiliikennelain nojalla ei ole tarkoitus antaa séannoksia eli asetusta ja sisavesisaannot ja
kanavia koskevat saannokset on siséllytetty uuteen vesiliikennelakiin. Kohdassa olevaa viit-
tausta meriteiden saantéihin tdsmennettéisiin niin, ettd kohdassa viitattaisiin yleissopimukseen.
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48 luku

3 8. Ymparistorikkomus. Pykalan 4 momentissa muutettaisiin viittauksia vesiliikennelakiin.
Siind viitattaisiin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n sijasta uuden vesiliikennelain 1 luvun 5 8:8an
ja 2 lukuun ja nykyisen vesiliikennelain 15 ja 16 §:n sijasta uuden vesiliikennelain 5 luvun 101
8:44n. Uuden vesiliikennelain 1 luvun 5 8:ss& saddet&an vesikulkuneuvolla ké&yttdmistd koske-
vista yleisista velvollisuuksista, 2 luvussa vesiliikenteen sadanndista ja vesiliikenteen ohjaamisen
periaatteista ja 5 luvun 101 8:&8n on yhdistetty muutettuina nykyisen vesiliikennelain 15 ja 16
8:ss4 saddetyt alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppié koskevat kiellot ja rajoitukset.

1.2.7 Laki sakon ja rikesakon maaraamisestd annetun lain muuttamisesta.

3 8. Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomaaréayksen soveltamisala. Pykal&sté poistettaisiin viit-
taus vesiliikennelain nojalla annettuihin sdannoksiin, koska uuden vesiliikennelain nojalla ei ole
tarkoitus antaa sdannoksid. Viittaus maarayksiin jatettaisiin.

Pykéldn 2 momentin 11 kohdasta poistettaisiin viittaus vesikulkuneuvorekisteristd annettuun
lakiin, koska kyseinen laki kumotaan.

2 Suhde perustuslakiin ja saatamisjarjestys
Vesiliikenteen séantojen ja periaatteiden kokoaminen yhteen lakiin

Esitettdvan lain yksi keskeinen ehdotus on nykyisten vesiliikenteen saanttjen ja periaatteiden
kokoaminen yhteen lakiin. Nykyinen saantely sisdltyy monelta osin lakia alemmantasoiseen
saantelyyn. Tama sdantely koskee muun muassa sisdvesilla ja kanavilla liikkumista. Talta osin
esitys on omiaan toteuttamaan perustuslain 80 §:n 1 momentin periaatetta, jonka mukaan yksi-
16n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista on saddettava lailla.

Vesilla litkkujan keskeiset oikeudet ja velvollisuudet mééritelladn vesiliikenteen sddnnoissé ja
vesiliikenteen ohjaamista koskevissa periaatteissa. Nailla sdannoilla ja periaatteilla, joilla ohja-
taan vesilla liikkujien kayttaytymistd, edistetddn vesiliikenteen turvallisuutta eli suojataan ve-
silld liikkujan henked, terveytta ja hanen omaisuuttaan ja siten perustuslain 7 §:ssé tarkoitettua
oikeutta elamaan sek& henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen, 15 8:ssd tarkoitet-
tua omaisuuden suojaa seké 20 8:ssd tarkoitettua ymparistovastuuta. Ehdotettu vesiliikenteen
saéntojen kokoaminen ja selkeyttdminen tekisivat kansalaiset tietoisemmiksi siitd, mitd saantoja
vesilla liikkuessa tulee noudattaa.

Saannot ja niiden selkeyttdminen ja kokoaminen yhteen on omiaan myos edistamaan perustus-
lain 9 8:ssd tarkoitettua liikkumisvapautta. Koska esitetyn lain tavoitteena on myds vastuullisen
veneilyn lisddminen, mukaan lukien ymparistévastuun parempi huomioon ottaminen venei-
lyssa, esitys on my6s omiaan edistamaan perustuslain 20 §:ssa tarkoitetun ymparistovastuun
toteutumista.

Koska vesilla kayttaytymista koskevat sadnnét voivat paitsi toisaalta edistdd henkilon liikku-
misvapautta ja toisaalta vastaavasti rajoittaa jonkin toisen henkildn liikkumisvapautta tai omai-
suudensuojaa, on ndma rajoitukset pyritty perusoikeuksia rajoittavina kirjoittamaan mahdolli-
simman tadsmallisesti, tarkkarajaisesti ja oikeasuhteisesti.
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Vesivaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen seké alueellisia kieltoja ja rajoituksia
koskeva sadntely

Myds esitettdvan lain vesivaylien merkitsemisté ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva séantely,
jossa saannellddn merenkulun turvalaitteista, vesiliikennemerkeisté ja valo-opasteista, samoin
kuin ehdotetut vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset ovat omiaan edisté-
maan perustuslain 7 8:n, 9 8§:n ja 20 §:n tavoitteiden toteutumista. Myds tdma sééntely on ajan-
mukaistettu ja nostettu lain tasolle.

Samoja tavoitteita edistdd myos ehdotetun lain alueellisia kieltoja ja rajoituksia seké kilpailuja
ja harjoituksia koskeva sééntely, joka tosin sisaltyy jo nykyéaéan padosin lakiin. Koska tdma saan-
tely on omiaan myos rajoittamaan liikkumisvapautta ja omaisuudensuojaa, on sekin tasmallista,
tarkkarajaista ja oikeasuhtaista.

Paallikkosaantely

Esitettdvan lain toinen keskeinen ehdotus huviveneitd koskevasta paallikkosaantelysta paitsi
edistaa vesilla liikkujien turvallisuutta ja siten perustuslain 7 §:n toteutumista, myos asettaa uu-
sia vaatimuksia kuljettajalle tai muulle henkildlle, joka tosiasiassa vastaa vesikulkuneuvon oh-
jailusta tai hallinnasta. Paallikké vastaisi muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun
matkaan n&hden turvallinen ja ettd matkustajilla on kelluntavéalineet puettuna olosuhteiden niin
edellyttdessé. Kaikki vaatimukset siséltyvat ehdotettuun lakiin ja ne olisivat tasmallisi4 ja tark-
karajaisia. Velvoittavuuden suhteen sadntelyssa on pyritty oikeasuhtaisuuteen ja ottamaan huo-
mioon tosiasialliset k&ytannon tilanteet.

Vuokravenesaantely

Lakiehdotuksen vuokravenesaéantelyé koskevilla kevennyksilla eli katsastusvaatimuksista luo-
pumisella, patevyyttd koskevan saantelyn keventamiselld ja paéasiallisen veneenvuokraustoi-
minnan selkedmmalla rinnastamisella kauppamerenkulkuun on merkitysta elinkeinovapautta
koskevan perustuslain 18 §:n kannalta. Kevennys helpottaa satunnaista veneen vuokraustoimin-
taa ja helpottaa elinkeinon ja ammatin harjoittamista. Saantely myds edesauttaa uuden vuok-
raustoiminnan aloittamista. Toisaalta kevennysté on tarkasteltava perustuslain 7 §:n turvalli-
suutta koskevan oikeuden kannalta. VVoidaan kuitenkin arvioida, ettei katsastusvaatimuksen
poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventamisella olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden tur-
vallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut ehdotukset. Naita ovat erityisesti huvi-
veneiden vuokraajaa ja paallikkoa koskeva sadntely, likkennesaantdjen ja sanktioiden selkeytta-
minen seka se, etta esitetty laki sisaltdd mahdollisuuden antaa tarkempia maarayksia vesikulku-
neuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaatimusten poistuessa veneiden vaa-
timustaso siten tuskin laskisi automaattisesti. Veneen vuokraustoiminnan helpottamisella edis-
tettaisiin perustuslain 6 §:ssa tarkoitetun yhdenvertaisuuden toteutumista, kun yha useampi hen-
kil6 voisi tuloista ja varallisuudesta riippumatta harrastaa veneilyd omistamatta venettd. Muu-
toksella olisi vaikutusta myds omaisuuden suojaa koskevan perustuslain 15 §:n kannalta, koska
se mahdollistaisi oman omaisuuden nykyistd paremman hyddyntamisen ja jakamisen.

Rangaistussaannokset ja liikennevirhemaksujarjestelma

Uudistuksen yhteydessa tarkennettaisiin rangaistussaannoksia ja toteutettaisiin padpiirteissaan
samanlainen liikennevirhemaksujéarjestelma kuin tieliikenteessa on esitetty otettavan kayttoon.

Tata sdéntelya on tarkasteltava erityisesti perustuslain 8 §:n rikosoikeudellista laillisuusperiaa-
tetta ja 21 §:n oikeusturvaa koskevan perusoikeussaantelyn kannalta.
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Rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen ydinsisallon mukaan rikoksen tunnusmerkist6 on il-
maistava riittavalla tasméllisyydell& siten, etta sdanndoksen sanamuodon perusteella on ennakoi-
tavissa, onko jokin toiminta tai laiminlyonti rangaistavaa. Euroopan ihmisoikeustuomioistui-
men ja EU-tuomioistuimen ké&ytannossa laillisuusperiaatteelle on annettu k&ytdnnossé vastaava
ydinsisaltd, jossa on korostettu rikossaantelyn ennustettavuutta eli sitd, ettd sddnndksen sana-
muodon perusteella voidaan ennakoida, mika on rangaistavaa (ks. PeVL 10/2016 vp ja PeVL
56/2014 vp).

Perustuslakivaliokunta on mietinndsséan PeVL 46/2016 vp hallituksen esityksesté liikennekaa-
reksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 161/2016 vp) katsonut, ettd jos blankorangaistus-
tekniikkaa on saantelyn erityisluonteen vuoksi valttdmatonta kayttaa, sdannoksessa tulee viit-
taamalla konkretisoida, minké saannoksen tai saanndsten rikkomisesta rangaistaan, viittausket-
jujen tulee olla tasmallisia ja rangaistavuuden edellytykset ilmaisevien aineellisten sadnndsten
tulee olla kirjoitettu rangaistussdannoksilta vaaditulla tarkkuudella. Lis&ksi rangaistussddnnok-
sessd on pyrittava kuvaamaan rangaistava teko (ks. PeVM 25/1994 vp ja PeVL 10/2016 vp).

Esitetyn vesiliikennelain vesiliikennerikosta koskeva saantely sisaltda ne teot, joiden osalta
pelkkad liikennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitaa riittdvana tai tarkoituksenmukaisena,
koska teon arviointi vaatii enemman harkintaa tai teko voi olla tehty ennen kuin se on havaittu
valvonnassa. Toisaalta vesiliikennerikoksesta tuomittaisiin vain, jos teko ei olisi omiaan aiheut-
tamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai terveydelle. Jos teko olisi omiaan aiheutta-
maan tallaista vaaraa, rangaistus maaraytyisi rikoslain nojalla.

Vesiliikennerikoksia olisivat esimerkiksi sellaiset huviveneen paallikén vastuuta koskevat rik-
komukset, jotka eivét olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai ter-
veydelle. Huviveneen paallikkod koskevat vastuut sisaltyvat tasmallising, tarkkarajaisina ja oi-
keasuhtaisina lain aineellisiin sadnnoksiin paallikon vastuista.

Esitetyssa rikoslain muutosta koskevassa lakiehdotuksessa on ajanmukaistettu ja tdsmennetty
nykyista liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeéa liikenneturvallisuuden vaarantamista
koskevaa saantelya viittaamalla muun muassa tarkemmin asiaa koskevaan kansainvaliseen so-
pimukseen. Kyseinen sopimus eli meriteiden s&&nnot on sellaisenaan velvoittava tietyilla vesi-
alueilla ja se siséltada hyvin tarkkaa, kaikkia sopimusosapuolia sitovaa sdéntelyd. Myos viittaus
vesiliikennelain séantelyyn on tdsmallisempi, kun itse aineelliset sddnnokset vesiliikennelaissa
on pyritty kirjoittamaan mahdollisimman tasmallisiksi ja tarkkarajaisiksi.

Esitetty vesiliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma olisi padpiirteissadn samanlainen kuin
tieliikenteessé on ehdotettu otettavaksi kayttoon. Tieliikennelakia koskevan hallituksen esityk-
sen mukaan hallinnollinen seuraamusjarjestelma merkitsi sitd, ettd vesiliikenteen véahaiset rik-
komukset siirrettéisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelmastd, mika muuttaisi tekojen moititta-
vuuden asteen ja osittain myds niiden luonteen.

Hallinnollisten sanktioiden kayttdonottoa on tarkasteltu oikeudenhoidon uudistamisohjel-
massa vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja 16/2013), joka on padministeri Sipi-
lan hallituksen Kivijalkahanke. Ohjelmassa kysytdan, onko rikosoikeusjarjestelman nykyinen
laaja kaytto tarkoituksenmukaista ja todetaan, ettd hallitus selvittdd edellytykset hallinnollisten
sanktioiden kayttoalan laajentamiselle. Hallinnollisten sanktioiden piiriin voidaan ohjelman
mukaan ajatella siirrettdvan nykyisten kriminalisointien piirista esimerkiksi tekoja, joilla ei ole
asianomistajaa. Hallinnolliseen menettelyyn mahdollisesti sopivia asioita harkittaessa on kiin-
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nitettdvd huomiota siihen, millaisen oikeushyvan suojaamiseksi sanktio on séadetty. Mité sel-
vemmin on kysymys pelkéstaén julkista etua loukkaavasta teosta, sitd paremmin asia voisi so-
pia hallinnollisesti ratkaistavaksi.

Oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa todetaan myds, etté lievemmissé teoissa hallinnolli-
seen sanktiojarjestelmaan siirtyminen voisi tuottaa kustannusséaastojé ilman, etta rikosoikeus-
jarjestelmén uskottavuus tésté karsisi. Tama mahdollistaisi nykyista enemman sen, etté asioita
ratkaistaisiin ensivaiheessa hallinnollisen viranomaisen toimesta, syyttajalla ei olisi ndissa asi-
oissa lainkaan roolia ja tuomioistuimen tehtévéna olisi muutoksenhakuasioiden kasittely.

Nyt esitetyssa sadntelyssa olisi otettu huomioon sekd perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018
vp) etté lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) esittdmat huomiot tieliikennelakia koskevan halli-
tuksen esityksen 180/2017 vp. liikennevirhemaksujarjestelmaan.

Perustuslakivaliokunnan mukaan tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen valtiosaanto-
oikeudellisesti keskeisimmat kysymykset liittyivét ehdotuksen saannoksiin liikennerikkomuk-
sesta madrattavasta liikennevirhemaksusta ja kyseisen sédntelyn suhteeseen perustuslakivalio-
kunnan kaytantoon hallinnollisista seuraamuksista ja oikeusturvasta.

Perustuslakivaliokunnan kaytdnnossa liikennevirhemaksun kaltaisia maksuja ei ole pidetty pe-
rustuslain 81 §:n mielessa sen paremmin veroina kuin maksuinakaan vaan lainvastaisesta teosta
maarattavina sanktioluonteisina hallinnollisina seuraamuksina. Perustuslakivaliokunta on asial-
lisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen seuraamuksen rikosoikeudelliseen seuraa-
mukseen (ks. esim. PeVL 2/2017 vp, s. 4—5, PeVVL 14/2013 vp ja PeVVL 17/2012 vp).

Liikennevirhemaksu olisi esitetyssa vesiliikennelaissa luonteeltaan seka hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus.

Hallinnollisena seuraamismaksuna liikennevirhemaksun maaradmisessé sovellettaisiin hallin-
tolakia mukaan lukien sen kuulemista koskevia menettelyjd. Hallintolain 34 8:n 1 momentin
mukaan asianosaiselle on ennen asian ratkaisemista varattava tilaisuus lausua mielipiteens asi-
asta sekd antaa selityksensé sellaisista vaatimuksista ja selvityksistd, jotka saattavat vaikuttaa
asian ratkaisuun.

Hallinnollisen seuraamuksen yleisista perusteista on perustuslakivaliokunnan mietinnén 9/2018
vp mukaan saddettdvé perustuslain 2 §:n 3 momentin edellyttamalla tavalla lailla, koska sen
madaréamiseen siséltyy julkisen vallan kayttod. Naisté syista laissa olisi tasmallisesti ja selkedsti
sdédettdvad maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista sek& maksuvelvollisen oi-
keusturvasta samoin kuin lain taytantddnpanon perusteista (ks. esim. PeVL 17/2012 vp, PeVL
9/2012 vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp). Lisaksi sdanndsten tulisi tayttdad sanktioiden oikeasuhtai-
suuteen liittyvat vaatimukset. Vesiliikenteeseen ehdotetussa liikennevirhemaksujarjestelmassa
nédmé vaatimukset on pyritty tayttamaan.

Perustuslakivaliokunta oli kiinnittdnyt huomiota perustuslain 21 §:n oikeusturvaa koskevaan
oikeuteen, jonka mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyksi asianmukaisesti ja il-
man aiheetonta viivytysta lain mukaan toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomai-
sessa sekd oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva pdétds tuomioistuimen tai
muun riippumattoman lainkayttoelimen kasiteltavaksi.
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Kyseinen valiokunta oli katsonut, etté tieliikenteessé rikesakkojen korvaaminen liikennevirhe-
maksuilla merkitsisi huomattavaa muutosta yksilon oikeusturvan ndkdkulmasta varsinkin niissa
tilanteissa, joissa liikennevirhemaksu voidaan maaratd ajoneuvoa pysayttamatta perustuen olet-
tamaan ajoneuvon kuljettajasta, mista syysté valiokunta oli esittdnyt kolme eri ratkaisumallia.

Néisté syistd ja koska vesiliikenteessa ei toistaiseksi ole ollut mahdollisuutta toteuttaa sellaista
automaattivalvontaa, jossa vesikulkuneuvon rekisteritietojen lisaksi olisi mahdollista tunnistaa
riittavalla varmuudella myos vesikulkuneuvon paallikkoa, ei nyt esitettyyn vesiliikennelakiin
ole siséllytetty mahdollisuutta mééarata litkennevirhemaksua ajoneuvoa eli tassa tapauksessa ve-
sikulkuneuvoa pysayttamétta.

Virastojen maaraystenantovaltuudet

Esityksessa esitetdén viranomaisille monia maérdystenantotoimivaltuuksia. Asia on merkityk-
sellinen perustuslain 80 §:n kannalta.

Viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussaant6ja maaratyista asioista, jos siihen

on sadntelyn kohteeseen liittyvia erityisia syita eika saantelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd
asiasta sdadetéén lailla tai asetuksella. Tallaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tés-
mallisesti rajattu.

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oi-
keussaantdja maaratyista asioista, jos siihen on sadntelyn kohteeseen liittyvié erityisia syita eika
saantelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdadetéan lailla tai asetuksella. Téallaisen val-
tuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu. Lisaksi perustuslaista johtuu, etté val-
tuuden kattamat asiat on méaariteltava tarkasti.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnndssaén todennut perustuslain 80 8:n 2 momentin so-
veltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna téllaiseen valtuuteen kohdistuu yleistéa
tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmaélle meneva vaatimus valtuuden kattamien asioiden méarit-
telemisesté tarkasti laissa. Valtuuden tulee lisaksi perustuslain nimenomaisen sdannéksen mu-
kaan olla soveltamisalaltaan tdsmallisesti rajattu (PeVVL 46/2001 vp, ja PeVL 16/2002 vp).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessa tekninen ja vahéisié yksityiskohtia koskeva saantely, johon
ei liity merkittavaa harkintavallan kayttd, on mainittu esimerkkiné viranomaisen norminanto-
vallasta (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2002 vp ja PeVVL 19/2002 vp).

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotetuissa maaraystenantovaltuuksissa on kyse teknisluontei-
sista asioista, joihin nailla virastoilla

on asiantuntemus. Virastojen toimiala huomioon ottaen on siksi olemassa perustuslaissa tarkoi-
tettuja erityisia syitd, joiden vuoksi virastolle ehdotetut madraystenantovaltuudet ovat sopusoin-
nussa perustuslain 80 8:n 2 momentin kanssa.

Edelld kerrotun perusteella hallituksen ndkemyksen mukaan lakiehdotukset voitaisiin kasitella
tavallisessa lainsaatamisjarjestyksessa.

Eduskunnan hyvéksyttavéaksi annetaan seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset
1.

Vesiliikennelaki
1 luku
Y leiset séannokset

18§

Soveltamisala

Taté lakia sovelletaan vesikulkuneuvoihin ja niiden kayttamiseen Suomen vesialueella. Lakia
sovelletaan myo6s puutavaralauttoihin sek& hinattaviin ja kelluviin esineisiin siten kuin niistéa
t&ssa laissa erikseen séédetdan.

Tata lakia sovelletaan myds vesivaylien merkitsemiseen ja vesiliikenteen ohjaamiseen seka
sulku- ja avokanavilla ja avattavilla silloilla noudatettaviin menettelyihin.

Tatd lakia sovelletaan kauppamerenkulkuun ja siind kaytettéviin vesikulkuneuvoihin siltd osin
kuin niisté ei erikseen saddetd merilaissa (674/94), alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa (370/95), aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta k&ytostd annetussa laissa
(1686/2009), alusliikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen palveluista annetussa laissa
(320/2017) taikka muualla laissa.

Taman lain lisaksi muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettaviin vesikulkuneuvoihin ja nii-
den kayttamiseen sovelletaan merilain 10 a lukua, 11 a lukua ja 16 lukua, huviveneiden turval-
lisuudesta ja paastdvaatimuksista annettua lakia (1712/2015), maastoliikennelakia (1710/1995)
ja alusliikennepalvelulakia (623/2005) ja muualla laissa annettuja sd&dnnoksia.

Vesiliikenteen haittojen ehkadisemiseksi on noudatettava myds, mitd muualla laissa saédetéan.

Sen lisaksi mitd Saimaan kanavan Venéjalle kuuluvan osan ja siihen liittyvan alueen vuok-
raamisesta Suomen tasavallalle sek& Saimaan kanavan alusliikenteestd Venajan kanssa tehdyn
sopimuksen voimaansaattamisesta ja sopimuksen lainsdadannén alaan kuuluvien méardysten
voimaan saattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain voimaantulosta annetun lain
(8/2012, jaljempéna Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen) mukaan on voimassa, Vuokra-
alueella on noudatettava tdman lain 1 luvussa, 2 luvun 14 8:n 2 - 3 momentissa, 16 — 20 §:ss4,
21 8:n 1 ja 3-5 momentissa, 22 8:ssé, 31 §:n 2 momentissa, 33 - 38 §:ssd, 39 8:n 2 momentissa
ja 4 luvussa tarkoitettuja sdannoksia.

28

Vesikulkuneuvon kayttd paaasiallisesti vuokraveneend

Jos vesikulkuneuvoa kaytetaan padasiallisesti vuokraveneena tulonhankkimistarkoituksessa
korvausta vastaan, vuokravenetoimintaan sovelletaan merilakia.

38
Maaritelmat

Tassa laissa tarkoitetaan:
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1) vesikulkuneuvolla veteen tukeutuvaa ja vesilla lilkkumiseen kadytettdvaa alusta, kulkuneu-
voa ja valinett;

2) huviveneelld tyypista, kaytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viet-
toon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, vesiskootteria lukuun ottamatta, jonka rungon pituus on va-
hintddn 2,5 ja enintéddn 24 metrig;

3) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pituus so-
vellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka brut-
tovetoisuus on alle 500;

4) vuokraveneella huvikayttoon vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka kul-
jettaa muussa kuin sd&nnollisessa liikenteessa enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pituus
on vahintaén 2,5 ja enintdan 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eika soutuvenetta;

5) vesiskootterilla urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pi-
tuus on alle 4 metrid ja jossa on moottori, jonka péaasiallinen tydntévoiman ldhde on vesisuih-
kupumppu ja joka on suunniteltu siten, etta sita kayttavat henkil6t istuvat, seisovat tai ovat pol-
villaan rungon paall;

6) yleisella kulkuvaylalla sellaista kulkuvaylad, joka on tarpeen pitdd avoinna yleista laiva-
tai veneliikennettd varten ja joka on vesilain (587/2011) mukaan madratty julkiseksi kulku-
vaylaksi tai yleiseksi paikallisvéaylaksi.

7) yleisen kulkuvaylan yll&pitajalla sitd, jolla kulkuvaylaksi maaraamisté koskevan paatoksen
perusteella on oikeus kulkuvaylan rakentamiseen tai parantamiseen.

8) yksityisella kulkuvaylalla muuta kuin vesilain mukaista yleista kulkuvaylaa tai valtavaylaa;

9) aluksella veteen tukeutuvaa ja vesilla liikkumiseen tarkoitettua kulkuvalinetta tai laitetta;

10) meriteiden saannoilla kansainvélisista sdanngisté yhteentormaémisen ehkdisemiseksi me-
relld vuonna 1972 tehtyd kansainvalista yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopi-
mus) siihen myéhemmin tehtyine muutoksineen;

11) ankkuroinnilla vesikulkuneuvon Kiinnittdmista poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan
taikka maihin ilman vesikulkuneuvon kiinnitysté laituriin

12) valoilla vesikulkuneuvon kulussa tai ankkuroinnissa kadytettavia, aluksen tunnistamisen
kannalta tarpeellisia valoja;

13) merkkikuvioilla vesikulkuneuvon kayttdmié& merkkejé, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon
tehtavaa tai rajoittunutta ohjailukykya;

14) lossilla ohjauskdyden tai sita korvaavan Liikenne- ja viestintaviraston hyvaksyman muun
laitteiston ohjaamaa lauttaa;

15) ahtaalla kulkuvéaylalla sisaisilla kulkuvesilla olevaa kulkuvaylaa, jossa kaksi vesikulku-
neuvoa ei voi sivuuttaa toisiaan vaaratta;

16) vesikulkuneuvon pituudella vesikulkuneuvon rungon pituutta, lukuun ottamatta 2 luvun
sdénnoksid, joissa pituudella tarkoitetaan vesikulkuneuvon suurinta pituutta.

48

Oikeus liikkua vesialueella

Jokaisella on oikeus kulkea, ankkuroida tilapéisesti, uittaa puutavaraa ja uida vesistossé siten
kuin vesilain 2 luvun 3 §:ssé saadetdan, jollei tasta laista muuta johdu.
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58§

Vesikulkuneuvon kayttamisté& koskevat yleiset velvollisuudet

Vesikulkuneuvon kéyttdjan on noudatettava olosuhteiden edellyttdmaa huolellisuutta ja varo-
vaisuutta ja toimittava siten, ettei han ilman pakottavaa syyta vaikeuta tai hairitse muiden liik-
kumista vesilla eiké aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai tarpee-
tonta haittaa tai hairiota luonnolle tai muulle ymparistélle, kalastukselle, yleiselle luonnon vir-
kistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Vesikulkuneuvon kayttajan on osallis-
tuttava kykynsa mukaan pelastustoimiin sekd muutoinkin niihin toimenpiteisiin, joihin onnet-
tomuus- tai vaaratilanne antaa aihetta.

68

Vesikulkuneuvon kuljettajaa, paallikkoa ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset

Vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkil6, jolla on olosuhteisiin ndhden
tarvittava ikd, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekistertitavad moottorilla varus-
tettua vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain henkild, joka on tayttanyt 15 vuotta.

Jollei merilain 6 luvusta muuta johdu, vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta vastaa sen
paallikko. Paallikko on kuljettaja tai vesikulkuneuvon kayttaja taikka muu henkild, joka tosiasi-
allisesti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa. Jos on epéselvéd, kuka vastaa kyseisessa tilan-
teessa vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta, on pédéllikén vastuu viime sijassa vesikul-
kuneuvon omistajalla tai liikenneasioiden rekisteriin merkitylla haltijalla.

Vesikulkuneuvoa ei saa luovuttaa sellaisen henkilén kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi eika vuokrata sellaiselle henkildlle, jolla ei ole sithen 1 momentissa edellytettyd ikaa, ky-
kya ja taitoa.

Kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luo-
vuttaja vastaa siitd, ettd vesikulkuneuvo on luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle ja siihen
liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvalli-
nen, siten kuin 6 luvun 107 8:ssd sdadetddn, ja ettd vesikulkuneuvon vastaanottajalle on annettu
riittdva opastus sen turvalliseen kayttéon.

78

P&allikon yleinen vastuu

Vesikulkuneuvon paéllikon on huolehdittava siité, etta:

1) vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan ja olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja
muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107 §:ssa saddetdén ja se on asianmu-
kaisesti miehitetty;

2) vesikulkuneuvossa olevia henkil6itd on ohjeistettu riittavalla tavalla vesikulkuneuvossa toi-
mimisesta;

3) vesikulkuneuvossa on tarvittavat, 6 luvun 108 §:ssa ja sen nojalla saddetyt varusteet, ne
ovat kunnossa ja helposti saatavilla;

4) vesikulkuneuvossa on kaytettavissa asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja,
jos aiottu matka edellyttda reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olo-
suhteen johdosta;
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5) jéljempdnd 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavélineet on puet-
tuina vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illa ja s&an, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon tai mui-
den olosuhteiden niin edellyttdessd; ja

§)k\_/e_sikulkuneuvossa on 3 luvun 41 8:ssd ja 7 luvun 117 ja 119 8:ssé tarkoitetut tarvittavat
asiakirjat.

88

Vesiliikennettd valvovat viranomaiset

Vesiliikennettd valvovia viranomaisia ovat poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja vies-
tintavirasto.

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 ar-
tiklan 2 kohdan ja 15 artiklan 1 kohdan méaarayksia.

98§

Kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelut

Kanavien ja avattavien siltojen kayttdpalvelujen jarjestdmisestd vastaa Vaylavirasto. Vayla-
virasto tekee yksityisen palveluntuottajan kanssa sopimuksen, jolla palveluntuottajat sitoutuvat
huolehtimaan kanavaliikenteen kéayttopalvelujen tuottamisesta tietyll& toimialueella.

Kéayttopalveluja on tarjottava tasapuolisesti kaikille vesikulkuneuvoille.

Kéyttopalvelujen tarjonnassa on noudatettava hyvan hallinnon vaatimuksia.

Kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvaan henkilédn sovelletaan rikosoikeudellista virka-
vastuuta koskevia sadnnoksid hénen suorittaessaan kanavaliikenteen kéyttopalveluun valitto-
masti liittyvia tehtavia.

Kanavien ja avattavien siltojen kayttd voidaan jarjestda myos itsepalveluna.

2 luku
Vesiliikenteen sadnnot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet
10§
Meriteiden sé&antdjen noudattaminen

Avomerelld, kaikilla siihen yhteydessa olevilla kulkuvesilla, joilla merialukset voivat liiken-
ndida, ja kauppamerenkulun vaylilla on noudatettava meriteiden saant6ja. Kauppamerenkulun
vaylilla tarkoitetaan vesilain nojalla maaréattyja yleisia kulkuvaylia, jotka ovat ensisijaisesti ra-
kennettu ja tarkoitettu kauppamerenkulkua varten.

Meriteiden s&&nt6j& on noudatettava sisdisillé kulkuvesilld tassa luvussa mainituin poikkeuk-
sin ja lisdyksin. Sisaisilla kulkuvesilla tarkoitetaan jarvig, jokia, kanavia seka merialuetta, jonka
ulkorajan muodostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etéisyydella
lahimmasta siséisia aluevesia rajaavasta perusviivan pisteesta merelle pain.
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11§

Vesiliikenteen ohjaaminen

Vesiliikenteessa on noudatettava tassé luvussa tarkoitettuja vesiliikenteen saantoja, vesilii-
kennetta valvovan henkilon antamaa merkkid, kéaskyéa tai kieltoa ja vesiliikennetta ohjaavan
henkilon antamaa merkkié seka vesiliikennemerkilla tai valo-opasteella osoitettua velvolli-
suutta.

Vesiliikennettd valvovalla henkil6lla tarkoitetaan poliisin, pelastustoimen, Rajavartiolaitok-
sen, Tullin tai Liikenne- ja viestintaviraston viranhaltijaa, jonka tehtaviin kuuluu vesiliikenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden varmistaminen tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapita-
minen tai poliisilaissa (872/2011), rajavartiolaissa (578/2005) tai tullilaissa (304/2016) saadet-
tyjen valvonta- ja ohjaamistehtévien hoitaminen. Vesiliikennettd ohjaavalla henkil6ll4 tarkoite-
taan muuta henkil64, jonka poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli tai pelastusviranomainen on yksittais-
tapauksessa tai maaréajaksi méaarannyt ohjaamaan liikennettd onnettomuuden, yleisotapahtu-
man, Kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapi-
tamiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana vesiliikenteen ohjaajana voi toimia myds Puo-
lustusvoimien tehtdvéan maaradma sotilas.

Vesilla liikkujan on ensisijaisesti noudatettava vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa
merkkid, kaskya tai kieltoa tai vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkié. Vesiliiken-
nemerkill& tai valo-opasteella osoitettua velvollisuutta on noudatettava, vaikka se edellyttéisi
poikkeamista vesiliikenteen sdéanndstd. Valo-opaste on kuitenkin ensisijainen vaistamisvelvol-
lisuutta osoittavaan vesiliikennemerkkiin nédhden.

Poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus-, ja ensihoitotehtavéssa olevan vesikulkuneuvon kuljettaja
ja meripelastusyksikon seka Puolustusvoimien vesikulkuneuvon kuljettaja saa tehtavan sité
edellyttiessd tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa vesiliikennemerkilla tai valo-opas-
teella osoitetuista velvollisuuksista ja muista tassa luvussa mainituista vesiliikenteen sd&dnnoistéa
lukuun ottamatta vaistamisvelvollisuutta. Jos olosuhteet sitd edellyttavéat, on talléin annettava
erityisia aani- ja valomerkkeja.

Edelld 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskevat myds toisen valtion toimivaltaista vi-
ranomaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kuljettajaa Suomen alueella sen
mukaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden valilla sovittu tai erikseen sdadetty.

12 §
Turvallinen kulku ja nopeus
Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava asianmukainen nako- ja kuulotahystys. _
Vesikulkuneuvoa on ohjailtava voimassa olevan nopeusrajoituksen mukaisesti ja olosuhtei-

siin ndhden oikein valitulla nopeudella yhteentdrmaamisen ja ymparistolle aiheutuvan vahingon
vélttdmiseksi.

13§

Yhteentérmadmisen vaara ja sen valttaminen

Vesikulkuneuvon paallikén on arvioitava ja estettdva yhteentdrméadmisen vaara ja tehtava
kaikki toimenpiteet yhteentormé&amisen valttamiseksi hyvissa ajoin ja turvallisesti.
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14§

Ohittaminen, kohtaaminen ja vaistdminen

Ohittamis-, kohtaamis- ja véistamistilanteessa on noudatettava erityistd varovaisuutta ottaen
huomioon meriteiden séantdjen osan B maaraykset.

Ohittaminen kanavassa on sallittu ainoastaan silloin, kun edell& kulkevan vesikulkuneuvon
tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesikulkuneuvon suurinta sallit-
tua nopeutta pienempi. Ohittaminen kanavassa on kielletty sulun odotussataman tai sillan koh-
dalla.

Kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa kohtaa ahtaassa kulkuvéylassa, on paikalle
my6hemmin saapuneen vesikulkuneuvon odotettava, kunnes toinen vesikulkuneuvo on sen si-
vuuttanut. Kohdatessa toinen moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo vuolaassa, ohjailuun vaikut-
tavassa virtapaikassa on vastavirtaan kulkevalla kulkuneuvolla liikkuvan vdistettava ja odotet-
tava myotavirtaan kulkevaa vesikulkuneuvoa. Ahtaissa kanavaosissa tai silta-aukoissa, joissa
moottorilla kulkevat vesikulkuneuvot eivat voi vaaratta kohdata, on kanavaa ylospéin kulkevan
odotettava alaspdin kulkevaa.

Vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolta harjoitetaan sukellusty6td, on sivuutettava asianmu-
kaista varovaisuutta noudattaen, ja moottorilla kulkevan vesikulkuneuvon on valtettévé aiheut-
tamasta potkurivirtaa.

158§

Soutuveneiden ja alle seitseman metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja kohtaamista
koskevat poikkeukset

Edelld 14 §:ssd saddetystéd poiketen seuraavien vesikulkuneuvojen on yleisilla kulkuvaylilla
pysyteltava poissa yli 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen tielta:

1) soutuvene taikka siihen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo;

2) alle seitseman metrin pituinen, moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo, jonka suurin nopeus
on enintdan seitseméan solmua;

3) alle seitseman metrin pituinen purjevoimalla kulkeva purjevene.

16 §

Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen

Vesikulkuneuvo on ankkuroitava ja kiinnitettdva niin, ettei se vaaranna liikennetta yleisell&
vaylalla.

Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittaminen on kielletty:

1) johtoylitysten ja siltojen alla;

2) vedenalaisten kaapelien seké putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla;

3) sulkuporttien ja siltojen valittomassé laheisyydessé;

4) kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.
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17§

Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittaminen kanavilla ja avattavilla silloilla

Kanavilla ja avattavilla silloilla vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi tai kiin-
nittdminen rantaan tai laituriin on sallittu vain merkityill& paikoilla ja tilapéisesti muualla, jos
siitd ei aiheudu haittaa tai vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.

Jos paikalla on kiinnittymisté varten pollareita, renkaita, paaluja tai muita laitteita, on niité
kaytettava. Kiinnittdminen puihin, valaisin- tai litkennemerkkipylvaisiin tai muihin kanavan ra-
kenteisiin ja laitteisiin, joita ei ole Kiinnittdmiseen tarkoitettu, on kielletty.

Kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetysséa tai ankkuroidussa vesikulkuneuvossa tai
puutavaralautassa on oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai lautan vartiointiin tai mahdolliseen
siirtoon tarvittava miehistd, ellei kanavien ja avattavien siltojen kdyttopalvelujen tarjoamiseen
osallistuvan henkildn kanssa ole toisin sovittu tai ellei puutavaralautta sijaitse erityiselld puuta-
varalauttojen késittelyalueella.

Vesikulkuneuvon lastin saa purkaa tai ottaa ja vesikulkuneuvoon saa ottaa tai siité jattda mat-
kustajia ainoastaan tahén tarkoitukseen osoitetussa paikassa.

18§

Vesikulkuneuvon pysayttaminen ja asiakirjojen esittdminen

Vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkil6 voi pysayttad vesikulkuneuvon. Vesiliikennetté
valvova henkil6 voi tarkastaa vesikulkuneuvon rakenteen, varusteet, kunnon ja asiakirjat seké
vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot seka tarkastaa vesikulkuneuvon paallikén ja
kuljettajan kyvyn, idn, taidon ja tarvittavan patevyyden.

Vesikulkuneuvo on vesiliikennettd valvovan tai ohjaavan henkilén antamasta, selvasti havait-
tavasta pysaytysmerkista pysaytettava heti, kun se voidaan turvallisesti tehda.

Pyséytysmerkit on esitetty 4 luvun 53 §:ssé.

Vesikulkuneuvon péallikkod seka kulkuneuvoa ja sen varusteita koskevat erikseen saadetyt
tai maaratyt asiakirjat on esitettdva vesiliikennettd valvovalle henkil6lle tdimén pyynnosta. Tal-
laisen asiakirjan puuttuessa on vesikulkuneuvon paallikkd tai haltija velvollinen vesiliikennetta
valvovan henkilon antaman kohtuullisen méardajan kuluessa esittdmaan asiakirjan tarkastuk-
sessa osoitettavalle valvovalle viranomaiselle.

19§

Vesikulkuneuvon matkan estaminen tai keskeyttdminen

Vesiliikennettd valvova henkild voi estéé tai keskeyttad vesikulkuneuvon matkan tai vesikul-
kuneuvolla kulkemisen, jos vesikulkuneuvo ei tayt4 6 luvun 107 §:n tai 108 8:n 4 momentin
vaatimuksia tai sen nojalla annettuja sdadnnoksia tai jos matkan jatkamiseen liittyy ilmeinen on-
nettomuuden vaara, yleisen jarjestyksen hairiintyminen tai ymparistohaitan uhka tai jos liikenne
on valiaikaisesti keskeytetty tai rajoitettu yleisen kulkuvaylan tarpeellisten rakennustoiden, kil-
pailujen tai muun vastaavan syyn johdosta tai vesialueella on voimassa Liikenne- ja viestinta-
viraston paatos vesikulkuneuvojen tai tietyn vesikulkuneuvon kayton kiellosta tai rajoituksesta.
Vesikulkuneuvon paallikko on tallgin velvollinen pyséayttamadn vesikulkuneuvon.
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Jos vesikulkuneuvon matka estetddn tai keskeytetdan, vastaa hinattavasta, ankkuroidusta tai
rantaan taikka laituriin jatetysté vesikulkuneuvosta sen paallikko.

Kanavaliikenteen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkilt voi tehdé toimialueellaan
omasta aloitteestaan kiireellisessa tapauksessa 1 momentissa tarkoitetun paatoksen enintaén yh-
den vuorokauden ajaksi. Paatoksesta on valittomasti ilmoitettava Liikenne- ja viestintaviras-
tolle, jonka on tehtdva paatos toimenpiteen keskeyttamisesta tai jatkamisesta ilman aiheetonta

viivytysta.
20 8

Vesikulkuneuvon siirtaminen

Yleisen kulkuvéylan yllapitaja voi maarata yleisella kulkuvéylalla olevan vesikulkuneuvon
siirrettavaksi ja kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkilé kanavan tai avattavan sillan
alueella sijaitsevan vesikulkuneuvon siirrettavaksi, jos se haittaa, estaa tai vaarantaa vesiliiken-
netta tai ymparistoa.

218

Uponnut, kiinni jaanyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara

Jollei merilain 11 a luvusta muuta johdu, on vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallin-
nassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, poistettava niin pian kuin mahdollista kulkuvaylélle tai
muulle vesiliikenteen alueelle uponnut, ajelehtinut tai kiinni jaanyt vesikulkuneuvo, sen osa
taikka tavara jos vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara on vaarallinen tai haitallinen vesiliiken-
teelle. Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, on
tarvittaessa pantava paikalle sopiva merkki tilapaiseksi varoitusmerkiksi.

Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, on ilmoi-
tettava 1 momentissa tarkoitetusta tilanteesta viipymatta hatakeskukselle, meripelastuskeskuk-
selle tai VTS-palveluntarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylénpitdjélle ja Liikenne- ja
viestintavirastolle.

Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta uppoaa kanavassa tai tarttuu kiinni kanavaan tai ei
muutoin voi jatkaa matkaansa kanavalla, on paallikon heti ilmoitettava asiasta kanavan kéaytto-
palvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkildlle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitajélle
ja Liikenne- ja viestintavirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1 — 3 momentissa tarkoitetun toimenpiteen
laiminlyonnistd, sdédetadn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Liikenne- ja viestintavirasto voi laiminlydjan kustannuksella ryhtyd vaaran torjumiseksi tai
esteen poistamiseksi tarpeellisiin toimiin. Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus saada tar-
peellista virka-apua poliisilta, Rajavartiolaitokselta ja Tullilta.

22 8
Vesikulkuneuvon aiheuttama vahinko
Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta aiheuttaa vahinkoa kanavan tai avattavan sillan raken-
teille, laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle on sen p&éallikdn viipymétta ilmoitettava vahin-

gosta kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkil6lle,
joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitéjélle ja Liikenne- ja viestintavirastolle.
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Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1 momentissa tarkoitetun toimenpiteen lai-
minlyonnisté, sdadetdén vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Valojen, merkkikuvioiden ja aani- ja valomerkkien kayttd

23§

Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot seka aani- ja valomerkit

Vesikulkuneuvossa on kaytettava meriteiden sdéntdjen osan C mukaisia valoja auringonlas-
kusta auringonnousuun tai nakyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
paivalla.

Vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ankkuroituna liikenneturvallisuuden kan-
nalta suojatussa paikassa, ei tarvitse nayttad meriteiden sdéntdjen osassa C tarkoitettuja ankku-
roidulle vesikulkuneuvolle maaréattyja valoja tai merkkikuvioita.

Vesikulkuneuvosta on annettava meriteiden saantéjen osan D mukaisesti aani- ja valomerk-
kej4, joilla kiinnitetdan muiden vesilla liikkujien huomiota.

Vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastus-
yksikon virka- tai halytystehtévéssé olevassa vesikulkuneuvossa voidaan ndyttaa sinistd ympéri
nakopiirin nakyvaa vilkkuvaloa vesikulkuneuvon ollessa kiireellisessé tehtavassa tai milloin se
muun vesiliikenteen varoittamiseksi on tarpeen.

24 8

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle 12 metrin pituisessa, moottorilla kulkevassa vesikulkuneuvossa, jossa ei ole mastoa, on
pidettdvd mastovalo véhintaan puoli metrié sivuvalojen tai niiden yhdistelman ylapuolella.

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon sivuvaloissa ei tarvitse olla varjostimia, eika siitd
tarvitse ndyttdd meriteiden séantojen osassa C karilla olevalle tai ohjailukyvyttomalle vesikul-
kuneuvolle maarattyja merkkikuvioita, jos se on ohjailukyvyton tai karilla.

258

Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot

Kun puutavaralauttaa tai muuta kelluvaa esinettd hinataan tai se on ankkuroituna eiké se voi
pitéd edelld 10 8:n 1 momentissa tarkoitettuja valoja tai merkkikuvioita, on siiti naytettava ym-
pari nakopiirin nakyvaa valkoista valoa sen keula- ja perdosassa. Valon on nayttava vahintaan
kahden meripeninkulman etdisyyteen. Jos hinattavan puutavaralautan tai muun kelluvan esineen
pituus ylittda 100 metrid, on tallaisia valoja sijoitettava enintddn 100 metrin etdisyydelle toisis-
taan, jos tama on kaytanndssa mahdollista.

Kun hinattava puutavaralautta tai muu kelluva esine on kokonaan tai osittain nakyméattomissa
veden pinnan alapuolella, on siind paivélla ndytettdvé kaksoiskartion muotoista merkkikuviota
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sen keula- ja perdosassa. Jos téllaisen puutavaralautan tai muun kelluvan esineen pituus ylittaa
100 metri&, on merkkikuvioita sijoitettava enintddn 100 metrin etéisyydelle toisistaan, jos tdma
on kaytannossa mahdollista.

Kokonaan tai osittain ndkyméttomissa vedenpinnan alapuolella olevaan, edella 1 momentissa
tarkoitettuun, hinattavaan vesikulkuneuvoon voidaan valot ja merkkikuviot tarvittaessa sijoittaa
siihen kiinnitettyihin sopiviin kellukkeisiin tai uimureihin.

26 §

Lossin valot

Lossista on néytettava:

1) kolmea punaista valoa parhaiten nékyvassa paikassa, asennettuina pitkittaiskeskiviivan
suuntaan vahintdén yhden metrin pa&hén toisistaan niin, ettd ne muodostavat tasasivuisen kol-
mion karki ylospéin, ja valojen tulee nakya ympéri nakopiirin, vahintdan yhden meripeninkul-
man etdisyyteen; seka

2) kahta pystysuoraan paallekkain vahintaan 0,75 metrid toisistaan olevaa pallon muotoista
merkkikuviota, joista alempi on vahint&an nelja metrid rungon ylépuolella.

27§

Pera edella kulkevan vesikulkuneuvon valot

Moottorilla kulkevasta vesikulkuneuvosta, joka on rakennettu kulkemaan myos pera edell,
on pera edelld kulkiessaan naytettavd meriteiden sdantdjen osassa C maaréattyja valoja silla ta-
valla, etté todellinen kulkusuunta kay selville.

Edelld 1 momentissa tarkoitetusta vesikulkuneuvosta on ndytettava paivélla kahta pallonmuo-
toista, halkaisijaltaan vahintdan 0,6 metrin merkkikuviota asennettuina symmetrisesti yksi pit-
kittaiskeskiviivan kummallekin puolelle vahintdan kaksi metrid savupiipun ja kansirakenteiden
ylapuolella ja vahintddn kolmen metrin paahéan toisistaan.

28 §

Sukellustydsséa olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot
Vesikulkuneuvosta tai kelluvasta esineest, jolta harjoitetaan sukellusty6td, on sukeltajan ol-
lessa vedessa ndytettava liitteen 2 mukaista kansainvalista viestilippua A vahintdan yhden met-

rin korkuisena levynd, joka on y6lla valaistava. Merkkikuviota naytettdessa on varmistauduttava
siitd, ettd se nakyy ympari nakopiirin.
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29§

Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot

Alle 20 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa voidaan kayttaa pienempia merkkikuvioita ja
niiden valisia pystysuoria etaisyyksia kuin mita meriteiden saantdjen liitteessé | on maaratty.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia madrayksié edell& 1 momentissa tarkoitettu-
jen merkkikuvioiden teknisisté yksityiskohdista.

308

Alle seitseman metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle seitsemén metrin pituisesta vesikulkuneuvosta, jonka rungossa tai kansirakenteessa ei ole
vahintdan yhden metrin korkeudella aluksen vesiviivasta sivuvalojen kiinnitykseen soveliasta
kohtaa, voi meriteiden sadnttjen osassa C maarattyjen valojen sijasta nayttdd ympari nakopiirin
nakyvaa valkoista valoa.

Alle seitsemédn metrin pituisen vesikulkuneuvon ei tarvitse ndyttdd meriteiden sééantéjen
osassa C méarattyja merkkikuvioita, lukuun ottamatta konevoimalla kulkevaa vesikulkuneuvoa,
jolla on purjeet ylhaalla.

318

Aanimerkit ahtaassa kulkuvaylassa

Kun vesikulkuneuvon on meriteiden sadntéjen osan D mukaisesti oltava varustettu vihelti-
melld, on vesikulkuneuvosta annettava viheltimell& yksi pitka &ani puoli meripeninkulmaa en-
nen sen saapumista ahtaaseen kulkuvaylaan. Kulkuvaylassa jo olevasta vesikulkuneuvosta on
vastattava tahan antamalla viheltimelld vahintaén viisi lyhyttd, toisiaan nopeasti seuraavaa aa-
nimerkkia.

Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan saapuessa kanavan varrella sijaitsevaan satamaan tai
laituriin tai lahtiessa sieltd sen on tarvittaessa ilmoitettava ohjailutoimenpiteistaan lahella kul-
keville seuraavin viheltimell& annettavin &animerkein:

1) kolme pitkad ja yksi lyhyt adnimerkki, kun se haluaa suunnata oikealle; ja

2) kolme pitkaa ja kaksi lyhyttd adnimerkki&, kun se haluaa suunnata vasemmalle.

328
Ruoppaajan &animerkit
Nékyvyyden ollessa rajoitettu on vedenalaiseen tai vastaavaan tyéhon kaytettavan ruoppaajan
ja muun vesikulkuneuvon tai kelluvan esineen, jonka ankkurointi tai Kiinnitys estaa tai vaikeut-

taa muuta vesiliikennettd, viheltimella annettava ankkuroidulle vesikulkuneuvolle meriteiden
séantdjen osassa D maaratty adnimerkki, jota seuraa:
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1) sarja yksittaislyonteja (vahintdan 6) laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin sen
paikka olisi merkitty oikeanpuoleisella viitalla, pohjoisviitalla tai lansiviitalla; tai

2) sarja kaksoislyonteja (vahintaan 6) laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin sen
paikka olisi merkitty vasemmanpuoleisella viitalla, eteléviitalla tai itaviitalla.

Vesilla litkkumista kanavilla ja avattavilla silloilla koskevat erityiset saéannokset

338

Kanavilla ja avattavilla silloilla noudatettavat menettelyt

Liikuttaessa vesikulkuneuvolla kanavilla tai avattavien siltojen kautta on noudatettava 1 luvun
5 8:n edellyttdmaé huolellisuutta ja varovaisuutta ja niille saapumista, niiden kulkujérjestysté ja
sulutusta koskevia menettelyja.

Kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla uiminen on kielletty.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia kanaville ja avattaville silloille
saapumisesta ja niill& noudatettavista menettelyista seka vesikulkuneuvojen ja niiden varustei-
den kayttoad koskevista vaatimuksista.

348
Purjeveneell& kulkeminen Saimaan kanavan vuokra-alueella

Purjeella varustetun vesikulkuneuvon kulkeminen Saimaan kanavassa on sallittua ainoastaan
konevoimalla tai hinauksessa purjeet koottuina.

358
Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa

Yleinen nopeusrajoitus sulku- ja avokanavilla sek& avattavilla silloilla liikuttaessa on yhdek-
sén kilometrid tunnissa.

Nopeusrajoituksen alkamis- ja paattymiskohdat merkitddn nopeusrajoitusmerkilla.

Nopeusrajoitus ei koske pelastustydhon osallistuvan vesikulkuneuvon eiké kiireellisessa vir-
katehtévéssa olevan viranomaisen kaytdssa olevan vesikulkuneuvon kaytt6a, edellyttéen, etta
sen k&ytossa noudatetaan tarpeellista varovaisuutta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia kanavilla seka avattavien siltojen
kautta kulkevaa liikennettd koskevista nopeusrajoituksista.

368

Vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alueilla

Vesikulkuneuvon paallikén on ilmoitettava kanavan kayttépalvelujen tarjoamiseen osallistu-
valle henkilGlle vesikulkuneuvoa, sen kulkureittia ja lastia tai vesikulkuneuvon paallikon vas-
tuulla olevaa puutavaralauttaa koskevat tiedot sen liikkuessa kanava-alueilla.
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378

Tupakointi ja avotulen kasittely

Tupakointi ja avotulen kasittely on kielletty rajahdysaineita, palavia nesteité tai muita tulen-
arkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon laheisyydessa.

388

Liikenteen pysahtyminen tai hidastuminen

Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kulkevilla ei ole oikeutta saada Suomen valtiolta kor-
vausta sen johdosta, ettd liikenne pysahtyy tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuustapauk-
sen, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, valttdmattéméan korjaustyon, juoksutuksen tai
muun vastaavan syyn vUuoksi.

398

Kanavamaksut

Kanavien kdyttdmisesta niiden vahvistettuina aukioloaikoina ei peritd maksuja, korvauksia tai
palkkioita.

Saimaan kanavan lupamaksuista seka palkkioista, joita peritddn kanavien ja avattavien silto-
jen avaamisesta muuna kuin ilmoitettuna aukioloaikana perittavista palkkioista saadetdén erik-
seen.

3 luku
Vesilla liikkumista koskevat erityiset patevyysvaatimukset
40 §
Tietyn vesikulkuneuvotyypin paallikdlle asetettavat vaatimukset
Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maarayksia siité, etta tietyn vesikulkuneuvotyypin péal-
likdn on oltava tayttanyt 18 vuotta ja osoittanut Liikenne- ja viestintaviraston tarkemmin edel-
Iyttdmat tiedot ja kyvyn sen kuljettamiseen, jos tietyn vesikulkuneuvotyypin arvioidaan aiheut-
tavan vaaraa toisen terveydelle tai ymparistolle, ottaen huomioon vesikulkuneuvon koon, lajin,
kayttotarkoituksen ja liikkumisalueen.
418§

Huvialuksen paallikon patevyysvaatimukset

Huvialuksen paéllikén on oltava tayttanyt 18 vuotta ja hanelld on oltava kansainvélinen huvi-
veneenkuljettajankirja.

Kansainvélisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytyksend on:

1) vahint&an 16 vuoden ika;
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2) vahintdan voimassa oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhman 1 ajokortti tai véahin-
taan ryhman 1 ajoterveysvaatimusten tayttdmisen osoittava ladkarintodistus;

3) Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetydryhman paatos-
lauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaatimusten tayttaminen.

Huviveneenkuljettajankirjaa hakevan on osoitettava tayttavansa 2 momentin 3 kohdan tutkin-
tovaatimukset:

1) veneilyn teorian osaamisesta annetulla todistuksella, jonka on myontényt sellainen venei-
lyjarjesto tai merenkulkualan oppilaitos, joka seuraa koulutustoimintaansa ja todistuksenanto-
aan laatujérjestelméan avulla ja jonka koulutustoimintaa sek& todistuksenantoa koskeva laatujar-
jestelma on ulkoisesti arvioitu Liikenne- ja viestintéviraston hyvaksymaélla tavalla enintdén viisi
vuotta ennen todistuksen paivaystd; tai

2) liikenteen palveluista annetun lain 11 osan 10 luvun 4 §:ssd tarkoitetulla kuljettajankirjalla
tai muulla ylemmalla, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla kansipaallyston pétevyys-
kirjalla taikka;

3) Liikenne- ja viestintdvirastossa suoritettavalla kokeella ja

4) veneilyjérjeston tai merenkulun oppilaitoksen antamalla todistuksella kéytdnnén venei-
lyosaamisesta.

Kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja on pidettava alkuperéisena vesikulkuneuvon ku-
lussa mukana.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maérayksia edelld 2 momentin 3 kohdan tut-
kintovaatimuksista.

428

Vesiliikenteen ohjaaja

Vesiliikenteen ohjaajana edelld 2 luvun 11 §:n 2 momentissa tarkoitetun henkilon on oltava
18 vuotta tayttanyt. Hanen on annettava suostumuksensa tehtavaan ja hanelle on annettava teh-
tavan edellyttdma ohjeistus.

Vesiliikenteen ohjaajaksi maarattyyn henkilédn sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia saannoksia hédnen toimiessaan vesiliikenteen ohjaajana.

43 §
Vesikulkuneuvon radiolahettimen kayttaja
Meriradioviestintddn kaytettdvan radioldhettimen kéyttdon ja hallussapitoon tarvittavasta ra-
dioluvasta ja lahettimen kayttoon tarvittavasta patevyystodistuksesta sdadetdan sahkdisen vies-
tinnan palveluista annetussa laissa (917/2014).
44 8
Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja mydntaminen
Liikenne- ja viestintavirasto myontaa hakemuksesta edelld 41 §:ssé tarkoitetun kansainvélisen
huviveneenkuljettajankirjan ja tallentaa sit4 koskevat tiedot liikenteen palveluista annetussa

laissa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Huviveneenkuljettajankirjan myodntamisen
edellytyksend on, ettd hakija tayttaa 41 §:ssé saadetyt vaatimukset.
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Huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemukseen on liitettdva kaikki huviveneenkuljet-
tajankirjan myontamista varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset seké passikuva. Jos hakija hakee
huviveneenkuljettajankirjaa ensimmaista kertaa, hanen on todistettava luotettavasti henkil6lli-
syytensa.

45 §
Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen

Kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja on voimassa toistaiseksi.

Jos huviveneenkuljettajankirja on mydnnetty madraaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen
voimassaoloa, on hdnen haettava kuljettajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle kopio 41 §:n 2:n momentissa tarkoitetusta ajokortista tai ld&karintodistuksesta ja
kopio aiemmasta huviveneenkuljettajankirjasta.

Kadonnut tai tuhoutunut kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja voidaan uusia ilman sel-
vitysté terveydentilasta ja tutkintovaatimusten tayttamisesta.

46 §
Vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset

Vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimuksista séadetaan liikenteen palveluista annetun
lain 11 osan 10 luvun 7 §:ssé.

4 luku

Vesivaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen

Merenkulun turvalaitteet
47 §
Merenkulun turvalaitteet

Merenkulun turvalaite on kulkuvaylan merkitsemista tai muuten vesiliikenteen ohjaamista ja
turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu rakenne ja laite.

Kiinteita turvalaitteita ovat elektroniset paikanmaaritysasemat ja -laitteet, tutkamerkit, maja-
kat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tunnusmerkit, sekd muut
néihin verrattavat kiintedt laitteet.

Kelluvia turvalaitteita ovat poijut ja viitat.

48 §
Turvalaitteita koskevien maaraysten antaminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maarayksiéa:
1)kulkuvaylien merkitsemisestd ja valaisemisesta seka kdytettdvésta viitoitusjarjestelmast;
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2) merenkulun turvalaitteiden ja kulkuvéylien merkinnéssa kaytettavien muiden laitteiden ni-
mityksistd, rakenteesta, merkityksesté seka véri- ja valotunnuksista; seka

3) merenkulun turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poistamisesta
seka siit4, milloin ne ovat toiminnassa.

49 §
Yleisen kulkuvaylan vahvistaminen seka turvalaitteen asettaminen ja poistaminen

Sen lisaksi mit4 on saadetty yleisen kulkuvéaylan maaraamisesta vesilain 10 luvun 2-4 8:ssé
seké turvalaitteen asettamisesta vesilain 10 luvun 5 8:ssd, on turvalaitteen asettamista haettava
Liikenne- ja viestintavirastolta. Hakemus on hyvéksyttéva, jos vayla ja sen turvalaitteet eivat
vaaranna liikenneturvallisuutta ja niitd koskevat tiedot ovat riittavié ja tarkoituksenmukaisia.
Paadtoksessd on maarattdva ehdot vaylan ja sen turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta ja
kunnossapidosta. Vaylan yll&pitajan on toimitettava tiedot vaylasta ja sen turvalaitteista ja nii-
den sijainnista Liikenne- ja viestintavirastoon tietojarjestelmiin tallentamista ja merikarttoihin
merkitsemistd varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia toimitetta-
van tiedon sisallosta ja valittamistavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun vaylapaatoksen saaja ei saa muuttaa tai poistaa vaylapaatok-
sen nojalla asetettua tai rakennettua merenkulun turvalaitetta ilman Liikenne- ja viestintaviras-
ton uutta lupaa.

Jos edellda 1 momentissa tarkoitetussa vaylaad koskevassa paatoksessd mainittu turvalaite on
puutteellinen tai harhaanjohtava, on Liikenne- ja viestintaviraston kehotettava yllapitovelvol-
lista méaradajassa korjaamaan laite. Jos laitetta ei kehotuksesta huolimatta korjata, voi Liikenne-
ja viestintavirasto korjata laitteen yll&pitovelvollisen kustannuksella.

Yksityisen kulkuvéaylan merkitsemisessé ei saa kayttaa yleisen kulkuvéaylan merkitsemiseen
tarkoitettuja merenkulun turvalaitteita.

508
Erehdyttava valo tai laite
Kulkuvaylan tai muun vesiliikennealueen ldheisyyteen ei saa asettaa sellaista mainos- tai
merkkivaloa tai muuta laitetta, joka muistuttaa erehdyttavasti merenkulun turvalaitetta tai joka
muutoin voi aiheuttaa vaaraa vesiliikenteelle.
518
Turvalaitteeseen kiinnittyminen

Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun turvalaitteen toimintaa vaarantavan esineen kiinnitta-
minen yleisen kulkuvaylan turvalaitteeseen on Kielletty.

528
Toimimaton turvalaite
Jos yleisen kulkuvéylan merkitsemiseen tarkoitettu vesiliikenteen turvalaite ei toimi ilmoite-

tulla tavalla tai jos jokin sellainen laite on kadonnut, vahingoittunut, siirtynyt paikaltaan tai se
on jostain muusta syysta erehdyttava, on siita ilmoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle.

131



Vesiliikenteen ohjaamisessa kaytettavat pysaytysmerkit, vesilitkennemerkit ja valo-opasteet

538§
Vesikulkuneuvolle annettavat pysaytysmerkit

Pyséaytysmerkkej& ovat ndko-, kuulo-, ja radioviestintdvélineelld annetut kansainvéliset py-
séytysmerkit seké erityinen pysaytysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva valo, jota ndy-
tetadn samanaikaisesti vilkkuvan sinisen halytysvalon kanssa. Kansainvalisistad pysaytysmer-
keistd on ensisijaisesti kaytettava L-kirjainta, joka viestilippuna on kelta-mustajakoinen (kuva
2) ja morsemerkkind lyhyt-pitka-lyhyt-lyhyt (.-..)

Kuva 1. Pysaytysmerkkilevy Kuva 2. L-lippu

54§
Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen

Vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden asettamisessa noudatetaan, mitd vesilain 10 luvun 5
8:ss8 sdddetddn yleisen kulkuvaylan yllapitajan oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita ve-
sistoon tai sen rannalle.

Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen sijoittamisesta yleiselle kulkuvaylalle vastaa véylanpi-
taja ja yleisen kulkuvaylan ulkopuolisille alueille kunta. Rajoitetun alikulkukorkeusmerkin, il-
majohtomerkin sek& kaapeli- ja johtotaulun sekd niiden suuntamerkkien sijoittamisesta vastaa
alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon omistaja.

Liikenne- ja viestintavirastolle on ilmoitettava vesiliikennemerkin ja valo-opasteen sijoitta-
misesta paikannustietoineen. Liikenne- ja viestintdvirasto voi poistaa tai siirtaa epatarkoituk-
senmukaisesti asetetun vesiliikennemerkin ja valo-opasteen.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia toimitettavan tiedon sisallsté ja
valittamistavasta.

558
Valo-opaste
Valo-opastein voidaan vesiliikennettd ohjata kanavilla ja avattavilla silloilla, kapeikoissa,
Jyrkéssé kaarteessa, jaatien ja vaylan risteyksessa seké satama-alueella.

Valo-opasteet on sijoitettava satama-, sulku- tai siltarakenteisiin kiinnitettyihin tai kulkusuun-
taan ndhden vaylan oikealle puolelle sijoitettuihin mustiin taustalevyihin.
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Valo-opasteiden merkitykset ovat seuraavat (liite 1, kuva 1):

1) Kaksi kiinte&da punaista valoa vierekkain: Kulku kielletty.

2) Yksi kiintea punainen valo: Kulku kielletty.

3) Kaksi kiintedd vihreaté valoa vierekkain: Kulku sallittu.

4) Yksi kiinted vihred valo: Kulku sallittu. Mahdolliset liikennetté rajoittavat tekijat ilmoite-
taan omalla opasteellaan.

5) Yksi vilkkuva sininen valo: Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan avat-
tavan sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin kiinnitetyll&, rajoi-
tetun alikulkukorkeuden litkennemerkilla (kuva 18) osoitettua korkeammat vesikulkuneuvot ei-
vét voi alittaa siltaa tai porttia. Vesikulkuneuvolla liikkuja vastaa itse alikulkukorkeuden riitta-
vyydesta. Silta tai portti avataan, kun vesikulkuneuvosta pyydetaan sita pitkalla danimerkilla tai
radiopuhelimella.

6) Yksi kiintea valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu, mutta
sillé liikkujan on odotettava kulkuohjeita.

7) Yksi vilkkuva valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu.
Sulku tai vdyla on vapautumassa ja vesikulkuneuvolla tai puutavaralautalla voidaan valmistau-
tua jatkamaan kulkua.

8) Yksi vilkkuva keltainen valo: Sulku, avattava silta tai erityinen vaylankohta (esimerkiksi
jaatien ja vaylan risteys) on miehittdméaton tai toimii itsepalveluperiaatteella. Kulku on sallittu
omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset liikennetta rajoittavat tekijat ilmoitetaan
omalla opasteellaan tai liikennemerkilla.

56 8§
Vesiliikennemerkkien sijoittaminen ja ulkoasu

Vesiliikennemerkit on sijoitettava siten, ett ne ovat helposti havaittavissa ja ettei niista ole
haittaa liikenteelle.

Vesiliikennemerkkien nékyvissd oleva takasivu on harmaa, jollei merkilla anneta kieltoja,
madrayksia tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Vesiliikennemerkeissé on oltava asianomaista varia heijastava pinta, ja ne on tarpeen mukaan
valaistava.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maardyksia vesiliikennemerkkien ja valo-
opasteiden sijoituksesta, vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia vesistdssa tai sen yli kulkevien
johtojen, kaapelien ja muiden vastaavien rakennelmien ja laitteiden merkitsemisesta.

57§
Vesiliikennemerkkien vaikutusalue
Vesiliikennemerkki osoittaa vaikutusalueensa alkamiskohdan, ellei sitd ole apumerkeilla tai
muuten erikseen tarkennettu. Vaikutusalueen paattymiskohta osoitetaan kiellon, maarayksen tai
rajoituksen paattymisté osoittavalla merkilla. Jos vaikutusalueen paattymisté ei ole edell& mai-

nituilla merkeilla tai apumerkeill& erikseen osoitettu, vaikutusalue ulottuu vastakkaista kulku-
suuntaa varten asetettuun, vastaavaan merkkiin saakka.
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58 8
Vesiliikennemerkkien jaottelu

Vesiliikennemerkkeja ovat:

1) kieltomerkit;

2) maaraysmerkit;

3) rajoitusmerkit;

4) varoitusmerkit;

5) tiedotusmerkit;

6) apumerkit;

7) kaapeli- ja johtotaulut seka suuntamerkit.

59 §
Kieltomerkki

Kieltomerkki kielta vesilla liikkujalta jonkin toiminnan.

Kieltomerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa keskus-
tassa on musta, kieltoa osoittava kuvio tai merkinta seka valkoisessa kentéssé punainen diago-
naaliviiva.

60 §
Maaraysmerkki

Madraysmerkilla maarataan vesilla liikkuja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Madraysmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, maardysta osoittava kuvio tai merkintéa.

618
Rajoitusmerkki

Rajoitusmerkki rajoittaa vesilla liikkujan toimintaa.

Rajoitusmerkki on nelién muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, rajoitusta osoittava kuvio tai merkinta.

62§
Varoitusmerkki
Varoitusmerkkié kdytetaddn osoittamaan vesialueella olevaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.

Varoitusmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, varoitusta osoittava kuvio tai merkinta.
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63 8
Tiedotusmerkki
Tiedotusmerkilla annetaan vesilla liikkujalle tarpeellisia tietoja.
Tiedotusmerkki on nelién muotoinen. Merkissé on sinisella pohjalla valkoinen, tiedotteen laa-
tua osoittava kuvio tai merkinta.
64 8
Apumerkki
Yhdessa kieltoa, maaraysta, rajoitusta, varoitusta tai tiedotusta koskevan vesiliikennemerkin
kanssa voidaan kayttad suorakaiteen muotoista valkoista lisékilped, jolla selvennetdén paamer-
kin tarkoitusta tai kohdetta.
658§
Kaapeli- ja johtotaulu seké& suuntamerkki
Merkill& osoitetaan, ettd vaylalla tai muulla vesialueella on merkin kohdalla laskettu vesialu-
eelle kaapeli tai putkijohto.

Kieltomerkit

66 §
Ankkurin kayttokielto
Ankkurin kieltoa osoittavalla merkilld kielletdan ankkuroiminen seké ankkurien ja niiden vai-
jereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkid ja paattyy 100
metrid merkin jalkeen. MerkKi sijoitetaan kohdalle, jossa ankkurin kayttd vedenalaisen kaapelin

tai rakenteen takia on kielletty, vaylan kummallekin puolelle siten, ettd se nakyy molempiin
suuntiin kuljettaessa. Merkissa on ankkuria esittdva kuvio.

X

Kuva 3. Ankkurin kayttokielto
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67 8
Pysakoimiskielto
Pyséakoimiskieltoa osoittavalla merkilld kielletddn ankkuroiminen tai rantaan tai laituriin kiin-

nittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitetaan apumerkilla. Merkissa on Kirjain P.

Kuva 4. Pysakoimiskielto
68 8§
Kiinnittymiskielto
Kiinnittymisen kieltoa osoittavalla merkilla kielletdén vesikulkuneuvon ja puutavaralautan

rantaan tai laituriin kiinnittdminen 50 metria merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta
ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa on pollaria ja koytta esittavé kuvio (kuva 5).

b 4

N

Kuva 5. Kiinnittymiskielto
69 8
Ohittamiskielto
Ohittamisen kieltoa osoittavalla merkilla kielletddn vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohit-
taminen.

Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden véyléan oikealle puolelle. Merkissa on kaksi saman-
suuntaista nuolta (kuva 6).

Kuva 6. Ohittamiskielto
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70 8
Kohtaamiskielto

Merkilla (kuva 7) kielletdan seka vastaan tulevan vesikulkuneuvon kohtaaminen, etté toisen
vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa varten asetetun tai kiellon
paattymiseksi asetetun merkin véliselld vaylanosalla, jollei kiellon vaikutusaluetta ole muutoin
ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse noudattaa kohdattaessa alle 20 metrin pituinen puutavaralautta tai
vesikulkuneuvo, jos ei ole estettd vesikulkuneuvojen vapaalle kululle. Merkki sijoitetaan kul-

kusuuntaan néhden vaylan oikealle puolelle. Merkissé on kaksi vastakkaisiin suuntiin osoittavaa
nuolta.

Kuva 7. Kohtaamiskielto

718
Aallokon aiheuttamisen kielto

Merkin (kuva 8) vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liikkujan tulee nopeuttaan saatamalla
valttaa sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtausvaikutuksen aiheuttamista, josta voi
aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville vesikulkuneuvoille, rakenteille tai muulle
ympéristolle ja vesiston kaytolle. Vesikulkuneuvolla tulee kuitenkin voida kéayttaa turvallisen
ohjailukyvyn edellyttdméa nopeutta. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumer-
killd. Merkissa on aallokkoa esittava kuvio.

Kuva 8. Aallokon aiheuttamisen kielto
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72 8
Vesihiihtokielto

Merkilla (kuva 9) kielletdan vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apu-
merkilld. Merkissa on vesihiihtajaa esittavé kuvio.

Kuva 9. Vesihiihtokielto
738
Purjelautailukielto

Merkill& (kuva 10) kielletd&n purjelautailu. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa
apumerkilla. Merkissa on purjelautailijaa esittava kuvio.

N

\J

Kuva 10. Purjelautailukielto

74 8
Vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttaen kielletty
Merkilla (kuva 11) kielletddn vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttden. Lii-

kenndintia koskevat rajoitukset ja merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilla.
Merkissé on potkurikuvio.

Kuva 11. Kulkeminen moottorivoimaa kayttaen Kielletty
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758
Vesiskootterilla ajo kielletty
Merkilld (kuva 12) kielletddn vesiskootterilla tai muulla vastaavan tyyppiselld vesikulkuneu-

volla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on vesis-
kootteriajoa osoittava kuvio.

>,

A N

Kuva 12. Vesiskootterilla ajo Kielletty
76 8
Uiminen kielletty

Merkilla (kuva 13) kielletddn uiminen vesialueella. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvit-
taessa apumerkilla. Merkissé on uimaria ja aaltoja esittdva kuvio.

Kuva 13. Uiminen kielletty
Maaraysmerkit
778
Pysahtymismerkki
Merkkia (kuva 14) kdytetdan valo-opasteiden yhteydessa ja se osoittaa kohdan, johon vesi-

kulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistaan pysaytettéva silloin, kun valo-opasteet
osoittavat ajokieltoa. Merkin keskell& on vaakasuora viiva. Merkki voidaan sijoittaa odotuspai-

kan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan nédhden joko vaylan oikealle tai vasemmalle
puolelle.

Kuva 14. Pysahtymismerkki
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78 8
Annettava danimerkki, &anen tunnus
Merkin (kuva 15) kohdalla on vesikulkuneuvosta annettava danimerkki, jonka tunnus ilmoi-

tetaan apumerkilla. Merkin keskelld on ympyréa. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden vay-
lan oikealle puolelle.

[
Kuva 15. Annettava danimerkKki

798
Otettava yhteys radiopuhelimella
Merkin (kuva 16) kohdalla on vesikulkuneuvosta otettava yhteys radiopuhelimella siten kuin
merkilla maarataan. Merkissd on radiopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukana-

van numero. Tarpeelliset lisitiedot yhteydenottoa varten ilmoitetaan apumerkilla. Merkki sijoi-
tetaan kulkusuuntaan ndhden nakyvéan paikkaan.

VHF
11

Kuva 16. Otettava yhteys radiopuhelimella

Rajoitusmerkit
80§

Nopeusrajoitus
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Merkilla (kuva 17) ilmoitetaan suurin sallittu nopeus kilometreina tunnissa (km/h). Nopeus-
rajoituksen vaikutusalueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina (knots) ilmoitetaan tarvit-
taessa apumerkilld. Vaylaa koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan, mikali mahdollista kul-
kusuuntaan néhden vaylan oikealle puolelle.

Kuva 17. Nopeusrajoitus
818§
Rajoitettu alikulkukorkeus

Merkilla (kuva 18) osoitetaan, ettd vesialueella on téllaisen merkin kohdalla tai téllaisin mer-
kein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot osoittavat
suurimman alikulkukorkeuden metreissa. Merkin yldareunassa on kolmio, jonka karki on alas-
pain. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko véylan oikealle tai sen molemmille
puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitetaan siltapalkkiin. Lisaksi merkki voidaan il-
majohdoissa kiinnittad suoraan johtoon. Jos merkki on varustettu merkin vaikutussuuntaa 0soit-
tavalla apumerkilld (kuva 34), se osoittaa suurimman alikulkukorkeuden apumerkin ilmoitta-
massa suunnassa.

Kuva 18. Rajoitettu alikulkukorkeus
828§

Rajoitettu kulkusyvyys
Merkilla (kuva 19) osoitetaan, ettd vaylalla on téllaisen merkin kohdalla tai tallaisin merkein

varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot ilmoittavat sallitun
kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa on kolmio, jonka karki on ylospéin

Kuva 19. Rajoitettu kulkusyvyys
838§

Rajoitettu kulkuleveys
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Merkilla (kuva 20) osoitetaan, etta vaylalla on téallaisen merkin kohdalla tai tallaisin merkein
varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot osoittavat vesikulku-
neuvon suurimman sallitun leveyden metreissa. Merkin sivuilla on kolmiot, joiden kérkien vé-

lissd ovat leveyttd osoittavat numerot. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vay-
lan oikealle tai vasemmalle puolelle.

Kuva 20. Rajoitettu kulkuleveys

Varoitusmerkit
84§
Yleinen varoitusmerkki

Merkilla (kuva 21) maarataan, ettd sen laheisyydessa on vesiliikenteessd noudatettava eri-

tyistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tarkennukset ilmoitetaan tarvit-
taessa apumerkilla. Merkin keskelld on pystysuora viiva.

1]

Kuva 21. Yleinen varoitusmerkki
858
Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
Merkilla (kuva 22) varoitetaan, etta vaylalla on téllaisen merkin jalkeen vesikulkuneuvon kul-

kemista hdiritseva virtaus. Virtauksen suunta ilmoitetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkin kes-

kelld on virtausta esittava kuvio. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko véylan
oikealle tai vasemmalle puolelle.

]

Kuva 22. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
86§

Vaylan reuna
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Merkilld (kuva 23) varoitetaan vdylan reunasta ja osoitetaan vaylan reunan etaisyys merkista.
Merkin keskella oleva laaja kolmio osoittaa kohtisuoran suunnan vaylan reunaan ja kolmion
sisélla olevat numerot ilmoittavat vayl&n reunan etdaisyyden merkistd metreissé.

Kuva 23. Vaylan reuna
878§

Varoitus uimapaikasta

Merkilla (kuva 24) varoitetaan uimapaikasta. Merkin osoittaman vesialueella olevan yleisen
uimapaikan laheisyydessa on noudatettava erityista varovaisuutta. Merkissa on uimarin paata ja

aaltoja esittava kuvio.

i
ngagtiigs

Kuva 24. Varoitus uimapaikasta

Tiedotusmerkit
88 §
Pysakoiminen sallittu
Merkilla (kuva 25) osoitetaan pysahtymisté varten varatut laiturit ja muut tdhan tarkoitetut
kohdat. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnittyminen tai, jollei se ole mahdol-

lista, niiden ankkuroiminen on sallittu silla puolella vaylaa, jolle merkki on sijoitettu. Merkissa
on kirjain P. Merkki voidaan varustaa kuvan 34 mukaisella padmerkin vaikutussuuntaa osoitta-

valla apumerkilla.

Kuva 25. Pysékdiminen sallittu
89 §

Kiinnittyminen sallittu

143



Merkilla (kuva 26) osoitetaan, etta vesikulkuneuvon ja puutavaralautan kiinnittdminen ran-
taan tai laituriin on sallittu merkin kohdalla ja 50 metrid sen molemmin puolin, ellei vaikutus-
aluetta ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissé on pollaria ja koytta esittava kuvio.

Kuva 26. Kiinnittyminen sallittu

90 8
limajohto

Merkki (kuva 27) voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko véylén oikealle puolelle tai
molemmille puolille vaylaa kohdalle, jossa johtolinja ristedd vaylan. Merkissa on ylh&alta alas
iskevéa salamaa esittava kuvio. Merkkia kaytetddn yhdessé rajoitettu alikulkukorkeus -merkin
kanssa, joka on ylimpana. Jos useita ilmajohtoja on lahekkain, merkitddn aarimmaiset johdot
rajoitettu alikulkukorkeus- ja ilmajohto-merkkien yhdistelmall4 ja lisaksi mahdollisella apukil-
velld. Tassa tapauksessa rajoitettu alikulkukorkeus -merkki osoittaa alimman ilmajohdon mu-
kaisen turvallisen alituskorkeuden. limajohtoon kiinnitetyn rajoitettu alikulkukorkeus -merkin
yhteydessa ei kéytetd ilmajohto-merkkié.

Kuva 27. limajohto
918
Puhelin

Merkissé (kuva 28) on puhelinta osoittava kuvio. Merkki voidaan varustaa kuvan 35 mukai-
sella puhelimen sijaintia tai etdisyyttd ilmoittavalla apukilvell&.

Kuva 28. Puhelin
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928
Lauttavaylén ristedminen

Merkilla (kuvat 29 ja 30) osoitetaan, ettd vesialuetta ja siind mahdollisesti olevaa kulkuvaylaa
ristedé lauttavayld. Merkissa on lauttaa esittava kuvio. Jos lautta kulkee kdyden varassa, mer-
kissa on lisdksi valkoinen vaijeria esittava viiva (kuva 29). Merkin yhteydessa voidaan liséksi
kayttad apukilped, jossa on teksti "Varo vaijeria”. Jos lautta on vapaasti kulkeva, merkissé ei ole

vaijeria esittdvaa viivaa (kuva 30). Jos lauttavayld ristedd kauppamerenkulkuun kaytettdvaa
vaylaa, merkin yhteydessé kéytetadn liséksi kuvan 15 (annettava adnimerkki) mukaista merkkia,
joka on apukilpineen ylimpané. Merkit sijoitetaan hyvin nakyvalle paikalle vesikulkuneuvon
mahdollisesti tarvittavan pysayttdmisen kannalta riittavalle etdisyydelle ristedvasta lautta-
vaylasta. Jos lauttavayla risteda matalavaylaa, tai lauttavaylan poikki ei kulje yleista kulku-
vaylad, voidaan lauttavaylan ristedmista osoittavat merkit sijoittaa vaihtoehtoisesti laitureiden
paihin.

Kuva 29. Lauttavaylan ristedminen (vaijerilautta)

Kuva 30. Lauttavaylan ristedminen (vapaasti kulkeva)

938
Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen
Merkilla (kuva 31) osoitetaan, ettd vaylalta on mahdollisuus ottaa radiopuhelinyhteys merkin

osoittamalla kutsukanavalla. Merkissa on radiopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla
kutsukanavan numero. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden nékyvaan paikkaan.

VHF

11

Kuva 31. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen
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94§
Juomavesipiste

Merkissé (kuva 32) on vesihanaa osoittava kuvio. Merkki voidaan varustaa liséksi apumer-
killa, jossa on tiedot vesipisteen sijainnista.

i

Kuva 32. Juomavesipiste

958
Kiellon, maarayksen tai rajoituksen paattyminen
Merkilla (kuva 33) osoitetaan kiellon, maaréyksen tai rajoituksen paattyminen. Merkissé on

diagonaaliviiva. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden oikealle puolelle tai vastakkaiselle
ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan kielto-, madrays- tai rajoitusmerkin kaantopuolelle.

Kuva 33. Kiellon, maarayksen tai rajoituksen paattyminen

Apumerkit

96 8
Paamerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki

Merkki (kuva 34a) on suorakulmaisen kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaa merkin
vaikutussuuntaan. Merkkikolmion kantasivu on paamerkin korkuinen, ja se sijoitetaan valitto-
masti pdadmerkin viereen.

PAAMERKKI  APUMERKKI

Kuva 34a. Pdamerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki
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Havaittavuuden parantamiseksi voidaan vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissa kayttaa
suorakulmion muotoista pohjaa, jonka véri méaaraytyy padmerkin varien mukaan: kielto-, méa-
rays-, rajoitus- ja varoitusmerkeissa punainen, tiedotusmerkeissa sininen (kuva 34b).

y
N

Kuva 34b. Apumerkin suorakulmion muotoinen pohja

97 8
Apukilpi

Apukilpi (kuvat 35, 15 ja 22) on suorakaiteen muotoinen ja sen leveys on yhta suuri kuin
paamerkin leveys. Etdisyytta tai vaikutusaluetta ilmoittavat apukilvet sijoitetaan padmerkin yla-
puolelle. Muut pdadmerkin kohdentamista ja tarkentamista koskevat apukilvet sijoitetaan paa-
merkin alapuolelle.

500m

Kuva 35. Apukilpi
Kaapeli- ja johtotaulut sekd suuntamerkit
98 §
Kaapeli- ja johtotaulut

Merkilla (kuva 36) osoitetaan, ettd vaylalla tai muulla vesialueella, jota kdytetddn kulkemi-
seen, on tallaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli, vesi-, vieméri- tai muu johto.
Kaapeli- ja johtotaulut ovat suorakaiteen muotoisia, ja niissd on krominkeltaisella pohjalla
isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KABEL, CABLE) ja johtotaulussa
maininta putkijohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESIJOHTO). Kaapeli- ja johto-
taulu sijoitetaan vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaapelin, vesi-, viemari- tai
muun johdon suuntaa vastaan siten, ettd tauluja yhdistdva suora osoittaa kaapelin, vesi-, vie-
mdri- tai muun johdon sijainnin.
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KIL\APELI
| |

Kuva 36. Kaapeli- ja johtotaulu

99 §
Suuntamerkit

Suuntamerkkejé voidaan kayttaa tarkentamaan kaapelin tai johdon sijaintia vaylan ristedma-
kohdassa, jos kaapelitauluilla sit4 ei voida riittdvan selvasti osoittaa. Suuntamerkkien alempi
(kuva 37a) ja ylempi (kuva 37b) kautta kulkeva suora osoittaa kaapelin tai johdon sijainnin
vaylan kohdalla. Alempi suuntamerkki on ympyrdn muotoinen, valkoisen reunuksen ympé-
réiméa punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys on 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi suun-
tamerkki muodostuu kahdesta, paallekkain asetetusta merkistd, joista ylempéana oleva on sa-
manlainen kuin alempi suuntamerkki. Valittémasti sen alapuolella on kérjellaan oleva nelién
muotoinen, punaisen reunuksen ympardima valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys on 1/8
merkin lavistajastd. Suuntamerkkien korkeudet tulee mitoittaa siten, ett4 ne ovat kaapelia ris-
tedvélta vaylalta selvasti havaittavissa.

Kuva 37a. Suuntamerkki, alempi
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Kuva 37b. Suuntamerkki, ylempi

5 luku
Kiellot, rajoitukset ja luvat kilpailuihin ja harjoituksiin
100 §
Vesialueen tilapainen sulkeminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi onnettomuuden tai muun vastaavan syyn johdosta maarata,
ettd vesiliikenne keskeytetdan tai sitd rajoitetaan valiaikaisesti vesialueella. Asiasta on tiedotet-
tava asianmukaisesti vesilla liikkujia.

101 8§

Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppia koskevat kiellot ja rajoitukset

Liikenne- ja viestintavirasto voi kieltdd vesikulkuneuvolla liikkumisen méaaréaajaksi tai tois-
taiseksi maaratylla vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi
liikenteen, ympdriston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon
virkistyskayton tai muun yleisen edun vuoksi.

Liikenne- ja viestintavirasto voi aluekohtaisesti kieltad tietyn moottorikéyttdisen vesikulku-
neuvotyypin kayton tai rajoittaa sita, jos sen kayttamisesta aiheutuu erityisen huomattavaa hait-
taa luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle edulle.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tydnteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kaytt6a taikka vaikeasti lilkuntavammaisen henkilon vesi-
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kulkuneuvon kayttod, ellei paatoksessa erityisen painavasta syysta toisin maaratd. Virka-, sai-
raankuljetus- ja pelastustoimen suorittamiseksi sekd muusta vastaavasta syysté valttamaton ve-
sikulkuneuvolla liikkuminen on sallittu kiellosta tai rajoituksesta huolimatta. Sama koskee puo-
lustusvoimien toimintaa.

102 §
Kielto- ja rajoitusasioiden kasittely

Esityksen edelld 101 §:ssa tarkoitetuksi kielloksi tai rajoitukseksi voi tehdé kunta tai kunnan
jasen taikka sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia koskee. Kiellon
tai rajoituksen maaraamisen voi panna vireille myds Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintavirasto
tai alueellinen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus. Esitys kiellon tai rajoituksen maaraa-
misestd on tehtavé kirjallisesti Liikenne- ja viestintavirastolle. Esityksesta tulee kdydé ilmi kiel-
lon tai rajoituksen voimassaoloaika ja perusteet sekd muut asian kasittelyn kannalta tarpeelliset
seikat. Vesialue, jolle kieltoa tai rajoitusta haetaan, on osoitettava mittakaavaltaan asianmukai-
sella kartalla.

Ennen kiellon tai rajoituksen maaraamista on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoitus
koskee, seké varattava niille viranomaisille, yhteisoille ja vesialueen omistajille seka muille,
joita asia koskee, tilaisuus tulla kuulluksi. Liikenne- ja viestintaviraston tai, jos kunta on esityk-
sen tekijand, kunnan on tiedotettava esityksesta kuuluttamalla vahint&én 14 pdivéan ajan kunnan
ilmoitustaululla siten kuin julkisista kuulutuksista annetussa laissa (34/1925) séadetaan. Kuulu-
tuksen julkaisemisesta on lisaksi ilmoitettava riittdvan ajoissa vahintdan yhdessa paikkakun-
nalla yleisesti levidvassa sanomalehdessa. Kuulutuskustannukset maksetaan valtion varoista.

Muistutus esityksen johdosta on Liikenne- ja viestintévirastolle osoitettuna toimitettava kun-
nanhallitukselle 14 péivén kuluessa kuulutusajan paattymisestd. Kunnan on toimitettava muis-
tutus Liikenne- ja viestintavirastolle.

Jos Kielto tai rajoitus maaratadn kunnan esityksestd, se on maarattava esityksen mukaisesti,
jollei esityksesta poikkeaminen ole tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai alueellisen
yhtenaisyyden vuoksi taikka muusta erityisesta syysta.

Liikenne- ja viestintaviraston on tiedotettava paatoksestddn noudattamalla soveltuvin osin,
mitd tdman pyk&alan 2 momentissa esityksesté kuulemisesta saddetaan. Paatosta koskevasta kuu-
lutuksesta on kéytava ilmi paatoksen antaja, antopdiva, paatdksen péaéasiallinen sisalté seka
kiellon tai rajoituksen voimaantulo. Kuulutuksesta tulee myos kdydéa ilmi, missa péatosta kos-
kevat tarkemmat tiedot ovat saatavilla.

Liikenne- ja viestintdviraston on annettava paatos tiedoksi esityksen tekijalle, asianomaiselle
kunnalle, vesialueen omistajalle tai haltijalle sekd asianomaisille valvontaviranomaisille hy-
vissa ajoin ennen kiellon tai rajoituksen voimaantuloa.

103 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo
Liikenne- ja viestintavirasto voi maaratd, ettd sen antama kielto- tai rajoituspaatds tulee voi-

maan muutoksenhausta huolimatta paatoksessa maaratylla tavalla sen jalkeen, kun p&étoksesta
on tiedotettu. Muutoksenhakuviranomainen voi kuitenkin kieltda paatoksen taytantodnpanon.
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104 8§
Kiellon ja rajoituksen merkitseminen

Kielto tai rajoitus on, jos se on mahdollista, merkittava vesialueelle, jota se koskee, tai sen
laheisyyteen. Kiellon tai rajoituksen merkitsemisesta yleiselld kulkuvaylalla vastaa vaylanpitaja
ja muualla se kunta, jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee.

Nopeusrajoitus on, jos se on mahdollista, merkittava kansallisen merikarttaviranomaisen toi-
mesta tai sen auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin.

Kielto- ja rajoitusmerkkeina kaytetaan taman lain mukaisia vesiliikennemerkkeja.

Kieltoa ja rajoitusta osoittavien merkkien asettamisessa noudatetaan, mita vesilain 10 luvun
5 §:ssd saddetddn yleisen kulkuvéylén yllapitdjan oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita
vesistoon tai sen rannalle.

105 §
Kielto- tai rajoituspaatéksen muuttaminen

Kielto- tai rajoituspa&tostd, joka on annettu 101 8:n mukaisesti, voidaan muuttaa, jos paatosta
tehtdessa vallinneet olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet tai jos nilden myéhemmin todetaan
olleen oleellisesti erilaiset kuin paatosta annettaessa on edellytetty. Tall6in on soveltuvin osin
noudatettava, mitd 102 §:ssa kielto- ja rajoitusasioiden kasittelysta saadetaan.

106 8
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikayttoisella vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan
tai pysyvaan jarjestamiseen samalla vesialueella on haettava, sen lisédksi mita luvanvaraisuu-
desta sdadetdan muualla laissa, kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen lupa. Lupaa ei kuiten-
kaan tarvita tata tarkoitusta varten asemakaavassa varatulle alueelle tai alueelle, jolle on annettu
ymparistonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa.

Lupa on haettava myos yksittdisen tapahtuman jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on odotetta-
vissa merkityksellisida ymparistdhaittoja. Kunta voi perid maksun 1 momentissa ja tdssd momen-
tissa tarkoitetuista luvista.

Luvan usean kunnan alueella pidettavdan kilpailuun tai harjoitukseen antaa toimivaltainen
elinkeino- liikenne — ja ymparistokeskus.

Tassa pykalassa tarkoitetun luvan myéntamisen edellytyksend on, etté tapahtuma tayttaa riit-
tavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luonnolle tai
muulle ympéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai muulle yleiselle
edulle. Lupa voidaan mydntaa vain, jos vesialueen omistaja on antanut siihen suostumuksensa.
Jos vesialue on yhteinen, suostumuksesta paatetaan yhteisaluelain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita pelastus- tai meripelastustoimen harjoituksiin, vesiliikennetta val-
vovien viranomaisten harjoituksiin eik& Puolustusvoimien harjoituksiin.

Jos luvanvarainen Kilpailu tai harjoitus edellyttadd valiaikaista vesiliikenteen keskeyttamisté
tai rajoittamista tai alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta poikkeamista, on lupa siihen haettava
Liikenne- ja viestintavirastolta.
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6 luku

Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset

107 §
Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto

Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksil-
taan turvallinen niilla kulkuvesillg, joilla sitd kaytetaan.

Vesikulkuneuvon on lisdksi oltava sellainen, ettei sen kdytostd aiheudu merkittavaa tai tar-
peetonta haittaa tai hairiéta luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

108 §
Vesikulkuneuvon varusteet

Liikkeell& olevassa moottorilla tai rungoltaan yli viiden metrin pituisessa purjeella varuste-
tussa vesikulkuneuvossa on oltava seuraavat kayttokuntoiset varusteet:

1) hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa ole-
valle henkildlle; pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun on kokoluokaltaan ja kanta-
vuudeltaan vastattava henkilon kokoa ja painoa;

2) tyhjennyspumppu tai muu véline veden poistamiseen;

3) airot tai mela taikka ankkuri kdysineen; vélineen on oltava asianmukainen vesikulkuneu-
von kokoon ja ominaisuuksiin ndhden;

4) asianmukaisesti tarkastettu kasisammutin, jos vesikulkuneuvossa on liekilla toimiva polt-
tolaite, sisé- tai sisdperamoottori tai yli 25 kilowatin perdmoottori; kdsisammuttimen on oltava
standardin EN 3 mukainen ja teholuokaltaan vahintdan 8A 68B. Kéasisammuttimen tarkastus on
tehtéva vuoden valein. Kasisammuttimen tarkastuksessa ja huollossa on noudatettava, mita siita
erikseen séadetddn. Vesiskootterissa ei kuitenkaan tarvitse olla edell& tarkoitettua k&sisammu-
tinta.

Vesikulkuneuvossa on oltava meriteiden sdéntdjen osan D mukaiset merkinantolaitteet.

Valoista ja nestekaasulaitteista sdadetaan erikseen. Liikenne- ja viestintavirasto voi hyvéksyéa
vesikulkuneuvoissa kaytettavat merkkilyhdyt.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia teknisia maarayksia vesikulkuneuvojen ja
niiden moottoreiden seka varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta,
maarastd, kunnosta ja kaytosta. Liséksi Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia teknisié
maardyksié vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista.

109 §
Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat poikkeukset
Liikenne- ja viestintavirasto voi erityisesta syysta yksittaistapauksessa myontaé poikkeuksia
vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista saannoksista ja
madrayksistd, jos tasta ei aiheudu vaaraa vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ym-

paristolle ja jos sdanndsten tai madraysten soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai koh-
tuuttoman hankalaa.

152



Liikenne- ja viestintavirasto voi myontaa veneurheilutapahtuman jérjestajan pyynnosta poik-
keuksia vesikulkuneuvon rakennetta ja varusteita koskevista sadnnoksistd ja madrayksisté ta-
pahtumaan osallistuville vesikulkuneuvoille, silla edellytyksella, ettd poikkeukset eivat hei-
kenné vesikulkuneuvojen turvallisuutta.

7 luku
Vesikulkuneuvojen rekisterdinti
110 §

Velvollisuus rekisteréida vesikulkuneuvo

Moottorilla varustettu vesikulkuneuvo, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan vahintddn 15 kilowattia, sekd moottorilla tai purjeella varustettu vesikulku-
neuvo, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan véhintaan 5,5 metrid, on rekis-
tergitava.

Vesikulkuneuvo rekisterdidaén liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) V osassa tar-
koitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Rekisterinpitdjané toimii Liikenne- ja viestintavirasto.

Liikenneasioiden rekisteriin voidaan merkitd myds sellainen vesikulkuneuvo, jonka rekiste-
réintiin ei ole tdman lain perusteella velvollisuutta.

Liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo ei saa olla samanaikaisesti rekiste-
roitynd alusrekisterilain (512/1993) mukaisessa Ahvenanmaan valtionviraston yll&pitdmassa
alusrekisterissa eikda merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnista annetun
lain (690/2010) mukaisessa kalastusalusrekisterissa.

Sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omistajuuden, haltjiuuden tai p&a-
asiallisen kéyttopaikan kautta, ei voi rekisterdida liikenneasioiden rekisteriin.

Vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kéayttdd Suomen lippua sovelletaan merilain
(674/1994) 1 luvun 1 §:&a.

111§

Poikkeukset rekisterdintivelvollisuudesta

Rekisterointivelvollisuus ei koske:

1) vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos;

2) alusrekisterilain nojalla rekisterdityyn alukseen eika merella toimivien kalastus- ja vesivil-
jelyalusten rekisterdinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen
kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

3) Euroopan unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta tdytantonpanosta annetun lain
(1048/2016) 38 &:n nojalla sisavesien kalastusalusrekisteriin merkittya alusta eika tallaiseen
alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

4) pelkastaan kilpailukéaytossa olevaa vesikulkuneuvoa.

112 §
Rekisterditavan vesikulkuneuvon kayttaminen
Rekisterditavaa vesikulkuneuvoa ei saa kayttda vesiliikenteessa ennen kuin se on merkitty
rekisteriin, jollei tdssa laissa toisin saddeta.

Sellaista tilapdisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka omistajalla tai haltijalla ei ole
kotikuntaa eika kotipaikkaa Suomessa tai joka on asianmukaisesti rekisterdity muualla, saa
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kayttda Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla on koti-
kunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saa tilapéisesti kayttdd vesikulkuneuvoaan
muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se on rekisteroitava 7 paivan sisélla.

113 §
Ennakkoilmoittaminen

Suomessa voimassa olevat vaatimukset tayttavan uuden vesikulkuneuvon ja vesikulkuneuvon
moottorin yksildinti- ja tekniset tiedot voidaan ilmoittaa Liikenne- ja viestintavirastolle ennen
vesikulkuneuvon ja sen moottorin ensimmaisté rekisterdintia Suomessa. Niitd seikkoja, jotka
on ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitse ilmoittaa 114 8:ssé tarkoitetun ensirekisterdinnin yhtey-
dessé.

Ennakkoilmoituksen voi tehdd vesikulkuneuvon tai moottorin valmistaja, valmistajan edus-
taja tai maahantuoja:

1) joka on Suomessa rekisterdity oikeushenkil®;

2) joka on vakavarainen ja asiantunteva;

3) jolla on tai joka saa valmistajalta kayttéonsa vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen
ja varusteisiin liittyvét tekniset tiedot ja tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta; ja

4) jolla on sopimus Liikenne- ja viestintaviraston kanssa tietojen toimittamisesta.

Ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemista hakijan on osoitettava Lii-
kenne- ja viestintavirastolle, etta se tayttdd 2 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia ennakkoilmoituksen tekemisesta
sekd ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon ja moottorin yksildinti- ja teknisista
tiedoista.

114 §

Ensirekisterginti

Ennen kuin vesikulkuneuvo otetaan ensimmaisen kerran vesiliikennekéytt6én Suomessa,
omistaja on velvollinen tekemaan kirjallisen rekisteri-ilmoituksen Liikenne- ja viestintaviras-
tolle, jollei tassa laissa toisin saadeta.

Ensirekisterdinnin edellytyksend on, ettd Liikenne- ja viestintavirastolle esitetdén selvitys:

1) vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistajasta ja haltijasta;

2) vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildinti- ja teknisista tiedoista;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta;

4) vesikulkuneuvon kayttotarkoituksesta ja sen paéasiallisesta kayttokunnasta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia ensirekisteréinnissa ilmoitetta-
vista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisisté tiedoista.

115§
Muutosrekisterdinti

Rekisteroidyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen ilmoittamaan 114 §:n 2 momentissa
tarkoitettujen, rekisteriin merkittyjen tietojen muutoksista Liikenne- ja viestintavirastolle kirjal-
lisesti 30 pdivan kuluessa muutoksesta, jollei téssa laissa toisin saddetd. Sellaisen omistajan tai
haltijan, jolla on henkilétunnus, nimen, henkilétunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista
tai kuolemasta seké sellaisen oikeushenkilon yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhtei-
sotunnus on merkitty rekisteriin, ei kuitenkaan tarvitse ilmoittaa.
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Rekisterdidyn vesikulkuneuvon haltija on velvollinen ilmoittamaan rekisteriin merkittyjen ve-
sikulkuneuvoa ja sen moottoria koskevien teknisten tietojen muutokset seka vesikulkuneuvon
kayttotarkoitusta ja padasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset Liikenne- ja vies-
tintavirastolle kirjallisesti 30 paivan kuluessa muutoksesta.

Muutosrekisterdinnin edellytyksena on, ettd Liikenne- ja viestintavirastolle esitetddn selvitys
muutoksista, jotka koskevat:

1) vesikulkuneuvon omistajaa tai haltijaa;

2) vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisia tietoja;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuutta;

4) vesikulkuneuvon kayttotarkoitusta tai sen paaasiallista kdyttokuntaa; tai

5) véliaikaista rekisteristé poistoa.

116 8
Lopullinen poisto

Rekisterdidyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen 30 paivassé vesikulkuneuvon tuhou-
tumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta ilmoittamaan kirjallisesti Liikenne- ja viestintavi-
rastolle vesikulkuneuvon poistamisesta pysyvasti vesiliikennekéayttstd Suomessa, jollei tassa
laissa toisin saddeté.

Vesikulkuneuvon lopullinen poisto merkitdén rekisteriin vain, jos Liikenne- ja viestintaviras-
tolle esitetdn luotettava selvitys siitd, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut, romutettu tai purettu.

117 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintavirasto merkitsee vesikulkuneuvoa koskevat tiedot liikenneasioiden re-
kisteriin ja antaa vesikulkuneuvon ensirekisterdinnista rekisterdintitodistuksen. Rekisterdintito-
distukseen merkitaan vesikulkuneuvon omistajan ja haltijan nimi. Liikenne- ja viestintavirasto
voi antaa tarkempia méaarayksia siita, mitka vesikulkuneuvoon ja sen moottoriin liittyvét tekni-
set tiedot rekisterointitodistukseen merkitaan.

Rekisterdintitodistukseen merkitaan tieto vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, jos alus
on merilain 1 luvun 1 §:ssé tarkoitetulla tavalla suomalainen, kun se rekisterdidaan.

Liikenne- ja viestintavirasto myontaa uuden rekisterdintitodistuksen, jos rekisterdintitodistuk-
seen merkityissa tiedoissa tapahtuu muutoksia tai jos rekisterdintitodistus on kadonnut.

Rekisterdintitodistus on pidettava mukana vesikulkuneuvoa kaytettéessé, jos liikenneasioiden
rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot eivét ole muutoin todennettavissa. Liiken-
neasioiden rekisteriin tehty rekisteri-ilmoitus ensirekisterdinnistd oikeuttaa kuitenkin kaytta-
maan vesikulkuneuvoa ilman rekisterdintitodistusta 30 paivan ajan rekisteri-ilmoituksen teke-
misesta.

Liikenne- ja viestintavirasto vahvistaa rekisterdintitodistuksen mallin.

Liikenne- ja viestintavirasto vastaa rekisterdintitodistuksen valmistamisesta ja toimittamisesta
asiakkaille. Liikenne- ja viestintévirasto voi hoitaa tehtdvén hankkimalla siihen liittyvan palve-
lun yksityiselta tai julkiselta palvelun tuottajalta. Tehtévén jarjestdmisessa noudatetaan mita lii-
kenteen palveluista annetussa laissa saadetaan.

118 8

Rekisteritunnus
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Liikenne- ja viestintdvirasto antaa ensirekisterdinnin yhteydessa vesikulkuneuvolle sen yksi-
16ivan rekisteritunnuksen. Rekisteritunnus koostuu Kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja vies-
tintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia rekisteritunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen
merkitsemisesta.

Rekisteroitavaa vesikulkuneuvoa ei saa kayttaa, ellei sita ole varustettu rekisteritunnuksella.

Jos vesikulkuneuvo on rekisterdity myos 111 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun sisa-
vesilla kdytettdvien alusten kalastusalusrekisteriin, voidaan vesikulkuneuvo jattaa varustamatta
tdman lain mukaisella rekisteritunnuksella.

119 §
Koetunnus

Sen estamattd, mitd 112 §:n 1 momentissa sdadetdén, vesikulkuneuvon tai moottorin valmis-
taja, maahantuoja, myyjé, korjaaja tai muu vastaava elinkeinonharjoittaja voi kayttaa rekistergi-
matonta vesikulkuneuvoa koeajossa, myynninedistdmistoiminnassa ja muussa tdméan kaltai-
sessa elinkeinonsa harjoittamiseen vélittomasti liittyvassa toiminnassa, jos Liikenne- ja viestin-
tavirasto on antanut elinkeinonharjoittajalle Kirjallisesta hakemuksesta koetunnuksen.

Koetunnus on voimassa toistaiseksi. Koetunnus voidaan peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja
on ilmoittanut luopuvansa siité, jos elinkeinonharjoittaja on kayttanyt koetunnusta tdméan lain
tai sen nojalla annettujen maaraysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen on muita
erityisia syita.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa koetunnuksesta elinkeinonharjoittajalle todistuksen. Todis-
tus on pidettava mukana vesikulkuneuvoa kaytettaessa. Rekister6iméaton vesikulkuneuvo on va-
rustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetddn 1 momentin mukaisesti.

Koetunnusta koskevaan todistukseen sovelletaan, mitd 117 8:n 5 ja 6 momentissa sd&detdan
rekisterdintitodistuksesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia koetunnuksen teknisista ominai-
suuksista ja sen merkitsemisesta vesikulkuneuvoon seka siitd, mita rekisteriin talletettuja elin-
keinonharjoittajaa koskevia tietoja merkitaan todistukseen.

8 luku
Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset
120 §
Vesiliikennerikos

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo

1) 1 luvun 5 8:ssé tarkoitettuja vesikulkuneuvon kayttamisté koskevia yleisia velvollisuuksia;

2) 1 luvun 6 §:n 3 tai 4 momentissa tarkoitettuja sdannoksia vesikulkuneuvon luovuttajan
vastuusta;

3) 1luvun 7 §:n 1, 2 ja 4-6 kohdissa tarkoitettuja sadnnoksia paallikén yleisesta vastuusta;

4) 2 luvun 10 8:n mukaisten meriteiden sédantéjen madraysten noudattamista alueella, jolla
niitd on sellaisenaan noudatettava;

5) 4 luvun 49 §:ssd tarkoitettua kieltoa muuttaa tai poistaa turvalaite tai kayttad yksityisen
kulkuvaylan merkitsemisessé yleisen kulkuvayldn merkitsemiseen tarkoitettuja turvalaitteita;

6) 4 luvun 50 §:ssé tarkoitettuja Kieltoja asettaa erehdyttava valo tai laite; tai
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7) 4 luvun 51- 52 §:ssd tarkoitettuja kieltoja vaarantaa turvalaitteen toimintaa tai jattaa ilmoit-
tamatta toimimattomasta turvalaitteesta; taikka

joka tahallaan tai huolimattomuudesta ohjailee vesikulkuneuvoa ilman 3 luvun 41 §:ssé vaa-
dittua patevyyttéa

on tuomittava, jollei teosta muualla laissa ole sdédetty ankarampaa rangaistusta, vesiliikenne-
rikoksesta sakkoon.

Rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamisesta, torkedsta liikenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta, vesiliikennejuopumuksesta, kulkuneuvon luovuttamisesta juopuneelle ja kulkuneu-
von kuljettamisesta oikeudetta saddetdén rikoslain 23 luvun 1, 2, 5, 8 ja 10 §:ss4. Rangaistus
sellaisesta tahallisesti tai torkedsta huolimattomuudesta tehdysta tdman lain 1 luvun 5 8:n rik-
komisesta taikka 5 luvun 101 §:n nojalla annettujen kieltojen tai rajoitusten rikkomisesta, joka
on omiaan aiheuttamaan vaaraa ymparistolle, saddetaén rikoslain 48 luvun 3 8:n 4 momentissa.
(30.4.1999/547).

Rangaistus merilaissa tarkoitetun paallikon laiminlyonnisté huolehtia merikelpoisuudesta ja
hyvéstd merimiestaidosta sdadetdan merilain 20 luvun 1-2 8:ssd. Rangaistus vesikulkuneuvon
kuljettamisesta ilman liikenteen palveluista annetun lain 11 osan 10 luvun 7 §:ss& tarkoitettua
vuokraveneen kuljettajankirjaa sdadetadn mainitun lain VI osan 2 luvun 3 §:ssé.

Rangaistus rekisterimerkintarikoksesta saddetdén rikoslain 16 luvun 7 §:ssd. Rangaistus vir-
kavallan anastuksesta saddetaan rikoslain 16 luvun 9 8:ssé.

1218
Toimenpiteista luopuminen ja huomautus

Vesiliikennerikoksesta voidaan jattaa ilmoitus tekeméttd, syyte ajamatta tai rangaistus tuomit-
sematta, jos teko on olosuhteisiin néhden vahainen.

Jos rikos ilmeisesti on sellainen kuin 1 momentissa sdddetaan, vesiliikennetta valvova viran-
omainen voi antaa muihin toimenpiteisiin ryhtymatta rikkomukseen syyllistyneelle huomautuk-
sen.

122 §
Vesiliikenteen liikennevirhemaksun maaraaminen
Liikennevirhemaksu méarataén tassa laissa sdédettyjen vesiliikennerikkomusten seuraamuk-

sena. Virhemaksun maaraa poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli ja sen saa valtio.

Jos samalla kertaa maarataan kahdesta tai useammasta rikkomuksesta liikennevirhemaksu,
virhemaksua korotetaan 40 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on sdadetty ankarin virhemaksu.

Jos liikennerikkomus on vahéinen, siitd on liikennevirhemaksun maéaraamisen sijaan annet-
tava suullinen tai kirjallinen huomautus.

Liikennevirhemaksua ei saa maarata, jos:

1) vesikulkuneuvon péallikkod, omistajaa tai haltijaa epdilldadn samasta teosta esitutkinnassa,
syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilla olevassa rikosasiassa;

2) vesikulkuneuvon pééallikolle, omistajalle tai haltijalle on samasta teosta annettu lainvoimai-
nen tuomio tai maaréatty rangaistus;
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3) vesikulkuneuvon paallikkod, omistajaa tai haltijaa epéillaan samalla teolla tehdysta rikok-
sesta;
4) vesiliikennerikkomuksen tekijé ei tekohetkelld ole tayttanyt viittatoista vuotta.

Seuraamus jatetdan maaraamatta, jos vesiliikennerikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi an-
nettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemattomuudesta taikka jos seuraamuksen méaaraa-
minen muusta syysta olisi ilmeisen kohtuutonta.

123 8
Vesikulkuneuvon paallikon yleiset rikkomukset

Rekisteroitavan vesikulkuneuvon paallikolle maaratédan 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén
jattaa tahallaan tai huolimattomuudesta noudattamatta:

1) 1 luvun 7 §:n 3 kohdassa tarkoitettua vaatimusta pitaa vesikulkuneuvossa 6 luvun 108 §:n
tarkoitettuja varusteita

2) 2 luvun 11 8:ssa tarkoitettua vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkid, k&skya
tai kieltoa, vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkié taikka vesiliikennemerkilla tai
valo-opasteella osoitettua velvollisuutta;

3) 2 luvun 16 — 17 §:ssé tarkoitettuja ankkurointia ja kiinnittdmista koskevia sdannoksié;

4) 2 luvun 18 8:n 4 momentissa tarkoitettujen, muiden kuin rekisterdintia koskevien asiakir-
jojen esittamistd koskevia saannoksié;

5) 2 luvun 19 8:ssé tarkoitettua velvollisuutta pysayttaa vesikulkuneuvo ja keskeyttad matka;

6) 2 luvun 23 -32 §:ssd tarkoitettuja valojen, merkkikuvioiden tai &4ni- ja valomerkkien kéyt-
t04 koskevia sdannoksid;

7) 2 luvun 33 §:ssé tarkoitettuja menettelyja kanavilla tai avattavilla silloilla liikkumisesta;

8) 2 luvun 34 - 37 §:ssd tarkoitettuja kanavilla ja avattavilla silloilla noudatettavia nopeusra-
joituksia, purjeveneen kéyttoa koskevia velvoitteita, tupakointikieltoa tai vesikulkuneuvon tie-
doista ilmoittamista;

Jos vesikulkuneuvo on varustettu moottorilla tai se on yli viiden metrin pituinen purjevene,
mutta sitd ei 7 luvun 110 §:n mukaan ole rekisterditava, on sen paallikdlle 1-9 kohdassa tarkoi-
tetusta rikkomuksesta maarattava liikennevirhemaksu kuitenkin 40 euroa.

Jos vesikulkuneuvo ei ole varustettu moottorilla tai se on alle viiden metrin pituinen purje-
vene, on sen paéllik6lle 1-8 kohdassa tarkoitetusta rikkomuksesta maarattava liikennevirhe-
maksu kuitenkin 20 euroa.

Paallikolle maarataan lilkennevirhemaksu Saimaan kanavalla tai siihen liittyvélla alueella teh-

dystd 1 momentissa mainitusta rikkomuksesta vain, jos teko on tehty Saimaan kanavan Suomen
tasavallan puoleisella alueella.
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124 §
Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla

Vesikulkuneuvon pééllikélle tai kuljettajalle maarataan tahallisesta tai huolimattomuudesta
tehdystd suurimman sallitun vesiliikennemerkilla osoitetun nopeuden tai vesikulkuneuvokoh-
taisen nopeuden ylityksesta 120 euron liikennevirhemaksu, jos nopeuden ylitys on korkeintaan
suurimman sallitun nopeuden maara.

125§

Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisterdintirikkomukset

Vesikulkuneuvon omistajalle méarataan 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan jattaa
tekemattd 7 luvun 114 §:ssé sdadetyn ensirekisterointia koskevan rekisteri-ilmoituksen ennen
vesikulkuneuvon kayttoonottoa tai 116 8:ssd tarkoitetun lopullista poistoa koskevan rekisteri-
ilmoituksen.

Vesikulkuneuvon omistajalle tai haltijalle maaratdén 70 euron liikennevirhemaksu, jos han
tahallaan:

1) kayttaa vesikulkuneuvoa 7 luvun 112 8§:n vastaisesti ennen kuin se on merkitty rekisteriin;

2) jattaé tekemattd maardajassa saman luvun 115 §:ssé sdddetyn muutosrekisterdinnin

3) laiminlyd saman luvun 117 §:ssé tarkoitetun velvollisuuden pitéa rekisterdintitodistusta
vesikulkuneuvossa sitd kdytettdessa tai

4) kayttaa rekisteroitdvaa vesikulkuneuvoa saman luvun 118 8:n vastaisesti ilman, ettd se on
varustettu rekisteritunnuksella

Jos 1 momentissa tai 2 momentissa mainittu teko on tehty huolimattomuudesta, vesikulku-
neuvon omistajalle tai haltijalle méaératdén 40 euron suuruinen liikennevirhemaksu.

126 §
Vesikulkuneuvoa kayttavan elinkeinoharjoittajan rekisterdintirikkomus

Vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle, myyjalle, korjaajalle tai muulle
vastaavaa toimintaa harjoittavalle elinkeinoharjoittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
kayttaa rekister6imatonta vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintdviraston 7 luvun 119
§:ssa tarkoitettua koetunnusta, maarataan 70 euron liikennevirhemaksu.

127 §
Liikennevirhemaksua koskevan paatoksen sisaltd

Liikennevirhemaksua koskevassa paattksessa on mainittava:

1) paatoksen tehnyt viranomainen seka kasittelijan nimi ja virka-asema;

2) tiedossa olevan vesikulkuneuvon paallikdn henkil6tiedot tai vesikulkuneuvon omistajan,
haltijan tai tilapdisen kayttajan yhteystiedot;

3) vesikulkuneuvon yksiloimiseksi tarvittavat tiedot;

4) virheen tai rikkomuksen tekoaika ja -paikka, laatu sekd muut virheen tai rikkomuksen ku-
vaamiseksi tarvittavat tiedot;

5) sovellettavat lainkohdat;

6) maksettava maérd, maksuaika ja muut maksamista varten tarvittavat tiedot;

7) maksun madradmispadiva ja kellonaika;
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8) selostus virhemaksun saaneelle liikennerikkomuksesta mahdollisesti aiheutuvista muista
seuraamuksista.
Liikennevirhemaksua koskevaan péatokseen on liitettava oikaisuvaatimusohjeet.

128 §

Liikennevirhemaksua koskevan paatoksen tiedoksianto

Liikennevirhemaksua koskeva paatds annetaan tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henki-
Iokohtaisesti ja kirjallisesti.

129 §
Liikennevirhemaksun maksuaika

Liikennevirhemaksu on suoritettava 30 péivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista.

130 §
Liikennevirhemaksun taytantéénpano

Liikennevirhemaksun ja vesikulkuneuvokohtaisen liikennevirhemaksun taytantdénpanosta
séadetdédn sakon taytantdonpanosta annetussa laissa (672/2002).

Liikennevirhemaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antami-
sesta.

Liikennevirhemaksua koskevan paatdksen taytantdonpanosta huolehtii Oikeusrekisterikes-
kus.

Poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja tuomioistuimen on ilmoitettava liikennevirhemaksun
madréamista koskevasta paatoksestaan Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle
on ilmoitettava my0ds paatoksestd, jolla liilkennevirhemaksu on poistettu.

131§
Tarkemmat sdannokset
Valtioneuvoston asetuksella sdadetaan tarkemmin:
1) liikennevirhemaksun maaradmisessa kaytettavista asiakirjoista seka niihin tehtavista mer-
kinndistd ja niiden sdilyttdmisesta;

2) tamaén lain nojalla madréttyjen seuraamusten taytantdonpanoon liittyvistd ja muista viran-
omaisten valisistd ilmoituksista.
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9 luku
Erinaiset saannokset
132 8
Ymparistohaittojen ehkaisemiseen ja niiden torjumiseen liittyv& valvonta

Taman lain noudattamisen valvonta kuuluu ympéristohaittojen ehkaisemisen ja niiden torju-
misen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukselle sen toimialueella.

1338
Muutoksenhaku

Taman lain nojalla annettuun padtokseen saa vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa
(434/2003) saadetaan. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paatdkseen saa hakea muutosta valitta-
malla hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkayttolaissa (586/1996) saadetaan. Hallinto-oi-
keuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myéntaa
valitusluvan.

Padtoksessd voidaan madratd, ettd paatdstd on noudatettava muutoksenhausta huolimatta,
jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

134 §
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan péivéané kuuta 20.

Talla lailla kumotaan 20 péivana kesakuuta 1996 annettu vesiliikennelaki (463/1996) siihen
myohemmin tehtyine muutoksineen. Veneliikennelain nojalla annettu asetus alukselle annetta-
vista pysahdysmerkeista jaa kuitenkin toistaiseksi voimaan. Rangaistus taman asetusten saan-
nosten rikkomisesta tuomitaan tamén lain mukaan.

Talla lailla kumotaan laki vesikulkuneuvojen rekisterdinnista (424/2014).

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa sdéédnnoksessa taikka tall lailla kumotun lain no-
jalla annetussa maarayksessa viitataan talla lailla kumottuun lakiin, viittauksen katsotaan tar-
koittavan tdmén lain vastaavaa sdadnnosta.

135§

Siirtymasaannos
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Liite 1

KUVA 1

Valo-opasteiden merkitykset

® & O

Merkkien selitykset:
O = Kiintea valo

Kulku kielletty

Kulku kielletty

Kulku sallittu

Kulku sallittu. Mahdolliset liikennetta rajoittavat tekijat ilmoitetaan
omalla opasteellaan

Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan avattavan
sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin
kiinnitetylla rajoitettu alikulkukorkeus -likennemerkilla osoitettua
korkeammat alukset eivat voi alittaa siltaa tai porttia. Alus vastaa itse
alikulkukorkeuden riittavyydesta. Silta tai portti avataan, kun alus
pyytaa sita pitkalla aanimerkilla tai puhelimella.

Saapuva alus tai puutavaralautta on havaittu. Odota kulkuohjeita.

Saapuva alus tai puutavaralautta on havaittu. Valmistaudu jatkamaan
kulkua

Sulku, avattava silta tai erityinen vaylankohta (esim. jaatien ja
vesivaylan risteys) on miehttamaton tai toimii itsepalveluperiaatteella.
Kulku on sallittu omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen.
Mahdolliset liikennettéa rajoittavat tekijat olmoitetaan omalla
opasteellaan tai likennemerkilla.
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Liite 1

KUVA 2
Sulkujen valo-opasteet vesiliikennetta varten; taydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

Sulkuportti ja mshdollinen C() Sulkuportti ja mahdollinen avattavs silts
avattava silta eivat ole ovat auki-asennossa
auki-asennossa

Sulkua lahestyva alus on havaittu.
Sulkuportti ja mahdollinen svattavs silta
ovat auki nnossa, mutta ita ei ole
viela muutettu salliviksi. ODOTA!

Sulkua I8hestyvs alus on havaittu.
Sulku on varattu. ODOTA!

Sulkua I8hestyva alus on havsittu.
Sulku vapautuu hetken kuluttua.
(Toists alusts ei ole tulossa ulos
sulusta.) VALMISTAUDU!

Sulkuportti ja mahdollinen avattavs silta
ovat auk nosss, mutta ita ei
ole vield voitu muuttas salliviksi; sallive
opaste annetaan hetken kuluttus
VALMISTAUDU!

Ajo sallittu

Sulkuportti on auki: ALIKULKUKORKEUS
RAJOITETTU avattavan sillan takia, joka ei
ole auki-asennossa. Alus vastas itse
slikulkukorksuden riittavyydesta. Silta
avataan kun alus pyytas sita pitkalla
aanimerkilla.

Sulkuportti ja mshdollinen
avattava silta ovat auki.
Ajo on esteetdn

Sulun opastejarjestelma voi olla myos muu kuin kuvassa esitetty.
Merenkulkuhallitus paattaa likennepaikan tarpeiden pohjalta. minkalaista opasteyhdistelmaa kulloinkin on kayteftava.
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Liite 1

KUVA 3
Avattavien siltojen valo-opasteet vesilikennetta varten; taydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

Slita el ole auki-asennossa
Vayla on varattu tal suljettu.

SHa on auki-as2nnossa

Sia o0 3uk-352NN0SS3, MUt Opastela &l
Alus 0n avaitu. Vayla on varattu. ole vield muutettu salliviksl. ODOTA!

CDOTA!

Alus on havaittu. Vayla vapautuu
hetken kuluwttua. VALMISTAUDU!

SEa on aukiasennossa, multa opasteita
el ole viela voitu muuttaa saliviksi.
Salllva opaste annetaan helken Kuluttua.
VALMISTAUDU!

Ajo sallittu

ALIKULKUKORKEUS RAJCITETTU.
Als vastaa ltse alkukukorkeuden
fitadvyydesta. Sia avataan kun alus
PYYia3 sha pitkaka danimerkilia tal
ragiopunelimalia.

S1a on aukl. Ajo on
estaettn

SILTA ON VARTIOIMATON 3

ALKULKUKORKEUS RAJOITETTU.

Ao sallitu omalia vastuulla

varovaisuutia noudatiaen. Alus

O vastaa ltse allkulkukorkeuden
ritavyydesta.

Avattavan slilan opastejarjesieima vol olia myds muu kuln kuvassa esiietty
Lllkkennevirasio p3attaa lilkkennepalkan tampeigen pohjaita, mink3lialsta opasteyhdisteim3aa kufloinkin on kdytettava
Merkkien selitykset:

O = Kiintea valo

[b34] = VIKEUVa valo
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Liite 2

Kansainvélinen viestilippu A
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Laki

aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta
(1686/2009) annetun lain muuttamisesta

28
Maaritelmat

Tassd laissa ja sen nojalla annetuissa sdédnnoksissé ja maérayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd, kaytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintaan 2,5 ja enintaan 24 met-
ra;

24) vuokraveneelld huvikayttoon vuokralle miehitettynd tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka
kuljettaa muussa kuin sdannollisessé liikenteessa enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pi-
tuus on vahintaan 2,5 ja enintdén 24 metrig; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eiké soutuvenetta;

48
Viittaukset muuhun lainsaadantoon

Vesiliikennelaissa (xxx/xxxx) saddetddn kauppamerenkulkuun kéytettavia aluksia ja urhei-
luun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavia vesikulkuneuvoja koskevista vaatimuksista silta osin
kuin niisté ei sdannelld muualla laissa.

518
Erikoisaluksen ja ammattiveneen katsastus

Erikoisalus ja ammattivene on peruskatsastettava ennen sen asettamista liikenteeseen suoma-

laisena aluksena.
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Erikoisalukselle ja ammattiveneelle on peruskatsastuksen lisdksi tehtdva uusintakatsastus,
vuosikatsastus, valikatsastus ja maardaikainen katsastus.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain
(1687/2009) muuttamisesta

28
Maaritelmat

Tassa laissa ja sen nojalla annetuissa sdéannoksissa ja maarayksissa tarkoitetaan:

13) huviveneelld tyypistd, kaytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintdan 2,5 ja enintaan 24 met-
rig;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metria ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld huvikayttoon vuokralle miehitettynd tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka
kuljettaa muussa kuin sdannollisessé liikenteessa enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pi-
tuus on vahintaan 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eiké soutuvenetta;

Huvialuksen paallikon patevyys

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

liilkenteen palveluista (320/2017) annetun lain muuttamisesta

Il osa, 10 luku Laivavéen patevyydet
28
Maaritelmét

Téssé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneelld tyypistd, kaytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viet-
toon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on véhintdan 2,5 ja enintdén 24 metria;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pituus so-
vellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka brut-
tovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld huvikayttéon vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka
kuljettaa muussa kuin sdannollisessé liikenteessa enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pi-
tuus on vahintadn 2,5 ja enintdan 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metri&, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eiké soutuvenetta;

78
Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset
Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja,
jos vesikulkuneuvoa kaytetaan paaasiallisesti tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

maantielain (503/2005) muuttamisesta
68

Maantielautat

Lautoista on voimassa, mité niista erikseen saddetéan ja madrataéan. Lauttaliikenteen palvelu-
jen tuottaja vastaa siitd, etta lossin kuljettaja on 18 vuotta tayttanyt ja tehtdvaén kykeneva. Li-
séksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siitd, etta lossin kuljettaja on perehtynyt lossin
koneistoon, rakenteeseen ja kayttdon sekéd kansainvalisista sadnndista yhteen tormaamisen eh-
kaisemiseksi merell& vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa (SopS 30/1977) annettuihin
s&antoihin ja vesiliikennelain (xxx/xxxx) 2 luvun sdannoksiin lukuun ottamatta kanavia ja avat-
tavia siltoja koskevia sdédnnoksié ja tuntee 4 momentin nojalla annettujen saénndsten sisallon.
Lossin kuljettajalla on oltava riittdva terveys lossin kuljettamiseksi. Hanellda on myds oltava
riittava kielitaito, jotta han voi antaa hatétilanneohjeet matkustajille. Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi antaa tarkempia maarayksia lossien katsastuksesta ja varusteista ja tienpitdja lossin
miehityksesté.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) muuttamisesta
Eduskunnan paatdksen mukaisesti sdadetaan:
18

Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 8.
28

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

rikoslain (39/1889) muuttamisesta
18

Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myds se, joka 1 momentissa tarkoitetulla
tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtavassé rikkoo vesiliikennelakia (xxx/xxxx) tai sen nojalla annettuja maarayksia
taikka kansainvélisistd sd&dnnoistd yhteentérmaamisen ehkaisemiseksi merelld vuonna 1972 teh-
tya yleissopimusta (SopS 30/77),

Torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myds se, joka liikenneturvalli-
suuden vaarantamisessa tahallaan tai torkedsta huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdvassa laiminly6 tai ei noudata vesiliikennelain (xxx/xxxx) 2 luvun 12—14 §:ss
tarkoitettuja sdannoksid tai muulla naihin rinnastettavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa séa-
dettyja tai sen nojalla annettuja maarayksia taikka kansainvélisista saannoista yhteentérmaami-
sen ehkaisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya yleissopimusta (SopS 30/77),

38
Ympéristorikkomus

Y mparistérikkomuksesta tuomitaan myds se, joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta
rikkoo vesiliikennelain 1 luvun 5 §:44 tai 2 lukua tai vesiliikennelain 5 luvun 101 §:n nojalla
annettuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle.
(30.4.1999/545).

Tama laki tulee voimaan péivéana kuuta 20 .
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Laki

sakon ja rikesakon maaraamisesta (754/2010) annetun lain
muuttamisesta

38
Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomaarayksen soveltamisala

10) vesiliikennelakia (xxx/xxxx) tai sen nojalla annettuja méarayksié;
11) (kumotaan)

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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