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Lagstiftningsprojektet mal

« Genom forslagen mojliggdrs omfattande anvandning av automatiserade fordon pa
Finlands allmanna véagar sa att en hog trafiksékerhetsniva sékerstalls.

« Den samlade lagstiftningen om automatiseringen inom vagtrafiken kraver bade
fordonsteknisk reglering av typgodkannande (UNECE och EU) och reglering av
anvandningen av fordon i trafiken (inom den nationella beslutanderatten).

> Nulage: Ett ADS-fordon som ar typgodkant i EU far anvandas pa Finlands
allmanna vagar under forutsattning att det finns en forare som ansvarar for

kdrningen pa vagen.
» Genom forslagen sakerstalls att den fordonstekniska regleringen och regleringen
av anvandningen av fordonet i trafik ar forenliga med varandra.
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Grundprinciper for regleringen
& termer

* Reglerna om anvandning av fordon i trafiken ska andras
sa att ett automatiskt korsystem (ADS) kan utféra den
dynamiska kontrollen av fordonet i stallet for en forare
(manniska).

» Det centrala ar att det sekelgamla sanktionssystem som
varit inriktat pa enskilda personer (férarna) kommer att
andras sa att sanktioner i stallet riktas till den
organisation som ligger bakom ADS-systemet.

* Regleringen galler fordon med ADS
> Specificerar inte automationsnivaer

« Anvandningsfall:

1) fordon med en ansvarig person ombord (personen
kan skota forarens uppgifter)

2) fordon utan forare ombord (endast passagerare eller
gods)
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Automatiskt kdrsystem ,
Automated Driving System
ADS

Dynamisk kontroll ,
Dynamic Control

Driftsmiljo planerad for
automation,

Operational Design Domain
ODD

Forsattande av fordonet i ett
sakert tillstand

Sjalvkorande fordon

Leverantor av automatiserad

koérning,
Automated Driving Provider

Forare i beredskap,
Driver-in-readiness

Fjarrkontroll,
Remote Management

Leverantor av
fiarrkontrollstjanster,
Remote Management Provider

Person som utfor fjarrkontroll,
Remote Management Agent

Fordonssystem som anvander bade hardvara
och programvara for att pa ett varaktigt satt
utova dynamisk kontroll 6ver ett fordon.

Utférande i realtid av alla de operativa och
taktiska funktioner som kravs for att framféra
fordonet. | detta ingar att kontrollera fordonets
rorelser i sidgdende och langsgaende riktning,
iaktta vagen, reagera pa handelser i vagtrafiken
samt planera och signalera mandvrar.

Forhallanden, sasom trafikmiljo, geografi, tidpunkt,
trafik, infrastruktur och vader, for vilkka ADS-
systemet har planerats

En funktion som utférs av ADS-systemet och som i
sista hand syftar till att fordonet stannar pa ett satt
som medfor sa liten risk som maojligt for personer
som befinner sig i fordonet och fér andra trafikanter

fordon som i Finland uppfyller de villkor som ska
vara uppfyllda for att fordonets dynamiska kontroll
ska fa utdvas av ett ADS-system

Foretag eller sammanslutning som ansvarar for ett
ADS-fordons korning pa vagen

Person i ett fordon som antingen sjalv kan kéra
fordonet eller ge dver den dynamisk kontrollen till
ADS-systemet

Fjarrstyrning av fordonet eller fjarrstod for
korningen via datakommunikation

Foretag eller sammanslutning som ansvarar for
ordnandet av fjarrkontroll

Fysisk person som utfor fjarrkontroll hos en
leverantor av fjarrkontrollstjanster



Internationellt arbete och EU-arbete som
paverkar fragan

» Anvandning av fordon i trafiken (UNECE WP.1):
> Andring av Wienkonventionen om vagtrafik (Art. 34 bis)
> Resolutioner fran WP.1 2018 och 2022

» GE.3, som ar understallt WP.1, har mandat att ta fram ett nytt internationellt rattsligt
instrument for anvandningen; gar inte framat

> Lagstiftning om anvandningen finns redan i atminstone Tyskland, Frankrike, Sydkorea
och Japan, under beredning bl.a. i Storbritannien

» Fordonsteknisk reglering

> UNECE WP.29 bereder ett nytt E-reglemente om ADS. Det nuvarande malet ar att det
ska vara klart 2026

» E-reglementet om ALKS (Automated Lane Keeping Systems, UN Reg. 157) géller

> EU:s forordning om typgodkannande av sma serier av ADS-system 2022/1426 for fordon
som ror sig pa vissa fardvagar eller omraden
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Dynamisk kontroll av fordon

Aven om forslagen inte galler fordon med forarstodjande system (ADAS) kravs det ett
fortydligande av ett hurdant system som ska betraktas som ett ADAS-system

» Ett forarstodjande system saknar dynamisk kontroll 6ver fordonet

Den dynamisk kontrollen utbévas av antingen ett automatiskt kdrsystem ADS eller en forare,
inte av bada samtidigt.

Foraren har den dynamiska kontrollen om hen:
1) skoter alla koruppgifter som omfattas av den dynamiska kontrollen,
2) skoter en del av de kéruppgifter som omfattas av den dynamiska kontrollen eller

3) O©vervakar det automatiska korsystemets funktion eller trafikmiljon sa att hen
omedelbart eller med kort varsel kan ingripa i kdrningen.

> T.ex. aven ett system dar foraren far halla handerna fran ratten men maste 6vervaka
korningen ar ett forarstédjande system.

Ett ADS-system utovar dynamisk kontroll bara om det skéter alla kéruppgifter som hor till den
dynamiska kontrollen
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Forslag som galler alla automatiserade fordon (1)

« Det finns tva alternativ for regleringen:
1) det finns fortfarande en person ombord som vid behov kan skéta forarens

uppgifter
2) fordonet kors med fjarrkontroll som uppfyller minimikrav.

 Nar lagstiftningen bereds ska det skapas kriterier baserade pa vilka man avgor om
ett fordons dynamiska kontroll ska fa utdvas av ett automatiskt korsystem vid
kdrning pa allmanna véagar i Finland sa att fordonet inte behover en férare under
kortiden och sa att foraren inte under kortiden har ansvar for fordonets beteende pa

vagen.
» Fordonet betraktas i Finland som sjalvkorande
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Forslag som galler alla automatiska fordon (2)

« Ett fordon far betraktas som sjalvkorande om alla dessa villkor ar uppfylida:

« Ett fordon anses sjalvkérande, om det har beviljats typgodkannande i ett forfarande dar sma
serier godkanns eller ett enskilt fordon godkadnns och dar det kravs att de fyra ovannamnda
villkoren ar uppfyllda.
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1)
2)
3)

4)

Ett automatiserat fordon som kérs med ett automatiskt kérsystem kan folja
Finlands trafikregler.

Det automatiska kdrsystemet kan utan mansklig medverkan utféra alla kéruppgifter
som hor till den dynamiska kontrollen.

Det automatiska kdrsystemet klarar utan mansklig medverkan av alla
trafikhandelser i den verksamhetsmiljo som ar planerad for automatiseringen.

Det automatiska korsystemet kan vid behov forsatta fordonet i ett sakert tillstand
utan mansklig medverkan.




Forslag som galler alla automatiserade fordon (3)

* Den som vill att ett fordon ska betraktas som sjalvkérande i Finland ska lamna in en ansdkan G
saken till Transport- och kommunikationsverket.

« Nar ansOokan har godkants ska Transport- och kommunikationsverket i samband med registrerin
av fordonet gora en anteckning om att fordonet anses vara sjalvkérande i Finland.

« Utan registeranteckning far fordonet anvandas pa Finlands vagar, men da det ska ha en férare so
ansvarar for kérningen pa vagen.

» Motsvarar nulaget

» Nar ett fordon inte langre kors som vanligt av en férare som ar ansvarig for dess beteende i trafiken,
ska det i stallet for foraren finnas en juridisk person som kan ta pa sig dessa skyldigheter.

 For varje sjalvkorande fordon ska det finnas en sadan aktor, en leverantdr av automatiserad korning

» Aktoren lamnar in en ansdkan till Transport- och kommunikationsverket om att fordonet ska
betraktas som sjalvkdrande i Finland

> | registret antecknas ocksa vilket sjalvkérande fordon leverantdren av automatiserad
korning ansvarar for
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Forslag som galler fordon med en ansvarig person
ombord (personen kan utfora forarens uppgifter)

» Det ska faststallas vilken roll och vilket tillh6rande ansvar den ansvariga i fordonet har nar
ADS-systemet utdvar den dynamiska kontrollen.

> Foraren ar da en forare i beredskap
» Foraren i beredskap ansvarar inte for fordonets trafikbeteende

» FOraren/operatdren i beredskap behover inte dvervaka trafikmiljon eller ADS-systemets
funktion, men hen ska ha beredskap att svara pa en begaran fran systemet om att 6verta
kontrollen av fordonet

» Inom den narmaste framtiden kommer madjligheten att utféra andra funktioner att vara
begransad

« Foraren i beredskap kommer eventuellt att fa ansvar for annat an direkt korning (t.ex.
fastsattning av last)

 Sanktionssystemet forandras: tyngdpunkten i fraga om pafoljderna flyttas fran foraren till
leverantoren av den automatiserade kdrningen

» Kraver mycket fortsatt beredning
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Forslag som galler fordon utan en ansvarig person
ombord (endast passagerare eller gods)

Fjarrkontroll bestar av fjarrstod och fjarrstyrning

» Fjarrstdd innebar att ADS-systemet skoter den dynamiska kontrollen av fordonet och fjarrstyrning att
en fjarroperator (manniska) skoter den. Bada sker utanfor synfaltet genom datakommunikation.

Om det inte finns nagon person i fordonet som vid behov kan fungera som forare, kravs atminstone
foljande fjarrkontrollsatgéarder:

» Allman dvervakning av fordonets funktion (inkl. platsinformation), allmén dvervakning av fordonets
inre utrymmen, ordnande av nédvandig hjalp vid fel och nddsituationer, méjlighet till
tvavagskommunikation mellan passagerare och de som utfor fjarrkontroll

Dessutom ska det i detta skede kravas att fjarroperationscentralen ar belagen i Finland och att
fiarrkontrollstjansten erbjuds fran fjarrkontrollscentralen

Med tanke pa sakerheten ar det viktigt att beakta hur leverantéren av fjarrkontrollstjansten organiserar
verksamheten. Tjansteleverantdren ska ha ett verksamhetstillstand beviljat av Trafik- och
kommunikationsverket.

Dessutom: nar det galler fjarrstyrning av andra &n automatiserade fordon behdévs preciseringar jamfort
med nulaget (t.ex. formaga att sjalvstandigt utfora en riskminimeringsfunktion)
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Konsekvenshedomning

 Vilka typer av konsekvenser som ar vasentliga har identifierats
baserat pa vad uppfyllandet av lagstiftningsprojektets mal leder
till och baserat pa vilka effektkedjor automatiseringen satter i

gang
* Inga kvantitativa konsekvensbeddmningar gjordes i samband
med att beddbmningspromemorian togs fram

« Konsekvensbeddmningen forsvaras av att det finns begransat
med forskning tillganglig

« Vilka konsekvenser automatiseringen inom vagtrafiken har pa
trafiksystemet beror pa hur automatiseringen genomfors

 De trafikméassiga konsekvenserna paverkar ocksa i hég grad
andra typer av konsekvenser, t.ex. for trafiksdkerheten, miljon
och markanvandningen
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Konsekvenstyper

Konsekvens for trafiksakerheten
Konsekvens for transportsystemet
Ekonomiska konsekvenser

Konsekvenser for myndigheternas
verksamhet

Miljokonsekvenser

Konsekvenser for
cybersakerheten

Konsekvenser for infrastruktur och
markanvandning

Konsekvenser for de
grundlaggande fri- och
rattigheterna
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Vad harnast?

« Bedomningspromemorian pa remiss 28.3-17.5.2024
> Beddmningspromemorian innehaller forslagens huvudsakliga riktlinjer
> Ett 6ppet samradsmote ordnas den 25 april 2024
« Med hjalp av responsen fortsatter beredningen med malet att en proposition
eventuellt lamnas till riksdagen under hdstsession 2025

» De preliminara forslagen som presenteras i bedomningspromemorian kan
forandras under den fortsatta beredningen
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