Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta sek& eraiksi siihen liitty-
viksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksella ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia, liikenteen palveluista annettua lakia, tielii-
kennelakia ja ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettua lakia. Esityksessd selkeytettdisiin
paastémanipulaatioita koskevaa sédntelya. Esityksessa ehdotetaan, ettd ajoneuvojen paastdma-
nipulaatioon k&ytettdvien laitteiden myynti, kaytto ja asentaminen olisi kiellettya. Kiellon ta-
voitteena olisi vahent&a liikenteen péaéstoja kitkemalld paastomanipulaatioihin perustuvaa liike-
toimintaa ja paastomanipuloitujen ajoneuvojen kéyttoa tieliikenteessé. Kiellon rikkominen olisi
sanktioitua.

Tieliikenteen automaation edistdmiseksi ehdotetaan saantelyd, joka mahdollistaisi automaatti-
silla ajojarjestelmilla tehtdvaa testaamista yleisilla teilld ilman ihmiskuljettajaa. Séantelyn taus-
talla on Wienin kansainvéliseen tieliikennesopimukseen tehtévéat muutokset, jotka astuvat voi-
maan heindkuussa 2022. Liséksi ehdotetaan sadntelyd, joka mahdollistaa liiketoimintamallien
testaamista tarjottaessa liikkumisen palveluita automaattisilla ajoneuvoilla, seka selkeytetéan
automaattiseen joukkoliikenteeseen tarkoitettujen ajoneuvojen mahdollisuus saada mééaraaikai-
nen poikkeus ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista. Li-
séksi selkeytetadn kevyitd automaattisia tavarankuljettimia koskevaa séantelyé.

Esityksell& pantaisiin tdytdntoon EU-séantelysta johtuvia velvoitteita ja ehdotettaisiin eréita
ajonaikaisten kulutustietojen kerddmisestd annetun taytantddnpanoasetuksen edellyttdamia muu-
toksia kansalliseen lainsdadantoon.

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia siten, ettd ajoneuvon kayttévoimien muu-
tokset (konversiot) sallittaisiin kaikkiin ajoneuvoluokkiin ja kaiken iké&isiin ajoneuvoihin. Muu-
toksella toteutettaisiin hallitusohjelman kirjausta traktoreiden kaasukonversioista.

Esityksella ajantasaistettaisiin ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneu-
von kayttdd Suomessa koskevaa sadntelya. Saantelyyn tehtdisiin seka teknisia etta sisallollisia
muutoksia sen toimivuuden kehittdmiseksi ja viranomaisten valisen toimivaltajaon selkeytta-
misel|<_s_i. Ajoneuvolakiin tehtéisiin myds muita tarvittavia teknisia korjauksia etenkin katsastuk-
seen liittyen.

Lisaksi ehdotuksessa otettaisiin huomioon puolustusministerion valmistelema sotilasajoneu-
voja koskeva uusi lainsaddanto, josta aiheutuisi ajoneuvolakiin erdita siséallollisia muutoksia.

Esitys kytkeytyy hallitusohjelman kirjaukseen elinvoimainen Suomi, jonka yhtena tavoitteena
on vahapaastdinen liikenne sekd automaation ja digitalisaation edistaminen.

Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Esityksen valmisteluun on johtanut tarve kehittdéd ajoneuvolakiin siséltyvaé saantelya. Uudis-
tettu ajoneuvolaki (82/2021) tuli voimaan maaliskuussa 2021. Ajoneuvolain uudistuksen aikana
ajoneuvolaissa havaittiin kokonaisuuksia, joiden saantelya olisi syyta edelleen kehittaa tai sel-
keyttda, mutta jotka edellyttivét erillistd jatkovalmistelua. Lisaksi uudistuksen jalkeen on ha-
vaittu tarve tehda lakiin edelleen muita lakiteknisia korjauksia.

Esitys kytkeytyy pé&&ministeri Sanna Marinin hallitusohjelman kirjaukseen elinvoimainen
Suomi, jonka yhtend tavoitteena on vahapaasttinen liikenne sekd automaation ja digitalisaation
edistdminen. Hallitusohjelman mukaisesti liikenteen paastot puolitetaan 2030 mennessa.

1.1.1 P&&stémanipulaatiot

Ajoneuvolain vuoden 2021 uudistuksen valmisteluvaiheessa useat lausunnonantajat esittivat,
ettd ajoneuvolain seuraamusmaksuja koskeva sééntely tulisi ulottaa kattamaan laajemmin tai
nimenomaisemmin ajoneuvoihin toteutettavat péaastomanipulaatiotoimenpiteet. Lausuntopa-
lautteessa tuotiin esille myds, etta ajoneuvolaissa tulisi saatad nimenomainen paastorajoitusjar-
jestelmien ohituslaitteiden ja manipulointien kielto seka tallaiseen kieltoon liittyvasta merkitté-
vasta hallinnollisesta seuraamusmaksusta, joka voitaisiin maaratd myods ajoneuvon haltijalle tai
omistajalle. N&ita muutoksia ei kuitenkaan viel& vuoden 2021 esityksessa ehdotettu, koska nii-
den todettiin edellyttavan jatkovalmistelua. Kokonaisuuden tarkastelu paatettiin aikataulusyistéa
siirtad erilliseen hankkeeseen, jossa paastomanipulaatioiden kokonaisuutta olisi mahdollisuus
arvioida ja tarkastella kattavammin.

1.1.2 Automaation edistaminen

Automaatioon liittyvén sdéntelyn taustalla on etenkin Wienin kansainvélisen tieliikennesopi-
muksen muutos, joka edellyttda kansallista sadntelyd. Ensimmaisessa vaiheessa sopimuksen
mahdollistama automaattisten ajojarjestelmien kayttd ilman ihmiskuljettajaa rajataan kokeilu-
jen ja testaamisen tekemiseen, jolloin ajoneuvojen ja toimijoiden maara on rajallinen, ja toi-
minta edellyttdd Liikenne- ja viestintaviraston myontdmaa koenumerotodistusta. Liikenne- ja
viestintdministerié valmistelee laajempia lainsdadantoon tarvittavia muutoksia laaja-alaisen
tydryhman tukemana, ja tyd kestéa ainakin vuoden 2023 ajan.

Automaattisilla ajoneuvoilla tarjottaviin liikkumispalveluihin liittyvien vastikkeellisten kokei-
lujen mahdollistamisen tarve on noussut esille liikenteen automaation lainsaadanto- ja avaintoi-
menpidesuunnitelman valmistelun yhteydess4, ja niiden mahdollistaminen voidaan toteuttaa
varsin yksinkertaisella tavalla. Kevyisiin automaattisiin tavarankuljettimiin liittyvan saéntelyn
selkeyttdminen on niin ikaan tarpeellista jo toteutuneen teknisen kehityksen johdosta.

1.1.3 Ajonaikaiset kulutustiedot

Euroopan komissio antoi 4.3.2021 taytantdénpanoasetuksen (EU) 2021/392 henkildautojen ja
kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipdastdihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittami-
sesta. Ajoneuvovalmistajia koskevista sitovista hiilidioksidipaastéjen vahentdmisvelvoitteista
sdadetdan hiilidioksidipaastonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille



hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631 (jaljempéané paastojen
raja-arvoasetus). Paastojen raja-arvoasetus annettiin 17. huhtikuuta 2019, ja sita on sovellettu
1. tammikuuta 2020 alkaen.

Paastojen raja-arvoasetuksen mukaan ajoneuvovalmistajien ja kansallisten viranomaisten tulee
seurata ja raportoida, kuinka hyvin henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen todelliset
ajonaikaiset hiilidioksidipd&stot ja polttoaineen- tai energiankulutus vastaavat asetuksessa (EY)
N:o 715/2007 asetettuja paastoja ja kulutusta. Komissiolle on paéstdjen raja-arvoasetuksessa
annettu valtuus séataa ajonaikaisten kulutustietojen kerdysmenettelysta taytantéonpanoasetuk-
sella

1.1.4 Muut muutokset

Voimassa olevan ajoneuvolain uudistuksen aikana havaittiin katsastuslainsaadantoon liittyvia
kehittdmistarpeita. Lisaksi ajoneuvolain uudistuksen jatkovalmistelussa tunnistettiin tarve ajan-
tasaistaa ulkomaisen ajoneuvon kayttdmiseen Suomessa liittyvaa saantelya. Aihekokonaisuuk-
sien kasittely paatettiin kuitenkin aikataulusyisté siirtdd omaan hankkeeseensa yhdessé ajoneu-
vojen padstomanipulaatio-kysymysten kanssa, jotta kokonaisuuksia olisi mahdollisuus arvioida
kattavammin. Tassé ehdotuksessa ehdotetaan néihin kokonaisuuksiin teknisié korjauksia ja sel-
keytettaisiin olemassa olevan séantelyn rakennetta. Nykytilaan ei tehtdisi siséallollisia muutok-
sia.

Esityksessd ehdotetaan tehtévéksi tarpeelliset muutokset ajoneuvolakiin ajoneuvojen kéayttovoi-
mamuutosten eli konversioiden sallimiseksi kaikissa ajoneuvoluokissa sekd kaiken ik&isissa
ajoneuvoissa. Ehdotetuilla muutoksilla toteutettaisiin hallitusohjelman kirjausta siitd, etta bio-
kaasulle konvertoidut traktorit tulee saada rekisterdida tieliikennekayttoon.

Ajoneuvolain uudistuksen jalkeen laissa on havaittu edellda mainittujen kokonaisuuksien lisaksi
my0s muita sd&nnoksid, joita olisi lakiteknisisté syista seka sadnnosten selkeyden vuoksi syyta
tdsmentdd tai korjata. Kyseessa on merkitykseltdan vahaisid, paaosin teknisia korjauksia lakiin.

Liséksi ajoneuvolakiin ehdotetaan tehtavéksi puolustusministerion sotilasajoneuvotyéryhman
valmistelemasta sotilasajoneuvolakiehdotuksesta johtuvat tarpeelliset muutokset.

1.2 Valmistelu

Esitys on valmisteltu liikkenne- ja viestintdministeriossa. Liikenne- ja viestintavirasto on osallis-
tunut valmisteluun. Valmistelussa on kuultu myds paastdmanipulaatioiden osalta sisdministe-
riota ja Poliisihallitusta. Valmistelussa on kuultu ajoneuvolain 5 luvun Ulkomailla ja Ahvenan-
maan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kayttd Suomessa osalta valtiovarainministeriota
sekd Verohallintoa. Valmisteluun liittyvat asiakirjat ovat saatavissa esityksen valmistelua kos-
kevilla sivuilla https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L\VVM011:00/2020.

Esitys oli lausuntokierroksella 31.5-26.7.2022. Lausuntopyynt0 lahetettiin laajasti eri ajo-
neuvo- ja kuljetusalan sidosryhmille seka viranomaisille. Lausuntoja saatiin yhteensé x taholta.
Osa tahoista ilmoitti liséksi, ettei heilld ollut lausuttavaa esityksestd. Lausunnot ja lausuntoyh-
teenveto ovat saatavissa esityksen valmistelua koskevilla sivuilla https://valtioneu-
vosto.fi/hanke?tunnus=LVVM011:00/2020.Esitys koskee tieliikennettd, joka Ahvenanmaan itse-
hallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan kuuluu Ahvenanmaan maakunnan lainsaa-
dantovaltaan. Esitykselld ei siten ole suoraa vaikutusta Ahvenanmaan kannalta.
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Automaation edistadminen

Liikenne- ja viestintdministeri6 asetti 4.5.2021 hankkeen valmistelemaan Wienin kansainvali-
sen tieliikennesopimuksen muuttamisen edellyttdmaa kansallista sdéntelya. Hankkeen tueksi on
asetettu laaja-alainen tyéryhma. Nyt kasilla olevista ehdotuksista on kayty keskustelua tyéryh-
man epéavirallisessa Automaattinen joukkoliikenne —alatydryhmassa.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Esityksella tehtdisiin kansalliseen lainsaddantdon muutokset, joita komission taytantdénpano-
asetus (EU) 2021/392, annettu 4 paivand maaliskuuta 2021, henkildautojen ja kevyiden hydty-
ajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja komission taytant6onpano-
asetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o 293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 ku-
moamisesta (my6hemmin taytantdonpanoasetus) edellyttad. Taytantéonpanoasetuksen kansal-
linen voimaansaattaminen edellyttdd muutoksia katsastusta koskevaan saantelyyn.

Komissio esitteli 18. kesdkuuta 2020 hiilidioksidipastéjen monitorointisdédnndsten valmistelua
edistavalle asiantuntijatyéryhmaélle (Expert Group for policy development and implementation
of CO2 from road vehicles) luonnoksen taytantéonpanoasetuksesta, jossa ehdotettiin sédadetta-
vaksi yhdenmukaisista uusien henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaas-
toja koskevien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta. Suomesta asiantuntijatyéryhmaan osal-
listui Liikenne- ja viestintavirasto. Ehdotus esiteltiin my6hemmin ilmastonmuutoskomiteassa
(Climate Change Committee) 14. heindkuuta 2020.

Sotilasajoneuvot

Puolustusministerid asetti 16.3.2021 tyéryhmén arvioimaan Puolustusvoimien sotilasajoneu-
voja koskevaa sééntelya ja valmistelemaan ehdotuksen sadntelyn uudistamiseksi. Liikenne- ja
viestintdministerid sekd Liikenne- ja viestintdvirasto ovat osallistuneet tyéryhman tyéskente-
lyyn. Nyt kasilla olevassa ehdotuksessa otettaisiin huomioon puolustusministerion sotilasajo-
neuvotydryhman valmistelutyo ja tehtéisiin ajoneuvolakiin tydéryhman valmistelutyosté johtu-
vat tarpeelliset muutokset.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Ajoneuvolaista yleisesti

Voimassa oleva ajoneuvolaki uudistettiin kokonaisuudistuksella (HE 177/2020). Uudistuksella
ajoneuvolaki saatettiin vastaamaan moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen seka tallaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hy-
vaksynnésta ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:0 595/2009 muut-
tamisesta sek& direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetusta (EU) 2018/858 (jaljempénd autojen ja niiden perédvaunujen puiteasetus). Koko-
naisuudistuksessa ajoneuvolain rakennetta myds selkeytettiin ja siihen tehtiin lakiteknisid kor-
jauksia.

Ajoneuvolain kokonaisuudistuksen aikana havaittiin, ettd kokonaisuudistuksesta huolimatta
ajoneuvolakiin sisaltyy edelleen s&annoksid ja kokonaisuuksia, joita olisi tarpeen selkeyttaa.
Tallaisia kokonaisuuksia ovat erityisesti ajoneuvojen péaastdmanipulaatioon liittyva koko-
naisuus sek& ajoneuvojen katsastusta koskeva 6 luvun ja ulkomailla ja Ahvenanmaan maakun-
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nassa rekisterdidyn ajoneuvon kayttoa Suomessa koskeva 5 luvun kokonaisuus. Lisaksi ajoneu-
volakiin on katsottu edelleen olevan tarpeen tehdd erindisid lakiteknisid korjauksia ja selven-
nyksia.

2.2 Paastdmanipulaatiot
2.2.1 Yleista

Ajoneuvojen tuotekehityksessa on muun ohella viime vuosikymmenina keskitytty osaltaan hai-
tallisten lahipaastdjen minimointiin. Euroopan unionissa ajoneuvojen tuottamien lahipaastojen
madréa on sadnnelty Euro-paastéluokitusten kautta. Uusimmat paéstluokitukset edellyttavat
ajoneuvoilta pitkélle kehittynyttd pakokaasujen jélkikésittelyjarjestelmaa. Valmistajilta edelly-
tetddn tiukkoihin paastorajoihin padsemistd. Uudet ajoneuvot ovat nykyisin hyvin matalapaas-
toisid. Tiukat padstorajoitukset ja niiden avulla saavutettavat ymparistohyodyt menettavat kui-
tenkin merkityksensd, mikéli ajonevoihin toteutetaan paastémanipulaatioita.

Paastomanipulaatiolla tarkoitetaan pakokaasupaasttjen jalkikasittelyjarjestelmén tai moottorin
ohjausjérjestelman tarkoituksellista muuttamista siten, ett ajoneuvo ei endd tayta ymparisto-
ominaisuuksiltaan pakokaasupdaasttja koskevia vaatimuksia. Muutoksia tehddén ajoneuvoihin
jopa heti kéyttéonoton jalkeen, mutta myds ennen kéyttdéonottoa, vaikkakin tdma on harvinai-
sempaa. Ajoneuvoihin tehdaan karkeasti kahdentyyppisida muutoksia: 1) ohjelmistomuutoksia
moottorinohjaukseen ja 2) fyysisia muutoksia pakokaasujen jalkikasittelylaitteistoon. Kevyen
kaluston puolella taustalla on usein moottoritehon kasvattaminen (ohjelmistomuutos) tai van-
hempien autojen tapauksessa huolto- ja korjauskustannusten vélttdminen (fyysinen muutos).
Raskaan kaluston puolella taustalla on pyrkimys kéaytto- ja huoltokustannusten pienentdmiseen
(ohjelmistomuutos tai fyysinen muutos) tai moottoritehon kasvattamiseen (ohjelmistomuutos).

Paastomanipulaatioita tehddan seka raskaisiin ettd kevyisiin ajoneuvoihin. Poliisin osaaminen
ja siihen kaytettava laitteisto raskaan kaluston manipulointien havaitsemiseksi on parantunut
viime vuosina. Vuonna 2020 raskaan kaluston tienvarsitarkastuksissa havaittiin yhteensa 178
SCR-laitteiston manipulaatiota, ja vuonna 2021 yhteensa 204 kpl. Tilastot eivat anna totuuden-
mukaista kuvaa ilmion yleisyydestd, silla paastomanipulaatioita ei ole tutkittu kaikista ajoneu-
voista. Kaikkia manipulaatiota ei mydskaan havaita tienvarsitarkastuksissa, vaan kiinni jaavat
selkeimmat tapaukset. Lapin poliisilaitos uutisoinut, ettd joka kymmenennessa tarkastetussa
ajoneuvossa paljastui merkittavia ympéristohaittoja aiheutuvia péastdmanipulaatioita. Auto-
tuojat ry:n jasenten arvion mukaan jopa 30-50 prosenttia kuorma-autoista on jollain tavoin paas-
tdmanipuloituja kolmannen osapuolen toimesta.

Kevyisiin ajoneuvoihin kohdistuvien paastdmanipulaatioiden lukuméarista ei ole saatavissa
tarkkaa tilastotietoa. Kevyidenkin ajoneuvojen paastomanipulaatiopalveluita kuitenkin markki-
noidaan avoimesti ja ammattimaisesti Suomessa. Manipulointien tekijat julkaisevat jatkuvasti
tietoja muuttamistaan ajoneuvoista ja ilmoittavat tehneenséd muutoksia satoihin tai tuhansiin ajo-
neuvoihin toimijasta riippuen. Siten on syyta olettaa, ettd vaikka asiasta ei olekaan saatavilla
tilastotietoa, myo6s kevyiden ajoneuvojen paastomanipulointi on Suomessa todellinen ilmi6.

Paastomanipulaatioiden kitkemisen haasteena on osaltaan valvonnan haasteellisuus. Paastoma-
nipulaatioita voidaan havaita esimerkiksi katsastuksen seka tienvarsitarkastuksen yhteydessa.
Manipulaatiota on kuitenkin hyvin vaikea havaita maérdaikaiskatsastuksessa, koska nykyisia
katsastuksissa kdytettdvia mittaustekniikoita ja mittauslaitteita ei ole suunniteltu havaitsemaan
riittavalla tarkkuudella esimerkiksi pienhiukkasten lukumaéraa ja pienhiukkasten massaa. On-
gelmallista on erityisesti se, ettd katsastuksessa ei muutoinkaan edes mitata ajoneuvon aiheut-



tamia p&astojd, vaan mittaukset suorittavat korjaamot. Korjaamot antavat mittauksesta todistuk-
sen, joka tarkastetaan katsastusasemalla, mutta niiden tekemisté ei valvota juuri lainkaan. Tél-
lakin hetkelld paastomittauksia suorittavat korjaamot, jotka tekevat myds paastomanipulaati-
oita. Samoin haasteensa paastomanipulaatioiden havaitsemiseen tuo se, ettd maaraaikaiskatsas-
tuksessa ei katsastusdirektiivin ja Liikenne- ja viestintaviraston maarayksen mukaan pitéisi
kayttaa tyokaluja ajoneuvon osien purkamiseen tai irrottamiseen. Pa&stomanipulaatioihin kay-
tettdvat laitteistot ovat yleensé hyvin piilotettuja ajoneuvojen rakenteisiin tai toteutettu ohjel-
mistoin, joka vaikeuttaa niiden havainnointia. Tassé esityksessé ei kuitenkaan tarkemmin kasi-
telld méaaradaikaiskatsastusta ja paastdomanipulaatioiden havaitsemista, silla Euroopan unionin
liikkuvuuspaketin yhteydessa on tarkoitus lisata katsastusdirektiivin padstomanipulaatioiden
mittaamista koskevaa saantelya.

Pa&st6j4 manipuloidaan useista eri syista, jotka ajoneuvon omistajan osalta liittyvat usein pyr-
kimykseen vahent&é kustannuksia. Taloudellisen toimijan osalta syyt ovat l&htokohtaisesti lii-
tettavissa liiketaloudellisiin perusteisiin. Kustannussaastoja syntyy ympériston kustannuksella,
kun: 1) pakokaasujen jalkikasittelylaitteita ei huolleta ja korjata; 2) dieselmoottorissa kaytetta-
van AdBlue-lisdaineen kaytosta luovutaan; 3) polttoaineenkulutusta saadaan laskettua.

Paastomanipuloidulla ajoneuvolla ajava toimija saa merkittdvaa kilpailuetua lakia noudattaviin
toimijoihin verrattuna. Liikenne- ja viestintdviraston teettdmien laskelmien mukaan ajoneuvo-
kohtaisen taloudellisen hyddyn raskaan kaluston osalta voidaan arvioida vuositasolla olevan
ajoneuvosta tai ajoneuvoyhdistelméasté riippuen keskimadrin noin 3 000-8 000 euroa. Ajoneu-
voon tehtyjen kiellettyjen muutosten poistaminen eli ajoneuvon ennallistaminen tarkoittaa
useissa tapauksissa jarjestelman uusimista kokonaan, josta arvioiden mukaan aiheutuu keski-
madrin noin 15 000—20 000 euron kustannus. Laskelmat perustuvat arvioituihin keskiméaaraisiin
huolto- ja korjauskuluihin sek& vuosittaisiin keskimdaaraisiin ajosuoritteisiin. Pa&stomanipulaa-
tiot ja moottorinohjauksen muutokset voivat aiheuttaa vaurioita moottoriin, voimansiirtoon ja
pakokaasujen jalkikasittelylaitteisiin. Taman seurauksena ajoneuvo voi aiheuttaa jatkossa
enemman sddnneltyja paastoja, vaikka moottorinohjauksen muutokset korjattaisiin. Ajoneuvon
ennallistaminen voi osaltaan vaatia laajempiakin korjauksia tehtavaksi.

Liikenne- ja viestintaministerion ajoneuvojen paédstdmanipulaatiot Suomessa —arviomuistio oli
lausuntokierroksella 1.12.2020 — 1.2.2021. Annettujen lausuntopalautteiden mukaan ajoneuvo-
jen paastémanipulaatiotoiminta on Suomessa suhteellisen yleistad. Alalla on kymmenié toimi-
joita, jotka mainostavat moottorin ohjelmistomuutoksia ja paastomanipulaatioita esimerkiksi
lehdissd, sosiaalisessa mediassa ja verkkosivuilla. Tuotteita markkinoidaan esimerkiksi opti-
mointina”, taloudellisuudella, ymparistoystavillisyydelld tai ajoneuvon todellisen suoritusky-
vyn vapauttamisella. Osa toimijoista poistaa ajoneuvoista huollon tarpeessa olevia pakokaasu-
jen jalkikasittelylaitteita. Jotkin toimijat pyrkivat Kiertiméan omaa vastuutaan mainitsemalla,
ettd ajoneuvo ei sovellu tieliikennekayttoon, vaikka olisi ilmeistd ja osapuolten tiedossa, ettéd
kalustoa kaytetaan tieliikenteessa.

Paastomanipulaatioilla on haitallisia vaikutusta p&éasiassa ajoneuvon lahipééstojen maaraan.
L&hipaastoja ovat etenkin typen oksidit (NOX) ja hiukkaspéaéstot (PM). Néilla on ihmisille hai-
tallisia terveysvaikutuksia ja ne saattavat pahentaa tiettyja sydan- ja hengitystiesairauksia. Suo-
men ymparistokeskuksen mukaan lahipadstoista aiheutuu Suomessa vuosittain useita satoja en-
neaikaisia kuolemantapauksia seké vahintddn kymmenien miljoonien eurojen taloudelliset me-
netykset lisdantyneen sairastamisen vuoksi (Suomen ymparistokeskus: https://www.syke.fi/fi-
Fl/Tutkimus__kehittaminen/Tutkimus_ja_kehittamishankkeet/Hankkeet/Paastojen  alueelli-
nen_skenaariomallinnus_FRES/Hiukkasten_terveysvaikutukset). Paastomanipulointi kasvattaa
my0s pakokaasupdéstojd, jotka ovat haitallisia ympéristolle. Padstémanipulaatiosta seuraavat
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ymparistohaitat ovat huomattavia. Esimerkinomaisesti, mikali 20 prosenttia autoista olisi mani-
puloituja ja autojen hiukkas- ja typenoksidipaastét olisivat 10-kertaiset, kokonaispéastot liiken-
teessé olisivat 2,8-kertaiset siihen verrattuna, mité ne olisivat ilman manipulaatiota.

2.2.2 Sééantelysta

Voimassa olevassa ajoneuvolaissa on useita kohtia, joissa on paastomanipulaatioita koskevaa
sdéntelya, vaikkakaan laissa ei nimenomaisesti puhuta paastémanipulaatioista. Paéstémanipu-
laatioita koskevat lainkohdat ovat 2 §:n 43 kohta, 6 §, 7 §, 143 §, 165 §, 189 §:n 6 kohta, 193 §,
194 §, 195 §, 198 § ja 200 8.

Paastomanipulaation voidaan katsoa olevan kiellettyd voimassa olevan ajoneuvolain 7 8:n ja
189 8:n 6 kohdan perusteella. Ajoneuvolain 7 8:n mukaan liikenteessa kéytettavad ajoneuvoa ei
saa korjata, muuttaa eikd varustaa lisélaitteella siten, ettei ajoneuvo endd tayta vaatimuksia,
jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttodnoton ajankohtana tai tata myo-
hemmin. Ajoneuvon ei mydskéan saa antaa muuttua sellaiseksi, ettei se enaa tdyta naita vaati-
muksia. My06skaan ajoneuvon ian ja luontaisen kulumisen vuoksi ajoneuvosta turvallisuudelle,
terveydelle tai ympéristolle aiheutuva riski ei saa lisdantyd vahdista enempdad. Pa&stomanipu-
laatioita voidaan arvioida ajoneuvolain 7 8:n vastaisena toimintana. S&8nnds esimerkiksi mer-
kitsee, ettd ajoneuvosta ei saa poistaa mitaan siihen alkuperdisena kuulunutta pakollista turval-
lisuuteen tai ymparistdominaisuuksiin kuuluvaa osaa eika naiden osien toimintakykyé saa mer-
kittavasti heikentdd. Paastdmanipulaatiossa kaytettavat laitteet ja menetelmét tosiasiassa mer-
kitsevét sitd, ettd ajoneuvo ei vastaa ajoneuvolain 7 §:ssé tarkoitettuja vaatimuksia.

Lahtokohtaisesti, mikali ajoneuvoa muutetaan, se tulisi viedd muutoskatsastukseen. Ajoneuvo-
lain 143 8:n mukaan moottorikdyttdinen ajoneuvo on ennen sen kayttoa liikenteessd hyvéksyt-
tdva muutoskatsastuksessa, jos ajoneuvon rakennetta on muutettu siten, ettd muutoksella on va-
héista suurempi vaikutus ajoneuvon turvallisuuteen tai paastdihin. Ongelmana padstémanipu-
laatioiden kohdalla on se, ettd ajoneuvon kuljettaja, omistaja tai haltija ei noudata lakia eika vie
ajoneuvoa muutoskatsastukseen.

Ajoneuvolain 189 8:n 6 kohdassa sd&detadn talouden toimijalle madrattavasté seuraamusmak-
susta. Sen mukaan talouden toimija voidaan madratd maksamaan seuraamusmaksu, jos se ta-
hallaan tai huolimattomuudesta muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmaa, komponenttia, erillista tek-
nisté yksikkod, osaa tai varustetta siten, etté se ei muutoksen jalkeen tayta enaa sille suunnitellun
tarkoituksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kayttdolosuhteiden
mukaisia vaatimuksia. Talouden toimija ei siten saa muuttaa ajoneuvoa esimerkiksi asentamalla
siihen paastdmanipulaatiolaitteita tai vastaavia ohjelmistoja. Taloudelliselle toimijalle maarat-
tavastd seuraamusmaksusta saddetdan 193 §:ssd. Sen mukaan Liikenne- ja viestintavirasto maa-
rééd 189 §:ssa tarkoitetun seuraamusmaksun. Liikenne- ja viestintavirasto on toimivaltainen vi-
ranomainen valvomaan talouden toimijoita. Talouden toimija on maaritelty 2 §:n 43 kohdassa.
Talouden toimijalla tarkoitetaan ajoneuvon, jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksi-
kon, osan tai varusteen valmistajaa, valmistajan edustajaa, maahantuojaa tai jakelijaa. P&asto-
manipulaatiopalveluita tarjoavat yritykset ovat maaritelman mukaisia jakelijoita.

Ajoneuvolain 6 §:ssé sadadetadn ajoneuvon, jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksi-
kon, osan ja varusteen myynnista. Pa4sadantona on, ettd myytavan, rekisterditavan tai kayttoon
otettavan ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikdn on vastattava sille lainsaaddannossé ase-
tettuja vaatimuksia. Lahtokohtaisesti pakokaasupadstojen jalkikasittelyjéarjestelmienkin tulisi si-
ten olla vaatimustenmukaisia, eika niité saisi edes ajoneuvon kayttdonoton jalkeen manipuloida
vaatimustenvastaisiksi. Nykyinen ajoneuvolain 6 §:n 3 momentti k&ytdnndssa mahdollistaa
paastémanipulaatioihin liittyvien tuotteiden ja palveluiden myynnin. Sddnndksen mukaan 6 §:n
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1 ja 2 momenteissa tarkoitettu myynnin, luovuttamisen ja kaupan pitdmisen kielto ei koske sel-
laisia ajoneuvoja, jarjestelmid, komponentteja, erillisid teknisia yksikoité, osia eika varusteita,
jotka kéaytossd kulumisen tai muun syyn vuoksi ovat alkuperéiseen tarkoitukseensa kelpaamat-
tomia, jos tasta ilmoitetaan nakyvasti kaupan olevaan ajoneuvoon, jarjestelmaan, komponent-
tiin, erilliseen tekniseen yksikkodn, osaan tai varusteeseen tai sen pakkaukseen tehdylla mer-
kinnélla tai jos muuten kay selvésti ilmi, ettd ajoneuvo, jarjestelma, komponentti, erillinen tek-
ninen yksikko, osa tai varuste myydadn romuksi tai muuhun tarkoitukseen kuin sellaisenaan
lilkenteessé kaytettavaksi. Kaytdnnon tasolla kieltoa myyda padstomanipulaatioihin liittyvia
tuotteita ja palveluita kierretddn “Fi tieliitkennekdyttdon™ tai vaihtoehtoisesti ”Ajoneuvo muu-
toskatsastettava” maininnoilla sekd myynnin ettd asennuksen yhteydessa.

Seuraamuksena raskaan kaluston padstomanipulaatiotilanteissa kyseeseen tulee ajoneuvolain
194 §:n ajoneuvorikkomus, josta tuomitaan sakkorangaistus. Mainitun sdéanndksen mukaan se,
joka ollessaan 12 §:ssé tarkoitetulla tavalla vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterginnista tai
katsastuksesta tahallaan tai huolimattomuudesta, rikkoo moottoriajoneuvojen ja moottorien
tyyppihyvaksynnésta raskaiden hydtyajoneuvojen paastéjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen
korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o
715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta seka direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY
ja 2005/78/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
595/2009 7 artiklassa séédettyé kieltoa tehdd muutoksia kuluvan reagenssin kayttéén perustu-
viin jarjestelmiin tai ajaa ajoneuvoja ilman kuluvaa reagenssia, on tuomittava, jollei teosta muu-
alla laissa séadetd ankarampaa rangaistusta, ajoneuvorikkomuksesta sakkoon.

Lis&ksi vaatimusten vastainen ajoneuvo voidaan ajoneuvolain 198 8:n nojalla maaréta ajokiel-
toon ja ajoneuvolain 200 §:n nojalla valvontakatsastukseen rekisterdintikatsastuksen laajuu-
dessa. Suurin taloudellinen seuraus tassa tilanteessa tulee manipulointien korjaamisesta ennen
valvontakatsastusta. Ajoneuvorikkomuksesta voidaan tuomita mainittujen teonkuvausten no-
jalla sakkorangaistus ajoneuvon omistajalle, kuljettajalle tai haltijalle. Sakkorangaistus voidaan
tuomita ainoastaan luonnolliselle henkil6lle, koska ajoneuvorikkomuksesta ei ole erikseen saa-
detty mahdollisuutta tuomita oikeushenkil6lle yhteisosakkoa rikoslain 9 luvun mukaisesti. Seu-
raamusta ei siten voida kohdistaa esimerkiksi luvanvaraista liikennettd harjoittavaan kuljetus-
yritykseen, joka hankkii padstomanipulaatioilla kilpailuetua liiketoiminnassaan. P&ivésakko-
rangaistus on myds suuruudeltaan pieni tallaisessa ammattimaisessa toiminnassa tavoiteltaviin
taloudellisiin hy6tyihin nahden. Kdytannon tasolla manipulaatioihin liittyva Kiinnijaamisriski
on lahes olematon eivatké rangaistukset luo tarvittavaa pelotevaikutusta rikkomusten ennalta-
ehkaisemiseksi.

Kuten edelléd on tuotu esiin, on paastomanipulaatioiden valvonta hyvin haasteellista. Maaraai-
kaiskatsastuksen liséksi paastomanipulointeja havaitaan ajoneuvojen teknisissa tienvarsitarkas-
tuksissa, joista sdadetadn ajoneuvolain 7 luvussa. Lain 165 §:n mukaan teknisessa tienvarsitar-
kastuksessa tarkastetaan tarkastuksen suorittajan tarkoituksenmukaiseksi katsomassa laajuu-
dessa tielld tai muualla kaytetyn ajoneuvon kunto siltd osin kuin se vaikuttaa liikenneturvalli-
suuteen ja ymparistoon seké rekisteriin merkityt tiedot. Ajoneuvojen tekniseen kuntoon keskit-
tyvié tienvarsitarkastuksia Suomessa suorittaa ajoneuvolain 169 8:n mukaan poliisi. My6s Ra-
javartiolaitos sekéd Tulli suorittavat jonkin verran ajoneuvojen tekniseen kuntoon liittyvaa val-
vontaa. Vaikka poliisin osaaminen ja siihen kédytettdva laitteisto raskaan kaluston manipuloin-
tien havaitsemiseksi on parantunut viime vuosina, paastémanipulaatioiden parempi havaitsemi-
nen edellyttaisi kuitenkin uutta laitteistoa ja koulutusta, silla padstémanipulaatioita tehdaan mo-
nin eri tavoin ja niiden selvittdminen on monimutkaista. Pdastomanipuloinnista tienvarsitarkas-
tuksissa méaéarattavat sanktiot ovat myos talla hetkelld hyotyihin ndhden hyvin pienet.



Voimassa olevaan ajoneuvolakiin ei sisally padstomanipulaatiota koskevaa nimenomaista saan-
telya. Talouden toimijoiden eli myos padastomanipulaatiopalveluita toteuttavien yritysten teet-
tdméat manipulaatiot voidaan tulkita olevan ajoneuvolaissa kiellettyd ajoneuvon muuttamista.
Paastomanipulaatioiden voidaan katsoa olevan jo nyt kielletty voimassa olevan ajoneuvolain
edellda mainittujen lainkohtien perusteella, mutta tasta huolimatta niita toteutetaan tietoisesti ja
erilaisin motiivein. Ajoneuvojen paastomanipulaatiopalveluita markkinoidaan avoimesti ja am-
mattimaisesti.

Voimassa oleva lainsaddantd vaikuttaa siis kieltdvédn ajoneuvojen paastémanipulaatiot, mutta
taysin selva téllainen tulkinta ei kuitenkaan ole. Tulkinnasta tekee haasteellista mm. se, ettei
paastémanipulointia nimenomaisesti mainita voimassa olevassa ajoneuvolaissa tai sen hallituk-
sen esityksessd (HE 177/2020). On kuitenkin selvéd, ettd ajoneuvolakiin siséltyy padastdmanipu-
lointiin soveltuvia sddnnoksié edelld kuvatun mukaisesti. Oikeustilan voidaankin katsoa olevan
talla hetkelld epéselva. Koska kysymys on sanktioidusta toiminnasta, tuli séantelyn olla tarkkaa
ja sanktiosadntelyn ennakoitavaa. Oikeustilaa olisikin syyta selkeyttaa ja selventdd. Ajoneuvo-
lakiin tulisi lisata tarpeeksi tehokkaita keinoja paastdmanipulaation kitkemiseksi. Ajoneuvojen
paastdéjen manipulointi tavalla, jossa sallitut padstdarvot ylitetdan taloudellisessa hydtymistar-
koituksessa tai ajoneuvon suorituskyvyn lisdédmiseksi, on moitittavaa toimintaa, jonka sanktioi-
miselle on esitettavissa painava yhteiskunnallinen tarve ja perusoikeusjarjestelmén kannalta hy-
vaksyttava peruste. Lisaksi oikeustilaa tulisi selkeyttda valvovien viranomaisten osalta. Keskei-
sind viranomaisina tassa yhteydessa ovat poliisi seka Liikenne- ja viestintdvirasto. Poliisi valvoo
lilkennett4 ja Liikenne- ja viestintévirasto taloudellisia toimijoita.

2.3 Automaation edistaminen

Liikenteen automaation edistdminen on sitd koskevan valtioneuvoston periaatepadtoksen
(LVM/2921/137) mukaan yksi merkittavista keinoista vaikuttaa siihen, ettd tulevaisuuden lii-
kenne on turvallisempaa, tehokkaampaa ja kestavampéaa kuin nykyinen liikenne. Automaatioke-
hitys on osa digivihreda siirtyméad, joka vaikuttaa liikennejarjestelmén kokonaiskehitykseen.
Suomen tavoitteena on olla yksi digitalisaatiokehityksen karkimaista, ja sama tavoite liittyy
myos liikenteen automaation kehittdmiseen. Valtioneuvoston periaatepdatoksen linjausten mu-
kaisesti liikenteen automaatiota kehitettdessé on erityisesti otettava huomioon ihmiskeskeinen
nakokulma, panostettava tiedon hyddyntamiseen ja varmistettava saantelyn edistyksellisyys.

Ajoneuvotekninen sadntely etenee UNECE:ssd ja EU:ssa talla hetkelld melko nopeasti. Kansal-
lisessa péatdsvallassa olevien liikennesééntdjen osalta merkittdva muutos tapahtui Wienin tie-
liikennesopimuksen osalta, kun vaatimus ihmiskuljettajan olemassa olosta voidaan jatkossa
tayttdd myos automaattisella ajojéarjestelmalléd. Laajassa mittakaavassa kyse on periaatteellisesti
merkittavasti muutoksesta siind, kuka vastaa siitd, etta ajoneuvo kulkee liikennesaantéjen mu-
kaisesti. Naiden laajakantoisten asioiden selvittdminen on vield kesken niin Suomessa kuin kan-
sainvalisellakin tasolla. Ensi vaiheissa keskeistd on mahdollistaa ilman ihmiskuljettajia tehtava
automaatiotestaaminen Suomessa. Testaamisessakin tarkeintd on varmistaa liikenneturvalli-
suus, ja ehdotettavat muutokset pyrkivat huolehtimaan tésta.

2.3.1 Kevyet automaattiset tavarankuljettimet

Pienitehoiset, hitaasti liikkuvat tavarankuljettimet ovat myds nykyisin sallittuja ajoneuvolain 1
8:n 6 momentin tulkinnan perusteella. Niiden on katsottu olevan jalankulkua korvaavia liikku-
misvalineitd, jolloin ajoneuvolaki ei koske niitd. Samoin perustein on tulkittu, ett4 ne voivat
kayttaa jalkakaytavaa. Kevyet tavarankuljettimet ovat yleensa etéhallittuja laitteita, jotka kul-
kevat automaattisen ajojarjestelman avulla. Ne voivat kuljettaa kevyitd kuormia, kuten ruokati-
lauksia ravintoloista tai vahittdiskaupoista.
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2.3.2 Koenumerotodistusmenettelyn kehittdminen

Ajoneuvolaissa sdadetadn muun muassa yleisilla teilla kaytettavien ajoneuvojen ja ajoneuvoyh-
distelmien hyvaksymisestd liikenteeseen ja rekisterdimisestd. Yleinen perusedellytys on ajoneu-
volain 3 §:n mukaan se, ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman on oltava liikenteeseen sovel-
tuva ja rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen.

Ajoneuvolain 116 §:ssa saddetaén lisdksi mahdollisuudesta myontaa ajoneuvoja valmistavalle,
myyvélle, varustavalle tai korjaavalle taikka kuljetustoimintaa harjoittavalle tai ajoneuvoihin
kohdistuvaa tutkimustoimintaa harjoittavalle liikkeelle, laitokselle tai muulle yhteisélle enin-
tdan vuoden kerrallaan voimassa olevan koenumerotodistus. Kyse on poikkeusmenettelysta,
joka oikeuttaa Suomessa ensirekister6iméattoman tai liikennekaytdsta poistetun ajoneuvon ra-
joitettuun tilapdiseen kayttdon koenumerokilvin tielld ja muualla.

Lisdantyvaa automaatiota hyddyntévien ajoneuvojen kokeellinen testaaminen on Suomessa
tehty ajoneuvolain 116 8:n nojalla annettujen koenumerotodistusten avulla. Suomessa on mah-
dollista testata automaattiajamista ja automaattiajoneuvoja Liikenne- ja viestintaviraston myon-
tamalla koenumerotodistuksella ja todistukseen liittyvill& ajoneuvoon kiinnitettavilla koekil-
villa. Liikenne- ja viestintavirasto voi hakemuksesta myontaa tutkimus- ja kehitystoimintaa har-
joittavalle liikkeelle, laitokselle tai muulle yhteisdlle koenumerotodistuksen, joka oikeuttaa ajo-
neuvon valiaikaiseen kayttdon liikenteessa koenumerokilvin. Koenumerokilvin saa kuljettaa re-
kisterdimattomia ja litkennekaytdsta poistettuja ajoneuvoja, kun kysymyksessa on todistuksen
saajan harjoittamaan toimintaan valittémasti liittyva ajoneuvon tai sen laitteiden tutkimukseen
tai tuotekehittelyyn liittyva koe.

Suomen lainsaadantd on automaation suhteen varsin sallivaa, silla se ei sisélla sdédnnoksié, jotka
estaisivat tieliikenteen automaation tdmanhetkisen kehitysvaiheen mukaisten ajoneuvojen kayt-
tamisen tai kokeilevan testaamisen yleisilla teilla. Esimerkiksi ajoneuvon ohjaaminen sen ulko-
puolelta on lain mukaan mahdollista. Automaattisia ajoneuvoja on Suomessa kokeiltu erilaisissa
hankkeissa jo usean vuoden ajan. Ensimmainen automaattiajamisen kokeilu yleisell tiell& teh-
tiin vuonna 2016. Kokeiluja on jarjestetty muun muassa Helsingissd, Espoossa, Hameenlin-
nassa, Tampereella sekd Pohjois-Suomessa.

Toistaiseksi Suomessa toteutetut automaattiajamisen testit ovat olleet tutkimushankekokeiluja,
joissa on keskitytty automaattisen ajoneuvoteknologian ja sen toimivuuden kehittdmiseen. En-
simmaiset automaattiajamisen testit suoritettiin tyyppihyvaksyméttomilla niin sanotuilla pie-
noisbusseilla, joissa ei ollut perinteisia ohjauslaitteita lainkaan. Ajoneuvoja kuljetettiin ennalta
madréatyilla reiteilld ja niin sanottu turvakuljettaja puuttui ajamiseen vain poikkeustilanteissa.
Taman tyyppiset testit ovat jatkuneet ja laajentuneet pienimuotoisesti osaksi kaupunkien jouk-
koliikennetta. Toinen suuntaus automaattiajamisen testaamisessa on ollut tyyppihyvaksytyt
henkildautot, joihin on lisatty uuden teknologian mukaista tekniikkaa. Naissa tutkimuksissa on
keskitytty ajoneuvojen ja niiden teknologian toimivuuteen Suomen talviolosuhteissa. Kolmas
suuntaus automaattiajamisen testaamisessa on ollut erilaiset moottorityokoneita muistuttavat
automaattisesti liikkuvat robottiajoneuvot. Naissa tutkimuksissa on keskitytty automaattisesti
kulkevien ajoneuvojen soveltuvuutta muun muassa tavaroiden kuljettamiseen tai teiden yllapi-
toon. Naissa kuljettaja ei ole ollut ajoneuvon sisalla ja kuljettaja on kévellyt ajoneuvon vierella
puuttuen ohjaamiseen vain tarvittaessa.

Edell& kuvatuissa automaattiajamisen testeissa on mukana ollut aina kuljettaja, jolla on ollut

ajoneuvon kuljettamiseen vaadittu ajo-oikeus. Kuljettajan paikasta ei ole saadetty, joten kuljet-
taja on voinut Suomessa olla joko ajoneuvon sisalld tai ulkopuolella. Toistaiseksi ajoneuvon
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kuljettaja on useimmiten ollut ajoneuvon sisélla, mutta erityisesti automaattisesti liitkkuvien ro-
bottiajoneuvojen testeissa kuljettaja on ollut ajoneuvon ulkopuolella. Wienin tiesopimuksen
muutoksen myota on mahdollista kdyttad myds ajoneuvoja, joissa automaattinen ajojarjestelma
hoitaa ajoneuvon dynaamisia ajotehtévia ilman ihmiskuljettajaa. Suomi pyrkii olemaan auto-
maatiokehityksen eturintamassa ja mahdollistamaan téallaisten ajoneuvojen kayton ja selkeytta-
maan séantelya tarvittavilta osin.

2.3.3 Vastikkeellisuus kokeiluissa

Ajoneuvoa, jarjestelmaa, komponenttia, erillista teknistd yksikkdd, osaa ja varustetta ei saa
kayttaa liikenteessd, jollei sitd ole asianmukaisesti hyvéksytty liikenteeseen ajoneuvolain 5 8:n
mukaan. Ajoneuvon hyvéksyminen liikenteeseen voi tapahtua neljaa eri vaylaa pitkin. Kaytet-
tavissd on: 1) EU-tyyppihyvaksyntdmenettely, 2) kansallinen piensarjatyyppihyvaksyntd, 3) yk-
sittdishyvaksynta tai 4) muutoskatsastus. Naistd EU-tyyppihyvaksyntdmenettelyn edellytykset
ovat tiukimmat, mutta hyvaksynta koskee koko ajoneuvotyyppia ja on voimassa koko EU-alu-
eella. Vastaavasti muutoskatsastus on menettely, joka voi koskea vain yksittaista ajoneuvoa ja
on voimassa ainoastaan Suomessa.

Liikenteen palveluista annetun lain 17 8:n 1 momentissa edellytetdén, etta taksi-, henkilo- tai
tavaraliikenneluvan haltijan tai rekisterditymisvelvollisen tavaraliikenteen palveluntarjoajan on
huolehdittava siitd, ettd sen liikenteessa kdyttama moottorikayttdinen ajoneuvo on merkitty lii-
kenneasioiden rekisteriin ja sen kayttotarkoitukseksi on ilmoitettu luvanvarainen kayttd. liman
rekisteriin tehtdvaa ilmoitusta ajoneuvoa ei saa kdyttaa tarjottaessa vastikkeellisia palveluita,
kuten taksi- tai tavarankuljetuspalveluita.

Automaattisilla ajojarjestelmilld varustettuja ajoneuvoja, joita kdytetdan liikenteessa koenume-
rotodistuksen perusteella, ei ole hyvaksytty ylla kerrotulla tavalla, eikd ajoneuvoa siten voida
rekisterdida liikenneasioiden rekisteriin. N&in ollen koenumerotodistuksella liikenndivié auto-
maattisia ajoneuvoja ei nykylainsdddannén mukaan voida kéyttad vastikkeellisten palveluiden
tarjoamiseen. Taman vuoksi nykyiset kokeilut ovat keskittyneet ainoastaan tekniseen testaami-
seen.

2.3.4 Mahdollisuus poiketa ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaa-
timuksista

Tieliikenteen automaation keihdankérkend olevat automaattiset pienlinja-autot vastaavat huo-
nosti nykyisid ajoneuvoluokkia, koska niissa on vahemman asiakaspaikkoja kuin linja-autoissa,
mutta toisaalta osa asiakaspaikoista saattaa olla seisomapaikkoja, minka johdosta ne eivét kuulu
henkildautoihinkaan. EU:ssa on parhaillaan kdynnissa tyo tallaisten ajoneuvojen tyyppihyvak-
synnan mahdollistamiseksi, ja vuoden 2022 loppupuolella odotetaan myds komission esitysté
ajoneuvoluokkien muokkaamisesta vastaavasti. Tulee kuitenkin kestdmaéan joitakin vuosia, en-
nen kuin sadnnokset on hyvéksytty ja voimassa. Siksi on tarpeen jarjestdd ylimenokauden rat-
kaisu rajatulle maaralle automaattiseen joukkoliikenteeseen tarkoitettujen ajoneuvojen osalta.

2.4 Ajonaikaiset kulutustiedot

Henkilbautojen ja kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seuran-
nasta ja ilmoittamisesta annetussa komission taytantdonpanoasetuksessa ((EU) 2021/392) vah-
vistetaan saanndt menettelyistd, joita jasenvaltioiden ja valmistajien on noudatettava, kun ne
seuraavat uusien henkilfautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvia
tietoja sekd naiden ajoneuvojen todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipaéstdja ja polttoaineen- tai
energiankulutusta koskevia tietoja ja ilmoittavat niista.

12



Taytantdonpanoasetuksen mukaan jasenvaltioiden on keréttadvé tiedot todellisesta ajonaikai-
sesta polttoaineen- ja energiankulutuksesta osana Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vin 2014/45/EU mukaisesti tehtavid katsastuksia. Todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot on
luettava kéayttdmalla ajoneuvon sahkodiseen liitdntadn kytkettavaa laitetta, kuten OBD-skanne-
ria. Kéytettavan laitteen avulla on voitava lukea tiedot sellaisina kuin ne on Kirjattu ajoneuvoon
asennettuun polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteeseen (On-Board Fuel Con-
sumption Measurement eli OBFCM-laitteisto).

Tietojen keradminen on aloitettava viimeistaan 20.5.2023 ja se koskee 1.1.2021 tai sen jalkeen
rekisterdityja henkildautoja ja kevyitd hyotyajoneuvoja. Jasenvaltiot saavat toimittaa tietoja
my0ds aiemmin. Myds ajoneuvovalmistajien on kerattava todellisia ajo-olosuhteita edustavat tie-
dot 1.1.2021 tai sen jalkeen rekistergidyista uusista henkilbautoista ja kevyistd hyotyajoneu-
vplilsta. Ajoneuvon omistaja voi nimenomaisesti kieltdytyd asettamasta kyseisié tietoja saata-
ville.

Valmistajien ja jasenvaltioiden tulee vuodesta 2022 lahtien ilmoittaa edellisena kalenterivuonna
keratyt todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot komissiolle ja Euroopan ympaéristokeskukselle
kayttden Euroopan ympéristokeskuksen toimittamia tiedonsiirtomenettelyjd. Jos tietoja ei ole
saatavilla, keskustietokantaan on ladattava asiaa koskeva ilmoitus seké perustelut siihen, miksi
tietoja ei ole saatavilla.

Komissio julkaisee vuosittain anonyymissa ja koostetussa muodossa yhteenvedon ajoneuvojen-
keskimaaraisesta polttoaineen- ja/tai energiankulutuksesta, hiilidioksidipaastdista sekd luke-
mien poikkeamista ajoneuvojen raja-arvoihin néhden. Yhteenvetoa julkaistaan joulukuusta
2022 lahtien.

2.5 Muut korjaukset
Rekisterdintitodistus

Voimassa olevan ajoneuvolain 96 8:n mukaisesti rekisterointitodistuksen | osa annetaan rekis-
teri-ilmoituksen yhteydessa ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen omistajille
tai haltijoille, joiden suurin tieliikenteessa sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa. Tallaisia
ajoneuvoja ovat kaytdnndssa M2-, M3-, N2-, N3-, O3- ja O4-luokan ajoneuvot seka vastaavat
vanhemmat ajoneuvoluokat. Vastaavaa saantelya ei talla hetkella ole muita ajoneuvoja koskien,
eikd séantelylld katsota olevan saavutettavissa sellaista hyotya, jota séannokselld on tavoiteltu,
erityisesti ympéristonakokulmat sekd sahkoisten palveluiden kehittyminen ja yleistyminen huo-
mioiden. Voimassa olevan sééntelyn tarkoituksena on ollut ensisijaisesti yksinkertaistaa menet-
telyd ammattiliikenteen osalta, mutta sdhkdisen asioinnin palveluiden kehityksen myo6téd sédan-
noksen tarveperusteinen kdyttdala on ajan myo6ta kaventunut, eikd automaattista tulostustoimin-
taa ole tarkoituksenmukaista jatkaa erityisesti siitd aiheutuvien kielteisten ymparistévaikutusten
johdosta.

Sotilasajoneuvot

Ennen vuoden 2021 ajoneuvolain uudistusta voimassa ollutta ajoneuvolakia (1090/2002) ja sen
nojalla annettuja sadnnoksia ja maarayksia sovellettiin myds sotilasajoneuvoihin. Ajoneuvo-
laista ja sen nojalla annetuista sddnnoksistd oli mahdollista sa4tad poikkeuksia puolustusminis-
terion asetuksella. Lisaksi padesikunnan maarayksella voitiin antaa Liikenne- ja viestintaviras-
ton madaréyksistd poikkeavia maarayksia.
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Kun ajoneuvolakia ryhdyttiin uudistamaan, uudistusta koskevassa eduskuntakasittelyssa ajo-
neuvolain systematiikan todettiin muuttuvan siind maarin, ettei aiempi puolustusministerion
asetuksenantovaltuus olisi endé lakiteknisesti mahdollinen ajoneuvolaissa. Puolustusministe-
rion esityksesta eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta katsoi mietinnéssédan (LiVM
19/2019 vp), ettd sotilasajoneuvoista olisi sdadettavd omassa laissaan. Ajoneuvolakiehdotuk-
sesta poistettiin pykélat koskien sotilasajoneuvon mééritelmad, sotilasajoneuvoja koskevia
poikkeuksia, sotilasajoneuvorekisterid ja toisen valtion sotilasajoneuvoja. Lakiesitykseen sisél-
tyi siirtymaséannos, jonka perusteella sotilasajoneuvoja koskeva puolustusministerion asetusta-
soinen sadntely jai voimaan, kunnes siita toisin sdadetaan tai maaratdan. Puolustusministerion
arvion mukaan sotilasajoneuvojen kayttd ja puolustusvoimien toiminta voisivat jatkua ongel-
mattomasti kyseisen alemman asteisen saantelyn perusteella siihen saakka, kunnes sotilasajo-
neuvoja koskeva laki saataisiin voimaan. Liikenne- ja viestintdvaliokunta piti vélttdméattomana,
ettd puolustusministerio aloittaisi mahdollisimman pian sotilasajoneuvoja koskevan lainsaadan-
nén valmistelun yhteistydssa liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan kanssa.

Puolustusministerion sotilasajoneuvolakia valmisteleva tyéryhma aloitti toimintansa kevéaalla
2021. Tydryhman tehtdvana on ollut selvittdd Puolustusvoimien sotilasajoneuvoja koskevien
sdénnosten nykytilaa ja valmistella ehdotus séantelyn uudistamiseksi. Liikenne- ja viestintdmi-
nisterio on osallistunut yhdessa Liikenne- ja viestintdviraston kanssa tyéryhman tyohon. Tyo-
ryhméssa on valmisteltu ehdotusta sotilasajoneuvoja koskevaksi uudeksi lainsdddannoksi. Tar-
koituksena on, ettd ajoneuvolakiehdotus ja puolustusministerion valmistelema ehdotus sotilas-
ajoneuvoja koskevaksi uudeksi lainsadadannoksi olisivat molemmat eduskunnan kasiteltavina
syksylla 2022. Tdssa esityksessa on tarkoitus ottaa huomioon puolustusministerion valmiste-
lussa olevasta ehdotuksesta johtuvat tarpeelliset muutokset ajoneuvolakiin. Kyseessa olevat
muutokset selkeyttaisivat nykyisid puolustusministerion ajoneuvoihin sovellettavia ajoneuvo-
lain s&annoksia.

Pelastusauto

Ajoneuvolain 30 §:n 1 momentissa mééritelladn pelastusauto. Pelastusauto on pelastustoimen
kayttoon erityisesti valmistettu, kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnia oleva M- tai N-luokan ajo-
neuvo. Pelastusauto on myds muu M- tai N-luokan ajoneuvo, joka on kunnan tai kuntayhtyman
pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viranomaisen, Pelastusopiston tai lentoaseman
pitdjan hallinnassa ja jota kaytetaan yksinomaan pelastustoimen tehtaviin. Pelastusauto on myos
palokunnan omistuksessa oleva miehistdauto, jossa on kuljettajan liséksi tilaa vahintdan kah-
deksalle henkildlle. Pelastusauton on oltava pelastustoimen kayttdon soveltuva.

Pelastustoimen uudistuksessa pelastustoimen jarjestdminen siirretddn 1.1.2023 alkaen kunnilta
hyvinvointialueille, 22 kuntien ja kuntayhtymien yllapitiméaa pelastuslaitosta lakkautetaan ja
hyvinvointialueet perustavat itse omat viranomaisorganisaationsa. Pelastuslaitokset hoitavat
jatkossakin pelastustoimen kaytannon tehtavét alueellaan. Pelastustoimen lisaksi pelastuslaitok-
set voivat hoitaa ensivaste- ja ensihoitotehtavid, jos hyvinvointialue niin paattda. VVoimaanpa-
nolain mukaan kunnan jarjestdmén pelastustoimen kaytdssa oleva irtain omaisuus, pelastusautot
mukaan lukien, siirtyvat hyvinvointialueelle 1.1.2023.

Hallituksen esityksessa eduskunnalle sosiaali- ja terveydenhuollon ja pelastustoimen lainsaa-
dantoon seké erdihin muihin lakeihin tehtavistd muutoksista hyvinvointialueiden perustamista
ja sosiaali- ja terveydenhuollon ja pelastustoimen jarjestdmisen uudistusta koskevasta lainséé-
danndsta johtuen (HE 56/2021 vp) esitetddn muutoksia hyvinvointialueiden perustamisesta ja
terveydenhuollon ja pelastustoimen jarjestdmisen uudistuksesta johtuen. Tassa yhteydessa ei
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ole huomattu, etta ajoneuvolain 30 8:n 1 momentti tulisi muuttaa niin, ettd pelastusautolla tar-
koitettaisiin myds muuta M- tai N-luokan ajoneuvoa, joka on hyvinvointialueen pelastuslaitok-
sen hallinnassa ja jota kdytetddn yksinomaan pelastustoimen tehtéviin.

Sahkdinen vaatimustenmukaisuustodistus

Tyyppihyvéksynta on ajoneuvon tai ajoneuvokomponentin valmistajan kannalta varmin keino
varmistaa valmistamansa tuotteen kelpoisuus tieliikenteessa kaytettavéksi. EU-tyyppihyvak-
syntéjarjestelma velvoittaa valmistajat valmistamaan ajoneuvonsa, jarjestelménsa, komponent-
tinsa ja erilliset tekniset yksikkdnsa Unionissa hyvaksytyn tyypin mukaisesti. Ajoneuvon val-
mistajan on varmennettava taméa antamalla kullekin ajoneuvolle vaatimustenmukaisuustodistus.
Kaikki ajoneuvot, joilla on voimassa oleva vaatimustenmukaisuustodistus, voidaan asettaa saa-
taville markkinoilla ja rekisterdida kéaytettavéksi unionissa.

Autojen ja niiden peréavaunujen puiteasetuksen (EU/2018/858) 37 artiklan mukaisesti valmista-
jan on viimeistdan 5.7.2026 lahtien asetettava ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistus koko-
naisen ajoneuvon tyyppihyvaksynnan myontaneen hyvéaksyntaviranomaisen saataville struktu-
roituna tietona sahkoisessa muodossa. Samalla valmistaja vapautetaan puiteasetuksen 36 artik-
lan 2 kohdan mukaisesti 5.7.2026 lukien velvollisuudesta toimittaa paperimuodossa esitetty
vaatimustenmukaisuustodistus jokaisen ajoneuvon mukana, jos tieto toimitetaan sahkoisessa
muodossa. Puiteasetuksella velvoitetaan lisaksi jasenvaltiot rakentamaan tietoverkkonsa orga-
nisaatio ja rakenne siten, ettd sen on mahdollista viimeistdan 1.9.2025 lahtien ottaa vastaan vaa-
timustenmukaisuustodistuksia vaaditusti strukturoituna tietona sdhkoisessa muodossa.

Katsastukseen ja ulkomaisen ajoneuvon kayttamiseen liittyva saantely

Ajoneuvolain 5 luvussa saddetadn ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajo-
neuvon kaytostd Suomessa. Ajoneuvolain 82/2021 saatdmisen yhteydessd kumottiin valtioneu-
voston asetus ajoneuvojen rekisterdinnista 893/2007, josta nostettiin keskeiset lainsaadannon
alaan kuuluvat sddnnokset ajoneuvolakiin. Ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
rélidynkajoneuvon kayttoa muualla Suomessa koskevat sdédnnokset siirrettiin asetuksesta uudeksi
5 luvuksi.

Ajoneuvolain 6 luvussa saddetdan ajoneuvon katsastuksesta. Eri katsastuslajeja ovat rekiste-
rointikatsastus, maaraaikaiskatsastus, muutoskatsastus, valvontakatsastus ja kytkentékatsastus.
Luvussa sadadetddn katsastuslajeittain katsastusvelvollisuudesta, katsastuksen siséllostd seka
ajoneuvon hyvaksymisesta tai hylkdamisestd katsastuksessa. Liséksi luvussa sdédetddn muun
muassa ajoneuvon madradmisesté ajokieltoon maérdaikaiskatsastuksen yhteydessa. Ajoneuvo-
lain katsastussaannokset ovat osaltaan monitulkintaisia tai epéaselvia, johtuen osaltaan monimut-
kaisesta ja osittain puutteellisesta katsastuslajien valisesta 164 8:n mukaisesta viittausraken-
teessa, jonka seurauksena kaikilla katsastuslajeilla ei ole annettu aineellisia sddnnoksia lain ta-
solla. Ajoneuvolain 164 §:n mukaisesti rekisterdinti-, muutos- ja kytkentakatsastukseen sovel-
letaan, mitd 153, 156158 ja 162 8:ssé& sdddetadn. Liséksi pykal&ssé annetaan erindisia poik-
keavia séd&nnoksia tiettyja katsastuslajeja koskien. Pyké&ldn mukaan rekisterdintikatsastuksen
saa kuitenkin 153 §:ssé sdadetysta poiketen suorittaa. Muutos- ja kytkentakatsastuksessa havait-
tujen vikojen ja puutteellisuuksien luokitukseen seké ajoneuvon hyvaksymiseen ja hylkadami-
seen muutos- ja kytkentékatsastuksessa sovelletaan puolestaan, mita luokituksesta, hyvéksymi-
sestd ja hylkdamisesta maaraaikaiskatsastuksessa 154 ja 155 8:ssd sdadetaan.

Ajoneuvolain 82/2021 s&atdmisen yhteydessé katsastusta koskeviin sdannoksiin tehtiin lukuisia
paivityksié ja lakiteknisid muutoksia, mutta osa sisallollisistd muutoksista siirrettiin valmistel-
tavaksi loppuun erillisessé ajoneuvolain korjaussarja -hankkeessa.
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Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisterista

Turvakiellosta saddetddn Digi-ja vaestotietoviraston varmennepalveluista annetun lain
(661/2009) 36 ja 37 §:ssd. Lain 36 §:n 1 momentin mukaisesti turvakieltoa haetaan Digi- ja
vaestdtietovirastolta kirjallisesti tai muulla todistettavalla tavalla. Véaestétietojarjestelmaan tal-
letettu turvakielto péivittyy ohjelmallisesti Liikenne- ja viestintaviraston rekistereihin. Lain mu-
kaisesti turvakiellon kattaa aina kiellon kohteena olevan henkilén kotikunnan, asuinpaikan,
osoitteen ja muun yhteystiedon.

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 231 8:ss& sd&detdan tiedonluovutuksen rajoitta-
misesta liikenneasioiden rekisteristd. Liikenteen palveluista annettua lakia muutettiin lailla
301/2018 (liikennekaari 11), jolloin lainsa&ddantdd muutettiin osaltaan myo6s tiedonluovutuksen
rajoitusten osalta. Pykaldn 3 momentissa todetaan, ettd turvakiellon kohteena olevien tietojen
kéasittelystd sdédetdadn véestotietojarjestelméasté ja Digi-ja véestdtietoviraston varmennepalve-
luista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 8:ssd. Sdanndkseen on lakimuutoksen yhteydessa liséatty
sdannokset, joiden myota turvakiellon ala luovutusrajoitusten osalta liikenneasioiden rekisteriin
siirron yhteydessa on laajennettu kattamaan laajalti luonnollisen henkilon nimi. Lain esitdiden
(HE 145/2017 vp) mukaan turvakiellon alan laajennuksen kattamaan luonnollisen henkilon nimi
on katsottu olevan tarpeen muun ohella siksi, ettd ajoneuvoa ei voitaisi ajoneuvon rekisteritun-
nuksen perusteella yhdistaa turvakiellon alaiseen ajoneuvon omistajaan tai haltijaan.

3 Tavoitteet
3.1 Paastdmanipulaatiot

Esityksella on tarkoitus vahentaa sekd ympéristolle ettd ihnmisen terveydelle haitallisia pakokaa-
supaastoja kieltamélla ja sanktioimalla haitallinen paastémanipulaatio. Tavoitteena on puuttua
sekd paastomanipulaatiopalveluita tarjoavien yritysten toimintaan, etta tieliikenteessé kaytossa
oleviin paastdmanipuloituihin ajoneuvoihin. Uudella séantelyll4 on tarkoitus puuttua kuljetus-
yritysten epdreiluun kilpailuasetelmaan puuttumalla etenkin sellaisiin kuljetusyrityksiin, jotka
kielletyill& paastomanipulaatioilla saavat huomattavia taloudellisia etuja ja vaikuttavat ndin kul-
jetusmarkkinoihin. Lisdksi tavoitteena on kieltda yrityksié tarjoamasta paastomanipulaatiopal-
veluita sekd tehostaa kieltoa seuraamusmaksun uhalla. Nimenomainen kielto sekd sanktio lakiin
ovat tarpeellisia, koska kaytanndssa ko. yritykset markkinoivat palveluitaan avoimesti, eika nii-
den toimintaa valvota eika siihen talla hetkelld puututa millaan tavalla. Tavoitteena on siten
my0s lisata yritysten vastuuta padstomanipulaatioista ja ennaltaehkéisté laitonta toimintaa tun-
tuvan seuraamusmaksun avulla. Myos ajoneuvon kuljettajaan, omistajaan ja haltijaan kohdis-
tuva uusi tuntuvampi seuraamussaantely on tarpeen, silla paastémanipulointi on tekona tahal-
lista sekd moitittavaa. Paastdmanipulaatioita on kuitenkin hankala valvoa, joten tuntuvaa seu-
raamusta perustelee saantelyn ennaltaehkaiseva vaikutus.

3.2 Automaation edistaminen

Hallituksen esityksen tavoitteena on liséksi edistaa liikenteen automaatiota hallitusohjelman ja
valtioneuvoston 25.11.2021 hyvaksyman liikenteen automaation edistamista koskevan periaa-
tepaatoksen mukaisesti. Kuten periaatepaatoksessd todetaan, automaatio kehittyy parhaillaan
kaikissa lilkennemuodoissa, ja se on olennainen osa tulevaisuuden toimivaa liikennejérjestel-
mad. Automaation avulla voidaan saavuttaa monia yhteiskunnallisia hyotyjé, kuten parantunutta
liikenneturvallisuutta, vahentyneitad paéastoja seka parempia palveluita. Positiivinen kehitys ei
kuitenkaan tapahdu itsestdan, vaan se vaatii tuekseen muun muassa kehittynytta sééantelya ja
kokeilumahdollisuuksia. Kokeilujen ja testaamisen merkitys ei jatkossakaan ole védhentymassa,
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vaan pikemminkin se korostuu yhd enemman, koska tulevaan kehitykseen liittyy yha paljon
epavarmuuksia.

Automaatiokehityksessa on globaalista megatrendistd, joka on itsessadn riippumaton Suomessa
tehtévista toimenpiteistd. Suomella on kuitenkin keskimaaraistd paremmat edellytykset hyotyé
digitalisaatiosta ja luoda sen avulla innovaatioita, kilpailukykyé ja yhteiskunnallista hyvinvoin-
tia. Suomen lahtokohtana on siksi jo pitk&an ollut pyrkimys kuulua digitalisaation karkimaihin.
Samalla on kuitenkin tarkead, ettd hyodynndmme myds taysimaaraisesti muualla maailmassa
tehtyja innovaatioita ja teknologioita. Testaamisen ja kokeilujen edistdminen on myds tésté na-
kokulmasta tarkeéa.

Automaatiokehitykseen panostamalla voidaan luoda edellytyksid suomalaisten toimijoiden in-
novaatioille ja lisata yritysten viennin mahdollisuuksia. Toiminta- ja sdddosympériston kehitta-
misell ja muilla tukitoimilla luodaan pohjaa kasvulle ja kansainvaliselle kilpailukyvylle. Suo-
mella on erityistd osaamista teknologioiden kehittdmisessa ja arktisissa olosuhteissa toimimi-
sessa. On tarkedd, ettd ajoneuvojen automaatioteknologia toimii myds haastavammissa olosuh-
teissa, ja kokeilu- ja testaamistoiminnan edistdminen Suomessa tukee tété tavoitetta.

3.3 Kayttévoimien salliminen (konversiot)

Kéyttévoimien muutoksien eli konversioiden edistamisen tavoitteena on liikenteen pééastdjen
vahentaminen, josta on linjattu valtioneuvoston periaatepaatoksessa kotimaan liikenteen kasvi-
huonekaasupéaastdjen vahentamisesta (ns. Fossiilittoman liikenteen tiekartta). Fossiilittoman lii-
kenteen tiekartassa linjataan, etta liikenteen paéstovahennysten edistdmiseksi selvitetdén ja ote-
taan kayttoon toimia, joilla voidaan edistid konversioiden tekemistd entisestaan. Tallainen toimi
on esimerkiksi etanolikonversioiden lahipaastojen hyvaksymismenettelyn kehittdminen ja ke-
ventaminen. Tarkoituksena on sallia konversiot teknologianeutraalisti kaikkiin ajoneuvoluok-
kiin ja kaiken ikaisiin ajoneuvoihin. Liséksi tavoitteena on, ettd ajoneuvojen konversiot toteu-
tetaan turvallisesti. Lisaksi esitykselld ajantasaistetaan kansallinen lainsdddantd vastaamaan
alan eurooppalaista sééntelya.

3.4 Muut korjaukset

Esityksen tavoitteena on lisdksi sujuvoittaa sdantelyé seké poistaa lainsaddantoa rasittavaa tul-
kinnanvaraisuutta ja puutteellisuuksia ehdotuksen mukaisilla teknisilla korjauksilla. Tavoit-
teena on esimerkiksi selkeyttd ajoneuvolain 5 lukua, jossa saannelld&n ulkomaalaisen ajoneu-
von kéyttéd Suomessa sekd ajoneuvolain 6 lukua, jossa saannellddn katsastuksesta. Liikenne-
ja viestintavirasto huomautti HE 177/2020 lausuntokierroksella katsastuslainsdadantoon jaa-
neistd keskeista sisaltda koskevista katvealueista. Tadman esityksen tavoitteena olisi erityisesti
katsastuslajien keskindisen epaselvén viittausrakenteen purkaminen siten, ettd jatkossa saan-
nokset olisivat luettavissa suoraan lainsdadannosta katsastuslajeittain. Esityksen tavoitteena on
lisdksi huomioida puolustusministerion valmistelutyd sotilasajoneuvoja koskevaksi uudeksi
lainsdadannoksi ja toteuttaa tarpeelliset muutokset ajoneuvolakiin. Esityksella pyritdan osaltaan
selkeyttdmaan ajoneuvoja ja sotilasajoneuvoja koskevaa saantelya.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

4.1.1 Paastdmanipulaatiot

17



Esityksessd ehdotetaan p&astomanipulaation méadrittelemista. Paastomanipulaatiolla tarkoitet-
taisiin sellaista pakokaasupéastojen jalkikasittelyjarjestelmén tai moottorin ohjausjarjestelmén
tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei enéa tayta ympéaristbominaisuuksiltaan pa-
kokaasupaastoja koskevia vaatimuksia. Esityksessa ehdotetaan, etta paastdmanipulaatioon kay-
tettavien jarjestelmien myynti ja asentaminen kiellettéisiin. Talouden toimija ei saa myyda tai
asentaa liikenteessa kadytettdvaan ajoneuvoon sellaista pakokaasupdastojen jélkikasittelyjarjes-
telmad tai moottorin ohjausjérjestelméad, jonka seurauksena ajoneuvo ei enad tayta vaatimuksia,
jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohtana tai tdta myo-
hemmin, jollei toisin séadeta tai maaratéa.

Esityksessa ehdotetaan, ettd talouden toimijan osoittaisi sen, ettd myynnin tai asentamisen koh-
teena olevan tuotteen asentamisesta ajoneuvoon ei seuraisi, ettd ajoneuvo ei enéé tayttaisi vaa-
timuksia, jotka olivat Suomessa voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohtana
tai tatd myohemmin, jollei niistd ole toisin saddetty tai maaratty. Nayttotaakka asiassa olisi ta-
louden toimijalla. Nadyttdtaakka olisi siten kdanteinen ajoneuvolain muihin nayttévelvoitteisiin
nahden. Esityksessa ehdotetaan lisaksi sanktiota talouden toimijalle lainkohdan rikkomisesta.
Talouden toimija voitaisiin maarata maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoisi 6 a §:ssé tarkoitettua paastomanipulaatioon kaytettdvien jarjestelmien
myynnin ja asentamisen Kieltoa. Ehdotus on tarpeen nykytilan selkeyttdmiseksi. Tallékin het-
kelld talouden toimijalle voidaan maarata seuraamusmaksu kielletysta ajoneuvon muuttamisesta
ajoneuvolain 189 §:n 6 kohdan mukaisesti. Lain kohta koskee kuitenkin télla hetkelld ajoneuvon
muuttamista. Talla ehdotuksella tdsmennettéisiin kyseista lainkohtaa tuomalla nimenomaisesti
esiin, ettd myds paastdmanipulaatioiden myyminen ja asentaminen ovat kiellettyd ja sanktioitua
toimintaa. Tarkoituksena on, ettd talouden toimijan toimesta tapahtuva myynti ja asentaminen
pelk&n myymisen sijaan on kiellettyd. Sdéntely on tarpeen, silld yrityksia, jotka myyvat ja asen-
tavat ajoneuvoihin padstomanipulointeja, ei talla hetkelld juurikaan valvota. Yritykset eivat
joudu kantamaan paastomanipulaatioiden teettdmisesta ja niista koituvista riskeista ja haitoista
mitaan vastuuta. Tarkoituksenmukaista olisikin vierittad vastuuta yrityksille. Ennaltaehkaiseva
puuttuminen paastdmanipulaatioiden myynti- ja asennusvaiheiseen olisi tehokkain keino kitkea
ongelmaa.

Esityksessa ehdotetaan, ettd ajoneuvon kéyttévoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutok-
sen jalkeen tayta 7 8:n 1, 2 ja 4 momentissa tarkoitettuja ymparistéominaisuuksiin liittyvia vaa-
timuksia, jos ajoneuvon kaytosta aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jalkeen on koko-
naisuutena pienempi kuin ennen muutosta. Talla ehdotuksen kohdalla viitataan nimenomaisesti
ajoneuvoille tehtaviin kayttvoimamuutoksiin eli konversioihin, jotka ovat eri asioita kuin ajo-
neuvoille tehtdvat paéstdomanipulaatiot. Padstémanipulaatio ei ole ajoneuvon sallittua muutta-
mista. Ehdotuksessa selkeytettéisiin nykytilaa sdatamalla nimenomaisesti siitd, ettd paatdsma-
nipulaatiot eivat ole sallittua muuttamista.

Esityksessa ehdotetaan, ettd ajoneuvon kuljettajalle voidaan maarata 300 euron liikennevirhe-
maksu, jos han tahallaan tai huolimattomuudesta kayttaa liikenteessa ajoneuvoa, jota on muu-
tettu paastomanipuloinnilla siten, ettd se rikkoo 7 a 8:n 4 momentissa saddettyé kieltoa. Esityk-
sessé ehdotetaan liséksi, ettd liikennevirhemaksu voidaan maératé sen maksettavaksi, joka on
liikenteessa kuljettamisen aikaan sellaisen ajoneuvon omistaja tai pysyva haltija, jonka ajoneu-
voa on muutettu paastdmanipuloinnilla siten, ettd se rikkoo 7 a 8:n 4 momentissa sdadettya
kieltoa. Jos liikennevirhemaksu maarataan oikeushenkildlle, liikennevirhemaksu voi olla suu-
ruudeltaan enintddn 30 000 euroa mutta kuitenkin enintddn yksi prosentti oikeushenkilon edel-
lisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos liikennevirhemaksu méaaratéan luonnolliselle henki-
I61le, liikennevirhemaksu voi olla enintddan 3 000 euroa.
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Esityksen mukaan seka kuljettajalle ett4 ajoneuvon omistajalle tai haltijalle voidaan méaaréta
liikennevirhemaksu. Oikeushenkillle méarattava maksu olisi suurempi kuin luonnolliselle hen-
kilolle. Tama on perusteltua siitd syystd, ettd etenkin kuljetusyritykset saattavat saada huomat-
tavaa taloudellista hy6tyd, kun yritysten ajoneuvoja on paastdmanipuloitu. Ajoneuvolaissa on
jo raskaaseen kalustoon koskeva paastdmanipulaatioiden kielto reagenssien osalta, mutta sak-
korangaistusta voidaan pitd4d paastomanipulaatiotoiminnan suhteen lievand seuraamuksena.
Koska poliisi on liikennettd valvova viranomainen, on perusteltua, etta poliisi myos valvoisi
lilkenteessé paastOmanipulaatioita ja voisi madrata niista liikennevirhemaksun. Kuten esityk-
sessd on aikaisemmin tuotu esiin, ajoneuvoihin tehtdvia paastdmanipulaatioita on hankala ha-
vaita ja valvoa. Siksi on valttamatontd, ettd liikennevirhemaksu olisi madraltaan tuntuva, jotta
se olisi tehokas ja ennaltaehkaiseva. Toisaalta maksun tulee olla oikeasuhtainen ajoneuvolain
muuhun seuraamussadntelyyn. Paastomanipulaatiot ovat lahtokohtaisesti tahallisesti teetettyjé,
ja niistd aiheutuu haittaa ympaéristolle sekd ihmisen terveydelle. Teon moitittavuuteen nédhden
ehdotettujen sanktioiden suuruus on perusteltua seké ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle, halti-
jalle ettd taloudelliselle toimijalle. Taméan hetkinen sdantely ei kohdistu tarpeeksi selvésti paas-
tdmanipulointeihin eika sen avulla pystyté kitkemaan ajoneuvoihin tehtavia manipulointeja tar-
peeksi tehokkaasti. Oikeustilan selkeyttdmiseksi on tarpeen tdsmentaa ajoneuvolaissa sita, etta
paastémanipulaatio on kiellettyd toimintaa. 1lmion tehokkaaksi kitkemiseksi tuntuvat sanktiot
sekd palveluntarjoajalle ettd ajoneuvon omistajalle, kuljettajalle tai haltijalle ovat vélttdmétto-
mid. Ajoneuvojen péastotavoitteiden toteutumisen varmistamisen ja perustuslain 20 luvun 2
8:ssd tarkoitetun jokaisen oikeuden terveelliseen ymparistéon turvaamisen nakokulmasta ei
voida pitéé tarkoituksenmukaisena, ettd voimassa oleva oikeustila mahdollistaa paastémanipu-
laatiotoiminnan nykyisessa laajuudessaan. Paastdmanipulaatiota koskevasta nimenomaisesta
kiellosta ja siihen liittyvasta seuraamusmaksusta sagtaminen toteuttaisi asianmukaisella tavalla
saantelyn yleis- ja erityisestavaa vaikutusta.

Esityksen tavoitteena on ennaltaehkaista kiellettya toimintaa asettamalla paastémanipulaatiota
koskeville rikkomuksille tuntuvat sanktiot. Sanktioinnin tavoitteena on vaikuttaa etenkin alan
liiketoimintaan. Uuden saantelyn tavoitteena on siten lisata palveluntarjoajien tietoisuutta kiel-
letystd toiminnasta seka lisata niiden vastuuta kielletyn toiminnan seuraamuksista. Sanktiosaan-
telylla tavoitellaan myds alan toimijoiden vélista yhdenvertaisuutta. Uusien tarkennettujen saan-
ndsten ja maardysten mukaisesti toimivat palveluntarjoajat eivét olisi taloudellisesti heikom-
massa asemassa suhteessa paastomanipulaatiotoiminnan kautta kustannushyotyja hakeviin toi-
mijoihin. Sanktiosaantely toteuttaisi myds ymparistod koskevia tavoitteita, koska padstoma-
nipulaatiotoiminta oletettavasti vahentyisi.

Nykyinen ajoneuvolaki siséltad jo hallinnollisia sanktioita, esimerkiksi taloudelliselle toimijalle
madrattdvan seuraamusmaksun. Liséksi laki sisaltdd sdéntelyd seuraamusmaksun suuruudesta,
ja ehdotuksen seuraamusmaksusaantelyn valmistelutydssa on kdytetty voimassa olevaa lainsaa-
déntod mallina. Ehdotuksen séanndkset seuraamusmaksun maaraamisesté sekd seuraamusmak-
sun suuruudesta olisivat siten linjassa ajoneuvolain seuraamussaantelyn kanssa. Koska paasto-
manipulaatioita on vaikea havaita liikenteessd, on tarkead, etta tulevalla sdéntelyll& on tarkoi-
tuksenmukainen pelotevaikutus toiminnan ennaltaehkdisemiseksi. Pdastomanipulaatiot aiheut-
tavat sekd ympéristolle ettd ihmisen terveydelle haitallisia pakokaasupéaastoja. Siten muita hal-
linnollisia seuraamuksia ei voida pitaa riittavina tai tarkoituksenmukaisina kuin tuntuvan seu-
raamusmaksun méaéraamista.

Kaikkien moottoriohjelmistomuutoksien kieltdminen ei kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista,
vaan joillakin ohjelmistomuutoksilla voi olla myds péastdja alentavia vaikutuksia esimerkiksi
silloin, kun paivitetadn ajoneuvon ohjelmistoversio uudempaan vaatimustenmukaiseen versi-
oon. Muutokset tulisi sallia edelleen autojen kilpailu- ja harrastustoiminnan ndkékulmasta voi-
massa olevan séantelyn mukaisesti. Tavoitteena on puuttua etenkin raskaaseen kalustoon sek&
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henkildautoihin tehtaviin paastomanipulointeihin. S&antelyn ensisijaisena kohteena eivét olisi
esim. mopot.

4.1.2 Automaation edistdminen

Wienin sopimuksen kuljettajavaatimusta koskevan muutoksen kansallisessa taytantdonpanossa
on ensivaiheessa kyse automaattisista ajoneuvoista tehtdvasta testaamisesta ja kokeilujen suo-
rittamisesta. Koenumeroprosessiin liittyvid sadnnoksia selkeytetdén ja tuodaan lain tasolle, jotta
Liikenne- ja viestintdviraston oikeus saada automaatiokokeiluihin ja niiden turvallisuuteen liit-
tyvaa olennaista tietoa voidaan varmistaa. Tarkoitus on kuitenkin pyrkia sailyttdmaan menette-
lyn joustavuus.

Ajoneuvolakiin ja liikenteen palveluista annettuun lakiin lisattéisiin automaattisen ajojarjestel-
man maaritelmd Wienin kansainvéliseen tieliikennesopimukseen lisatyn méaaritelman mukai-
sesti. Automaattinen ajojarjestelméa voi hoitaa ajoneuvon dynaamisia ajotehtdvia ilman ihmis-
kuljettajan vaikutusta sille suunnitellun toimintaympériston sisalld. Toimintaymparistda rajoit-
tavat pitkalle tulevaisuuteen erityisesti infrastruktuuriin ja sd&olosuhteisiin liittyvéat seikat.

Ajoneuvolakiin liséttaisiin uusi 116 a §, jossa saadettaisiin automaattisilla ajojarjestelmillé va-
rustettujen ajoneuvojen kokeiluista ja testaamisesta Liikenne- ja viestintaviraston myéntdman
koenumerotodistuksen perusteella. Itse menettely on vanhaa perua, ja sen avulla on muun mu-
assa voitu kayttaa tilapaisesti rekisterista poistettuja ajoneuvoja seka tehda aikaisempaa tuote-
kehitysta ajoneuvoilla, joita ei ole tyyppihyvaksytty. Menettely on toiminut hyvin tallaisten ajo-
neuvojen osalta, eika sité ole tarve muuttaa. Sen sijaan automaattisten ajoneuvojen turvalliseen
testaamiseen on tarve luoda tarkennetut menettelyt, joiden avulla erityisesti varmistetaan Lii-
kenne- ja viestintaviraston oikeus saada tarvittavat tiedot kokeilun tai testaamisen arviointiin.
Liséksi pykaldssa saadettdisiin Liikenne- ja viestintaviraston oikeudesta keskeyttaa koe tarvit-
taessa valittomin vaikutuksin seké toimijan raportointivelvollisuudesta.

Uuden 116 a §:n nojalla testattavat ajoneuvot eivat useinkaan taytd ajoneuvolaissa asetettuja
teknisid vaatimuksia, sill& niita ei ole vield tyyppihyvéksytty. Tamén johdosta on tarkoituksen-
mukaista todeta, ettd tallaisiin ajoneuvoihin sovelletaan ainoastaan muutamia ajoneuvolain
sdannoksia, joista keskeisin on 3 8. Kyseessa on yleinen liikenneturvallisuuteen liittyva vaati-
mus, josta ei voida poiketa edes ajoneuvoja testattaessa ja kokeiluja suoritettaessa.

Liséksi ajoneuvolain uuden 116 a §:n nojalla kdytettavien ajoneuvojen osalta tehtéisiin poikkeus
liikenteen palveluista annetun lain 17 §:ssé saddettyyn tavanomaiseen ajoneuvojen rekisterdin-
tivaatimukseen liikenneasioiden rekisteriin. Tama mahdollistaa sen, ettd koenumerotodistuksen
perusteella liikenteessa kaytettavilla ajoneuvoilla tarjotaan vastikkeellisia liikkumisen palve-
luita. Liiketoimintamallien testaaminen on valttamatonta liikkumispalveluiden valikoimaa ke-
hitettdessa. Liikenne- ja viestintavirasto yllapitaisi kuitenkin sahkdisté luetteloa koenumeroto-
distuksen perusteella liikenteessé kéytettavista automaattisista ajoneuvoista.

Nykyinen liikenteen palveluista annetun lain 17 § 1 momentin mukainen rekisterdintivaatimus
on johtanut siihen, ettd automaattisten ajoneuvojen kokeilut ovat keskittyneet puhtaasti tekni-
seen testaamiseen, eika liiketoimintamallien kehittdminen kokeilujen avulla ole ollut mahdol-
lista. Koska automaattisilla ajoneuvoilla tehtéavilla liikkumisen palveluilla voidaan merkittévasti
taydentaa liilkkumispalveluiden valikoimaa muun muassa syottoliikenteessd, haja-asutusalueilla
ja kohdennettujen palveluiden tarjonnassa, lakimuutos on tarpeellinen. Liiketoimintamallien
testaamisen avulla pyritdén edistimaan automaattisten ajoneuvojen avulla tarjottavien liikku-
misen palveluiden kehittymista osaksi toimivaa liikennejarjestelméaa.
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Edelleen ajoneuvolain 17 8:a4n lisattaisiin mahdollisuus poiketa ajoneuvojen rakennetta, hal-
lintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista automaattisten ajoneuvojen osalta. Poikkeus
on tarpeen erityisesti niin sanotut pienlinja-autojen kohdalla, koska ne sopivat huonosti voi-
massa olevaan ajoneuvoluokitukseen. Kyse on poikkeusluvasta, joka kohdistuu yhteen tai muu-
tamaan yksildivissé olevaan ajoneuvoon. Sdanndksen nojalla mydnnetyt poikkeusluvat olisivat
madréaikaisia, enintddn nelja vuotta. Lisaksi ajoneuvojen huippunopeus olisi rajattu enintdan 30
kilometriin tunnissa.

Edelleen ajoneuvolakiin lisattaisiin kevyen automaattisen tavarankuljettimen maéaritelmd, jonka
avulla selkeytetaan laitteen luonnetta ajoneuvona. Koska kyse on kuitenkin erittéin hitaasti liik-
kuvasta, kevyesta ajoneuvosta, siihen ei kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista kohdistaa kaikkia
ajoneuvolain vaatimuksia, mutta erityisesti 3 8:n yleinen liikenneturvallisuuden varmistamista
koskeva vaatimus olisi keskeinen. Samalla tieliikennelain 52 §:n 2 momenttia muutettaisiin si-
ten, ettd tallaisten ajoneuvojen liikkuminen jalkakéytavalla on edelleen mahdollista.

4.1.3 Ajonaikaiset kulutustiedot

Esityksell& péivitettdisiin kansallinen lainsd&danto vastaamaan henkiltautojen ja kevyiden hyo-
tyajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta annetun
komission taytantdonpanoasetuksen ((EU) 2021/392) sdéntelya. Ajonaikaisten kulutustietojen
seuranta- ja ilmoitusmenettelyilld pyritddn varmistamaan paastojen raja-arvoasetuksen taytan-
téonpano uusien henkil6- ja pakettiautojen keskimaaraisia hiilidioksidipaastoja madritettaessa.

Esityksessd ehdotetaan ajoneuvolakiin lisattavaksi uusi pykald, jossa velvoitettaisiin kerddmaan
madréaikaiskatsastuksen yhteydessa ajoneuvosta todellisia ajo-olosuhteita edustavat kulutustie-
dot ja toimittamaan ne Liikenne- ja viestintavirastolle, joka toimittaisi ne edelleen komissiolle.
Lisaksi ajoneuvolakiin sekéd ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettuun lakiin ehdotetaan li-
séttavaksi tasmennyksid, jotka mahdollistaisivat tietojen kerddmisen ja tallennuksen myos kay-
tdnnossa. Ehdotetuilla pykalamuutoksilla tehtaisiin kansalliseen lainsaddant66n ne muutokset,
joita henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipéastoihin liittyvien tietojen
seurannasta ja ilmoittamisesta annettu taytantdonpanoasetus edellyttaa. Esityksessa ei ehdoteta
kansallisia lisdvaatimuksia.

Ajonaikaisten kulutustietojen seuraamisen avulla voidaan arvioida CO2-pédéstdjen raja-arvojen
vaikuttavuutta seka tarjota kuluttajille ja ajoneuvojen omistajille tietoa ajoneuvojen todellisista
paastoista ja polttoaineenkulutuksesta. Paastjen seuranta tuottaa Euroopan tasolla térkeda tie-
toa ajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen vahentamiseen tahtaavien keinojen suunnittelun tueksi.

4.1.4 Muut korjaukset
Rekisterdintitodistus

Voimassa olevan lain 96 § mukaisesti rekistergintitodistuksen | osa annetaan rekisteri-ilmoituk-
sen yhteydessa ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen omistajille tai halti-
joille, Saantelylla ei ole todettu olevan saavutettavissa sellaista hyétya, jota sdannokselld on
tavoiteltu, erityisesti ymparistonakdkulmat seka sahkoisten palveluiden kehittyminen ja yleis-
tyminen huomioiden. Saantelyn tavoitteena on ollut ensisijaisesti yksinkertaistaa menettelyé
ammattiliikenteen osalta, mutta sahkdisen asioinnin palveluiden kehityksen myota sadnndksen
tarveperusteinen kayttéala on ajan myota kaventunut, eikd automaattista tulostustoimintaa ole
tarkoituksenmukaista jatkaa erityisesti siitd aiheutuvien kielteisten ymparistdvaikutusten joh-
dosta.
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Ajoneuvolain 96 §:n 1 momenttia muutettaisiin siten, etté rekisterdintitodistuksen | osan auto-
maattisesta antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessa raskaille ajoneuvoille luovuttaisiin
kayttotarpeen vahentymisen myo6td. Lisaksi pykalan 1 momenttia tdydennettdisiin lisaamalla
sdannokset ajoneuvon omistajan ja haltijan oikeudesta saada rekisterdintikatsastustodistuksen |
o0sa aina pyynnosta. Pykélan 2 momenttia tasmennettdisiin vastaamaan nykytilaa pyynnén ajan-
kohdan osalta.

Sotilasajoneuvot

Esityksessa ehdotetaan muutoksia ajoneuvolain 7, 14, 32, 112, 134 ja 135 pykaliin. Liséksi uu-
teen 1 a pykélaan lisattdisiin sotilasajoneuvoja koskeva kohta 1 seka 2 §:n maaritelmiin uusi 36
a maaritelma koskien sotilasajoneuvorekisterid. Muutosten tarkoituksena on toteuttaa ne vaa-
dittavat muutokset ajoneuvolakiin, jotta puolustusministerion valmistelussa oleva hallituksen
esitys sotilasajoneuvoihin liittyvésta lainsdddéanndstad huomioitaisiin tarpeellisin osin ajoneuvo-
laissa. Tdssa esityksessa ehdotettavat muutokset ovat perusteltuja, koska niilla selkeytetdan oi-
keustilaa ja sotilasajoneuvojen sekd Puolustusvoimien ajoneuvojen sadntelyé.

Pelastusauto

Esityksella pdivitettéisiin ajoneuvolain 30 §:n pelastusauton maéaritelma vastaamaan hyvinvoin-
tialueiden perustamista sekd pelastustoimen uudistusta koskevaa lainsdadantod. Esityksella ei
puututtaisi lainsd&dantéon sisallollisesti.

Sahkoinen vaatimustenmukaisuustodistus

Esityksella tehtéisiin Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen (EU/2018/858) 37 artiklan
vaatimat muutokset sahkdista vaatimustenmukaisuustodistusta koskeviin sdénnoksiin, jotta
kansallisella viranomaisella olisi jatkossa selke&t lainsd&ddannon tasolla tunnistetut valmiudet
ottaa vastaan vaatimustenmukaisuustodistuksia autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksella
edellytetyssa sahkoisessd muodossa madraaikaan mennessa. Lisaksi ennakkoilmoituksen teki-
jalle saadettdisiin selkeat lainsaadannolla turvatut menettelysdannot. Uudella sééantelylla tuet-
taisiin ensisijaisesti oikeustilan selkeyden tavoitteita ja helpotettaisiin lainsoveltamista. Liséksi
sdénnoksilla tavoitellaan lainsdéddanndn ajantasaisuutta ja sovellettavuutta. Saédnnoksilla voitai-
siin lisaksi vaikuttaa myonteisesti datan laadun yhdenmukaisuuteen Unionin alueella. Muutos
my0s parantaisi entisestadn ennakkoilmoitusprosessin sujuvuutta, kun tarpeettomista vélivai-
heista voitaisiin luopua.

Katsastukseen ja ulkomaisen ajoneuvon kayttamiseen liittyva saéntely

Esitys ajantasaistaisi ja selkeyttéisi katsastukseen ja ulkomaisen ajoneuvon kayttamiseen liitty-
vaa ajoneuvolain séantelya.

Esityksessa pdivitettdisiin ajoneuvolain 5 luvun sadntelya koskien ulkomailla ja Ahvenanmaan
maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kaytt6d Suomessa. Esityksessa on tarkoitus tehdé tekni-
si& muutoksia my0s ajoneuvolain 6 luvun katsastusta koskevaan saéntelyyn. Esityksen tavoit-
teena on tehda lukujen sédannoksista selkedmmét kokonaisuudet ja poistaa ja korjata voimassa
olevaan lakiin siséltyvia epéselvyyksid. Lukujen sdannoksiin esitetddn joitain korjauksia seka
kielellisia tarkistuksia ja t&smennyksid. Muutokset eivét asiallisesti muuttaisi nykytilaa, vaan
selkeyttaisivat nykyista sadntelya ja oikeustilaa ndiden kahden luvun saéntelyn osalta.

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisterista
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Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 231 §:n 3 momenttia ehdotetaan muutettavan
tarkemmin vastaamaan sd&nndksen tarkoitusta luonnollisen henkilén nime& koskevan tiedon-
luovutuksen rajoitusten osalta. Muutoksen mydté turvakiellon alaisen luonnollisen henkil6n ni-
men luovutuksen rajoitukset koskisivat jatkossa aiempaa selkedmmin nimenomaisesti saantely-
tarpeen perusteella lain 227 8:n 1 momentin 2-4 kohdassa, 228 ja 229 8:ssé tarkoitetussa tilan-
teessa sdddettyja tiedonluovutusperusteita, joiden mukaan tiedonluovutuskielto kattaisi henki-
16n kotikunnan, asuinpaikan, osoitteen ja muun yhteystiedon ohella henkilén nimen.

Ehdotus ei heikentaisi henkilon turvakiellon tarjoaman suojan kattavuutta. Turvakielto muodos-
taa poikkeuksen yleisiin menettelysaantdihin, joka osaltaan edellyttda séantelylta korostunutta
selkeyttd ja tarkkarajaisuutta. Henkilon nimen kattavan tietojenluovutuksen kiellon rajaaminen
koskemaan tietojen luovuttamista liikenneasioiden rekisterista yksittaisluovutuksena 227 §:n 1
momentin 2-4 kohdissa mainituissa tilanteissa, 228 §:n mukaisisiin liikenteeseen liittyviin tar-
koituksiin tai 229 §:n mukaisesti kehitys- ja innovaatiotoimintaan osaltaan parantaisi henkilén
oikeusturvaa ja mahdollistaisi aiempaa paremmin turvakiellon kohteena olevan henkilén mah-
dollisuudet hyddyntaa Liikenne- ja viestintaviraston sahkoisia asioimiskanavia esimerkiksi ajo-
neuvon tai vesikulkuneuvon omistajuuteen tai haltijuuteen liittyvien palveluiden osalta. Muu-
toksen my6té nimen yleisen turvakiellon alasta saddetyn poikkeuksen, eli my6s henkilon luon-
nollisen nimen Kkattavan turvakiellon ala ei enda aiempaa selkedmmin rajoittaisi sellaisenaan
viranomaisen tarjoamien yhteiskunnallisten palveluiden hyddyntamista tasavertaisesti vaan tur-
vakiellon ala kohdentuisi selkedmmin tilanteisiin, joissa tietojen yhdisteltdvyys voisi heikentaa
yleisen turvakiellon alan toimivuutta.

Kéayttévoimien salliminen (konversiot)

Esityksessd ehdotetaan, ettd ajoneuvon kéyttdvoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutok-
sen jalkeen tayta 7 8:n 1, 2 ja 4 momentissa tarkoitettuja ympéristéominaisuuksiin liittyvié vaa-
timuksia, jos ajoneuvon kaytosta aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jalkeen on koko-
naisuutena pienempi kuin ennen muutosta. On kuitenkin huomattava, ettd paastdmanipulaatio
ei kuitenkaan ole ajoneuvon sallittua muuttamista.

Seuraamuskollegio

Liikenne- ja viestintdvirasto toimii muiden tehtdviensa ohella toimialansa valvontaviranomai-
sena. Virasto huolehtii esimerkiksi Liikenne- ja viestintavirastosta annetun lain (935/2018) 2
8:n 1 momentin 2 kohdan mukaan liikenteen ja sé&hkdisen viestinnan valvontatehtavista sek&
mainitun momentin 12 kohdan mukaan lisdksi meriliikenteen ohjauksen toimivaltaisen viran-
omaisen tehtavista.

Liikenne- ja viestintdviraston tehtaviin kuuluu my®s joiltain osin toimivalta maarata hallinnol-
lisia seuraamusmaksuja. Esimerkiksi ajoneuvolain (82/2021) 189 &:n mukaan Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi maaréata talouden toimijalle enintddn 30 000 euron seuraamusmaksun. Hallin-
nollisia seuraamuksia koskevien saantelyperiaatteiden mukaan seuraamuksen maaraamistoimi-
valta on yleensé perusteltua osoittaa sellaiselle lainsddddnnén noudattamisen valvontaa suorit-
tavalle viranomaiselle, jolla on parhaat edellytykset ja asiantuntemus arvioida maaraamisen pe-
rusteena olevia seikkoja (Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan saantelyn
kehittdminen. Tydryhmén mietintd. Oikeusministerid, Mietint6j4 ja lausuntoja 52/2018, s. 41.)

Liikenne- ja viestintévirasto toimii valvonnan ohella my6s norminantoviranomaisena. Esimer-

kiksi luotsauslain (940/2003) 21 §:n mukaan liikenne- ja viestintavirasto toimii luotsausta kos-
kevana norminantoviranomaisena. Samoin virastolla on ajoneuvolaissa useita madrayksenanto-
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valtuuksia. Perustuslain 3 §8:n 2 momentin vallanjakoperiaatteen ja 21 8:n oikeusturvaperusoi-
keuden kannalta ei ole yksiselitteistd, voiko tietyn alan norminantoviranomainen toimia seka
valvontaviranomaisena etté hallinnollisen seuraamusmaksun maaradvana viranomaisena tilan-
teessa, jossa seuraamus maarattaisiin osin sellaisten normien rikkomisesta, jotka seuraamuksen
madraava viranomainen on méaéritellyt. Tamankaltainen viranomaisen toimivallan kasvamiseen
liittyvd ongelma on tulisi jarjestd4 asianomaisen viranomaisen seuraamuksen maaraamistoimi-
valtaa koskevin organisatorisin toimenpitein.

Liikenne- ja viestintavirastosta annetun lain 7 §8:n mukaan viraston paéjohtaja ratkaisee viras-
tolle kuuluvat asiat, joita ei ole sdddetty tai viraston tydjarjestyksellda maaratty muun virkamie-
hen ratkaistavaksi. Jos seuraamusmaksun maaradmisen katsottaisiin olevan paajohtajalle kuu-
luva asia, olisi tarvittaessa annettava sdannokset siité, ettd seuraamusmaksun maarédamisté kos-
keva paatds tehdaan esittelystd. Séantelymallia, jonka mukaan viraston péajohtaja yksin péét-
téisi seuraamus-maksusta, ei kuitenkaan voida pitad vallanjakoperiaatteen ja oikeusturvan edel-
Iytysten kannalta parhaana mahdollisena mallina edelld mainituista viranomaisten toimivallan
kasautumiseen liittyvista syistd johtuen.

Eduskunnan perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnngssaan pitanyt perustuslain 21 §:ssa
séédetyn oikeusturvan vastaisena sellaista hallinnollisen seuraamusmaksun maarda@mismenette-
lyd, jossa euroméaéraltd&dn huomattavan seuraamusmaksun maaraaminen olisi ollut yhden virka-
miehen tehtédvana (PeVL 14/2018 vp, s. 19-20 ja PeVL 24/2018 vp, s. 2-3). Valiokunta katsoi,
ettd tallaisessa tilanteessa oikeusturvaan liittyvat nakdkohdat korostuvat ja ettd ne tulevat pa-
remmin otetuiksi huomioon, jos seuraamusmaksun maaraamisesta paattdminen sdédetdan mo-
nijasenisen elimen toimivaltaan kuuluvaksi. Vaikka voimassa oleva lainsaadanto siséltaa tiet-
tyja euromaaraltddn melko huomattavia seuraamusmaksuja, joiden mééarddminen on osoitettu
hallintoviranomaiselle ilman kollegiaalista paatoksentekomenettelyd, euromaéraltdédn kymme-
nien tuhansien seuraamus-maksujen maaradmismenettelyn osoittamista monijaseniselle toimie-
limelle olisi pidettdvé asianmukaisimpana ratkaisuna.

Esityksessd ehdotetaankin séantelymallia, jossa Liikenne- ja viestintdvirastoon perustettaisiin
kolmen hengen kokoonpanosta muodostuva seuraamuskollegio, joka tekisi paatoksensa esitte-
lystd. Monijaseninen seuraamuskollegio, joka organisatorisesti jarjestettéisiin viranomaisen
norminanto-toimivallasta erilliseksi, riittdisi turvaamaan myds seuraamuksen maaraamistoimi-
vallan riittavan erillisyyden viranomaisen muusta toimivallasta. Vallanjako-opin ja siten oikeus-
turvan toteutumisen kannalta olisi kuitenkin valttdmatontd, ettd seuraamuskollegio olisi erillaén
ja riippumaton suhteessa viraston norminantovaltaan. Tama taattaisiin silla, etta kollegion jése-
net eivét itse saisi olla mukana antamassa sellaisia maarayksid, joiden rikkomisesta kollegio
voisi maarata hallinnollisen seuraamusmaksun. Asiasta maarattdisiin tarkemmin Liikenne- ja
viestintaviraston tyojarjestyksella.

4.2 Paaasialliset vaikutukset

Ajoneuvojen paastdmanipulaatiosta aiheutuu haittaa ihmisten terveydelle ja haitallisia paastoja
ymparistolle. Ehdotuksen mukaisilla ajoneuvojen padstomanipuloinnin kieltoon ja sanktiointiin
kohdistuvilla saannoksilla olisi padasiallisesti positiivisia vaikutuksia ihmisten terveyteen, ym-
paristdn hyvinvointiin ja tasapuolisiin kilpailuedellytyksiin elinkeinonharjoittajien valill&.

Ehdotuksen péaédstdmanipulointeihin kohdistuvalla sééntelylla olisi vaikutuksia paastémanipu-
lointeja myyvien ja asentavien tahojen toimintaan seké paastémanipuloituja ajoneuvoja kéytta-
viin luonnollisiin ja oikeushenkil6ihin. Ehdotuksen mukaisesta paastomanipulaatiosta ajoneu-
von kuljettajalle, omistajalle ja pysyvalle haltijalle seka taloudelliselle toimijalle maarattavat

24



nykyista korkeammat hallinnolliset seuraamusmaksut johtaisivat todenndkdisesti paastdoma-
nipulointien myymisen ja asentamisen vahentymiseen seka paastémanipuloidun ajoneuvon kay-
ton vahentymiseen. Korkeampi sanktio loisi pelotevaikutusta seké taloudellisille toimijoille etté
luonnollisille henkil6ille. Paastdmanipuloinnin selvempi kieltdminen lainsaadanndssé on tar-
peen, koska oikeustila ei ole ollut tulkinnallisesti selkein mahdollinen. Esityksen ehdotuksilla
oikeustilaa selvennettéisiin ja saantelysta tulisi tarkempaa ja ennakoitavampaa.

4.2.1 Taloudelliset vaikutukset
Paastomanipulaatiot

Liikenne- ja viestintdministerion ajoneuvojen paastdmanipulaatiot Suomessa —arviomuistiosta
saadun lausuntopalautteen perusteella padastomanipulaatiolaitteiden myynnin ja asentamisen
kieltamisté pidetddn yhtend tehokkaimmista vaihtoehdoista padastémanipulaatioihin ja niista ai-
heutuviin padstoihin puuttumiseksi. Ehdotuksen virkamiesvalmistelussa on myds paadytty sii-
hen, ettd padstdmanipulointien kielto, paastémanipulointien myynnin ja asentamisen kielto seké
néiden tekojen sanktiointi ovat tarpeen, jotta ilmiodn on mahdollista puuttua.

Esityksen mukaisilla ehdotuksilla olisi vaikutusta taloudellisiin toimijoihin, kuten kuljetusyri-
tyksiin seké padstomanipulointeja myyviin ja asentaviin toimijoihin. On odotettavissa, etta uusi
saantely vahentaisi padastémanipulointeihin perustuvaa liiketoimintaa ja ndin ollen vaikuttaa ta-
loudellisiin toimijoihin niin, ettd niiden toiminnasta saama taloudellinen hyéty pienenee tai ha-
vida. Esityksen ehdotukset edesauttaisivat tasapuolisten kilpailunedellytysten kehittymista ta-
loudellisten toimijoiden vélillg, kun toimijan ei ole mahdollista saada lainvastaisella toiminnal-
laan taloudellista hyotyd. Ammattiliikennettd harjoittavat kuljetusyritykset saavat paastoma-
nipulointien avulla kilpailuetua liiketoiminnassaan. Ehdotuksen mukaisilla sanktioilla pystyt-
taisiin nykyistd paremmin ottamaan huomioon paastémanipuloinneilla tavoiteltu ja saatu hyoty
ja luomaan suurempaa pelotevaikutusta, joka osaltaan vahentéisi paastdmanipulointien teke-
misté.

Automaation edistaminen

Liikenteen automaatio on olennainen osa tulevaisuuden toimivaa liikennejarjestelmaa. Auto-
maation ja siihen yhdistyvén tiedon hyddyntdmisen avulla voidaan saavuttaa monia yhteiskun-
nallisia hy6tyja, kuten parantunutta litkenneturvallisuutta, vahentyneitd paastoja seka parempia
palveluita. Liikennejarjestelméatasolla automaation avulla voidaan vaikuttaa siihen, millaisiksi
ymparistoiksi esimerkiksi kaupunkien keskustat jatkossa muovautuvat lilkenneméaarien muu-
toksen myo6ta ja kuinka logistiset ketjut toimivat. Automaation positiivisia vaikutuksia ei kui-
tenkaan voida saavuttaa ilman laaja-alaista yhteistyota ja paatoksentekoa, jossa mahdollistava
lainsdadantd on merkittavassa roolissa.

Automaatio etenee parhaillaan kaikissa liikennemuodoissa, mutta kehityskulkuihin liittyy edel-
leen huomattavasti epdvarmuutta. Automaation edistdmisessa on siksi jarkevaa edeté kokeilujen
ja testaamisen kautta.

Kaikkineen liikenteen automaatioon liittyvat taloudelliset vaikutukset ovat tulevaisuudessa
merkittavid. Nyt késilla olevan esityksen suorat taloudelliset vaikutukset ovat kuitenkin rajalli-
sia, koska esityksessa on kyse kokeilutoiminnan edistdmisestd, ja se kohdistuu siten rajalliseen
madardan toimijoita ja ajoneuvoja. Esityksen avulla pyritdan edistamaan paitsi teknologiakokei-
luita ja —testaamista, myds liiketoimintamallien kokeiluja.
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Esityksen voidaan arvioida vaikuttavan positiivisesti uusien markkinoiden syntymiseen, mark-
kinarakenteiden uudistumiseen ja palvelujen kehittymiseen, markkinoiden toimintaan (esim.
markkinoiden avaaminen ja uusien toimijoiden paasy markkinoille), kannusteisiin ja mahdol-
lisuuksiin kokeilla, pilotoida ja/tai tuoda markkinoille uudenlaisia ratkaisuja sekd TKI-infra-
struktuureihin (paasy TKI-infrastruktuureihin, TKI-infrastruktuurien kehittyminen) (Gaia Con-
sultingin syksyll& 2021 toteuttama innovaatiovaikutusten arviointi, joka tehtiin osana laajempaa
ty0- ja elinkeinoministerion tilaamaa hanketta ”Saéntelyn innovaatiovaikutusten pilotti”). Laa-
jempi kokeilu-ja testaustoiminta luo mahdollisuuksia suomalaiselle innovaatiotoiminnalle eri
sektoreilla, kuten matkustus ja logistiikkapalveluissa, elektroniikka- ja ohjelmistoalalla kuin
my0s telekommunikaatio-, datapalvelu- ja digitaalisen median sektoreilla.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Taytantdonpanoasetus on jasenvaltioissa suoraan sovellettava. Koska voimassa oleva kansalli-
nen lainsadadanto ei tunnista ajoneuvojen ajonaikaiseen polttoaineenkulutukseen liittyvien tieto-
jen keradmistd, komission asetusehdotus edellyttdd taytantdonpanoasetusta tdydentavid muu-
toksia kansalliseen lainsaadantdon. Nykyisin esimerkiksi ajoneuvojen energia- ja ymparistovai-
kutusten rajoittamisesta saddetdén ajoneuvolaissa.

Kyseessa on poikkeuksellinen ja uusi tehtévé katsastusalalle. Tietojen keruu tulee toteuttaa maa-
réaikaiskatsastuksen yhteydessa, mutta se ei kuitenkaan ole osa lakisaateistd madraaikaiskatsas-
tusta, silla se ei voi vaikuttaa ajoneuvon hyvaksymiseen tai hylkadmiseen katsastuksessa. Vas-
taavanlaisia tehtévié ei juurikaan ole ollut aikaisemmin.

Liikenne- ja viestintdvirasto lahetti katsastusalalle pyynnon arvioida taytantdonpanoasetuksesta
mahdollisesti aiheutuvia kuluja. Kirjallinen selvitys asiasta saatiin neljélt4 eri toimijalta. Kat-
sastusalan toimijoiden vastaukset poikkesivat toisistaan melko paljon ja vastauksista kévi ilmi,
ettd alalla on vaikeuksia laskea todellisia kustannuksia, joita tietojen kerddmisesté aiheutuu.

Katsastusalalla on eri tasoista vélineistod, jotka vaativat uusimista ja kustannusarviot vaihtele-
vat noin 1 000 — 5 000 euron vélilla. Arvioiden mukaan yrityksen investointikustannukset riip-
puvat pitkalti siitd, voiko k&ytdssa olevia lukijoita paivittaa sellaisiksi, ettd ne lukevat vaaditut
ajonaikaiset kulutustiedot. Erds toimija arvioi, etta lukijat tulee joka tapauksessa uusia 5-10
vuoden vélein. Yhden arvion mukaan kokonaisarvio toimijan laitteistokustannuksista olisi 300
000 — 500 000 euroa. Toisen arvion mukaan kustannuksia aiheutuisi 20 000 euroa ja koko kat-
sastusalalle yhteensd 500 000 euroa. Kaksi eri toimijaa arvioivat OBD-lukijan péivityksen hin-
naksi noin 300 euroa. Jos koko laite uusittaisiin, hinnaksi voisi tulla 1 000-5 000 euroa. Arvioi-
den mukaan laitekanta tulee padosin uusia.

Katsastusten hintojen nousun maara riippuu siitd, miten hinnoittelu toteutetaan. Mikali hinta-
paine kohdistuu vain uusien autojen katsastuksiin, arvion mukaan katsastushintoihin voisi koh-
distua noin 5 — 10 euron korotuspaine. Mikali kaikkien méaraaikaiskatsastusten hinnat nousisi-
vat, vaikutus kuluttajahintoihin on luultavasti kokonaisuuteen ndhden melko pieni, toimijan ar-
violta alle yhden prosentin.

Liikenne- ja viestintavirasto on huomauttanut, ettd OBD-lukijoita joudutaan tulevaisuudessa
uusimaan myos toukokuussa 2023 tulevan eCall-jérjestelman péivityksen vuoksi. Liikenne- ja
viestintaviraston arvion mukaan tulevaisuudessa eCall- uudistuksen myota uusittavat laitteet to-
dennéakdisesti pystyvét lukemaan ajonaikaiset kulutustiedot ainakin paivityksen jélkeen. Arvio
perustuu siihen, ettd ajonaikaisen kulutustiedon kerd&minen tulee unionin tasoisesta sdéntelysté
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ja laitevalmistajat huomioivat muuttuneet vaatimukset omassa tuotekehityksessaan. Kulutustie-
tojen kerd&miseen soveltuvat laitteet tulevat toimimaan myos kaikkien muiden mahdollisesti
katsastuksen piiriin tulevien tarkastusten suorittamiseen useiden vuosien ajan.

Kulutustiedot tulisi saada siirrettyd sdhkoisesti ajoneuvosta komission raportointijarjestelmaan.
Taman ketjun toteuttaminen vaatii, ettd ajoneuvon pistokkeeseen kytkettava mittalaite on sel-
lainen, ettd se voidaan liittdé katsastustoimipaikan tietojérjestelméaan, josta raportointi Liikenne-
javiestintdvirastoon hoidetaan. Tall& hetkelld katsastuksissa ei edellyteta mittalaitteen integraa-
tiota tietojarjestelmiin. Tastd syysta halvimmat laitteet, joilla esim. tulevat eCall-jarjestelmat
voidaan tarkastaa, eivét sovellu ajonaikaisten kulutustietojen kerdédmiseen.

Laitteiston ja tietojarjestelmien uusiminen seka katsastusasemille tuleva lisatehtéva tietojen ke-
ra&miseksi voisivat aiheuttaa palveluun hinnankorotuksia. Katsastusyritysten kulut tietojarjes-
telmien kehittdmisestd ja OBD-lukijoiden uusimisesta katettaisiin todennékdisesti asiakasmak-
sujen korotuksina. Hintavaikutuksen katsastushintoihin on kuitenkin arvioitu olevan maltillinen
(ks. 5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset).

Sahkoinen vaatimustenmukaisuustodistus

Séhkoisen vaatimustenmukaisuustodistuksen kayttoonottoa koskevilla ehdotuksilla ei katsota
olevan merkittavia taloudellisia vaikutuksia. Ehdotuksilla ei ole vaikutusta esteettomyyteen, yh-
denvertaisuuteen tai tasa-arvoon. Saannokset tukevat kuitenkin osaltaan lainsdaddannon ajanta-
saisuutta ja oikeustilan selvyytta.

Rekisterdintitodistus 96 §

Rekisterdintitodistusta koskevan 96 §:n tehtdvan muutoksen myota luovuttaisiin rekisteri-ilmoi-
tusten yhteydessa automaattisesti tulostettavasta rekisterdintitodistuksen | osasta. Rekisteri-il-
moitusten yhteydessé edelld mainittuihin luokkiin kuuluville ajoneuvoille tulostetaan vuosittain
rekisterdintitodistusten I osia noin 200 000—300 000 kappaletta, joko henkilopalvelussa tai sdh-
koisen palvelun valityksell4 postitse. Muutoksella saavutettavan vuosittaisen euromadraisen
s&aston arvioidaan olevan noin 100 000-150 000 euroa. Arvio perustuu Liikenne- ja viestinta-
viraston laskelmiin raskaiden ajoneuvojen maérista seké rekisteri-ilmoitusten madarista ja jakau-
mista seké tulostamisesta ja postittamisesta aiheutuvista kuluista.

Muutoksella ei olisi merkittavaa vaikutusta henkilon mahdollisuuksiin saada rekistergintitodis-
tuksen | osaa, koska rekisterdintitodistuksen | osa annettaisiin jatkossakin aina mééaraaikaiskat-
sastuksen yhteydessd, jonka liséksi rekisterointitodistuksen | osan saisi aina pyynnosta. Téas-
mentamalla rekisterdintitodistuksen | ja Il osan antamista koskevaa sadntelya siten, ettd henki-
I6n mahdollisuus saada asiointitapahtumasta riippumatta nostettaisiin aineelliseksi saan-
nokseksi, parantaisi henkilon oikeusturvan tasoa.

Kayttévoimien muutosten salliminen (konversiot)

Konversioiden teknologianeutraali salliminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin ja kaiken ikdisiin ajo-
neuvoihin edistaisi ympdristotavoitteita muun ohella fossiilittoman liikenteen tiekartan kirjaus-
ten mukaisesti. Laajamittainen salliminen on kuitenkin uutta toimintaa, joten ajoneuvoihin teh-
tavien konversioiden turvallisuus- ja ympadristovaikutuksia tulisi seurata. Liikenne- ja viestinté-
virastossa on jo kdynnissé aihetta koskeva tutkimus. Tutkimuksen valmistuttua konversioiden
vaikutusten arviointeja tullaan tdydentdméaan esitykseen.

4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
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Paastdmanipulaatiot

Ehdotuksella olisi vaikutusta Liikenne- ja viestintaviraston toimintaan ja erityisesti sen valvon-
tatehtéviin. Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan lain tehokas toimeenpano edellyttéisi
uusia henkilostoresursseja tieliikenteen markkinavalvontaan. Liikenne- ja viestintéviraston ar-
vion mukaan operatiiviset valvontatehtavat edellyttaisivat pysyvaa 0,5 henkilotyovuoden li-
séysté Liikenne- ja viestintaviraston henkilostoon. Virasto arvioi esityksen myoté aiheutuvan
lisatyota operatiivisen valvonnan lisaksi merkittavasti markkinavalvonnan paatdsmenettelyiden
ja seuraamusprosessien lisaantymisen myotd. TAmé vastaisi viraston arvioin mukaan 0,8 henki-
I6tyovuoden pysyvéa lisdysta viraston henkildstéon. Tehtaviin olisi sisallytettavissa esityksen
edellyttdmia koulutus-, tuki- ja neuvontatehtavid, joiden maarén arvioidaan kasvavan esityksen
my06té 0,2 henkildtydvuoden verran. Tyotehtdvat vaatisivat erityisosaamista tieliikenteen mark-
kinavalvonnan asiantuntijatehtdvista seka lainopillista erityisosaamista. Viraston arvion mu-
kaan ehdotuksen mukainen valvonta edellyttéisi toiminnan kehittdmiseen ja suunnitteluun seka
markkinavalvonnan tehtévien yhteensovittamiseen ohjattavan 0,5 henkildtyovuotta liséa. Esite-
tyn paastdmanipulaatiosaantelyn voimaantulo edellyttéisi Liikenne- ja viestintavirastolta myos
seurannan ja tiedottamisen kehittamista. Ehdotettu saantely edellyttaisi lisaksi nykyista tiiviim-
péa yhteistyota Liikenne- ja viestintaviraston ja Poliisin vélilla valvontatydssa. Esityksella voisi
my0s olla vaikutusta Poliisille tehtavien virka-apupyyntdjen maéran lisdéantymisend. Kokonai-
suutena arvioidaan Liikenne- ja viestintaviraston toimintaan esitys edellyttaisi vahintadan kahden
henkildtyovuoden pysyvéaa lisdysta. Liikenne- ja viestintavirastossa keskiméaardinen henkil 6tyo-
vuoden hinta on viraston mukaan 130 000 euroa.

Ehdotuksella olisi vaikutusta poliisin toimintaan. Liikennetta valvovana viranomaisena poliisin
rooli korostuisi padéstdmanipulaatioiden kiinni jadmisessa. Se, ettd padstémanipulaatioista voisi
antaa aikaisempaa ankaramman rangaistuksen, saattaisi kannustaa poliisia ohjaamaan resursse-
jaan tdhan valvontaan enemman.

Automaation edistaminen

Ehdotuksella olisi vaikutusta Liikenne- ja viestintaviraston toimintaan siten, ettd ehdotus sel-
keyttéisi viranomaisen menettelyd koenumerotodistuksen mydntdmisessd automaattiajamisen
testaamistarkoituksiin. Koenumerotodistuksen mydntamisen edellytysten tdsmentdminen ja au-
tomaattiajamisen huomioiminen aiempaa selkedammin lainsdadannélla vaikuttaisi myonteisesti
Liikenne- ja viestintaviraston mahdollisuuksiin harkita myontamisedellytysten tayttymista eri-
tyisesti automaattiajamiseen liittyvien turvallisuusndkokulmien valossa seké selkeyttdisi osal-
taan luvanmyontamisen oikeusperusteita.

Koenumerotodistusten mydntaminen yleisesti ajoneuvotestaamiseen kuuluu nykyisellaan viras-
ton tehtaviin, joten merkittavaa tydmaaran lisdysta ei arvioida kaytanndssa esiintyvan. Ehdotus
edellyttéisi vahdisia prosessuaalisia muutoksia.

Ehdotus parantaisi osaltaan Poliisin mahdollisuuksia liikennevalvonnassa selkedsti keskeyttad
testaaminen tilanteessa, jossa liikenneturvallisuuden katsottaisiin vaarantuvan testaamisen
myota.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Ajonaikaisten kulutustietojen ker&dminen on kokonaan uusi tehtdva Liikenne- ja viestintdviras-

tolle. Ehdotus edellyttdad ICT-kehittdmistd Liikenne- ja viestintévirastolta viel& vuoden 2022
aikana. Kerddmisvelvoite edellyttdd tiedonsiirtoratkaisuiden kehittdmistd katsastustoimipai-
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koilta Liikenne- ja viestintdvirastoon seké uutta tietokantaa tiedoille Liikenne- ja viestintéviras-
tossa. Lisaksi Liikenne- ja viestintdviraston tulee raportoida tiedot eteenpéin komissiolle ja Eu-
roopan ymparistokeskukselle taytantéonpanoasetuksen velvoittamalla tavalla vuosittain vuo-
desta 2024 alkaen.

Muut korjaukset

Rekisterointitodistusta koskeva 96 8:n muutos ei vaikuttaisi merkittavasti valvontaviranomai-
sen toimintamahdollisuuksia raskaan liikenteen valvonnan osalta, koska ajoneuvon ajantasaiset
tiedot voidaan nykyaén luotettavasti tarkastaa liikenneasioiden rekisteristd sahkoisen palvelun
vélityksella.

4.2.3 Vaikutukset yritysten toimintaan
Paastdmanipulaatiot

Paastomanipulaatioiden kitkemiseksi esityksessd ehdotetaan saantelyd, joka koskisi paastéma-
nipulaatioita tarjoavia yrityksid. Padstomanipulaatioiden myynnin ja asentamisen kielto, seké
kiellon rikkomisesta seuraava tuntuva seuraamusmaksu vaikuttaisi negatiivisesti ko. yritysten
toimintaan.

Automaation edistaminen

Automaation edistdmiseen liittyvat ehdotukset koskevat padosin kokeiluja ja testaamista, minka
seurauksena keskeiset yritysvaikutukset liittyvat innovaatiomahdollisuuksiin. Ajoneuvolain
muutoksia automaatiotestausta varten koskeva innovaatiovaikutusten arviointi tehtiin osana laa-
jempaa tyo- ja elinkeinoministerion tilaamaa hanketta ”Sdéntelyn innovaatiovaikutusten pi-
lotti”. Arvioinnin toteutti Gaia Consulting Oy loka-marraskuussa 2021. Arviointia varten kehi-
tetty Webropol-kysely lahetettiin koenumerotodistusta aiemmin hakeneille kahdeksalle organi-
saatiolle, jotka kaikki vastasivat kyselyyn. Pienen kohderyhmén vuoksi kyselyyn vastanneille
toteutettiin my6s haastatteluja (9kpl) innovaatiovaikutusten tarkemmaksi selvittamiseksi.

Arvioinnissa tuli esille, etta esityksen innovaatiovaikutukset ovat padosin positiivisia. Esityksen
voidaan arvioida vaikuttavan positiivisesti erityisesti uusien markkinoiden syntymiseen, mark-
kinarakenteiden uudistumiseen ja palvelujen kehittymiseen, markkinoiden toimintaan (esim.
markkinoiden avaaminen ja uusien toimijoiden paasy markkinoille), kannusteisiin ja mahdolli-
suuksiin kokeilla, pilotoida ja/tai tuoda markkinoille uudenlaisia ratkaisuja seké TKI-infrastruk-
tuureihin (paasy TKI-infrastruktuureihin, TKI-infrastruktuurien kehittyminen), joskin vaiku-
tukset esimerkiksi markkinoiden kehitykseen ovat padosin epasuoria. Vastaajien mukaan on
tarkedd paastd testaamaan, silla automaattisen ajojarjestelman ajoneuvon suurimmat haasteet
johtuvat julkisella tiella vaikuttavista moninaisista toimijoista. Testaaminen tapahtuu talldin
joko Suomessa tai ulkomailla. Yksinkertaisemmat ja selkeat koenumeroprosessit tuovat suoma-
laisille toimijoille Kilpailuetua, kun testaus on helpompaa.

Negatiivisia vaikutuksia saattaa seurata koetulosten julkisuudesta (kielteinen vaikutus inves-
tointikannustimiin). On kuitenkin huomattava, etta esimerkiksi liikesalaisuuden alaisia tietoja
koskee viranomaisen salassapitovelvollisuus viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun
lain mukaisesti. Lisaksi tietoja pyydettéessé tulee kiinnittdd huomiota hallinnollisen taakan py-
symiseen kohtuullisena, seka arvioida mika tieto on relevanttia esimerkiksi asiantuntemuksen
riittdvyyden kannalta.

4.2.4 Ymparistovaikutukset
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Paastdmanipulaatiot

Esityksella olisi positiivisia ympdristovaikutuksia, silla suurempi sanktioinnin uhka ennalta eh-
kaisisi paastdmanipulointien myymistd, asentamista seka paastdmanipuloitujen ajoneuvojen
kayttoa tieliikenteessa. Paastdmanipuloinnit aiheuttavat haitallisia lahipadstoja sekd ymparis-
tolle ettd ihmisen terveydelle. On todenndkdistd, ettd paastdmanipuloinnista ehdotuksen mu-
kaan seuraavat tiukennetut sanktiot vaikuttaisivat selvésti padstomanipulointien vdhenemiseen.
Ehdotuksen vaikutuksena olisi ajoneuvojen I&hipaastdjen véheneminen ja ilman laadun parane-
minen. Lisaksi valillisena vaikutuksena olisi lahip&astdjen aiheuttamien terveyshaittojen véhe-
neminen. Sadntelyll& toteutettaisiin perustuslain 20 8:n 2 momentissa turvattua jokaisen oi-
keutta terveelliseen ymparistoon.

Automaation edistadminen

Esityksen automaation edistamista koskevilla ehdotuksilla ei ole suoria ymparistdvaikutuksia,
koska se koskee hyvin rajallista mééraé ajoneuvoja.

Yleiselld tasolla automaatiokehityksen avulla voidaan tukea kestévyystavoitteiden saavutta-
mista. Liikenteen sujuvuus, reittien ja logistiikkaketjujen optimointi seké reaaliaikainen liiken-
teenohjaus tehostuvat tiedon hyddyntdmisen ja automaatiokehityksen myo6td, miké tukee paas-
tovahennystavoitteiden saavuttamista. Automaatio voi lisatd myos kestévien liikkumisen palve-
luiden valikoimaa.

Toisaalta on arvioitu, ettd automaatio voi pahimmillaan lisata ajoneuvojen ja liikennesuoritteen
maarad liitkkumisen mukavuuden lisdéntyessd. Automaatiota kehitettdessa on myos huomioi-
tava liikennejérjestelmatasolla mahdolliset negatiiviset kehityssuunnat ja huolehdittava esimer-
kiksi kéavelyn ja pyorailyn houkuttelevuudesta ja turvallisuudesta, jotta vaikutukset muun mu-
assa litkenteen paastoihin eivat kadnny negatiivisiksi.

Positiiviset kehityskulut tarvitsevat tuekseen paatoksia, myos saadostasolla. Ehdotuksella voi-
daan arvioida olevan myonteisid vaikutuksia automaattisen joukkoliikenteen kehittymiselle,
koska sen avulla mahdollistetaan muun muassa automaattisten pienlinja-autojen yksittéiset
poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista seka
liiketoimintamallien kokeileminen.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Tieliikenne aiheuttaa lahes 20 prosenttia koko EU:n alueen kasvihuonepééstoista ja henkilo- ja
pakettiautojen osuus tieliikenteen péastdista on noin 70 prosenttia. Taytdntéonpanoasetuksella
olisi myonteisia vaikutuksia ymparistélle, silla ajonaikaiseen polttoaineen kulutukseen ja ener-
gian kulutukseen liittyvien tietojen avulla voidaan paremmin valvoa ja seurata auton tyyppihy-
véaksynnassad ilmoitettujen kulutuslukemien toteutumista verrattuna todelliseen liikennekayt-
téon. Nain komissiolla olisi kdytdssaan riittdva tietopohja, jotta se voisi reagoida mahdollisesti
esiin nouseviin autotyyppikohtaisiin tai autovalmistajakohtaisiin kulutuslukemien poikkeamiin.

Muut korjaukset

Rekisterdintitodistusta koskevan 96 &:n muutoksella eli tarpeettomasta tulostustoiminnosta luo-
pumisella olisi paperity6ta véhentdvand muutoksena myonteisia ympéristovaikutuksia.

4.2 .4 Vaikutukset liitkenneturvallisuuteen
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Automaation edistadminen

Esityksen automaatiotestaamiseen ja kokeiluihin liittyvien ehdotusten keskeisena tavoitteena on
varmistaa kokeilujen ja testaamisen turvallisuus, joten niiden turvallisuusvaikutusten voidaan
arvioida olevan positiivisia. Ehdotusten suorat vaikutukset yleiseen liikenneturvallisuustilantee-
seen ovat kuitenkin hyvin vahaisig, koska ne koskettavat ainoastaan vahdista maérad ajoneu-
voja. Myos testaamistoimintaa kehitettdessd nimenomaan liikenneturvallisuudesta huolehtimi-
nen on tarkeaa.

Yleiselld tasolla turvallisuus on keskeinen liikenteen automaation kehittdmista ja hyddyntamista
ohjaava arvo. Tieliikenteessa kuolee ja loukkaantuu maailmalaajuisesti suuri maara ihmisia
vuosittain. Automaatio voi edistdd merkittavasti tieliikenteen niin sanotun nollavision tavoitte-
lua. Automaatiota tulee kehittdd niin, ettd myds pyo6railyn ja jalankulun turvallisuus ja sujuvuus
paranevat.

Ajoneuvojen tekninen kehitys vaikuttaa merkittavasti liikenneturvallisuuden paranemiseen.
EU:n uusi turvallisuusasetus, joka tulee voimaan kesélla 2022, madraa useat ajoneuvon avusta-
vat jarjestelmat pakollisiksi uusiin henkil6- ja pakettiautoihin. Tarkoituksena on véhent&a huo-
mattavasti kuolonuhrien ja loukkaantuneiden maéraa tieliikenteessa. Asetuksen liikenneturval-
lisuusvaikutukset tulevat nékymaan kuitenkin viiveelld riippuen jadsenmaiden autokannan idsta
ja uusiutumisvauhdista.

Vuonna 2021 tehdyssa suomalaisessa tutkimuksessa arvioitiin kolmen kuljettajaa avustavan au-
tomaatiojérjestelman, kaista-avustimen (LKA), automaattijarrutuksen (AEB) ja mukautuvan
nopeudensadtimen (ACC), mahdollisuuksia estdad onnettomuuksia. Aineisto sisdlsi Suomessa
vuosina 20142016 tapahtuneet kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa henkildauto oli ol-
lut osallisena. Tulosten mukaan 29 prosenttia kuolemaan johtaneista henkiléauto-onnettomuuk-
sista olisi voitu valttad LKA-, AEB- ja ACC-jarjestelmia kayttamalla. Automaattiautot olisivat
mahdollisesti voineet estdd 70-93 prosenttia jalankulkijoiden ja henkildautojen vélisista tor-
mayksistd (Utriainen Roni: The Potential of Key Driver Assistance Systems to Improve Road
Safety and Automated Driving Systems to Improve Pedestrian and Cyclist Safety, Utriainen,
Roni (2021) Tampere University, 2021).

Automaation kehittdminen edellyttaa turvallista testaamista myds osana muuta liikennetté. Suo-
mella on edellytyksia kehittaa testaamista esimerkiksi automaattisten ajoneuvojen kyberturval-
lisuuden parantamiseksi seka tarjota testiympéristdjé ja —olosuhteita, jotka edistavat automaat-
tisten ajojérjestelmien kykyé selviytyd jatkossa my0s haastavista olosuhteista ja tilanteista. Eh-
dotus luo edellytyksia laajemmalle kokeilutoiminnalle ja mahdollistaa entista paremmin kokei-
lut osana normaalia liikennettd, ja siten sen epasuorat vaikutukset tieliikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi ovat positiivisia. Lisaksi kokeilutoiminta tuottaa arvokasta tietoa automaation vai-
kutuksista liikenneturvallisuuteen ja automaatioon mahdollisesti liittyvista turvallisuushaas-
teista.

Kevyiden automaattisten tavarankuljettimien ilmestyminen jalkakaytaville Espoossa kevaalla
2022 on heréattanyt padosin positiivista huomiota, mutta myos jonkin verran huolta jalankulki-
joille mahdollisesti aiheutuvasta vaarasta. Olemassa olevan tiedon perusteella negatiiviset vai-
kutukset liitkenneturvallisuuteen ovat kuitenkin vahéisia. Vastaavia laitteita kdytetddn useissa
maissa, kuten ainakin Tanskassa, Virossa, Isossa-Britanniassa, Saksassa, Espanjassa ja Tur-
kissa. Yhdysvalloissa niitd kaytetadn ainakin Arizonassa, Kaliforniassa, Georgiassa, Indianassa,
Mississipissa, Ohiossa, Oregonissa, Texasissa, Virginiassa ja Wisconsinissa. Tavarankuljetus-
botit ovat saattaneet koskettaa ihmisid, mutta tiedossa ei ole varsinaisten henkilévahinkojen ai-
heutumista.
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4.2.5. Yhteiskunnalliset vaikutukset

Ajoneuvojen paastomanipulaatiotoiminnalla on haitallisia ympéristoon kohdistuvia vaikutuk-
sia. Paastomanipulaation sanktiointi toteuttaisi ndin perustuslain 20 luvun 2 §:ssé turvattua jo-
kaisen oikeutta terveelliseen ymparistdon. Liikenne- ja viestintdministerién ajoneuvojen paas-
tdmanipulaatiota Suomessa koskevasta arviomuistiosta annettujen lausuntojen mukaan ajoneu-
vojen péastomanipulaatiotoiminta on Suomessa suhteellisen yleista ja tallaisia toimenpiteita
my6s markkinoidaan avoimesti. Ajoneuvojen paéstétavoitteiden toteutumisen varmistamisen ja
perustuslain 20 §:n nadkokulmasta ei ole suotavaa, etta asiaa koskeva voimassa oleva oikeustila
mahdollistaa paastdmanipulaatiotoiminnan arvioidussa laajuudessa.

Voimassa oleva oikeustila, jossa paastomanipulaatiotoiminnan kieltdmisesta ei selkedsti voi-
massa olevassa lainsdadannossa saédetd, ei ole yleis- ja erityisestavyyden nakokulmasta riitta-
vad. Paastomanipulaatiota koskevasta nimenomaisesta kiellosta ja siihen liittyvéstd seuraamus-
maksusta saatdminen toteuttaisi riittdvalla tavalla yleis- ja erityisestavaa vaikutusta. Sank-
tiosadntelylla olisi myds merkittavia ympéristovaikutuksia, koska paastémanipulaatiotoiminta
oletettavasti vahentyisi. Lisaksi sanktiosadntely erityisesti liiketoimintaulottuvuuden sisaltavan
liikenndinnin suhteen toteuttaisi alan toimijoiden yhdenvertaisuuteen liittyvid nékokohtia,
koska sdénnosten ja madraysten mukaisesti toimivat eivat olisi taloudellisesti heikommassa ase-
massa suhteessa paastomanipulaatiotoiminnan kautta kustannushyotyja hakeviin toimijoihin.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
5.1.1 Paastdmanipulaatiot
Katsastuksessa toteutettava valvonta

Ehdotuksen valmistelun aikana harkittavana vaihtoehtona asetettujen tavoitteiden toteutta-
miseksi on ollut katsastuksessa toteutettava valvonta.

Ajoneuvojen paastdmanipulaatiota koskeva arviomuiston johdosta annettujen lausuntojen pe-
rusteella suurin osa lausunnonantajista piti katsastusta parhaana keinona puuttua paastémanipu-
laatioihin. Monet korostivat, ettd tehokas katsastustoiminta veisi kysynnan manipulaatiomark-
kinoilta. Katsastuksessa tehtéva valvonta olisi kattava tapa puuttua paastémanipulaatioihin koko
ajoneuvokannan osalta.

Kansainvélistd katsastusta koskevaa saantelya on muun muassa EU:n katsastusdirektiivissa
(2014/45/EU) seka Wienin katsastussopimuksessa (sops 35/2001). Paastdmanipulaatioista tai
niiden valvonnasta ja sanktioinnista ei ole vield annettu EU-tasoista sadntelya. Talla hetkella
paastémanipulaatioiden kansallinen valvonta ja sanktiointi perustuvat siis kansalliseen lainsaa-
dantoon, ja sééntelyssa on eroja eri EU-valtioiden valilla. Paastomanipulaatiot ovat kuitenkin
enenevassa maarin herattdneet huomiota myods EU-tasolla. Esimerkiksi katsastukseen liittyvisséa
Euroopan laajuisissa yhteistyotyéryhmissa (CITA) on keskusteltu paastdmanipulaatioihin liit-
tyvista tulevaisuuden haasteista, muutostarpeista, laitteistoista, kdytettavista raja-arvoista seka
madréaikaiskatsastuksissa etté tienvarsitarkastuksissa.

Tall& hetkelld Euroopan komissiossa on valmisteilla liikkuvuuskelpoisuuspaketti, jonka osana

tarkoituksena on muuttaa katsastusdirektiivid. Komissio valmistelee suositusta partikkelien lu-
kumadaran mittauksesta katsastusten yhteydessé, mutta tarkempaa tietoa suosituksen antamisen
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aikataulusta ei ole viel& saatavilla. Komissio on asiantuntijakeskusteluissa ilmaissut tahtotilak-
seen, ettd direktiivin uudistamisen yhteydessa partikkelien lukumaarén mittaus katsastuksien
yhteydessa tulisi siséltymaan uudistukseen. Nyt direktiivi edellyttda kdyttamaan talla hetkelld
tunnettuja pakokaasumittausmenetelmia.

Katsastuksessa suoritettava partikkelien lukumaéramittaus olisi mahdollista n&hda p&éastoma-
nipulaatioihin kaytettavien laitteiden myynnin, markkinoinnin ja asentamisen kieltdmisen rin-
nalla kulkevana pidempikestoisena hankkeena. Katsastuksessa suoritettavien partikkelimittaus-
ten suorittaminen télla hetkelld on haasteellista, koska kéyttssé ei ole katsastukseen soveltuvia
mittalaitteita. Talla hetkell& sek&d Suomessa ettd muualla EU:ssa katsastajilla on kéytossd omat
laitteensa, joiden hinnat ja mittausmenetelmat vaihtelevat. Katsastuksessa kéytettavan mittalait-
teen tulisi olla halpa, toimiva ja kestéa toistuvia mittauksia.

Haasteita paéstdmanipulaatioihin puuttumiseen katsastuksen avulla aiheuttaa samanaikainen
EU-kehitys. Jos kansallisesti lahdettéisiin sadtamaan partikkelien lukumaarien mittauksista en-
nen komission suositusta tai katsastusdirektiivin uudistusehdotusta, katsastuksessa kaytettavat
laitteet eivat valttamatta endd mydhemmin vastaisi uusia EU-vaatimuksia. Katsastusala joutuisi
investoimaan laitteisiin epéatietoisena siitd, mitd tulevaisuuden EU-sdéntely tulee siséltdamaan.
Uusien laitevaatimusten asettaminen kansallisessa lainsdéddanndssa ennen EU:n katsastukseen
liittyvéaa saddosuudistusta voisi mahdollisesti johtaa turhiin ja lyhytaikaiseksi jaaviin lisakus-
tannuksiin. Siten tassd esityksessa ei tarkastella katsastusta paastomanipulaatioiden kitke-
miseksi.

Tienvarsitarkastukset

Ajoneuvon teknisesta tienvarsitarkastuksesta saddetdén ajoneuvolain 7 luvussa. Lain 165 §:n
mukaan teknisessa tienvarsitarkastuksessa tarkastetaan, siind laajuudessa kuin tarkastuksen suo-
rittaja katsoo sen tarkoituksenmukaiseksi, tieliikenteessa tai muualla kéytetyn ajoneuvon kunto
silta osin kuin se vaikuttaa liikenneturvallisuuteen ja ymparistoon seké rekisteriin merkityt tie-
dot. Teknisen tienvarsitarkastuksen sisallosta saddetédan tarkemmin ajoneuvojen liikennekelpoi-
suudesta annetussa valtioneuvoston asetuksessa. Ajoneuvojen tekniseen kuntoon keskittyvié
tienvarsitarkastuksia Suomessa suorittaa ajoneuvolain 1698:n mukaan poliisi. Myos Rajavar-
tiolaitos seka Tulli suorittavat jonkin verran ajoneuvojen tekniseen kuntoon liittyvaé valvontaa.
Poliisin osaaminen ja siihen kaytettava laitteisto raskaan kaluston manipulointien havaitse-
miseksi on parantunut viime vuosina. Vuonna 2019 havaittiin raskaan kaluston tienvarsitarkas-
tuksissa 207 kpl, vuonna 2019 7 kpl, vuonna 2020 178 kpl ja vuonna 2021 204 kpl manipulaa-
tiota liittyen SCR-laitteistoihin ja kehitys on oikean suuntaista. Liikenne- ja viestintdvirastoon
jarjestényt poliisin kanssa yhteistydssa koulutusta poliisin henkildstolle ja koulutuksia on suun-
nitteilla jatkossakin. Ohjeistusta on myds kehitetty yhteistydssa poliisin kanssa. Manipulaatioi-
den parempi havaitseminen vaatisi kuitenkin uutta laitteistoa ja koulutusta (Tanska edellaka-
vijd), silla manipulaatioita voidaan tehdd monella tapaa ja niiden selvittdminen on monimut-
kaista.

Markkinoinnin kieltaminen

Valmisteluvaiheessa lahdettiin tarkastelemaan mahdollisuuksia kieltdd paastomanipulaatioon
kaytettavien laitteiden myynti, markkinointi ja asentaminen. Markkinoinnin kieltdminen osoit-
tautui valmisteluvaiheessa haasteelliseksi ratkaista.

Liikenne- ja viestintdvirasto on markkinavalvontaviranomainen ja tekee markkinavalvontaa.
Markkinavalvonnan tarkoituksena on varmistaa, ettd myytdvand olevat ja maahantuodut véli-
neet ja laitteet ovat turvallisia ihmisten terveydelle, omaisuudelle ja ymparistolle ja ettd ne eivat
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oikein asennettuna ja kéytettynd aiheuta vaaraa. Paastomanipulaatiolaitteiden markkinoinnin
kieltdminen puolestaan olisi hyvin vaikeita saataa, sielld kielletty toiminta liittyy lopputulok-
seen eli paastdmanipuloidun ajoneuvon kayttdmiseen tieliikenteessa, jolloin ajoneuvon paastot
olisivat suuremmat, kuin sallittua. Tallaisen laitteen tai tuotteen hallussapito sellaisenaan ei ole
kiellettya. Lisaksi vastaavilla tuotteilla, laitteilla ja ohjelmistoilla, joilla voidaan padstémanipu-
lointeja toteuttaa, voidaan toteuttaa myos tarvittavia paivityksia ja parannuksia, jotka eivat vai-
kuttaisi haitallisesti padstoihin. Nykysaantelyn mukaan on mahdollista myyd& myos tuotteita,
joita ei ole tarkoitettu liikenne/tieliikennekayttoon. Myos néiden kohdalla vain tuotteen kaytta-
minen liikenteessa on kiellettyd, mutta tuotteen myynti ja markkinointi ja muu kuin tieliikenne-
kaytto ei ole kiellettyé.

Kielletty4 laitetta ei ndin ollen voida méaaritellg, vaan kiellettdvyys liittyy nimenomaan ajoneu-
von kayttoon. Lisdksi markkinavalvonnassa valvotaan sellaisia tuotteita, joille on asetettu tiet-
tyja vaatimuksia. N&in ollen Liikenne- ja viestintdvirasto vertaa esim. tuotteen turvallisuutta,
johonkin olemassa olevaan vaativuustasoon nahden. Paastémanipulaatio ohjelmistoilla ja koo-
deilla ei ole tallaisia vaatimustenmukaisuus vaatimuksia, joten kaytdnndssa Liikenne- ja vies-
tintdvirasto ei voi markkinavalvonnalla arvioida téllaisten laitteiden, ohjelmistojen ja koodien-
vaatimusten tayttymistd. Liikenne- ja viestintavirasto ei voisi valvoa myoskaan paéstémanipu-
laation Kiellettya lopputulosta eli manipuloidun ajoneuvon kéyttoa liikenteessa.

Markkinavalvontaviranomainen Liikenne- ja viestintavirasto voi ryhtya ajoneuvolain, puite-
asetusten, uhkasakkolain ja kuluttajaturvallisuuslain mukaisiin toimenpiteisiin, havaitessaan
markkinoilla puutteellisia vaaraa aiheuttavia tai vaatimusten vastaisia tuotteita. Osaltaan esitetty
paastdmanipulaatioiden valvonta edellyttdisi markkinavalvontaviranomaisen ja Poliisin yhteis-
tyon lisddmista esimerkiksi virka-avun muodossa.

Poliisihallituksen nakemyksen mukaan myoskaan poliisi ei olisi oikea viranomainen tekeméaan
tallaista markkinoinnin, myynnin ja asentamisen valvontaa. Poliisi on liikennetta valvova vi-
ranomainen ja voi siten valvoa paastdmanipulaatioita vasta siind vaiheessa, kun manipulaatio
on jo toteutettu ja ajoneuvo on liikenteessa.

Esityksessa ei siten hnimenomaisesti puututa paéstdmanipulaatiolaitteiden, kuten ohjelmistojen
tai koodien, markkinointiin. Kuitenkin esityksessa ehdotetaan, ettd paastdomanipulaatioiden
myynti ja asentaminen ovat Kiellettyd toimintaa. Liikenne- ja viestintavirasto olisi toimivaltai-
nen viranomainen valvomaan tatd. Myynnin ja asentamisen Kiellon tarkoituksena on puuttua
my0s paastdmanipulaatiopalveluita tarjoavien yritysten markkinointiin vélillisesti.

EU:n liikennekelpoisuuspaketin yhteydessa tarkastellaan katsastusdirektiivia ja etenkin p&asto-
mittauksien tekemisté katsastuksessa. Yhtena vaihtoehtona olisi siten, ettd kansallisesti ei viela
tehtéisi ollenkaan uutta sédéntelya koskien paastémanipulaatioita, silla riskina olisi ristiriitainen
kansallinen saantely kansainvalisen saantelyn kanssa. Tasta voisi aiheuttaa turhia kustannuksia
katsastusalalle ja viranomaisille. Tarkoituksenmukaisempaa voisi olla vaikuttaa EU-saéntelyn
sisaltéon ja arvioida kansalliset muutostarpeet kokonaisuudessaan EU-sdantelyn taytantéonpa-
non yhteydessa.

5.1.2 Ajonaikaiset kulutustiedot
Tiedonkeruutehtavasta mahdollisesti aiheutuvia kuluja olisi mahdollista korvata palvelukor-
vauksen avulla. Palvelukorvausta voitaisiin maksaa kappalemaaraisesti jokaisesta maaraaikais-

katsastuksessa keratystd ajonaikaisesta kulutustiedosta. Tieto toimitettaisiin Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle teknisen rajapinnan kautta. Jos kansalainen kieltaytyisi tietojen kerd&dmisesta tai
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ajoneuvosta ei esimerkiksi teknisen vian vuoksi tietoja saisi keréttyd, palvelukorvausta ei mak-
settaisi. Palvelukorvauksen maéra laskettaisiin tietokantaan vélitettyjen tietojen kappalemaérén
perusteella joko katsastustoimipaikka- tai katsastuslupahaltijakohtaisesti.

Palvelukorvaus voitaisiin maksaa siten, ettd sen maara pysyisi vakiona taikka niin, etta palve-
lukorvauksen maaré olisi ajallisesti vuosittain laskeva. Jos palvelukorvauksen méaard pysyisi
vakiona, niin Liikenne- ja viestintaviraston arvion mukaan palvelukorvauksen mééra kerattya
ajonaikaista kulutustietoa kohden voisi olla 0,10 euroa. Palvelukorvaus siséltéisi henkildstoku-
lujen liséksi pienen katteen ja mahdollisia katsastusjérjestelmien muutoskuluja ja laiteinvestoin-
teja.

Liikenne- ja viestintavirasto arvioi, ettd jos katsastusalalle aiheutuvia kuluja korvattaisiin pal-
velukorvauksen avulla, olisi korvaus keratystd ajonaikaisesta kulutustiedosta todennékdisesti
noin 0,1 euroa, jos katsastuksen toimenpiteet hidastuisivat noin 25 sekuntia. Jos tietojen luke-
minen ja valittdminen vaatisi tdysin oman suoritteen, voisi maardaikaiskatsastus hidastua ajal-
lisesti enemman ja sitd kautta aiheuttaa suuremmat kustannukset elinkeinoharjoittajalle. Kor-
vaus on laskettu siten, ettd se sisaltdisi henkildstokulujen lisdksi pienen katteen ja mahdollisia
katsastusjarjestelmien muutoskuluja ja laiteinvestointeja. Arvio perustuu komission raporttiin
eCall-jarjestelman toimivuuden testaamisestal, jossa arvioitiin katsastusalelle tulevia tarkasta-
jakohtaisia kustannuksia. Koska tietojen kerddminen tapahtuisi OBD-skannerin kautta samalla
tavoin kuin eCall-toiminnon tarkastaminen, vertailukohtaa voidaan pitaa toimivana.

Liikenne- ja viestintaviraston arvioimien palvelukorvauksesta aiheutuvien valtiontalouden ko-
konaiskustannusten maara riippuisi niiden ajoneuvojen méaérasta, joista tiedot keratdén. Koska
tietoja keratddn ainoastaan uusista 2021 jélkeen ensirekisterdidyistd autoista, ei vuosina 2023-
2024 kaytannossé kerétd kulutustietoja, silla autot méaraaikaiskatsastetaan neljdn vuoden vé-
lein. Keréattavien tietojen mééara tulee kasvamaan vuosittain vuodesta 2025 vuoteen 2030.

Kulujen korvaaminen palvelukorvauksien kautta olisi hallinnollisesti hyvin raskasta ja aiheut-
taisi jonkin verran lisaty6ta Liikenne- ja viestintivirastossa. Koska yksittéisesta tiedonkeruusta
korvattava euroméaréainen summa olisi pieni, olisivat palvelukorvauksen hallinnolliset kustan-
nukset hyvin suuret suhteessa maksettaviin korvauksiin. Liséksi palvelukorvauksen suurus olisi
vaikea madritella siten, ettd se vastaisi todellisia aiheutuvia kuluja. Palvelukorvaus maksettaisiin
toteutuneen tiedonkeruun perusteella, joten silla ei olisi yhteytta toteutuneisiin investointikului-
hin.

Kustannusten korvaaminen toteutuneiden investointikustannusten perusteella olisi mydskin hy-
vin haastavaa toteuttaa. Aiheutuvia kustannuksia on vaikea arvioida ennakolta ja niité olisi haas-
tavaa tai jopa mahdotonta erottaa sellaisista kustannuksista, joita katsastusalalle aiheutuisi muu-
tenkin. Esimerkiksi OBD-skannerit ovat laitteita, jotka katsastusalan tulee hankkia joka tapauk-
sessa ja jotka joudutaan uusimaan tietyin valiajoin. Myos eCall-uudistus edellyttda skannerei-
den paivittdmista.

5.2 Ulkomaiden lainsdadantd ja muut ulkomailla kaytetyt keinot

5.2.1 Paéstdmanipulaatiot

! European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport, Gaillet, J., Sogodel, V., Fer-
nandez, E., et al., Study on the inclusion of eCall in the periodic roadworthiness testing of motor vehi-
cles : final report, Publications Office, 2019, https://data.europa.eu/doi/10.2832/1306
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Tanska

Tanskan lainsaadantoon sisaltyy paastdmanipulaatioihin kohdistuvaa sadntelyd. Tanskassa
paastémanipuloinnista seuraavat sanktiot ovat selvasti ankarammat kuin voimassa olevan lain-
saadannon mukaan Suomessa. Tanskan viranomaiset ovat arvioineet vuonna 2018, etté lahes 25
prosenttia tielld liikkuvista kuorma-autoista on paastomanipuloituja.

Tanskassa on kéytossé véhaisen paaston alueet (low emission zone), joille on kiellettyd menna
raskailla ajoneuvoilla. Mikali kieltoa rikkoo, voidaan rikkomuksesta maaréata sakko, jonka suu-
ruus riippuu ajoneuvon tyypistd. Sakon suuruus voi olla kuorma-autoja ja busseja koskien n.
1 600,00 euroa ja pakettiautoille n. 200,00 euroa. Raskaisiin ajoneuvoihin on pakollista asentaa
asianmukaiset filtterit, jotka poistavat vahintddn 80 % pakokaasujen partikkeleista. Vaihtoeh-
toisesti kulkuvélineiden on taytettava Euro 4/5 standardit.

Paastomanipuloidun auton jaadessa kiinni ajoneuvon omistavalle kuljettajalle tai kuljetusyri-
tykselle maaratadn sakko. Lisaksi viranomainen voi takavarikoida paastdmanipuloidun ajoneu-
von siihen asti, kunnes sakko on asianmukaisesti maksettu ja ajoneuvo ennallistettu. Sakkojen
suuruus riippuu siitd, maarataanko sakko kuljettajalle vai kuljetusliikkeelle. Mikéli sakkoja jou-
dutaan maaradmaan useampaan otteeseen, kasvaa sakkojen méaaré jokaisen kerran jalkeen. Kul-
jettajalle maarattava sakko on ensimmadiselld kerralla 1 010,00 euroa ja kuudennella kerralla
7 750,00 euroa. Kuljetusyritykselle méarattava sakko on ensimmaisella kerralla 2 020,00 euroa
ja kuudennen rikkomuksen jalkeen 15 500,00 euroa. Sakkojen suuruus on vielakin korkeampi,
mikéli paastdmanipulointien kieltoa rikotaan edelleen. Tanskassa poliisin ehdottamat sank-
tiomadréat perustuvat siihen, kuinka paljon paéstdmanipuloinnin teettajalle syntyy saastoja par-
tikkelisuodattimien huoltamatta jattdmisestd tai poistamisesta. Sanktiot tulivat voimaan
1.1.2018 ja niill& on Tanskan poliisin mukaan ollut selke& vaikutus p&astomanipulointien véhe-
nemiseen. Vuonna 2017 Tanskassa havaittiin vield 170 kappaletta raskaan kaluston SCR-mani-
pulointeja, mutta vuonna 2019 enaa 65 kappaletta. Mikali ajoneuvo on ulkomainen, sanktiot on
maksettava ja ajoneuvo ennallistettava ennen maasta poistumista.

Lainsaddantomuutosten liséksi Tanskassa on myodnnetty rahoitusta padastomanipulaatioiden tun-
nistukseen liittyviin tutkimuksiin ja kehitystyohon. Kesalla 2017 Tanskan poliisille myonnettiin
1 000 000 tanskan kruunua (DKK) (noin 133 333 euroa) rahoitus etatunnistukseen liittyviin
tutkimuksiin seké kehitystyohon. Lisaksi poliisi sai my6s 6 000 000 DKK (hoin 800 000 euroa)
lisdrahoituksen raskaan kaluston valvontaan vuosille 2019-2020 lisatutkimuksia ja jatkokehi-
tysta varten.

Alankomaat

Alankomaiden lainsaddanndssa sdannellaan ajoneuvojen paastdomanipulaatioista ja niiden sank-
tioinnista. Kuten Tanskassa, myds Alankomaissa on kaytdssa vahaisten paastojen alueet, joilla
ajaminen raskailla ajoneuvoilla on kiellettyd. Mikali kieltoa rikkoo, voidaan rikkomuksesta
maéaraté sakko.

Alankomaissa ajoneuvon ymparisténsuojelujarjestelman kielletty muuttaminen, johon ajoneu-
vojen paastémanipulointi luetaan, katsotaan ymparistorikokseksi ja siitd voi seurata enintaan 20
500 euron sakko tai enintddn kahden vuoden vankeustuomio. T&lla hetkell& kuorma-auton omis-
tajille, jotka ovat manipuloineet pakokaasujen jélkikasittelyjarjestelmid, voidaan méaarata 7000
euron sakko, jonka lisaksi he ovat velvollisia poistamaan p&astomanipuloinnin ja korjaamaan
ajoneuvon, kunnes se tayttdd méadaréaikaistarkastuksen vaatimukset. Padstomanipulointiin kay-
tetty kielletty laite on poistettava ajoneuvosta maaraaikaiskatsastukseen mennessa.
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Seké Tanskan ettd Alankomaiden lainsdaddannon avulla pyritdan kitkemé&an ajoneuvojen paas-
tdmanipulointia ja teolle on sdidetty molemmissa maissa tuntuvia sanktioita. Molemmissa
maissa paastomanipuloinnista seuraavat sanktiot ovat huomattavasti ankarammat, kuin Suo-
messa voimassa olevan lainsd&ddannon perusteella koituvat seuraamukset.

5.2.2 Liikenteen automaation edistiminen

Automaatiotestaamisen edistdminen on kansallisessa padtosvallassa oleva asia, ja valtiot ovat-
kin péatyneet asettamaan hyvin erilaisia vaatimuksia testaamiselle ja kokeiluille. Suoraa ver-
tailtavuutta ja mahdollisesti hyddynnettavissa olevia esimerkkeja on siksi vaikea 10ytéa. Ylei-
sesti ottaen Suomen lainsaddanto on kansainvélisessa katsannossa asettanut varsin véljat ja jous-
tavat raamit testaamiselle ja kokeilujen tekemiselle, ja menettely on perustunut pitkalti koenu-
merotodistuksen hakijan ja Liikenne- ja viestintaviraston valiselle prosessille. Matalaa kynnysta
viranomaiselle ja menettelyn joustavuutta on pidettava yhtend Suomen vahvuuksista automaa-
tion edistamisessd, ja nama piirteet on syyta jatkossakin sailyttdd. Samalla ehdotettu séantely
kuitenkin lisda prosessin lapinakyvyytta ja ennakoitavuutta, niin kotimaassa kuin kansainvélis-
ten toimijoiden suuntaan.

Saksassa ja Ranskassa on vuosina 2018-2021 annettu erityistd automaattisia ajoneuvoja koske-
vaa saantelyad. Molemmissa on myds testaamiseen liittyviad saannoksia.

Saksassa annettiin vuonna 2018 laki, joka koskee automaattista ajamista ja 2021 laki, joka kos-
kee autonomista ajamista. Saksan jaottelussa vaikuttaa silté, ettd automaattisella ajamisella tar-
koitetaan tilanteita, joissa ajoneuvossa on ihminen, joka toimii ajoittain kuljettajana. Autono-
misella ajamisella vaikutetaan tarkoittavan lahinnd automaattisia pienbusseja tai vastaavia au-
tomaattiseen joukkoliikenteeseen tarkoitettuja ajoneuvoja, jotka liikkuvat ilman kuljettajaa en-
nakkoon rajatuilla teilla.

Automaattisten ja autonomisten ajojarjestelmien testaamista koskeva saéntely sisaltyy vuoden
2021 lakiin. Sen mukaan testaaminen edellyttd viranomaisen lupaa. Testattavaa ajoneuvoa saa
kayttaa vain kokeiluihin. Lisaksi edellytetaén, ettd ajoneuvoa on valvottava operaation aikana.
Automaattista ajoneuvoa valvoo kuljettaja, jolla on teknistd osaamista ajoneuvojen kehityk-
sestd, ja autonomista ajoneuvoa valvoo tekninen valvoja, jonka on oltava fyysisesti lasna.

Ranskassa kokeilusadntely kasittdd vuonna 2019 annetun ns. Pacte-lain ja sitd taydentavat
kolme alemman asteista saanngsta. Saantely on melko seikkaperdistd, mutta mahdollistaa auto-
maattisten ajoneuvojen kokeilemisen yleisilla teill4. Kokeileminen edellyttd4 lupaa, jonka tar-
koituksena on valmistaa kokeen turvallisuus. Luvan mydntamisen edellytyksend on, etté kuljet-
taja voi milloin tahansa kytked automaattisen ajojarjestelman pois péaalta. Mikali kuljettajaa ei
ole, ajoneuvon ulkopuolisen kuljettajan on oltava milloin tahansa valmis ottamaan ajoneuvon
hallintaansa. Jos ajoneuvo rikkoo liikennesaantdja automaattisen ajojarjestelman huolehtiessa
ajotehtévistd, kuljettaja on vapautettu rikosoikeudellisesta vastuusta, ja luvanhaltija puolestaan
on vastuussa sakkojen maksamisesta.

Alankomaissa kokeilulaki on edellyttanyt kuljettajan olemista ajoneuvossa sisalla. Niin sanottu
Boev (Decision on granting exemption foe exceptional transport) mahdollistaa myos etakuljet-
tamisen. Testeissd on haluttu selvittdd myos ihmisen (kuljettajan) kayttaytymisté teknologiates-
taamisen ohella. Alankomaissa on valittu melko varovainen linja muun muassa sen johdosta,
ettd testaamisesta on opittu, ettd riskien arviointi on erittdin haastavaa.
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6 Lausuntopalaute

Taydentyy lausuntokierroksen jalkeen.

Sisallollisesti merkittdvimmat lausunnoissa esitetyt huomiot liittyivat seuraaviin teemoihin:
Lausuntopalautteen huomioiminen

7 Sdannoskohtaiset perustelut

7.1 Laki ajoneuvolain muuttamisesta

1 8. Soveltamisala. Lain soveltamisalasadnnistd ehdotetaan selkeytettdvéksi ja tdydennettd-
véksi. Soveltamisalan rajaukset siirrettaisiin uuteen 1 a §:84n. Muutokset olisivat luonteeltaan
teknisié eika lain soveltamisalaa olisi tarkoitus muuttaa.

Uudessa 1 momentissa lueteltaisiin nykyistd 1 momenttia vastaavalla tavalla kohdittain keskei-
sid asioita, jotka kuuluvat lain soveltamisalaan. Luetteloa muutettaisiin vastaamaan tarkemmin
lain lukujen otsikointia. Laissa séadettaisiin maalla kulkemaan tarkoitetuista ajoneuvoista, jotka
eivét kulje kiskoilla. Laki koskisi osaltaan tieliikennelaissa (729/2018) tarkoitetulla tiella ja
muualla kaytettavien ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien teknisia vaatimuksia, luokitusta, hy-
vaksymista liikenteeseen, rekisterdintid, katsastusta, teknisia tienvarsitarkastuksia, luvanva-
raista korjaamista ja tilapdista liikenteessa kayttamista. Lisaksi laissa sdadettaisiin muun muassa
erindisista seuraamuksista ja toimivaltaisista viranomaisista.

Uudessa 2 momentissa saddettdisiin voimassa olevan lain 3 momenttia vastaavasti uusien ajo-
neuvojen seké ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yk-
sikdiden, osien ja varusteiden maahantuonnista, myytavaksi valmistamisesta, kaupan pitdmi-
sestd, myynnista ja muusta luovuttamisesta.

1 a 8. Soveltamisalan rajaukset. Lain soveltamisalaa selkeytettaisiin lisadmalla lakiin uusi 1 a
8, jossa annettaisiin soveltamisalaa koskevia rajauksia. Lain soveltamisalaa ei olisi tarkoitus
muuttaa.

Ehdotetun 1 momentin 1 kohdan mukaan lakia ei sovellettaisi sotilasajoneuvolaissa tarkoitet-
tuihin sotilasajoneuvoihin. Sotilasajoneuvoista, jotka rekistergidaan sotilasajoneuvorekisteriin
sotilasajoneuvoja koskevan erityissédantelyn mukaisesti, saddetdén niitd koskevassa omassa
lainsdadanndossa. Puolustusvoimien ajoneuvoihin, jotka rekisterdidaén liikenteen palveluista an-
netun lain (320/2017) 216 §:ssa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin, sovellettaisiin ajo-
neuvolaissa saddettyé.

Ehdotettu 1 momentin 2 kohta vastaisi voimassa olevaa ajoneuvolain 1 8:n 6 momentissa saé-
dettya.

Ehdotettu 1 momentin 3 kohta vastaisi myds voimassa olevaa ajoneuvolain 1 8:n 6 momentissa
sdadettyd, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Teknisen kehityksen my@té on havaittu, etta
voimassa oleva sanamuoto “’jalankulkua avustavaan tai korvaavaan liikkumisvélineeseen” avaa
mahdollisuuksia varsin monenlaisiin tulkintoihin. S&&nnoksessa on keskeistd, ettd kysymys on
nimenomaan jalankulkijasta, joka on lainkohdassa tarkoitettua laitetta kdyttava henkild, eika
laitteen kayttaminen ole mahdollista ilman, etta jalankulkija on joko kytkoksissa laitteeseen tai
sen valittdoméassé laheisyydessa.
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Ehdotuksen 2 momentti vastaisi voimassa olevan ajoneuvolain 1 8:n 5 momenttia, mutta sen
sanamuotoa ja lakiteknistda muotoilua selkeytettéisiin. Momentissa kerrottaisiin ne ajoneuvolain
kohdat, joita sovellettaisiin ajoneuvoihin, joita saa kayttad yksinomaan yleiselta liikenteelta
eristetylla alueella. Momentissa tarkoitettuja yleiselta liikenteelté eristettyja alueita, jotka sul-
jettaisiin aidalla, puomilla, ketjulla tai vastaavalla, olisivat esimerkiksi erdat tydmaat, tehdas-,
satama- ja varastoalueet, suljetut kilpa-ajoradat ja rallien pikataipaleet sekd muut vastaavat alu-
eet.

Ehdotetussa 3 momentissa séadettaisiin soveltamisalan poikkeuksista liittyen automaattisilla
ajojarjestelmilla varustettuihin ajoneuvoihin, joita kdytetaan liikenteessa koenumerotodistuksen
perusteella. Kyse on tieliikenteen automaation etenemisesta aiheutuvista tarpeista. Automaatti-
silla aj§ojérjestelmillé varustettujen ajoneuvojen koenumerotodistuksista sdadettaisiin uudessa
116 a §:ssa.

Néitd ajoneuvoja koskisi ainoastaan hyvin rajallinen maéara ajoneuvolain sdannoksia, koska ne
ovat luonteeltaan sellaisia, ettd suurin osa tavanomaisista esimerkiksi ajoneuvon rakennetta,
katsastusta tai rekisterdintid koskevista vaatimuksista ei kaytdnnon syista voi koskea niitd. On
kuitenkin tarkedd, ettd 3 §:ssd saadetty yleinen turvallisuusvaatimus koskee myos téllaisia ajo-
neuvoja. Yleisella tasolla téllaiset ajoneuvot eivat muodosta vaaraa liikenneturvallisuudelle.
Automaatiotestaamista koenumerokilpien avulla tehddan varsin rajallisella maaralla ajoneu-
V0ja, ja testien turvallisuus kdydaan lapi viranomaisen ja koenumerotodistusta hakevan valilla.
Kevyet automaattiset tavarankuljettimet ovat puolestaan sananmuotonsa mukaisesti kevyita
laitteita, jotka kulkevat alhaisilla nopeuksilla.

Myds 12 §:ssd séddetty velvollisuus varmistaa ajoneuvon liikennekelpoisuus koskisi tallaisia
ajoneuvoja. Niiltd ei kuitenkaan edellytettdisi rekisterdintié ja katsastusta, joten néiltd osin 12
8:n velvollisuudet eivét tulisi kyseeseen. Lain 13 &:n vaatimukset ajoneuvon rakenteesta, hal-
lintalaitteista ja varusteista ulotettaisiin myds koskevaan automaattisia ajoneuvoja tietyilta pe-
rustavaa laatua olevilta osin, kuten luotettava ja toiminnaltaan varma ohjauslaite.

Ajoneuvolain 119 8:ssd edellytetdén, ettd koenumerotodistus ja siirtolupa on pidettava ajoneu-
vossa mukana ajon aikana. Saannds koskisi muutetussa muodossaan myés automaattisilla ajo-
jarjestelmilla varustettuja ajoneuvoja. Sdannokselld varmistettaisiin viranomaisen mahdollisuus
tehda tarvittaessa tienvarsitarkastus 165-167 §:n mukaisesti ja maarata ajoneuvo ajokieltoon
198 8:n mukaisesti.

Liséksi automaattisilla ajojérjestelmilla varustettuja ajoneuvoja koskisivat tietyt 194 §:ssa ajo-
neuvorikkomuksina séadetyt rikosvastuut seka 196 §:ssé tarkoitetut rikoslain sdannokset.

Ehdotetussa 4 momentissa saadettaisiin kevyitd automaattisia tavarankuljettimia koskevasta
poikkeavasta sdaddsalasta. Kevyet automaattiset tavarankuljettimet muodostaisivat uuden ajo-
neuvoluokan, josta séadettaisiin uudessa 29 a 8:ssa.

My0s néitd ajoneuvoja koskisi ainoastaan hyvin rajallinen méara ajoneuvolain saannoksié,
koska ne ovat luonteeltaan sellaisia, ettd suurin osa tavanomaisista esimerkiksi ajoneuvon ra-
kennetta, katsastusta tai rekisterdintia koskevista vaatimuksista ei kdytannon syista voi koskea
niit4. Keskeisté on, ettd 3 8:n yleinen turvallisuusvaatimus ja 12 §:ss& sdadetty velvollisuus var-
mistaa ajoneuvon liikennekelpoisuus koskisivat kuitenkin myos tallaisia ajoneuvoja. Myds lain
13 8:n vaatimukset ajoneuvon rakenteesta, hallintalaitteista ja varusteista ulotettaisiin myos kos-
kevaan automaattisia ajoneuvoja tietyilta perustavaa laatua olevilta osin, kuten luotettava ja toi-
minnaltaan varma ohjauslaite. Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi kuitenkin mahdollisuus antaa
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néilta osin tarkentavia teknisid méarayksié, koska téllaiset ajoneuvot voivat poiketa totutusta
varsin paljon.

Tietyt rikosvastuut koskivat myds kevyitd automaattisia tavarankuljettimia. Ne voitaisiin myos
madréata ajokieltoon, jolloin viranomainen joutuisi kayttamaan 198 §:n 1 momentissa mainittuja
“muunlaisia tarvittavia keinoja” kuin rekisterikilpien tai todistuksen pois ottamista. Ajokielto
voisi tulla kyseeseen esimerkiksi silloin, jos kevyt automaattinen tavarankuljetin ei tayttaisi Lii-
kenne- ja viestintdviraston uuden 29 a §:n 2 momentin nojalla antamassa maardyksessa edelly-
tettyé.

2 8. Maaritelmat. Pykalaan lisattéisiin uudet 3 a, 32 a ja 42 a kohdat. Lisaksi pykalaén tehtéisiin
kielellisia tarkistuksia ja muita tdsmennyksid sanamuotoihin 5, 7, 19, 23 ja 54 kohtaan.

Mééritelmien kohdaksi 3 a lisattaisiin automaattisen ajojérjestelman maéritelmd. Se vastaa sa-
natarkasti Wienin kansainvaliseen tieliikennesopimukseen lisattyd maaritelmad. Sopimuksen
muutokset on hyvéksytty YK:ssa, ja ne tulevat voimaan heindkuussa 2022. Wienin kansainvéa-
liseen tieliikennesopimukseen lisattiin samalla myds dynaamisen hallinnan maaritelma. Silla
tarkoitetaan kaikkien ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien reaaliaikaisten operationaalisten ja
taktisten toimintojen suorittamista. N&ihin kuuluvat ajoneuvon sivu- ja pituussuuntaisen liik-
keen hallinta, tieympariston tarkkailu, tieliikenteen tapahtumiin reagointi seké ohjausliikkeiden
suunnittelu ja niista ilmoittaminen muulle liikenteelle. Ajoneuvolakiin ei kuitenkaan tassa vai-
heessa lisattdisi dynaamisen hallinnan maaritelmaé, koska sita ei toistaiseksi kéyteta lain sdan-
noksissa.

Mééritelmien kohtaa 5 tdsmennettéisiin siten, ettd ennakkoilmoitus koskisi ajoneuvoja joka on
keskeneraista, valmistunutta tai valmis uusi.

Maaritelmien kohtaa 7 tdsmennettdisiin siten, ettd siitd poistettaisiin virheellinen sana Suo-
messa. Ensimmadisen kdyttoonoton ajankohdan ratkaisee kdyton ensimméinen péiva.

Maaritelmien kohtaa 19 korjattaisiin kirjoitusvirhe lisidmalla sana olevaa ajoneuvossa sanan
jalkeen.

Madritelmien kohtaa 23 kytkentdkatsastuksesta selkiytettdisiin.

Madritelmien kohdaksi 32 a lisdttéisiin pa&stomanipuloinnin madritelma. Paastomanipuloin-
nilla tarkoitetaan pakokaasupéastéjen jalkikésittelyjarjestelman tai moottorin ohjausjérjestel-
man tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvon ymparistékuormitus muutoksen jalkeen
on kokonaisuutena suurempi kuin ennen muutosta.

Maéaritelmien kohdaksi 36 a lisattéisiin sotilasajoneuvorekisterin maéaritelma, jolla tarkoitettai-
siin puolustusministerion valmisteleman sotilasajoneuvolakiehdotuksen 14 §:ssd tarkoitettua re-
Kisterid.

Madritelmien kohdaksi 42 a liséttaisiin sdhkoisen vaatimustenmukaisuustodistuksen maari-
telmd, jolla tarkoitettaisiin ajoneuvojen puiteasetuksissa madaritettya vaatimustenmukaisuusto-
distusta, joka on strukturoidussa sahkéisessd muodossa.

Maéritelmien kohtaa 54 tdsmennettéisiin lisdédmall& viittaus yksittaishyvaksynnan jarjestdmi-
sestd annettuun lakiin (958/2013).
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6 a 8. Paastomanipulaatioon kaytettavien laitteiden myynti ja asentaminen. Pykala olisi uusi.
Sédntelyn tarkoituksena on puuttua paastomanipulaatioiden avoimeen sek&d ammattimaiseen
myyntiin. Tavoitteena on pakokaasupéastdjen manipulointiin kaytettavien jarjestelmien myyn-
nin ja asentamisen kieltdaminen. Séantelylla pyritadan siten vaikuttamaan ennaltaehkaisevasti
paastémanipulaatioiden toteutumiseen. Uusi pykald on tarpeen, koska nykyisen lain 6 8:n mu-
kainen myymisen kielto koskee sellaisia jarjestelmid, osia ja komponentteja, joille on erilaisia
tyyppihyvaksyntévaatimuksia ja vaatimustenmukaisuuksia. Padstomanipulaatioita voidaan to-
teuttaa kuitenkin sellaisilla ohjelmilla ja koodeilla, joihin ei kohdistu markkinavalvontaa tai
tyyppihyvaksyntavaatimuksia.

Pykéldn 1 momentin mukaan talouden toimija ei saisi myyda tai asentaa liikenteessa kdytetta-
vadn ajoneuvoon sellaista pakokaasupéastojen jalkikasittelyjarjestelmad tai moottorin ohjaus-
jarjestelmé&d, jonka seurauksena ajoneuvo ei end tayta vaatimuksia, jotka Suomessa olivat voi-
massa ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajankohtana tai tdtd myohemmin, jollei toisin saa-
detd tai maarata.

Pykéldn 2 momentin mukaan talouden toimijan tulisi osoittaa, ettd myynnin tai asentamisen
kohteena olevan 1 momentissa tarkoitetun tuotteen, laitteen tai jarjestelman asentamisesta ajo-
neuvoon ei seuraisi, ettd ajoneuvo ei enda tayttaisi vaatimuksia, jotka olivat Suomessa voimassa
ajoneuvon ensimmadisen kayttdonoton ajankohtana tai tdtd mydhemmin, jollei niista ole toisin
saadetty tai maaratty. Nayttotaakka olisi taloudellisella toimijalla. Liikenne- ja viestintdvirasto
olisi valvoa viranomainen. Liikenne- ja viestintavirasto voisi suorittaa valvontaa pyytamall ta-
louden toimijalta selvityksia.

Voimassa olevan lainsaddannon mukaan moottorik&yttdinen ajoneuvo on ennen sen kayttoa lii-
kenteessé hyvaksyttdva muutoskatsastuksessa muun muassa silloin, jos ajoneuvon rakennetta
on muutettu siten, ettd muutoksella on véhaista suurempi vaikutus ajoneuvon paastéihin. Jos
ajoneuvoon on tehty kiellettyja muutoksia, ei ajoneuvoa luonnollisestikaan usein esitetd muu-
toskatsastukseen. Ehdotuksen mukainen pykélan saantely olisi tarpeen, koska selvitysten mu-
kaan ajoneuvoja ei usein viedd muutoskatsastettavaksi sen jalkeen, kun niihin on toteutettu paas-
tdmanipulointi, joka on kiellettyd ajoneuvon muuttamista. Tadma johtaa siihen, ettd ajoneuvoihin
tehtyj& péaastomanipulointeja ei havaita. K&ytdnnon tasolla paastomanipulaatioihin liittyvia
tuotteita ja palveluita myydadn “Ei tieliikennekayttoon” tai vaihtoehtoisesti ”Ajoneuvo muutos-
katsastettava” maininnoilla sekd myynnin ettd asennuksen yhteydessa. Toisaalta osa palveluita
tarjoavista yrityksista esimerkiksi markkinoi manipulaatiopalveluitaan avoimesti jattamélla sa-
malla mainitsematta, ettd tuotteet eivat ole tarkoitettu tieliikenteeseen. Uudella saantelylld ha-
lutaan vierittdd vastuuta ajoneuvojen kuljettajien, omistajien ja haltijoiden lisaksi myds paasto-
manipulaatioita tarjoaville yrityksille. Kielletystd myynnista tai asentamisesta seuraisi 189 §:n
6 kohdan mukainen sanktio.

7 8. Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset. Pykélassa saadettaisiin padosin nykyista oikeus-
tilaa vastaavasti, mutta aiempaa selkedmmin ajoneuvon padasiallisista yleisisté teknisisté vaati-
muksista. Pykalan otsikkoa muutettaisiin vastaamaan sen uutta sisaltod. Sadnnokset ajoneuvon
muuttamista koskien siirrettdisiin uuteen 7 a §:4an. Jatkossa séannoksen soveltamisalaan kuu-
luvina huomioitaisiin aiempaa selkeAmmin ajoneuvon osat, jarjestelmat, komponentit ja erilliset
tekniset yksikot. Ajoneuvon kayttdvoiman muuttamisen edellytyksista saadettdisiin jatkossa
tarkemmin 7 a §:ssé.

Pykalan 1 momentissa annettaisiin perussadnnokset siitd, minka tasoiset tekniset vaatimukset

lilkenteeseen hyvéksyttavan ja liikenteessd kédytettdvan ajoneuvon on taytettdva. Paasaantod,
jonka mukaan ajoneuvon on taytettavé vahintaan ne tekniset vaatimukset, jotka olivat Suomessa
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velvoittavina voimassa silloin, kun ajoneuvo otettiin ensimmaisen kerran k&yttoon, ei muutet-
taisi. On tyypillistd, etta ajoneuvotekniikan kehittyessd myds vahimmaisvaatimustaso kasvaa,
misté syysta sddnnoksessa tdsmennettaisiin vakiintuneen lahtékohdan mukaista, jossain maéarin
tulkinnanvaraista saanndsta ajoneuvon ensimmaisen kéyttéonoton jalkeen voimaan tulleiden
teknisten vaatimusten soveltamisesta. Néita vaatimuksia saisi soveltaa aina kdyttéonottoajan-
kohtana voimassa olleiden vaatimusten sijasta, jos asiasta ei toisin sdidetd. Ajoneuvon saisi
siten halutessaan muuttaa ajoneuvon kayttoonottoajankohtaa uudempien vaatimusten mu-
kaiseksi joko osittain tai kokonaan.

Saannds olisi nykyisen soveltamiskaytannon mukainen ja sen tarkoituksena olisi sallia uudem-
pien teknisten ratkaisujen kaytté myG6s vanhemmissa ajoneuvoissa ilman hallinnollisesti ras-
kaita menettelyja, esimerkiksi poikkeuslupia.

Perussaannokset toimisivat lahtokohtina esimerkiksi kdytettyna maahantuodun ajoneuvon vaa-
timustenmukaisuutta ja ajoneuvon muuttamista koskevalle saantelylle. Kaytetyn ajoneuvon,
osan, jarjestelmén, komponentin ja erillisen teknisen yksikén vaatimustenmukaisuuden osalta
todettaisiin aiempaa saantelya vastaavasti, ettd vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa saa ottaa
huomioon luontaisen kaytosté jontuvan kulumisen, jolla ei ole vahdistd suurempaa vaikutusta
turvallisuuteen eikd ympdristoominaisuuksiin. Sdannokselle on tarvetta, koska ajoneuvoa kos-
kevat tekniset vaatimukset koskevat uusia ajoneuvoja ja vaatimusten tasossa on huomioitu se,
ettd ominaisuudet jossain maarin heikkenevat ajoneuvon normaalin kdytdn aikana. Heikkene-
minen tapahtuu esimerkiksi jarrujen Kitkapintojen kulumisen, &anenvaimentimen vaimennus-
materiaalin ominaisuuksien heikkenemisen taikka lasien ja valaisimien pintojen himmenemisen
johdosta. Luontaiselle kulumiselle sallituista rajoista sdadetdan esimerkiksi maéraaikaiskatsas-
tusta koskevissa séannoksissa. Ajoneuvon ei edellytettdisi olevan uudenveroinen, mutta luon-
tainen kuluminenkin sallittaisiin vain tiettyyn rajaan asti. Esimerkiksi pakoputkiston toiminta-
kyky voi heiketd ilman erityisia aktiivisia toimenpiteitd esimerkiksi siten, ettd pakoputkiston
aanenvaimennusominaisuudet ja puhdistusominaisuudet heikkenevat. Talldin tulisi voida aset-
taa raja-arvoja, joiden ylittyessa muuntuminen ei olisi endé hyvaksyttavaa. Saannoksellda myos
selkeytettdisiin sitd, ettd esimerkiksi kolarikorjauksessa saa kéyttéda kaytetysta ajoneuvosta pe-
réisin olevia, vaurioituneita osia vastaavia hyvakuntoisia osia, vaikka ne eivat enda kaikilta osin
olisi uutta osaa koskevien vaatimusten mukaisia.

Pykéladn 2 momentissa saddettdisiin kédytettynd maahantuotuun ajoneuvoon sovellettavissa ole-
vista poikkeuksista 1 momentissa tarkoitettuun padsaantoon, jonka mukaisesti edellytettaisiin
ajoneuvon ensimmadisen kayttoonottoajankohdan mukaisten Suomessa voimassa olleiden tek-
nisten vaatimusten tayttymistd. Koska kansalliset sadnnokset eri aikakausina saattavat poiketa
toisistaan joko merkittavasti taikka yksittdisten vaatimusten osalta ja eroja on mygs nykyisten
ETA-valtioiden valilla esimerkiksi sen vuoksi, ettd niista on tullut EY- tai EU-jdsenmaita eri
aikoina, saadettdisiin momentissa tarpeellisista lievennyksista kéytettyna maahantuodulle ajo-
neuvolle. Jatkossakaan ei olisi mahdollista vedota kestavalla tavalla pelkéstaan tuonti- tai val-
mistusmaan séanndsten tayttymiseen, mutta vahaiset eroavaisuudet eri valtioiden lainsédadan-
ndssa huomioitaisiin aiempaa selkedmmin laissa.

Pykélan 3 momentti olisi uusi. Vastavuoroisen tunnustamisen lahtokohtien mukaisesti sdannok-
sessd annettaisiin nykytilaa vastaavat, mutta tulkinnanvaraisuuksia vahentavat ja selkeyttavat
sdénnokset siitd, ettd EU- tai EY-tyyppihyvéksytyn taikka EU-yksittaishyvéksytyn ajoneuvon,
jota ei ole hyvéksynndssa edellytettyjen tarkastelukohteiden osalta muutettu, eli ajoneuvon, joka
tayttaa edelleen hyvaksynnan edellytykset, katsottaisiin myos tayttavan 1 ja 2 momentissa tar-
koitetut vaatimukset.
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Pykalan 4 momentti olisi uusi. Momentissa selkeytettéisiin sitd, mité teknisid vaatimuksia so-
velletaan ajoneuvoon, jota on muutettu siten, ettd sen luokitus muuttuu. Ajoneuvon on tallgin
taytettava sen uuden luokituksen ja alaluokituksen mukaiset, 1 ja 2 momentissa tarkoitetut tek-
niset vaatimukset. Sadnndksella ei muutettaisi nykyisen sadntelyn tulkintaan perustuvaa sovel-
tamista, vaan saannokselld tarkennettaisiin sellaisen ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden tayt-
tymisen arvioinnin lahtokohtia, jonka luokitus tai alaluokitus on ajoneuvoon tehdyn muutoksen
myo6td muuttunut. Esimerkiksi mopon muuttaminen autoksi ei johtaisi siihen, ettd kyseisen ajo-
neuvon osalta olisi muutoksen jalkeen riittavaa, ettd ajoneuvo tayttaisi mopoa koskevat tekniset
vaatimukset vaan sen edellytettaisiin tayttavan autoa koskevat tekniset vaatimukset.

Pykélédn 5 momentti olisi uusi. Momentissa annettaisiin uusia saannoksid, joissa huomioitaisiin
ajoneuvojen automaation ja kuljettajaa avustavien jarjestelmien lisadntymisen myota syntynyt
tarve péivittad ajoneuvon ominaisuuksia sen elinkaaren aikana. Esimerkiksi Suomen tunnus-
tama kyberturvallisuutta koskeva E-sdént6é 155 koskee autoja ja tiettyja peravaunuja. E-sédanto
on tarkoitettu ulottumaan jatkossa koskemaan uuden yleisen turvallisuusasetuksen kautta myos
pakollisena uusia ajoneuvotyyppeja 6.7.2022 alkaen ja kéyttéonotettavia ajoneuvoja 7.7.2024
alkaen. Kyseinen E-séanto edellyttdd uutta, vakiintuneesta 1 momentissa tarkoitetusta lahtékoh-
dasta poikkeavaa saantelyd, jolla huomioitaisiin myds ajoneuvon elinkaaren aikaisetuudet vaa-
timukset, jotka pakottavina koskevat myds kyseistd ajoneuvoa. Jatkossa ajoneuvoa olisi péivi-
tettdva sellaisten sen ominaisuuksia koskevien vaatimusten mukaiseksi, kuin kulloinkin edelly-
tetadn, eiké ndiden osalta olisi sallittua vedota ajoneuvon ensimmaisen kédyttéonottoajankohdan
vaatimusten tayttymiseen. Koska ajoneuvo, jonka jarjestelmia ei paivitetd edella kuvatulla ta-
valla, voi muodostaa riskin turvallisuudelle, saddettéisiin, ettd ajoneuvoa, johon ndita paivityk-
sid ei ole tehty, ei saa kayttaa liikenteessd. Sadnnosta sovellettaisiin esimerkiksi siind tapauk-
sessa, ettd valmistaja ei huolehdi velvoitteistaan tai siind tapauksessa, etta ajoneuvon omistaja
ei kehotuksista huolimatta toimita ajoneuvoaan paivitettavaksi.

Pykéldn 6 momentissa saadettdisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia
maardyksia pykélassa tarkoitetuista teknisisté vaatimuksista ja niitd koskevista poikkeuksista.

7 a 8. Ajoneuvon muuttaminen. Pykala olisi uusi. Se siséltdisi aiemmassa 7 §:ssd ollutta ajoneu-
von muuttamista koskevaa sddntelyd. Pykéldn 1 momentissa saddettdisiin ajoneuvon muuttami-
sen yleisestd padperiaatteesta, jonka mukaisesti ajoneuvon tulisi muuttamisen jalkeenkin paa-
asiallisesti tayttaa yleiset 7 8:ssé tarkoitetut teknisia vaatimuksia koskevat saanndkset, jolloin
edellytettaisiin, ettd muutoksella ei ole vahaista suurempaa vaikutusta turvallisuuteen tai ympa-
ristbominaisuuksiin.

Momentissa sdédettéisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle maaraysvaltuus antaa tarvittaessa maé-
raykset 7 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista teknisista
vaatimuksista. Madrayksissa olisi otettava huomioon ajoneuvon kayttétarkoitus ja ajoneuvoon
tehtdvien muutosten kaytannon toteutettavuus. Liséksi sdddettéisiin Liikenne- ja viestintaviras-
tolle valtuus antaa maaraykset sellaisista lisdvaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon tur-
vallisuus ja haitallisten ymparistovaikutusten vahdisyys muutoksen jalkeen. Lisvaatimuksilla
pyrittdisiin osaltaan vaikuttamaan rajoittavasti muutoksesta aiheutuvaan arvioituun liikennetur-
vallisuuden heikkenemiseen. Lisaksi lisavaatimukset voisivat koskea sellaisia muutoksia, joilla
on vaikutusta ajoneuvon paastéihin tai turvallisuuteen, mutta joita koskevaa yleista saantelya ei
ole.

Pykéldn 2 momentissa séadettaisiin ajoneuvon ensimmadisen kayttdonoton ajankohdan vaati-
musten tayttymisen soveltamisalaa rajaavasti ajoneuvoon sen elinkaaren aikana lisattavan osan,
jarjestelmén, komponentin, erillisen yksikon tai ominaisuuden teknisten vaatimusten vahim-
maistasosta. L&htokohtainen vahimmaistaso ei olisi tarkasteltavissa ajoneuvon ensimmaéisen
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kayttoonoton ajankohdan mukaisesti vaan ratkaisevaa olisi lisatyn osan, jarjestelmén, kom-
ponentin, erillisen teknisen yksikon tai ominaisuuden sadntelyyn perustuva tarkastelu. Jalkika-
teen lisatyn osan, jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikon tai ominaisuuden tulisi
tayttaa sellaiset tekniset vaatimukset, joita silhen Suomessa sovelletaan tai on sovellettu. Sdan-
noksella pyritadn takaamaan, ettd ajoneuvoon ei lisata heikkolaatuisia tai teknologisen kehityk-
sen my6ta turvallisuusominaisuuksiltaan puutteellisia uusia osia, jarjestelmid, komponentteja,
erillisia teknisié yksikkoja tai ominaisuuksia vedoten ajoneuvon kayttdonottoajankohdan vaati-
mustasoa koskevaan teknisten vaatimusten vahimmaistasoon. Liséksi sadnnoksella pyritaan ta-
kaamaan, ettd ajoneuvoon ei lisité sellaista osaa, jarjestelmad, komponenttia, erillisitd teknista
yksikkod tai ominaisuutta, minka lisédminen ilman riittdvia muita turvallisuutta takaavia toi-
minnallisuuksia, aiheuttaisi 3 8:ssd tarkoitettua vaaraa. Esimerkiksi automaattiohjaustoiminnon
lisdédminen edellyttéisi myds automaattisen jarrujarjestelmén lisddmista ajoneuvoon.

Pykéladn 3 momentissa séédettéisiin ajoneuvon kayttévoiman muuttamisen lahtdkohdista. S&&n-
nos olisi uusi, ja sen tarkoituksena olisi yhdenmukaistaa ja selkeyttad voimassa olevaa ajoneu-
von kayttdvoiman muuttamista koskevaa kansallista sdantelyd. Momentti korvaisi voimassa
olevan lain 16 8:n 2 momentin. Sadnndksella tunnistettaisiin jatkossa aiempaa selkedammin kayt-
tovoiman muuttamisen teknisia edellytyksid koskevien sdanndsten yhteys muun muassa myon-
nettdvad muuntotukea koskeviin esityksiin ja hallitusohjelman kirjauksiin. Jatkossa ajoneuvon
kayttdvoiman muuttaminen olisi sallittua myos sellaisessa tilanteessa, jossa ajoneuvo ei muu-
toksen jalkeen tayttaisi tai sen ei olisi osoitettu tayttavan sitd koskevia 7 8:n 1, 2 ja 4 momentissa
tarkoitettuja ymparistdominaisuuksiin liittyvia vaatimuksia. Talloin edellytettaisiin kuitenkin,
ettd muutoksen jalkeen ajoneuvon kaytodsta aiheutuva ymparistokuormitus olisi kokonaisuutena
arvioituna pienempi kuin ennen muutosta. S&annas ei olisi tarkoitettu mahdollistamaan yksit-
téisid yleisluonteiseksi ja yleisen oikeustajun vastaisiksi selkedsti miellettavia poikkeamispe-
rusteita ymparistotavoitteiden varjolla. Esimerkiksi ajoneuvon tosiasialliseen kdyton méaaran
vahentamiseen liittyvét perusteet muutoksen jalkeen, ja tastd aiheutuva ymparistékuormituksen
vaheneminen eivat tayttaisi sadnnoksen edellytyksia. Mydskaan tehokkaasti ei voitaisi vedota
polttoaineen kulutuksen vahenemiseen lahipéaastdjen kasvua kompensoivana perusteena. Lah-
tokohtaisesti I&hipaastot saisivat kasvaa yli yleisesti sallittujen arvojen vain silloin, kun ajoneu-
voon ei tehtdisi muita sen ympéristdominaisuuksiin vaikuttavia muutoksia ja lahipaéstojen kas-
vuun johtanut muutos olisi kestavélld tavalla perusteltavissa ympéristokuormitusta vahenta-
vana. Esimerkiksi ajoneuvon tehoon vaikuttavia muutoksia ei olisi sallittua kayttad ymparisto-
kuormituksessa huomioitavina perusteina. Puolestaan esimerkiksi ajoneuvon muuttaminen
kayttdmaan padosin uusiutuvista raaka-aineista perdisin olevaa polttoainetta voisi tulla kysee-
seen sdannoksessa tarkoitettua ymparistokuormituksen vahenemistd puoltavana seikkana,
vaikka muutoksen myotd ajoneuvokohtaiset lahipdéstot kasvaisivat maltillisesti tai 1&hip&&stot
kasvaisivat ajoneuvon kylmakaynnistyksen yhteydessa.

Lahipaastojen ympaéristovaikutusten kanssa myonteisesti korreloivan kasvun liséksi saannoksen
nojalla voitaisiin esimerkiksi tulevaisuudessa hyédyntaa nykyista tehokkaammin karjatalouden
paastdjen kayttamisté biopolttoaineen valmistuksessa.

Pykélan 4 momentin mukaan ajoneuvoon toteutettu padastdmanipulointi olisi Kiellettya ajoneu-
von muuttamista. Momentilla on tarkoitus selkeyttéa oikeustilaa, joka on ollut tulkinnallisesti
epéselva.

Voimassa olevasta ajoneuvolaista ei yksiselitteisesti kdy ilmi, ettd pddstomanipulaatio on kiel-
letty eiké tallaisen toiminnan vastuutahoa ole lainsaadannossa selkedsti madaritelty. Tasta syysta
ajoneuvolakiin olisi syyta lisata paastomanipulointia koskeva nimenomainen kielto. P&astdma-
nipulaatiolla tarkoitettaisiin pakokaasupééastojen jalkikéasittelyjarjestelman tai moottorin ohjaus-
jarjestelmén tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvon ympéristkuormitus muutoksen
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jalkeen on kokonaisuutena suurempi kuin ennen muutosta. Paastdmanipulaatiolla tarkoitetaan
sellaista muutosta, joka tehdaén ajoneuvoon sen kayttdonoton jalkeen ilman muutoskatsastusta
tai kayttdméalla muita kuin hyvaksyttyja komponentteja. Paastomanipulaatioilla on vaikutusta
padasiassa ajoneuvon l&hipaastdjen maaraan. Lahipaastodja ovat etenkin typen oksidit (NOXx) ja
hiukkaspaastot (PM). Paastomanipulaatioita voidaan tehdd ajoneuvon pakokaasujen jalkikasit-
telyjarjestelmiin ja moottorin ohjaukseen. Yleisimpid manipuloitavia kohteita ovat ajoneuvojen
pakokaasuja puhdistava hiukkassuodatin (DPF, GPF), kolmitoimikatalysaattori (ottomoottorilla
varustettujen ajoneuvojen pakokaasujen puhdistuslaite), selektiivinen katalyyttinen pelkisté-
mistekniikka (SCR), pakokaasun takaisinkierratys (EGR) ja moottorinohjausyksikkd (ECU).

Pykéladn 5 momentissa séadettaisiin Liikenne- ja viestintavirastolle mahdollisuus antaa tarkem-
mat madrdykset 3 momentissa tarkoitetuista energia- ja ymparistévaikutusten rajoittamista kos-
kevista osien ja ominaisuuksien teknisista vaatimuksista sek& momentissa tarkoitettujen muu-
tosten teknisista toteuttamisedellytyksistd. Annettavien maéraysten olisi oltava tarpeellisia riit-
tavan kansainvalisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi seké terveyden- ja ympéristonsuo-
jelun riittdvan tason varmistamiseksi. Maaraysvaltuus vastaisi padosin voimassa olevan lain 16
8:n 6 momentissa sdadettyd, mutta sadnnokseen lisattaisiin valtuus antaa tarkempia maarayksia
kayttovoiman muuttamisen edellytyksisté.

Pykéldn 6 momentissa saddettdisiin nykytilaa vastaavasti Liikenne- ja viestintavirastolle maa-
raysvaltuuksista koskien ajoneuvon muuttamisen, korjaaminen, kunnostamisen ja rakenteen
muuttamisen teknisista vaatimuksista ja niissa edellytettavista selvityksista seka vaatimusten-
mukaisuuden osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituksenmukaisuussyistd sovellettavista va-
haisistd poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista rekisterointikatsastuksessa ja muutos-
katsastuksessa. Téllaisista poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, ter-
veydelle tai ymparistolle aiheutuva riski ei saisi lisdantyd vahaista enempaa.

Pykéldn 7 momentissa saadettdisiin Puolustusvoimien péaéesikunnan teknillisen tarkastusosas-
ton oikeudesta antaa tarkempia maarayksia rekisteriin rekisterdidyn Puolustusvoimien ajoneu-
von vahaisisté teknisistd poikkeuksista, jotka olisivat tarpeen Puolustusvoimien tehtévien tai
ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen johdosta. Puolustusvoimien ajoneuvolla tarkoitettaisiin
Puolustusvoimien omistuksessa tai pysyvassé hallinnassa olevaa ajoneuvoa. Maardyksenanto-
valtuus koskisi Puolustusvoimien ajoneuvoja, jotka rekisterdidaan liikenneasioiden rekisteriin.
Sotilasajoneuvoista, jotka on rekisterdity sotilasajoneuvorekisteriin sotilasajoneuvoja koskevan
erityissaantelyn mukaisesti, sdadetdan sitd koskevassa omassa lainsdadanndssa. Momentissa
tarkoitetut vahdiset tekniset poikkeukset voisivat liittya esimerkiksi ajoneuvossa normaalisti
olevan paikannustoiminnon poistamiseen tai sellaiseen panssarointiin, jonka vaikutukset ajo-
neuvolle myonnettyjen tyyppihyvaksyntojen kattavuuteen ovat niin véahaisié, ettd niilld ei ole
merkittavaa vaikutusta liikenneturvallisuuteen. Vahaiset poikkeukset voisivat liittyd myos ajo-
neuvon ajopiirturiin tehtaviin vahdisiin teknisiin poikkeuksiin. Poikkeuksista turvallisuudelle,
terveydelle tai ympéristdlle aiheutuva riski ei saisi lisddntyd vahéista enempéa.

13 §. Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet. Pyk&lan 2 momentin 2 ja 10 kohtiin li-
séttéisiin kevyt automaattinen tavarankuljetin. Pykalan 5 momenttia muutettaisiin lisaédmalla
momenttiin viittaus ajoneuvon teknisia vaatimuksia koskevan 7 8:n 1-5 momenttiin, joissa saa-
detyn mukaiset yleiset vaatimukset ajoneuvon lahtokohtaisesti tulee tayttaa.

14 §. Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista.
Pykélan 2 momentin 1 kohtaa muutettaisiin niin, etta termi sotilasajoneuvo poistettaisiin ja mo-
menttiin lisattdisiin maininta rekisteriin rekisterdidystad Puolustusvoimien ajoneuvosta. Sotilas-
ajoneuvoista saddettdisiin jatkossa erikseen sotilasajoneuvoja koskevassa erityislainsdédan-
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ndssd, mistd syystd kohdan viittaus sotilasajoneuvoon olisi jatkossa tarpeeton. Jotkut Puolus-
tusvoimien ajoneuvot ovat ajoneuvolain mukaisia ja ne on rekisterdity liikenneasioiden rekiste-
riin. Taustalla voi olla tarve esim. ajoneuvon tunnistettavuuden suojaamiseen. Naiden ajoneu-
vojen kaytté Puolustusvoimien tehtdvien suorittamiseen saattaa edellyttdd nopeudenrajoittimen
poistoa.

Pykélédn 3 momenttiin tehtdisiin teknisia muutoksia.
16 8. Energia- ja ymparistdvaikutusten rajoittaminen. Pykalan 2 momentti kumottaisiin.

17 8. Lupa poiketa energia- ja ymparistovaikutusten rajoittamista seké ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista. Pykalan 2 momenttiin lisattaisiin uusi 3
kohta. Samalla nykyinen 3 kohta siirtyisi 4 kohdaksi.

Ehdotettu uusi 3 kohta liittyy tieliikenteen automaation etenemiseen. Sen keihaankéarkené ovat
talla hetkelld automaattiset niin sanotut pienlinja-autot, jotka ovat etahallittuja ja liikkuvat en-
nalta maaréatyilla reiteilld tai alueilla. Kyseiset ajoneuvot sopivat huonosti voimassa olevaan
ajoneuvoluokitukseen, koska niissé on seisomapaikkoja, mutta ne ovat kuitenkin huomattavasti
pienempid kuin tavalliset linja-autot. Ehdotuksen vaikutukset olisivat rajallisia, koska kyse on
poikkeusluvasta, joka kohdistuu yhteen tai muutamaan yksil0ivissd olevaan ajoneuvoon. Sen
avulla edistettaisiin automaatiokokeiluja ja —testaamista seka vahittdista siirtymista kohti palve-
luntuotantoa.

On todenndkoista, ettd EU:sta tulee lahivuosina séantelyd, joka mahdollistaa automaattisten
pienlinja-autojen tyyppihyvaksynnan. Talléin nyt ehdotettu muutos saattaa tulla tarpeettomaksi.
Saannoksen nojalla mydnnetyt poikkeusluvat olisivat siksi méaraaikaisia, enintadan nelja vuotta.
Liséksi ajoneuvojen huippunopeus olisi rajattu enintdan 30 kilometriin tunnissa. Tama johtuu
siitd, ettd automaattisia pienlinja-autoja kaytetdan usein alueilla, joilla on vilkas liikenne, ja
my®0s runsaasti pyorailijoité ja jalankulkijoita, joiden turvallisuus halutaan varmistaa.

18 8. Kaytettynda maahantuodun ajoneuvon vaatimukset. Pykéldn 1 momentin lakiviittaus pai-
vitettdisiin niin, ettd uudessa momentissa viitattaisiin uuteen 7 a 8:4an. Pykalan 2 momenttiin
lisattdisiin, ettd mydskaan EU-yksittaishyvaksyttyd ajoneuvoa ei tarvitse esittdd Suomessa yk-
sittdishyvaksyntaan.

29 a 8. Kevyt automaattinen tavarankuljetin. Lakiin lisattdisiin uusi ajoneuvoluokka, kevyt au-
tomaattinen tavarankuljetin. Kyseessd on automaattisella ajojarjestelmalla varustettu kevyt séh-
kdajoneuvo. Automaattinen ajojarjestelméa hoitaa ajoneuvon dynaamisia ajotehtévia. Yleensa
ajoneuvoon kohdistuu jonkinlaista etahallintaa, joka voi esimerkiksi avustaa tilanteissa, joiden
tunnistaminen on ajojarjestelmalle haasteellista. Kevyet automaattiset tavarankuljettimet liik-
kuvat hitaasti, ja nilden moottoreiden tehoa rajoitettaisiin.

Pykaldan mukainen ajoneuvo vastaisi muutoin rakenteeltaan ajoneuvolain 29 §:ssé tarkoitettua
kevytta sdhkodajoneuvoa, mutta sen suurin rakenteellinen nopeus olisi 15 kilometrié tunnissa.
Nopeusraja mahdollistaa sen, etté jatkossa kayttoon voi tulla myds sellaisia kevyita tavarankul-
jettimia, joita kaytetadn kevyen liikenteen vaylilla. Toistaiseksi kevaalla 2022 kayttoon tulleet
laitteet ovat sellaisia, ettd ne liikkuvat k&velynopeutta. Jatkossakin ndin hitaasti liikkuvien tava-
rankuljettimien kaytto jalkakéytavilla sallittaisiin tieliikennelain 52 8:n 2 momenttiin tehtavalla
muutoksella.
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Kyseessa on kehittyva teknologia, ja ajoneuvot ovat luonteeltaan sellaisia, ettd suurin osa ta-
vanomaisista esimerkiksi ajoneuvon rakennetta, katsastusta tai rekistergintid koskevista vaati-
muksista ei kdytannon syistd voi koskea niitd. Pykalassa kuitenkin todettaisiin, ettd 13 8:n 2
momentin 1-5 ja 10 kohtien vaatimukset on kuitenkin taytettavd. Nama ovat: 1) luotettava ja
toiminnaltaan varma ohjauslaite, 2) kayttojarru, 3) renkaat ja vanteet tai telat ja jalakset, jotka
vastaavat niille kohdistuvaa kuormitusta, 4) paloturvallinen polttoaine- ja sahkojarjestelma, tar-
peelliset valaisimet, heijastimet ja heijastavat tunnuskilvet sekd ddnimerkinantolaite. Liséksi to-
dettaisiin, ettd ajoneuvon on oltava mitoiltaan ja massoiltaan sellainen, ettei siitd aiheudu haittaa
tai vaaraa muille tienkayttajille. Laissa ei rajoitettaisi mittoja ja massoja tarkemmin, koska jat-
kossa kayttodn voi tulla erilaisia ja eri tarkoituksiin kaytettavia kevyitd automaattisia tavaran-
kuljettimia.

Pykalan toisessa momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintévirastolle mahdollisuus maa-
raykselld kohdistaa vaatimuksia erdisiin kevyiden tavarankuljettimien teknisiin ominaisuuksiin.
Maaraystaso mahdollistaa joustavuuden tilanteessa, jossa automaatiokehitykseen liittyy paljon
epavarmuuksia. Maaraysten avulla voidaan reagoida nopeasti muun muassa liiketurvallisuuden
varmistamisen vaatimalla tavalla.

30 8. Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvo. Pykalan
1 momenttia muutettaisiin siten, ettd pelastusauto olisi my6s muu M- tai N-luokan ajoneuvo,
joka on hyvinvointialueen pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viranomaisen, Pelas-
tusopiston tai lentoaseman pitdjan hallinnassa ja jota kdytetdan yksinomaan pelastustoimen teh-
taviin.

32 §. Halytysajoneuvo. Pykél&dd muutettaisiin niin, etta siita poistettaisiin viittaus Puolustusvoi-
mien pelastusautoon, Puolustusvoimien sairasautoon ja sotilaspoliisiajoneuvoon. Kyseisista
ajoneuvoista saddettdisiin jatkossa erikseen sotilasajoneuvoja koskevassa erityislainsdadan-
ndssa, mistd syysta pykélassa ei olisi enda tarpeen saataa niista. Pykalaan lisattaisiin maininta
Puolustusvoimien hélytysajoneuvosta.

66 8. Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa. Pykalan 4 momenttiin tehtdisiin tekninen
korjaus lisaédmalla sdannokset myos koskien EY -tyyppihyvéksyntad koskevasta arviointivelvol-
lisuudesta. Pykélan 7 momenttiin tehtéisiin kielellinen tarkistus. Pykéldn 8 momenttiin tehtéisiin
tekninen korjaus huomioimalla maaraysvaltuuden alassa myds EY -tyyppihyvaksytyt ajoneuvot.
Esimerkiksi autojen ja niiden peravaunujen puiteasetus koskee lahtokohtaisesti uusia asetuksen
alaan kuuluvia ajoneuvoja. Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 89 artiklan mukai-
sesti asetuksella ei kuitenkaan mitatdida muun muassa kokonaisen ajoneuvon tyyppihyvaksyn-
t&a tietyin edellytyksin. Ndin ollen myods asetuksen alaan kuuluvien ajoneuvoluokkien osalta
EY-tyyppihyvéksyntoihin kohdentuu tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaa, jota séan-
nelldan ensisijaisesti hyvaksyntaa koskevien saanndsten nojalla.

78 8. Yksittaishyvaksynnan myontadminen. Pykaldn 1 momenttia selkeytettéisiin tdsmentamalla
yksittaishyvaksynnan koskevan uutta ajoneuvoa myos tilanteessa, jossa tyyppihyvaksytty M-,
N- tai O-luokan ajoneuvo esitetddn yksittaishyvaksyttavaksi.

80 a 8. Valmistajan vastuu yksittaishyvaksynnassa. Uudessa pykaldssa saadettaisiin valmistajan
vastuusta 2 8:n 54 kohdassa tarkoitetussa yksittaishyvaksynnassa. Ajoneuvolaissa maaritelty
termi yksittdishyvéksynta vastaa sisallollisesti lain 2 §:n 3 kohdassa méaritellyssé autojen ja
niiden perévaunujen puiteasetuksessa kaytettya termia ajoneuvon kansallinen yksittaishyvak-
syntd, joka on mainitun asetuksen 2 artiklan 6 kohdassa méaritelty ajoneuvon yksittaishyvék-
synnaksi. Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa ei sdédeté kattavasti valmistajan vas-
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tuusta ajoneuvon kansallisessa yksittaishyvaksynnéssd, joten ajoneuvolakiin otettaisiin s&én-
nokset valmistajan vastuusta yksittaishyvaksynnassa. Valmistajalla tarkoitetaan autojen ja nii-
den peravaunujen puiteasetuksen 3 artiklan 40 kohdassa tarkoitettua valmistajaa. Tarve kansal-
liselle saantelylle liittyy erityisesti sen tdsmentdmiseen, miten vastuu jakautuu valmistajien va-
lilla yksittaishyvaksynnassa. Sadnnoksissa sovellettaisiin valmistajan vastuuseen yksittéishy-
vaksynnéssa padosin, mit4 autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa sdadetaan valmista-
jan vastuusta EU-yksittaishyvaksynnéssd, joka sekin on mainitun asetuksen 2 artiklan 6 koh-
dassa tarkoitettu ajoneuvon yksittaishyvaksynta.

Pykéldn 1 momentissa saadettaisiin perussaannoksistd valmistajan vastuusta yksittaishyvaksyn-
nassad. Vaikka yksittaishyvaksyntéa voi autojen ja niiden peravaunujen puiteasetuksen 45 artik-
lan 2 kohdassa sdédetyn mukaisesti hakea muukin taho kuin ajoneuvon valmistaja, vastuu ajo-
neuvon vaatimustenmukaisuudesta olisi silti Iahtokohtaisesti ajoneuvon valmistajalla. Moment-
tiin otettaisiin sdd@nnokset siitd, etta yksittaishyvaksynnéssa kukin valmistaja vastaisi ajoneuvon
vaatimustenmukaisuudesta niiden jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikoiden,
osien ja varusteiden osalta, jotka on lisatty tai joita on muutettu ajoneuvon edellisen valmistus-
vaiheen hyvéaksymisen jalkeen. Muuttamista tulkittaisiin tdssa yhteydessa laajasti siten, etta esi-
merkiksi ohjelmistomuutoksia pidettéisiin muuttamisena samoin kuin ajoneuvon vaatimusten-
mukaisuuteen liittyvid epdsuoria vaikutuksia. Esimerkiksi valaisimien paikkoja joudutaan usein
muuttamaan péallirakenteen lisdédmisen jélkeen, koska sijaintia koskevissa vaatimuksissa viita-
taan ajoneuvon aarimittoihin, jotka voivat paallirakentamisen yhteydessa muuttua.

Pykélan 2 momentissa saddettdisiin tarkentavasti yksittaishyvaksyntda koskevaan hakemukseen
liitettdvasta todistuksesta tilanteessa, jossa yksittaishyvaksyntdd hakee muu kuin valmistaja.
Momentin mukaisesti muun kuin valmistajan hakiessa yksittaishyvaksyntéa tulisi hakemukseen
liittd4 valmistajan tai valmistajan edustajan antama todistus, josta ilmenee ajoneuvon valmistaja
sekd selvitys valmistusvaiheesta. Sdannoksella pyrittéisiin tukemaan ajoneuvon valmistajan
vastuiden kohdentumista oikeasuhtaisesti ja lisdédmaan valmistajan tietoisuutta siihen kohdistu-
vasta vastuusta esimerkiksi tilanteessa, jossa ajoneuvoon kohdistuisi markkinavalvonnan jalki-
kateisié toimenpiteitd.

Liséksi Liikenne- ja viestintavirasto valtuutettaisiin antamaan tarvittaessa tarkempia maarayk-
sid todistuksen sisallosta. Maardysvaltuutta voitaisiin soveltaa, jos ilmenisi epaselvyytta esimer-
kiksi siita, mika taho todistuksen saa antaa tai siitd, miten voidaan varmistua, etta todistus kattaa
kyseisen valmistusvaiheen.

Pykéladn 3 momentissa séédettéisiin valmistajan vastuusta hyvaksynnéssa. Autojen ja niiden pe-
ravaunujen puiteasetuksessa on aiempaan saantelyyn verrattuna tarkennettu valmistajan vas-
tuuta ajoneuvon hyvaksyntaan ja myds kaytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyen. Mo-
mentissa edellytettaisiin, ettd kukin valmistaja vastaa siitd, ettd ajoneuvo on kyseisen valmis-
tusvaiheen osalta valmistettu edellisten valmistusvaiheiden valmistajien ohjeiden mukaisesti.
Tilanteessa jossa edellisten vaiheiden valmistajien ohjeita ei ole olemassa tai kohtuudella saa-
tavilla, seuraavan vaiheen valmistaja vastaisi lisdksi edellisten valmistusvaiheiden osalta sel-
laisten jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikéiden, osien ja varusteiden vaati-
mustenmukaisuudesta, joiden vaatimustenmukaisuuteen kyseisen valmistajan toimenpiteilla on
vaikutusta. Tallainen tilanne voi syntyéa esimerkiksi silloin, kun muutetaan valmiina ajoneuvona
hyvaksyttya ajoneuvoa ennen ensirekisterointid ja ajoneuvon alkuperdinen valmistaja ei ole tar-
koittanut tai ottanut huomioon, etté tallaista muutosta tehddin. T&lldin ajoneuvoa muuttavan
valmistajan on otettava vastuulleen ajoneuvon turvallisuus ja vaatimustenmukaisuus kaikilta
niilt4 osin, joihin muutoksilla voi olettaa olevan vaikutusta.
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82 8. Yksittaishyvaksyntatodistus. Pykalan 2 momentin sanamuotoa tdsmennettaisiin siten, ettd
yksittaishyvéksyntatodistuksen voimassaolon jatkamisen edellytyksiin lisattaisiin uuden yksit-
taishyvéksynnan myontaminen alkuperaista yksittaishyvaksyntanumeroa kuitenkaan muutta-
matta. Voimassa olevan 82 §:n 2 momentin mukaan yksittaishyvaksyntéatodistus on l&htokoh-
taisesti voimassa kolme kuukautta, mutta todistuksen voimassaolo voi kuitenkin paattyd myds
aiemmin, jos ensimmaisté kertaa kayttdonotettava ajoneuvo ei endd tayta kayttdonottoajankoh-
dan teknisia vaatimuksia. Todistuksen kolmen kuukauden voimassaoloajan sadtdmisen perus-
teena on ollut se, etté vaikka edelld mainitun mukaisesti voimassaolo voi, kdytdnnossé teknisten
vaatimusten muuttumisen vuoksi, paattyd myds enimmaéisaikaa aiemmin, ei ajoneuvon rekiste-
rointia tehtdessa ole tosiasiallisesti endd mahdollista tarkastaa yksittaishyvéksynnan myontami-
sen jalkeen mahdollisesti tapahtuneita teknisten vaatimusten muutoksia. Todistuksen voimas-
saoloajan rajoittamisen kolmeen kuukauteen on kuitenkin katsottu riittavalla varmuudella ta-
kaavan sen, etté ajoneuvo vield rekisteroitdessa tayttaa sitd koskevat tekniset vaatimukset. \Voi-
massa olevan 2 momentin mukaan todistuksen voimassaoloa voidaan kuitenkin myds jatkaa,
vaikka ajoneuvoa ei kolmen kuukauden kuluessa todistuksen antamisesta ole rekisterdity, jos
ajoneuvo yksittaishyvaksyntatodistuksen voimassaolon paattymisesta huolimatta edelleen tayt-
taa sen ensimmaisen kayttéonottoajankohdan tekniset vaatimukset. Koska voimassa olevan 2
momentin mukaisesti yksittaishyvaksyntatodistuksen voimassaolo on aiemmin mainitun mu-
kaisesti teknisten vaatimusten muuttumisen varalta rajoitettu enintddn kolmeen kuukauteen,
edellyttdd momentissa tarkoitettu todistuksen voimassaolon jatkaminen kaytdnnossé uuden yk-
sittdishyvaksynnan myontamista ja vaatimustenmukaisuuden tarkastelua uudelleen. Tama huo-
mioitaisiin aiempaa selkedmmin saannoksen sanamuodoissa. Koska yksittdishyvaksyntanu-
mero on osaltaan ajoneuvoa yksil6ivé tieto, jonka muuttuminen ajoneuvon elinkaaren aikana
saattaisi aiheuttaa sekaannuksia tai muuta vaikeutta ajoneuvon yksildimisessa myéhemmin, mo-
menttiin lisattéisiin sdannokset siitd, ettd ajoneuvon yksittaishyvéksyntdnumero sailyisi alkupe-
raisen yksittaishyvaksyntatodistuksen mukaisena.

91 8. Ennakkoilmoitus. Pykala vastaisi padosin voimassa olevan ajoneuvolain 91 §:44. Pykalan
1 momentissa annettaisiin ajoneuvon ennakkoilmoitusta koskevat perussaannokset. Momenttiin
lisattdisiin sadnnokset vaatimustenmukaisuustodistuksen antamisesta sahkoisessdé muodossa,
joka olisi uusi vaihtoehtoinen tapa toimittaa ajoneuvon tekniset tiedot vaatimustenmukaisuus-
todistusta hyddyntden ennakkoilmoitusta varten.

Ajoneuvon ennakkoilmoittaminen ei itsessdan olisi velvoittavaa ajoneuvon rekisterdimiseksi,
mutta ennakkoilmoittamista hyddynnettdessa olisi ajoneuvosta ilmoitettava ajoneuvon tiedot
toimivaltaiselle viranomaiselle ennen ajoneuvon ensimmaista kayttdonottoa Suomessa ja siten
my0ds ennen ensirekisterdintia. Ensimmaisen kayttoonoton ajankohdalla tarkoitettaisiin ajoneu-
volain 2 §8:n 1 momentin 7 luetelmakohdan mukaisesti paivéa, jolloin ajoneuvo on ensimmaéisen
kerran rekisterdity tai jolloin ajoneuvo on tosiasiallisesti otettu kayttéon. Ennakkoilmoitus voi-
taisiin tehda vain tyyppihyvéksytysta ajoneuvosta, jonka tekniset ja hyvaksyntatiedot on jo tal-
lennettu rekisteriin. Ennakkoilmoitus voitaisiin tehdd myds keskeneréisestd ajoneuvosta. Li-
séksi ennakkoilmoituksen voisi tehda tyyppihyvaksytysta ajoneuvosta, jonka vaatimustenmu-
kaisuustodistus on asetettu autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa tarkoitettuna struk-
turoituna tietona séhkdisessd muodossa. Vaatimustenmukaisuustodistuksen toimittaminen séh-
kdisessa muodossa ei vaikuttaisi ennakkoilmoittamismenettelyn muihin yleisiin edellytyksiin,
vaan jatkossakin ennakkoilmoituksen tekijan tulisi tayttaa 92 §:sséa saadetyt edellytyksen. Vas-
taavasti jatkossakin edellytettéisiin lisdksi sopimusta Liikenne- ja viestintaviraston kanssa.

Pykélaan lisattaisiin uusi 2 momentti, johon siirrettaisiin 1 momentista sdéadnnokset ennakkoil-
moittamisessa ilmoitettavista tiedoista. Momentti vastaisi sisalloltaan voimassa olevan lain
sadannodsta. Momenttiin tehtaisiin kuitenkin kielellisia tarkistuksia muuttamalla aineellinen sééan-
nds madradvaan muotoon vastaamaan aiempaa tarkemmin ennakkoilmoituksen méaaritelmaa.
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92 8. Ennakkoilmoituksen tekija. Pykaldn 1 momentista poistettaisiin sadnnokset siité, etta en-
nakkoilmoituksen voisi tehdd valmistajan tai valmistajan edustajan liséksi ajoneuvon maahan-
tuoja. Maahantuojalla tarkoitetaan esimerkiksi autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
kontekstissa unioniin sijoittautunutta luonnollista henkiloa tai oikeushenkiléa, joka saattaa
markkinoille kolmannessa maassa valmistetun ajoneuvon, jarjestelméan, komponentin, erillisen
teknisen yksikon, osan tai varusteen. EU-lainsdadannolld annettu méaritelma ei vastaa yleiskie-
lellistd maahantuojan maaritelmad, joten sdénndsté péivitettéisiin vastaamaan nykytilaa poista-
malla vanhentunutta sééntelyd. Maahantuojalla ei yleisesti myodskaan kaytannossé ole hallus-
saan sellaista valmistajan hallussa olevaa tietoa, jolla ennakkoilmoituksen tekemisté voitaisiin
edistad, joten kaytdnndssa maahantuojalla ei tosiasiassa ole ollut mahdollisuutta tehdd ennak-
koilmoitusta.

Pykalan 2 momentista poistettaisiin tarpeettomana séannokset Tullin rekisterditya luottoasia-
kasta koskien. Tullin rekisterditya luottoasiakasta ei ole tunnistettu lainsdadannossé eiké saan-
noksella néin ollen ole ollut soveltamisalaa. Sadnnosta ei mydskaan ole voitu kaytanndssa so-
veltaa, koska rekisterdintiviranomaisella ei ole ollut kaytdssaan tietoa mahdollisesta luottoasi-
akkuudesta.

Pykélan 3 momenttia paivitettéisiin poistamalla sddnnokset siitd, ettd ajoneuvon valmistaja vel-
voitettaisiin antamaan momentissa tarkoitetut tiedot ennakkoilmoituksen tekijalle taméan pyyn-
nosta. Kaytannossa ennakkoilmoituksen tekija ei ole voinut vedota saannokseen tehokkaasti.
Saannos ei vastaa nykytilaa taikka ole suoraan sovellettavissa, koska osaltaan katsotaan olevan
yksinomaan ajoneuvon valmistajan harkinnassa paattaa mille tahoille katsoo olevan hyvaksyt-
tdvaé luovuttaa muun muassa liikesalaisuuden alaisia tietoja tuotteestaan. Tahén I&htokohtaan
ei katsota olevan tarkoituksenmukaista puuttua kansallisella s&annoksell& viranomaisprosessiin
liittyvin perustein. Selkeyden vuoksi sd&nnokseen kuitenkin listtaisiin ajoneuvon valmistaja
sellaisena tahona, jolla olisi jatkossakin ensisijaisesti tieto momentissa tarkoitetuista ajoneuvon
teknisisté tiedoista.

93 8. Ennakkoilmoitustodistus. Pykalan 1 momenttia pdivitettdisiin sanamuodoiltaan vastaa-
maan nykytilaa. Kaytdnnossé ennakkoilmoittajalla on ilman tapahtumakohtaista viranomaisval-
tuutusta oikeus ja mahdollisuus saada ja tulostaa Liikenne- ja viestintaviraston sahkoisesté pal-
velusta sellainen pykaléssa tarkoitettu ennakkoilmoitustodistus, johon ennakkoilmoituksen te-
kijall4 on oikeus.

Pykéld muutettaisiin vastaamaan kaytantoa siten, ettd jatkossa olisi riittdva, ettd Liikenne- ja
viestintavirasto asettaa ennakkoilmoituksesta muodostuvan ennakkoilmoitustodistuksen ennak-
koilmoituksen tekijan saataville. Ennakkoilmoitustodistuksen saisi jatkossakin liséksi tarvitta-
essa pyynnosta.

96 8. Rekisterdintitodistus. Pykalan 1 momenttia muutettaisiin poistamalla sadnnokset rekiste-
rointitodistuksen | osa antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessa sellaisten ajoneuvojen ja
niiden peravaunujen omistajille tai haltijoille, joiden suurin tieliikenteessa sallittu massa on yli
3 500 kilogrammaa. Jatkossa menettelyt olisivat yhtenevéisia kaikkien ajoneuvoluokkien osalta
ja rekisterointitodistuksen | osa annettaisiin jatkossakin aina méaardaikaiskatsastuksen yhtey-
dessd, jonka liséksi ajantasaisen rekisterdintitodistuksen | osan saisi aina pyynnosta. Lisaksi
momenttia selkeytettaisiin lisddméalla aineelliset sd&nndkset siitd, ettd rekisterdintitodistuksen |
0sa annettaisiin maksutta 12 8:n 1 momentissa tarkoitetulle ajoneuvon omistajalle tai haltijalle
hénen pyynnostaan. Nykytilaa vastaavasti ajoneuvon omistaja tai haltija voisi tehda pyynnon
rekisterdintitodistuksen | osan tulostamisesta joko Liikenne- ja viestintaviraston sahkoisessé
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palvelussa netissa tai henkilGasioinnin yhteydessa Liikenne- ja viestintaviraston sopimusrekis-
ter0ijdnd toimivan katsastustoimipaikan asiointipisteessa. Pyynnon ajankohta ei olisi sidottu
tiettyyn ilmoitus- tai katsastustapahtumaan.

Pykéladn 2 momentissa saddettéisiin rekisterdintitodistuksen Il osan antamisesta 12 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetulle ajoneuvon omistajalle h&dnen pyynnostaan. Rekisterdintitodistuksen 11
osaa ei luovutettaisi ajoneuvon haltijalle. Momenttia muutettaisiin poistamalla s&&nnds siité,
ettd rekisterointitodistuksen Il osa annettaisiin ajoneuvon omistajalle pyynndsta vain rekisteri-
ilmoituksen yhteydessd. Nykytilaa vastaavasti ajoneuvon omistajalla olisi muulloinkin oikeus
saada rekisterdintitodistuksen Il osa pyynnosta. Pyynnon ajankohta ei olisi sidottu tiettyyn il-
moitus- tai katsastustapahtumaan. Ajoneuvon omistaja voisi tehdd pyynnon rekisterdintitodis-
tuksen I1 osan tulostamisesta joko Liikenne- ja viestintaviraston sahkoisten palvelukanavien va-
lityksella tai henkildasioinnin yhteydessa Liikenne- ja viestintaviraston sopimusrekisteréijana
toimivan katsastustoimipaikan asiointipisteessa.

112 8. Liikennekaytdsta poisto. Pykalan 3 momenttiin lisattdisiin maininta sotilasajoneuvorekis-
teriin rekisterdidystad ajoneuvosta. Lisaksi momenttiin lisattaisiin sdannos siitd, etta pykalan 2
momentista poiketen momentissa tarkoitetut ajoneuvot eivat ole kayttokiellossa. Ajoneuvojen
kayttokiellolle ei ndissa tapauksissa ole liikennekéytdsta poistosta aiheutuvaa syytd, koska ajo-
neuvoa, joka on rekistergity sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan maakun-
taan, saa kdyttad Suomessa téllaisen rekisterdinnin perusteella. Mydskaéan ajoneuvolle, jota ei
enada kayteta liikenteessa Suomessa, ei ole tarpeellista sddtdéd vain Suomessa voimassaolevaa
kayttokieltoa.

116 8. Koenumerotodistus ja koenumerokilvet. Pykdldn 1 momenttia selkeytettéisiin siten, ettd
siitd kdy nimenomaisesti ilmi, ettd koenumerotodistus mydnnetaan hakemuksesta.

116 a 8. Automaattisella ajojarjestelmalld varustetun ajoneuvon koenumerotodistus. Lakiin li-
séttaisiin uusi 116 a 8, joka tarkentaisi koenumerotodistusmenettelya automaattisella ajojéarjes-
telméall& varustettujen ajoneuvojen osalta. Liikenne- ja viestintivirastossa on viime vuosien ai-
kana kehitetty automaatiotestaamiseen liittyvida menettelyjd, ja uudessa pykéléssa séadettavia
tietoja on jo pyydetty kaytanntssd menettelyn yhteydessa. Saanndksella lisattéisiin 1apinaky-
VyVyttd ja oikeusvarmuutta toimijoiden kannalta, ja samalla varmistetaan, ettd Liikenne- ja vies-
tintavirastolla on oikeus pykaldssa saddettyjen tietojen saamiseen.

Koenumerotodistusta haettaessa tarvitaan perustiedot hakijasta, eli hakijan nimi, yhteystiedot,
vastuuhenkildiden nimet ja heidén yhteystietonsa. Hakijan omien yhteystietojen lisaksi hakijan
tulisi ilmoittaa niiden kaikkien tahojen yhteystiedot, jotka liittyvat testaamisen suorittamiseen.
Tallaisia yhteistyokumppaneita voisivat olla hakijan yhteistydkumppaneina toimivat operaatto-
rit, jos hakija ei itse suorita varsinaisia kaytannon testeja.

Tiedoilla kokeilussa kéytettavista ajoneuvoista tarkoitetaan erityisesti tietoja ajoneuvoluokasta,
ajoneuvon nopeudesta, mitoista ja massoista, jarruista ja ohjauksesta. Hakijan tulisi kertoa mil-
lainen jarru- ja ohjausjérjestelma autossa on, jos se poikkeaa normaalista. Hakijan tulisi myds
selvittad mita automaatiojarjestelmia ajoneuvossa on kaytdssa. Lisaksi tarvitaan tietoja ajoneu-
vossa kaytettavistd automaatiojarjestelmista. Testiajoneuvot voivat olla tyyppihyvaksyttyja re-
kisteroityjd ajoneuvoja, joihin on kuitenkin lisatty automaattiajamiseen liittyvaa uutta tekniikka,
komponentteja tai jarjestelmid, joiden kayttod ei ole hyvaksytty. Talloin hakijan tulisi kuvata
mahdollisimman tarkasti, miten testiajoneuvo eroaa tyyppihyvaksytysta ja rekisterdidysta ajo-
neuvosta. Tietoja tarvitaan myds automaatiojarjestelmien toiminnan mahdollisista rajoituksista
muun muassa olosuhteiden, nopeuden, muun liikenteen ja ndkyvyyden osalta.
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Tiedoilla kuljettajista tarkoitetaan ensinnékin perustietoja siitd, onko ajoneuvo tarkoitettu toi-
mimaan ilman ihmiskuljettajaa joko kokonaan tai osittain. Liséksi tarvitaan tiedot kokeilunai-
kaisista jarjestelyistd, kuten mahdollisten turvakuljettajan lasnaolosta seka turvakuljettajan toi-
minnasta kokeilussa. Hakemuksesta tulisi kdyda ilmi, mitka ovat turvakuljettajan tehtévét ja
vastuu esimerkiksi hairio- ja vaaratilanteessa, miten ajoneuvon hallinnan haltuunotto tapahtuu
automaattiselta jarjestelmalta seka miten turvallisuus varmistetaan, jos turvakuljettaja ei jostain
syysta kykene ottamaan ajoneuvoa hallintaansa. Jos ajoneuvolla ei ole turvakuljettajaa, tarvitaan
tietoja turvallisuuden varmistamiseksi tehtavisté jarjestelyista. Testiajoneuvon kuljettajalta vaa-
dittaisiin testeissé kdytettdvan ajoneuvon ajoneuvoluokkaa vastaavaa ajo-oikeutta. Lisaksi edel-
Iytettdisiin, ettd testiajoneuvon kuljettaja on saanut riittdvan perehdytyksen ja koulutuksen ky-
seisen automaattisen ajoneuvojarjestelméan toimintaan.

Tietoihin kokeilun toteuttamisalueesta on syyté sisallyttda kartat alueesta ja kaytettavista rei-
teistd. Lisdksi tarvitaan tietoja muun muassa mahdollisista teiden ylityksista ja odotettavissa
olevista haasteellisista tilanteista, kuten vilkkaasti liikenndidyista teistd, monisuuntaisista ris-
teyksisté ja kohdattavasta kevyesta liikenteesta. Selvitysta tarvitaan myos kéytettavista vaylista,
etenkin jos on kyse muiden tien osien kuin ajoradan kayttamisesta. Jos infrastruktuuriin tehdaan
muutoksia tai haetaan esimerkiksi poikkeuksia liikenteenohjauslaitteista, on niisté kerrottava.
Hakijan on yleensa syyta keskustella etuk&teen suunnitelmistaan koealueen kunnan virkamies-
ten ja poliisin kanssa. Kaydyistd keskusteluista on syyté tehdd selkoa myos hakemuksen yhtey-
dessa Liikenne- ja viestintavirastolle.

Tutkimussuunnitelmaa koskevilla tiedoilla tarkoitetaan erityisesti tutkimuksen yleiskuvausta ja
tutkimusasetelmaa seka tietoja siitd, mihin kysymyksiin tutkimuksella halutaan saada vastauk-
sia. Néita voivat olla muun muassa tekniset kysymykset, kuljettajaan liittyvat kysymykset tai
litketoimintamalleihin liittyvat kysymykset. Liséksi on syytd tehda selkoa mahdollisista liitty-
makohdista muihin tutkimuksiin.

Turvallisuuden varmistamiseen liittyvét tiedot ovat varsin keskeisid. Hakemuksessa on tehtavé
selkoa erityisesti siitd, mité riskeja on tunnistettu, riskien esiintymisen todennakoisyys ja niihin
varautuminen. Huomioon on otettava myds tietosuoja-, tietoturva- ja kyberturvallisuusriskit ja
niihin varautuminen. Turvallisuuden varmistamisessa on syyta tehda selkoa niin teknisistd, ajo-
neuvon ominaisuuksiin liittyvista turvallisuustekijoista kuin testaamisessa mukana olevien hen-
kildiden (kuten mahdolliset turvakuljettajat ja etdoperoijat) kouluttamisesta. Muut tienkayttajat
on my6s huomioitava, ja erityisesti kavelijoihin ja pyorailijéihin mahdollisesti kohdistuvat ris-
kit. Varautumisessa on tehtévé selkoa myos toteutuneisiin riskeihin vastaamisesta.

Edelleen olennaisiin tietoihin kuuluvat myds tiedot kokeilun ajankohdasta, kestosta seké datan

kerdamisestd. Jalkimmaisen osalta kyse on erityisesti tietosuojasta ja siitd, kuinka EU:n yleisen

tietosuoja-asetuksen saanndkset on huomioitu datan keradmisessa. Sadnnoksessa myos edelly-

tetadn, ettd hakija antaa Liikenne- ja viestintdvirastolle muut mahdolliset kokeilun kannalta

g!ennaiset tiedot, vaikka niiden ei voitaisi katsoa kuuluvan mihinkaan edell&d mainituista koh-
ista.

Pykélan toisessa momentissa saddettdisiin tilanteesta, jossa yritykselle aikaisemmin automaat-
tiajamiseen myodnnettyd koenumerotodistusta halutaan kéyttaa joko taysin uuteen testiin tai ti-
lanteesta, jossa alkuperdinen testi muuttuu merkittavasti. Merkittdvd muutos voisi liittyd esi-
merkiksi uudella automaattisella ajojarjestelméllé varustettuun ajoneuvoon, uuteen testaussuun-
nitelmaan tai ajallisesti tai paikallisesti muuttuneisiin olosuhteisiin.

52



Jos testi olisi taysin uusi pitaisi hakijan esittaa kaikki ne vastaavat tiedot, jotka yritys ilmoitti
hakiessaan ensimmaistd kertaa koenumerotodistusta automaattiajamisen testaamiseen. Tilan-
teessa, jossa testaaminen ei olisi tysin uusi, mutta muuttunut merkittavasti, pitaisi hakijan il-
moittaa muuttuneet tiedot Liikenne- ja viestintavirastolle. Koenumerotodistuksen saaneen yri-
tyksen olisi annettava selvitys siitd, mill& tavalla kokeilu eroaa hakemuksessa esitetysta seké
mahdolliset syyt kokeilun luonteen muutokseen. Hyvéksytyn selvityksen jalkeen kokeilua voi-
taisiin jatkaa.

Ehdotetun 3 momentin mukainen keskeyttdminen olisi vaarinkaytds, vaara- tai haittatilanteessa
uusi seuraamus koenumerotodistuksen peruuttamisen sijaan. Liikenne- ja viestintavirastolla
olisi oikeus keskeyttad kokeilu valittdmasti momentissa mainituissa tilanteissa. Koenumeroto-
distuksen saaneen yrityksen tulisi antaa selvitys tapahtuneesta. Selvityksessa tulisi kertoa tilan-
teen aiheutumisen syyt, seka miten vaaran tai haitan poistamiseksi tai minimoimiseksi on toi-
mittu. Kokeilua voitaisiin jatkaa, kun koenumerotodistuksen haltija on pystynyt osoittamaan
kokeilun jatkumisen turvallisesti ja ilman liikenteelle aiheutuvaa haittaa.

Keskeyttamismahdollisuus on uusi puuttumiskeino, jollaista ei ole 116 §:n mukaisissa tavan-
omaisissa koenumerotodistuksissa. Kyse on viranomaisen tydkalusta, jonka olemassa ololla va-
raudutaan mahdollisiin poikkeustilanteisiin, ja varmistetaan automaatiokokeilujen turvalli-
suutta.

Ehdotetussa 4 momentissa saadettdisiin velvollisuudesta raportoida kokeilun tuloksista Lii-
kenne- ja viestintavirastolle. S&annoksen tavoitteena on mahdollistaa jo tehdyista kokeiluista
saatujen kokemusten ja tietojen levittdminen laajemmalle, jotta kokeiluista olisi hy6tyéd auto-
maatiokehitykselle yleisemminkin, eik& samoja testikysymyksia tarvitsisi selvittdd moneen ker-
taan.

Ehdotetussa 5 momentissa saddettdisiin Liikenne- ja viestintaviraston velvollisuudesta yllapitaa
séhkoista luetteloa ajoneuvoista, joita koenumerotodistuksen haltija kayttaa liikenteessa koenu-
merotodistuksen perusteella. Kyseinen luettelo on kdytdnndn syista tarpeellinen, mutta se myds
liittyy liikenteen palveluista annetun lain 17 8:n 3 momenttiin ehdotettavaan muutokseen, jonka
avulla pyritddn mahdollistamaan automaattisten ajoneuvojen avulla tarjottavien liikkumisen
palveluiden liiketoimintamallien testaaminen. Ehdotetussa 116 a §:ssa tarkoitetut automaattiset
ajoneuvot ovat testivaiheessa, joten niita ei voida tyyppihyvaksya tai antaa yksittaishyvaksyn-
tad. Taman johdosta niitd ei voida rekisterdinnin edellyttdmalla tavalla katsastaa eika siten
my6skaan tavanomaiseen tapaan rekisterdida Liikenneasioiden rekisteriin. Koenumerokilvet ja
—todistus tarkoittavat kuitenkin sité, ett4 ajoneuvot saavat rekisterdintid vastaavan yksilgintitun-
nisteen, ja ne merkitdan ehdotetun 4 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintaviraston yll&pi-
tdmadn sdhkoiseen rekisteriin. Momentissa kédytetddn sanaa luettelo”, koska ajoneuvolain 2 §:n
36 kohdan mukaan rekisterilla tarkoitetaan laissa liikenneasioiden rekisterid, mutta kdytanndssa
kysymys on séhkdisestd rekisteristd. Talla tavoin taytetadn muutosasetuksen (EU) 2020/1055 1
artiklan 12 kohta, joka edellyttdd EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen kansallisia s&éhkoisié re-
kistereitd koskevaan 16 artiklaan lisattavan yritykselld kaytettavissaan olevien ajoneuvojen re-
kisteritunnukset tilanteessa, jossa ajoneuvoilla ei ole tavanomaisia rekisteritunnuksia. Luette-
loon ei merkitd henkil6tietoja, vaan ajoneuvot yhdistyvéat koenumerotodistuksen haltijoihin,
jotka k&ytdnndssa ovat yrityksia.

Liséksi ehdotetussa 5 séadettaisiin Liikenne- ja viestintaviraston tehtdvasta julkaista kokeilujen
tuloksia. S&annos liittyy edelld 4 momentissa mainittiin raportointivelvollisuuteen. Seka luette-
loinnissa etté tulosten julkaisussa noudatetaan viranomaisten toiminnan julkisuudesta annettua
lakia. Koenumerotodistuksen haltijat voivat raporteissaan osoittaa liikennesalaisina pitdménsa
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kohdat. Liikenne- ja viestintavirastolla on kuitenkin salassapitosadnndsten estamatté oikeus luo-
vuttaa toiselle viranomaiselle tai muulle laissa saadettyd tehtavaa hoitavalle sellaisia tietoja,
jotka ovat valttamattomia sille laissa sédadettyjen tehtévien hoitamiseksi.

Ehdotettu 6 momentti sisaltaisi maérayksenantovaltuuden.

119 8. Ajoneuvon véliaikainen kaytto liikenteessa. Pykaldan lisattaisiin mahdollisuus hyodyntaa
todistusten voimassa olon osoittamisessa sahkdisia menetelmid. Automaattisella ajojérjestel-
malla varustettujen ajoneuvojen koenumerotodistukset on ehdotetun 116 a §:n 5 momentin mu-
kaan merkittava Liikenne- ja viestintaviraston yllapitamaan sahkdiseen luetteloon. Myds mui-
den sahkdisten osoitusmenetelmien voidaan odottaa kehittyvan ajoneuvossa pidettavén paperi-
todistuksen ohelle ja asemesta.

5 luku Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kaytto
Luvun otsikkoon tehtdisiin kielellinen tarkistus.

125 8. Suomessa vakituisesti asuvan oikeus kayttaa toisessa ETA-valtiossa rekisterditya ajo-
neuvoa. Pykal&ssé saédettdisiin Suomessa vakituisesti asuvan oikeudesta kdyttaa toisessa ETA-
valtiossa rekisteroityd ajoneuvoa. Pykéalan nimike péivitettaisiin vastaamaan tarkemmin pyka-
lassa sdadettya.

Pykélan 1 momenttia muutettaisiin yhdenmukaistamalla autoverottomien ja autoverollisten ajo-
neuvojen rekisterdinnin ajankohtaa koskevaa saantelyd, jolloin asiakkaan olisi helpompi maa-
rittdd hantd koskevien rekisterdintivelvoitteiden ajankohtia ja antaisi asiakkaalle enemman tar-
vittavaa aikaa saattaa rekisteréinnin toimenpiteet loppuun kiireettomésti. (Madrdajan pidenta-
minen vastaisi myds EUTI:n tuomion C-274/20 mukaista linjaa.). Jatkossa Suomessa vakitui-
sesti asuva henkilo saisi kayttaa toisessa ETA- valtiossa rekisterditya ajoneuvoa kolmen kuu-
kauden ajan ajoneuvon maahantuonnista ennen kuin ajoneuvo on rekisterditdvd Suomessa.
Aiemmin tallaisessa autoverottomia koskeva mééraaika oli 30 péivéé ja autoverollisilla kolme
kuukautta. Momentissa viitattaisiin autoverolain (777/2020) 33 §:n maaritelméaén Suomessa va-
Kituisesti asuvasta.

Pykélan 2 momenttiin siirrettaisiin 1 momentista sadnnokset koskien ajoneuvon kuljettajan vel-
vollisuutta osoittaa ajoneuvon maahantuonnin ajankohta liikennetta valvovalle viranomaiselle.
Saannosta ajantasaistettaisiin poistamalla sdédnndkset yksinomaisista maahantuontiajankohdan
osoittamistavoista. Jatkossa sadnndksessd mahdollistettaisiin nykytilaa vastaavasti annetuista
muotovaatimuksista poikkeavia tapoja osoittaa maahantuonnin ajankohta. Velvollisuus maa-
hantuloajankohdan esittdmiseen olisi jatkossakin ajoneuvon kuljettajalla.

Pykélan 2 momentin sisaltd kumottaisiin tarpeettomana. Saannds siséltyisi aineellisesti jatkossa
1 momenttiin, eikd ajoneuvon autoverovelvollisuudella olisi jatkossa merkityst& ajoneuvon re-
kisterdinnin ajankohtaa harkittaessa. Autoveron maaraytymisestd saadetdan erikseen, eika re-
kisterdintisaantelyn kannalta ole merkityksellisté rajata ajoneuvoja verovelvollisuuden mukai-
sesti. Jatkossa kolmen kuukauden aikaraja koskisi ajoneuvoja riippumatta siitd, onko kyseessa
ajoneuvo, josta olisi suoritettava autoveroa.

Pykalan 3 momenttiin tehtdisiin tekninen muutos viittaussaannoksiin. Aiemman 2 momentin
siséllon kumoutuessa viitattaisiin 3 momentissa jatkossa vain pykalan 1 momenttiin 1 ja 2 mo-
mentin sijaan. Lisdksi momentin 5 kohta siirrettdisiin uudeksi 4 momentiksi, koska asiallisesti
kyse ei ole pykél&ssa tarkoitetun kayton edellytysten arvioinnista vaan poikkeuksesta 3 momen-
tin 1 kohtaan.
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Pykalan 4 momenttiin siirrettéisiin sadnnokset poikkeuksesta 3 momentin 1 kohtaan. L&ht6koh-
taisena pyk&ldn 3 momentin 1 kohdassa tarkoitetun kayton edellytyksend on, ettd ajoneuvossa
on rekisterdintivaltion rekisterikilvet ja kansallisuustunnus. Kuitenkin esimerkiksi sellaisissa
valtioissa, joissa perdvaunuja ei rekisterdida, eika ajoneuvoissa ole rekisterikilpia, voitaisiin 4
momentin nojalla entiseen tapaan kayttad vetoauton rekisterikilped. Peravaunu, joka on otettu
kayttoon sellaisessa valtiossa, jossa perdvaunuja ei rekisterdida, olisi vetoauton rekisterikilpi
kiinnittdvé perdvaunun taakse. Vetoauton rekisterikilpi olisi kiinnitettdvd perdvaunuun myds
silloin, kun perdvaunussa on sen omistajan tai viranomaisen antama numerotunnus. Lisaksi
edellytettaisiin, ettd vetoauton kuljettajalla on tall6in rekisterdintitodistuksen sijasta perdvaunun
omistajan tai viranomaisen antama todistus perdvaunulle sallituista massoista seka todistus
enintddn vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vastaavasta teknisesta tarkastuk-
sesta. S&&nnos vastaisi sisalloltdan kumotun ajoneuvojen rekisterdinnistd annetun valtioneuvos-
ton asetuksen 42 §:aa.

126 §. Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissa valtioissa rekisterdityjen ajoneuvojen kaytto.
Pykéléassa sdadetdan Geneven tai Wienin sopimukseen liittyneessa muussa valtiossa kuin Suo-
messa vakituisesti asuvan henkildn oikeudesta kayttaa tallaisessa muussa valtiossa rekisterditya
ajoneuvoa Suomessa. Pykélan nimikkeeseen ja 1 momenttiin tehtéisiin kielellisia tarkistuksia,
joilla ei ole oikeusvaikutuksia. Pykélan nykyinen 1 momentti jaettaisiin kahdeksi momentiksi
ja nykyiset 2 ja 3 momentit poistettaisiin.

Pykédldn 1 momentti vastaisin nykyisen 1 momentin ensimmaista virkettd. Sen perusteella
muussa sopimusvaltiossa kuin Suomessa vakituisesti asuva saisi kayttad muualla rekisterditya
ajoneuvoa enintddn yhden vuoden maahantulopdivasta rekisteréimattd ajoneuvoa Suomessa.
Tamé& muodostaisi ulkomailla vakituisesti asuvia henkilGitd koskevan paasaannon. Suomessa
vakituisesti asuvien henkildiden osalta paasaanndsté saadettdisiin 125 §:ssé.

Pykéladn 2 momentissa saadettaisiin poikkeus lain 125 §:n ja tdman pykéldn 1 momentin paa-
saantdjen mukaisista maaraajoista. Momentin perusteella Geneven tai Wienin sopimukseen liit-
tyneessd muussa valtiossa kuin Suomessa rekisterdityéd ajoneuvoa saisi kayttaa rekisteréimatta
ajoneuvoa Suomessa, jos kayttd on autoverolain 6 luvun nojalla verotonta pidempéén kuin se
olisi ajoneuvolain 125 §:n tai 126 §:n 1 momentin perusteella. Poikkeus koskisi siis sekd Suo-
messa ettd muualla vakituisesti asuvia henkil@ita niissa tilanteissa, kun kyseessa on edella mai-
nituissa muissa sopimusvaltioissa kuin Suomessa rekisterdity ajoneuvo. Pykalan soveltamisalaa
laajennettaisiin siis kaikkiin autoverolain 6 luvun mukaisiin verottomuustilanteisiin. Sovelta-
misalan laajennus olisi tarpeen rekisterdintid ja autoverotusta koskevissa lainsaddannoissé saa-
dettyjen madraaikojen yhteensovittamiseksi.

Pykélan nykyinen 4 momentti siirrettaisiin 3 momentiksi. Sita tdydennettdisiin velvoitteella pi-
taa pykéalassa tarkoitetuissa tilanteissa ajoneuvossa ajon aikana mukana autoverolain 34 &:n 3
momentissa tai 57 §:ssd tarkoitettu VVerohallinnon vahvistama ilmoitus tai autoverolain 35 §:n
1 momentissa tarkoitettu Verohallinnon péé&tds verottoman k&yton maérdajan pidentamisesta.
Taydennys olisi tarpeen, jotta liikennevalvontaviranomaiset voivat tehokkaasti valvoa Suo-
messa rekisterdimattoman ajoneuvon kéayttoa pykélassé tarkoitetuissa tilanteissa seka autovero-
lain 6 luvun mukaisen verottoman kayton tilanteissa.

Pykalaan lisattaisiin uusi 4 momentti, johon siirrettdisiin muutettuna sdnnokset 125 §:n 1 mo-
mentista koskien kansainvélisid enintaén seitsemén paivaa kestéavia kuljetuksia. Pykéla vastaisi
sisalloltaan aiempaa, mutta sdédnnokseen tehtéisiin maahantuloajankohtaa koskevat 125 8:n 2
momenttia vastaavat paivitykset selvityksen muotovaatimuksista luopumisen osalta.
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127 8. Ajoneuvon kaytto tyotehtavissa. Pykala kumottaisiin tarpeettomana, koska sen asiasisélto
siirrettdisiin 126 §:aan.

128 §. Muissa valtioissa rekisterdidyt ajoneuvot. Pyk&la kumottaisiin tarpeettomana. Jatkossa
128 §:ssé tarkoitettujen tullikilpien sijaan Geneven tai Wienin sopimuksiin liittymé&ttomissa val-
tioissa rekisteroidylle ajoneuvolle myonnettéisiin siirtolupa siirtoluvan myéntdmisen ehtojen
tayttyessé. Nykyisen sdannoksen ala on koskenut vain Wienin tieliikennesopimukseen tai Ge-
neven sopimukseen liittymattdmien valtioiden ajoneuvoja, jonka johdosta sdanndksen piiriin
kuuluvia ajoneuvoja ei juurikaan ole, ja asia voidaan kasitella siirtolupamenettelyn turvin.

129 8. Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kaytto. Pykal&én ja sen nimikkee-
seen tehtéisiin Kielellisia tarkistuksia.

130 8. Ulkomailla tai Ahvenanmaan maa kunnassa rekisterdidyn peravaunun kayttd suomalai-
seen vetoajoneuvoon kytkettynd. Pykalan nimikkeeseen ja 1-3 momenttiin tehtaisiin kielellisia
tarkistuksia sanamuotoihin.

131 8. Rekisterdiméaton L-luokan ajoneuvo ja moottorireki. Pykaldn 1 momenttia tdsmennettai-
siin yhden vuoden ajanjakson alkamisen ajankohdan maarittamisestd. Jatkossa saannoksessa
todettaisiin vuoden mééardajan alkavan kulua ajoneuvon maahantuonnista, jollei toisin ole saa-
detty.

Pykéladn 2 momentin 3 kohtaan tehtaisiin Kielellinen tarkistus viittaamaan jatkossa tarkemmin
ajoneuvon lahtdvaltion mukaiseen rekisterdintivelvollisuuden alaan.

132 8. Omaa kayttéa varten maahanmuuton yhteydesséa Suomeen tuodun ajoneuvon ensirekis-
terdinti. Pykalan 1 momenttiin tehtéisiin 125 §:44n tehtavia muutoksia vastaavat muutokset sal-
littua ajanjaksoa koskien. Jatkossa kolmen kuukauden ajanjakso aiemman 30 péivan sijaan, kos-
kisi myos ulkomailla rekisterdityd, omaa kdyttod varten maahanmuuton yhteydessd Suomeen
tuodun ajoneuvon ilmoittamista ensirekisteroitavaksi.

Pykalan 2 momenttiin tehtéisiin kielellisi& tarkistuksia ja viittaukset muutettaisiin huomioimaan
125 §:n kayton edellytysten ja sitd koskevien poikkeusten erottaminen omiksi 3 ja 4 momen-
teikseen. Momentissa viittaisiin jatkossa seka 125 8:n 3 ettd 4 momenttiin sekd 126 §:n 4 mo-
menttiin 128 §:n kumoamisen myota.

133 §. Rekisterdintikatsastusvelvollisuus. Pykéal&an lisattdisiin uusi 4 momentti, jossa tdsmen-
nettaisiin eri sddnndsten valisia suhteita selventamalld, ettd rekisterdintivelvollisuudesta vapau-
tetut ajoneuvot ovat myds rekisterdintikatsastusvelvollisuudesta vapautettuja.

134 §. Liikennekaytosta tai rekisterista poistetun ajoneuvon rekisterdintikatsastus. Pykalan 1
momentin 2 kohtaa muutettaisiin. Ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan tapahtuvaa vientia
varten liikennekaytdsta poistetun ajoneuvon lisaksi mygs sotilasajoneuvorekisteriin vientia var-
ten liikennekdytosta poistettu ajoneuvo olisi hyvaksyttéva rekisterointikatsastuksessa ennen sen
ottamista uudelleen liikennekayttoon. Rekisterdintikatsastus olisi tarpeen sen toteamiseksi, etta
sotilasajoneuvorekisterissa todennédkoisesti useita vuosia ollut ajoneuvo tayttaa yleiset ajoneu-
von ensimmaisen k&yttéonoton ajankohtana tai sen jalkeen voimassa olleet tekniset vaatimukset
ja hyvaksyntavaatimukset. Sotilasajoneuvorekisteriin merkittdva ajoneuvo voi olla aiemmin hy-
vaksytty liikenneasioiden rekisteriin siten, ettd sen kayttd on sallittu vain Puolustusvoimien
omistuksessa tai hallinnassa. Tallaisiin ajoneuvoihin tehddén lisdksi usein ensimmaisen kayt-
tdonoton jalkeen muutoksia niiden sotilaallisen kayttotarkoituksen vuoksi eikd muutoksista
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tehda merkintoja liikenneasioiden rekisteriin. Myodsk&d&n muutosten soveltuvuudesta normaali-
lilkenteeseen hyvéksyttdvaan ajoneuvoon ei voida varmistua ilman ajoneuvon vaatimustenmu-
kaisuuden toteamista. Liséksi kohtaan tehtaisiin Kielellisia tarkistuksia.

Pykélédn 2 momenttia muutettaisiin ja siihen lisattdisiin sadnndos siitd, ettd ajoneuvon kunto on
tarkastettava myos 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetussa sotilasajoneuvorekisterissé olleen
ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa. Téllaisen, kaytdnndssé usein pitkaan kayttamatta olleen
ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden ja liikenneturvallisuuden toteaminen edellyttdd myos ajo-
neuvon kunnon tarkastamista rekisterdintikatsastuksen yhteydessa.

135 8. Ajoneuvon esittdminen rekisterdintikatsastukseen. Pykéaldn 1 momenttiin tehtdisiin Kie-
lellisia tarkistuksia. Lisdksi momentin loppuun lisattdisiin sddnnos siitd, ettd ajoneuvosta, joka
on ollut rekisterdityné sotilasajoneuvorekisteriin, on esitettavé selvitys koskien aikaisempaa re-
kisterdintid sotilasajoneuvorekisterissd. Mahdollisesta aiemmasta rekisterdinnisté liikenneasi-
oiden rekisteriin ei tarvitse esittaa todistusta, koska rekisterdintikatsastuksessa voidaan tarkas-
taa kyseiset tiedot ajoneuvon valmistenumeron perusteella.

Pykalan 3 momenttiin tehtaisiin kielellisia tarkistuksia kieliasuun ja sanamuotoihin viittaamalla
aiempaa selkedmmin kyseessa olevaan katsastuslajiin ja 2 §8:n 1 momentin 48 kohdassa méaari-
teltyyn termiin valmistajan edustaja.

Pykélaan lisattdisiin uusi 4 momentti. Momentissa saddettéisiin pd&dosin 3 momentissa saddettya
vastaavasti rekisterdintikatsastuksessa esitettavista asiakirjoista silloin, kun kyseessa on aiem-
min sotilasajoneuvorekisteriin rekisterdityna ollut ajoneuvo. Momentin mukaan ajoneuvosta,
joka on ollut rekisterditynd sotilasajoneuvorekisteriin, olisi muun selvityksen lisdksi esitettdva
rekisterdintikatsastuksessa ajoneuvon valmistajan tai valmistajan edustajan antama todistus
suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, suurimmista teknisesti sallituista hinatta-
vista massoista ja suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja telimassoista sekd muut katsastus-
toimipaikan tarvittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja koskevaa todistusta ei kuitenkaan tar-
vitsisi esittad, jos edelld tarkoitetut tiedot on tallennettu rekisteriin aiemman, liikenneasioiden
rekisteriin tehdyn rekisteréinnin yhteydessa tai jos tiedot ilmenevat 1 momentissa tarkoitetusta
selvityksestd, joka koskee ajoneuvon rekisterdintia sotilasajoneuvorekisteriin. joka koskisi ajo-
neuvoja, jotka ovat olleet aikaisemmin rekisterdityind sotilasajoneuvorekisteriin.

136 8. Rekisterdintikatsastuksen sisaltd. Pykalan 2 momenttiin tehtéisiin kielellisia tarkistuksia.
Momentin mukainen p&&sadntd on, ettd rekisterdintikatsastuksessa tarkastetaan ajoneuvon
kunto. Momentin 1 ja 2 kohdissa annetaan katsastajalle mahdollisuus poiketa kunnon tarkasta-
misesta silloin, jos katsastukseen esittanyt ei sitd pyydé ja ajoneuvoa ei tarvitse katsastaa tai
silld on momentissa sdadetyn mukaisesti voimassa oleva katsastus. Momentin 1 kohdassa tas-
mennettdisiin ajoneuvon kayttéonottoa vastaamaan laissa méaariteltyd ensimmadista kayttoon-
oton ajankohtaa. Kohdan mukaan ajoneuvon kuntoa ei tarvitse rekisterdintikatsastuksen yhtey-
dessa tarkastaa esimerkiksi silloin, jos ajoneuvoa ei kayttéonoton ajankohdan perusteella tar-
vitse viela rekisterdintikatsastuksen ajankohtana méaaraaikaiskatsastaa.

Pykélan 2 momentin 2a kohtaan tehtdisiin kielellinen tarkistus. Jatkossa kohdan sanamuoto vas-
taisi tarkemmin maéraaikaiskatsastuksen aikavéleja koskevan 149 8:n sanamuotoja.

Pykaldn 2 momentin 2c kohtaan tehtéisiin lisaksi kielellisia tarkistuksia, jolla selkeytettaisiin

sadnnoksen tarkoitusta katsastuksen hyvéaksymisen ja hylkdaamisen todentamista tukevana kat-
sastuksen suorittamisen todentamisen sijaan.
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Pykalan 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd rekisterdintikatsastuksessa ei maaréattaisi teknisesti
sallittuja massoja, vaan ajoneuvon suurin teknisesti sallittu massa olisi 1&htokohtaisesti kirjat-
tava rekisteriin valmistajan ilmoittaman mukaisena. Sen sijaan rekisterdintikatsastuksessa méaé-
rattéisiin ajoneuvon suurin kéaytossa sallittu massa, joka liittyy kansallisesti tieliikennelaissa
séadettyihin sallittuihin massoihin. Lisaksi 3 momenttia tdsmennettaisiin siten, ettd ajoneuvon
omamassa on méaarattava punnitsemalla myds, jos ajoneuvolle aiemmin myonnetty hyvéksynté
ei ole koskenut valmistunutta ajoneuvoa.

138 8. Rekisterdintikatsastustodistus. Pykaldn 1 momenttia muutettaisiin poistamalla saannok-
set rekisterdintikatsastuksesta rekisterdintitodistuksen 1 ja Il osan ohella annettavasta erillisesta
todistuksesta. Jatkossa kyseinen todistus kohdennettaisiin tarkemmin koskemaan tarkastuskort-
tia, josta saddettaisiin 160 §:ssd. Lisaksi momenttiin lisattéisiin viittaus mainittuun 160 8:aén,
jonka mukaisen tarkastuskortin katsastaja rekistergintitodistuksen ohella antaa katsastukseen
esittdneelle. Lisaksi pykéldssa tarkoitettu todistus madriteltéisiin selkedmmin erottamaan eri to-
distuksia toisistaan pykalén otsikon mukaisesti rekisterdintikatsastustodistukseksi.

Pykéldn 2 momentin sanamuotoa muutettaisiin siten, ettd jatkossa momentissa kéytettéisiin
madriteltyd termié rekistergintikatsastustodistus.

139 8. Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterdintikatsastuksessa. Pykalan 2 moment-
tiin lisattéisiin uusi 4 a kohta. Osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta katsottaisiin rekisterdin-
tikatsastuksessa myds Suomessa tunnustettu, toisessa ET A-valtiossa myénnetty yksittaishyvak-
synté. Lisayksella yhtendistettaisiin saantelya lain 44 8:n 4 kohdassa saddetyn kanssa. Maini-
tussa kohdassa sallitaan tdssd tarkoitetun ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden toteaminen rekis-
terdintikatsastuksessa, joten on johdonmukaista, ettd Suomen tunnustama toisen valtion myon-
tdma kansallinen yksittaishyvaksynta riittad osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta.

Pykéladn 4 momentin 5 kohtaa muutettaisiin siten, ettd jatkossa sadnndksessa kaytettaisiin 2 §:n
31 kohdassa médriteltyd termid nimetty tutkimuslaitos.

140 8. Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta kdytettynd tuodun ajoneuvon vaatimustenmu-
kaisuus rekisterdintikatsastuksessa. Pykadlan 1 momenttiin tehtdisiin kielellisia tarkistuksia.

142 8. Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen rekisterdintikatsastuksessa. Pykalan 1 mo-
menttiin lisattdisiin sdédnnokset, joilla otettaisiin aiempaa selkedmmin huomioon ajoneuvon tek-
nisten vaatimusten tayttymisen arviointia koskeva ldhtokohta, jonka mukaisesti ajoneuvon on,
jollei toisin sd&deté tai maarata, taytettava sen ensimmadisen kayttdonoton ajankohtana tai tata
my6hemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset. Lisaksi s&adettéisiin tarkentavasti, etta re-
kistergintikatsastuksen osalta muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
roity ja kaytettynd maahantuotu ajoneuvo saadaan hyvaksya rekisterdintikatsastuksessa vaati-
mustenmukaisuuden osalta, jos ajoneuvon osoitetaan tayttavan sen aiemmassa rekisterdinti-
maassa sen ensimmaisen kayttdonoton ajankohtana tai tdtd myéhemmin voimassa olleet tai ole-
vat tekniset vaatimukset. Naiden vaatimusten on kuitenkin vastattava véhintddn Suomessa ky-
seisend ajoneuvon ensimmaisend kayttéonottoajankohtana tai tatd myéhemmin voimassa olleita
tai olevia teknisid vaatimuksia. Lisaksi momenttiin tehtéisiin kielellinen tarkistus.

Pykaladn 3 momenttia tarkennettaisiin siten, ettd ajoneuvon hyvaksymisen ja hylkddmisen ohella
séannoksessa tunnistettaisiin jatkossa asiallisesti myos katsastuksen keskeytys.

143 8. Muutoskatsastusvelvollisuus. Pykalan 1 momenttia muutettaisiin kielellisesti vastaamaan
paremmin sadnndksen tarkoitusta. Jatkossa sd&nnoksessa ei viitattaisi ajoneuvon rakenteeseen
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muutoskatsastusvelvollisuuden piirid rajaavana tekijand, vaan momentissa viitattaisiin tarkem-
min ajoneuvon muuttamiseen tavalla, joka aiheuttaisi momentissa tarkoitettuja muutoksia,
joista seuraa ajoneuvon muutoskatsastusvelvollisuus. Jatkossa sadnnoksessé tunnistettaisiin asi-
allisesti ajoneuvon rakenteen ohella ajoneuvon ominaisuuksiin kohdistuvat muutokset. Sdannos
vastaisi aiempaa tarkemmin myds voimassa olevassa 7:ssd saadettyja lahtokohtia ajoneuvon
muuttamisen osalta. Lisaksi 1 momentin 5 kohtaan tehtdisiin kielellinen tarkistus, ja viittaus
ajoneuvon kaikkiin osiin tismennettaisiin nykytilaa vastaavasti koskemaan ajoneuvon kulutus-
osia.

Pykéladn 2 momenttiin tehtaisiin Kielellisia tarkistuksia ja sddnndksen viittaukset péivitettaisiin
vastaamaan soveltuvia lainkohtia. Momentin 2 kohdan osalta viitattaisiin tarkastusten osalta
jatkossa muutoskatsastuksen sisaltoa koskevaan 145 8:4an. Momentin 8 kohdasta poistettaisiin
tarpeettomana kulutusosien vaihtamista koskevat sdéannokset, koska asiasta saddetaan padasial-
lisesti jo pyké&lan 1 momentin 5 kohdassa. Uutena 8 kohtaan liséttdisiin nykytilaa tasmentavat
aineelliset sadnnokset siitd, ettd koenumerokilvin varustettua ajoneuvoa, jota kaytetaan 116 §:n
4 momentin 1 kohdassa tarkoitetulla perusteella, eli tutkimukseen tai tuotekehittelyyn liittyvaan
kokeiluun tilapdisesti, ei koskisi muutoskatsastusvelvollisuus. Jos ajoneuvoa kéytettéisiin ko-
keilutoiminnan ohella muulla kuin 116 §:n 4 momentin 1 kohdassa tarkoitetulla perusteella,
eikd sitd koskisi muu muutoskatsastusvelvollisuutta rajaava peruste, olisi ajoneuvo esitettava
muutoskatsastukseen.

Pykéladn 3 momentin Liikenne- ja viestintavirastolle saadettya maarayksenantovaltuutta tdsmen-
nettaisiin lisddmalla méardayksenantovaltuus koskien sellaisia 2 momentissa tarkoitettuja muu-
toksia, joiden voidaan katsoa olevan luonteeltaan sellaisia, ettd tasmentévé sadntely lainkoh-
dassa tarkoitettujen muutosten osalta on tarpeen.

144 §. Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muutoskatsastuksessa. Pykalan 1 momentin 1
kohtaan tehtéisiin tekninen korjaus lisdamalla sdannokset mydnnetysta EY -tyyppihyvéksynta-
todistuksesta osoittamistapana sellaiselle kohteelle, jolle on EU-tyyppihyvaksyntéatodistuksen
sijaan myonnetty EY -tyyppihyvéaksyntétodistus. Lisdksi 1 momentin 6 b kohtaan tehtdisiin kie-
lellinen tarkistus ja 7 kohtaa muutettaisiin siten, ettd jatkossa sadnnoksessa kaytettdisiin 2 8:n
31 kohdassa maadriteltya termia nimetty tutkimuslaitos.

145 8. Muutoskatsastuksen sisaltd. Pykalan 1 momentissa oleva viittausrakenne muutoskatsas-
tuksessa sovellettavista rekisterdintikatsastusta koskevista saannoksistd kumottaisiin tarpeetto-
mana. Jatkossa muutoskatsastuksesta annettaisiin erilliset aineelliset sdannokset. Pyk&lan ni-
mike muutettaisiin koskemaan muutoskatsastuksen sisaltoa, josta 145 §:ssd jatkossa saddettai-
siin.

Pykéldn 1 momentissa saddettdisiin muutoskatsastuksen tarkastuskohteista. Muutoskatsastuk-
sessa tulisi vakiintuneesti tarkastaa tiedot, joilla ajoneuvo voidaan yksil6idad. Muutoskatsastuk-
sen keskeisend tarkoituksena on arvioida ajoneuvoon tehdyn muutoksen vaikutuksia sen liiken-
nekelpoisuuteen ja vaatimustenmukaisuuteen. Ajoneuvosta tulisikin tarkastaa, ettd ajoneuvo
tayttdd muutoksen jalkeen sitd koskevat sadnnokset ja maaraykset sellaisten muutosten osalta,
joiden nojalla ajoneuvo on esitetty muutoskatsastukseen seka sellaisten muutosten osalta, jotka
liittyvét tai aiheutuvat seuraannollisesti ajoneuvoon tehdystd muutoksesta. Esimerkiksi ajoneu-
von korkeuden muuttamisessa tulisi huomiodia myds valaisinten korkeuden séilyminen sallit-
tujen raja-arvojen sisalla. Muutoksen toteutuksen asianmukaisuuden arviointi linkittyy ensisi-
jaisesti toteutuksen arviointiin turvallisuuslahtékohdista. Asianmukaisuus edellyttaa lisaksi tiet-
tya turvallisuuden kannalta olennaista huolellisuusvelvoitteen tayttymisen arviointia. Muutos-
katsastuksessa tulisi myds tarkastaa muutoksen vaikutus kanta-ajoneuvon prosentuaaliseen
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osuuteen. Lisaksi muutoskatsastuksessa tulisi vakiintuneesti tarkastaa ajoneuvo méaréaikaiskat-
sastuksen vikojen luokittelusta sd&detyn jaottelun mukaisesti vahaisten, vakavien ja vaarallisten
vikojen osalta ajoneuvoon tehdyn muutoksen piirissd, eli sellaisten vikojen tai puutteellisuuk-
sien osalta, joiden perusteella ajoneuvo on muutoskatsastettava tai tdhdn muutokseen liittyvien
tai tdstd muutoksesta seuraavien muutosten osalta.

Pykalaan lisattaisiin uusi 2 momentti. Edelld 1 momentin mukaisesti koko ajoneuvoa ei edelly-
tettisi tarkastettavan kauttaaltaan vaan muutoskatsastuksen ala rajautuisi lahtokohtaisesti tar-
koitusperusteisesti ajoneuvon muutosten ja siitd juontuvien vaikutusten tarkasteluun. Uuden 2
momentin mukaisesti kuitenkin edellytettaisiin, etté tilanteessa, jossa katsastaja epdilee, arvioi
tai havaitsee ajoneuvossa olevan muussa kuin muutoskatsastuksen perusteena tai siihen liitty-
vand muutoksena olevan tarkastuskohteen ulkopuolisen vian tai puutteellisuuden, jonka katsas-
taja arvioisi olevan mahdollisesti luonteeltaan silld tavoin vaaraksi, ett4 ajoneuvo olisi timén
vian tai puutteellisuuden vuoksi asetettava ajokieltoon ja katsastus hylattavé, olisi katsastajan
liséksi tarkastettava muutoskatsastuksessa tallainen tarkastuskohde. Téllaista tarkastuskohdetta
ei saisi jattdd huomiotta katsastuslajista riippumatta.

Pykaldan lisattdisiin uusi 3 momentti, jossa saddettéisiin muutoskatsastuksen alaa tarkentavasti
sellaisten muiden muutosten huomioimisesta, joista ei aiheudu 2 momentissa tarkoitettua vaka-
vaa tai vaarallista vikaa tai puutteellisuutta, mutta jonka johdosta ajoneuvo tulisi esittad kuiten-
kin esittdd muutoskatsastukseen, eika ajoneuvoa ole samalla esitetty téllaisen katsastuksessa
havaitun muutoksen osalta muutoskatsastettavaksi. Tallaisessa tilanteessa ajoneuvo voitaisiin
esittad samalla muutoskatsastukseen kyseisen muutoksen osalta. Muutos saattaa kuitenkin olla
myos sellainen, ettd esimerkiksi edellytettyd dokumentaatiota ei ole heti saatavilla tai ajoneuvoa
ei muusta, esimerkiksi kustannussyista tai suunniteltujen muiden muutosten johdosta, katsota
olevan oikea-aikaista esittdd samalla muutoskatsastukseen. Talléin katsastaja voisikin vaihto-
ehtoisesti merkité tiedon kyseisesta muutoksesta viretietona rekisteriin, jolloin asiakas saisi tar-
peellista lisdaikaa esimerkiksi hankkia lisaselvitysta tai arvioida kulloisenkin muutoskatsastuk-
sen laajuutta selkedmmin perustein taloudellisesta ndkdkulmasta. Asiakas voisi myods halutes-
saan palauttaa ajoneuvon tallaisen muun muutoksen osalta ennalleen, jolloin keskeytetty muu-
toskatsastus voidaan tehdd loppuun asiakkaan alkuperéisen tarkoituksen mukaisesti. Vika tai
puutteellisuus ei kuitenkaan saisi olla sellainen, ettd se aiheuttaisi 2 momentissa tarkoitettua
vaaraa, vaan talléin katsastus on aina hylattava.

Pykalan 4 momentissa saadettaisiin muutoskatsastuksen sisaltoa koskevasta asetuksenantoval-
tuudesta. 164 8:ssa saadetyn viittausrakenteen purkamisen myota asiasta on tarpeen saatda ni-
menomaisesti lain tasolla, ajoneuvoista annetun valtioneuvostoneuvoston asetuksessa séadetty
huomioiden.

145 a 8. Muutoskatsastusta koskevien tietojen tallentaminen. Pykéla olisi uusi. Aiemman 145
8:n 1 momentissa saadetyn rekisterdintikatsastusta koskevien saanndsten soveltamista muutos-
katsastukseen koskevan viittausrakenteen purkamisen mydtd muutoskatsastusta koskevien tie-
tojen tallentamisesta on tarpeen séataa erikseen.

Pykélan 1 momentti vastaisi lahtokohdiltaan kumotun ajoneuvojen hyvéksynnasta annetun val-
tioneuvoston asetuksen (1244/2002) 21 a §:44. Momentin mukaisesti katsastustoimipaikka olisi
velvollinen tallentamaan rekisteriin hyvaksytystd muutoskatsastuksesta sellaiset muutokseen tai
useampiin katsastuksessa hyvaksyttyihin muutoksiin liittyvat tiedot, joiden katsotaan palvele-
van Kkatsastusta tai katsastuksen valvontaa. Katsastusta palvelevina tietoina pidettéisiin esimer-
kiksi tietoa muista muutoskatsastusvelvollisuuden aiheuttavista muutoskohteista taikka havai-
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tuista vioista tai puutteista, jotka tulisi merkita viretietona rekisteriin. Lisaksi momenttiin lisat-
tdisiin sdannokset kanta-ajoneuvoa, korjattua ajoneuvoa ja rakennettua ajoneuvoa koskien, joi-
den osalta rekisteriin olisi tallennettava kanta-ajoneuvon muuttunut prosentuaalinen osuus.

Pykéldn 2 momentissa saadettéisiin asetuksenantovaltuudesta koskien muutoskatsastusta kos-
kevien tietojen tallentamisesta rekisteriin.

145 b. Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkddminen muutoskatsastuksessa. Pykald olisi uusi.
Aiemmin muutoskatsastusta koskevaan saantelyyn on viitattu 164 §:ssd, joka ehdotetaan ku-
mottavaksi. Jatkossa eri katsastuslajeista saddettaisiin selkeammin omina aineellisina saannok-
sinaan.

Pykédldn 1 momentissa s&adettdisiin ajoneuvon hyvéksymisestd muutoskatsastuksessa. Ajo-
neuvo voitaisiin hyvaksya muutoskatsastuksessa, jos se tayttada séadetyt edellytykset. Ajoneu-
von tulisi olla tarkastettu muutoskatsastuksen sisaltoa koskevassa 145 §:ssé sdddetyn mukaisesti
ja sen tulisi tayttaa siihen tehtyjen muutosten osalta asetetut vaatimukset. Lisaksi ajoneuvon
hyvaksyminen muutoskatsastuksessa edellyttaisi, etta siihen tehdyt muutokset on toteutettu asi-
anmukaisesti. Muutosten tulee esimerkiksi olla toteutettu sdédnndsten ja vaatimusten mukaisesti,
turvallisuusnakokohdista arvioiden huolellisesti, ohjeistuksen tai yleisesti hyvéksytyksi arvioi-
tavissa olevan toteutustavan mukaisesti. Lisaksi edellytettdisiin, ettd muutoksen kohteen tai
muun tarkastuksen yhteydesséd havainnoidun kohteen osalta katsastaja ei ole todennut ajoneu-
vossa sellaista vaarallista vikaa tai puutteellisuutta, jonka perusteella ajoneuvon katsastus on
hylattava ja ajoneuvo asetettava ajokieltoon.

Pykélan 2 momentissa séédettéisiin ajoneuvon hylk&d&dmisestd muutoskatsastuksessa. Momentin
mukaisesti ajoneuvo olisi hylattava tilanteessa, jossa ajoneuvoa ei hyvaksytd muutoskatsastuk-
sessa tai katsastusta keskeyteta.

146 §. Kytkentakatsastusvelvollisuus. Pykalan 1 momenttiin tehtdisiin Kielellinen tarkistus au-
tojen ja niiden perédvaunujen puiteasetuksen Kirjoitusasuun.

147 8. Kytkentakatsastuksen sisaltd. Pykaldn 1 momentin 3 kohtaan tehtéisiin tekninen korjaus.
Kohdan mukaan kytkentakatsastuksessa maarataan yhdistelman suurimmat sallitut mitat seka
massat ja niiden jakautuminen ajoneuvojen kesken. Erikoiskuljetukseen hyvaksyttavasta ajo-
neuvoyhdistelmasta on tarkead merkita rekisteriin myds ajoneuvoyhdistelmalle sallitut suurim-
mat mitat, koska tietoja voi tarvita esimerkiksi ajoneuvojen merkintéjen, varoitusautojen ja eri-
koiskuljetusluvan tarpeen arvioinnissa. Erikoiskuljetusyhdistelméssd on my6s mahdollista
kayttaa osista koottavia tai mitoiltaan saddettavia perdvaunuja, joiden osalta rekisteritiedoista
on kaytava ilmi se, mitd kytkentakatsastuksessa on hyvaksytty ja esimerkiksi se, milla edelly-
tyksilla ajoneuvoyhdistelmé&a saa kayttdd myos muuhun kuin erikoiskuljetukseen.

147 a 8. Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen kytkentdkatsastuksessa. Pykala olisi uusi.
Pykélassa séadettdisiin 164 8:n kumoamisen myo6td ajoneuvon hyvaksymisestd tai hylk&ami-
sestéd kytkentékatsastuksessa.

Pykélan 1 momentin mukaisesti kytkentakatsastukseen sovellettaisiin, mitd saddetdan kytkenta-
katsastuksesta 147 §:ssé. Méaéaraaikaiskatsastuksen osalta kytkentikatsastukseen sovellettaisiin
152-155 §:ssd, 156 §:n 1-4 momentissa sekd 157 ja 158 §:ssa saddettya.

Pykélan 2 momentissa séédettéisiin ajoneuvon hylkaamisesté kytkentékatsastuksessa. Momen-
tin mukaisesti ajoneuvo olisi hylattdva tilanteessa, jossa ajoneuvoa ei hyvéksyta kytkentdkat-
sastuksessa tai kytkentdkatsastusta keskeyteta.
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149 §. Maaraaikaiskatsastuksen aikavéli. Pykalan 1 momenttiin lisattéisiin teknisené korjauk-
sena viittaus 150 §:n 2 ja 3 momenttiin, joissa sdédetadn tilannekohtaisista poikkeuksista méa-
raaikaiskatsastuksen ajankohtaa koskevaan 150 8:n 1 momentissa saédettyyn yleissadntoon. Li-
séksi termi kayttoonotto pdivitettéisiin vastaamaan 3 8§:n 1 momentin 7 kohdassa méériteltyé
termid ensimmadisen kayttdonoton ajankohta. Taman lisaksi momentin 3 kohdan sanamuotoa
paivitettéisiin huomioimaan katsastusdirektiiviin tehdyt muutokset ajoneuvoluokkiin. Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivid 2014/45/EU, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
maardaikaiskatsastuksista seka direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta on muutettu komission
delegoidulla direktiivilla (EU) 2021/1717 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/45/EU muuttamisesta silta osin kuin on kyse tiettyjen ajoneuvoluokkien kuvausten saat-
tamisesta ajan tasalle ja eCall-jarjestelman lisdédmisesta kyseisen direktiivin liitteissé I ja 111 ole-
vaan katsastettavien kohteiden, menetelmien, hylkaysperusteiden ja puutteiden arvioinnin luet-
teloon. Katsastusdirektiivin (2014/45/EU) 5 artiklassa séddetddn ajoneuvon Kkatsastusajankoh-
dasta ja katsastustiheydestd. Kyseisen artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaan pééasiassa ylei-
silla teilla kaupallisessa maanteiden tavaraliikenteesséd kaytettavat T5-luokan ajoneuvot tulisi
katsastaa neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisesta rekisterdintipéivasta ja sen jalkeen
joka toinen vuosi. Delegoidun direktiivin 2021/1717/EU 1 artiklan 2 kohdan a alakohdan mu-
kaan direktiivin 2014/45/EU 5 artiklaa puolestaan on muutettu korvaamalla 1 kohdan ¢ alakohta
seuraavasti: ¢) padasiassa yleisilla teilla kaupallisessa maanteiden tavaraliikenteessa kéaytettavat
pyorilla varustetut T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-luokan traktorit: neljan vuoden
kuluttua ajoneuvon ensimmadisestd rekisterdintipaivasta ja sen jalkeen joka toinen vuosi. Jat-
kossa lainkohdassa tunnistettaisiin myds T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-luokan traktorit. Lisaksi py-
kalaan tehtdisiin muita kielellisia tarkistuksia.

Pykalan 2 momenttiin tehtdisiin 1 momenttiin tehtavia korjauksia vastaava tekninen korjaus li-
sadmalla viittaus 150 &:n 2 ja 3 momenttiin, joissa saddetdén tilannekohtaisista poikkeuksista
madraaikaiskatsastuksen ajankohtaa koskevaan 150 §:n 1 momentissa sdadettyyn yleissaantoon.

Pykéladn 3 momenttiin lisattaisiin korjauksena maininta myods viranomaisen antamien maarays-
ten mukaisten tarkastuskohteiden velvoittavuuden huomioimisesta sadnnoksen alassa. Lisaksi
viittaus korjattaisiin koskemaan seka 1 ettd 2 momentissa saadettya viimeisen katsastuspaivan
madraytymisen osalta.

150 §. Maaraaikaiskatsastuksen ajankohta. Pykélan 3 momenttiin tehtaisiin kielellisia tarkis-
tuksia. Pykalan 4 momenttiin lisattaisiin sddnnosten keskinaista suhdetta selventava viittaus 149
8:n 1 ja 2 momentteihin.

151 §. Madraaikaiskatsastamattoman ajoneuvon kayttokielto. Pykalan 2 momenttia tdsmennet-
taisiin sadnnoksen kohteena olevien ajoneuvojen osalta. Jatkossa sdannds koskisi tarkemmin
nimenomaisesti kayttokiellossa olevaa tai ajokieltoon maarattya ajoneuvoa. Lisédksi momenttiin
tehtéisiin Kielellinen tarkistus.

152 a 8. Kulutustietojen kerddminen maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa. Lakiin ehdotetaan
lisattavaksi uusi pykald, jossa saddettéisiin ajoneuvojen todellisten kulutustietojen kerd&dmisesta
madraaikaiskatsastuksen yhteydessa.

Pykalan 1 momentin mukaan méadréaikaiskatsastuksen yhteydessa ajoneuvosta kerattaisiin hen-
kiloautojen ja kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seurannasta
ja ilmoittamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja
komission taytantdonpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:0 293/2012, (EU) 2017/1152
ja (EU) 2017/1153 kumoamisesta annetun komission taytantéonpanoasetuksen (EU) 2021/392
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mukaiset todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot. Taytantdonpanoasetuksen 10 artiklan mu-
kaan jasenvaltioiden on varmistettava, etta 1.1.2021 tai sen jalkeen rekisterdidyista henkildau-
toista ja kevyista hyotyajoneuvoista keratddn maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa todellisia ajo-
olosuhteita edustavat tiedot ja ajoneuvojen valmistenumerot. Ajoneuvon omistaja voi nimen-
omaisesti Kieltaytya asettamasta kyseisia tietoja saataville. Todellisia ajo-olosuhteita edustavat
tiedot on yksiloity tdytantdonpanoasetuksen liitteen taulukossa 1.

Ehdotetun pykalan 2 momentin mukaan tietojen ilmoittamisesta komissiolle vastaisi Liikenne-
ja viestintdvirasto. Katsastustoimipaikat toimittaisivat tdytantdonpanoasetuksen mukaiset tiedot
Liikenne- ja viestintavirastolle, joka vastaisi tietojen raportoimisesta taytantédnpanoasetuksen
mukaisesti.

153 8. Eraiden verojen ja maksujen tarkastaminen katsastuksessa. Pykalassé sdadetaan tiettyjen
verojen ja maksujen tarkastamista katsastuksessa, joten pykalan nimike muutettaisiin vastaa-
maan tarkemmin sadnnoksen sisaltod.

Pykéldn 1 momenttia tarkennettaisiin soveltamisalan osalta vastaamaan nykytilaa. Viittausra-
kenteen purkamisen myo6ta sadnnos ulotettaisiin aiempaa selkedmmin koskemaan my6s muita-
kin katsastuslajeja kuin maardaikaiskatsastusta. Vastaavasti rekisterdintikatsastus rajattaisiin
aiempaa selkeammin 1 momentin soveltamisalan ulkopuolelle.

Pykéldn 2 momenttia tarkennettaisiin soveltamisalan osalta vastaamaan nykytilaa. Viittausra-
kenteen purkamisen mydtéd saannos ulotettaisiin aiempaa selkedmmin koskemaan myds muita-
kin katsastuslajeja kuin méaréaikaiskatsastusta.

Pykéldn 3 momenttia tarkennettaisiin soveltamisalan osalta vastaamaan nykytilaa. Viittausra-
kenteen purkamisen mydtéd saannos ulotettaisiin aiempaa selkedmmin myds koskemaan muita-
kin katsastuslajeja kuin méaréaikaiskatsastusta.

155 8. Maaraaikaiskatsastuksessa havaittujen vikojen ja puutteellisuuksien luokitus. Pykalaa
tydennettéisiin siten, ettd ajoneuvon hyvéksymisen ja hylkdamisen ohella sddnndksessa tun-
nistettaisiin jatkossa asiallisesti my6s katsastuksen keskeytys. Liséksi momentin sanamuotoja
korjattaisiin vastaamaan selkedmmin muutoskatsastuksen alaa viittaamalla ajoneuvoon tehta-
vien muutosten myota seuraavaan muutoskatsastusvelvollisuuteen ajoneuvon vikojen tai puut-
teellisuuksien sijaan.

156 8. Katsastuksen keskeyttaminen. Pykélan nimike muutettaisiin 164 8:ssd sdédetyn viittaus-
rakenteen purkamisen myo6ta koskemaan sisaltod vastaavasti kaikkia katsastuslajeja. S&&nnos
vastaisi sisalloltadn yleisesti madraaikaiskatsastuksessa omaksuttuja lahtokohtia ja nykytilaa.

Pykélan 1 momentti koskisi katsastuksen keskeyttamista sen perusteella, ettd ajoneuvoa ei voida
luotettavasti yksiloida. Lisdksi momenttiin siirrettaisiin voimassa olevan pykalan 2 ja 3 momen-
tista madréaikaiskatsastuksen keskeyttdmisen muita perusteita koskevat sadnnokset. Katsastuk-
sen suorittaminen loppuun asti edellyttéisi, ettd ajoneuvo voidaan luotettavasti tunnistaa ja yk-
siloida. Jos ajoneuvoa ei voida yksiloida, katsastus olisi keskeytettdva. Ajoneuvon tunnistami-
nen tapahtuu lahinna rekisterikilven sekd ajoneuvon valmistenumeron ja valmistajan Kilven
avulla. Jos ndissé havaitaan epaselvyyksid, tarkastetaan muita yksildintitietoja kuten moottorin
numero. Katsastusta voitaisiin myéhemmin jatkaa, jos esitetaan lisaa selvitysté ajoneuvon luo-
tettavaksi yksildimiseksi. Nykytilaa vastaavasti maaraaikaiskatsastus olisi lisaksi keskeytettava,
jos katsastuksen aikana ajoneuvossa ilmenee sellaisia muutoksia, joiden nojalla ajoneuvo tulisi
madréaikaiskatsastuksen sijaan esittdd muutoskatsastettavaksi. Talloin ajoneuvo on esitettdva
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muutoskatsastukseen kuukauden kuluessa keskeyttdmisestd. Méaaréaikaiskatsastus olisi lisaksi
keskeytettdva, jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset.

Pykélan 2 momenttiin siirrettéisiin voimassa olevan pykalan 3 momentista sadnnokset maaraai-
kaiskatsastuksen keskeyttdmista koskevista poikkeuksista. Nykytilaa vastaavasti Maaraaikais-
katsastusta ei tarvitsisi keskeyttda vahaisen virheen oikaisemisen tai sellaisten teknisten tietojen
korjaamisen johdosta, joiden muuttaminen ei edellyttaisi muutoskatsastusta. Momentissa tar-
koitettuna ajoneuvojen rekisteritietojen véhaisena virheen voitaisiin pitad esimerkiksi sellaista
vahaista virhettd, joka on todennakaisesti syntynyt ajoneuvon rekisteréinnin tai liikenteeseen
hyvéksymisen yhteydessa.

Pykalan 3 momentissa saddetty tietoyhteyksien puutteisiin tai katkoksiin liittyva maéraaikais-
katsastuksen keskeyttamistd koskeva sédnnds ulotettaisiin viittausrakenteen purkamisen myota
koskemaan aineellisesti kaikkia katsastuslajeja. Momentin sddhan rinnasteisia olosuhteita kos-
keva sdannds muutettaisiin véhemmaén tulkinnanvaraiseksi viittaukseksi keliin. L&htokohta vas-
taisi tieliikennelain sanamuotoja. Momentissa huomioitaisiin lisaksi aiempaa selkedmmin myos
katsastuksen keskeyttdminen toimenpiteend ajoneuvon katsastuksen hyvaksymisen ja hylkaa-
misen ohella.

Pykaldn 4 momentissa séédettdisiin jatkossa maérdaikaiskatsastuksen ohella muita katsastusla-
jeja koskien edella tarkoitetuissa force majeure -tilanteen johdosta keskeytyneen katsastuksen
osalta oikeudesta kayttad ajoneuvoa liikenteessd. Saannods vastaisi maaraaikaiskatsastuksesta
sdadettya. Katsastukseen esittdneesta riippumattomasta syysta keskeytetyn katsastuksen perus-
teella, ajoneuvoa saisi kayttaa liikenteessé enintadn kahden viikon ajan. Ajoneuvoa, joka on
asetettu ajokieltoon, ei kuitenkaan saisi kayttaa nykytilaa vastaavasti liikenteessa lainkaan.

Pykéldn 5 momentti ulotettaisiin viittausrakenteen purkamisen myota koskemaan aineellisesti
kaikkia katsastuslajeja. Keskeytetyn katsastuksen ja jélkitarkastuksen saisi suorittaa loppuun
enintaddn kuukauden kuluessa katsastuksesta.

157 §. Ajokieltoon maaraaminen katsastuksessa. Pykéla ulotettaisiin aineellisesti koskemaan
kaikkia katsastuslajeja, koska 164 §:ssa saadettyviittausrakenne puretaan. Pykalan nimike ja 3
momentin sanamuoto muutettaisiin tdmén mukaisesti viittamaan katsastukseen maaraaikaiskat-
sastuksen sijaan. Lisdksi 3 momenttiin tehtdisiin kielellinen tarkistus poistamalla turha viittaus
pykéaladn 2 momenttiin.

158 §. Maaraaikaiskatsastuksessa havaittujen vikojen ja puutteellisuuksien korjaaminen. Pyka-
lan 3 momentti poistettaisiin tarpeettomana, koska asiasta saadetddn jo 159 §:n 1 momentissa.

159 8. Oikeus kayttaa maaraaikaiskatsastuksessa hylattya ajoneuvoa. Pykalan 1 momentista
poistettaisiin tarpeettomat sadnnokset siitd, ettd todetut hylkaamisen aiheuttaneet viat ja puut-
teellisuudet on korjattava mahdollisimman pian, koska asiasta saaddetdan 158 §:n 1 momentissa.

Pykélan 2 momenttia tdsmennettdisiin vastaamaan aiempaa tarkemmin nykytilaa lisaédmalla ai-
neelliset sddnndkset todistuksen voimassaolon rajoituksista. Jatkossa ajoneuvon valiaikaista
siirtoa varten annettava todistus saisi olla voimassa sen antamisajankohdasta lukien enintaan
seuraavan vuorokauden paattymiseen saakka. Liséksi momentista poistettaisiin maininta ajo-
neuvon kuljettamisesta korjauksen jélkeen uudelleen katsastettavaksi, koska asiasta sdédetaan
erikseen 151 8:n 2 momentissa.
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160 8. Katsastuksesta annettavat todistukset. Pykalan nimike muutettaisiin vastaamaan tarkem-
min s&annoksen siséltod, jossa jatkossa saddettaisiin kaikkia katsastuslajeja koskien annettavista
todistuksista.

Pykéldn 1 momentissa saadettdisiin muissa kuin méaraaikaiskatsastuksessa katsastukseen esit-
taneelle annettavasta todistuksesta, eli tarkastuskortista. Tarkastuskortista olisi vahintdan kay-
tava ilmi tieto katsastukseen esittdmisen perusteesta, eli siitd mika katsastuslaji on kyseessé.
Lisaksi tarkastuskortista tulisi ilmet& ajoneuvon yksilointitietoina ajoneuvon valmistenumero
tai rekisteritunnus. Tarkastuskortissa tulisi lisaksi ilmaista tiedot ajoneuvossa katsastuksessa ha-
vaitusta puutteista seka niiden luokittelu. Tarkastuskortista tulisi lisaksi kayda ilmi, milloin kat-
sastus on suoritettu seka katsastuksen lopputulos. Jos katsastus on hylatty, tulisi tarkastuskor-
tista lisaksi ilmetd jalkikatsastuksen viimeinen ajankohta.

Myds katsastuksen suorittavan tahon, eli katsastustoimipaikan nimen tulisi ilmeté tarkastuskor-
tista katsastuksen suorittajan allekirjoituksen tai muun tunnisteen ohella. Tarkastuskortille tulisi
liséksi liittad valitusosoitus.

Pykaldn 2 momenttiin siirrettdisiin sadnnokset mardaikaiskatsastuksesta annettavasta todistuk-
sesta, eli katsastustodistuksesta. Momentti vastaisi sisélloltdén voimassa olevan lain 160 8:n 1
momentissa saddettyd, mutta sddnnoksen kieliasua selkeytettdisiin. Liséaksi jatkossakin maéra-
aikaiskatsastuksessa annettaisiin 96 &:n nojalla rekisterdintitodistuksen | osa.

Liikenne- ja viestintaviraston maaraysvaltuutta koskevat saannokset siirrettaisiin 1 momentista
uudeksi 3 momentiksi. Sadnnokseen ei tehtéisi siséllollisia muutoksia.

Aiempi 2 momentti siirrettéisiin 4 momentiksi. S&anndkseen ei tehtaisi sisallollisid muutoksia.
Momentissa saddettéisiin ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn tai kayttoéon-
otetun ajoneuvon katsastuksen tunnustamisesta. Jatkossakin osoituksena voimassaolevasta kat-
sastuksesta hyvaksyttéisiin katsastustodistus. Osoituksena voimassa olevasta katsastuksesta hy-
vaksyttaisiin myods katsastusdirektiivissa tarkoitettu todiste, esimerkiksi ajoneuvon rekisterikil-
peen kiinnitettava tarra.

Pykélaan lisattaisiin uusi 5 momentti, jossa saddettdisiin tdsmentédvasti rekisterdintitodistuksen
I osan antamisesta katsastukseen esittaneelle pyynnéstd muutoskatsastuksen yhteydessd. Saan-
nds vastaisi nykykaytantoa ja viittausrakenteen purkamisen myo6ta asiasta olisi tarpeen saatéa
nimenomaisemmin. Rekisterdintitodistuksen | osa olisi annettava katsastukseen esittaneelle,
jollei ajoneuvolaissa tai sen nojalla taikka lailla liikenteen palveluista toisin saadettéisi. Esimer-
kiksi liikenteen palveluista annetun lain 231 8:n turvakieltoa koskevat sdéanngkset voisivat tulla
kyseeseen rajaavina saannoksina.

161 §. Maaraaikaiskatsastusta koskevien tietojen merkitseminen ja ilmoittaminen rekisteriin.
Pykéladn 1 momenttiin ehdotetaan lisdysté siitd, ettd katsastustoimipaikan olisi tallennettava re-
kisteriin ehdotetun 152 a §:n 1 momentissa tarkoitetut tiedot seka tieto niiden ajoneuvojen lu-
kumaarastd, joista kyseisia tietoja ei raportointijaksolla ole voitu kerata ajoneuvon katsastuk-
seen toimittaneen kieltdytymisen tai muun syyn vuoksi. Ehdotetun 152 a §:n mukaan maaréaai-
kaiskatsastuksen yhteydessa tulisi kerédta komission taytantéonpanosetuksen 2021/392 mukaiset
todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot. Jasenvaltioiden tulisi taytdntdonpanoasetuksen mu-
kaan raportoida komissiolle my®s tieto siitd, kuinka monen ajoneuvon omistaja on kieltaytynyt
antamasta tietoja tai jos tietoja ei ole voitu kerata jonkun muun syyn, kuten teknisen vian vuoksi.
Taman vuoksi katsastustoimipaikan tulisi tallentaa rekisteriin myds tieto siitd, jos kyseisia tie-
toja ei ole voitu keratd. Tiedon ei kuitenkaan tarvitsisi olla ajoneuvokohtaista, eli tietoa ei tar-
vitse kerété siitd, minka ajoneuvon osalta tietoja ei ole saatu kerattya.
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162 8. Katsastuksen jalkitarkastus. Pykalan nimike muutettaisiin koskemaan tarkemmin katsas-
tuksen jalkitarkastusta. Pykaldn 1 momenttiin lisattéisiin tarkennus siité, misté ajankohdasta al-
kaa kuukauden maéraaika jalkikatsastuksen suorittamiselle. Mééaraaika alkaisi katsastuksen hyl-
kadamisesta. Lisaksi momenttiin tehtaisiin korjauksia kieliasuun.

164 §. Maaraaikaiskatsastusta koskevien séanndsten soveltaminen muihin katsastuksiin. Pykal&
kumottaisiin. Jatkossa laissa annettaisiin aineelliset sddnnokset katsastuksesta tarkemmin kat-
sastuslajeittain.

7 luku. Tekninen tienvarsitarkastus

166 8. Ajoneuvon pysayttaminen ja tarkastajan oikeudet. Pykélan 1 momentin ja 2 momentin 1
kohdan sanamuodot muutettaisiin passiiviin. Wienin kansainvélisen tieliikennesopimuksen hei-
nékuussa 2022 voimaan tulevan muutoksen mukaan kuljettajavaatimus voidaan tayttad myos
automaattisen ajojarjestelmén avulla. Jatkossa ajoneuvossa ei siten valttamatta ole ihmiskuljet-
tajaa, ainakaan perinteiseen tapaan. Suomessa tieliikenteen automaation etenemiseen on jo va-
rauduttu esimerkiksi Tieliikennelain uudistuksen yhteydessd, jolloin siiné olevat ilmaisut muo-
kattiin paasaantoisesti passiiviin. Tarkoitus on, ettd myds automaattisella ajojarjestelmalla va-
rustettuun, koenumerotodistuksen perusteella liikenteesséd kéytettdvaén ajoneuvoon voidaan
suorittaa tarvittaessa tekninen tienvarsitarkastus.

Samalla 2 momentin 1 kohtaa muokattaisiin siten, ettd tarvittavien todistusten esittaminen vi-
ranomaiselle olisi mahdollista myds sahkoisesti. P4aosin voimassa olevien asiakirjojen olemas-
saolo voidaan todentaa Liikenne- ja viestintaviraston yllapitdmistd sahkoisistd jarjestelmista,
etenkin Liikenneasioiden rekisterista, mutta sahkdisyys voidaan toteuttaa myds muilla tavoin.
Samalla viranomaisen oikeus saada n&htévakseen tarvittavat asiakirjat ei olisi riippuvainen vel-
vollisuudesta pitéa asiakirjat ajoneuvossa mukana.

189 §. Talouden toimijalle maarattava seuraamusmaksu. Pykélan 6 kohtaa taydennettdisiin uu-
della sdantelylla. Kohtaa tdydennettéisiin niin, etta siind viitattaisiin uuteen 6 a §:aan, jolla kiel-
letddn vaatimustenvastaisen pakokaasupdaasttjen jalkikasittelyjarjestelman tai moottorin oh-
jausjérjestelman myynti ja asentaminen. Paastdmanipulaatioiden kitkemiseksi on edell& ehdo-
tuksessa selostetun mukaisesti valttamatonta, ettd paastomanipulaatioon kaytettavien jarjestel-
mien myynti ja asentaminen kiellettéisiin aiempaa yksikasitteisemmin.

Uutta pykélassé olisi se, ettd sanktiointi ulottuisi myds myyntiin pelkdn muuttamisen sijasta.
Oikeustila on talla hetkella epéselva, misté syysté oikeustilaa olisi syyta selkeyttdd. Momenttia
taydennettéisiin niin, ettd talouden toimija voitaisiin maaratad maksamaan seuraamusmaksu, mi-
kali se tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoisi 6 a §:ssd tarkoitettua paastdmanipulaatioon
kaytettavien jarjestelmien myynnin ja asentamisen kieltoa. Paastdmanipulaatiotoiminnan moi-
tittavuuden kannalta on perusteltua ettd, pykéléd kattaisi nimenomaisesti ajoneuvoon toteutetta-
vaa péaédstdmanipulaatiota koskevien laitteiden myynnin ja asentamisen. Asentaminen Kkattaisi
kiellettyjen péaastomanipulaatioiden toteuttamista koskevat mahdolliset ajoneuvoon teht&vét
muutosty6t. Ehdotuksen 6 a 8:n mukaan talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessa
kaytettavaan ajoneuvoon sellaista pakokaasupéastdjen jalkikasittelyjarjestelmaa tai moottorin
ohjausjarjestelmaa, jonka seurauksena ajoneuvo ei enaa tayta vaatimuksia, jotka Suomessa oli-
vat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttdénoton ajankohtana tai tatd myéhemmin, jollei toi-
sin saddeta tai maaratd. Ehdotuksen 7 a §:n 4 momentin mukaan ajoneuvoon toteutettu paasto-
manipulointi on kiellettyd ajoneuvon muuttamista.
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Hallituksen esityksen (HE 177/2020) mukaan ajoneuvolain 189 8:n 6 kohta koskee ajoneuvon,
jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikén, osan tai varusteen muuttamista sel-
laiseksi, ettei se enad tayta sille suunnitellun tarkoituksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella
ennakoitavissa olevia kayttdolosuhteiden mukaisia vaatimuksia. Talla tarkoitetaan sitd, ettd seu-
raamusmaksu voidaan maarata, jos selvasti tieliikenteessa kaytettdva ajoneuvo muutetaan tie-
lilkennekdyttoon sopimattomaksi eli vaatimustenvastaiseksi. Hallituksen esityksen mukaan t&té
voi olla esimerkiksi ajoneuvon lastutus, jossa ajoneuvon moottorinohjainyksikko viritetaan si-
ten, ettd ajoneuvon suorituskyky kasvaa, jolloin my6s paastot kasvavat merkittavasti. Ajoneuvo
ei silloin vastaa sille suunnitellun tarkoituksen mukaisia vaatimuksia. Hallituksen esityksessé
177/2020 tuodaan esimerkkina ajoneuvon kielletystd muuttamisesta hnimenomaisesti esiin ajo-
neuvojen lastutus, joka on yksi paastdmanipulaatioiden toteuttamistavoista. Sddnnoksen tarkoi-
tuksena on ollut, etté tallaisessa tilanteessa talouden toimijalle voitaisiin maérata seuraamus-
maksu. Ajoneuvolain 2 §:n 43 kohdan mukaan talouden toimijalla tarkoitetaan ajoneuvon, jar-
jestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan tai varusteen valmistajaa, valmistajan
edustajaa, maahantuojaa tai jakelijaa. Jakelijan voidaan tulkita tarkoittavan ajoneuvon jérjestel-
mien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien tai varusteiden jakelijoita, joita ovat
usein ajoneuvojen huollosta ja korjaamisesta vastaavat toimijat ja yritykset, joissa ajoneuvoihin
myyd&an ja asennetaan edelld mainittuja tuotteita. Tastd syystd on perusteltua, ettd ehdotuksen
mukaisesti 189 §:n 6 kohtaan tehdaén tdsmennys siitéd, ettd taloudelliselle toimijalle voidaan
madrétd seuraamusmaksu myos padstdmanipulaatioon kaytettavien laitteiden myynnin ja asen-
tamisen johdosta. Tallaisella toiminnalla taloudellinen toimija, joka voi olla esimerkiksi yksit-
tainen toimija tai yritys, joka mainostaa toteuttavansa ajoneuvoon muutoksia, jotka teknisesti
tarkoittavat ajoneuvoon tehtavia paastdmanipulaatioita, edesauttaa toiminnallaan lainvastaisen
menettelyn toteuttamista. Paastémanipuloinneilla on aikaisemmin kuvatun mukaisesti vaiku-
tuksia ilmanlaatuun ja ihmisten terveyteen, ja se tehddan yleensa taloudellisessa hyotymistar-
koituksessa. Paastdmanipulaatioita toteuttavat toimijat saavat taloudellista hy6tya ja kilpailue-
tua muiden taloudellisten toimijoiden kustannuksella, jotka noudattavat lakia. On perusteltua,
etta tallaisten ajoneuvoihin tehtavien muutosten, jotka ovat jo nykylainsaddannén mukaisesti
lainvastaisia ja jotka ovat ihmisten terveydelle seka ympéristolle haitallisia, myyminen ja asen-
taminen yksiselitteisesti kielletédan lainsdadanndssa. Kiellon rikkomisesta on oltava mahdollista
maaratd seuraamusmaksu.

193 §. Seuraamusmaksun madradminen ja suuruus. Pykalan 1 momenttia muutettaisiin siten,
ettd 189-192 §:ssé tarkoitettujen seuraamusmaksujen madraajaksi tarkennettaisiin liikenne- ja
viestintavirastossa annetussa laissa tarkoitettu seuraamuskollegio.

194 8. Ajoneuvorikkomus. Pykaldn 1 momentin 14 kohdassa korjattaisiin siihen jaanyt virhe.
Kohdan tulee viitata 12 §:a4an kokonaisuudessaan, eika ainoastaan sen 2 momenttiin.

195 8. Ajoneuvorikkomuksesta maarattava liikennevirhemaksu. Pykalan 2 momenttiin tehtdisiin
lakitekninen korjaus ja kohdassa viitattaisiin uuteen 7 a pykalaan.

Pykéldn 3 momentissa saddettdisiin liikennevirhemaksusta, joka maaréattéisiin ajoneuvon kul-
jettajalle. Ajoneuvon kuljettajalle voitaisiin maérata 300 euron suuruinen liikennevirhemaksu,
Jjos hén tahallaan tai huolimattomuudesta kayttaa liikenteessa ajoneuvoa, jota on muutettu paas-
tdmanipuloinnilla siten, ettd se rikkoo 7 a §:n 4 momentissa séadettya kieltoa.

Pykéladn 4 momentissa saddettaisiin padstdmanipulaatioiden liikennevirhemaksusta, joka maa-
rattaisiin sen maksettavaksi, joka olisi liikenteessa kuljettamisen aikaan sellaisen ajoneuvon
omistaja tai pysyvé haltija, jota on muutettu siten, etta se rikkoo 7 a §:n 4 momentissa saddettyé
kieltoa. Liikennevirhemaksu koskisi siten nimenomaan ajoneuvon omistajaa tai haltijaa eli esi-
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merkiksi kuljetusyrityksida, mutta myds luonnollisia henkil6ité. Poliisi maaraisi liikennevirhe-
maksun. Poliisilla olisi toimivalta maarata liikennevirhemaksu oikeushenkildlle, esimerkiksi
kuljetusyrityksille seka luonnolliselle henkil6lle. Liikennevirhemaksun suuruus oikeushenki-
I6lle voisi olla enintdén 30 000 euroa ja luonnolliselle henkildlle 3000 euroa. Suuruuden méaéa-
rassa tulisi ottaa huomioon paastémanipuloinnilla saatu taloudellinen hyéty. Liikennevirhe-
maksu olisi ajoneuvokohtainen.

Liikennevirhemaksu olisi hallinnollinen sanktio pa&stdmanipuloidun ajoneuvon kéyttamisesta
liikenteessa. Poliisi voisi maaréata liikennevirhemaksun tekemansé liikenteenvalvonnan yhtey-
dessa. Liikennevirhemaksu voitaisiin maarata ajoneuvon kuljettajalle. Mikéli kyseessa olisi esi-
merkiksi raskaan kaluston kuljettaja, joka olisi samalla kuljetusyrityksen omistaja, tulisi asiasta
maaratd 195 8:n 4 momentin mukainen liikennevirhemaksu. Padstomanipulaatioiden sanktioin-
tia halutaan ennen kaikkea vierittdé kuljetusyrityksille yksityishenkildiden sijaan, jotta manipu-
lointien tekeminen tehtaisiin liikenteenharjoittajalle kannattamattomaksi.

Pykélassa maarattaisiin enimmaissuuruus, joten poliisille jéisi harkintavaltaa, ja timéa voi maa-
ratd alemman maksun. Harkinnassa olisi otettava huomioon muun muassa menettelyn laatu.
Tanskassa padstdmanipuloitujen ajoneuvojen kdyttdminen liikenteessa on kiellettyé ja sanktioi-
tua. Sanktio voidaan méératé seka ajoneuvon kuljettajalle ettd omistajalle. Sanktion suuruus on
sidottu ajoneuvon massaan.

Paastomanipulaatiotoiminnan taustalla usein on taloudellisen hyodyn tavoittelu. Liikenne- ja
viestintaviraston teettdmien laskelmien mukaan ajoneuvokohtainen taloudellinen hy6ty raskaan
kaluston osalta on vuositasolla arvioitu olevan ajoneuvosta tai ajoneuvoyhdistelmésta riippuen
keskimaarin noin 3 000—8 000 euroa. Ajoneuvoon tehtyjen kiellettyjen muutosten poistaminen
eli ajoneuvon ennallistaminen tarkoittaa puolestaan useissa tapauksissa jarjestelman uusimista
kokonaan, josta arvioidaan aiheutuvan keskimaarin noin 15 000-20 000 euron kustannus. Las-
kelmat perustuvat arvioituihin keskimaaraisiin huolto- ja korjauskuluihin seka vuosittaisiin kes-
kimadraisiin ajosuoritteisiin.

Tiukempi sanktiointi on perusteltua ennaltaehk&isevyyden nékokulmasta. Pad&stomanipulaatio
on kéytanndssa aina toteutettu tahallisesti, eli teko on itsessdén moitittava. Lisaksi silla tavoi-
tellaan taloudellista hyotyd, kuten polttoainesaastdja ja huolto- ja korjauskustannusten véltta-
mistd. Saadun taloudellisen hyddyn voidaan katsoa olevan huomattavaa ja lisaksi se vaaristaa
alan kilpailua. Paastdmanipulaatiot ovat haitallisia ymparistolle sekéd ihmisen terveydelle. Eh-
dotetun maksun suuruus tulisi olla riittdvéan suuri, jotta se tehokkaasti ennaltaehkaisisi paésto-
manipulaatioiden tekemista.

Voimassa olevan lain mukaan paastdmanipulaatiotoiminnan voidaan katsoa olevan kiellettya
ajoneuvolain 7 8:n 1 momentin nojalla. Talldin voimassa olevan lain 195 §:n 2 momentin mu-
kaan toiminnasta voidaan maaraté vain 70 tai 40 euron suuruinen liikennevirhemaksu ajoneu-
von kuljettajalle, omistajalle tai pysyvélle haltijalle. Sanktiota voidaan pitdd paastomanipulaa-
tiotoiminnan moitittavuuteen nédhden varsin vahdisena.

Voimassa olevan ajoneuvolain 198 §:n mukaan poliisin on mahdollista méarata ajoneuvo ajo-
kieltoon muun muassa, mikéli teknisessa tienvarsitarkastuksessa todetaan, etta ettei ajoneuvo
rakenteeltaan, varusteiltaan tai kunnoltaan tayta laissa tai lain nojalla séadettyja tai maarattyja
vaatimuksia. Lisaksi Liikenne- ja viestintdvirasto voi maarata ajoneuvon ajokieltoon, jos ajo-
neuvon rakennetta on muutettu 7 §:n tai sen nojalla annettujen maaraysten vastaisesti. Ajo-
kieloon maaraaminen ei ole kuitenkaan itsessaan riittdva keino paastomanipulointien Kitke-
miseksi, koska siind ei puututa ajoneuvoon tehtaviin rakenteellisiin muutoksiin.
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Saantelyn tarkoituksena on keskittyd etenkin raskaissa ajoneuvoissa ja henkiléautoissa toteutet-
tuihin paastomanipulaatioihin. Sdantelyn ensisijaisena tarkoituksena ei ole puuttua esimerkiksi
mopojen virittdmiseen.

Pykéldn 5 momentti vastaisi aiempaa 3 momenttia, ehdotettu 6 momentti vastaisi aiempaa 4
momenttia ja ehdotettu 7 momentti vastaisi aiempaa 5 momenttia.

198 §. Ajokieltoon maaraaminen. Pyké&lan 3 momenttiin tehtéisiin lakitekninen korjaus ja koh-
dassa viitattaisiin uuteen 7 a pykalaan.

200 8. Valvontakatsastukseen maara@minen. Pykdldn 1 momentista siirrettéisiin muuta kuin
valvontakatsastukseen maaraéamisté koskevat saannokset uusiksi 200 a ja 200 b pykaliksi.

200 a 8. Ajoneuvon hyvéksyminen tai hylk&aminen valvontakatsastuksessa. Pykala olisi uusi.
Pykélassa saadettaisiin ajoneuvon hyvaksymisestd ja hylkadmisestd valvontakatsastuksessa.
Pykélaan siirrettaisiin 200 §:n 1 momentista ajoneuvon hyvaksymista ja hylkdamista valvonta-
katsastuksessa koskevat sdadnnokset.

Pykéldn 1 momentissa saadettdisiin valvontakatsastukseen sovellettavista saannoksistd. S&an-
nosta tdsmennettdisiin viittausten osalta.

Pykéldn 2 momenttiin siirrettdisiin 200 §:n 6 momentti. Sddnnokseen ei tehtaisi sisallollisia
muutoksia.

Pykéladn 3 momentissa saadettaisiin ajoneuvon hylk&&dmisesta valvontakatsastuksessa. Momen-
tin mukaisesti ajoneuvo olisi hylattdvé katsastuksessa tilanteessa, jossa ajoneuvoa ei hyvaksyté
katsastuksessa tai katsastusta keskeyteté.

200 b 8. Valvontakatsastuksen sisaltd. Pykéla olisi uusi ja siiné saddettéisiin valvontakatsastuk-
sen sisallosta.

Pykalan 1 momenttiin siirrettéisiin sédnnokset 160 §:n 3 momentista méaréttavien valvontakoh-
teiden osalta. Sadannokseen tehtéisiin korjauksia kieliasuun vastaamaan aiempaa paremmin tar-
kastuskohteiden merkinnan kaytannon tapaa. Merkintdja ei tehda yksinomaan katsastus- tai re-
kisterdintitodistukseen vaan asiasta annetaan kuljettajalle erillinen asiakirja (valvontailmoitus),
jonka ohelle sdadettéisiin oikeudesta tehda merkinta katsastus- tai rekistergintitodistukseen.

Pykalan 2 momentti olisi uusi ja siina saadettdisiin ajoneuvon kunnon tarkastamisesta tilan-
teessa, jossa poliisi-, tulli- tai rajavartiomies ei ole maarannyt valvontakatsastuksen tarkastus-
kohteita. TallGin ajoneuvon kunto olisi tarkastettava maérdaikaiskatsastuksen laajuudessa.

Pykaldan 3 momentti olisi uusi. Siind s&adettéisiin sellaisen ajoneuvon valvontakatsastuksen
alasta, jota ei koske madraaikaiskatsastusvelvollisuus siten, etta ajoneuvon olisi oltava sitd kos-
kevien sédanngsten ja madrdysten mukaisessa kunnossa, turvallinen kaytettavaksi liikenteessa,
siitd ei aiheudu tarpeettomia ympdristohaittoja ja, etta siitd rekisteriin merkittavat tiedot ovat
oikein.

Pykalan 4 momenttiin siirrettéisiin 160 8:n 1 momentista sadnnokset mahdollisuudesta maératé

ajoneuvo yksityiskohtaisemmin tarkastettavaksi. Momentin sanamuotoja tdsmennettaisiin vas-
taamaan kielellisesti selkedmmin sd&nndksen tarkoitusta ja kaytantoa.
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202 8. Auton ja sen perdvaunun hyvaksynnassa sovellettavat mittojen ja massojen raja-arvot.
Pykal&dd muutettaisiin huomioimaan turvallisuusasetuksen (EU) 2019/2144 voimaantulo. Ase-
tus koskee autojen ja niiden peréavaunujen puiteasetuksen mukaisia ajoneuvoluokkia M, N ja O,
ja se tulee voimaan porrastetusti: uusille ajoneuvotyypeille 6.7.2022 ja ajoneuvon kayttoon-
otolle 7.7.2024. Asetuksella kumotaan muun muassa nykyisen turvallisuusasetuksen (EY) N:o
661/2009. Myods Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY muuttamisesta an-
nettu komission asetus (EU) N:o 1230/2012 kumoutuu turvallisuusasetuksen (EU) 2019/2144
my06tad. Momenttiin tehtaisiin tarpeelliset muutokset ja lisdykset, joilla huomioitaisiin turvalli-
suusasetuksen 2019/20144 voimaantulo. Jatkossa my6s auto ja sen perdvaunu, johon sovelle-
taan autojen ja niiden perévaunujen puiteasetuksen 42 tai 45 artiklaa tai sadntdjen vahvistami-
sesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144 soveltamiseksi silta osin
kuin on kyse ajoneuvojen sek& niihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikoiden tyyppihyvéksynnéssa niiden yleisten rakenteellisten ominaisuuksien ja
turvallisuuden osalta sovellettavista yhtendisistd menettelyista ja teknisista eritelmistd annetun
komission taytantdonpanoasetuksen (EU) 2021/535 6 artiklan 3 kohtaa, voitaisiin hyvaksya lii-
kennekayttoon tieliikennelain 125 ja 126 §:ssd sekd mainitun lain liitteessé 7.1 ja 7.2 sééadettyjen
mittojen mukaisena.

Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain muuttamisesta

22 8. Katsastustoimipaikkojen toimintaa, toimitiloja ja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset.
Pykéldn 3 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etta siihen lisattdisiin Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle méaarayksenantovaltuus méaaraaikaiskatsastuksessa edellytetyista laitteista. Pyka-
lan 1 ja 2 momentti séilyisivat ennallaan.

Pykalan 3 momenttia muutettaisiin lisaédmall& Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus ma&raté
tarkemmin my®s muista kuin ajoneuvon katsastukseen liittyvista soveltuvista katsastuslaitteista.
Maaraysvaltuuden laajentaminen olisi tarpeen, jotta ajoneuvoon kohdistuvat muut kuin katsas-
tukselliset velvoitteet voitaisiin suorittaa asianmukaisin laittein. Voimassa olevaa maaraysval-
tuutta ei voida katsoa ulotettavan kattamaan sellaisia uusia tarkastuskohteita, joilla ei ole vaiku-
tusta ajoneuvon liikennekelpoisuuden arviointiin ilman, ettd méaréysvaltuuden alan laajentumi-
nen katsastusdirektiivin ulkopuolisiin tarkastelukohteisiin ja niiden edellyttdmiin toimenpitei-
siin huomioidaan lain tasolla. Kéytdnndssa ajonaikaisten kulutustietojen kerdamisestd annettu
taytantéonpanoasetus (EU) 2021/392 edellyttad, ettd jatkossa katsastustoimipaikalla on tekni-
siltd ominaisuuksiltaan sellaiset laitteet, joilla ajoneuvon maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa
keréattdvat tiedot voidaan kerétd. Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi ehdotetun ajoneuvolain
152 a §:n nojalla tietojen toimittamisesta komissiolle.

Laki Liikenne- ja viestintavirastosta annetun lain muuttamisesta

7 a 8. Seuraamuskollegio. Seuraamuskollegio olisi Liikenne- ja viestintavirastoon perustettava
uusi toimielin, joka méaardisi virastolle laissa saadettyja hallinnollisia seuraamusmaksuja. Seu-
raamuskollegio ei olisi padtoiminen, vaan se kokoontuisi tarvittaessa Liikenne- ja viestintavi-
raston tydjarjestyksen mukaisesti.

Pykédlan 1 momentissa saadettdisiin seuraamuskollegion kokoonpanosta. Kollegiossa olisi
kolme jasentd, jotka olisivat Liikenne- ja viestintaviraston toimialan asiantuntijoita. Koska vi-
raston toimiala on laaja, olisi tarkoituksenmukaista, ettd kollegion jé&senilld olisi kollektiivina
kattavasti tuntemusta niilta aloilta, joilla virasto maaraa seuraamusmaksuja. Kullakin jasenelld
olisi henkilokohtainen varajasen. Henkilokohtaisella varajasenella tulisi 1ahtokohtaisesti olla
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samanlaista asiantuntemusta kuin varsinaisella jasenell&. Puheenjohtajan ollessa estynyt, vara-
puheenjohtaja toimisi kollegion puheenjohtajana. Puheenjohtajan varajasen osallistuisi kolle-
gion kokoukseen tallaisessa tilanteessa tavallisen jasenen roolissa. Liikenne- ja viestintavirasto
nimittaisi seuraamuskollegion kolmen vuoden toimikaudeksi.

Koska kollegion tehtava olisi maarata hallinnollisia seuraamusmaksuja aloilta, joilla Liikenne-
ja viestintavirastolla on my6s madréyksenantovaltuus, olisi madrdysvallan ja tuomiovallan
eriyttdmisen vuoksi valttamatonta, ettd seuraamuskollegion jasenet eivét olisi valmistelleet tai
esitelleet madrayksia, joiden perusteella kollegio méaraisi seuraamusmaksun. Jos kollegion har-
kittavaksi tulisi seuraamusmaksu, joka perustuisi jonkin kollegion jasenen valmistelemaan tai
esittelemaan maardykseen, olisi tamé jasen jaavi kasittelemdaan asiaa eika voisi osallistua seu-
raamusmaksun maaradédmiseen. T&ll6in kollegion toimintaan osallistuisi jd&vin jasenen varaja-
sen.

Pykéldn 2 momentissa sdadettéisiin seuraamuskollegion tehtavéstd. Kollegion tehtavana olisi
maaratd hallinnollisia seuraamusmaksuja. Kollegio tekisi p&atoksensé esittelystéa.

Pykéldn 3 momentissa saadettdisiin, ettd kollegion puheenjohtajaksi ja varapuheenjohtajaksi
voidaan nimittad oikeustieteen muun ylemmén korkeakoulututkinnon kuin kansainvélisen ja
vertaile-van oikeustieteen maisterin tutkinnon suorittanut henkil®. Liséksi puheenjohtajalta ja
varapuheenjohtajalta edellytettéisiin hyvaa perehtyneisyyttéd Liikenne- ja viestintaviraston toi-
mialaan. Kollegion muun jasenen osalta riittéisi perehtyneisyys viraston toimialaan. Lisaksi
edellytettéisiin muuta tehtavén hoidon edellyttdamaa patevyytta. Kollegion muulta jasenelta ei
edellytettéisi korkeakoulututkintoa. Tehtdvan hoidon edellyttdma muu patevyys voisi liittya esi-
merkiksi luotsaukseen, ajoneuvoihin tai muuhun Liikenne- ja viestintéviraston toimialaan, jolla
voitaisiin maarata hallinnollisia seuraamusmaksuja.

Pykéladn 4 momentissa saddettaisiin, ettd kollegion jasenen rikosoikeudellisesta virkavastuusta
hanen suorittaessaan t&man lain mukaisia tehtavié. Jasenen henkilokohtaisesta virkavastuusta
saataminen olisi tarpeellista, silla jasen ei valttdmatta ole virkasuhteessa Liikenne- ja viestinta-
virastoon. Mité jasenen rikosoikeudellisesta virkavastuusta on sdédetty, koskisi myas kollegion
jasenen varajasenta tdman hoitaessa jasenen tehtévia. Kollegion jasenell& olisi my6s vahingon-
korvauslain mukainen vahingonkorvausvastuu.

Pykélan 5 momentin mukaan seuraamuskollegion toiminta olisi jarjestettdava niin, etté kollegion
riippumattomuus ja puolueettomuus seuraamusmaksujen maédraamisessa on turvattu. S&annok-
sen tarkoituksena on turvata seuraamusmaksuasioiden puolueeton ja riippumaton kasittely vi-
raston sisalla. Momentin mukaan seuraamuskollegion toiminnasta méaréattaisiin tarkemmin Lii-
kenne- ja viestintaviraston tyojarjestyksella.

Pykéladn 6 momentissa saadettéisiin siitd, ettd Liikenne- ja viestintaviraston paajohtajalla ei olisi
oikeutta pidattdd ratkaistavakseen asioita, jotka kuuluvat seuraamuskollegion toimivaltaan.
Vastaavasti on séadetty rautatiealan sééntelyelimen tehtévistd raideliikennelain (1302/2018)
147 §:ss4, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdviraston paajohtajalla ei ole oikeutta pidattaa rat-
kaistavakseen saantelyelimen toimivaltaan kuuluvia asioita. Vastaavaa saantelya on myos Kil-
pailu- ja kuluttajavirastossa annetun lain (661/2012) 3 §:ssd, jonka mukaan Kilpailu- ja kulut-
tajaviraston paéjohtaja ei voi ottaa kuluttaja-asiamiehen toimivaltaan kuuluvia asioita ratkaista-
vakseen. S&annos olisi valttamaton, jotta seuraamuskollegion riippumattomuus toteutuisi 5 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla.

Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta
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2 8. Yleiset madritelméat. Méaaritelmiin lisattaisiin uudeksi 12 kohdaksi automaattisen ajojérjes-
telman maaritelmé. Se vastaa sanatarkasti Wienin kansainvaliseen tielitkennesopimukseen li-
séattya madritelmaa. Sopimuksen muutokset on hyvaksytty YK:ssa, ja ne tulevat voimaan hei-
nékuussa 2022. Wienin kansainvéliseen tieliikennesopimukseen lisattiin samalla my6s dynaa-
misen hallinnan méaaritelma. Silla tarkoitetaan kaikkien ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien
reaaliaikaisten operationaalisten ja taktisten toimintojen suorittamista. Naihin kuuluvat ajoneu-
von sivu- ja pituussuuntaisen liikkeen hallinta, tieympariston tarkkailu, tieliikenteen tapahtu-
miin reagointi sekd ohjausliikkeiden suunnittelu ja niisté ilmoittaminen muulle liikenteelle. Lii-
kenteen palveluista annettuun lakiin ei kuitenkaan téssé vaiheessa lisattéisi dynaamisen hallin-
nan maaritelmaé, koska sité ei toistaiseksi kayteté lain sdannoksissé.

17 8. Liikenteessa kaytettava ajoneuvo. Pykalan 3 momenttia muutettaisiin siten, etté rekiste-
rointivelvollisuudesta voitaisiin poiketa myds silloin, kun kuljetuksiin k&ytetadn automaattisella
ajojarjestelmalla varustettua ajoneuvoa Liikenne- ja viestintaviraston antaman koenumerotodis-
tuksen perusteella. Muutoksella pyritddn mahdollistamaan automaattisten ajoneuvojen avulla
tarjottavien litkkumisen palveluiden liiketoimintamallien testaaminen.

Ehdotettu muutos liittyy ajoneuvolakiin lisattavaan uuteen 116 a §:4an, joka tarkentaa koenu-
merotodistuksella varustettujen ajoneuvojen testaamista ja kokeilua koenumerotodistusmenet-
telyn perusteella. Téllaiset automaattiset ajoneuvot ovat testivaiheessa, joten niité ei voida tyyp-
pihyvéksya tai antaa niille yksittaishyvaksyntdd. Taman johdosta niita ei voida rekisterdinnin
edellyttdmalla tavalla katsastaa eika siten mydskadn tavanomaiseen tapaan rekisterdidd. Koe-
numerokilvet ja —todistus tarkoittavat kuitenkin sitd, ettd ajoneuvot saavat rekisterinumeroa vas-
taavan yksildintitunnisteen, ja ne merkitadn ehdotetun ajoneuvolain 116 a 8:n 4 momentin mu-
kaisesti Liikenne- ja viestintaviraston yll&pitamaén luetteloon, joka muodostaa sahkdisen rekis-
terin. Talld tavoin taytetdd&n muutosasetuksen (EU) 2020/1055 1 artiklan 12 kohta, joka edellyt-
tdd EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen kansallisia sahkoisid rekistereitd koskevaan 16 ar-
tiklaan lisattavan yrityksella kdytettavissaan olevien ajoneuvojen rekisteritunnukset tilanteessa,
jossa ajoneuvoilla ei ole tavanomaisia rekisterinumeroita.

231 8. Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisteristd. Pykaldan 3 momenttia
muutettaisiin rajaamalla aiempaa tarkemmin luonnollisen henkilon nimed koskevat tiedon-
luovutuksen rajoitukset sadnnoksella tavoitellun turvan laajuuteen. Jatkossa luonnollisen hen-
kilon nimea koskeva tiedonluovutuksen rajoitus  koskisi selkedsti yksinomaan lain 227 &:n 1
momentin 2-4 kohdassa, 228 ja 229 §:ssd 227229 8:ssé saddettyjé tilanteita.

Ehdotus vastaisi tarkemmin saantelyn tavoitteita ulottaa turvakielto kattamaan henkilén nimi
sellaisissa tilanteissa, joissa henkildn nimen salaaminen on perusteltavissa. Kyseeseen tulevat
nimenomaiset yksittaiset ja ennakoimattomat konkreettiset kohtaamistilanteet, joissa suojan
tarve liittyy ensi sijassa siihen, etta ajoneuvon rekisteritiedot pyytamalla esimerkiksi julkisesta
hakupalvelusta ulkopuolinen taho voisi saada tietoonsa ajoneuvon omistajan tai haltijan nimen.
Koska sadnnds on laadittu fyysiseen kohtaamistilanteeseen liittyvaa turvaa silmélla pitéen, ei
nimen suoja rekisterissa muilta osin tarjoa sellaista suojaa, jota ei voisi saavuttaa yleisen turva-
kiellon alan turvin. Yleinen turvakielto kattaa aina kiellon kohteena olevan henkilon kotikun-
nan, asuinpaikan, osoitteen ja muun yhteystiedon.

Laki tieliikennelain muuttamisesta

52 §. Eraiden kevyiden sahkokayttdisten ajoneuvojen kayttaminen.
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Pykalan otsikkoa ja kolmatta momenttia muutettaisiin. Ehdotus liittyy ajoneuvolain uuteen 29
a §:dan, jolla selkeytetdén téllaisten tavarankuljettimien luonnetta ajoneuvona. Ehdotuksen
avulla pyritaan siihen, ettd kevyité tavarankuljettimia voidaan myos jatkossa kéyttaa jalkakay-
tavélla. Tavarankuljetus kevyilla jakeluroboteilla alkoi Espoossa kevéalla 2022. Laitteet ovat
kooltaan pienid, ja ne liikkuvat kdvelynopeudella, mink& johdosta niita voidaan kayttaa jalka-
kaytavilla ilman, etté siita aiheutuu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Momentissa myds rajattai-
siin jalkakaytavalla kaytettavien laitteiden nopeus k&velynopeutta vastaavaksi. Koska jalankul-
kijat kavelevat eri nopeuksilla, tarkkaa nopeutta (km/h) ei ole syyté saatad. Yleisesti keskimaa-
réinen kavelynopeus on 3-6 km/h.

8 Lakia alemman asteinen saéantely

Esityksessa Liikenne- ja viestintavirastolle ehdotettavat asetus- ja madraystenantovaltuudet kos-
kisivat teknisluonteisia ja yksityiskohtia koskevaa sdantelyd, johon ei liity merkittavaa harkin-
tavallan kayttoa.

Hallituksen esityksen 1. lakiesityksen mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa seuraavat
asetukset ja maaraykset:

1) ehdotetun 7 8:n 6 momentin nojalla tarkempia maaréyksia em. pykéaldssé tarkoitetuista
teknisistd vaatimuksista ja niitd koskevista poikkeuksista;

2) uuden 7 a 8:n 5 momentin nojalla tarkempia maarayksia energia- ja ymparistovaikutus-
ten rajoittamista koskevista osien ja ominaisuuksien teknisista vaatimuksia sekd muu-
tosten toteuttamisedellytyksista silla edellytykselld, ettd muutokset ovat tarpeellisia riit-
tdvan kansainvélisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi sekd terveyden- ja ympa-
risténsuojelun riittdvan tason varmistamiseksi;

3) uuden 7 a §:n 6 momentin nojalla tarkempia maarayksia em. pykalassa tarkoitetuista
ajoneuvon korjaamisen, kunnostamisen ja rakenteen muuttamisen teknisista vaatimuk-
sista ja niistd edellytettdvista selvityksista sekd vaatimustenmukaisuuden osoittami-
ses?(a_ja vaatimuksissa sovellettavista vahaisisté poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaati-
muksista;

4) uuden 29 a §:n 2 momentin nojalla tarkempia maarayksia kevyen automaattisen tava-
rankuljettimen mitoista, massoista, valoista, heijastimista, adnimerkista ja jarrusta;

5) ehdotetun 66 §:n 8 momentin nojalla tarkempia maérayksia kansallisen tyyppihyvak-
synnan ja piensarjatyyppihyvaksynnan tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaan
liittyvista kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riittdvista tuotteen vaatimustenmukais-
suusjarjestelyista;

6) uuden 116 a §8:n 6 momentin nojalla tarkempia maérayksia pykalassa tarkoitetuista an-
nettavista tiedoista ja niiden toimittamistavasta seké raportoinnin suorittamisesta; ja

7) ehdotetun 145 8§:n 4 momentin nojalla muutoskatsastuksen sisallosta voidaan saataa
tarkemmin valtioneuvoston asetuksella;

8) uuden 145 a 8:n nojalla voidaan s&ataa tarkemmin 1 momentissa tarkoitettujen tietojen
tallentamisesta rekisteriin;
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9) ehdotetun 143 8:n 3 momentin nojalla tarkempia maardyksia pykaldén 1 momentissa
tarkoitetuista muutoksista, jotka edellyttdvat muutoskatsastusta, sekd pykéldn 2 mo-
mentissa tarkoitetuista muutoksista ja vahaisista muutoksista, jotka eivat edellytd muu-
toskatsastusta.

Esityksessd ehdotettava méardystenantovaltuus Puolustusvoimien pééesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle koskisi teknisluonteisia ja yksityiskohtia koskevaa sééntelya, johon ei liity
merkittavaa harkintavallan kayttod. Paaesikunnan teknillisen tarkastusosaston tehtévisté saadet-
téisiin tarkemmin sotilasajoneuvoista saddettdvassa erityislaissa. Hallituksen esityksen 1. laki-
esityksen mukaan péaesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi antaa:

1) uuden 7 a 8:n 7 momentin nojalla tarkemmat maaraykset rekisteriin rekisteréidyn Puo-
lustusvoimien ajoneuvon vahéisista teknisista poikkeuksista, jotka ovat tarpeen Puolus-
tusvoimien tehtdvien tai ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen johdosta. Poikkeuk-
sista turvallisuudelle, terveydelle tai ymparist6lle aiheutuva riski ei saa lisaantya va-
héistd enempéa.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, etté lait tulevat voimaan mahdollisimman pian.
10 Toimeenpano ja seuranta

10.1 Paastémanipulaatiot

Ajoneuvolakiin ehdotettavia muutoksia koskien paastomanipulaatiota tehostettaisiin alalle, ku-
ten kuljetusyrityksille ja korjaamoille jarjestettavalla tiedotuksella.

Liikennetta valvovana viranomaisena poliisin rooli korostuisi paastdmanipulaatiotapausten val-
vonnassa seka sanktioiden maardamisessa kiinni jaédmisessd. Se, ettd paastomanipulaatioista
Vvoisi antaa aikaisempaa ankaramman rangaistuksen, saattaisi kannustaa poliisia ohjaamaan re-
surssejaan tdhdn valvontaan enemman.

10.2 Automaation edistaminen

Esitykseen sisaltyisi uutena oikeussuojakeinona Liikenne- ja viestintiviraston oikeus keskeyt-
t&a valittomasti koenumerotodistuksella tehtévé automaatiokokeilu, jos siitd aiheutuu vaaraa tai
haittaa muulle liikenteelle. Kéytdnndssa poliisi saattaisi joutua keskeyttdmaan tallaisella ajo-
neuvolla ajamisen ajoneuvolain 198 §:n mukaisesti. Lisaksi automaatiokokeiluihin liittyisi koe-
numerotodistuksen haltijan velvollisuus raportoida kokeilusta Liikenne- ja viestintavirastolle
seka viraston velvollisuus julkaista kokeiluja koskevia tietoja raporttien perusteella.10.3 Ajon-
aikaiset kulutustiedot

Komission taytantdonpanoasetuksen (EU) 2021/392 mukaan jasenvaltioiden on keréttava tiedot
todellisesta ajonaikaisesta polttoaineen- ja energiankulutuksesta osana madraaikaiskatsastusta.
Tietojen keraaminen on aloitettava 20.5.2023 ja se koskee 1.1.2021 tai sen jalkeen rekisterdityja
uusia henkildautoja ja kevyitd hyotyajoneuvoja. Jasenvaltiot saavat toimittaa tietoja myds aiem-
min. Myos ajoneuvovalmistajien on kerattdvé todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot
1.1.2021 tai sen jalkeen rekisteroidyistd uusista henkilfautoista ja kevyista hyotyajoneuvoista.

74



Valmistajien ja jasenvaltioiden tulee ilmoittaa kalenterivuoden aikana keratyt todellisia ajo-olo-
suhteita edustavat tiedot komissiolle ja Euroopan ympéristokeskukselle kayttden Euroopan ym-
paristokeskuksen toimittamia tiedonsiirtomenettelyja. Suomessa katsastusasemien tulee kerata
tiedot todellisista ajo-olosuhteista ja toimittaa ne Liikenne- ja viestintavirastolle. Virasto ilmoit-
taa kerdtyt tiedot Euroopan ympéristokeskukselle.

10.4 Kayttévoimien salliminen (konversiot)

Konversioiden teknologianeutraali salliminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin ja kaiken ikdisiin ajo-
neuvoihin edistaisi ympdristotavoitteita muun ohella fossiilittoman liikenteen tiekartan kirjaus-
ten mukaisesti. Laajamittainen salliminen on kuitenkin uutta toimintaa, joten ajoneuvoihin teh-
tavien konversioiden turvallisuus- ja ymparistovaikutuksia tulisi seurata. Liikenne- ja viestinté-
virastossa on jo kdynnissé aihetta koskeva tutkimus. Tutkimuksen valmistuttua konversioiden
vaikutusten arviointeja tullaan tdydentdmaan esitykseen.

11 Suhde muihin esityksiin
11.1 Esityksen riippuvuus muista esityksista

Puolustusministeridssa on kéynnissa hallituksen esityksen valmistelu sotilasajoneuvoja koske-
vaksi uudeksi lainsaadanndksi, jonka valmistelulla on sisalléllinen yhteys kasilla olevaan esi-
tykseen. Puolustusministerion esitys ja kasilla oleva esitys ovat toisistaan riippuvaisia ja ne tu-
lisi késitelld eduskunnassa samanaikaisesti.

Ehdotuksen ajoneuvolain muutoslakiin siséltyvé 1 a §8:n 1 kohdan ehdotus on riippuvainen puo-
lustusministerion lakiehdotuksesta. Kyseiseen ehdotukseen olisi lisdttdva puolustusvoimien la-
kiehdotuksen vahvistamisen jéalkeen laille annettu lainnumero.

11.2 Suhde talousarvioesitykseen

Hallituksen esityksen mukaisella séantelyll& on vaikutuksia valtion talousarvioesitykseen. Ko-
konaisuutena arvioidaan Liikenne- ja viestintdviraston toimintaan esitys edellyttaisi vahintd&n
kahden henkilétyovuoden pysyvaa lisdysta. Liikenne- ja viestintavirastossa keskimaardinen
henkil6tydvuoden hinta on viraston mukaan 130 000 euroa.

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2023 toiseksi lisitalousarvioksi ja on tarkoitettu kasi-
teltavéksi sen yhteydessa.

12 Suhde perustuslakiin ja saédtamisjarjestys
12.1 Lakiesitykselle asetetut tavoitteet perustuslain kannalta

Esitettdvéan lainsdddannon tavoitteena on erityisesti yllapitaa liikenneturvallisuutta ja estdd ym-
périston turmeleminen. Ndmé tavoitteet huomioon ottaen esitettavalla lainsdadannolla turvataan
perustuslain 7 8:ssd suojattua jokaisen oikeutta eldméaan ja terveyteen seké 20 §:ssé saddettya
Jokaisen oikeutta terveelliseen ymparistoon.

12.2 Perusoikeuksien rajoittaminen

Ehdotettu lainsdadantd on merkityksellistd perustuslain 15 8:ss& sdadetyn omaisuuden suojan,
18 §:ss& saddetyn elinkeinovapauden, 20 8:ssd sdédetyn vastuun ympéristostd, 21 §:n sédédetyn
oikeusturvan ja norminantovaltuuksia koskevan 80 §:n kannalta.
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Perusoikeusrajoitusten tulee olla valttdmattomiéd hyvéaksyttavan tarkoituksen saavuttamiseksi
(PeVM 25/1994 vp, s. 5/1).

12.2.1 Seuraamusmaksuséantely (PL 15, 21 8)

Esitykseen sisaltyy uutta seuraamusmaksusééantelyd. Ehdotuksen 189 8:n 6 kohdan mukaisen
seuraamusmaksun méaréisi liikenne- ja viestintavirasto. Ehdotuksen 192 a 8:ss& saadetyn lii-
kennevirhemaksun maardisi poliisi.

Lainvalmistelukdytannosta 16ytyy melko niukasti kannanottoja siihen, milla edellytyksilla ja
perusteilla valinta hallinnollisten seuraamusmaksujen ja rikosoikeudellisen sdéntelyn valilla on
tehtava. Lahtokohdaksi on téssé esityksessé kuitenkin asetettu, ettd vaikka seuraamusvaihtoehto
olisi sakkorangaistus, rikosoikeudellisen jarjestelmén kayttd on viimesijaista. Rikosoikeudelli-
sen jarjestelman kayttaminen ja tietyn teon rangaistavaksi sadtdminen ilmentévét suurempaa
paheksuntaa moitittavaa tekoa kohtaan, minka vuoksi vain moitittavin kayttaytyminen on syyté
sanktioida rikosoikeudellisesti. My0s se on tarkeéa, ettd rikoslakia ei l&htOkohtaisesti rasitettaisi
moitittavuudeltaan vahaisilla teoilla.

Eduskunnan perustuslakivaliokunta on todennut, ettd rikosoikeudellinen rangaistus ilment&a
lahtokohtaisesti suurempaa moitittavuutta kuin neutraali hallinnollinen seuraamus (PeVL
9/2018 vp). Vahemman haitallisiin ja moitittaviin tekoihin, joihin seuraamuksen liittdminen nii-
den haitallisuus huomioon ottaen on kuitenkin perusteltua, on tdman vuoksi tarkoituksenmu-
kaista liittdd hallinnollisia maksuseuraamuksia. Valiokunnan mukaan tallaiset seuraamukset
voivat toimia yleisestavasti niiden tehon perustuessa muun muassa valvontaan ja kiinnijaamis-
riskin suuruuteen sekd seuraamuksen nopeaan madradmiseen. Suomessa on erittdin paljon sa-
konuhkaisia rikoslain ulkopuolisia tunnusmerkistdja, joita ei ole tarpeen enédé ilman hyvaksyt-
tavia perusteluita lisata. Toisenlaista kehityskulusta voidaan mainita esimerkiksi vuoden 2020
kesakuussa voimaan tullut uusi tieliikennelaki, jossa vahaisimmat tieliikenteen rikkomukset ir-
rotettiin kokonaisuudessaan rikosoikeudesta sanktioimalla ne hallinnollisesti liikennevirhemak-
sulla (ks. HE 180/2017 vp). Téssékadn lakiehdotuksessa ei ehdoteta uusia rikosoikeudellisia
sanktioita, vaan esitettavat uudet sanktiot ovat hallinnollisia maksuja.

Ehdotettu hallinnollisia seuraamusmaksuja koskeva saantely perustuu Suomea velvoittavaan
EU-oikeuteen. Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 84 artikla edellyttaa, ettd jasen-
valtiot vahvistavat niitd seuraamuksia koskevat saannét, joita maarataan talouden toimijoille ja
tutkimuslaitoksille, jotka ovat syyllistyneet asetuksissa mainittuihin rikkomuksiin. Lisaksi ase-
tus edellyttdd, ettd jasenvaltioiden on ryhdyttava kaikkiin tarvittaviin toimenpiteisiin seuraa-
muksia koskevien saéntdjen taytantoonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on asetuksen mu-
kaan oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Niiden edellytetddn olevan oikeassa suh-
teessa vaatimustenvastaisuuden vakavuuteen ja kyseisen jasenvaltion markkinoilla saataville
asetettujen vaatimustenvastaisten ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien tai erillisten tek-
nisten yksikoiden lukumé&aréan. Artikla jattad jasenvaltioille litkkumavaraa seuraamuksia kos-
kevien tarkempien yksityiskohtien, kuten seuraamuslajin ja seuraamusten suuruuden suhteen.
Asetus asettaa vaatimuksen ainoastaan seuraamusten sdatamisesta ja niisté rikkomuksista, joi-
den johdosta seuraamus on ainakin voitava maarata. Artikla ja sen sisaltdma liikkumavara ovat
merkityksellisia my0ds perustuslain 15 &:n omaisuudensuojan ja 21 §:n oikeusturvan kannalta.
N&mé perusoikeudet on otettava huomioon artiklan kansallisessa taytantddnpanossa.

Hallinnollisen seuraamuksen yleisistd perusteista on perustuslakivaliokunnan lausuntokaytan-

non mukaan sd&dettava perustuslain 2 8:n 3 momentin edellyttamalla tavalla lailla, koska sen
madraamiseen siséltyy julkisen vallan kayttod. Naisté syista laissa olisi tdsmallisesti ja selkedsti
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séadettdva maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista sekd maksuvelvollisen oi-
keusturvasta samoin kuin lain taytdntdonpanon perusteista (ks. esim. PeVVL 9/2018 vp, PeVL
17/2012 vp, PeVL 9/2012 vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp). Voimassa olevan ajoneuvolain 10 lu-
vussa saadetdadn seuraamusmaksusta ja tarkkarajaisista, tasmallisista ja laillisuusperiaatteen mu-
kaisista rikkomustunnusmerkistoistd. Nyt ehdotetulla sadntelylla tdydennettéisiin ja tdismennet-
taisiin tat4 saantelyé perustuslain 21 §:n oikeusturvan vahvistamiseksi.

Hallinnollisten seuraamusten suhteen hallinnollista seuraamusmaksua on pidetty viimesijaisena
hallinnollisena seuraamuksena. On katsottu, ettd hallinnollisten sanktioiden kéyttédnottoa har-
kittaessa on aina arvioitava, ovatko valvontatoiminnalla tavoitellut pddmaarat saavutettavissa
lievemmin keinoin tai muilla hallinnollisilla seuraamuksilla. Hallinnollisen seuraamusmaksun
kayttéa puoltavana on néhty etenkin se, ettd hallinnollisen ohjauksen keinojen tai rikkomuksen
johdosta maarattavia muita hallinnollisia seuraamuksia ei voida pitad riittavina tai tarkoituksen-
rknukaisina, mutta rikkomusten laatu ei ehdottomasti edellytd rikosoikeudellisen jarjestelmén
ayttoa.

Perustuslakivaliokunta on usein kiinnittanyt huomiotaan siihen, ettd hallinnollisia sanktioita
koskevan saédntelyn tulee olla oikeasuhtaista eli suhteellisuusperiaatteen mukaista (PeVL
15/2014 vp ja PeVL 17/2012 vp seké siind mainitut lausunnot). Seuraamusmaksua koskevassa
sdéntelyssd oikeasuhtaisuuden vaatimus taytetdén silla, ettd seuraamusmaksulle ei ole lakisaa-
teisté alarajaa ja suuruuden maarittdmisessa otetaan huomioon tapauskohtaiset olosuhteet laissa
sdadetylld tavalla. Seuraamusmaksua ei maéarata tilanteissa, joissa rikkomukset ovat vahéisié tai
joissa maksun méaaradminen on kohtuutonta. Seuraamusmaksun sijaan Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi antaa huomautuksen.

Esityksen mukaista paastomanipuloinnista madrattdvad seuraamusmaksua voidaan perustella
erityisesti perustuslain 20 8:n kannalta. Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luon-
nosta ja sen monimuotoisuudesta, ympaéristosta ja kulttuuriperinnéstd kuuluu kaikille. Pykélén
2 momentin mukaan julkisen vallan on pyrittava turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ym-
péristdon sekd mahdollisuus vaikuttaa elinympéristodan koskevaan paatoksentekoon. Ajoneu-
voihin tehtavét paastdmanipuloinnit kasvattavat ajoneuvojen tuottamia l&hipaastoja, jotka ovat
haitallisia ihmisten terveydelle ja ymparistélle. Ajoneuvojen paéstdjen manipulointi toteutetaan
yleensa taloudellisessa hydtymistarkoituksessa tai ajoneuvon suorituskyvyn lisdéamiseksi. Paas-
tdmanipuloinnista maarattavalle seuraamusmaksulle voidaan katsoa olevan perusoikeusjarjes-
telmén kannalta hyvaksyttava ja painava yhteiskunnallisen tarve. Koska paastémanipulaatiotoi-
mintaa tehdaan taloudellisessa hyotymistarkoituksessa tai ajoneuvon suorituskyvyn parantamis-
tarkoituksessa, merkitsee se, ettd paastdmanipulointi on lahtokohtaisesti tarkoituksellista toi-
mintaa. Oikeasuhtaisuussyista seuraamusmaksusééntely olisi tarkoituksenmukaista rajata tahal-
liseen toimintaan.

Perustuslakivaliokunta on lisaksi katsonut, ettd maaraltdan suuri seuraamusmaksu korostaa oi-
keusturvalle asetettavia vaatimuksia (PeVL 14/2018 vp). Valiokunta on pitdnyt ongelmallisena,
jos euromadraltaén suuria hallinnollisia seuraamuksia koskeva paatoksentekovalta keskittyy yh-
delle virkamiehelle (PeVVL 24/2018 vp). Seuraamusmaksun enimmaissuuruus ei siten voi olla
kovin korkea, jos sita ei maarata kollegiaalisessa paatoksentekomenettelyssa. Kuitenkin joitakin
enimmaismaaradn sidottuja seuraamusmaksuja koskevaa maaraamistoimivaltaa on muualla
lainsdddannossé perustuslakivaliokunnan myotavaikutuksella osoitettu hallintoviranomaiselle
my0s ilman kollegiaalisen paatoksenteon vaatimusta (esim. yhteisen kalastuspolitiikan seuraa-
musjarjestelmésté ja valvonnasta annetun lain mukainen rikkomus- ja seuraamusmaksu /PeVL
28/2014 vp, tydsopimuslain mukainen seuraamusmaksu /PeVL 9/2012 vp, jatelain mukainen
laiminlyontimaksu /PeVVL 58/2010 vp). Naiden hallinnollisten sanktioiden kiinted euroméaaréi-
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nen enimmaissuuruus vaihtelee 30 000 ja 500 000 euron vélilla. Ehdotettu Liikenne- ja viestin-
taviraston oikeushenkil6lle mé&rddma seuraamusmaksu voisi olla suuruudeltaan enintdén 30
000 euroa, mutta kuitenkin enintaan yksi prosentti talouden toimijan, tutkimuslaitoksen ja hy-
vaksytyn asiantuntijan edellisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos seuraamusmaksu maarat-
taisiin luonnolliselle henkildlle, enimmaissuuruus olisi 3 000 euroa, mutta kuitenkin enintaan 1
prosentti hénelle viimeksi toimitetun verotuksen mukaisista tuloistaan. Perustuslakivaliokunnan
lausunnot huomioon ottaen téllaista seuraamusmaksua ei ole pidettava ongelmallisena oikeus-
turvan kannalta.

12.2.3 Elinkeinovapaus ja omaisuudensuoja

Perustuslain 15 §:ssd sdddetd&dn omaisuuden suojasta. Pykalan 1 momentin mukaan jokaisen
omaisuus on turvattu. Perustuslain 18 8:ssé sdadetadn elinkeinovapaudesta. Pyké&lan 1 momen-
tin mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentulonsa valitsemallaan ty6ll&, am-
matilla tai elinkeinolla.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokéytanndssaan todennut, ettd omaisuus ei ole perustuslain
suojaama kaikkia kayttorajoituksia vastaan, ja ettd omistajan oikeuksia voidaan rajoittaa lailla,
joka tayttaa perusoikeutta rajoittavalta lailta vaaditut yleiset edellytykset (PeVM 25/1994 vp).
Valiokunta viittasi tassé yhteydessa omaisuudensuoja-asioissa jo pitkdaan noudatettuun tulkin-
talinjaan, jonka mukaan omistajan varallisuusoikeuksille annettava suoja ei ole ehdotonta, vaan
tavallisella lailla voidaan séataa rajoituksia, jotka eivat loukkaa omistajan normaalia, kohtuul-
lista ja jarkevad omaisuudenkayttod. Myos sopimusvapaus saa suojaa omaisuudensuojan kautta.

Perustuslakivaliokunta on todennut, ettd perusoikeuksien yleisista rajoituskriteereistd suhteelli-
suusvaatimus merkitsee niin omaisuudensuojan kuin elinkeinon harjoittamisoikeudenkin kan-
nalta sitd, ettd perusoikeuden rajoituksen tulee olla vélttamatdn hyvaksyttavan tarkoituksen saa-
vuttamiseksi eikéd se saa menna pidemmalle kuin on perusteltua ottaen huomioon rajoituksen
taustalla olevan yhteiskunnallisen intressin painavuus suhteessa kyseiseen perusoikeuteen
(PeVL 24/1998).

Ehdotukseen ehdotetaan saadettavaksi sdéntelyd, jonka mukaan ajoneuvoon toteutettu paasto-
manipulaatio olisi Kiellettya ajoneuvon muuttamista. Paastémanipuloinnilla tarkoitetaan pako-
kaasupaastojen jalkikasittelyjarjestelmédn tai moottorin ohjausjarjestelman tarkoituksellista
muuttamista siten, ettd ajoneuvon ymparistokuormitus muutoksen jalkeen on kokonaisuutena
suurempi kuin ennen muutosta. Yhtena kiellon tavoitteena olisi vahentaa liikenteen pééstoja
kitkemalla paastomanipulaatioihin perustuvaa liiketoimintaa. Ehdotettu séantely on merkityk-
sellista perustuslaissa turvatun elinkeinovapauden kannalta, joskaan ehdotetulla séantelylla ei
sindnsé ole tarkoitus rajoittaa elinkeinovapautta uudella sadntelylld, vaan selkeyttad voimassa
olevan lainsdadannon tilaa ja tarkoitusta, silla paadstdmanipulaation voidaan jo katsoa kielletyksi
ajoneuvolain 7 8§:n vastaisena toimintana. Oikeustila ei kuitenkaan ole tulkinnallisesti selkea,
misté syysta ehdotetaan esityksen mukaisia sddnnoksia.

Ehdotukseen siséltyvalla paastomanipulaatiot kieltavalla sédantelylla olisi vaikutusta paastoma-
nipulaatiossa kaytettavia tuotteita ja palveluita myyvien toimijoiden elinkeinonharjoittamiseen.
Tallaisia toimijoita ovat esimerkiksi kansainvaliset myyntialustat, kuljetusyritykset, joiden lii-
ketoiminta perustuu kuljetuksiin, tai Suomessa sijaitsevat korjaamot, joissa paastomanipuloin-
teja tehddén. Ehdotuksilla voisi olla vaikutusta luonnollisten henkildiden omaisuuden suojaan,
silla paastomanipulaatiot kieltava saantely rajoittaisi heidén vapautta paattad omaisuutensa kay-
tosta. Esitykseen siséltyvilla ehdotuksilla edistettaisiin tasapuolisia kilpailuedellytyksid ammat-
tiliikenteessa. Ehdotuksilla ei katsota olevan rajoittavaa vaikutusta ajoneuvomarkkinoilla toi-
mivien yrityksien elinkeinovapauteen, eikd mainitut seikat huomioon ottaen ehdotusta voitaisi
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pitédd kohtuuttomana omaisuudensuojan tai elinkeinovapauden rajoituksena. Esityksessa ehdo-
tetulla paastomanipulaation kiellolla pyrittéisiin turvaamaan perustuslain 20 8:n mukainen ym-
paristdperusoikeuden toteutuminen.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Taytantdonpanoasetuksessa esitetyilld uusilla ajonaikaisten kulutustietojen seurantaan ja ilmoit-
tamiseen liittyvilld velvoitteilla saattaa olla vaikutuksia katsastuspaikkojen edellytyksiin har-
joittaa liiketoimintaansa, jos niiden on hankittava uusia laitteistoja. Tallin ehdotuksella voi olla
merkitystd perustuslain 18 §:ssd turvatun elinkeinovapauden ja 15 §:ssd sd&detyn omaisuuden-
suojan kannalta.

Perustuslain 15 §:n mukaan jokaisen omaisuus on turvattu. Perustuslain 18 §:n 1 momentin
mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentulonsa valitsemallaan ty6ll4, amma-
tilla tai elinkeinolla. Esityksessa ehdotettu séantely saattaisi tarkoittaa sité, ettei olemassa ole-
valla katsastusvélineistolla valttamatta pystyttaisi mittaamaan ajonaikaisia kulutustietoja, vaan
osa katsastusasemista joutuisi uusimaan OBD-skannereitaan sadntelyn takia. OBD-skannerit
ovat kuitenkin sellaista vélineist04, joka jokaisella katsastusasemalla taytyy jo nykyistenkin teh-
tvien hoitamiseksi olla. Liséksi skannerit joudutaan joka tapauksessa uusimaan tietyin va-
ligjoin. Vaikka ehdotettu sdéntely saattaisi aiheuttaa kustannuksia joillakin katsastusasemilla,
olisivat kustannukset maltillisia.

12.2.4 Vastuu ymparistosta

Vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta, ympdristosta ja kulttuuriperinndsta kuuluu perus-
tuslain 20 8:n 1 momentin mukaan kaikille. Julkisen vallan on pykaldn 2 momentin mukaan
pyrittdva turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ymparistéon sekd mahdollisuus vaikuttaa
elinympérist6dan koskevaan paatoksentekoon.

Perustuslain 20 §:n sadnnos ilmaisee ihmisten kaikinpuolisen vastuun sellaisesta taloudellisen
ja yhteiskunnallisen toiminnan l&htokohdasta, joka turvaa elollisen ja elottoman luonnon moni-
muotoisuuden sdilymisen. Sadnnoksen piiriin kuuluvat sekd ympadriston tuhoutumisen tai pi-
laantumisen estdminen kuten myos aktiiviset luonnolle suotuisat toimet. Siten sdannds ilmaisee
ihmisten kaikinpuolisen vastuun sellaisesta taloudellisen ja yhteiskunnallisen toiminnan koko-
naislinjasta, joka turvaa elollisen ja elottoman luonnon monimuotoisuuden sdilymisen (PeVL
69/2018 vp).

Esityksessd ehdotettavien p&astomanipulaatiot kieltdvien sdénnosten katsotaan olevan sopu-
soinnussa perustuslain 20 8:n sédannosten kanssa. Paastdmanipulaatiot kieltdvien sdanndsten
vaikutuksena olisi ajoneuvojen lahipaastdjen vahentyminen sekd ilman laadun paraneminen.
Julkisen vallan tulisi ryhtya riittaviin toimiin, joilla turvataan ymparistda ja inmisia yksittaisen
ihmisen tai yrityksen omaisuuden kayton tai yleisemmin elinkeinovapauden harjoittamisen ai-
heuttamilta haitoilta. Pa&stomanipulaatiot kieltdvien ehdotusten katsottaisiin edistdvan ympa-
ristéperusoikeuden toteuttamista véhentamalla ajoneuvojen lahipaastoja, joita ovat etenkin ty-
pen oksidit ja hiukkaspéastot.

Ajoneuvojen kulutustietojen kerddmiselld olisi myonteisid vaikutuksia ympéristolle, koska
ajonaikaiseen polttoaineen kulutukseen ja energian kulutukseen liittyvien tietojen avulla voi-
daan paremmin valvoa ja seurata auton tyyppihyvaksynnassa ilmoitettujen kulutuslukemien to-
teutumista verrattuna todelliseen liikennekayttoon.

12.3 Asetuksenantovaltuudet ja maarayksenantovaltuudet (PL 80 8)
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Perustuslain (731/1999) 80 §:ssd sdddetaédn asetuksen antamisen ja lainsadadantdvallan siirtdmi-
sen perusteista. Pykaldn 2 momentin mukaisesti myds muu viranomainen voidaan lailla valtuut-
taa antamaan oikeussaanttja maaratyista asioista, jos siihen on saantelyn kohteeseen liittyvia
erityisia syita eika saantelyn asiallinen merkitys edellytd, etta asiasta sdédetaan lailla tai asetuk-
sella. Lisaksi edellytetaan tallaisen valtuutuksen olevan soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu.
Perustuslakivaliokunta on lausuntokéytdnnossaan todennut, ettd muu kuin perustuslain 80 8:n 1
momentissa mainittu asetuksenantaja voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeusséanttja maaré-
tyisté asioista, jos siihen on sdéntelyn kohteeseen liittyvié erityisia syité eika saantelyn asialli-
nen merkitys edellytd, ettd asiasta saddetaén lailla tai asetuksella. Perustuslakivaliokunta on li-
séksi todennut, etta asetuksenantovaltuuksiin verrattuna tallaisiin valtuuksiin kohdistuu yleisté
tarkkarajaisuutta koskeva pidemmalle meneva vaatimus, jonka mukaan valtuuden kattamat asiat
on maariteltava tarkasti laissa (ks. esim. PeVL 34/2012 vp, PeVL 46/2001 vp ja PeVL 17/2018
vp.). Liséksi perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti muistuttanut, etté perustuslain sdéannokset
rajoittavat suoraan valtuussadnnosten tulkintaa samoin kuin valtuuksien nojalla annettavien
madraysten sisaltda (ks. esim. PeVL 10/2016 vp, PeVL 10/2014 vp, PeVL 58/2010 vp ja PeVL
44/2010 vp).

Liikenne- ja viestintavirastolle annettavat madrayksenantovaltuudet koskisivat teknisluonteista
ja yksityiskohtaista sdéntelyd, johon ei liity merkittdvaa harkintavallan kayttod. Maarayksenan-
tovaltuudet liittyvat asioihin, joissa Liikenne- ja viestintavirastolla on erityinen ja vakiintunut
asiantuntemus. Ehdotetut valtuussaannokset maardysten antamiseen on laadittu tasmallisiksi ja
tarkkarajaisiksi. Asetuksenanto- ja maarayksenantovaltuuksiin liittyvat riittavasti yksiloidyt oi-
keusaseman perusteet lain tasolla. Ehdotetut maarayksenantovaltuudet eivét sisalla valtuuksia
asioista, joista tulisi s&ata lailla, vaan kaikissa esitettavissé valtuussdédnnoksissé on kyse lakia
tarkentavien sddnndsten ja maaraysten antamisesta.

Hallitus ei katso esityksen olevan ristiriidassa perustuslain tai Suomea sitovien kansainvalisten

ihmisoikeusvelvoitteiden kanssa. Lakiehdotus voidaan hallituksen kasityksen mukaan kasitella
tavallisen lain sadtdmisjérjestyksessa.

Ponsi

Edell& esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

Ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti
kumotaan ajoneuvolain (82/2021) 16 8:n 2 momentti, 127 ja 128 §, 158 §:n 3 momentti ja 164
§l
muutetaan 1 §, 2 8:n 5, 7, 19, 23 ja 54 kohdat, 7 §, 13 §:n 2 momentin 2 ja 10 kohdat ja 5
momentti, 14 §:n 2 momentin 1 kohta ja 3 momentti, 17 §:n 2 momentin 3 ja 4 kohdat, 18 &:n
1 ja 2 momentti, 30 §:n 1 momentti, 32 §, 66 &:n 4, 7 ja 8 momentti, 78 &:n 1 momentti, 82
8:n 2 momentti, 91 §, 92 §:n 1—3 momentti, 96 §, 112 §:n 3 momentti, 116 §:n 1 momentti,
119 ja 125 §, 126 §:n 1 momentti, 129 §, 130 8:n nimeke ja 1 momentti, 131 ja 132 §, 134
8:n 1 momentin 2 kohta ja 2 momentti, 135 §:n 1 ja 3 momentti, 136 8:n 2 momentin 2a ja 2c
kohdat ja 3 momentti, 138 §, 139 §:n 4 momentin 5 kohta, 140 8:n 1 momentti, 142 8:n 1 ja
3 momentti, 143 §:n 1 momentti ja 2 momentin 2, 7 ja 8 kohdat, 144 &:n 1 momentin 1, 6b ja
7 kohdat, 145 §, 146 8:n 1 momentti, 147 §:n 1 momentin 3 kohta, 149 §, 150 &:n 3 ja 4
momentti, 151 §:n 2 momentti, 153 §:n 1-3 momentti, 155 §:n 1 momentti, 156 §, 157 §:n 3
momentti, 159 8:n 1 ja 2 momentti, 160 ja 161 §, 162 8:n 1 momentti, 166 8:n 1 momentti ja
2 momentin 1 kohta, 189 §:n 6 kohta, 193 §:n 1 momentti, 194 &:n 1 momentin 14 kohta, 195
§ 2 — 4 momentti, 198 §:n 3 momentti, 200 § ja 202 §,
lisataan lakiin uusi 1 a §, 2 8:44n uudet 3 a, 32 a, 36 a ja 42 a kohdat, uudet 6a, 7a, 29a, 80a
ja1l6a §, 133 §:44n uusi 4 momentti, 135 8:4an uusi 4 momentti, 139 §:84n uusi 2 momentin
4a kohta, 145a , 145b, 147a, 152a, 200a ja 200b § seuraavasti:

18
Soveltamisala

Tama laki koskee tieliikennelaissa (729/2018) tarkoitetulla tiella ja muualla kéytettavien ajo-
neuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien:

1) teknisi& vaatimuksia;

2) luokitusta;

3) hyvaksymisté;

4) rekistergintia;

5) katsastusta;

6) teknisia tienvarsitarkastuksia;

7) luvanvaraista korjaamista; ja

8) tilapaista liikenteessa kayttamista.

Liséksi tdssa laissa saddetdan muun muassa uusien ajoneuvojen seké ajoneuvoihin tarkoitet-
tujen jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden maa-
hantuonnista, myytavaksi valmistamisesta, kaupan pitamisesta, myynnista ja muusta luovutta-
misesta.

lasg

Soveltamisalan rajaukset
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Tatd lakia ei sovelleta:

1) sotilasajoneuvolaissa (X) tarkoitettuihin sotilasajoneuvoihin;

2) potkukelkkaan, leikkiajoneuvoon tai muuhun vastaavaan liikkumisen apuvélineeseen, jota
ei ole varustettu moottorilla;

3) pyoratuoliin tai muuhun jalankulkijaa avustavaan laitteeseen, jonka moottoreiden yhteen-
laskettu jatkuva nimellisteho on enintdén 1,00 kilowattia ja jonka suurin rakenteellinen nopeus
on enint&an 15 kilometrid tunnissa.

Ajoneuvoon, jota saa kayttaa yksinomaan yleiselta liikenteelta eristetylla alueella, sovelletaan
ainoastaan:

1) 3 8:554 saddettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssd séadettyd vastuuta ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnistd ja katsastuksesta;

3) 178 §:ssé saddettyé ajoneuvon korjausvelvoitetta ja takaisinkutsua;

4) seuraamuksia koskevaa 10 lukua;

5) 198 §:ssé séadettyd ajokieltoon maaraémista; ja

6) 200 §:ssé saddettya valvontakatsastukseen maaraamista.

Automaattisella ajojarjestelmallad varustettuun ajoneuvoon, jota kaytetaan liikenteessa koenu-
merotodistuksen perusteella, sovelletaan ainoastaan:

1) 3 §:ssé saddettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssd sdédettyd vastuuta ajoneuvon kunnosta;

3) 13 8:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan vaatimuksia ajoneuvon rakenteeseen, hallintalait-
teisiin ja varusteisiin liittyen;

4) 116 8:n koenumerotodistusta ja koenumerokilpia koskevaa saantelya;

5) 116 a §:n automaattisella ajojarjestelmalla varustetun ajoneuvon koenumerotodistusta kos-
kevia sdannoksig;

6) 119 §:ssd sdédettyad velvollisuutta pitdd koenumerotodistus ajoneuvossa mukana ajon ai-
kana;

7) 165-167 §:n saannoksia teknisesta tienvarsitarkastuksesta;

8) 194 &:n 1 momentin 6, 9, 10, 11 ja 14 kohdassa séadettyéd ajoneuvorikkomusta koskevaa
rikosvastuuta;

9) 196 §:ssé saadettya rikosvastuuta;

10) 197 §:ssé saadettyd toimenpiteistd luopumista; ja

11) 198 §:ssé saadettyd ajokieltoon méaraémista.

Kevyeen automaattiseen tavarakuljettimeen sovelletaan ainoastaan:

1) 3 §:ssé saddettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssd sdadettya vastuuta ajoneuvon kunnosta;

3) 13 8:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan vaatimuksia ajoneuvon rakenteeseen, hallinta-

laitteisiin ja varusteisiin liittyen;

4) 29 a 8:n kevyttd automaattista tavarankuljetinta koskevia séannoksié;

5) 194 &:n 1 momentin 14 kohdassa sdadettya ajoneuvorikkomusta koskevaa rikosvastuuta;

6) 196 §:ssé saddettya rikosvastuuta;

7) 197 §:ssé saddettya toimenpiteistd luopumista; ja

8) 198 8:ssd saddettyd ajokieltoon méaraamista.

28
Maaritelmat

Tassé laissa tarkoitetaan:
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3 a) automaattisella ajojarjestelméalla ajoneuvojarjestelmaa, joka kayttaa seka laitteistoja etta
ohjelmistoja ajoneuvon pitkékestoiseen dynaamiseen hallintaan;

5) ennakkoilmoituksella keskenerdistd, valmistunutta tai valmista uutta ajoneuvoa koskevien
tietojen ilmoittamista Liikenne- ja viestintavirastolle ennen ensirekisterdintia;

7) ensimmaisen kayttdonoton ajankohdalla péivéa, jolloin ajoneuvo on ensimmaisen kerran
rekisterdity tai jolloin ajoneuvo on tosiasiallisesti otettu kayttoon;

19) jarjestelmalld yhden tai useamman erityisen toiminnon suorittamiseksi ajoneuvossa ole-
vaa yhdistettyjen laitteiden kokoonpanoa;

23) kytkentékatsastuksella vetavén ajoneuvon seké hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajo-
neuvojen vélisen kytkennan hyvaksymiseksi suoritettavaa tarkastusta;

32 a) paastémanipulaatiolla sellaista pakokaasupdaastojen jalkikésittelyjarjestelman tai mootto-
rin ohjausjarjestelmén tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei enéé tayta ymparis-
téominaisuuksiltaan pakokaasupaastoja koskevia vaatimuksia;

42 a) Séhkoisella vaatimustenmukaisuustodistuksella, ajoneuvojen puiteasetuksissa maaritettya
vaatimustenmukaisuustodistusta, joka on strukturoidussa sahkdisessd muodossa.

54) yksittaishyvaksynnalla menettelyd, jossa ajoneuvojen yksittaishyvaksynnan jarjestami-
sesta annetussa laissa (958/2013) tarkoitettu yksittaishyvaksynnan myontaja varmentaa, etta
yksittdinen auto tai sen perdvaunu, joka voi olla myds muu kuin ainoa kappale, on asiaankuu-
luvien kansallista yksittaishyvaksyntaa koskevien vaatimusten mukainen.

6ag
Paastdmanipulaatioon kaytettavien jarjestelmien myynti ja asentaminen

Talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessa kdytettdvaan ajoneuvoon paastoma-
nipulaatioon kaytettdvaa jarjestelmad, jonka seurauksena ajoneuvo ei enda tayta vaatimuksia,
jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohtana tai tata myo-
hemmin, jollei toisin séadeta tai maarata.

Talouden toimijan tulee osoittaa, ettd myynnin tai asentamisen kohteena olevan 1 momentissa
tarkoitetun tuotteen asentamisesta ajoneuvoon ei seuraisi, ettd ajoneuvo ei enéa tayttaisi vaati-
muksia, jotka olivat Suomessa voimassa ajoneuvon ensimmadisen kayttdonoton ajankohtana tai
t&td myohemmin, jollei niista ole toisin séadetty tai maaratty.

78

Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset
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Jos téssé laissa ei toisin séadetd eika tdméan lain nojalla toisin saddeté tai maarata, ajoneuvon
sekd sen osan, jérjestelméan, komponentin ja erillisen teknisen yksikdn on taytettdvé ne tekniset
vaatimukset, joita Suomessa sovellettiin ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohtana.
Vaihtoehtoisesti saa soveltaa teknisia vaatimuksia, joita Suomessa on sovellettu ajoneuvon en-
simmaisen kayttoonottoajankohdan jéalkeen. Kaytetyn ajoneuvon, osan, jarjestelman, kom-
ponentin ja erillisen teknisen yksikon vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa saa ottaa huomioon
luontaisen kaytosté johtuvan kulumisen, jolla ei ole véhéista suurempaa vaikutusta turvallisuu-
teen eikd ymparistdominaisuuksiin.

Kéytettyna maahantuotuun ajoneuvoon saa 1 momentista poiketen soveltaa teknisia vaati-
muksia, joita ajoneuvoon on sovellettu sen valmistus- tai tuontimaassa, jos vaatimuksilla var-
mistetaan turvallisuuden ja ympéristdominaisuuksien taso, joka ei poikkea 1 momentissa tar-
koitetusta tasosta véahaista enempéaa.

EU- tai EY-tyyppihyvaksytyn taikka EU-yksittaishyvaksytyn ajoneuvon, jota ei ole edella
tarkoitetussa hyvéksynndssé tarkastetuilta osin muutettu, katsotaan tayttavan 1 ja 2 momentissa
tarkoitetut vaatimukset.

Ajoneuvon, jonka luokitusta tai alaluokitusta on muutettu, on taytettava sen uuden luokituk-
sen ja alaluokituksen mukaiset 1 ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Jos ajoneuvoon sovelletaan teknisid vaatimuksia tai hyvéaksyntavaatimuksia, joissa edellyte-
t&&n ajoneuvon ominaisuuksien parantamista ajoneuvon elinkaaren aikana, ajoneuvoa on péivi-
tettdva néiden vaatimusten mukaisesti. Jos ajoneuvoa ei ole edelld tarkoitetulla tavalla paivi-
tetty, sen kéyttdminen liikenteessd on kielletty (kayttokielto).

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia tassa pykaldssa tarkoitetuista
teknisistd vaatimuksista ja niitd koskevista poikkeuksista.

7a8
Ajoneuvon muuttaminen

Ajoneuvoa saa muuttaa siten, etta se ei taytd 7 8:n 1-5 momentissa tarkoitettuja teknisié vaa-
timuksia vain, jos muutoksella ei ole vahdista suurempaa vaikutusta turvallisuuteen tai ympa-
ristdominaisuuksiin. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa 7 8:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetuille
teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista teknisista vaatimuksista maarayksi, joissa otetaan huo-
mioon ajoneuvon kayttdtarkoitus ja ajoneuvoon tehtavien muutosten kaytannon toteutettavuus
sekd madrayksia lisavaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon turvallisuus ja haitallisten ym-
paristdvaikutusten vahaisyys muutosten jéalkeen.

Jos ajoneuvoon lisitddn osa, jarjestelmd, komponentti, erillinen tekninen yksikké tai ominai-
suus, jota koskevat vaatimukset ovat tulleet velvoittavina ensimmaéisen kerran voimaan ajoneu-
von ensimmaisen kéyttoonoton ajankohdan jélkeen, ajoneuvoon lisétyn osan, jarjestelman,
komponentin, erillisen teknisen yksikdn tai ominaisuuden on kuitenkin taytettava sellaiset tek-
niset vaatimukset, joita siihen Suomessa sovelletaan tai on sovellettu.

Ajoneuvon kayttdvoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutoksen jalkeen tayta 7 8:n 1, 2
ja4 momentissa tarkoitettuja ymparistdominaisuuksiin liittyvié vaatimuksia, jos ajoneuvon kay-
tostd aiheutuva ympéristokuormitus muutoksen jalkeen on kokonaisuutena pienempi kuin en-
nen muutosta.

Liikenteessa kaytettavaan ajoneuvoon toteutettu paastdmanipulointi on kiellettyd ajoneuvon
muuttamista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maardykset 3 momentissa tarkoitetuista
energia- ja ympéristovaikutusten rajoittamista koskevista osien ja ominaisuuksien teknisisté
vaatimuksista sekd muutosten toteuttamisedellytyksistd. Maardysten on oltava tarpeellisia riit-
tdvan kansainvalisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi seké terveyden- ja ympéristonsuo-
jelun riittdvéan tason varmistamiseksi.
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Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat maardaykset tassé pykaldssa tarkoitetuista
ajoneuvon korjaamisen, kunnostamisen ja rakenteen muuttamisen teknisista vaatimuksista ja
niistd edellytettavista selvityksista sek& 139 ja 144 8:n mukaisessa vaatimustenmukaisuuden
osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituksenmukaisuussyistd sovellettavista véahaisista poik-
keuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista. Poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista tur-
vallisuudelle, terveydelle tai ympéristolle aiheutuva riski ei saa lisdéntya vahdista enempaa.

Pa&esikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkemmat maéraykset rekisteriin rekiste-
réidyn Puolustusvoimien ajoneuvon vahaisista teknisistd poikkeuksista, jotka ovat tarpeen Puo-
lustusvoimien tehtavien tai ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen johdosta. Poikkeuksista tur-
vallisuudelle, terveydelle tai ympéristdlle aiheutuva riski ei saa lisdantya vahaista enempaa.

13§

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

2) kayttojarru, jos kysymyksessa on moottorikayttéinen ajoneuvo, polkupyora, kevyt sdhko-
ajoneuvo tai kevyt automaattinen tavarankuljetin;

10) d&nimerkinantolaite, jos kysymyksessé on moottorikayttdinen ajoneuvo, kevyt séhkdajo-
neuvo, polkupydra tai kevyt automaattinen tavarankuljetin;

Kéytetyn ajoneuvon katsotaan tayttdvan 1-3 momentissa sdédetyt vaatimukset, jos se tayttaa
7 8:n 1-5 momentissa séadetyt vaatimukset. Tieliikennekéyttdon tarkoitetussa ajoneuvossa on
kuitenkin aina oltava 2 momentin 6 kohdassa saadettyjen vaatimusten mukaisesti varoituskol-
mio.

14 8
Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista

Edelld 13 §8:n 2 momentin 11 kohdassa tarkoitettua nopeudenrajoitinta ei vaadita:

1) pelastusautossa, poliisiajoneuvossa, Tullin ajoneuvossa, Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa
ja rekisteriin rekisterdidyssa Puolustusvoimien ajoneuvossa;

Ulkovallan edustuston tai diplomaattikunnan jasenen hallinnassa olevaan tai aiemmin ollee-
seen, ulkomailta perinténd tai testamentilla saatuun seké tullihuutokaupasta tai muusta valtion
jarjestdméstd huutokaupasta hankittuun ajoneuvoon sekd muuttoajoneuvoon saa 13 8:n 2 mo-
mentissa séadettyjd muita kuin valaisimia koskevienvaatimusten osalta soveltaa aiemman re-
kisterdintimaan ensirekisterdinnissa tai ensimmaisessa kayttoonotossa sovellettuja taikka néita
uudempia teknisia vaatimuksia.

17§
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Lupa poiketa energia- ja ymparistovaikutusten rajoittamista seka ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista

3) enintdén neljan vuoden méaraajaksi ajoneuvoa koskevista vaatimuksista yksittdiselle tai
useammalle erikseen yksil6idylle automaattisen joukkoliikenteen tarjoamiseen tarkoitetulle ajo-
neuvolle kaytettavaksi ennalta suunnitelluilla reiteilla tai alueilla suurimman sallitun nopeuden
ollessa enintdé&n 30 kilometrid tunnissa.

4) muusta erityisesté syysta yksittdiselle tai useammalle erikseen yksildidylle ajoneuvolle sitd
koskevista tdman lain nojalla s&édetyista tai méaaratyista vaatimuksista ajoneuvon hyvéksy-
miseksi liikennekayttoon

18 §
Kaytettyn4 maahantuodun ajoneuvon vaatimukset

Sellaisen kéytettynd maahantuodun ajoneuvon, joka ensirekisterdidaan tai otetaan Suomessa
muutoin ensimmaista kertaa kayttoon, on taytettavd ne tekniset vaatimukset, jotka Suomessa
olivat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttédnoton ajankohtana tai tatd mydhemmin. Sellai-
sen toisessa ETA-valtiossa rekisterdidyn EU- tai EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon, joka tayttaa
7 a §:ss8 sdddetyt vaatimukset ja jolla ei ole rekisterdintitodistukseen merkittyja kayttoon liitty-
vid rajoituksia, katsotaan tayttdvan tdman momentin vaatimukset.

Ensirekisterditdessa muualta kuin ETA-valtiosta tai Ahvenanmaan maakunnasta kaytettyna
maahantuotu auto tai sen perdvaunu, jonka ensimmaisesta kayttdonotosta sielld on kulunut alle
kuusi kuukautta, ajoneuvo on esitettdva yksittaishyvéaksyntaan, jos sitd ei ole EU- tai EY-tyyp-
pihyvaksytty taikka EU-yksittaishyvéksytty.

29a8§
Kevyt automaattinen tavarankuljetin

Kevyelld automaattisella tavarankuljettimella tarkoitetaan etdhallittua, automaattisella ajojér-
jestelmalla varustettua sdhkdajoneuvoa, jonka moottoreiden yhteenlaskettu jatkuva nimellis-
teho on enintaén 1,00 kilowattia ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintadn 15 kilometria
tunnissa. Ajoneuvon on taytettava rakenteen, hallintalaitteiden ja varusteiden osalta 13 §:n 2
momentin 1-5, 10 ja 12 kohtien vaatimukset seka oltava mitoiltaan ja massoiltaan sellainen,
ettei siitd aiheudu haittaa tai vaaraa muille tienkayttgjille.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia kevyen automaattisen tavaran-
kuljettimen mitoista, massoista, valoista, heijastimista, ddnimerkista ja jarruista.

308
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Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvo

Pelastusauto on pelastustoimen kéayttéon erityisesti valmistettu, kokonaismassaltaan yli 3,5
tonnia oleva M- tai N-luokan ajoneuvo. Pelastusauto on myds muu M- tai N-luokan ajoneuvo,
joka on hyvinvointialueen pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viranomaisen, Pelas-
tusopiston tai lentoaseman pitdjan hallinnassa ja jota kaytetadn yksinomaan pelastustoimen
tehtaviin. Pelastusauto on myds palokunnan omistuksessa oleva miehistdauto, jossa on kuljet-
tajan liséksi tilaa vahintaan kahdeksalle henkil6lle. Pelastusauton on oltava pelastustoimen
kayttoon soveltuva.

328§
Halytysajoneuvo

Halytysajoneuvo on sellainen pelastusauto, poliisiajoneuvo, Rajavartiolaitoksen ajoneuvo,
Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoitoajoneuvo ja Puolustusvoimien halytysajoneuvo, joka on
varustettu sinistd valoa nayttava vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja halytysajoneuvon danimer-
kinantolaitteella.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa

Hyvaksyntaviranomaisen tai hyvaksyntaviranomaisen tahan tarkoitukseen nimeédmén elimen
on arvioitava kansalliseen, E-, EY - ja EU-tyyppihyvéaksyntéan liittyvien alkuarviointien ja tuot-
teen vaatimustenmukaisuutta koskevien jarjestelyjen toimivuus 12 kuukauden vélein. Erityi-
seslté} syysta arviointi voidaan kuitenkin tehd& tata harvemmin mutta vahintédan 24 kuukauden
valein.

Kansallisen tyyppihyvéksynnén ja kansallisen piensarjatyyppihyvaksynnén osalta tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan sovelletaan autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuk-
sessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa tai traktoreiden ja niiden perévaunujen puite-
asetuksessa saddettya menettelyad, jollei toisin sdadeta tai maarata.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat maaraykset kansallisen, E-, EY- ja EU-tyyp-
pihyvéaksynnan seka kansallisen piensarjatyyppihyvéaksynnan tuotannon vaatimustenmukaisuu-
den valvontaan liittyvisté kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riittavista tuotteen vaatimusten-
mukaisuusjdarjestelyistd. Liikenne- ja viestintavirasto voi lisaksi antaa tarkemmat maardykset
vahaisistd poikkeuksista autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksessa ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa saddettyjen menettely-
jen noudattamiseen kansallisessa tyyppihyvaksynnassa ja kansallisessa piensarjatyyppihyvak-
synnassa. Poikkeusten on oltava tarkoituksenmukaisia tuotannon vaatimustenmukaisuuden val-
vonnan kannalta, eivatka ne saa heikentd4 tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

78 §

Yksittaishyvaksynnan myoéntdminen
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Yksittaishyvéaksynta myonnetadn tieliikennekdyttoon myytévélle tai ensirekisterditavélle uu-
delle M-, N- tai O-luokan ajoneuvolle, jota ei ole tyyppihyvaksytty eikd EU-yksittaishyvaksytty.
Tyyppihyvéksytty uusi M-, N- tai O-luokan ajoneuvo voidaan kuitenkin esittaa yksittaishyvak-
syttavaksi, jos sitd on ennen ensirekisterdintia muutettu siten, ettd mydnnetyn tyyppihyvéaksyn-
nén voimassaolo on paattynyt, tai jos ajoneuvolle on muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan
maakunnassa myonnetty kansallinen piensarjatyyppihyvaksyntd, jota ei ole Suomessa tunnus-
tettu. Lisdksi monivaiheisesti valmistetun M-, N- tai O-luokan ajoneuvon viimeinen valmistus-
vaihe voidaan EU-tyyppihyvédksynnén tai kansallisen piensarjatyyppihyvéaksynnan sijasta yksit-
taishyvaksya.

80a8§
Valmistajan vastuu yksittaishyvaksynnassa

Yksittdishyvaksyttdvan ajoneuvon valmistaja vastaa ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta.
Yksittaishyvaksynnassd kukin valmistaja vastaa ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta niiden
jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden osalta, jotka
on lisatty tai joita on muutettu ajoneuvon edellisen valmistusvaiheen jalkeen.

Jos yksittaishyvaksyntdd hakee muu kuin valmistaja, hakemukseen on liitettdva valmistajan
tai valmistajan edustajan antama todistus, josta kdy ilmi ajoneuvon valmistaja ja selvitys val-
mistusvaiheesta. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maéarayksia todistuksen sisal-
|0sta.

Yksittdishyvaksynnésséa kukin valmistaja vastaa siitd, ettd ajoneuvo on kyseisen valmistusvai-
heen osalta valmistettu edellisten valmistusvaiheiden valmistajien ohjeiden mukaisesti. Jos
edellisten vaiheiden valmistajien ohjeita ei ole olemassa tai kohtuudella saatavilla, seuraavan
vaiheen valmistaja vastaa lisaksi edellisten valmistusvaiheiden osalta sellaisten jarjestelmien,
komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden vaatimustenmukaisuudesta,
joiden vaatimustenmukaisuuteen kyseisen valmistajan toimenpiteilla on vaikutusta.

828§

Yksittaishyvaksyntatodistus

Yksittaishyvéaksyntatodistus on voimassa kolme kuukautta. Todistuksen voimassaolo kuiten-
kin paattyy, jos ensimmaista kertaa kayttdonotettava ajoneuvo ei enéda tayta sen ensimmaisen
kayttoonottoajankohdan teknisid vaatimuksia. Jos ajoneuvoa ei ole rekisterdity ja ajoneuvo
edelleen tayttaa sitd koskevat ensimmaisen kayttoonottoajankohdan tekniset vaatimukset, todis-
tuksen voimassaoloa voidaan jatkaa mydntamalla ajoneuvolle uusi yksittaishyvaksyntd muutta-
matta yksittaishyvéaksyntdnumeroa.

91§

Ennakkoilmoitus
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Tyyppihyvéksytysta ajoneuvosta, jonka tekniset tiedot ja hyvaksyntatiedot on tallennettu re-
kisteriin, voidaan tehda ennakkoilmoitus. Liséksi ennakkoilmoitus voidaan tehda tyyppihyvak-
sytysté ajoneuvosta, jonka vaatimustenmukaisuustodistus on asetettu autojen ja niiden peravau-
nujen puiteasetuksessa tarkoitettuna strukturoituna tietona sahkoisessd muodossa Liikenne- ja
viestintaviraston saataville 92 8:n 4 momentissa séadetty huomioiden.

Ennakkoilmoituksessa on ilmoitettava uuden valmiin, valmistuneen tai keskenerdisen ajoneu-
von tiedot Liikenne- ja viestintavirastolle ennen ajoneuvon ensimmaéisen kayttdonoton ajankoh-
taa ja ensirekisterointia.

928
Ennakkoilmoituksen tekija

Ennakkoilmoituksen voi tehda ajoneuvon valmistaja ja valmistajan edustaja.

Ennakkoilmoituksen tekijan on oltava:

1) Suomessa rekisterdity oikeushenkild;

2) autoverolain 46 §:ssé tarkoitettu rekisterdity autoveroilmoittaja, jos yhteisd ennakkoilmoit-
taa autoveron alaisia ajoneuvoja; ja

3) vakavarainen ja asiantunteva.

Liséksi ennakkoilmoituksen tekijélld on oltava kdytossaan ajoneuvon valmistajan rakentee-
seen ja varusteisiin liittyvat hyvaksynnan ehtona olevat tekniset tiedot ja EU-tyyppihyvaksytyn
ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistus tai selvitys muun ajoneuvon tyyppihyvaksynnasta.

93 §
Ennakkoilmoitustodistus

Ennakkoilmoituksesta muodostuu ajoneuvolle ennakkoilmoitustodistus, jonka Liikenne- ja
viestintavirasto asettaa ennakkoilmoituksen tekijan saataville.

96 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekisterdintitodistuksen | osan ajoneuvon omistajalle tai
haltijalle méé&raaikaiskatsastuksen yhteydessa. Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto antaa rekis-
terdintitodistuksen | osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle pyynnosté.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa rekisterdintitodistuksen Il osan ajoneuvon omistajalle
pyynnosta.

112 §

Liikennekaytdsta poisto

Sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan rekisterdidysta ajoneu-
vosta seké ajoneuvosta, jota ei muusta syysta enda kaytetd liikenteessd Suomessa, on tehtéva
lilkennekdytosté poistoa koskeva rekisteri-ilmoitus. Edelld 2 momentissa séédetysta poiketen
téllainen ajoneuvo ei ole kayttokiellossa.
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116 8§
Koenumerotodistus ja koenumerokilvet

Liikenne- ja viestintavirasto voi myontéa ajoneuvoja valmistavalle, myyvalle, varustavalle tai
korjaavalle taikka kuljetustoimintaa harjoittavalle tai ajoneuvoihin kohdistuvaa tutkimustoimin-
taa harjoittavalle liikkeelle, laitokselle tai muulle yhteisolle hakemuksesta enintdan vuoden voi-
massa olevan koenumerotodistuksen. Todistus oikeuttaa Suomessa ensirekisteroimattoman tai
liikenne-kéytosta poistetun ajoneuvon rajoitettuun tilapédiseen kayttoon koenumerokilvin tiella
jamuualla. Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa koenumerotodistuksen, jos ajoneuvoa on
kaytetty koenumerokilvilla taman lain tai tieliikennelain taikka niiden nojalla annettujen s&an-
nosten tai maaréysten, ajoneuvon verotusta koskevien séanndsten taikka koenumerotodistuk-
sessa asetettujen ehtojen vastaisesti. Liikenne- ja viestintavirasto voi peruuttaa koenumeroto-
distuksen haltijan kaikki koenumerotodistukset, jos mainittujen saanndsten, maaraysten tai eh-
tojen vastainen toiminta on ollut toistuvaa tai erityisen vakavaa.

116a8§
Automaattisella ajojarjestelmalla varustetun ajoneuvon koenumerotodistus

Haettaessa 116 §:ssd tarkoitettua koenumerotodistusta automaattisella ajojarjestelmallé va-
rustetun ajoneuvon kokeilutoimintaan, hakijan on liitettdva hakemukseen tiedot:

1) hakijasta,

2) kokeilussa kaytettavistd ajoneuvoista ja automaatiojarjestelmista;

3) kuljettajista ja kayttajista;

4) kokeilun toteuttamisalueesta;

5) tutkimussuunnitelmasta;

6) turvallisuuden varmistamisesta;

7) kokeilun ajankohdasta ja kestosta;

8) datan kerdamisestd; ja

9) kokeilun kannalta muista olennaisista seikoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tiedot on annettava myos silloin, jos kokeilu muuttuu merkit-
tévasti tai jos samalla koenumerotodistuksella aloitetaan kokonaan uusi kokeilu.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus vélittdmasti keskeyttaa kokeilu, jos kokeilun luonne
on oleellisesti erilainen kuin hakemuksessa esitetty taikka jos kokeilun voidaan todeta aiheutta-
neen vaaratilanteen liikenteessa tai haitan liikenteelle, ja sen jatkaminen sellaisenaan aiheuttaisi
suurentuneen riskin muille tienkayttajille.

Koenumerotodistuksen haltijan on toimitettava liikesalaisuuden estdméttd Liikenne- ja vies-
tintavirastolle raportti kokeen tuloksista kolmen kuukauden kuluessa kokeilun lopettamisesta,
tai jos kokeilua jatketaan, vuosittain todistuksen uusiutumisen yhteydessa.

Liikenne- ja viestintavirasto yllapitaa sahkoisté luetteloa ajoneuvoista, joita koenumerotodis-
tuksen haltija kayttaa liikenteessa koenumerotodistuksen perusteella. Lisaksi Liikenne- ja vies-
tintdvirasto julkaisee kokeilun tulokset. Mahdollisista salassa pidettavisté tiedoista sdadetaan
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa. Liikenne- ja viestintévirastolla on kui-
tenkin salassapitosaédnndsten estamatté oikeus luovuttaa toiselle viranomaiselle tai muulle laissa
sdédettya tehtdvaa hoitavalle sellaisia tietoja, jotka ovat vélttaméattomia sille laissa saadettyjen
tehtavien hoitamiseksi.

90



Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksié tassa pykalassa tarkoitetuista an-
nettavista tiedoista ja niiden toimittamistavasta seka raportoinnin suorittamisesta.

1198
Ajoneuvon véliaikainen kaytto liikenteessa

Koenumerotodistus ja siirtolupa on pidettava ajoneuvossa mukana ajon aikana. Voimassa
oleva koenumerotodistus ja siirtolupa voidaan todentaa myds sahkdisesti.

5 luku

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisteréidyn ajoneuvon kaytto

125§
Suomessa vakituisesti asuvan oikeus kayttaa toisessa ETA-valtiossa rekisterdityd ajoneuvoa

Suomessa autoverolain (777/2020) 33 §:ssd tarkoitetulla tavalla vakituisesti asuva henkil® saa
kayttaa toisessa ET A-valtiossa rekisteroityd ajoneuvoa kolmen kuukauden ajan ajoneuvon maa-
hantuonnista ennen kuin ajoneuvo on rekisterditdva Suomessa.

Ajoneuvon kuljettajan on osoitettava ajoneuvon maahantuontiajankohta liikennettd valvo-
valle viranomaiselle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kayton edellytyksené on:

1) ettéd ajoneuvossa on rekisterdintivaltion rekisterikilvet ja kansallisuustunnus;

2) ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén péamitat ja massat eivat ylitd Suomessa sallittuja
arvoja;

3) ettd ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva liikennevakuutus; ja

4) ettd ajoneuvon kuljettajalla on rekisterdintimaassa annettu ajoneuvon rekisterdintitodistus
jatodistus oikeudestaan pitaa ajoneuvoa hallinnassaan, jollei sita ole rekisterdity mukana olevan
henkilon nimiin.

Edelld 3 momentin 1 kohdasta poiketen, jos perdvaunu on otettu kayttéon sellaisessa valtiossa,
jossa perdvaunuja ei rekister6idd, on vetoauton rekisterikilpi kiinnitettdva perdvaunun taakse.
Lisaksi vetoauton kuljettajalla on tallgin oltava rekistergintitodistuksen sijasta perdvaunun
omistajan tai viranomaisen antama todistus peravaunulle sallituista massoista ja todistus enin-
t&dn vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vastaavasta teknisesté tarkastuksesta.

126 §
Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissa valtioissa rekisterdityjen ajoneuvojen kayttd

Genevessd vuonna 1949 tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen tai Wienissa
vuonna 1968 tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen liittyneessa muussa valtiossa
kuin Suomessa vakinaisesti asuva luonnollinen henkild saa tilapdisesti Suomessa ollessaan
kayttdd maahan tuomaansa sopimusvaltiossa rekisterdityd ajoneuvoa enintdan yhden vuoden
maahantulopéivésta.

Sen liséksi, mitd 125 §:ssé ja tdmén pykalan 1 momentissa sdadetdén, Genevessd vuonna 1949
tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen tai Wienissd vuonna 1968 tehtyyn tieliiken-
nettd koskevaan yleissopimukseen liittyneessd muussa valtiossa kuin Suomessa rekisterditya
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ajoneuvoa saa kayttdd Suomessa rekistergimatta ajoneuvoa taalla, jos kuljettajalla on autovero-
lain 6 luvun nojalla oikeus kayttaa ajoneuvoa liikenteessa verotta.

Kéytettdessa ajoneuvoa tassa pykaldssa tarkoitetuissa tilanteissa Suomessa edellytyksené on,
mitd 125 §:n 3 momentissa séd&detddn. Lisaksi 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa ajoneu-
vossa on ajon aikana oltava mukana autoverolain 34 8:n 3 momentissa tai 57 8:ssé tarkoitettu
Verohallinnon vahvistama ilmoitus tai autoverolain 35 8:n 1 momentissa tarkoitettu VVerohal-
linnon p&atos verottoman kayton madraajan pidentdmisesté.

Jos kyseessé on kansainvélinen, enintddn seitsemén paivad Suomessa kestava kuljetus, Suo-
messa vakituisesti asuvan luonnollinen henkilén voi osoittaa osoitettava ajoneuvon maahantu-
loajankohdan liikennetta valvovalle viranomaiselle.

129 §
Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kaytto

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterditya ajoneuvoa saa tilapdisesti kayttaa muualla Suo-
messa ensirekisterdimatta ajoneuvoa.

130 8§

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn peravaunun kayttd suomalaiseen ve-
toajoneuvoon kytkettyna

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdityd perdvaunua saa kayttdd muualla
Suomessa ensirekisterdityyn vetoajoneuvoon kytkettynd, jos:

1) O3- tai O4 -luokan perdvaunu on rekisterdity ETA-valtiossa;

2) O3- tai O4-luokan peréavaunua kaytetaan kansainvaliseen huolintatoimeen valittémasti liit-
tyvassa kuljetuksessa, jossa perdvaunu ylittdd kolmannen valtion rajan; tai

3) muuta kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettua perdavaunua kaytetdaan matkailu- tai esittelytarkoi-
tuksessa.

1318
Rekisterdimaton L-luokan ajoneuvo ja moottorireki

Ulkomailla vakituisesti asuva henkil® saa kdyttdd Suomessa omaa tilapaista tarvettaan varten
maahan tuomaansa rekisterdéiméatonta L-luokan ajoneuvoa tai moottorireked enintadn yhden
vuoden ajan maahantuonnista taikka, jos Tulli on Euroopan unionin tulli-lainsdaddannén nojalla
myontényt tullivapauden mééaraajaksi, sen méaraajan loppuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kayton edellytyksena on, etta:

1) ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva liikennevakuutus;

2) ajoneuvossa on sen kotivaltion kansallisuustunnus; ja

3) ajoneuvo ei ole sen lahtdvaltiossa rekisterdintivelvollisuuden alainen.

132 8

Omaa kayttoa varten maahanmuuton yhteydessa Suomeen tuodun ajoneuvon ensirekisterginti
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Ulkomailla rekisterdity, omaa kéyttéa varten maahanmuuton yhteydessa Suomeen tuotu ajo-
neuvo on sen omistajan tai maahantuoneen henkilén ilmoitettava ensirekisterditavaksi kolmen
kuukauden kuluessa:

1) maahantuonnista, jos ajoneuvon omistajalla on Suomeen saapuessaan tarkoitus jaada tdnne
vakituisesti asumaan; tai

2) siit4, kun ajoneuvon omistajan katsotaan Suomeen saapumisen jalkeen asettuneen tanne
vakituisesti asumaan.

Jos ajoneuvoa kaytetddn Suomessa liikenteessd ennen sen rekisterdimistd Suomeen, sen on
taytettava 125 §:n 3 ja 4 momentissa tai 126 8:n 2 momentissa séddetyt edellytykset.

6 luku Ajoneuvon katsastus
1338

Rekisterodintikatsastusvelvollisuus

Rekisterdintikatsastukseen ei myoskadn tarvitse esittda tdman lain 89 §:ssé tarkoitettuja re-
kisterdintivelvollisuudesta vapautettua ajoneuvoa.

134 8
Liikennekaytosta tai rekisterista poistetun ajoneuvon rekisterdintikatsastus

Moottorikéyttdisen ajoneuvon ja siihen tai sen perdvaunuun kytkettavan ajoneuvon on oltava
hyvaksytty rekisterointikatsastuksessa viimeisimman rekisteristd poiston tai viimeisimman lii-
kennekaytosta poiston jalkeen ennen sen ottamista uudelleen liikennekéyttdon, jos ajoneuvo on:

2) poistettu liikennekaytdsta sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan maa-
kuntaan rekisterdintia varten; tai

Ajoneuvon kunto on tarkastettava 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetussa sotilasajoneuvorekis-
terissa olleen ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa ja 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetussa re-
kisterdintikatsastuksessa. Jos katsastustoimipaikka ei voi vakuuttua ajoneuvon kunnosta, ajo-
neuvon katsastukseen esittajan on toimitettava siitd selvitys.

135§
Ajoneuvon esittaminen rekisterointikatsastukseen

Kéaytettyna ETA-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on luovutettava katsastuksen suorittajalle ul-
komainen rekisterdintitodistus taikka ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoitavan vi-
ranomaisen antama todistus tai viranomaisen yllapitdmasta jarjestelméasté saatu tieto aikaisem-
masta rekisterdinnista. Jos ulkomaisesta kaksiosaisesta rekisterdintitodistuksesta puuttuu Il osa,
ajoneuvon rekisterdintikatsastus voidaan hyvaksya, jos aikaisemman rekisterdintivaltion viran-
omaiselta saadaan tieto siitd, ettei ajoneuvon rekisteréinnille Suomeen ole estettd. Kéytettyné

93



muualta kuin ET A-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on esitettava ulkomainen rekisterdintitodistus
tai ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoitavan viranomaisen antama todistus aikai-
semmasta rekisterdinnista. Ahvenanmaan maakunnasta kdytettyna tuodusta ajoneuvosta on esi-
tettdvd Ahvenanmaan maakunnan antama rekisterdintitodistus. Jos kaytettyna maahantuodulta
ajoneuvolta ei ole lahtdmaassa edellytetty rekisterdintid, on ajoneuvon ensimmaisesta kayttoon-
otosta esitettdva asianmukainen selvitys. Sotilasajoneuvorekisteriin rekisterdityna olleesta ajo-
neuvosta on esitettavé rekisterdintia koskeva selvitys.

Rakenteeltaan muutetun aiemmin ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn
tai tyyppi- tai yksittaishyvaksymattéman aiemmin Suomessa tai muualla rekisterdéiméattéman
ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa on muun selvityksen lisaksi esitettdva ajoneuvon valmis-
tajan tai valmistajan edustajan antama todistus suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismas-
sasta, suurimmista teknisesti sallituista hinattavista massoista ja suurimmista teknisesti salli-
tuista akseli- ja telimassoista sekd muut katsastustoimipaikan tarvittaessa vaatimat lisaselvityk-
set. Massoja koskevaa todistusta ei kuitenkaan tarvitse esittad ennen vuotta 1970 kayttéon ote-
tusta ajoneuvosta.

Ajoneuvosta, joka on ollut rekisterdityna sotilasajoneuvorekisteriin, on muun selvityksen li-
séksi esitettavé rekisterdintikatsastuksessa ajoneuvon valmistajan tai valmistajan edustajan an-
tama todistus suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, suurimmista teknisesti salli-
tuista hinattavista massoista ja suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja telimassoista seké
muut katsastustoimipaikan tarvittaessa vaatimat lisaselvitykset. Massoja koskevaa todistusta ei
kuitenkaan tarvitse esittad, jos edella tarkoitetut tiedot on tallennettu rekisteriin aiemman rekis-
terdinnin yhteydessé tai jos tiedot ilmenevat 1 momentissa tarkoitetusta selvityksestd, joka kos-
kee ajoneuvon rekisterdintia sotilasajoneuvorekisteriin.

136 8

Rekisterdintikatsastuksen sisaltd

Kéytetyn ajoneuvon kunto on tarkastettava rekisterdintikatsastuksen yhteydessa. Kuntoa ei
kuitenkaan tarvitse tarkastaa, ellei ajoneuvon katsastukseen esittanyt sita pyyda, jos:

2) ajoneuvolle on suoritettu maaraaikaiskatsastus ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakun-
nassa ja:

a) tama katsastus on Suomen maéardaikaiskatsastuksen aikavaleja koskevien méaaraaikojen
mukaan laskettuna edelleen voimassa;

c) hyvaksytysta méaraaikaiskatsastuksesta esitetdan todistus joko alkuperdisena tai jaljennok-
sena.

Kéytetystd ajoneuvosta, jolle tehdaan rekisterdintikatsastuksen yhteydessé ajoneuvon kunnon
tarkastus, tarkastetaan maaraaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi maarattyjen kohteiden kunto.
Ajoneuvon suurin kaytdssa sallittu massa, akseli- ja telimassat seka hinattavat massat maarataan
rekisterdintikatsastuksessa. Liséksi ajoneuvon valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu
massa on kirjattava rekisteriin. Ajoneuvon omamassa on méaarattava punnitsemalla, jos ajoneu-
volle aiemmin myonnetty hyvéaksynté ei ole koskenut valmista tai valmistunutta ajoneuvoa tai
Jjos punnitsemiseen on muutoin aihetta.



Rekisterdintikatsastustodistus

Katsastuksen suorittajan on annettaval60 §:n 1 momentissa saédetyn liséksi hyvéksytysta ja

hylatysta rekisterdintikatsastuksesta ajoneuvon katsastukseen esittaneelle ajoneuvon teknisia
tietoja sisaltavan rekisterdintikatsastustodistuksen I osan ja rekisteri-ilmoitusasiakirjana kaytet-
tavan rekisterdintikatsastustodistuksen Il osan (rekisterdintikatsastustodistus).
Ensimmaistd kertaa kayttoon otettavan ajoneuvon rekisterdintikatsastustodistus on voimassa
kolme kuukautta. Voimassaolo kuitenkin paattyy tdté ennen, jos ajoneuvon tyyppihyvaksynnan
tai yksittaishyvaksynndn voimassaolo paattyy taikka jos ajoneuvo ei enéda tayta ensimmaisen
kayttoonottoajankohdan teknisid vaatimuksia.

1398

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterdintikatsastuksessa

5) ETA-valtion tai E-sddntda soveltavan valtion ilmoittaman nimetyn tutkimuslaitoksen pa-
tevyysaluettaan vastaavan selvityksen perusteella:

a) 1-4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellyteta tyyppihyvaksynta4 eik& nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkastuk-
sia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

140 8§

Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta kaytettyna tuodun ajoneuvon vaatimustenmukai-
suus rekistergdintikatsastuksessa

Kéaytettyna Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta tuodun, aiemmin rekisterissa olleen
ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa, osoitukseksi ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta kat-
sotaan:

1) vaatimustenmukaisuustodistus;

2) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-valtiosta tuodun EU- tai EY-tyyppihyvaksytyn ajo-
neuvon osalta ajoneuvon tyyppihyvaksyntanumero ja aikaissmman rekisterdintimaan rekiste-
rointitodistus, ei kuitenkaan valiaikainen rekisterdintitodistus; EU- tai EY-tyyppihyvaksytylta
ajoneuvolta vaatimustenmukaisuustodistusta voidaan edellyttaa vain, jos ajoneuvoa ei pystyta
tunnistamaan toisessa ETA-valtiossa ajoneuvolle myénnetyn muun kuin ajoneuvojen rekiste-
réintiasiakirjoista annetun neuvoston direktiivin 1999/37/EU vaatimuksia vastaavan rekiste-
roéintitodistuksen perusteella;

3) Ahvenanmaan maakunnasta tai ET A-valtiosta yksittaiskappaleena tuodun, aiemmin rekis-
terissé olleen ajoneuvon osalta ajoneuvon aikaisemman rekistergintimaan rekistergintitodistus,
ei kuitenkaan valiaikainen rekisterdintitodistus, sekd muu selvitys vaatimustenmukaisuudesta
siltd osin kuin vaatimustenmukaisuus ei kdy ilmi rekisterdintitodistuksesta; vaatimustenmukai-
suuden osoittamista erillisin testein, tarkastuksin tai todistuksin voidaan edellyttaa vain silta
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osin kuin vaatimustenmukaisuus ei kdy ilmi ajoneuvon aiemmasta rekisterdintitodistuksesta tai
katsastuksen suorittajalle toimitetuista ajoneuvon aiemman rekisterdinnin edellytyksend ajo-
neuvolle tehdyista tarkastuksista ja testeistd saaduista selvityksista.

142 §
Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen rekisterdintikatsastuksessa

Ajoneuvo hyvaksytadn Suomessa ensimmaisté kertaa liikenteeseen rekisterdintikatsastuksen
yhteydessd vaatimustenmukaisuuden osalta, jos ajoneuvo tayttaa sitd koskevat ensimmaéisend
kayttdonottoajankohtana tai mydhemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset. Muussa ETA-
valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdity ja kdytettynd maahantuotu ajoneuvo hy-
vaksytdan vaatimustenmukaisuuden osalta rekisterdintikatsastuksessa myds, jos ajoneuvon
osoitetaan tayttavan sellaiset aiemmassa rekisterdintimaassa ensimmaisen kayttddnoton ajan-
kohtana tai tatd myohemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset, jotka vastaavat vahintadn
Suomessa ajoneuvon ensimmaisend kayttéonottoajankohtana tai myéhemmin voimassa olleita
teknisié vaatimuksia.

Jollei ajoneuvoa hyvaksyta rekisterdintikatsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hyléat-
tava.

143 §
Muutoskatsastusvelvollisuus

Moottorikéyttdinen ajoneuvo ja siihen tai sen peravaunuun kytkettava ajoneuvo on ennen sen
kayttoa liikenteessa hyvéksyttdvd muutoskatsastuksessa, jos:

1) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd muutoksella on véhéista suurempi vaikutus ajoneuvon
turvallisuuteen tai paastoihin;

2) ajoneuvoa tai sen kayttdtarkoitusta on muutettu ja muutoksella on olennaista vaikutusta
rekisteriin merkittaviin tietoihin;

3) ajoneuvoa tai sen kayttétarkoitusta on muutettu siten, ettd muutoksella on vaikutusta ajo-
neuvoon kohdistuvaan veroon tai olennaista vaikutusta lakisaateisiin maksuihin;

4) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd sen luokitus muuttuu;

5) aikaisintaan vuonna 1960 kayttoon otetun ajoneuvon muista kuin kulutusosista vahintaan
25 prosenttia on vaihdettu ensirekisterdinnin jalkeen.

Muutoskatsastusvelvollisuus ei koske:

2) ajoneuvoa, jolle on rekisterdintikatsastuksessa tehty 145 §:n 1 momentissa tarkoitetut tar-
kastukset;

7) ajoneuvon tilapaistd muuttamista erikoiskuljetusajoneuvoksi akselistorakennetta muutta-
malla tai akselien maaraa lisdamallg; téllaisen ajoneuvon on kaikilla vaihtoehtoisilla rakenteilla
taytettdva sitd koskevat vaatimukset ja tiedon ajoneuvon muutosmahdollisuudesta ja edellytyk-
sistd, joilla muutoksen saa tehd4, on oltava merkitty rekisteriin siten, ett4 ensisijaisesti k&ytetaan
suurimpien sallittujen massojen mukaisia tietoja;

8) ajoneuvoa, joka muutetaan tilapdisesti kaytettdvaksi 116 8:n 4 momentin 1 kohdassa tar-
koitetulla tavalla koenumerokilvin varustettuna.
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Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat méaréykset 1 momentissa tarkoitetuista muu-
toksista, jotka edellyttdvat muutoskatsastusta, sek& 2 momentissa tarkoitetuista muutoksista ja
vahaisistd muutoksista, jotka eivat edellytd muutoskatsastusta.

144 8
Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muutoskatsastuksessa

Jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikdn, osan ja varusteen vaatimustenmukai-
suus voidaan muutoskatsastuksessa osoittaa:

1) hyvaksynnan hakijan toimittamalla ETA-valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyvéksyn-
taviranomaisen myontamalla EU- tai EY- tyyppihyvaksyntatodistuksella tai todistuksen mu-
kaista hyvaksyntéa osoittavalla hyvaksymismerkinnall; tai

b) kun 7 kohdassa tarkoitetun selvityksen hankkiminen ei kohtuullisin kustannuksin ole mah-
dollista eik selvityksen antamisen katsota edellyttdvéan 7 kohdassa tarkoitetulta tutkimuslaitok-
selta edellytettavaa patevyytta;

7) ETA-valtion tai E-sdant6a soveltavan valtion nimetyn tutkimuslaitoksen patevyysaluettaan
vastaavan selvityksen perusteella:
a) 3-6 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellyteta tyyppihyvaksynta4 eikd nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkastuk-

sia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

145 §
Muutoskatsastuksen sisalto

Muutoskatsastuksessa on tarkastettava:

1) ajoneuvon yksil@intitiedot;

2) ajoneuvon sdannosten- ja maaraystenmukaisuus muutoskatsastusvelvollisuuden aiheutta-
neen muutoksen ja siihen liittyvien muutosten osalta;

3) ajoneuvoon tehdyn muutoksen toteutuksen asianmukaisuus;

4) muutoksen vaikutus kanta-ajoneuvon prosentuaaliseen osuuteen;

5) ajoneuvo 154 &:n 1 momentissa tarkoitetun muutokseen liittyvan vian tai puutteellisuuden
osalta.

Jos muutoskatsastuksessa epdilldén ajoneuvon muissa kuin 1 momentissa tarkoitetussa tar-
kastuskohteessa olevan sellainen vika tai puutteellisuus, jonka vuoksi ajoneuvo olisi 157 §:n 1
momentin nojalla maarattava ajokieltoon, muutoskatsastuksessa on tarkastettava myos tallainen
tarkastuskohde.

Jos ajoneuvossa tarkastuksen yhteydessa havaitaan muu 143 8:ssd tarkoitettu muutos, jonka
nojalla ajoneuvo on esitettdvd muutoskatsastukseen, tulee tieto tastd merkita rekisteriin, jollei
ajoneuvoa samalla esitetd muutoskatsastukseen havaitun 143 §:ssé tarkoitetun muutoksen
osalta.

Muutoskatsastuksen siséllosta voidaan sadtaé tarkemmin valtioneuvoston asetuksella.

145a 8

97



Muutoskatsastusta koskevien tietojen tallentaminen

Katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin hyvéksytysta muutoskatsastuksesta muutok-
seen liittyvat tiedot, jotka palvelevat katsastusta tai katsastuksen valvontaa seké 8 §:ssa tarkoi-
tetuissa tapauksissa muuttunut kanta-ajoneuvon prosentuaalinen osuus.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan s&&tad tarkemmin 1 momentissa tarkoitettujen tietojen
tallentamisesta rekisteriin.

145b §
Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkddminen muutoskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyvaksyttdva muutoskatsastuksessa, jos ajoneuvo on tarkastettu 145 §:n mukai-
sesti, ajoneuvo on siihen tehtyjen muutosten osalta vaatimusten mukainen, ajoneuvoon tehdyt
muutokset on toteutettu asianmukaisesti eiké tarkastuksessa ole todettu 145 §:n 2 momentissa
tarkoitettua vikaa tai puutteellisuutta.

Jollei ajoneuvoa hyvaksyta katsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

146 §
Kytkentékatsastusvelvollisuus

M- ja N-luokan ajoneuvo ja siihen tai sen peravaunuun kytkettdva O-luokan ajoneuvo on esi-
tettdvé kytkentdkatsastukseen ennen yhdistelman kayttdonottoa, jos kyseessa on erikoiskulje-
tukseen hyvéksyttava ajoneuvoyhdistelma taikka jos ajoneuvojen mekaaniset kytkentalaitteet,
jarrujen toimintaa ohjaavien sahkgjohtojen kytkentd tai paineilmajarrujohtojen liittimien mitoi-
tus tai sijoitus poikkeavat autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen ja siina tarkoitettujen
standardien vaatimuksista tai niitd vastaavista M-, N- ja O-luokan ajoneuvoissa yleisesti kaytet-
tavista kytkenndistd, mitoituksista ja sijoituksista.

147 §
Kytkentékatsastuksen sisaltd

Kytkentékatsastuksessa tarkastetaan, ettd auto ja perdvaunu tai perdvaunut sopivat kytketta-
viksi toisiinsa. Hinattavan laitteen kytkentakatsastuksessa ei kuitenkaan tarvitse esittdé vetoau-
toa. Lisaksi kytkentakatsastuksessa:

3) maaratdan yhdistelmén suurimmat sallitut mitat sek& massat ja niiden jakautuminen ajo-
neuvojen kesken.

147 a §
Ajoneuvon hyvéksyminen tai hylkd&dminen kytkentékatsastuksessa
Kytkentékatsastukseen sovelletaan 147 §:44, 152-155 §:44, 156 §:n 1-4 ,157 §:44 ja 158 §:44.
Jollei ajoneuvoa hyvéksyté katsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.
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149 §
Maaraaikaiskatsastuksen aikavali

Ajoneuvo, jota madraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee, on esitettavd madraaikaiskatsastuk-
seen 150 §:n 2 tai 3 momentissa mainituin poikkeuksin seuraavasti:

1) linja- tai kuorma-auto (M2-, M3-, N2- tai N3-luokka), O3- tai O4-luokan perdvaunu taikka
ambulanssi ensimmaisen kerran viimeistaan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisen kayttoon-
oton ajankohdasta ja sen jalkeen viimeistaan vuoden kuluttua edellisesté katsastuksesta;

2) sellainen henkildéauto (M1-luokka), pakettiauto (N1-luokka), kevyt nelipyora (L6e-luokka)
tai raskas nelipyora (L7e-luokka), jota kaytetaan taksiliikenteessd, viimeistaan vuoden kuluttua
ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohdasta ja sen jalkeen viimeistdan vuoden kuluttua
edellisesté katsastuksesta; jos ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajankohdasta on kuitenkin
kulunut yli vuosi ennen taksiliikenteen aloittamista, ajoneuvo on hyvaksyttava maaraaikaiskat-
sastuksessa ennen taksiliikenteen aloittamista;

3) luvanvaraisessa tavaraliikenteessd kaytettava T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-
luokan traktori ensimmaisen kerran viimeistaan neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaéisen
kayttoonoton ajankohdasta ja sen jélkeen viimeistadn kahden vuoden kuluttua edellisesté kat-
sastuksesta;

4) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu henkildauto tai muu M1-luokan ajoneuvo kuin ambulanssi,
pakettiauto (N1-luokka) tai raskas nelipyora (L7e-luokka) ensimmaisen kerran viimeistaan nel-
jan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajankohdasta ja sen jalkeen viimeis-
tdan kahden vuoden kuluttua edellisesta katsastuksesta, yli kymmenen vuoden kuluttua ensim-
maisen k&yttdonoton ajankohdasta kuitenkin viimeistddn vuoden kuluttua edellisesté katsastuk-
sesta;

5) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu kevyt nelipyoré (L6e-luokka) ensimmaéisen kerran viimeis-
tdan kolmen vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmadisen kayttéonoton ajankohdasta ja sen jalkeen
viimeistaan kahden vuoden kuluttua edellisesta katsastuksesta, yli viiden vuoden kuluttua en-
simmaisen kayttdonoton ajankohdasta kuitenkin viimeistaan vuoden kuluttua edellisesta katsas-
tuksesta;

6) O2-luokan peravaunu ensimmaisen kerran viimeistéan sen kalenterivuoden loppuun men-
nessd, jona ensimmadisen kayttoonoton ajankohdasta on kulunut kaksi vuotta, ja sen jalkeen vii-
meistaan kahden vuoden vélein kalenterivuoden loppuun mennessé;

7) muu kuin luvanvaraisessa liikenteessa kdytettava museoajoneuvo edella saadetysté poike-
ten viimeistaan neljan vuoden kuluttua edellisesté katsastuksesta.

Sellainen 1, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettu moottorikdyttdinen ajoneuvo, jota kdytetddn muussa

kuin luvanvaraisessa liikenteessd, on kuitenkin esitettava méaraaikaiskatsastukseen viimeistaan
kahden vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta 150 §:n 2 tai 3 momentissa mainituin poik-
keuksin, jos edellinen katsastus on suoritettu sen jalkeen, kun ajoneuvon kayttéonottovuoden
paattymisesta on kulunut 40 vuotta.
Rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessd on suoritettu madraaikaiskatsastuksessa tarkastetta-
viksi sdadettyjen tai maaréttyjen kohteiden kunnon tarkastus tai todettu vastaava tarkastus suo-
ritetuksi ETA-valtiossa, oikeuttaa kdyttdmaan ajoneuvoa liikenteessa ajoneuvon kunnon tarkas-
tuksen ajankohtaa seuraavaan 1 tai 2 momentin mukaisesti maaraytyvaan viimeiseen katsastus-
paivaan.

150 §

Madraaikaiskatsastuksen ajankohta



Jos liikennek&yttoon otettu ajoneuvo on ollut tilapéisesti ulkomailla 2 momentissa tarkoitetun
30 vuorokauden ajanjakson ja jos todistus tai muu luotettava selvitys ulkomailla olosta pidet&dan
ajossa mukana, ajoneuvo tulee kuitenkin esittad maaraaikaiskatsastukseen kuukauden kuluessa
siitd, kun ajoneuvo tuodaan Suomeen.

Jos ajoneuvon kayttoonottopdivaa ei ole merkitty rekisterdintitodistukseen, ajoneuvo on kat-
sastettava 149 §:n 1 ja 2 momentissa saddetyn mukaisesti rekisteritunnuksen viimeisen numeron
perusteella maaraytyvan kalenterikuukauden loppuun mennessa seuraavan taulukon mukaisesti:

Numero Kalenterikuukausi
tammikuu
helmikuu
maaliskuu
huhtikuu
kesakuu
elokuu
syyskuu
lokakuu
marraskuu
joulukuu

QCQOWoOO~NOUITRWNE

1518
Maadraaikaiskatsastamattoman ajoneuvon kayttokielto

Kéayttokiellossa olevaa tai ajokieltoon maarattyd ajoneuvoa saa kuitenkin kéayttaa liikenteessa
sen kuljettamiseksi varattuna aikana katsastukseen, jollei 156 &:n 5 momentista tai 159 §:std
muuta johdu.

152 a8§
Kulutustietojen keradminen maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa

Madréaaikaiskatsastuksen yhteydessa ajoneuvosta kerataan henkiléautojen ja kevyiden hyoty-
ajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja komission taytantéénpano-
asetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o 293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 ku-
moamisesta annetun komission taytantédnpanoasetuksen (EU) 2021/392 mukaiset todellisia
ajo-olosuhteita edustavat tiedot. Tietojen ilmoittamisesta komissiolle vastaa Liikenne- ja vies-
tintavirasto.

153 8§
Eraiden verojen ja maksujen tarkastaminen katsastuksessa
Muuta katsastusta kuin rekistergintikatsastusta tai sen jélkitarkastusta ei saa suorittaa loppuun,
jos ajoneuvo on kayttokiellossa sen vuoksi, etta:

1) siihen kohdistuva vero tai maksu on laiminlyoty;
2) liikennevakuutuslain (460/2016) mukainen vakuuttamisvelvollisuus on laiminly6ty; tai,
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3) litkennevakuuttamisvelvollisuuden alaisen ajoneuvon litkennevakuutusmaksun suorittami-
nen on laiminlyoty.

Liikennevakuutusmaksun laiminlyénnistd huolimatta katsastus saadaan kuitenkin suorittaa
loppuun, jos vakuutuksenottaja on vaihtunut tai jos tuomioistuin on paattanyt aloittaa maksun
suorittamatta jattajaa koskevan saneerausmenettelyn tai velkajarjestelyn.

Katsastuksen suorittaja on katsastusta suorittaessaan velvollinen tarkastamaan, ettei rekiste-
rissa ole merkintdd katsastettavan ajoneuvon vakuutusmaksujen laiminlydnnistd. Vakuutus-
maksut katsotaan merkinnasta huolimatta maksetuiksi, jos ajoneuvon omistaja tai haltija esittaa
tositteen tai muun luotettavan selvityksen maksujen maksamisesta.

155 8
Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkadminen maaraaikaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyvéksyttdva madraaikaiskatsastuksessa, jos siind ei ole 154 8:ss tarkoitettua va-
kavaa vikaa tai puutteellisuutta, taikka vaarallista vikaa tai puutteellisuutta eika siihen ole tehty
muutoksia, jotka edellyttavat muutoskatsastusta. Jollei ajoneuvoa hyvaksytd maaraaikaiskatsas-
tuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

156 §
Katsastuksen keskeyttdminen

Katsastus on keskeytettava, jos ajoneuvoa ei voida luotettavasti yksildidad. Méaaraaikaiskatsas-
tus on lisaksi keskeytettdvd, jos ilmenee, ettd ajoneuvo on esitettava muutoskatsastukseen, jol-
loin ajoneuvo on esitettdva muutoskatsastukseen kuukauden kuluessa keskeyttamisestd. Lisaksi
madraaikaiskatsastus on keskeytettavé, jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset.

Madréaikaiskatsastusta keskeyttdmattd saa kuitenkin oikaista véhdisen virheen ajoneuvon re-
kisteritiedoissa ja korjata sellaiset tiedot, joiden muuttaminen ei edellytd muutoskatsastusta.

Jos tietoyhteys rekisteriin ei ole kaytettavissa taikka jos katsastusta ei sadn tai kelin vuoksi
taikka muusta ajoneuvon katsastukseen esittaneesta riippumattomasta syysta voida suorittaa
loppuun eika perusteita katsastuksen hylkaamiselle tai ajokiellon maaraamiselle ole, on katsas-
tus keskeytettava.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyttdmaan 1 tai 3 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon
katsastukseen esittédneesta riippumattomasta syystd, ajoneuvoa saa kayttaa liikenteessa enintdan
kahden viikon ajan, jollei ajoneuvoa ole asetettu ajokieltoon. Kuitenkin, jos ajoneuvon méaéara-
aikaiskatsastus joudutaan keskeyttdmaén 1 tai 3 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon katsastuk-
seen esittaneesta riippumattomasta syysta, ajoneuvoa saa 151 §:n 1 momentissa saadetysta poi-
keten kéyttaa liikenteessd enintddn kahden viikon ajan 149 ja 150 8:ssd sdédetyn katsastusajan
paattymisesta.

Keskeytetyn katsastuksen saa suorittaa loppuun enintd&n kuukauden kuluessa katsastuksesta.

157 §

Ajokieltoon maaréaaminen katsastuksessa
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Katsastuksessa maéaratty ajokielto osoitetaan tarralla, jonka ajoneuvon katsastaja Kiinnittaa
helposti havaittavaan paikkaan ajoneuvossa. Tarraa ei saa poistaa tai peittdd ennen kuin ajo-
neuvo on maéaraaikaiskatsastuksessa hyvaksytty tai merkittavan ymparistdhaitan vuoksi maa-
réatty ajokielto on poistettu katsastuksessa.

159 §
Oikeus kayttad maaraaikaiskatsastuksessa hylattya ajoneuvoa

Jos 149 tai 150 §:ssd tarkoitettuna katsastusaikana katsastukseen esitetty ajoneuvo hylataén
madraaikaiskatsastuksessa ajokieltoa madraamattd, ajoneuvoa saa kayttaa lilkenteessa enintdan
kahden kuukauden ajan maaréaikaiskatsastuksessa hylkd&dmisestd. Jos ajoneuvoa ei edella tar-
koitettuna aikana hyvaksyté jalkitarkastuksessa tai madraaikaiskatsastuksessa, ajoneuvoa saa
kayttaa liikenteessé vain sen kuljettamiseksi korjattuna sille varattuna aikana katsastukseen.

Edelld 158 &:n 3 momentissa saddetysté poiketen katsastustoimipaikka voi antaa maaraaikais-
katsastuksessa ajokieltoon maéaratylle ajoneuvolle tai 149 tai 150 §:ssd tarkoitetun katsastusajan
jalkeen katsastuksessa hyléatylle ajoneuvolle todistuksen, joka oikeuttaa ajoneuvon kuljettami-
seen l&ahimpéén paikkaan, jossa korjaus voidaan tarkoituksenmukaisesti suorittaa. Todistuksessa
on mainittava, minne ja miten ajoneuvon saa kuljettaa sek& kuinka kauan todistus on voimassa.
;I’odistus saa olla enintd&n voimassa sen antamisajankohdasta lukien seuraavan vuorokauden
oppuun.

160 §
Katsastuksesta annettavat todistukset

Katsastajan on annettava katsastukseen esittaneelle todistus (tarkastuskortti), josta kéy aina-
kin ilmi:

1) tieto ajoneuvon katsastukseen esittdmisen perusteesta;

2) ajoneuvon valmistenumero tai rekisteritunnus;

3) tieto ajoneuvossa havaituista puutteista ja niiden luokittelu;

4) katsastuksen ajankohta ja tulos;

5) hylatyn katsastuksen osalta tieto jalkitarkastuksen viimeisesta ajankohdasta;

6) katsastustoimipaikan nimi, katsastajan allekirjoitus tai muu tunniste;

7) tieto mahdollisesta 158 §:ssé tarkoitetusta velvollisuudesta korjata viat ja puutteellisuudet
mahdollisimman pian tai kohtuullisen ajan kuluessa;

8) tieto siitd miten katsastuspadtokseen saa vaatia oikaisua.

Madraaikaiskatsastuksesta on kuitenkin 1 momentista poiketen annettava katsastukseen esit-
téneelle todistus (katsastustodistus), johon merkitdan katsastusdirektiivin liitteen Il mukaiset
tiedot ja direktiivia tdydentdvat tiedot seka tieto mahdollisesta 158 §:ssd tarkoitetusta velvolli-
suudesta korjata viat ja puutteellisuudet mahdollisimman pian tai kohtuullisen ajan kuluessa.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat maaraykset katsastustodistuksen siséalldsta.

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidylle tai kayttéon otetulle ajoneuvolle
madraajoin suoritettavasta katsastuksesta annettu voimassa oleva todistus tai katsastusdirektii-
vin 10 artiklassa tarkoitettu todiste on voimassa Suomessa.

Jos téssé laissa tai sen nojalla tai lailla liikenteen palveluista ei toisin saadetd, rekistergintito-
distuksen I osa on kuitenkin annettava katsastukseen esittaneelle pyynndsta muutoskatsastuksen
yhteydessa.
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161 §
Maaraaikaiskatsastusta koskevien tietojen merkitseminen ja ilmoittaminen rekisteriin

Katsastustoimipaikan on tallennettava maardaikaiskatsastuksesta rekisteriin ajoneuvon hy-
vaksymiseen ja hylk&amiseen, ajokieltoon madradmiseen, muutoskatsastukseen madradmiseen
seké madrdaikaiskatsastuksen keskeyttdmiseen liittyvét tiedot, sekd ajoneuvon matkamittarin
lukema katsastushetkella. Liséksi katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin 152 a 8:n 1
momentissa tarkoitetut tiedot seké tieto niiden autojen lukuméarasta, joista kyseisié tietoja ei
ole voitu keraté ajoneuvon katsastukseen toimittaneen kieltdytymisen tai muun syyn vuoksi.

162 §
Katsastuksen jalkitarkastus

Katsastuksessa hylatty ajoneuvo voidaan hyvéksya jalkitarkastuksessa enintddn kuukauden ku-
luessa katsastuksessa hylkédamisestd. Keskeytetyn maaraaikaiskatsastuksen- tai valvontakatsas-
tuksen tai méaaradaikaiskatsastuksen- tai valvontakatsastuksen jalkitarkastuksen saa suorittaa
missd tahansa ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetussa laissa tarkoitetussa katsastustoimi-
paikassa, jolla on katsastusluvan mukaan oikeus katsastaa kyseinen ajoneuvo. Keskeytetty re-
kisterdinti-, muutos- tai kytkentakatsastus on suoritettava samassa katsastustoimipaikassa, jossa
katsastus on keskeytetty. Rekisterdinti-, muutos- tai kytkentakatsastuksen jélkitarkastus on suo-
ritettava samassa katsastustoimipaikassa, joka on hylannyt ajoneuvon katsastuksessa.

166 §
Ajoneuvon pysayttdminen ja tarkastajan oikeudet

Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittaminen on sallittava.

Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittamiseksi:

1) Poliisi-, tulli- ja rajavartiomiehen seka tekniseen tienvarsitarkastukseen asiantuntijana osal-
listuvan katsastuksia suorittavan henkilon on saatava nahtavakseen sahkdisesti tai kirjallisesti
ajoneuvon rekisterdinnistd annettu todistus, katsastustodistus tai muu vaatimustenmukaisuuden
osoittava asiakirja;

189 8§

Talouden toimijalle maarattava seuraamusmaksu

Talouden toimija voidaan méératad maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai huolimat-
tomuudesta:

6) muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmdsd, komponenttia, erillista teknistd yksikkod, osaa tai varus-
tetta siten, ettd se ei muutoksen jalkeen tayté enda sille suunnitellun tarkoituksen mukaisia vaa-
timuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kdyttéolosuhteiden mukaisia vaatimuksia taikka
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rikkoo 6 a §:ssé tarkoitettua paéstdmanipulaatioon kaytettavien jarjestelmien myynnin ja asen-
tamisen kieltoa.

193 8§
Seuraamusmaksun maaraaminen ja suuruus

Liikenne- ja viestintavirastosta annetussa laissa (935/2018) tarkoitettu seuraamuskollegio
maarad 189-192 §:ssa tarkoitetun seuraamusmaksun. Jos seuraamusmaksu maarataan oikeus-
henkil6lle, seuraamusmaksu voi olla suuruudeltaan enintddn 30 000 euroa, mutta kuitenkin
enintaan yksi prosentti oikeushenkilon edellisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos seuraa-
musmaksu maarataan luonnolliselle henkildlle, seuraamusmaksu voi olla enintdédn 3 000 euroa,
mutta kuitenkin enint&dé&n yksi prosentti hanelle viimeksi toimitetun verotuksen mukaisista tu-
loistaan. Seuraamusmaksu maarataan maksettavaksi valtiolle.

194 §
Ajoneuvorikkomus

Joka ollessaan 12 §:ssé tarkoitetulla tavalla vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnisté tai
katsastuksesta tahallaan tai huolimattomuudesta

14) laiminly6 12 §:ssa sdadetyn velvollisuuden pitaa ajoneuvo liikennekelpoisena tai huoleh-
tia ajoneuvon liikennekelpoisuudesta luovutettaessa se tyéntekijan kuljetettavaksi,

195§
Ajoneuvorikkomuksesta maarattava liikennevirhemaksu

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai pysyvalle haltijalle voidaan mééarata 70 euron liikenne-
virhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mita saéddetddn moottorikayttoi-
sen ajoneuvon tai hinattavan ajoneuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa koskevassa 3 8:ssd, 7
a 8:ssé tai 12 §:n 1 momentissa. Mopoilijalle, mopon omistajalle tai pysyvalle haltijalle voidaan
madrété tassa momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta 40 euron liikennevirhemaksu. Ajoneu-
von Kuljettajalle voidaan maératé 300 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimat-
tomuudesta kayttaa liikenteessd ajoneuvoa, jota on muutettu paastdmanipuloinnilla siten, etta
se rikkoo 7 a 8:n 4 momentissa saadettya kieltoa. Liikennevirhemaksu voidaan maarata sen
maksettavaksi, joka on liikenteessa kuljettamisen aikaan sellaisen ajoneuvon omistaja tai py-
syva haltija, jonka ajoneuvoa on muutettu paastémanipuloinnilla siten, ettd se rikkoo 7 a §:n 4
momentissa saadettyd kieltoa. Jos liikennevirhemaksu maérataan oikeushenkil6lle, liikennevir-
hemaksu voi olla suuruudeltaan enintdan 30 000 euroa mutta kuitenkin enintéan yksi prosentti
oikeushenkildn edellisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos liikennevirhemaksu maarétéan
luonnolliselle henkilélle, litkennevirhemaksu voi olla enintdan 3000 euroa.
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198 8§
Ajokieltoon maaraaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi maarata ajoneuvon ajokieltoon, jos ajoneuvon rakennetta on
muutettu 7 a §:n tai sen nojalla annettujen maardysten vastaisesti.

200 §
Valvontakatsastukseen maaraaminen

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo, ettd ajoneuvossa havaitut viat tai puutteet
voivat aiheuttaa sellaisen ympéristohaitan tai turvallisuusriskin, etta on aiheellista suorittaa ajo-
neuvon tielld suoritettavaa tarkastusta perusteellisempi tarkastus, hédn voi maaratd ajoneuvon
valvontakatsastukseen. Liikenne- ja viestintdvirasto korvaa tallaisen valvontakatsastuksen koh-
tuulliset kustannukset katsastustoimipaikalle, jos ajoneuvossa ei ole katsastuksessa tai tienvar-
sitarkastuksessa todettu olevan vikaa tai puutteellisuutta. Poliisimies, tullimies tai rajavartio-
mies voi maératd ajoneuvon valvontakatsastukseen myds, jos aikaisemmin annettua ajoneuvon
korjauskehotusta ei ole noudatettu. Jos ajoneuvoa ei ole poliisimiehen, tullimiehen tai rajavar-
tiomiehen madraddmassa ajassa esitetty valvontakatsastukseen, ajoneuvoa ei saa kéyttaa liiken-
teessd ennen kuin se on hyvéksytty valvontakatsastuksessa.

Ajoneuvoa saa kuitenkin 1 momentista poiketen kayttaa liikenteessd sen kuljettamiseksi sille
erikseen varattuna aikana katsastukseen.

2002 §
Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen valvontakatsastuksessa

Valvontakatsastukseen sovelletaan 152-155 §:&4, 156 §:n 1-4 ja 6 momenttia ja 157 8:aa.
Edelld 158 §:ssé sdadettya sovelletaan valvontakatsastukseen, jos poliisimies, tullimies tai raja-
vartiomies ei ole asettanut ajoneuvoa ajokieltoon.

Valvontakatsastus ei korvaa méaéardaikaiskatsastusta. Jos valvontakatsastukseen maaratylle
ajoneuvolle suoritetaan madaraaikaiskatsastus, ajoneuvon hyvaksyminen maaraaikaiskatsastuk-
sessa korvaa valvontakatsastuksen.

Jollei ajoneuvoa hyvéksyté katsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

200b §
Valvontakatsastuksen sisaltd

Poliisi-, tulli- tai rajavartiomies voi maarat4 valvontakatsastuksen tarkastuskohteet. Valvon-
takatsastukseen maarannyt voi valvontakatsastusta koskevan kuljettajalle annettavan asiakirjan
lisaksi merkitd tarkastuskohteet katsastus- tai rekisterdintitodistukseen taikka tallentaa sité kos-
kevan tiedon rekisteriin. Katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin valvontakatsastuk-
sesta ajoneuvon ajokieltoon liittyvét tiedot ja ajoneuvon matkamittarin lukema katsastushet-
kella.
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Ajoneuvon kunto on tarkastettava mééraaikaiskatsastuksen laajuudessa, jos poliisi-, tulli- tai
rajavartiomies ei ole maarannyt valvontakatsastuksen tarkastuskohteita.

Ajoneuvon kukin maaratty tarkastuskohde on tarkastettava 152 §:ssd tai sen nojalla sadadetyn
tai maaratyn mukaisesti.

Edelld 2 ja 3 momentista poiketen, ajoneuvosta, jota ei koske maéraaikaiskatsastusvelvolli-
suus, on tarkastettava, etta:

1) se on sitd koskevien sadnndsten ja maérdysten mukaisessa kunnossa;

2) se on turvallinen kaytettavaksi liikenteessé;

3) siita ei aiheudu tarpeettomia ympéristohaittoja;

4) siita rekisteriin merkittavat tiedot ovat oikein.
Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo yksityiskohtaisemman tarkastuksen tarpeel-
liseksi ajoneuvon saamien vaurioiden tai muun erityisen syyn vuoksi, hdn voi maarété valvon-
takatsastuksen suoritettavaksi katsastuksessa edellytettyjen selvitysten osalta rekisterdintikat-
sastuksen laajuudessa vastaavaksi. Rekisterdintikatsastusta vastaavaksi laajennetun valvonta-
katsastuksen yhteydessa on tarkastettava ajoneuvon kunto. Myods Ahvenanmaan maakunnassa
tai ulkomailla rekisterdity tai kdyttdon otettu ajoneuvo voidaan madrata valvontakatsastukseen.

202 §

Auton ja sen perdvaunun hyvaksynnassa sovellettavat mittojen ja massojen raja-arvot

Auto ja sen perévaunu, johon sovelletaan tiettyihin luokkiin kuuluvien moottoriajoneuvojen
janiiden perdvaunujen massoista ja mitoista ja direktiivin 70/156/ETY muuttamisesta annettua
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivida 97/27/EY, voidaan mainitun direktiivin 7 artik-
lan mukaisesti hyvéksya liikennekéayttoon tieliikennelain 125 ja 126 8:ssé sekd& mainitun lain
liitteessa 7.1 ja 7.2 saadettyjen mittojen mukaisena. Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytantddnpanosta moottori-
ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen massojen ja mittojen tyyppihyvéaksyntévaatimusten osalta
seké& Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta annettua ko-
mission asetusta (EU) N:o 1230/2012, voidaan mainitun asetuksen 6 artiklan mukaisesti hyvak-
sy liikennekayttoon tieliikennelain 125 ja 126 §:ssd sekd mainitun lain liitteessa 7.1 ja 7.2 s&é-
dettyjen mittojen mukaisena. Auto ja sen peravaunu, johon sovelletaan autojen ja niiden pera-
vaunujen puiteasetuksen 42 tai 45 artiklaa tai sdantojen vahvistamisesta Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144 soveltamiseksi siltd osin kuin on kyse ajoneuvojen seka
niihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihy-
vaksynnassa niiden yleisten rakenteellisten omi-naisuuksien ja turvallisuuden osalta sovelletta-
vista yhtendisistd menettelyista ja teknisista eritelmisti annetun komission taytantéonpanoase-
tuksen (EU) 2021/535 6 artiklan 3 kohtaa, voidaan hyvaksya liikennekayttoon tieliikennelain
125 ja 126 §:ssd seka mainitun lain liitteessa 7.1 ja 7.2 sédéddettyjen mittojen mukaisena.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Helsingissd x.x.20xx

Paaministeri

Sanna Marin

..ministeri Etunimi Sukunimi
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Valitse kohde.

Laki

ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 22 §:n 3 momentti, sel-
laisena kuin se on laissa 317/2019, seuraavasti:

22 §

Katsastustoimipaikan toimintaa, toimitiloja ja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat tekniset madraykset kuhunkin katsastuslajiin
soveltuvista katsastuslaitteista, katsastusvarusteista ja katsastustoimipaikan tiloista. Liséaksi Lii-
kenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat tekniset maaraykset muista madraaikaiskatsastuk-
sessa edellytetyista laitteista.

Tama laki tulee voimaan péaivana kuuta 20 .

Helsingissa x.x.20xx

Paaministeri

Sanna Marin
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Laki

Liikenne- ja viestintavirastosta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paattksen mukaisesti
lisataan Liikenne- ja viestintavirastosta annettuun lakiin (935/2018) uusi 7 a § seuraavasti:

7a8§
Seuraamuskollegio

Liikenne- ja viestintdvirastossa on seuraamuskollegio, johon kuuluu puheenjohtaja, varapu-
heenjohtaja ja yksi muu jasen. Kullakin heistd on henkilokohtainen varajasen. Kollegio asete-
taan kolmen vuoden toimikaudeksi.

Seuraamuskollegion tehtdva on mééarata laissa sdadettyja hallinnollisia seuraamusmaksuja lii-
kenne- ja viestintaministerion toimialalla. Kollegio tekee paatoksensa esittelysta.

Seuraamuskollegion puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan on oltava oikeustieteen tai muun
ylemman korkeakoulututkinnon kuin kansainvalisen ja vertailevan oikeustieteen maisterin tut-
kinnon suorittanut henkild, jolla on hyva perehtyneisyys Liikenne- ja viestintaviraston toi-
mialaan ja muu tehtadvéan hoidon edellyttdmé patevyys. Kollegion muulta jaseneltéd edellytetdan
perehtyneisyytta liikenne- ja viestintaviraston toimialaan ja tehtavan hoidon edellyttdmad muuta
patevyytta.

Seuraamuskollegion jaseneen sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sdéannok-
sid hénen hoitaessaan tdssa laissa tarkoitettuja tehtdvia. Vahingonkorvausvastuusta saadetaan
vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Seuraamuskollegion toiminta on jarjestettava siten, etta kollegion riippumattomuus ja puolu-
eettomuus sille kuuluvien tehtdvien hoitamisessa on turvattu. Seuraamuskollegion toiminnasta
maarataan tarkemmin Liikenne- ja viestintaviraston tydjarjestyksella.

Liikenne- ja viestintdviraston padjohtajalla ei ole oikeutta pidattaa ratkaistavakseen asioita,
jotka kuuluvat seuraamuskollegion toimivaltaan.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta 20 .

Helsingissd x.x.20xx
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Paaministeri

Sanna Marin

Laki

Liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 17 8:n 3 momentti, sellaisena kuin
se on laissa 60/2022 ja 231 §:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 301/2018, sek&

lisataan 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 301/2018, 371/2019 ja 1256/2020, uusi 12 kohta
seuraavasti:

28
Yleiset maaritelmat

Tassa laissa tarkoitetaan:

12) automaattisella ajojarjestelméllad ajoneuvojarjestelmad, joka kayttaa seké laitteistoja etta
ohjelmistoja ajoneuvon pitkékestoiseen dynaamiseen hallintaan.

17 8
Liikenteessa kéytettdva ajoneuvo

Mitd 1 ja 2 momentissa séadetddn, ei koske kuljetuksiin k&ytetyn ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapdisen rikkoutumisen vuoksi kéyt6ssé olevaa korvaavaa ajoneuvoa eika kuljetuksia sellai-
sella automaattisella ajojarjestelméllé varustetulla ajoneuvolla, jota kéytetdén liikenteessa Lii-
kenne- ja viestintdviraston ajoneuvolain (82/2021) 116 jal16 a §:n mukaisesti mydntaman koe-
numerotodistuksen perusteella.

2318
Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisterista
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Turvakiellon kohteena olevien tietojen kasittelystd saddetadn vaestotietojéarjestelmasta ja Digi-
ja véestotietoviraston varmennepalveluista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 §:ssd. Siirrettéessé
turvakielto liikenneasioiden rekisteriin luovutusrajoitus laajennetaan kattamaan myds luonnol-
lisen henkilon nimi 227 §:n 1 momentin 2-4 kohdassa seké 228 ja 229 8:ss tarkoitetussa tilan-
teessa.

Tama laki tulee voimaan péivéana kuuta 20 .

Helsingissd x.x.20xx

Paaministeri

Sanna Marin

..ministeri Etunimi Sukunimi

111



112



Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tieliikennelain (729/2018) 52 §:n otsikko ja 2 momentti
seuraavasti:

528
Erdiden kevyiden sdhkokayttoisten ajoneuvojen kdyttdminen

Sellaista itsestaan tasapainottuvaa kevytta sahkdajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa myds sil-
loin, kun ajoneuvo ei liiku tai siina ei ole kuljettajaa, saa kuljettaa myos jalkakaytavalla. Lisaksi
jalkakaytavalla saa kéayttaa jalankulkunopeutta vastaavalla nopeudella ajoneuvolain 29 a §:ssé
tarkoitettua kevyttd automaattista tavarankuljetinta. Talldin jalankulkijalle on annettava estee-
ton kulku.

Tama laki tulee voimaan péaivana kuuta 20 .

Helsingissa x.x.20xx
Paaministeri

Sanna Marin
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Valitse kohde.
Valitse kohde.

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti
kumotaan ajoneuvolain (82/2021) 16 8:n 2 momentti, 127 ja 128 §, 158 8:n 3 momentti ja 164
§!

muutetaan 1 §, 2 8:n 5, 7, 19, 23 ja 54 kohdat, 7 §, 13 8:n 2 momentin 2 ja 10 kohdat ja 5
momentti, 14 §:n 2 momentin 1 kohta ja 3 momentti, 17 §:n 2 momentin 3 ja 4 kohdat, 18 8§:n
1 ja 2 momentti, 30 §:n 1 momentti, 32 §, 66 §:n 4, 7 ja 8 momentti, 78 8:n 1 momentti, 82
8:n 2 momentti, 91 §, 92 §:n 1—3 momentti, 96 §, 112 8:n 3 momentti, 116 &:n 1 momentti,
119 ja 125 §, 126 §:n 1 momentti, 129 §, 130 8:n nimeke ja 1 momentti, 131 ja 132 §, 134
8:n 1 momentin 2 kohta ja 2 momentti, 135 8§:n 1 ja 3 momentti, 136 §:n 2 momentin 2a ja 2c
kohdat ja 3 momentti, 138 §, 139 §:n 4 momentin 5 kohta, 140 &:n 1 momentti, 142 §:n 1 ja
3 momentti, 143 §:n 1 momentti ja 2 momentin 2, 7 ja 8 kohdat, 144 &:n 1 momentin 1, 6b ja
7 kohdat, 145 §, 146 8:n 1 momentti, 147 §:n 1 momentin 3 kohta, 149 §, 150 &:n 3 ja 4
momentti, 151 &:n 2 momentti, 153 §:n 1-3 momentti, 155 §:n 1 momentti, 156 §, 157 &:n 3
momentti, 159 8:n 1 ja 2 momentti, 160 ja 161 §, 162 8:n 1 momentti, 166 8:n 1 momentti ja
2 momentin 1 kohta, 189 &:n 6 kohta, 193 §:n 1 momentti, 194 §:n 1 momentin 14 kohta, 195
8 2 — 4 momentti, 198 8:n 3 momentti, 200 § ja 202 §,

lisataan lakiin uusi 1 a §, 2 8:4an uudet 3 a, 32 a, 36 a ja 42 a kohdat, uudet 6a, 7a, 29a, 80a
jall6a §, 133 §:44n uusi 4 momentti, 135 8:4an uusi 4 momentti, 139 8:4an uusi 2 momentin

4a kohta, 145a , 145b, 147a, 152a, 200a ja 200b § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

18
Soveltamisala

Tama laki koskee tieliikennelaissa (729/2018) tarkoi-
tetulla tielld ja muualla kéytettavien ajoneuvojen ja ajo-
neuvoyhdistelmien:

1) luokitusta;

2) rakennetta, hallintalaitteita, jarjestelmia, kom-
ponentteja, erillisia teknisia yksikoita, osia ja varusteita;

3) ymparistbominaisuuksia;

4) hyvaksymisté liikenteeseen ja rekisterointi;

5) ajoneuvon kunnon ja rekisteriin merkittyjen tieto-
jen tarkastamiseksi ja muuttamiseksi suoritettavia kat-
sastuksia.

Tama laki koskee teknisid tienvarsitarkastuksia.

Tama laki koskee uusien moottorikelkkojen ja uusien
raskaiden moottorikelkkojen seka tieliikennekayttoon

115

Ehdotus

18
Soveltamisala

Tama laki koskee tieliikennelaissa (729/2018) tarkoi-
tetulla tielld ja muualla kaytettavien ajoneuvojen ja ajo-
neuvoyhdistelmien:

1) teknisia vaatimuksia;

2) luokitusta;

3) hyvaksymista;

4) rekisterointia;

5) katsastusta;

6) teknisia tienvarsitarkastuksia;

7) luvanvaraista korjaamista; ja

8) tilapaista liikenteessa kayttamista.

Liséksi tssa laissa sdadetddn muun muassa uusien
ajoneuvojen sek& ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestel-
mien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden,
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tarkoitettujen uusien ajoneuvojen maahantuontia, myy-
tavéksi valmistamista, kaupan pitamista, myyntia ja
muuta luovuttamista. Tadmé laki koskee myds sellaisten
jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksi-
koiden, osien ja varusteiden maahantuontia, myytavaksi
valmistamista, kaupan pitdmista, myyntia ja muuta luo-
vuttamista, joiden teknisistd ominaisuuksista taikka va-
rustamisesta hyvéksymismerkinnélla séadetdan tassa
laissa tai sen nojalla.

Tama laki koskee moottorikelkkojen ja raskaiden
moottorikelkkojen seka tieliikennekayttdon tarkoitettu-
jen ajoneuvojen asennusta ja korjausta. Tama laki kos-
kee myos sellaisten jarjestelmien, komponenttien, eril-
listen teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden asen-
nusta ja korjausta, joiden teknisistd ominaisuuksista
taikka varustamisesta hyvéksymismerkinnalld saade-
téan tassé laissa tai sen nojalla.

Ajoneuvoon, jota kdytetdan yksinomaan yleiselta lii-
kenteeltd eristetylld alueella, sovelletaan ainoastaan ajo-
neuvon yleisid turvallisuusvaatimuksia koskevan 3 8:n
vaatimuksia, vastuuta ajoneuvon kunnosta, rekistergin-
nisté ja katsastuksesta koskevaa 12 8:&4 vastuuta koske-
vin osin, ajoneuvon korjausvelvoitetta ja takaisinkutsua
koskevaa 178 §:38, seuraamuksia koskevaa 10 lukua,
ajokieltoon méaaraamista koskevaa 198 §:44 ja valvonta-
katsastukseen ma&draamisté koskevaa 200 8:&4.

Tata lakia ei sovelleta sellaiseen jalankulkua avusta-
vaan tai korvaavaan liikkumisvalineeseen, jossa sdhko-
moottoreiden yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on
enintddn 1,00 kilowattia ja jonka suurin rakenteellinen
nopeus on enintddn 15 kilometria tunnissa, eika sellai-
seen liikkumisen apuvalineeseen, potkukelkkaan, leik-
kiajoneuvoon tai vastaavaan laitteeseen, jota ei ole va-
rustettu moottorilla.

Tama laki ei koske EU-tyyppihyvéksyntda eika EU-
yksittéishyvéaksyntad, jos tassa laissa ei toisin saddeta.
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osien ja varusteiden maahantuonnista, myytavaksi val-
mistamisesta, kaupan pitdmisestd, myynnista ja muusta
luovuttamisesta.

lag
Soveltamisalan rajoitukset

Tata lakia ei sovelleta:
1) sotilasajoneuvolaissa (X) tarkoitettuihin sotilasajo-
neuvoihin;
2) potkukelkkaan, leikkiajoneuvoon tai muuhun vastaa-
vaan liikkumisen apuvélineeseen, jota ei ole varustettu
moottorilla;
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3) pyoratuoliin tai muuhun jalankulkijaa avustavaan
laitteeseen, jonka moottoreiden yhteenlaskettu jatkuva
nimellisteho on enint&én 1,00 kilowattia ja jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintddn 15 kilometria tun-
nissa.

Ajoneuvoon, jota saa kayttda yksinomaan yleiselta lii-
kenteelta eristetylla alueella, sovelletaan ainoastaan:
1) 3 8:ss& saadettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia,;

2) 12 8:ss& séadettya vastuuta ajoneuvon kunnosta, re-
kisterdinnisté ja katsastuksesta;

3) 178 §:ssd séadettyd ajoneuvon korjausvelvoitetta ja
takaisinkutsua;

4) seuraamuksia koskevaa 10 lukua;

5) 198 §:ssa sdadettya ajokieltoon maaraamistd; ja

6) 200 §:ssé sdadettyd valvontakatsastukseen maaraa-
mista.

Automaattisella ajojarjestelmalla varustettuun ajoneu-
voon, jota kaytetaan liikenteessa koe-numerotodistuk-
sen perusteella, sovelletaan ainoastaan:

1) 3 §:ss& sdadettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssa sdadettya vastuuta ajoneuvon kunnosta;

3) 13 8:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan vaatimuksia
ajoneuvon rakenteeseen, hallinta-laitteisiin ja varustei-
siin liittyen;

4) 116 8&:n koenumerotodistusta ja koenumerokilpid
koskevaa sdantelyé;

5) 116 a §:n automaattisella ajojarjestelmalla varuste-
tun ajoneuvon koenumerotodistusta koskevia saannok-
Si&;

6) 119 §:ssa saadettya velvollisuutta pitda koenumero-
todistus ajoneuvossa mukana ajon ai-kana;

7) 165-167 §:n sdannoksia teknisesta tienvarsitarkas-
tuksesta;

8) 194 8:n 1 momentin 6, 9, 10, 11 ja 14 kohdassa saa-
dettyd ajoneuvorikkomusta koskevaa rikosvastuuta;

9) 196 §:ssa saadettya rikosvastuuta;

10) 197 §:ssa saadettya toimenpiteista luopumista; ja
11) 198 §:ssa saadettya ajokieltoon maaraamista.
Kevyeen automaattiseen tavarakuljettimeen sovelletaan
ainoastaan:

1) 3 §:ssa sdadettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia;
2) 12 §:ssa saddettya vastuuta ajoneuvon kunnosta;

3) 13 §:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan vaatimuksia
ajoneuvon rakenteeseen, hallinta- laitteisiin ja varus-
teisiin liittyen;

4) 29 a §:n kevytta automaattista tavarankuljetinta kos-
kevia sdannoksia;

5) 194 8:n 1 momentin 14 kohdassa saadettya ajoneu-
vorikkomusta koskevaa rikosvastuuta;



Voimassa oleva laki

28

Maaritelméat

5) ennakkoilmoituksella uutta tai keskenerdistd ajoneu-
voa koskevien tietojen ilmoittamista Liikenne- ja vies-
tintavirastolle ennen ensirekisterdintia;

7) ensimmaisen kayttoonoton ajankohdalla paivaa, jol-
loin ajoneuvo on ensimmaisen kerran rekisterdity Suo-
messa tai jolloin ajoneuvo on tosiasiallisesti otettu kayt-
toon;

19) jarjestelmalléd yhden tai useamman erityisen toimin-
non suorittamiseksi ajoneuvossa yhdistettyjen laitteiden
kokoonpanoa;

23) kytkentakatsastuksella vetavan ja hinattavan ajoneu-
von taikka ajoneuvojen kytkennéan hyvaksymiseksi suo-
ritettavaa tarkastusta;

54) yksittaishyvaksynnalla menettelyd, jossa hyvaksyn-
tdviranomainen varmentaa, etta yksittdinen auto tai sen
perdvaunu, joka voi olla my6s muu kuin ainoa kappale,
on asiaankuuluvien kansallista yksittdishyvaksyntaa
koskevien vaatimusten mukainen.
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6) 196 8:ssé séadettya rikosvastuuta;
7) 197 §:ssé sdadettya toimenpiteistd luopumista; ja
8) 198 §:ssé sdadettya ajokieltoon maaraamista.

28

Maaritelmat

3 a) automaattisella ajoneuvojarjestelmalla jarjestel-
maad, joka kayttaa seka laitteistoja etté ohjelmistoja ajo-
neuvon pitkakestoiseen dynaamiseen hallintaan;

5) ennakkoilmoituksella keskenerdista, valmistunutta
tai valmista uutta ajoneuvoa koskevien tietojen ilmoit-
tamista Liikenne- ja viestintdvirastolle ennen ensirekis-
terointia;

7) ensimmaisen kayttoonoton ajankohdalla paivéaa, jol-
loin ajoneuvo on ensimmaisen kerran rekisterdity tai
jolloin ajoneuvo on tosiasiallisesti otettu k&yttéon;

19) jarjestelmalla yhden tai useamman erityisen toimin-
non suorittamiseksi ajoneuvossa olevaa yhdistettyjen
laitteiden kokoonpanoa;

23) kytkentékatsastuksella vetadvan ajoneuvon seka hi-
nattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen valisen
kytkennan hyvaksymiseksi suoritettavaa tarkastusta;
32 a) paastdmanipulaatiolla sellaista pakokaasupaas-
tojen jalkikasittelyjarjestelmén tai moottorin ohjausjar-
jestelman tarkoituksellista muuttamista siten, etta ajo-
neuvo ei enda tayta ymparistdominaisuuksiltaan pako-
kaasupaastoja koskevia vaatimuksia;

36 a) sotilasajoneuvorekisterilla sotilasajoneuvolain
(X) 14 8:ssé& tarkoitettua rekisteria

42 a) Sahkoisella vaatimustenmukaisuustodistuksella
ajoneuvojen puiteasetuksissa madariteltya vaatimuksen-
mukaisuustodistusta, joka on strukturoitava sahkoi-
sessd muodossa;

54) yksittaishyvaksynnalla menettelyd, jossa ajoneuvo-
jen yksittaishyvaksynnan jarjestamisestd annetussa
laissa (958/2013) tarkoitettu yksittaishyvaksynnan
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78
Ajoneuvon muuttaminen, rakentaminen ja korjaaminen

Ellei jaljempana toisin sdddetd, liikenteessa kéytetta-
vaa ajoneuvoa ei saa korjata, muuttaa eika varustaa lisa-
laitteella siten, ettei ajoneuvo enda téytd vaatimuksia,
jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmaéi-
sen kayttdonoton ajankohtana tai tatd myohemmin. Ajo-
neuvon ei mydskaan saa antaa muuttua sellaiseksi, ettei
se enaa tayta naita vaatimuksia. Myoskaan ajoneuvon
idn ja luontaisen kulumisen vuoksi ajoneuvosta turvalli-
suudelle, terveydelle tai ympéristolle aiheutuva riski ei
saa lisdantyd vahéista enempéaa.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkemmat
maaraykset 1 momentissa tarkoitetuista ajoneuvon kor-
jaamisen, kunnostamisen ja rakenteen muuttamisen tek-
nisista vaatimuksista ja niista edellytettavista selvityk-
sistd sekd 139 ja 144 §:n mukaisessa vaatimustenmukai-
suuden osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituksen-
mukaisuussyistd sovellettavista vahaisistd poikkeuk-
sista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista. Poikkeuksista ja
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myontaja varmentaa, etta yksittdinen auto tai sen peréa-
vaunu, joka voi olla my6s muu kuin ainoa kappale, on
asiaankuuluvien kansallista yksittaishyvaksyntaa kos-
kevien vaatimusten mukainen.

6a8

Paastdmanipulaatioon kaytettavien jarjestelmien
myynti ja asentaminen

Talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liiken-

teessa kaytettdvaan ajoneuvoon paastdmanipulaatioon
kaytettavad jarjestelmad, jonka seurauksena ajoneuvo
ei enaa tayta vaatimuksia, jotka Suomessa olivat voi-
massa ajoneuvon ensimmaisen kayttodnoton ajankoh-
tana tai tatd myohemmin, jollei toisin saddeta tai maa-
rata.
Talouden toimijan tulee osoittaa, ettd myynnin tai asen-
tamisen kohteena olevan 1 momentissa tarkoitetun tuot-
teen asentamisesta ajoneuvoon ei seuraisi, etta ajo-
neuvo ei enaa tayttaisi vaatimuksia, jotka olivat Suo-
messa voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton
ajankohtana tai tatd myéhemmin, jollei niista ole toisin
saadetty tai maaratty.

78
Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset

Jos tassa laissa ei toisin sdadeta eika taman lain no-
jalla toisin sdédeta tai maaratd, ajoneuvon sekd sen
osan, jarjestelman, komponentin ja erillisen teknisen
yksikon on taytettava ne tekniset vaatimukset, joita Suo-
messa sovellettiin ajoneuvon ensimmaisen kayttdéénoton
ajankohtana. Vaihtoehtoisesti saa soveltaa teknisid
vaatimuksia, joita Suomessa on sovellettu ajoneuvon
ensimmaisen kayttoonottoajankohdan jélkeen. Kaytetyn
ajoneuvon, osan, jarjestelman, komponentin ja erillisen
teknisen yksikdn vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa
saa ottaa huomioon luontaisen kaytdsta johtuvan kulu-
misen, jolla ei ole vahaista suurempaa vaikutusta tur-
vallisuuteen eikd ymparistéominaisuuksiin.

Kéaytettynd maahantuotuun ajoneuvoon saa 1 momen-
tista poiketen soveltaa teknisid vaatimuksia, joita ajo-
neuvoon on sovellettu sen valmistus- tai tuontimaassa,
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vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, tervey-
delle tai ymparistolle aiheutuva riski ei saa lisdantyé va-
héistd enempéa.
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jos vaatimuksilla varmistetaan turvallisuuden ja ympa-
ristbominaisuuksien taso, joka ei poikkea 1 momentissa
tarkoitetusta tasosta vahaista enempéaa.

EU- tai EY-tyyppihyvaksytyn taikka EU-yksittaishyvak-
sytyn ajoneuvon, jota ei ole edella tarkoitetussa hyvak-
synnéassa tarkastetuilta osin muutettu, katsotaan taytta-
van 1 ja 2 momentissa tarkoitetut vaatimukset.
Ajoneuvon, jonka luokitusta tai alaluokitusta on muu-
tettu, on taytettdva sen uuden luokituksen ja alaluoki-
tuksen mukaiset 1 ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
vaatimukset.

Jos ajoneuvoon sovelletaan teknisia vaatimuksia tai hy-
vaksyntavaatimuksia, joissa edellytetddn ajoneuvon
ominaisuuksien parantamista ajoneuvon elinkaaren ai-
kana, ajoneuvoa on péivitettdva naiden vaatimusten
mukaisesti. Jos ajoneuvoa ei ole edell& tarkoitetulla ta-
valla paivitetty, sen kayttaminen liikenteessa on kielletty
(kayttokielto).

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksiad tassa pykalassa tarkoitetuista teknisista vaati-
muksista ja niita koskevista poikkeuksista.

7a8
Ajoneuvon muuttaminen

Ajoneuvoa saa muuttaa siten, ettd se ei tayta 7 8:n 1—
5 momentissa tarkoitettuja teknisia vaatimuksia vain,
jos muutoksella ei ole vahaistd suurempaa vaikutusta
turvallisuuteen tai ymparistéominaisuuksiin. Liikenne-
javiestintavirasto voi antaa 7 8:n 1 ja 2 momentissa tar-
koitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista tek-
nisista vaatimuksista maarayksia, joissa otetaan huomi-
oon ajoneuvon kayttotarkoitus ja ajoneuvoon tehtdvien
muutosten kdytannon toteutettavuus seka maarayksia li-
sdvaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon turval-
lisuus ja haitallisten ymparistdvaikutusten vahaisyys
muutosten jalkeen.

Jos ajoneuvoon lisatadn osa, jarjestelma, kompo-
nentti, erillinen tekninen yksikkd tai omi-naisuus, jota
koskevat vaatimukset ovat tulleet velvoittavina ensim-
maisen kerran voimaan ajoneuvon ensimmaisen kayt-
toédnoton ajankohdan jalkeen, ajoneuvoon lisdtyn osan,
jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikén
tai ominaisuuden on kuitenkin taytettéva sellaiset tekni-
set vaatimukset, joita siihen Suomessa sovelletaan tai
on sovellettu.
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13§

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

Liikenteessd kaytettavassa ajoneuvossa on kuitenkin
oltava vahintaan:

2) kayttojarru, jos kysymyksessa on moottorikayttoi-
nen ajoneuvo, polkupyoré tai kevyt sahkéajoneuvo;

121

Ehdotus

Ajoneuvon kayttévoiman saa muuttaa, vaikka ajo-
neuvo ei muutoksen jalkeen tayta 7 §:n 1, 2 ja 4 momen-
tissa tarkoitettuja ympéaristoominaisuuksiin liittyvia
vaatimuksia, jos ajoneuvon kaytosté aiheutuva ymparis-
tokuormitus muutoksen jalkeen on kokonaisuutena pie-
nempi kuin ennen muutosta.

Liikenteessa kaytettdvaan ajoneuvoon toteutettu
paastomanipulointi on Kkiellettyd ajoneuvon muutta-
mista.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat
madaraykset 3 momentissa tarkoitetuista energia- ja ym-
paristovaikutusten rajoittamista koskevista osien ja
ominaisuuksien teknisisté vaatimuksista sek& muutosten
toteuttamisedellytyksistd. Maardysten on oltava tar-
peellisia riittdvan kansainvalisen yleisen vaatimustason
saavuttamiseksi seka terveyden- ja ymparistonsuojelun
riittdvan tason varmistamiseksi.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat
madraykset tassd pykalassa tarkoitetuista ajoneuvon
korjaamisen, kunnostamisen ja rakenteen muuttamisen
teknisisté vaatimuksista ja niista edellytettavista selvi-
tyksista seké 139 ja 144 §:n mukaisessa vaatimustenmu-
kaisuuden osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituk-
senmukaisuussyista sovellettavista vahdisista poikkeuk-
sista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista. Poikkeuksista ja
vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, tervey-
delle tai ymparistolle aiheutuva riski ei saa lisaantya
vahdista enempéaa.

P&&esikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa
tarkemmat maaraykset rekisteriin rekisterdidyn Puolus-
tusvoimien ajoneuvon vahaisista teknisista poikkeuk-
sista, jotka ovat tarpeen Puolustusvoimien tehtavien tai
ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen johdosta. Poik-
keuksista turvallisuudelle, terveydelle tai ymparistolle
aiheutuva riski ei saa lisdantya vahaista enempaa.

13§

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

Liikenteessa kaytettavassd ajoneuvossa on kuitenkin
oltava vahintaan:
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10) aanimerkinantolaite, jos kysymyksessa on moot-

torikayttdinen ajoneuvo, kevyt séhkbajoneuvo tai pol-
kupyorg;
Kéytetyn ajoneuvon katsotaan tayttavan 1-3 momen-
tissa saadetyt vaatimukset, jos se tayttaa ne tekniset vaa-
timukset, jotka olivat voimassa Suomessa ajoneuvon
ensimmaéisen kayttdonoton ajankohtana tai tata myo-
hemmin. Tieliikennekayttoon tarkoitetussa ajoneuvossa
on kuitenkin aina oltava 2 momentin 6 kohdassa séadet-
tyjen vaatimusten mukaisesti varoituskolmio.

14§

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja
varusteita koskevista vaatimuksista

Edelld 13 §:n 2 momentin 11 kohdassa tarkoitettua
nopeudenrajoitinta ei vaadita:

1) sotilasajoneuvossa, pelastusautossa, poliisiajoneu-
vossa, Tullin ajoneuvossa ja Rajavartiolaitoksen ajo-
Neuvossa;

Ulkovallan edustuston tai diplomaattikunnan jasenen
hallinnassa olevaan tai aiemmin olleeseen, ulkomailta
perintdna tai testamentilla saatuun seka tullihuutokau-
pasta tai muusta valtion jarjestamasta huutokaupasta
hankittuun ajoneuvoon tai muuttoajoneuvoon voidaan
13 §:n 2 momentissa saadettyja muita kuin valaisimia
koskevien keskeisten vaatimusten osalta soveltaa aiem-
man rekisterdintimaan ensirekisterdinnissa sovellettuja
tai ensimmaisen kayttdonoton ajankohtaa koskevia
taikka nditd uudempia vaatimuksia.

16 §
Energia- ja ymparistdvaikutusten rajoittaminen

Sellaiseen ajoneuvon, jota on sen kayttévoiman vaihdon
tai siihen soveltuvan polttoaineen vaihdon johdosta
muutettu sen ensimmaisen kayttdonoton jalkeen, sovel-
letaan energia- ja ympéristOvaikutusten rajoittamista
koskevia vaatimuksia vain siltd osin kuin muutos voi
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2) kayttojarru, jos kysymyksessa on moottorikayttoi-
nen ajoneuvo, polkupyoré, kevyt sahkdajoneuvo tai ke-
vyt automaattinen tavarankuljetin;

10) aanimerkinantolaite, jos kysymyksessa on moot-
torikayttdinen ajoneuvo, kevyt sédhkdajoneuvo, polku-
pyora tai kevyt automaattinen tavarankuljetin;

Kaytetyn ajoneuvon katsotaan tayttavan 1-3 momen-
tissa sdadetyt vaatimukset, jos se tayttdd 7 §:n 1-5 mo-
mentissa sdadetyt vaatimukset. Tieliikennekayttdon tar-
koitetussa ajoneuvossa on kuitenkin aina oltava 2 mo-
mentin 6 kohdassa sdadettyjen vaatimusten mukaisesti
varoituskolmio.

14§

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja
varusteita koskevista vaatimuksista

Edelld 13 8:n 2 momentin 11 kohdassa tarkoitettua
nopeudenrajoitinta ei vaadita:

1) pelastusautossa, poliisiajoneuvossa, Tullin ajoneu-
vossa, Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa ja rekisteriin re-
kisterdidyssa Puolustusvoimien ajoneuvossa;

Ulkovallan edustuston tai diplomaattikunnan jésenen
hallinnassa olevaan tai aiemmin olleeseen, ulkomailta
perintdnd tai testamentilla saatuun seka tullihuutokau-
pasta tai muusta valtion jarjestaméasta huutokaupasta
hankittuun ajoneuvoon sek& muuttoajoneuvoon saa 13
8:n 2 momentissa saadettyja muita kuin valaisimia kos-
kevienvaatimusten osalta soveltaa aiemman rekisteroin-
timaan ensirekisterdinnissd tai ensimmaisessa kayt-
toonotossa sovellettuja taikka naitd uudempia teknisia
vaatimuksia.

(kumotaan)
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vaikuttaa ajoneuvon ensimmaista kayttdonottoajankoh-
taa vastaavien raja-arvojen tayttymiseen uudella kaytto-
voimalla tai polttoaineella. Ensimmaista kayttdonotto-
ajankohtaa vastaavan raja-arvon méérittelyssé otetaan
huomioon 7 8n 1 momentin mukaisesti ajoneuvon
luontainen kuluminen.

17§

Lupa poiketa energia- ja ymparistévaikutusten rajoit-
tamista sekéa ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja
varusteita koskevista vaatimuksista

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poikkeuslupa voidaan
myOntaa:

3) muusta erityisestd syysté yksittaiselle tai useammalle
erikseen yksilGidylle ajoneuvolle sitd koskevista tdmén
lain nojalla s&adetyistd tai maaratyistd vaatimuksista
ajoneuvon hyvaksymiseksi liikennekéayttoon.

18§

Kaytettyn4 maahantuodun ajoneuvon vaatimukset

Sellaisen kaytettynd maahantuodun ajoneuvon, joka en-
sirekisterdidaén tai otetaan Suomessa muutoin ensim-
maistd kertaa kdyttoéon, on taytettava ne tekniset vaati-
mukset, jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon en-
simmaisen kayttdonoton ajankohtana tai tatd myéhem-
min. Sellaisen toisessa ETA-valtiossa rekisterdidyn EU-
tai EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon, joka tayttad 7
8:5s8 séédetyt vaatimukset ja jolla ei ole rekisterdintito-
distukseen merkittyja kayttoon liittyvié rajoituksia, kat-
sotaan tayttavan timan momentin vaatimukset.
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17§

Lupa poiketa energia- ja ymparistévaikutusten rajoit-
tamista sekéa ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja
varusteita koskevista vaatimuksista

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poikkeuslupa voidaan
myOntaa:

3) enintdan neljan vuoden maaraajaksi ajoneuvoa kos-
kevista vaatimuksista yksittdiselle tai useammalle erik-
seen yksiloidylle automaattisen joukkoliikenteen tar-
joamiseen tarkoitetulle ajoneuvolle kaytettavaksi en-
nalta suunnitelluilla reiteilld tai alueilla suurimman
sallitun nopeuden ollessa enintdan 30 kilometria tun-
nissa;

4) muusta erityisesta syysta yksittaiselle tai useammalle
erikseen yksiloidylle ajoneuvolle sitd koskevista tdmén
lain nojalla saadetyista tai maaratyista vaatimuksista
ajoneuvon hyvaksymiseksi lifkennekayttoon.

18§

Kaytettynd maahantuodun ajoneuvon vaatimukset

Sellaisen kdytettynd maahantuodun ajoneuvon, joka
ensirekisterdidaan tai otetaan Suomessa muutoin ensim-
maistd kertaa kayttoéon, on taytettdva ne tekniset vaati-
mukset, jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon en-
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Ensirekisteroitdessa muualta kuin ETA-valtiosta tai
Ahvenanmaan maakunnasta kaytettynd maahantuotu
auto tai sen perdvaunu, jonka ensimmaisesta kayttoéon-
otosta siell& on kulunut alle kuusi kuukautta, ajoneuvo
on esitettavé yksittaishyvéaksyntaan, jos sité ei ole EU-
tai EY-tyyppihyvaksytty.

308

Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo ja Raja-
vartiolaitoksen ajoneuvo

Pelastusauto on pelastustoimen kayttdon erityisesti
valmistettu, kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnia oleva M-
tai N-luokan ajoneuvo. Pelastusauto on myés muu M-
tai N-luokan ajoneuvo, joka on kunnan tai kuntayhty-
man pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon vi-
ranomaisen, Pelastusopiston tai lentoaseman pitdjan
hallinnassa ja jota kaytetddn yksinomaan pelastustoi-
men tehtdviin. Pelastusauto on myds palokunnan omis-
tuksessa oleva miehistoauto, jossa on kuljettajan liséksi
tilaa vahintadan kahdeksalle henkil6lle. Pelastusauton on
oltava pelastustoimen kaytt6on soveltuva.
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simmaisen kayttdonoton ajankohtana tai tdtd mydhem-
min. Sellaisen toisessa ET A-valtiossa rekisterdidyn EU-
tai EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon, joka tayttad 7 a
8:5s4 sdadetyt vaatimukset ja jolla ei ole rekisterdintito-
distukseen merkittyja kayttoon liittyvia rajoituksia, kat-
sotaan tayttavan taman momentin vaatimukset.
Ensirekisteroitdessa muualta kuin ETA-valtiosta tai
Ahvenanmaan maakunnasta kaytettynd maahantuotu
auto tai sen perdvaunu, jonka ensimmaisestéd kayttoon-
otosta sielld on kulunut alle kuusi kuukautta, ajoneuvo
on esitettava yksittdishyvéaksyntaén, jos sita ei ole EU-
tai EY-tyyppihyvéksytty taikka EU-yksittaishyvaksytty.

29a8§
Kevyt automaattinen tavarankuljetin

Kevyella automaattisella tavarankuljettimella tarkoi-
tetaan etdhallittua, automaattisella ajo-jarjestelmalla
varustettua séhkbajoneuvoa, jonka moottoreiden yh-
teenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintdan 1,00 kilo-
wattia ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enin-
taan 15 kilometria tunnissa. Ajoneuvon on taytettava
rakenteen, hallintalaitteiden ja varusteiden osalta 13
8:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohtien vaatimukset sek&
oltava mitoiltaan ja massoiltaan sellainen, ettei siita ai-
heudu haittaa tai vaaraa muille tienkayttgjille.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksia kevyen automaattisen tavarankuljettimen mi-
toista, massoista, valoista, heijastimista, adnimerkista
jajarruista.

308

Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo ja Raja-
vartiolaitoksen ajoneuvo

Pelastusauto on pelastustoimen kéyttéon erityisesti
valmistettu, kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnia oleva
M- tai N-luokan ajoneuvo. Pelastusauto on myds muu
M- tai N-luokan ajoneuvo, joka on hyvinvointialueen
pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viran-
omaisen, Pelastusopiston tai lentoaseman pitdjan hal-
linnassa ja jota kaytetddn yksinomaan pelastus-toimen
teht&viin. Pelastusauto on myd6s palokunnan omistuk-
sessa oleva miehistoauto, jossa on kuljettajan liséksi ti-
laa véhintddn kahdeksalle henkil6lle. Pelastusauton on
oltava pelastustoimen kayttdon soveltuva.
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Halytysajoneuvo

Hélytysajoneuvo on sellainen pelastusauto, poliisiajo-
neuvo, Rajavartiolaitoksen ajoneuvo, Tullin ajoneuvo,
ambulanssi, ensihoitoajoneuvo, Puolustusvoimien pe-
lastusauto, Puolustusvoimien sairasauto ja sotilaspolii-
siajoneuvo, joka on varustettu sinistd valoa nayttavé
vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja hélytysajoneuvon
aanimerkinantolaitteella.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa

Hyvéksyntéviranomaisen tai hyvaksyntéviranomai-
sen tédhan tarkoitukseen nimedman elimen on arvioitava
kansalliseen, E- ja EU-tyyppihyvéksyntaan liittyvien al-
kuarviointien ja tuotteen vaatimustenmukaisuutta kos-
kevien jarjestelyjen toimivuus 12 kuukauden vélein.
Erityisesta syysta arviointi voidaan kuitenkin tehda tata
harvemmin mutta véhintdan 24 kuukauden vélein.
Kansallisen tyyppihyvaksynnan ja kansallisen piensar-
jatyyppihyvéksynnan osalta noudatetaan autojen ja nii-
den perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvo-
jen puiteasetuksessa tai traktoreiden ja niiden peravau-
nujen puiteasetuksessa séadettyd menettelyd, jollei toi-
sin s&adet4 tai madrata.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat
maaraykset kansallisen, E- ja EU-tyyppihyvaksynnén
sekd kansallisen piensarjatyyppihyvaksynnédn tuotan-
non vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvisté Kir-
jallisista valvontasuunnitelmista ja riittdvista tuotteen
vaatimustenmukaisuusjarjestelyistd. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi lisaksi antaa tarkemmat maaraykset va-
héisistd poikkeuksista autojen ja niiden peravaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuk-
sessa ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen puite-
asetuksessa saddettyjen menettelyjen noudattamiseen
kansallisessa tyyppihyvéksynnédsséd ja kansallisessa
piensarjatyyppihyvaksynnéssa. Poikkeusten on oltava
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328
Halytysajoneuvo

Hélytysajoneuvo on sellainen pelastusauto, poliisiajo-
neuvo, Rajavartiolaitoksen ajoneuvo, Tullin ajoneuvo,
ambulanssi, ensihoitoajoneuvo ja Puolustusvoimien ha-
Iytysajoneuvo, joka on varustettu sinistd valoa naytta-
valla vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja halytysajoneu-
von &énimerkinantolaitteella.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa

Hyvaksyntaviranomaisen tai hyvéaksyntéviranomai-
sen tdhan tarkoitukseen nimedman elimen on arvioitava
kansalliseen, E-, EY- ja EU-tyyppihyvéksyntaan liitty-
vien alkuarviointien ja tuotteen vaatimustenmukaisuutta
koskevien jarjestelyjen toimivuus 12 kuukauden vélein.
Erityisestd syystd arviointi voidaan kuitenkin tehda tata
harvemmin mutta vahintaan 24 kuukauden valein.
Kansallisen tyyppihyvaksynnan ja kansallisen piensar-
jatyyppihyvéksynnan osalta tuotannon vaatimustenmu-
kaisuuden valvontaan sovelletaan autojen ja niiden pe-
révaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksessa tai traktoreiden ja niiden perévaunujen
puiteasetuksessa sédédettyd menettelyd, jollei toisin s&éa-
detd tai maaratéa.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat
madraykset kansallisen, E-, EY- ja EU-tyyppihyvéksyn-
nén seka kansallisen piensarjatyyppihyvaksynnan tuo-
tannon vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvista
kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riittdvista tuotteen
vaatimustenmukaisuusjarjestelyista. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi lisaksi antaa tarkemmat méaraykset vé-
héisistd poikkeuksista autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuk-
sessa ja traktoreiden ja niiden peravaunujen puite-
asetuksessa sdadettyjen menettelyjen noudattamiseen
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tarkoituksenmukaisia tuotannon vaatimuste_nmukaisuu—
den valvonnan kannalta, eivatkd ne saa heikentda tuo-
tannon vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

78 8
Yksittaishyvaksynnan myontaminen

Yksittaishyvaksyntd myonnetadn tieliikennekéyttoon
myytavélle tai ensirekisterditavalle uudelle M-, N- tai
O-luokan ajoneuvolle, jota ei ole tyyppihyvéksytty.
Tyyppihyvéksytty M-, N- tai O-luokan ajoneuvo voi-
daan kuitenkin esittaa yksittaishyvaksyttavaksi, jos sitd
on ennen ensirekisterdintid muutettu siten, ettd myonne-
tyn tyyppihyvéksynnadn voimassaolo on péattynyt, tai
jos ajoneuvolle on muussa ETA-valtiossa tai Ahvenan-
maan maakunnassa myonnetty kansallinen piensarja-
tyyppihyvaksyntd, jota ei ole Suomessa tunnustettu. Li-
séksi monivaiheisen tyyppihyvéksynnén viimeisessa
vaiheessa valmistunut M-, N- tai O-luokan ajoneuvo
voidaan EU-tyyppihyvéksynnén tai kansallisen piensar-
jatyyppihyvéksynnan sijasta yksittaishyvaksya.
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kansallisessa tyyppihyvéksynndssa ja kansallisessa
piensarjatyyppihyvaksynndssa. Poikkeusten on oltava
tarkoituksenmukaisia tuotannon vaatimustenmukaisuu-
den valvonnan kannalta, eivatka ne saa heikentaa tuo-
tannon vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

788
Yksittaishyvaksynnan myontaminen

Yksittdishyvaksyntd myonnetdan tieliikennekéayttéon
myytdvalle tai ensirekisterditavalle uudelle M-, N- tai
O-luokan ajoneuvolle, jota ei ole tyyppihyvaksytty eikd
EU-yksittaishyvaksytty. Tyyppihyvéksytty uusi M-, N-
tai O-luokan ajoneuvo voidaan kuitenkin esittad yksit-
taishyvéksyttavéksi, jos sitd on ennen ensirekisterdintia
muutettu siten, ettd mydénnetyn tyyppihyvaksynnén voi-
massaolo on péattynyt, tai jos ajoneuvolle on muussa
ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa myoén-
netty kansallinen piensarjatyyppihyvéksyntd, jota ei ole
Suomessa tunnustettu. Liséksi monivaiheisesti valmis-
tetun M-, N- tai O-luokan ajoneuvon viimeinen valmis-
tusvaihe voidaan EU-tyyppihyvéksynnan tai kansallisen
piensarjatyyppihyvaksynnan sijasta yksittdishyvaksya.

80a8§
Valmistajan vastuu yksittaishyvaksynnéssa

Yksittaishyvaksyttdvan ajoneuvon valmistaja vastaa
ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta. Yksittaishyvak-
synnassa kukin valmistaja vastaa ajoneuvon vaatimus-
tenmukaisuudesta niiden jarjestelmien, komponenttien,
erillisten teknisten yksikéiden, osien ja varusteiden
osalta, jotka on lisatty tai joita on muutettu ajoneuvon
edellisen valmistusvaiheen jalkeen.

Jos yksittaishyvaksyntaa hakee muu kuin valmistaja,
hakemukseen on liitettdva valmistajan tai valmistajan
edustajan antama todistus, josta kay ilmi ajoneuvon val-
mistaja ja selvitys valmistusvaiheesta. Liikenne- ja vies-
tintévirasto voi antaa tarkempia maarayksia todistuk-
sen sisallosta.

Yksittaishyvaksynnassa kukin valmistaja vastaa siité,
ettd ajoneuvo on kyseisen valmistusvaiheen osalta val-
mistettu edellisten valmistusvaiheiden valmistajien oh-
jeiden mukaisesti. Jos edellisten vaiheiden valmistajien



Voimassa oleva laki

828

Yksittaishyvaksyntatodistus

Yksittaishyvéaksyntatodistus on voimassa kolme kuu-
kautta. Todistuksen voimassaolo kuitenkin paattyy, jos
ensimmaistd kertaa kayttdonotettava ajoneuvo ei enda
tayta sen ensimmaisen kayttdonottoajankohdan teknisia
vaatimuksia. Jos ajoneuvoa ei kolmen kuukauden kulu-
essa todistuksen antamisesta ole rekisterdity, todistuk-
sen voimassaoloa voidaan jatkaa, jos ajoneuvo edelleen
tayttad sen ensimmaisen kayttoonottoajankohdan tekni-
set vaatimukset.

918§
Ennakkoilmoitus

Tyyppihyvéksytysta ajoneuvosta, jonka tekniset tiedot
ja hyvaksyntétiedot on tallennettu rekisteriin, voidaan
tehdd ennakkoilmoitus. Ennakkoilmoituksessa ilmoite-
taan uuden valmiin, valmistuneen tai keskenerdisen ajo-
neuvon tiedot Liikenne- ja viestintavirastolle ennen ajo-
neuvon ensimmaisté kayttdonottoa ja ensirekisterdintia.
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ohjeita ei ole olemassa tai kohtuudella saatavilla, seu-
raavan vaiheen valmistaja vastaa lisaksi edellisten val-
mistusvaiheiden osalta sellaisten jarjestelmien, kompo-
nenttien, erillisten teknisten yksikoiden, osien ja varus-
teiden vaatimustenmukaisuudesta, joiden vaatimusten-
mukaisuuteen Kkyseisen valmistajan toimenpiteilla on
vaikutusta.

828
Yksittaishyvaksyntatodistus

Yksittaishyvaksyntatodistus on voimassa kolme Kkuu-
kautta. Todistuksen voimassaolo kuitenkin péattyy, jos
ensimmaistd kertaa kayttdonotettava ajoneuvo ei enaa
tayta sen ensimmaisen kayttdonottoajankohdan teknisié
vaatimuksia. Jos ajoneuvoa ei ole rekisterdity ja ajo-
neuvo edelleen tayttaa sitd koskevat ensimmaisen kayt-
toonottoajankohdan tekniset vaatimukset, todistuksen
voimassaoloa voidaan jatkaa mydntamalla ajoneuvolle
uusi yksittaishyvaksyntd muuttamatta yksittaishyvak-
syntanumeroa.

918§
Ennakkoilmoitus

Tyyppihyvéksytysta ajoneuvosta, jonka tekniset tiedot
ja hyvaksyntétiedot on tallennettu rekisteriin, voidaan
tehdd ennakkoilmoitus. Liséksi ennakkoilmoitus voi-
daan tehda tyyppihyvaksytysta ajoneuvosta, jonka vaa-
timustenmukaisuustodistus on asetettu autojen ja niiden
peravaunujen puiteasetuksessa tarkoitettuna strukturoi-
tuna tietona sahkoisessd muodossa Liikenne- ja viestin-
taviraston saataville 92 §:n 4 momentissa saadetty huo-
mioiden.

Ennakkoilmoituksessa on ilmoitettava uuden valmiin,
valmistuneen tai keskenerdisen ajoneuvon tiedot Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle ennen ajoneuvon ensimmai-
sen kayttdonoton ajankohtaa ja ensirekisterointia.
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928
Ennakkoilmoituksen tekija

Ennakkoilmoituksen voi tehda ajoneuvon valmistaja
ja valmistajan edustaja. Jos ajoneuvon on tuonut maa-
han muu kuin valmistaja tai valmistajan edustaja, en-
nakkoilmoituksen voi kuitenkin tehd4d myds ajoneuvon
maahantuoja.

Ennakkoilmoituksen tekijan on oltava:

1) Suomessa rekisterdity oikeushenkil6;

2) autoverolain 46 §:ssa tarkoitettu rekisterdity autove-
roilmoittaja, jos yhteisd ennakkoilmoittaa autoveron
alaisia ajoneuvoja, tai joka on Tullin rekisteroity luotto-
asiakas, jos yhteisd ennakkoilmoittaa ETA-valtioiden
ulkopuolelta maahan tuomiaan muita kuin autoveron
alaisia ajoneuvoja; ja

3) vakavarainen ja asiantunteva.

Lisaksi ennakkoilmoituksen tekijélla on oltava kay-
tosséan ajoneuvon rakenteeseen ja varusteisiin liittyvat
hyvaksynnan ehtona olevat tekniset tiedot ja EU-tyyp-
pihyvéksytyn ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistus
tai selvitys muun ajoneuvon tyyppihyvéaksynnasta. Ajo-
neuvon valmistajan on annettava nama ennakkoilmoi-
tuksen tekijélle timan pyynnosta.

93§

Ennakkoilmoitustodistus

Ennakkoilmoituksen tekijalla on oikeus pyynnosta
saada ennakkoilmoitustodistus rekisterista, kun ajoneu-
vosta on tehty ennakkoilmoitus.

96 §

Rekisterdintitodistus
Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekisterdintitodis-

tuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle maéra-
aikaiskatsastuksen yhteydessa. Rekisterdintitodistuksen
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928
Ennakkoilmoituksen tekija

Ennakkoilmoituksen voi tehd& ajoneuvon valmistaja
ja valmistajan edustaja.

Ennakkoilmoituksen tekijan on oltava:

1) Suomessa rekisteroity oikeushenkilo;

2) autoverolain 46 §:ssa tarkoitettu rekisterdity autove-
roilmoittaja, jos yhteisd ennakkoilmoittaa autoveron
alaisia ajoneuvoja; ja

3) vakavarainen ja asiantunteva.

Liséksi ennakkoilmoituksen tekijélla on oltava kay-
tossaan ajoneuvon valmistajan rakenteeseen ja varustei-
siin liittyvat hyvaksynnan ehtona olevat tekniset tiedot
ja EU-tyyppihyvéksytyn ajoneuvon vaatimustenmukai-
suustodistus tai selvitys muun ajoneuvon tyyppihyvék-
synnasté.

938
Ennakkoilmoitustodistus
Ennakkoilmoituksesta muodostuu ajoneuvolle ennak-

koilmoitustodistus, jonka Liikenne- ja viestintavirasto
asettaa ennakkoilmoituksen tekijan saataville.

96 §
Rekistergintitodistus
Liikenne- ja viestintavirasto antaa rekisterointitodis-

tuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle maa-
raaikaiskatsastuksen yhteydessa. Liséksi Liikenne- ja
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| osa annetaan rekisteri-ilmoituksen yhteydessa aino-
astaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
omistajille tai haltijoille, joiden suurin tieliikenteessé
sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa pyynndosta rekiste-
rointitodistuksen Il osan ajoneuvon omistajalle rekis-
teri-ilmoituksen yhteydessa.

Rekisterdintitodistuksen | osaan on merkittavé tiedot
ajoneuvon omistajasta ja haltijasta sekd ajoneuvon tek-
niset tiedot. Rekisterdintitodistuksen Il osa on tarkoi-
tettu rekisteriin merkittyjen tietojen muutosta koskevan
ilmoituksen tekemiseen.

Rekisterdinnin suorittaja voi pyynnosta antaa jéljen-
noksen rekisterdintitodistuksen | osasta, joka on voi-
massa kuusi kuukautta.

Jos ajoneuvoa kéytetddn kansainvalisessa liiken-
teessd, rekisterdintitodistuksen | osa on pidettava ajo-
neuvossa mukana ajon aikana.

112 §

Liikennekayttsta poisto

Ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan rekiste-
roidystd ajoneuvosta, jota ei muusta syystd enda kaytetd
liikenteessd Suomessa, on tehtdva liikennekéaytosta
poistoa koskeva rekisteri-ilmoitus.

116 §
Koenumerotodistus ja koenumerokilvet

Liikenne- ja viestintavirasto voi myontaé ajoneuvoja
valmistavalle, myyvélle, varustavalle tai korjaavalle
taikka kuljetustoimintaa harjoittavalle tai ajoneuvoihin
kohdistuvaa tutkimustoimintaa harjoittavalle liikkeelle,
laitokselle tai muulle yhteisélle enintd&dn vuoden voi-
massa olevan koenumerotodistuksen. Todistus oikeut-
taa Suomessa ensirekisterdimattoman tai lilkennekay-
tostad poistetun ajoneuvon rajoitettuun tilapédiseen kayt-
téon koenumerokilvin tiella ja muualla. Liikenne- ja
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viestintavirasto antaa rekisterdintitodistuksen I osan

ajoneuvon omistajalle tai haltijalle pyynnosta.
Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekisterdintitodis-

tuksen 11 osan ajoneuvon omistajalle pyynnosta.

112 §

Liikennekaytosta poisto

Sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenan-
maan maakuntaan rekisterdidysté ajoneuvosta seké
ajoneuvosta, jota ei muusta syysta enaa kayteta liiken-
teessd Suomessa, on tehtava liikennekaytosta poistoa
koskeva rekisteri-ilmoitus. Edella 2 momentissa séade-
tysta poiketen téllainen ajoneuvo ei ole kayttokiellossa.

116 §
Koenumerotodistus ja koenumerokilvet

Liikenne- ja viestintavirasto voi myontaa ajoneuvoja
valmistavalle, myyvélle, varustavalle tai korjaavalle
taikka kuljetustoimintaa harjoittavalle tai ajoneuvoihin
kohdistuvaa tutkimustoimintaa harjoittavalle liikkeelle,
laitokselle tai muulle yhteisélle hakemuksesta enintaan
vuoden voimassa olevan koenumerotodistuksen. Todis-
tus oikeuttaa Suomessa ensirekistergimattoman tai lii-
kennekdyt6sta poistetun ajoneuvon rajoitettuun tilapai-
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viestintavirasto voi peruuttaa koenumerotodistuksen,
jos ajoneuvoa on kaytetty koenumerokilvilla tdman lain
tai tielitkennelain taikka niiden nojalla annettujen sain-
ndsten tai maardysten, ajoneuvon verotusta koskevien
sédanndsten taikka koenumerotodistuksessa asetettujen
ehtojen vastaisesti. Liikenne- ja viestintavirasto voi pe-
ruuttaa koenumerotodistuksen haltijan kaikki koenume-
rotodistukset, jos mainittujen s&&nndsten, méaardysten
tai ehtojen vastainen toiminta on ollut toistuvaa tai eri-
tyisen vakavaa.
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seen kayttoon koenumerokilvin tielld ja muualla. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa koenumeroto-
distuksen, jos ajoneuvoa on kaytetty koenumerokilvill&
tdman lain tai tieliitkennelain taikka niiden nojalla annet-
tujen saanndsten tai méaardysten, ajoneuvon verotusta
koskevien saannosten taikka koenumerotodistuksessa
asetettujen ehtojen vastaisesti. Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi peruuttaa koenumerotodistuksen haltijan
kaikki koenumerotodistukset, jos mainittujen sddnnos-
ten, maaradysten tai ehtojen vastainen toiminta on ollut
toistuvaa tai erityisen vakavaa.

116 a §

Automaattisella ajojarjestelmalla varustetun ajoneu-
von koenumerotodistus

Haettaessa 116 §:ssd tarkoitettua koenumerotodis-
tusta automaattisella ajojarjestelméalla varustetun ajo-
neuvon kokeilutoimintaan, hakijan on liitettdva hake-
mukseen tiedot:

1) hakijasta,

2) kokeilussa kaytettdvista ajoneuvoista ja automaa-
tiojarjestelmist;

3) kuljettajista ja kayttajista;

4) kokeilun toteuttamisalueesta;

5) tutkimussuunnitelmasta;

6) turvallisuuden varmistamisesta;

7) kokeilun ajankohdasta ja kestosta;

8) datan keradmisesta; ja

9) kokeilun kannalta muista olennaisista seikoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tiedot on annettava
myos silloin, jos kokeilu muuttuu merkittavasti tai jos
samalla koenumerotodistuksella aloitetaan kokonaan
uusi kokeilu.

Liikenne- ja viestintavirastolla on oikeus valittdmasti
keskeyttdd kokeilu, jos kokeilun luonne on oleellisesti
erilainen kuin hakemuksessa esitetty taikka jos kokeilun
voidaan todeta aiheuttaneen vaaratilanteen liikenteessé
tai haitan liikenteelle, ja sen jatkaminen sellaisenaan
aiheuttaisi suurentuneen riskin muille tienkayttajille.

Koenumerotodistuksen haltijan on toimitettava liike-
salaisuuden estamatta Liikenne- ja viestintévirastolle
raportti kokeen tuloksista kolmen kuukauden kuluessa
kokeilun lopettamisesta, tai jos kokeilua jatketaan, vuo-
sittain todistuksen uusiutumisen yhteydessa.
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1198
Ajoneuvon véliaikainen kaytto liikenteessa

Koenumerotodistus ja siirtolupa on pidettdva ajoneu-
vossa mukana ajon aikana.

5 luku

Ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
réidyn ajoneuvon kaytté

1258

ETA-valtiossa rekisterdidyt ajoneuvot

Jos ajoneuvosta ei ole suoritettava autoveroa, Suo-
messa vakituisesti asuva henkil6 saa kédyttdd Suomessa
ETA-valtiossa rekisterdityd ajoneuvoa 30 pdivan ajan
ajoneuvon maahantuonnista ennen kuin ajoneuvo rekis-
terdiddén Suomessa. Ajoneuvon Kkuljettajan on osoitet-
tava ajoneuvon maahantuontiajankohta liikennetta val-
vovalle viranomaiselle Tullin ajoneuvon kayttdénottoil-
moitukseen tai muuhun asiakirjaan tekemin merkin-
ndin. Jos kyseessa on kansainvalinen, enintéan seitse-
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Liikenne- ja viestintavirasto yllapitaa sahkoista luette-
loa ajoneuvoista, joita koenumerotodistuksen haltija
kayttaa liikenteessd koenumerotodistuksen perusteella.
Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto julkaisee kokeilun
tulokset. Mahdollisista salassa pidettavista tiedoista
saadetaan viranomaisten toiminnan julkisuudesta anne-
tussa laissa. Liikenne- ja viestintavirastolla on kuitenkin
salassapitosdanndsten estamattd oikeus luovuttaa toi-
selle viranomaiselle tai muulle laissa sdéadettya tehta-
vaa hoitavalle sellaisia tietoja, jotka ovat valttaméatto-
mia sille laissa saadettyjen tehtavien hoitamiseksi.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksia tassa pykalassa tarkoitetuista annettavista tie-
doista ja niiden toimittamistavasta sek& raportoinnin
suorittamisesta.

119§
Ajoneuvon véliaikainen kaytto liikenteessa

Koenumerotodistus ja siirtolupa on pidettava ajoneu-
vossa mukana ajon aikana. Voimassa oleva koenume-
rotodistus ja siirtolupa voidaan todentaa myés sahkoi-
sesti.

5 luku

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
réidyn ajoneuvon kaytto

1258

Suomessa vakituisesti asuvan oikeus kayttaa toisessa
ETA-valtiossa rekisterditya ajoneuvoa

Suomessa autoverolain (777/2020) 33 §:ss& tarkoite-
tulla tavalla vakituisesti asuva henkilo saa kayttaa toi-
sessa ETA-valtiossa rekisterdityd ajoneuvoa kolmen
kuukauden ajan ajoneuvon maahantuonnista ennen
kuin ajoneuvo on rekisterditdva Suomessa.

Ajoneuvon kuljettajan on osoitettava ajoneuvon maa-
hantuontiajankohta liikennettd valvovalle viranomai-
selle.
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man paivaa Suomessa kestavé kuljetus, ajoneuvon maa-
hantuloajankohta voidaan kuitenkin osoittaa muutoin-
kin kuin Tullin tekemin merkinngin.

Jos kyseessa on ajoneuvo, josta on suoritettava autove-
roa, Suomessa vakituisesti asuva henkild saa kayttaa
ETA-valtiossa rekisterdityd ajoneuvoa taalla kolmen
kuukauden ajan. Ajoneuvon kuljettajan on té&lloin osoi-
tettava ajoneuvon kayttéoikeus liikennettd valvovalle
viranomaiselle Verohallinnon vahvistamalla kayttoon-
ottoilmoituksella.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitetun kdyton edellytyk-
sena on:

1) ettd ajoneuvossa on rekisterdintivaltion rekisterikil-
vet ja kansallisuustunnus;

2) ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman paamitat ja
massat eivat ylitd Suomessa sallittuja arvoja;

3) ettd ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva
liikennevakuutus;

4) ettd ajoneuvon kuljettajalla on rekisterdintimaassa
annettu ajoneuvon rekisteréintitodistus ja todistus oi-
keudestaan pitda ajoneuvoa hallinnassaan, jollei sitd ole
rekisterdity mukana olevan henkilén nimiin; ja

5) ettd rekisterikilven sijasta perdvaunussa on sen omis-
tajan tai viranomaisen antama numerotunnus tai etta ve-
toauton rekisterikilpi Kiinnitetddn perévaunun taakse,
jos perédvaunu on otettu kayttoon sellaisessa valtiossa,
jossa peravaunuja ei rekisterdida; vetoauton kuljettajalla
on kuitenkin oltava rekisterdintitodistuksen sijasta peréa-
vaunun omistajan tai viranomaisen antama todistus pe-
révaunulle sallituista massoista ja todistus enintaan
vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vas-
taavasta teknisesta tarkastuksesta.

126 §

Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissa valtioissa
rekisterdidyt ajoneuvot

Genevessd vuonna 1949 tehtyyn tieliikennettd koske-
vaan yleissopimukseen tai Wienissa vuonna 1968 teh-
tyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen liitty-
neessd muussa valtiossa kuin Suomessa vakinaisesti
asuva luonnollinen henkild saa tilapdisesti Suomessa
kayttdd omaa tarvettaan varten maahan tuomaansa sopi-
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Edelld 1 momentissa tarkoitetun kayton edellytyksend
on:

1) ettd ajoneuvossa on rekisterdintivaltion rekisterikil-
vet ja kansallisuustunnus;

2) ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman paamitat ja
massat eivat ylitd Suomessa sallittuja arvoja;

3) ettd ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva
liikennevakuutus; ja

4) ettd ajoneuvon kuljettajalla on rekisterdintimaassa
annettu ajoneuvon rekisterdintitodistus ja todistus oi-
keudestaan pitda ajoneuvoa hallinnassaan, jollei sitd ole
rekisterdity mukana olevan henkilén nimiin.

Edella 3 momentin 1 kohdasta poiketen, jos peréa-
vaunu on otettu kayttéon sellaisessa valtiossa, jossa pe-
ravaunuja ei rekisterdidd, on vetoauton rekisterikilpi
kiinnitettdva peravaunun taakse. Lisaksi vetoauton kul-
jettajalla on talldin oltava rekisterdintitodistuksen si-
jasta peréavaunun omistajan tai viranomaisen antama
todistus peravaunulle sallituista massoista ja todistus
enintddn vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuk-
sesta tai vastaavasta teknisesté tarkastuksesta.

126 §

Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissa valtioissa
rekisterdityjen ajoneuvojen kayttd

Genevessd vuonna 1949 tehtyyn tieliikennettd koske-
vaan yleissopimukseen tai Wienissa vuonna 1968 teh-
tyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen liitty-
neessd muussa valtiossa kuin Suomessa vakinaisesti
asuva luonnollinen henkil® saa tilapéisesti Suomessa ol-
lessaan kayttdd maahan tuomaansa sopimusvaltiossa re-
Kisterditya ajoneuvoa enintdan yhden vuoden maahan-
tulopaivasta.

Sen liséksi, mitd 125 §:ss& ja tdman pykalan 1 mo-
mentissa saadetdan, Genevessa vuonna 1949 tehtyyn
tieliikennetta koskevaan yleissopimukseen tai Wienissa
vuonna 1968 tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleissopi-
mukseen liittyneessd muussa valtiossa kuin Suomessa
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musvaltiossa rekisterdityda M1-, N1-, O1-, O2- tai L-luo-
kan tai niihin rinnastettavan luokan ajoneuvoa enintadn
yhden vuoden maahantulopdivasta. Jos Verohallinto on
autoverolain 35 §:n nojalla myontényt ajoneuvon verot-
tomalle kaytolle tatd pidemman maaraajan tai Tulli on
Euroopan unionin tullilainsdddanndn nojalla myontényt
ajoneuvolle tullivapauden maéraajaksi, ajoneuvoa saa
kayttdd maddrdajan loppuun, jollei 132 §:std muuta
johdu.

Yhteiso ja luonnollinen henkild, jonka kotipaikka on
1 momentissa tarkoitetussa valtiossa, saa vastaavasti
kayttaa siind tarkoitetussa valtiossa vakinaisesti asuvan
kuljettajan kuljettamana Suomessa yhteison tai henkilon
tarvetta varten maahan tuotua M2-, M3-, N-, O3- tai O4-
luokan taikka niihin rinnastettavan luokan ajoneuvoa.

Verohallinto voi autoverolain 41 8:n 2 momentissa
tarkoitetun ilmoituksen kasittelyn yhteydessa ja muissa
tapauksissa Tulli voi pyynnostd antaa luvan kayttaa
Suomessa vakituisesti asuvaa henkil6d 1 momentissa
tarkoitetussa sopimusvaltiossa rekisterdidyn, yksin-
omaan kokeilu- tai tutkimuskaytt6d varten maahan tuo-
dun ajoneuvon Kuljettajana. Lupa voidaan myontaa ajo-
neuvovalmistajalle tai sen edustajalle, ajoneuvovalmis-
tajan toimeksiannosta kehitysty6ta tekevélle ajoneuvon
varusteiden valmistajalle tai yhteisolle, joka harjoittaa
ajoneuvojen tai niiden varusteiden testausta ajoneuvon
tai sen varusteiden valmistajan toimeksiannosta. Lupa
on voimassa enintdén vuoden kerrallaan. Suomessa va-
Kituisesti asuva henkil6 saa kuljettaa kutakin ajoneuvoa
enintddn kuuden kuukauden ajan. Verohallinto tai Tulli
voi liittdd lupaan kayttdaluetta koskevia rajoituksia ja
asettaa muitakin ehtoja sen varmistamiseksi, etta ajo-
neuvoa kaytetddn tdssd momentissa saédettyyn tarkoi-
tukseen. Luvanhaltija vastaa ajoneuvon liikenneturval-
lisesta rakenteesta ja kunnosta. Verohallinto tai Tulli
merkitsee ajoneuvossa mukana pidettavaan luvan kopi-
00n ajoneuvon tunnistetiedot ja maahantulopdivan seka
tarvittaessa maastavientipdivan. Luvanhaltija merkitsee
sanottuun kopioon ajoneuvoa kuljettavan henkilon tai
henkil6t. Lupa on peruutettava, jos tassa laissa saadet-
tyja tai luvassa asetettuja ehtoja tai rajoituksia ei nouda-
teta.

Kéytettéessd ajoneuvoa tassa pykaldssa tarkoitetuissa ti-

lanteissa Suomessa kéyttdmisen edellytyksend on, mité
125 §:n 3 momentissa saadetéan.
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rekisterdityd ajoneuvoa saa kayttda Suomessa rekiste-
réimatta ajoneuvoa taalla, jos kuljettajalla on autove-
rolain 6 luvun nojalla oikeus kaytta& ajoneuvoa liiken-
teessa verotta.

Kéaytettdessd ajoneuvoa tassd pykalassd tarkoite-
tuissa tilanteissa Suomessa edellytyksena on, mita 125
8:n 3 momentissa sdadetéén. Lisaksi 2 momentissa tar-
koitetuissa tilanteissa ajoneuvossa on ajon aikana ol-
tava mukana autoverolain 34 §:n 3 momentissa tai 57
8:ssd tarkoitettu Verohallinnon vahvistama ilmoitus tai
autoverolain 35 8:n 1 momentissa tarkoitettu Verohal-
linnon paatos verottoman kaytén maaraajan pidentami-
sesta.

Jos kyseessa on kansainvalinen, enintddn seitseméan
paivad Suomessa kestdva kuljetus, Suomessa vakitui-
sesti asuvan luonnollinen henkilén voi osoittaa osoitet-
tava ajoneuvon maahantuloajankohdan liikennetta val-
vovalle viranomaiselle.

(kumotaan)
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127 8

Ajoneuvo tyotehtavissa

Suomessa vakituisesti asuva luonnollinen henkild,
jonka tydpaikka sijaitsee muussa valtiossa kuin Suo-
messa, saa kayttadd autoverolain 38 §:ssé tarkoitettua ul-
komailla rekisterditya ajoneuvoa pykaléassa tarkoitetulla
tavalla Suomessa rekister6iméttd ajoneuvoa taalla, jos
hanelld on pykalan mukaan oikeus kdyttd4 ajoneuvoa
liikenteessé verotta. Kayton edellytyksena on lisaksi,
mitd tdman lain 125 §:n 3 momentissa sdédetdin. Ajo-
neuvossa on ajon aikana oltava mukana autoverolain 57
8:ss4 tarkoitettu Verohallinnon vastaanotetuksi vahvis-
tama ilmoitus.

Suomessa vakituisesti asuva luonnollinen henkil6 saa
kayttdd autoverolain 39 §:ssa tarkoitettua ulkomailla re-
Kisterdityd ajoneuvoa tilapdisesti Suomessa rekisterdi-
matta ajoneuvoa taalla, jos hanelld on pykalan mukaan
oikeus kayttaa ajoneuvoa liikenteessa verotta. Ajoneu-
vossa on ajon aikana oltava mukana autoverolain 57
8:ssd tarkoitettu Verohallinnon vastaanotetuksi vahvis-
tama ilmoitus.

128 §
Muissa valtioissa rekisterdidyt ajoneuvot

Liikenne- ja viestintdvirasto voi hakemuksesta antaa
henkildlle tai yhteisélle, jonka kotipaikka on muualla
kuin 126 8:ssé tarkoitetussa valtiossa, luvan siell& rekis-
terdidyn ajoneuvon tilapéisté liikenteessa kayttod var-
ten. Kéyttdluvan saanutta ajoneuvoa varten annetaan
tullikilvet.

Luvan antamisen edellytyksena on, etta:

1) hakija on tuonut ajoneuvon Suomeen tilapdista tar-
vettaan varten;

2) hakija esittadd ajoneuvon omistajan kotivaltiossa ole-
van poliisin tai Suomen konsulin taikka omistajan koti-
valtiota Suomessa edustavan antaman todistuksen siit,
ettd ajoneuvo on sanotussa valtiossa rekisteroity ja hy-
vaksytty pysyvasti liikenteessa kaytettavaksi;
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(kumotaan)



Voimassa oleva laki

3) ajoneuvossa on rekisterdintivaltion kansallisuustun-
nus;

4) ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman padémitat ja mas-
sat eivat ylitd Suomessa sallittuja arvoja;

5) ajoneuvon kuljettajalla on todistus oikeudestaan pitaa
ajoneuvoa hallinnassaan, jollei sité ole rekisterdity mu-
kana olevan henkildn nimiin;

6) hakija esittd4 selvityksen ajoneuvoa varten Suomessa
voimassa olevasta liikennevakuutuksesta ja tullik&sitte-
lyn toimittamisesta.

Tassa pykélassa tarkoitettu lupa on voimassa enintaan
yhden vuoden tai, jos Verohallinto tai Tulli on 126 8&:n
mukaisesti myontanyt ajoneuvolle vero- tai tullivapau-
den maaraajaksi, madrdajan loppuun.

Tullikilpiin sovelletaan, mitd 99-101 §:ssd 100 §:n 1
momenttia lukuun ottamatta sd&detéén rekisterikilvista.
Lupa on pidettdvd mukana ajoneuvoa liikenteessa kay-
tettaessa.

129 §

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyt ajoneuvot

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterditya ajoneuvoa
saa tilapaisesti kayttdd muualla Suomessa ensirekiste-
réimatta ajoneuvoa taalla.

130 8

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
réidyn peravaunun kaytté suomalaiseen vetoautoon
kytkettyna

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisteroi-
tya perdvaunua saa kéyttdd Suomessa ensirekistergityyn
vetoautoon kytkettyna, jos:
1) O3- tai O4-luokan perdvaunu on rekisterdity ETA-
valtiossa;
2) 03- tai O4-luokan peravaunua kédytetdan kansainva-
liseen huolintatoimeen valittdmasti liittyvassa kuljetuk-
sessa, jossa perdavaunu ylittdd kolmannen valtion rajan;
tai
3) muuta kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettua perdvaunua
kaytetddn matkailu- tai esittelytarkoituksessa.

Kayton edellytyksend on, etté:
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129 §

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneu-
von kayttod

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterditya ajoneuvoa
saa tilapaisesti kayttaa muualla Suomessa ensirekiste-
réimatta ajoneuvoa.

130 8

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
roidyn peravaunun kayttd suomalaiseen vetoajoneu-
voon kytkettyna

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdi-
tya perédvaunua saa kayttdd muualla Suomessa ensire-
kisterdityyn vetoajoneuvoon kytkettynd, jos:

1) O3- tai O4 -luokan perdvaunu on rekisterdity ETA-
valtiossa;

2) O3- tai O4-luokan perdvaunua kaytetaan kansainva-
liseen huolintatoimeen vélittdmasti liittyvassa kulje-
tuksessa, jossa perdvaunu ylittdd kolmannen valtion ra-
jan; tai

3) muuta kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettua perdvaunua
kaytetaan matkailu- tai esittelytarkoituksessa.

Kéyton edellytyksend on, etta:

1) perdvaunussa on rekisterdintivaltion tai Ahvenan-
maan maakunnan rekisterikilpi ja kansallisuustunnus;
seké

2) vetoajoneuvon kuljettajalla on peravaunun rekiste-
roinnista annettu todistus tai sen enintd&n kuusi kuu-
kautta aikaisemmin oikeaksi todistettu jaljennds.

Jos perdvaunu on otettu kayttéon valtiossa, jossa pe-
révaunuja ei rekisteroid4, saa 1 ja 2 momentissa séade-
tyin edellytyksin myos téllaista perdvaunua kayttaa
Suomessa ensirekisterdityyn vetoajoneuvoon kytket-
tyné. Rekisterikilven sijasta perdvaunussa on oltava
sen omistajan tai viranomaisen antama numerotunnus
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1) peravaunussa on rekisterdintivaltion tai Ahvenan-
maan maakunnan rekisterikilpi ja kansallisuustunnus;
seka

2) vetoauton kuljettajalla on peravaunun rekisteroin-
nistd annettu todistus tai sen enintddn kuusi kuukautta
aikaisemmin oikeaksi todistettu jaljennds.

Jos perdvaunu on otettu k&yttoon valtiossa, jossa pe-
ravaunuja ei rekisteroidg, saa 1 ja 2 momentissa sééde-
tyin edellytyksin my0s téllaista perévaunua kayttaa
Suomessa ensirekisterdityyn vetoautoon kytkettyna.
Rekisterikilven sijasta peravaunussa on oltava sen omis-
tajan tai viranomaisen antama numerotunnus taikka ve-
toauton rekisterikilpi on kiinnitettdva perévaunun
taakse. Vetoauton kuljettajalla on rekisterdintitodistuk-
sen sijasta oltava peravaunun omistajan tai viranomai-
sen antama todistus perdvaunulle sallituista massoista ja
todistus enintd&n vuotta aikaisemmin suoritetusta kat-
sastuksesta tai vastaavasta teknisestd tarkastuksesta.

1318
Rekisterdimaton L-luokan ajoneuvo ja moottorireki

Ulkomailla vakituisesti asuva henkilt saa kayttda Suo-
messa omaa tilapaista tarvettaan varten maahan tuo-
maansa rekisterdiméatonta L-luokan ajoneuvoa tai moot-
torireked enintddn yhden vuoden taikka, jos Verohal-
linto on autoverolain 35 8:n nojalla mydntanyt ajoneu-
von verottomalle kdytélle tatd pidemman méaaraajan tai
Tulli on Euroopan unionin tullilainsaddannon nojalla
myontényt tullivapauden madréajaksi, sen maardajan
loppuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kayton edellytyksena
on, etta:

1) ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva lii-
kennevakuutus;

2) ajoneuvossa on sen kotivaltion kansallisuustunnus; ja
3) ajoneuvo ei ole sen vakituisessa kayttdvaltiossa re-
kisterdintivelvollisuuden alainen.

132 §
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taikka vetoajoneuvon rekisterikilpi on kiinnitettava pe-
rdvaunun taakse. Vetoajoneuvon kuljettajalla on rekis-
terdintitodistuksen sijasta oltava perdvaunun omistajan
tai viranomaisen antama todistus perévaunulle salli-
tuista massoista ja todistus enintéan vuotta aikaisem-
min suoritetusta katsastuksesta tai vastaavasta tekni-
sestd tarkastuksesta.

131§
Rekisterdimaton L-luokan ajoneuvo ja moottorireki

Ulkomailla vakituisesti asuva henkil® saa kayttaa Suo-
messa omaa tilapdista tarvettaan varten maahan tuo-
maansa rekisterdiméatonta L-luokan ajoneuvoa tai moot-
torireked enintaan yhden vuoden ajan maahantuonnista
taikka, jos Tulli on Euroopan unionin tullilainsd&ddannon
nojalla myéntanyt tullivapauden mééaraajaksi, sen maa-
réajan loppuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kayton edellytyksena
on, etta:

1) ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva lii-
kennevakuutus;

2) ajoneuvossa on sen kotivaltion kansallisuustunnus; ja
3) ajoneuvo ei ole sen lahtdvaltiossa rekisterdintivel-
vollisuuden alainen.

132 8

Omaa kayttda varten maahanmuuton yhteydessa Suo-
meen tuodun ajoneuvon ensirekisterdinti

Ulkomailla rekisterdity, omaa kayttod varten maahan-
muuton yhteydessd Suomeen tuotu ajoneuvo on sen
omistajan tai maahantuoneen henkilon ilmoitettava en-
sirekisteroitavaksi kolmen kuukauden kuluessa:

1) maahantuonnista, jos ajoneuvon omistajalla on Suo-
meen saapuessaan tarkoitus ja&da tanne vakituisesti asu-
maan; tai
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Omaa kayttda varten maahanmuuton yhteydessa Suo-
meen tuodun ajoneuvon ensirekisterdinti

Ulkomailla rekisteroity, omaa kdyttoa varten maahan-
muuton yhteydessa Suomeen tuotu ajoneuvo on sen
omistajan tai maahantuoneen henkilon ilmoitettava en-
sirekisteroitavaksi 30 paivan kuluessa:
1) maahantuonnista, jos ajoneuvon omistajalla on Suo-
meen saapuessaan tarkoitus ja&da tanne vakituisesti asu-
maan; tai
2) siitd4, kun ajoneuvon omistajan katsotaan Suomeen
saapumisen jalkeen asettuneen ténne vakinaisesti asu-
maan.

Jos ajoneuvoa kaytetddn Suomessa liikenteessa ennen
ensirekisterdintid, sen on taytettdva 125 8:n 3 momen-
tissa tai 128 §:n 2 momentissa saddetyt edellytykset.

134 8

Liikennekayttsta tai rekisterista poistetun ajoneuvon
rekisterdintikatsastus

Moottorikéyttdisen ajoneuvon ja siihen tai sen peré-
vaunuun kytkettavan ajoneuvon on oltava hyvaksytty
rekisterdintikatsastuksessa viimeisimmén rekisterista
poiston tai viimeisimman liikennek&ytdsta poiston jal-
keen ennen sen ottamista uudelleen liikennekayttoon,
jOs ajoneuvo on:
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2) siitd, kun ajoneuvon omistajan katsotaan Suomeen
saapumisen jalkeen asettuneen ténne vakituisesti asu-
maan.

Jos ajoneuvoa kéytetddn Suomessa liikenteessd ennen
sen rekisterdimista Suomeen, sen on taytettdva 125 8:n
3 ja 4 momentissa tai 126 8:n 2 momentissa saédetyt
edellytykset.

133 8§

Rekisterdintikatsastusvelvollisuus

Rekisterdintikatsastukseen ei mydskaan tarvitse esit-
taa taman lain 89 §:ssa tarkoitettuja rekisterdintivelvol-
lisuudesta vapautettua ajoneuvoa.

134 8§

Liikennekaytosta tai rekisterista poistetun ajoneuvon
rekisterdintikatsastus

Moottorikéyttdisen ajoneuvon ja siihen tai sen peréa-
vaunuun kytkettavan ajoneuvon on oltava hyvaksytty
rekisterdintikatsastuksessa viimeisimman rekisterista
poiston tai viimeisimman liikennek&ytosta poiston jal-
keen ennen sen ottamista uudelleen liikennekayttoon,
jOs ajoneuvo on:

2) poistettu liikennekaytdsta sotilasajoneuvorekisteriin,
ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan rekisterdintia
varten; tai

Ajoneuvon kunto on tarkastettava 1 momentin 2 koh-
dassa tarkoitetussa sotilasajoneuvorekisterissd olleen
ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa ja 1 momentin 3
kohdassa tarkoitetussa rekisterdintikatsastuksessa. Jos
katsastustoimipaikka ei voi vakuuttua ajoneuvon kun-
nosta, ajoneuvon katsastukseen esittdjan on toimitettava
siité selvitys.



Voimassa oleva laki

2) poistettu liikennekéaytostd ulkomaille tai Ahvenan-
maan maakuntaan tapahtuvaa vientia ja siell& rekiste-
rointia varten; tai

Ajoneuvon kunto on tarkastettava 1 momentin 3 koh-
dassa tarkoitetussa rekisterointikatsastuksessa. Jos kat-
sastustoimipaikka ei voi vakuuttua ajoneuvon kunnosta,
ajoneuvon katsastukseen esittdjan on toimitettava siita
luotettava selvitys.

1358
Ajoneuvon esittaminen rekisterdintikatsastukseen

Kaytettyna ETA-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on kat-
sastuksen suorittajalle luovutettava ulkomainen rekiste-
rointitodistus tai ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterointi-
asioita hoitavan viranomaisen antama todistus tai viran-
omaisen yllapitamasta jarjestelméastd saatu tieto aikai-
semmasta rekisterdinnistd. Jos ulkomaisesta kaksiosai-
sesta rekisterdintitodistuksesta puuttuu Il osa, ajoneu-
von rekisterdintikatsastus voidaan hyvaksyé, jos aikai-
semman rekisterdintivaltion viranomaiselta saadaan
tieto siitd, ettei ajoneuvon rekisterdinnille Suomeen ole
estettd. Kaytettyna muualta kuin ETA-valtiosta tuodusta
ajoneuvosta on esitettdva ulkomainen rekisterdintitodis-
tus tai ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoi-
tavan viranomaisen antama todistus aikaisesmmasta re-
Kisterdinnistd. Ahvenanmaan maakunnasta kaytettyné
tuodusta ajoneuvosta on esitettdva Ahvenanmaan maa-
kunnan antama rekisterdintitodistus. Jos kaytettyna
maahantuodulta ajoneuvolta ei ole lahtémaassa edelly-
tetty rekisterdintia, on ajoneuvon ensimmaisesta kayt-
toonotosta esitettdvé asianmukainen selvitys.
Ajoneuvosta, jota ei ole tyyppihyvéksytty tai yksit-
taishyvéksytty ja jota ei ole aiemmin merkitty rekisteriin
Suomessa tai muualla taikka joka on aikaisemmin ulko-
mailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdity ja on
rakenteeltaan tai varusteiltaan muutettu, on katsastuk-
sessa muun selvityksen liséksi esitettdva ajoneuvon val-
mistajan tai tdmén edustajan antama todistus suurim-
masta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, suurim-
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1358
Ajoneuvon esittaminen rekisterointikatsastukseen

Kéytettyna ETA-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on luo-
vutettava katsastuksen suorittajalle ulkomainen rekiste-
rintitodistus taikka ulkomaisen, ajoneuvojen rekiste-
rintiasioita hoitavan viranomaisen antama todistus tai
viranomaisen yll&pitdmasta jarjestelméasté saatu tieto ai-
kaisemmasta rekisterdinnistd. Jos ulkomaisesta kaksi-
osaisesta rekisterdintitodistuksesta puuttuu Il osa, ajo-
neuvon rekisterdintikatsastus voidaan hyvaksya, jos ai-
kaisemman rekisterdintivaltion viranomaiselta saadaan
tieto siitd, ettei ajoneuvon rekisterdinnille Suomeen ole
estettd. Kéaytettynd muualta kuin ETA-valtiosta tuodusta
ajoneuvosta on esitettdva ulkomainen rekisterdintitodis-
tus tai ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoi-
tavan viranomaisen antama todistus aikaisemmasta re-
kisterdinnistd. Ahvenanmaan maakunnasta kaytettyna
tuodusta ajoneuvosta on esitettdvd Ahvenanmaan maa-
kunnan antama rekisterdintitodistus. Jos kaytettynd
maahantuodulta ajoneuvolta ei ole ldhtdmaassa edelly-
tetty rekisterdintia, on ajoneuvon ensimmaisesta kayt-
toonotosta esitettdva asianmukainen selvitys. Sotilas-
ajoneuvorekisteriin rekisterdityna olleesta ajoneuvosta
on esitettava rekisterdintia koskeva selvitys.
Rakenteeltaan muutetun aiemmin ulkomailla tai Ah-
venanmaan maakunnassa rekisterdidyn tai tyyppi- tai
yksittaishyvaksymattdman aiemmin Suomessa tai muu-
alla rekisteréimattéméan ajoneuvon rekisterdintikatsas-
tuksessa on muun selvityksen liséksi esitettdva ajoneu-
von valmistajan tai valmistajan edustajan antama todis-
tus suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta,
suurimmista teknisesti sallituista hinattavista massoista
ja suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja telimas-
soista sek& muut katsastustoimipaikan tarvittaessa vaa-
timat lisaselvitykset. Massoja koskevaa todistusta ei
kuitenkaan tarvitse esittd4 ennen vuotta 1970 kayttoon
otetusta ajoneuvosta.
Ajoneuvosta, joka on ollut rekisterdityna sotilasajoneu-
vorekisteriin, on muun selvityksen liséksi esitettava re-
kisterdintikatsastuksessa ajoneuvon valmistajan tai val-
mistajan edustajan antama todistus suurimmasta tekni-
sesti sallitusta kokonaismassasta, suurimmista tekni-
sesti sallituista hinattavista massoista ja suurimmista
teknisesti sallituista akseli- ja telimassoista sekd muut
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mista teknisesti sallituista hinattavista massoista ja suu-
rimmista teknisesti sallituista akseli- ja telimassoista
sekd muut katsastustoimipaikan tarvittaessa vaatimat li-
séselvitykset. Massoja koskevaa todistusta ei kuiten-
kaan tarvitse esittdd ennen vuotta 1970 kayttodn otetusta
ajoneuvosta.

136 8

Rekisterointikatsastuksen sisaltd

Kéytetyn ajoneuvon kunto on tarkastettava rekiste-
rointikatsastuksen yhteydessd. Kuntoa ei kuitenkaan
tarvitse tarkastaa, ellei ajoneuvon katsastukseen esitté-
nyt sitd pyyda, jos:

2) ajoneuvolle on suoritettu maaréaikaiskatsastus ETA-
valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa ja:

a) tdma katsastus on Suomen madraaikaiskatsastuksen
toistumistiheyttd koskevien méaardaikojen mukaan las-
kettuna edelleen voimassa;

c) madraaikaiskatsastuksen suorittamisesta esitetadn to-
distus joko alkuperéaisend tai jaljennéksena.

Kéytetystd ajoneuvosta, jolle tehdaén rekisterdintikat-
sastuksen yhteydessa ajoneuvon kunnon tarkastus, tar-
kastetaan méaardaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi
maaréattyjen kohteiden kunto. Ajoneuvon suurin tekni-
sesti ja kaytossa sallittu massa, akseli- ja telimassat seka
hinattavat massat maéarataan rekisterointikatsastuksessa.
Ajoneuvon omamassa on maarattava punnitsemalla, jos
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katsastustoimipaikan tarvittaessa vaatimat lisaselvityk-
set. Massoja koskevaa todistusta ei kuitenkaan tarvitse
esittad, jos edellé tarkoitetut tiedot on tallennettu rekis-
teriin aiemman rekisterdinnin yhteydessa tai jos tiedot
ilmenevéat 1 momentissa tarkoitetusta selvityksesta, joka
koskee ajoneuvon rekisterdintia sotilasajoneuvorekiste-
riin.

136 8

Rekisterointikatsastuksen sisaltd

Kéytetyn ajoneuvon kunto on tarkastettava rekiste-
rointikatsastuksen yhteydessd. Kuntoa ei kuitenkaan
tarvitse tarkastaa, ellei ajoneuvon katsastukseen esitté-
nyt sitd pyyda, jos:

2) ajoneuvolle on suoritettu méaréaikaiskatsastus ETA-
valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa ja:

a) tdméa katsastus on Suomen maaraaikaiskatsastuksen
aikavaleja koskevien maaraaikojen mukaan laskettuna
edelleen voimassa;

¢) hyvaksytystd maaraaikaiskatsastuksesta esitetdan to-
distus joko alkuperdisena tai jaljenndksena.

Kéytetystd ajoneuvosta, jolle tehdaan rekisterdintikat-
sastuksen yhteydessa ajoneuvon kunnon tarkastus, tar-
kastetaan méaardaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi
maéardttyjen kohteiden kunto. Ajoneuvon suurin kay-
tossé sallittu massa, akseli- ja telimassat sekd hinattavat
massat maarataddn rekisterdintikatsastuksessa. Lisaksi
ajoneuvon valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sal-
littu massa on kirjattava rekisteriin. Ajoneuvon oma-
massa on maarattdvd punnitsemalla, jos ajoneuvolle
aiemmin myonnetty hyvaksyntd ei ole koskenut val-
mista tai valmistunutta ajoneuvoa tai jos punnitsemi-
seen on muutoin aihetta.

138 §

Rekisterointikatsastustodistus
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ajoneuvolle aiemmin myonnetty hyvaksynta ei ole kos-
kenut valmista ajoneuvoa tai jos punnitsemiseen on
muutoin aihetta.

138 8§
Rekisterdintikatsastustodistus

Rekisterdintikatsastuksesta on annettava ajoneuvon
katsastukseen esittaneelle todistus. Katsastuksen suorit-
taja antaa hyvéksytysta ja hylatysta rekisterdintikatsas-
tuksesta ajoneuvon katsastukseen esittaneelle ajoneu-
von teknisid tietoja siséltavan rekisterdintikatsastusto-
distuksen | osan ja rekisteri-ilmoitusasiakirjana kaytet-
tavan rekisterdintikatsastustodistuksen Il osan.

Ensimmaisté kertaa kdyttoon otettavan ajoneuvon re-
Kisterdintikatsastuksesta annettava todistus on voimassa
kolme kuukautta. Voimassaolo kuitenkin paattyy tata
ennen, jos ajoneuvon tyyppihyvaksynnan tai yksittais-
hyvéksynndn voimassaolo péattyy taikka jos ajoneuvo
ei endd taytd ensimmaisen kayttoonottoajankohdan tek-
nisia vaatimuksia.

1398

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterdinti-
katsastuksessa

Osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta katsotaan
ajoneuvolle mydnnetty, voimassa oleva:
1) EU-tyyppihyvéksyntg;
2) EY-tyyppihyvaksynté;
3) EU-yksittdishyvaksynta;
4) Suomessa myonnetty yksittaishyvaksynté;

5) Suomessa myonnetty tai tunnustettu kansallinen
piensarjatyyppihyvéksynta;

6) Suomessa myonnetty tai tunnustettu kansallinen
tyyppihyvaksynta.
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Katsastuksen suorittajan on annettava 160 §:n 1 mo-
mentissa saadetyn lisaksi hyvaksytysta ja hylatysta re-
kisterointikatsastuksesta ajoneuvon katsastukseen esit-
taneelle ajoneuvon teknisia tietoja siséltavan rekiste-
rointikatsastustodistuksen | osan ja rekisteri-ilmoitus-
asiakirjana kaytettavan rekisterdintikatsastustodistuk-
sen Il osan (rekisterdintikatsastustodistus).

Ensimmaisté kertaa kayttoon otettavan ajoneuvon re-
kisterdintikatsastustodistus on voimassa kolme kuu-
kautta. Voimassaolo kuitenkin paattyy tatd ennen, jos
ajoneuvon tyyppihyvaksynnan tai yksittaishyvaksynnén
voimassaolo paattyy taikka jos ajoneuvo ei enaa tayta
ensimmaisen kayttéonottoajankohdan teknisid vaati-
muksia.

139 8

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterginti-
katsastuksessa

Osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta katsotaan
ajoneuvolle mydnnetty, voimassa oleva:
1) EU-tyyppihyvéksynts;
2) EY-tyyppihyvaksynté;
3) EU-yksittaishyvaksynta;
4) Suomessa myonnetty yksittdishyvaksynta;
4 a) Suomessa tunnustettu, toisessa ETA-valtiossa
myonnetty yksittaishyvaksynta;
5) Suomessa myonnetty tai tunnustettu kansallinen
piensarjatyyppihyvéksynta;
6) Suomessa myonnetty tai tunnustettu kansallinen
tyyppihyvaksynta.

Vaatimustenmukaisuus voidaan rekisterdintikatsastuk-
sessa osoittaa lisaksi:

5) ETA-valtion tai E-s&ant6é soveltavan valtion ilmoit-
taman nimetyn tutkimuslaitoksen patevyysaluettaan
vastaavan selvityksen perusteella:

a) 1-4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellyteta tyyppihyvaksyntéa eika nimetyn tut-
kimuslaitoksen suorittamia tarkastuksia, mittauksia, tes-
tejé tai laskelmia.
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Vaatimustenmukaisuus voidaan rekisterdintikatsastuk-
sessa osoittaa lisaksi:

5) ETA-valtion tai E-sd&nt6a soveltavan valtion ilmoit-
taman tutkimuslaitoksen patevyysaluettaan vastaavan
selvityksen perusteella:

a) 1-4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellyteta tyyppihyvaksyntéa eikd nimetyn tut-
kimuslaitoksen suorittamia tarkastuksia, mittauksia, tes-
teja tai laskelmia.

140 8§

Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta kaytettyna
tuodun ajoneuvon vaatimustenmukaisuus rekisterdinti-
katsastuksessa

Kun kaytettynd Ahvenanmaan maakunnasta tai ulko-
mailta tuotu, aiemmin rekisterissa ollut ajoneuvo rekis-
terdintikatsastetaan, osoitukseksi ajoneuvon vaatimus-
tenmukaisuudesta katsotaan:

1) vaatimustenmukaisuustodistus;

2) Ahvenanmaan maakunnasta tai ET A-valtiosta tuodun
EU- tai EY-tyyppihyvéksytyn ajoneuvon osalta ajoneu-
von tyyppihyvaksyntdnumero ja aikaisemman rekiste-
rointimaan rekisterdintitodistus, ei kuitenkaan valiaikai-
nen rekisterdintitodistus; EU- tai EY-tyyppihyvaksy-
tyltd ajoneuvolta vaatimustenmukaisuustodistusta voi-
daan edellyttad vain, jos ajoneuvoa ei pystyta tunnista-
maan toisessa ETA-valtiossa ajoneuvolle mydnnetyn
muun kuin ajoneuvojen rekisterdintiasiakirjoista anne-
tun neuvoston direktiivin 1999/37/EU vaatimuksia vas-
taavan rekisteréintitodistuksen perusteella;

3) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-valtiosta yksit-
taiskappaleena tuodun, aiemmin rekisterissé olleen ajo-
neuvon osalta ajoneuvon aikaisemman rekisterdinti-
maan rekisterdintitodistus, ei kuitenkaan véliaikainen
rekisterdintitodistus, sekd muu selvitys vaatimustenmu-
kaisuudesta siltd osin kuin vaatimustenmukaisuus ei kay
ilmi rekisterdintitodistuksesta; vaatimustenmukaisuu-
den osoittamista erillisin testein, tarkastuksin tai todis-
tuksin voidaan edellytt&a vain siltd osin kuin vaatimus-
tenmukaisuus ei kdy ilmi ajoneuvon aiemmasta rekiste-
rointitodistuksesta tai katsastuksen suorittajalle toimite-
tuista ajoneuvon aiemman rekisteréinnin edellytyksend
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140 §

Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta kéaytettyna
tuodun ajoneuvon vaatimustenmukaisuus rekisterointi-
katsastuksessa

Kaytettynd Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta
tuodun, aiemmin rekisterissa olleen ajoneuvon rekiste-
rointikatsastuksessa, osoitukseksi ajoneuvon vaatimus-
tenmukaisuudesta katsotaan:

1) vaatimustenmukaisuustodistus;

2) Ahvenanmaan maakunnasta tai ET A-valtiosta tuodun
EU- tai EY-tyyppihyvaksytyn ajo-neuvon osalta ajo-
neuvon tyyppihyvaksyntanumero ja aikaisesmman rekis-
terdintimaan rekisterointitodistus, ei kuitenkaan véliai-
kainen rekisterdintitodistus; EU- tai EY-tyyppihyvaksy-
tyltd ajoneuvolta vaatimustenmukaisuustodistusta voi-
daan edellyttad vain, jos ajoneuvoa ei pystyta tunnista-
maan toisessa ETA-valtiossa ajoneuvolle myonnetyn
muun Kuin ajoneuvojen rekisterointiasiakirjoista anne-
tun neuvoston direktiivin 1999/37/EU vaatimuksia vas-
taavan rekisteréintitodistuksen perusteella;

3) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-valtiosta yksit-
taiskappaleena tuodun, aiemmin rekisterissé olleen ajo-
neuvon osalta ajoneuvon aikaisemman rekisterdinti-
maan rekisterdintitodistus, ei kuitenkaan valiaikainen
rekisterdintitodistus, sek& muu selvitys vaatimustenmu-
kaisuudesta silta osin kuin vaatimustenmukaisuus ei kay
ilmi rekisterdintitodistuksesta; vaatimustenmukaisuu-
den osoittamista erillisin testein, tarkastuksin tai todis-
tuksin voidaan edellyttad vain silta osin kuin vaatimus-
tenmukaisuus ei kdy ilmi ajoneuvon aiemmasta rekiste-
rointi-todistuksesta tai katsastuksen suorittajalle toimi-
tetuista ajoneuvon aiemman rekisterginnin edellytyk-
send ajoneuvolle tehdyistd tarkastuksista ja testeista saa-
duista selvityksista.

142 §

Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen rekisterdin-
tikatsastuksessa

Ajoneuvo hyvaksytadn Suomessa ensimmaista kertaa
liikenteeseen rekisterdintikatsastuksen yhteydessa vaa-
timustenmukaisuuden osalta, jos ajoneuvo tayttda sité
koskevat ensimmadisend kayttoonottoajankohtana tai
my&hemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset.
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ajoneuvolle tehdyistd tarkastuksista ja testeistd saa-
duista selvityksista.

142 8§

Ajoneuvon hyvéaksyminen tai hylkaaminen rekisterdin-
tikatsastuksessa

Ajoneuvo hyvaksytddn Suomessa ensimmaista kertaa
liikenteeseen rekisterdintikatsastuksen yhteydessé vaa-
timustenmukaisuuden osalta, jos ajoneuvo tayttaa sita
koskevat ensimmadisend kayttéonottoajankohtana tai
my6hemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset.
Muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisterdity ja kaytettyna maahantuotu ajoneuvo hyvék-
sytddn vaatiustenmukaisuuden osalta rekisterdintikat-
sastuksessa myds, jos ajoneuvon osoitetaan tayttavan
sellaiset aiemmassa rekistergintimaassa sovellettavat
tekniset vaatimukset, jotka vastaavat véhintddn Suo-
messa sovellettavia teknisid vaatimuksia.

Jollei ajoneuvoa hyvéksyta rekisterdintikatsastuksessa,
se on hylattava.

143 §
Muutoskatsastusvelvollisuus

Moottorikayttéinen ajoneuvo ja siihen tai sen peravau-
nuun kytkettdva ajoneuvo on ennen sen kayttoa liiken-
teessd hyvaksyttava muutoskatsastuksessa, jos:

1) ajoneuvon rakennetta on muutettu siten, ettd muutok-
sella on vahaista suurempi vaikutus ajoneuvon turvalli-
suuteen tai paastoihin;

2) ajoneuvon rakennetta tai kdyttdtarkoitusta on muu-
tettu ja muutoksella on olennaista vaikutusta rekisteriin
merkittaviin tietoihin;

3) ajoneuvon rakennetta tai kayttotarkoitusta on muu-
tettu siten, ettd muutoksella on vaikutusta ajoneuvoon
kohdistuvaan veroon tai olennaista vaikutusta lakis&é-
teisiin maksuihin;

4) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd sen luokitus muut-
tuu;
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Muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisterdity ja kdytettynd maahantuotu ajoneuvo hyvék-
sytddn vaatimustenmukaisuuden osalta rekisterdintikat-
sastuksessa myds, jos ajoneuvon osoitetaan tayttdvén
sellaiset aiemmassa rekisterdintimaassa ensimmaisen
kayttéonoton ajankohtana tai tatd my6hemmin voi-
massa olleet tekniset vaatimukset, jotka vastaavat vahin-
tdan Suomessa ajoneuvon ensimmaisena kayttoonotto-
ajankohtana tai myohemmin voimassa olleita teknisié
vaatimuksia.

Jollei ajoneuvoa hyvéksyta rekisterdintikatsastuk-
sessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

143 §
Muutoskatsastusvelvollisuus

Moottorikéyttdinen ajoneuvo ja siihen tai sen perdvau-
nuun kytkettdva ajoneuvo on ennen sen kayttod liiken-
teessd hyvaksyttava muutoskatsastuksessa, jos:
1) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd muutoksella on va-
haistd suurempi vaikutus ajoneuvon turvallisuuteen tai
paastoihin;
2) ajoneuvoa tai sen kayttotarkoitusta on muutettu ja
muutoksella on olennaista vaikutusta rekisteriin merkit-
taviin tietoihin;
3) ajoneuvoa tai sen kayttdtarkoitusta on muutettu siten,
ettd muutoksella on vaikutusta ajoneuvoon kohdistu-
vaan veroon tai olennaista vaikutusta lakisaateisiin
maksuihin;
4) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd sen luokitus muut-
tuu;
5) aikaisintaan vuonna 1960 kayttdon otetun ajoneuvon
muista kuin kulutusosista vahintdan 25 prosenttia on
vaihdettu ensirekisterdinnin jalkeen.
Muutoskatsastusvelvollisuus ei koske:
2) ajoneuvoa, jolle on rekisterdintikatsastuksessa tehty
145 §:n 1 momentissa tarkoitetut tarkastukset;
7) ajoneuvon tilapdistd muuttamista erikoiskuljetusajo-
neuvoksi akselistorakennetta muuttamalla tai akselien
maaraa lisadamalld; tallaisen ajoneuvon on kaikilla vaih-
toehtoisilla rakenteilla taytettdva sitd koskevat vaati-
mukset ja tiedon ajoneuvon muutosmahdollisuudesta ja
edellytyksistd, joilla muutoksen saa tehd&, on oltava
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5) aikaisintaan vuonna 1960 kayttdon otetun ajoneuvon
osista vahintddn 25 prosenttia on vaihdettu ensirekiste-
réinnin jalkeen.

Muutoskatsastusvelvollisuus ei koske:
2) ajoneuvoa, jolle suoritetussa rekisterdintikatsastuk-
sessa on tehty 1 momentissa tarkoitetut tarkastukset;
7) ajoneuvon tilapaistd muuttamista erikoiskuljetusajo-
neuvoksi akselistorakennetta muuttamalla tai akselien
maaraa lisaamalla; tallaisen ajoneuvon on kaikilla vaih-
toehtoisilla rakenteilla taytettdva sitd koskevat vaati-
mukset ja tiedon ajoneuvon muutosmahdollisuudesta ja
edellytyksistd, joilla muutos voidaan tehdd, on oltava
merkitty rekisteriin siten, ettd ensisijaisesti kdytetdan
suurimpien sallittujen massojen mukaisia tietoja;
8) kulutusosien vaihtamista 1 momentin 5 kohdassa
mainitun prosenttiluvun jo ylityttya.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat
madrdykset 1 momentissa tarkoitetuista muutoksista,
jotka edellyttdvat muutoskatsastusta, ja vahaisistd muu-
toksista, jotka eivat edellytd muutoskatsastusta.

144 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muutoskatsas-
tuksessa

Jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikén,
o0san ja varusteen vaatimustenmukaisuus voidaan muu-
toskatsastuksessa osoittaa:

1) hyvéaksynnan hakijan toimittamalla ETA-valtion tai
Ahvenanmaan maakunnan hyvaksyntaviranomaisen
myontamalla EU-tyyppihyvaksyntatodistuksella tai to-
distuksen mukaista hyvéksyntaé osoittavalla hyvéksy-
mismerkinnallg; tai

6) hyvaksytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaa-
van selvityksen perusteella:

a) 3-5 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun 7 kohdassa tarkoitetun selvityksen hankkiminen
ei kohtuullisin kustannuksin ole mahdollista eika selvi-
tyksen antaminen katsota edellyttdvén 7 kohdassa tar-
koitetulta tutkimuslaitokselta edellytettavad patevyytté;
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merkitty rekisteriin siten, ettd ensisijaisesti kaytetaan
suurimpien sallittujen massojen mukaisia tietoja;

8) ajoneuvoa, joka muutetaan tilapdisesti kaytettavaksi
116 8:n 4 momentin 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla
koenumerokilvin varustettuna.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat
maardykset 1 momentissa tarkoitetuista muutoksista,
jotka edellyttdvat muutoskatsastusta, sekd 2 momentissa
tarkoitetuista muutoksista ja vahaisistd muutoksista,
jotka eivét edellytd muutoskatsastusta.

144 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muutoskatsas-
tuksessa

Jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikon,
osan ja varusteen vaatimustenmukaisuus voidaan muu-
toskatsastuksessa osoittaa:

1) hyvaksynnan hakijan toimittamalla ETA-valtion tai
Ahvenanmaan maakunnan hyvaksyntaviranomaisen
myontdaméalla EU- tai EY- tyyppihyvaksyntatodistuk-
sella tai todistuksen mukaista hyvaksyntaa osoittavalla
hyvaksymismerkinnallg; tai

6) hyvaksytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaa-
van selvityksen perusteella:

a) 3-5 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun 7 kohdassa tarkoitetun selvityksen hankkiminen
ei kohtuullisin kustannuksin ole mahdollista eika selvi-
tyksen antamisen katsota edellyttdvén 7 kohdassa tar-
koitetulta tutkimuslaitokselta edellytettavaa patevyytt;
7) ETA-valtion tai E-sdantoa soveltavan valtion nime-
tyn tutkimuslaitoksen patevyysaluettaan vastaavan sel-
vityksen perusteella:

a) 3-6 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellyteta tyyppihyvaksyntaa eikd nimetyn tut-
kimuslaitoksen suorittamia tarkastuksia, mittauksia, tes-
tejé tai laskelmia.

145 §
Muutoskatsastuksen sisaltd

Muutoskatsastuksessa on tarkastettava:
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7) ETA-valtion tai E-saantda soveltavan valtion ilmoit-
taman tutkimuslaitoksen péatevyysaluettaan vastaavan
selvityksen perusteella:

a) 3-6 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellyteta tyyppihyvaksyntaa eika nimetyn tut-
kimuslaitoksen suorittamia tarkastuksia, mittauksia, tes-
teja tai laskelmia.

145 §
Muutoskatsastukseen sovellettavat sdannokset
Muutoskatsastuksessa noudatetaan lisaksi, mitd tassa

luvussa ja sen nojalla annetuissa saannoksissa saadetaan
rekisterointikatsastuksesta.
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1) ajoneuvon yksildintitiedot;

2) ajoneuvon saanngsten- ja maardystenmukaisuus
muutoskatsastusvelvollisuuden aiheuttaneen muutoksen
ja siihen liittyvien muutosten osalta;

3) ajoneuvoon tehdyn muutoksen toteutuksen asianmu-
kaisuus;

4) muutoksen vaikutus kanta-ajoneuvon prosentuaali-
seen osuuteen;

5) ajoneuvo 154 8:n 1 momentissa tarkoitetun muutok-
seen liittyvan vian tai puutteellisuuden osalta.

Jos muutoskatsastuksessa epdilladn  ajoneuvon
muissa kuin 1 momentissa tarkoitetussa tarkastuskoh-
teessa olevan sellainen vika tai puutteellisuus, jonka
vuoksi ajoneuvo olisi 157 §:n 1 momentin nojalla m&a-
rattava ajokieltoon, muutoskatsastuksessa on tarkastet-
tava myos téllainen tarkastuskohde.

Jos ajoneuvossa tarkastuksen yhteydessd havaitaan
muu 143 §:ssa tarkoitettu muutos, jonka nojalla ajo-
neuvo on esitettdva muutoskatsastukseen, tulee tieto
tastd merkita rekisteriin, jollei ajoneuvoa samalla esi-
tetd muutoskatsastukseen havaitun 143 8:ssa tarkoite-
tun muutoksen osalta.

Muutoskatsastuksen siséllostd voidaan saataa tar-
kemmin valtioneuvoston asetuksella.

145a 8§
Muutoskatsastusta koskevien tietojen tallentaminen

Katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin hy-
vaksytystd muutoskatsastuksesta muutokseen liittyvat
tiedot, jotka palvelevat katsastusta tai katsastuksen val-
vontaa sekd 8 §:ssé tarkoitetuissa tapauksissa muuttu-
nut kanta-ajoneuvon prosentuaalinen osuus.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan saataé tarkem-
min 1 momentissa tarkoitettujen tietojen tallentamisesta
rekisteriin.

145b 8

Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen muutoskat-
sastuksessa

Ajoneuvo on hyvaksyttava muutoskatsastuksessa, jos
ajoneuvo on tarkastettu 145 §:n mukaisesti, ajoneuvo
on siihen tehtyjen muutosten osalta vaatimusten mukai-
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146 §
Kytkentékatsastusvelvollisuus

M- ja N-luokan ajoneuvo ja siihen tai sen peravaunuun
kytkettdva O-luokan ajoneuvo on esitettava kytkenta-
katsastukseen ennen yhdistelmén kayttéonottoa, jos ky-
seessd on erikoiskuljetukseen hyvéksyttava ajoneu-
voyhdistelma taikka jos ajoneuvojen mekaaniset kyt-
kentélaitteet, jarrujen toimintaa ohjaavien séhkdjohto-
jen kytkentd tai paineilmajarrujohtojen liittimien mitoi-
tus tai sijoitus poikkeavat autojen ja niiden peravaunu-
jen puite-asetuksen ja siind tarkoitettujen standardien
vaatimuksista tai niitd vastaavista M-, N- ja O-luokan
ajoneuvoissa yleisesti kaytettavista kytkennoisté, mitoi-
tuksista ja sijoituksista.

147 §

Kytkentakatsastuksen sisaltd
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nen, ajoneuvoon tehdyt muutokset on toteutettu asian-
mukaisesti eik& tarkastuksessa ole todettu 145 8:n 2 mo-
mentissa tarkoitettua vikaa tai puutteellisuutta.

Jollei ajoneuvoa hyvaksyta katsastuksessa tai katsas-
tusta keskeytetd, se on hylattava.

146 §
Kytkentakatsastusvelvollisuus

M- ja N-luokan ajoneuvo ja siihen tai sen peravaunuun
kytkettdva O-luokan ajoneuvo on esitettdva kytkentd-
katsastukseen ennen yhdistelméan kéyttdonottoa, jos ky-
seessd on erikoiskuljetukseen hyvéksyttavd ajoneu-
voyhdistelma taikka jos ajoneuvojen mekaaniset kyt-
kentélaitteet, jarrujen toimintaa ohjaavien sahkdjohto-
jen kytkenté tai paineilmajarrujohtojen liittimien mitoi-
tus tai sijoitus poikkeavat autojen ja niiden perédvaunu-
jen puiteasetuksen ja siind tarkoitettujen standardien
vaatimuksista tai niitd vastaavista M-, N- ja O-luokan
ajoneuvoissa yleisesti kdytettavista kytkennoista, mitoi-
tuksista ja sijoituksista.

147 §
Kytkentékatsastuksen sisaltd

Kytkentékatsastuksessa tarkastetaan, etta auto ja peré-
vaunu tai peravaunut sopivat kytkettaviksi toisiinsa. Hi-
nattavan laitteen kytkentdkatsastuksessa ei kuitenkaan
tarvitse esittdd vetoautoa. Lisaksi kytkentékatsastuk-
sessa:

3) maarataan yhdistelmén suurimmat sallitut mitat seka
massat ja niiden jakautuminen ajoneuvojen kesken.

147a§

Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen kytkentékat-
sastuksessa
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Kytkentékatsastuksessa tarkastetaan, ettd auto ja pera-
vaunu tai peravaunut sopivat kytkettaviksi toisiinsa. Hi-
nattavan laitteen kytkentékatsastuksessa ei kuitenkaan
tarvitse esittdd vetoautoa. Lisaksi kytkentékatsastuk-
sessa:

3) maarataan yhdistelméan suurimmat sallitut massat ja
niiden jakautuminen ajoneuvojen kesken.

149 §
Maaraaikaiskatsastuksen aikavali

Ajoneuvo, jota madraaikaiskatsastusvelvollisuus kos-
kee, on esitettava maaraaikaiskatsastukseen seuraavasti:

1) linja- tai kuorma-auto (M2-, M3-, N2- tai N3-
luokka), O3- tai O4-luokan perdvaunu taikka ambu-
lanssi ensimmaisen kerran viimeistddn vuoden kuluttua
ajoneuvon kayttoonottopaivésté ja sen jalkeen viimeis-
taan vuoden kuluttua edellisesté katsastuksesta;

2) sellainen henkiléauto (M1-luokka), pakettiauto (N1-
luokka), kevyt nelipyord (L6e-luokka) tai raskas neli-
pyora (L7e-luokka), jota kaytetddn taksiliikenteessa,
viimeistddn vuoden kuluttua ajoneuvon kayttéénotto-
paivéstd ja sen jalkeen viimeistadn vuoden kuluttua
edellisesta katsastuksesta; jos ajoneuvon kayttdonotto-
paivasta on kuitenkin kulunut yli vuosi ennen taksilii-
kenteen aloittamista, ajoneuvo on hyvéksyttavd maara-
aikaiskatsastuksessa ennen taksiliikenteen aloittamista;

3) luvanvaraisessa tavaraliikenteessa kaytettdva T1b-,
T2b- tai T3b-luokan traktori ensimmaisen kerran vii-
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Kytkentakatsastukseen sovelletaan 147 §:84, 152-155
§:44, 156 §:n kohtia 1-4, 157 §:44 ja 158 §:aa.

Jollei ajoneuvoa hyvaksyté katsastuksessa tai katsas-
tusta keskeytetd, se on hylattava.

149 §
Maaraaikaiskatsastuksen aikavali

Ajoneuvo, jota méaaraaikaiskatsastusvelvollisuus kos-
kee, on esitettava maaraaikaiskatsastukseen 150 §:n 2
tai 3 momentissa mainituin poikkeuksin seuraavasti:

1) linja- tai kuorma-auto (M2-, M3-, N2- tai N3-
luokka), O3- tai O4-luokan perdvaunu taikka ambu-
lanssi ensimmaisen kerran viimeistadan vuoden kuluttua
ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohdasta ja
sen jalkeen viimeistaan vuoden kuluttua edellisesta kat-
sastuksesta;

2) sellainen henkildauto (M1-luokka), pakettiauto (N1-
luokka), kevyt nelipyord (L6e-luokka) tai raskas neli-
pyoré (L7e-luokka), jota kéytetadn taksiliikenteessd,
viimeistdan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmadisen
kayttéonoton ajankohdasta ja sen jalkeen viimeistaan
vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta; jos ajoneu-
von ensimmaisen kayttdonoton ajankohdasta on kuiten-
kin kulunut yli vuosi ennen taksiliikenteen aloittamista,
ajoneuvo on hyvaksyttdva méaaraaikaiskatsastuksessa
ennen taksiliikenteen aloittamista;

3) luvanvaraisessa tavaraliikenteessa kaytettdva T1b-,
T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-luokan traktori en-
simmaisen kerran viimeistadn neljan vuoden kuluttua
ajoneuvon ensimmaisen kayttdonoton ajankohdasta ja
sen jalkeen viimeistddn kahden vuoden kuluttua edelli-
sesta katsastuksesta;

4) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu henkil6auto tai muu
M1-luokan ajoneuvo kuin ambulanssi, pakettiauto (N1-
luokka) tai raskas nelipyora (L7e-luokka) ensimmaisen
kerran viimeistdan neljan vuoden kuluttua ajoneuvon
ensimmaisen kayttonoton ajankohdasta ja sen jalkeen
viimeistddn kahden vuoden kuluttua edellisesta katsas-
tuksesta, yli kymmenen vuoden kuluttua kayttédnotto-
paivastd kuitenkin viimeistaan vuoden kuluttua edelli-
sesta katsastuksesta;

5) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu kevyt nelipy6ra
(L6e-luokka) ensimmaisen kerran viimeistadn kolmen
vuoden kuluttua ensimmaisen kayttoonoton ajankoh-
dasta ja sen jalkeen viimeistadan kahden vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta, yli viiden vuoden kuluttua
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meistédan neljan vuoden kuluttua ajoneuvon kayttdonot-
topéivésta ja sen jalkeen viimeistaan kahden vuoden ku-
luttua edellisestd katsastuksesta;

4) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu henkildauto tai muu
M1-luokan ajoneuvo kuin ambulanssi, pakettiauto (N1-
luokka) tai raskas nelipyoré (L7e-luokka) ensimmaisen
kerran viimeistaan neljan vuoden kuluttua ajoneuvon
kayttoonottopdivastd ja sen jalkeen viimeistadan kahden
vuoden kuluttua edellisesta katsastuksesta, yli kymme-
nen vuoden kuluttua kayttoonottopéivasté kuitenkin vii-
meistaan vuoden kuluttua edellisesté katsastuksesta;

5) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu kevyt nelipydra
(L6e-luokka) ensimmaisen kerran viimeistadan kolmen
vuoden kuluttua ajoneuvon kayttdonottopdivasta ja sen
jalkeen viimeistaan kahden vuoden kuluttua edellisesté
katsastuksesta, yli viiden vuoden kuluttua kayttéonotto-
paivasta kuitenkin viimeistdan vuoden kuluttua edelli-
sesta katsastuksesta;
6) O2-luokan perdvaunu ensimmaéisen kerran viimeis-
taén sen kalenterivuoden loppuun mennessd, jona kayt-
toonottopdivastd on kulunut kaksi vuotta, ja sen jalkeen
kahden vuoden vélein kalenterivuoden loppuun men-
nessa;
7) muu kuin luvanvaraisessa liikenteessa kaytettava mu-
seoajoneuvo edellé sdddetysté poiketen viimeistadan nel-
jan vuoden kuluttua edellisesté katsastuksesta.
Sellainen 1, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettu moottorikéyt-
téinen ajoneuvo, jota kaytetddn muussa kuin luvanva-
raisessa liikenteessa, on kuitenkin esitettdvd maaraai-
kaiskatsastukseen viimeistddn kahden vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta, jos edellinen katsastus on
suoritettu sen jélkeen, kun ajoneuvon kayttéonottovuo-
den péattymisesta on kulunut 40 vuotta.

Rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessa on suoritettu
maédraaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi saadettyjen
kohteiden kunnon tarkastus tai todettu vastaava tarkas-
tus suoritetuksi ETA-valtiossa, oikeuttaa kayttdmaan
ajoneuvoa liikenteessd ajoneuvon kunnon tarkastuksen
ajankohtaa seuraavaan 1 momentin mukaisesti maaray-
tyvaén viimeiseen katsastuspaivaan.

150 §
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kayttoonottopdivasta kuitenkin viimeistadn vuoden ku-
luttua edellisesté katsastuksesta;
6) O2-luokan peravaunu ensimmaéisen kerran viimeis-
tdén sen kalenterivuoden loppuun mennessd, jona en-
simmaisen kayttédnoton ajankohdasta on kulunut kaksi
vuotta, ja sen jalkeen kahden vuoden valein kalenteri-
vuoden loppuun mennessa;
7) muu kuin luvanvaraisessa liikenteessé kéytettava mu-
seoajoneuvo edell sdddetysté poiketen viimeistaan nel-
jan vuoden kuluttua edellisesta katsastuksesta.
Sellainen 1, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettu moottorikayt-
téinen ajoneuvo, jota kaytetddn muussa kuin luvanva-
raisessa liikenteessa, on kuitenkin esitettdvd maaraai-
kaiskatsastukseen viimeistdan kahden vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta 150 8:n 2 tai 3 momentissa
mainituin poikkeuksin, jos edellinen katsastus on suori-
tettu sen jalkeen, kun ajoneuvon kayttdonottovuoden
paattymisesta on kulunut 40 vuotta.
Rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessa on suoritettu
madréaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi saddettyjen
tai maarattyjen kohteiden kunnon tarkastus tai todettu
vastaava tarkastus suoritetuksi ETA-valtiossa, oikeuttaa
kayttdmaan ajoneuvoa liikenteessd ajoneuvon kunnon
tarkastuksen ajankohtaa seuraavaan 1 tai 2 momentin
mukaisesti madraytyvaan viimeiseen katsastuspaivaan.

150 §
Maéraaikaiskatsastuksen ajankohta

Jos liikennekayttoon otettu ajoneuvo on ollut tilapai-
sesti ulkomailla 2 momentissa tarkoitetun 30 vuorokau-
den ajanjakson ja jos todistus tai muu luotettava selvitys
ulkomailla olosta pidetdan ajossa mukana, ajoneuvo tu-
lee kuitenkin esittad madrdaikaiskatsastukseen kuukau-
den kuluessa siitd, kun ajoneuvo tuodaan Suomeen.

Jos ajoneuvon kayttéonottopaivaa ei ole merkitty re-
kisterointitodistukseen, ajoneuvo on katsastettava 149
8:n 1 ja 2 momentissa sdadetyn mukaisesti rekisteritun-
nuksen viimeisen numeron perusteella maaraytyvan ka-
lenterikuukauden loppuun mennessé seuraavan taulu-
kon mukaisesti:

Numero Kalenterikuukausi
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Maaraaikaiskatsastuksen ajankohta

Jos liikennekéayttdon otettu ajoneuvo on pidetty tila-
péaisesti ulkomailla 2 momentissa tarkoitetun 30 vuoro-
kauden ajanjakson ja jos todistus tai muu luotettava sel-
vitys ulkomailla olosta pidetddn ajossa mukana, ajo-
neuvo voidaan kuitenkin esittdd maéraaikaiskatsastuk-
seen kuukauden kuluessa siitd, kun ajoneuvo tuodaan
Suomeen.

Jos ajoneuvon kayttéonottopdivaa ei ole merkitty re-
kisterdintitodistukseen, ajoneuvo on katsastettava rekis-
teritunnuksen viimeisen numeron perusteella maéarayty-
van kalenterikuukauden loppuun mennessé seuraavan
taulukon mukaisesti:

Numero Kalenterikuukausi
1 tammikuu
helmikuu
maaliskuu
huhtikuu
kesakuu
elokuu
syyskuu
lokakuu
marraskuu
joulukuu

QOWoO~NOUTRWN

151§
Madraaikaiskatsastamattoman ajoneuvon kayttokielto

Ajoneuvoa saa kuitenkin kayttaa liikenteessa sen kuljet-
tamiseksi erikseen varattuna aikana katsastukseen, jollei
156 §:n 5 momentista tai 159 §:std muuta johdu.

148

Ehdotus

tammikuu
helmikuu
maaliskuu
huhtikuu
kesakuu
elokuu
syyskuu
lokakuu
marraskuu
joulukuu

QOWONOUITRWN -

1518

Maaraaikaiskatsastamattoman ajoneuvon kayttokielto

Kayttokiellossa olevaa tai ajokieltoon maaréattya ajo-
neuvoa saa kuitenkin kayttaa liikenteessa sen kuljetta-
miseksi varattuna aikana katsastukseen, jollei 156 §:n 5
momentista tai 159 §:std muuta johdu.

152 a 8§
Kulutustietojen keradminen maaraaikaiskatsastuksen
yhteydessa

Maéraaikaiskatsastuksen yhteydessé ajoneuvosta ke-
ratdén henkiléautojen ja kevyiden hyoOtyajoneuvojen
hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seurannasta ja
ilmoittamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja komission tay-
tantdénpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o
293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 kumoa-
misesta annetun komission taytantdonpanoasetuksen
(EU) 2021/392 mukaiset  todellisia ajo-olosuhteita
edustavat tiedot.

Tietojen ilmoittamisesta komissiolle vastaa Liikenne-
ja viestintavirasto.

153 §
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153 8§

Edellytykset maaraaikaiskatsastuksen suorittamiselle

Jos ajoneuvo on kayttokiellossa sen vuoksi, etta siihen
kohdistuva vero tai maksu on laiminlyoty tai ett liiken-
nevakuutuslain (460/2016) mukainen vakuuttamisvel-
vollisuus on laiminlyéty, taikka jos liikennevakuutta-
misvelvollisuuden alaisen ajoneuvon liikennevakuutus-
maksun suorittaminen on laiminlyéty, ei ajoneuvon
médraaikaiskatsastusta eikd jalkitarkastusta saa suorit-
taa loppuun. Liikennevakuutusmaksun laiminlyonnisté
huolimatta maaraaikaiskatsastus saadaan kuitenkin suo-
rittaa loppuun, jos vakuutuksenottaja on vaihtunut tai
jos tuomioistuin on paattanyt aloittaa maksun suoritta-
matta jattajad koskevan saneerausmenettelyn tai velka-
jarjestelyn.

155§

Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkdaminen maaraai-
kaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyvaksyttdva méadaréaikaiskatsastuksessa,
jos siind ei ole 154 §:ssd tarkoitettua vakavaa vikaa tai
puutteellisuutta, vaarallista vikaa tai puutteellisuutta
taikka vikoja tai puutteellisuuksia, jotka edellyttavat
muutoskatsastusta. Jollei ajoneuvoa hyvaksytd madraai-
kaiskatsastuksessa, se on hylattava.

149

Ehdotus

Eraiden verojen ja maksujen tarkastaminen katsas-
tuksessa

Muuta katsastusta kuin rekisterointikatsastusta tai sen
jalkitarkastusta ei saa suorittaa loppuun, jos ajoneuvo
on kayttokiellossa sen vuoksi, etta:

1) siihen kohdistuva vero tai maksu on laiminly6ty;

2) litkennevakuutuslain (460/2016) mukainen vakuutta-
misvelvollisuus on laiminly6ty; tai,

3) liikennevakuuttamisvelvollisuuden alaisen ajoneu-
von liikennevakuutusmaksun suorittaminen on laimin-
lyoty.

Liikennevakuutusmaksun laiminlydnnista huolimatta
katsastus saadaan kuitenkin suorittaa loppuun, jos va-
kuutuksenottaja on vaihtunut tai jos tuomioistuin on
paattanyt aloittaa maksun suorittamatta jattajaa koske-
van saneerausmenettelyn tai velkajarjestelyn.

1558

Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkddminen maaraai-
kaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyvaksyttava madraaikaiskatsastuksessa,
jos siiné ei ole 154 §:ssd tarkoitettua vakavaa vikaa tai
puutteellisuutta, taikka vaarallista vikaa tai puutteelli-
suutta eika siihen ole tehty muutoksia, jotka edellyttavat
muutoskatsastusta. Jollei ajoneuvoa hyvaksyta madraai-
kaiskatsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hy-
lattava.

156 8§
Katsastuksen keskeyttdminen

Katsastus on keskeytettdva, jos ajoneuvoa ei voida
luotettavasti yksiloida. Maaraaikaiskatsastus on lisaksi
keskeytettava, jos ilmenee, ettd ajoneuvo on esitettava
muutoskatsastukseen, jolloin ajoneuvo on esitettava
muutoskatsastukseen kuukauden kuluessa keskeyttami-
sestd. Lisaksi maardaikaiskatsastus on keskeytettava,
jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset.

Maéaraaikaiskatsastusta keskeyttdmaétta saa kuitenkin
oikaista vahaisen virheen ajoneuvon rekisteritiedoissa
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156 8
Maadraaikaiskatsastuksen keskeyttdminen

Maaraaikaiskatsastus on keskeytettava, jos ajoneuvoa
ei voida luotettavasti yksiloida.

Méaréaikaiskatsastus on keskeytettdvd, jos ilmenee,
ettd ajoneuvo on esitettdva muutoskatsastukseen. Tél-
16in ajoneuvo on esitettdvd muutoskatsastukseen kuu-
kauden kuluessa keskeyttamisesta.

Maaraaikaiskatsastus on keskeytettdva, jos ajoneuvon
tekniset tiedot ovat virheelliset. Katsastusta keskeytta-
mattd saadaan kuitenkin madrdaikaiskatsastuksessa oi-
kaista ajoneuvon rekisteritietojen vahdinen virhe seka
korjata sellaiset tiedot, joiden muuttaminen ei edellytéa
muutoskatsastusta.

Maaraaikaiskatsastus on keskeytettdvd, jos tietoyh-
teys rekisteriin ei ole kaytettavissa taikka jos katsastusta
ei séén tai vastaavien olojen vuoksi taikka muusta ajo-
neuvon Katsastukseen esittdneestd riippumattomasta
syysté voida suorittaa loppuun eika perusteita katsastuk-
sen hylkaamiselle tai ajokiellon méaraamiselle ole.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyttamaan 1
tai 4 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon katsastukseen
esittdneesté riippumattomasta syysta, ajoneuvoa saa 151
8:n 1 momentissa sdadetystd poiketen kayttaa liiken-
teessa enintaan kahden viikon ajan 149 ja 150 §:ssé saa-
detyn katsastusajan paattymisesta.

Keskeytetty méaardaikaiskatsastus tai jalkitarkastus
saadaan suorittaa loppuun enintdén kuukauden kuluessa
maadréaikaiskatsastuksesta.

157 §
Ajokieltoon maaraaminen maaraaikaiskatsastuksessa

150

Ehdotus

ja korjata sellaiset tiedot, joiden muuttaminen ei edel-
lytd muutoskatsastusta.

Jos tietoyhteys rekisteriin ei ole kaytettavissa taikka
jos katsastusta ei s&an tai kelin vuoksi taikka muusta
ajoneuvon katsastukseen esittaneesta riippumattomasta
syystd voida suorittaa loppuun eiké perusteita katsas-
tuksen hylkaamiselle tai ajokiellon maaraamiselle ole,
on katsastus keskeytettava.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyttdméan 1
tai 3 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon katsastukseen
esittdneesta riippumattomasta syystd, ajoneuvoa saa
kayttaa liikenteessa enintdan kahden viikon ajan, jollei
ajoneuvoa ole asetettu ajokieltoon. Kuitenkin, jos ajo-
neuvon madaréaikaiskatsastus joudutaan keskeyttamaan
1 tai 3 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon katsastuk-
seen esittdneesta riippumattomasta syystd, ajoneuvoa
saa 151 §:n 1 momentissa sdadetysta poiketen kayttad
lilkenteessa enintdan kahden viikon ajan 149 ja 150
8:558 saddetyn katsastusajan paattymisesta.

Keskeytetyn katsastuksen saa suorittaa loppuun enin-

taan kuukauden kuluessa katsastuksesta.

157 8§

Ajokieltoon maaraaminen katsastuksessa

Katsastuksessa maéaratty ajokielto osoitetaan tarralla,
jonka ajoneuvon katsastaja kiinnittad helposti havaitta-
vaan paikkaan ajoneuvossa. Tarraa ei saa poistaa tai
peittdd ennen kuin ajoneuvo on maardaikaiskatsastuk-
sessa hyvaksytty tai merkittdvdn ymparistéhaitan
vuoksi maaratty ajokielto on poistettu katsastuksessa.

158 §

Maaraaikaiskatsastuksessa havaittujen vikojen ja
puutteellisuuksien korjaaminen

(kumotaan)
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Madraaikaiskatsastuksessa maarétty ajokielto osoite-
taan tarralla, jonka ajoneuvon katsastaja kiinnittaa hel-
posti havaittavaan paikkaan ajoneuvossa. Tarraa ei saa
poistaa tai peittd4 ennen kuin ajoneuvo on maéraaikais-
katsastuksessa hyvaksytty tai 2 momentissa tarkoitetun
merkittavan ymparistohaitan vuoksi maaratty ajokielto
on poistettu katsastuksessa.

158 8§

Maaraaikaiskatsastuksessa havaittujen vikojen ja
puutteellisuuksien korjaaminen

Jos sellaisia vikoja ja puutteellisuuksia ei ole korjattu,
joiden perusteella ajoneuvo on hylatty méardaikaiskat-
sastuksessa, eik& ajoneuvoa ole hyvéksytty katsastuk-
sessa 149 tai 150 8:ss& tarkoitettuna katsastusaikana,
ajoneuvoa ei saa kayttaa liikenteessa.

159 8§

Oikeus kayttaa maaraaikaiskatsastuksessa hylattya
ajoneuvoa

Jos 149 tai 150 8:ss& tarkoitettuna katsastusaikana kat-
sastukseen esitetty ajoneuvo hylatddn maérdaikaiskat-
sastuksessa ajokieltoa méaaradméttd, ajoneuvoa saa
kayttaa liikenteessd enintdan kahden kuukauden ajan
madraaikaiskatsastuksessa hylkadmisesta. Ajoneuvossa
todetut hylkdadmisen aiheuttaneet viat ja puutteellisuudet
on kuitenkin korjattava mahdollisimman pian. Jos ajo-
neuvoa ei edelld tarkoitettuna aikana hyvéksyta jélkitar-
kastuksessa tai madrdaikaiskatsastuksessa, ajoneuvoa
saa kayttaa liikenteessa vain sen kuljettamiseksi korjat-
tuna sille varattuna aikana katsastukseen.

Edelld 158 §:n 3 momentissa saddetysta poiketen Kkat-
sastustoimipaikka voi antaa méaaraaikaiskatsastuksessa
ajokieltoon maaratylle ajoneuvolle tai 149 tai 150 §:ssd
tarkoitetun katsastusajan jalkeen katsastuksessa hyla-
tylle ajoneuvolle todistuksen, joka oikeuttaa ajoneuvon
kuljettamiseen ldhimp&én paikkaan, jossa korjaus voi-
daan tarkoituksenmukaisesti suorittaa, ja korjauksen jal-

151

Ehdotus

159 §

Oikeus kayttaa maaraaikaiskatsastuksessa hylattya
ajoneuvoa

Jos 149 tai 150 §:ssd tarkoitettuna katsastusaikana kat-
sastukseen esitetty ajoneuvo hylatdan maéraaikaiskat-
sastuksessa ajokieltoa maardamatta, ajoneuvoa saa
kayttaa liikenteessd enintdan kahden kuukauden ajan
madréaikaiskatsastuksessa hylkadmisestd. Jos ajoneu-
voa ei edelld tarkoitettuna aikana hyvaksyta jélkitarkas-
tuksessa tai maardaikaiskatsastuksessa, ajoneuvoa saa
kayttaa liikenteessa vain sen kuljettamiseksi korjattuna
sille varattuna aikana katsastukseen.

Edelld 158 8:n 3 momentissa saddetysté poiketen kat-
sastustoimipaikka voi antaa maaraaikaiskatsastuksessa
ajokieltoon maaratylle ajoneuvolle tai 149 tai 150 §:ssd
tarkoitetun katsastusajan jalkeen katsastuksessa hyla-
tylle ajoneuvolle todistuksen, joka oikeuttaa ajoneuvon
kuljettamiseen lahimpé&én paikkaan, jossa korjaus voi-
daan tarkoituksenmukaisesti suorittaa. Todistuksessa on
mainittava, minne ja miten ajoneuvon saa kuljettaa seké
kuinka kauan todistus on voimassa. Todistus saa olla
enintédan voimassa sen antamisajankohdasta lukien seu-
raavan vuorokauden loppuun.

160 §

Katsastuksesta annettavat todistukset

Katsastajan on annettava katsastukseen esittaneelle to-
distus (tarkastuskortti), josta kay ai-nakin ilmi:

1) tieto ajoneuvon katsastukseen esittamisen perus-
teesta;

2) ajoneuvon valmistenumero tai rekisteritunnus;

3) tieto ajoneuvossa havaituista puutteista ja niiden luo-
kittelu;

4) katsastuksen ajankohta ja tulos;
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keen uudelleen katsastettavaksi. Todistuksessa on mai-
nittava, minne ja miten ajoneuvon saa kuljettaa seka
kuinka kauan todistus on voimassa.

160 §
Katsastustodistus

Katsastajan on annettava madraaikaiskatsastuksesta to-
distus, josta kéy ilmi katsastuksen tulos, seuraavan méaa-
réaikaiskatsastuksen ajankohta seka tieto mahdollisesta
158 8:ssd tarkoitetusta velvollisuudesta korjata viat ja
puutteellisuudet mahdollisimman pian tai kohtuullisen
ajan kuluessa. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tar-
kemmat mééaraykset todistuksen siséllosta.

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
roidylle tai kayttdon otetulle ajoneuvolle maérdajoin
suoritettavasta katsastuksesta annettu voimassa oleva
todistus tai katsastusdirektiivin 10 artiklassa tarkoitettu
todiste on voimassa Suomessa.

152

Ehdotus

5) hylatyn katsastuksen osalta tieto jalkitarkastuksen
viimeisesta ajankohdasta;

6) katsastustoimipaikan nimi, katsastajan allekirjoitus
tai muu tunniste;

7) tieto mahdollisesta 158 8:ssé tarkoitetusta velvolli-
suudesta korjata viat ja puutteellisuudet mahdollisim-
man pian tai kohtuullisen ajan kuluessa;

8) tieto siitd miten katsastuspéattkseen saa vaatia oi-
kaisua.

Maéaraaikaiskatsastuksesta on kuitenkin 1 momentista
poiketen annettava katsastukseen esittaneelle todistus
(katsastustodistus), johon merkitdan katsastusdirektii-
vin liitteen Il mukaiset tiedot ja direktiivia taydentavat
tiedot seka tieto mahdollisesta 158 8:ssa tarkoitetusta
velvollisuudesta korjata viat ja puutteellisuudet mah-
dollisimman pian tai kohtuullisen ajan kuluessa.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat maa-
raykset katsastustodistuksen sisalldsta.

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekiste-
roidylle tai kayttoon otetulle ajoneuvolle maérdajoin
suoritettavasta katsastuksesta annettu voimassa oleva
todistus tai katsastusdirektiivin 10 artiklassa tarkoitettu
todiste on voimassa Suomessa.

Jos tassa laissa tai sen nojalla tai lailla liikenteen pal-
veluista ei toisin sdadetd, rekisterdintitodistuksen | osa
on kuitenkin annettava katsastukseen esittaneelle pyyn-
nostéd muutoskatsastuksen yhteydessa.

161§

Madraaikaiskatsastusta koskevien tietojen merkitsemi-
nen ja ilmoittaminen rekisteriin

Katsastustoimipaikan on tallennettava maaraaikaiskat-
sastuksesta rekisteriin ajoneuvon hyviaksymiseen ja hyl-
kaamiseen, ajokieltoon madradmiseen, muutoskatsas-
tukseen méaardédmiseen sekd madréaikaiskatsastuksen
keskeyttamiseen liittyvét tiedot, seké ajoneuvon matka-
mittarin lukema katsastushetkell&. Lisaksi katsastustoi-
mipaikan on tallennettava rekisteriin 152 a §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetut tiedot seka tieto niiden autojen lu-
kumadarasta, joista kyseisia tietoja ei ole voitu kerata
ajoneuvon katsastukseen toimittaneen kieltaytymisen tai
muun syyn vVUoksi.

162 §
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1618

Maaraaikaiskatsastusta koskevien tietojen merkitsemi-
nen ja ilmoittaminen rekisteriin

Katsastustoimipaikan on tallennettava maaraaikaiskat-
sastuksesta rekisteriin ajoneuvon hyvéaksymiseen ja hyl-
kaamiseen, ajokieltoon ma&draédmiseen, muutoskatsas-
tukseen méaarédamiseen seka maéaaréaikaiskatsastuksen
keskeyttamiseen liittyvat tiedot seka ajoneuvon matka-
mittarin lukema katsastushetkella.

162 §
Jalkitarkastus

Katsastuksessa hylatty ajoneuvo voidaan hyvéksya
jalkitarkastuksessa. Jélkitarkastus on suoritettava kat-
sastuksessa hylatylle ajoneuvolle kuukauden kuluessa.
Maéardaikaiskatsastuksen ja valvontakatsastuksen jal-
keen jalkitarkastus saadaan suorittaa missa tahansa ajo-
neuvojen katsastustoiminnasta annetussa laissa tarkoite-
tussa katsastustoimipaikassa, jolla on katsastusluvan
mukaan oikeus katsastaa kyseinen ajoneuvo. Rekiste-
rointi-, muutos- ja kytkentékatsastuksen jélkeen jalki-
tarkastus on suoritettava samassa Kkatsastustoimipai-
kassa, joka on hylannyt ajoneuvon katsastuksessa.

164 §

Mééréaikaiskat_sastusta_ k_oskevien séé_r]nbsten sovelta-
minen muihin katsastuksiin

153

Ehdotus

Katsastuksen jalkitarkastus

Katsastuksessa hylatty ajoneuvo voidaan hyvéksyé
jalkitarkastuksessa enintdén kuukauden kuluessa kat-
sastuksessa hylkaamisestd. Keskeytetyn madraaikais-
katsastuksen- tai valvontakatsastuksen tai maéraaikais-
katsastuksen- tai valvontakatsastuksen jalkitarkastuk-
sen saa suorittaa missé tahansa ajoneuvojen katsastus-
toiminnasta annetussa laissa tarkoitetussa katsastustoi-
mipaikassa, jolla on katsastusluvan mukaan oikeus kat-
sastaa kyseinen ajoneuvo. Keskeytetty rekisterdinti-,
muutos- tai kytkentékatsastus on suoritettava samassa
katsastustoimipaikassa, jossa katsastus on keskeytetty.
Rekisterdinti-, muutos- tai kytkentékatsastuksen jélki-
tarkastus on suoritettava samassa Kkatsastustoimipai-
kassa, joka on hylannyt ajoneuvon katsastuksessa.

(kumotaan)

166 §
Ajoneuvon pysayttaminen ja tarkastajan oikeudet
Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittaminen on sallit-

tava.
Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittamiseksi:
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Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentakatsastukseen sovel-
letaan, mit4 153, 156-158 ja 162 §:ssd sdddetdén. Re-
kisterdintikatsastuksen saa kuitenkin 153 §:ssd sddde-
tysta poiketen suorittaa. Muutos- ja kytkentékatsastuk-
sessa havaittujen vikojen ja puutteellisuuksien luokituk-
seen sekd ajoneuvon hyvaksymiseen ja hylk&damiseen
muutos- ja kytkentdkatsastuksessa sovelletaan, mita
luokituksesta, hyvaksymisesté ja hylkadmisestd maara-
aikaiskatsastuksessa 154 ja 155 §:ssé saddetdan.

166 §
Ajoneuvon pysayttdminen ja tarkastajan oikeudet

Ajoneuvon kuljettaja on velvollinen sallimaan teknisen
tienvarsitarkastuksen suorittamisen.

Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittamiseksi:

1) ajoneuvon kuljettaja on velvollinen vaadittaessa esit-
tamadn poliisimiehelle, tullimiehelle ja rajavartiomie-
helle seké tekniseen tienvarsitarkastukseen asiantunti-
jana osallistuvalle katsastuksia suorittavalle henkildlle
ajoneuvon rekisterdinnista annetun todistuksen, katsas-
tustodistuksen tai muun vaatimustenmukaisuuden 0soit-
tavan asiakirjan, jos kuljettaja on velvollinen pitdmaén
sitd mukanaan;

189 §
Talouden toimijalle maarattava seuraamusmaksu

6) muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmad, komponenttia, eril-
listd teknistd yksikkod, osaa tai varustetta siten, etté se
ei muutoksen jalkeen tdytd endd sille suunnitellun tar-
koituksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella enna-
koitavissa olevia kayttdolosuhteiden mukaisia vaati-
muksia;

193 §

Seuraamusmaksun maaraaminen ja suuruus

154

Ehdotus

1) Poliisi-, tulli- ja rajavartiomiehen seka tekniseen
tienvarsitarkastukseen asiantuntijana osallistuvan kat-
sastuksia suorittavan henkilon on saatava nahtavakseen
sahkoisesti tai kirjallisesti ajoneuvon rekisterdinnisté
annettu todistus, katsastustodistus tai muu vaatimusten-
mukaisuuden osoittava asiakirja;

189 §
Talouden toimijalle maarattéava seuraamusmaksu

6) muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmad, komponenttia, eril-
lista teknista yksikkod, osaa tai varustetta siten, etta se
ei muutoksen jalkeen tayta enaa sille suunnitellun tar-
koituksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella enna-
koitavissa olevia kayttdolosuhteiden mukaisia vaati-
muksia taikka rikkoo 6 a §:ssé tarkoitettua paastoma-
nipulaatioon kaytettdvien jarjestelmien myynnin ja
asentamisen kieltoa;

193 8§
Seuraamusmaksun maaraaminen ja suuruus

Liikenne- ja viestintivirastosta annetussa laissa
(935/2018) tarkoitettu seuraamuskollegio maaraa 189—
192 §:ssa tarkoitetun seuraamusmaksun. Jos seuraa-
musmaksu maaratddn oikeushenkilolle, seuraamus-
maksu voi olla suuruudeltaan enintddan 30 000 euroa,
mutta kuitenkin enint&dn yksi prosentti oikeushenkilon
edellisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos seuraa-
musmaksu maarataan luonnolliselle henkildlle, seuraa-
musmaksu voi olla enintddn 3 000 euroa, mutta kuiten-
kin enintdan yksi prosentti hanelle viimeksi toimitetun
verotuksen mukaisista tuloistaan. Seuraamusmaksu
maarataan maksettavaksi valtiolle.

194 §

Ajoneuvorikkomus
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Liikenne- ja viestintavirasto maarad 189-192 §:ssé tar-
koitetun seuraamusmaksun. Jos seuraamusmaksu méaa-
rataan oikeushenkildlle, seuraamusmaksu voi olla suu-
ruudeltaan enintdan 30 000 euroa, mutta kuitenkin enin-
taan yksi prosentti oikeushenkilon edellisen vuoden tili-
kauden litkevaihdosta. Jos seuraamusmaksu maarataan
luonnolliselle henkildlle, seuraamusmaksu voi olla
enintddn 3 000 euroa, mutta kuitenkin enintaén yksi pro-
sentti hanelle viimeksi toimitetun verotuksen mukaisista
tullo_is'i?an. Seuraamusmaksu maaratddn maksettavaksi
valtiolle.

194 §
Ajoneuvorikkomus

Joka ollessaan 12 §:ssé tarkoitetulla tavalla vastuussa
ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnista tai katsastuksesta
tahallaan tai huolimattomuudesta

14) laiminlyd 12 &:n 2 momentissa saadetyn velvolli-
suuden pitaa ajoneuvo liikennekelpoisena tai huolehtia
ajoneuvon liikennekelpoisuudesta luovutettaessa se
tyontekijan kuljetettavaksi,

195 §

Ajoneuvorikkomuksesta maarattava liikennevirhe-
maksu

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai pysyvalle hal-
tijalle voidaan mé&aréta 70 euron liikennevirhemaksu,
jos héan tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mité
séadetddn moottorikéayttdisen ajoneuvon tai hinattavan
ajoneuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa koskevassa
3 8:ss8, 7 8:n 1 momentissa tai 12 §:n 1 momentissa.
Mopoilijalle, mopon omistajalle tai pysyvalle haltijalle
voidaan maarata tassd momentissa tarkoitetusta rikko-
muksesta 40 euron liikennevirhemaksu.
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Joka ollessaan 12 8:ssé tarkoitetulla tavalla vastuussa
ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnistd tai katsastuksesta
tahallaan tai huolimattomuudesta

14) laiminly6 12 8:ssé& saédetyn velvollisuuden pitéé
ajoneuvo liikennekelpoisena tai huolehtia ajoneuvon
liikennekelpoisuudesta luovutettaessa se tyontekijan
kuljetettavaksi,

1958

Ajoneuvorikkomuksesta maarattava liikennevirhe-
maksu

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai pysyvélle hal-
tijalle voidaan madrata 70 euron liikennevirhemaksu,
jos héan tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mité
séédetddn moottorikayttdisen ajoneuvon tai hinattavan
ajoneuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa koskevassa
3 8:ssd, 7 a §:ssd tai 12 §8:n 1 momentissa. Mopoilijalle,
mopon omistajalle tai pysyvalle haltijalle voidaan maa-
rata tdssa momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta 40
euron liikennevirhemaksu.

Ajoneuvon kuljettajalle voidaan méarata 300 euron
litkennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimatto-
muudesta kayttaa liikenteessd ajoneuvoa, jota on muu-
tettu padstdmanipuloinnilla siten, etta se rikkoo 7 a §:n
4 momentissa sdadettya kieltoa.

Liikennevirhemaksu voidaan maéarata sen maksetta-
vaksi, joka on liikenteessa kuljettamisen aikaan sellai-
sen ajoneuvon omistaja tai pysyva haltija, jonka ajoneu-
voa on muutettu paastémanipuloinnilla siten, ettéd se
rikkoo 7 a 8:n 4 momentissa saddettya kieltoa. Jos lii-
kennevirhemaksu maarataan oikeushenkildlle, liikenne-
virhemaksu voi olla suuruudeltaan enintéan 30 000 eu-
roa mutta kuitenkin enintdan yksi prosentti oikeushen-
kilon edellisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos lii-
kennevirhemaksu maarataan luonnolliselle henkildlle,
liikennevirhemaksu voi olla enintdan 3000 euroa.

198 §



Voimassa oleva laki

198 §

Ajokieltoon maaréaaminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi madrata ajoneuvon ajo-
kieltoon, jos ajoneuvon rakennetta on muutettu 7 §:n tai
sen nojalla annettujen méaraysten vastaisesti.

200 §
Valvontakatsastukseen maaraaminen

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo, etta
ajoneuvossa havaitut viat tai puutteet voivat aiheuttaa
sellaisen ymparistéhaitan tai turvallisuusriskin, etta on
aiheellista suorittaa ajoneuvon tielld suoritettavaa tar-
kastusta perusteellisempi tarkastus, han voi maérata ajo-
neuvon valvontakatsastukseen. Liikenne- ja viestintavi-
rasto korvaa téllaisen valvontakatsastuksen kohtuulliset
kustannukset katsastustoimipaikalle, jos ajoneuvossa ei
ole katsastuksessa tai tienvarsitarkastuksessa todettu
olevan vikaa tai puutteellisuutta. Poliisimies, tullimies
tai rajavartiomies voi madrata ajoneuvon valvontakat-
sastukseen myds, jos aikaisemmin annettua ajoneuvon
korjauskehotusta ei ole noudatettu. Jos ajoneuvoa ei ole
poliisimiehen, tullimiehen tai rajavartiomiehen maaréa-
massa ajassa esitetty valvontakatsastukseen, ajoneuvoa
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Ajokieltoon maaraaminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi madrata ajoneuvon ajo-
kieltoon, jos ajoneuvon rakennetta on muutettu 7 a §:n
tai sen nojalla annettujen maaréysten vastaisesti.

200 §
Valvontakatsastukseen maaraaminen

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo, etta
ajoneuvossa havaitut viat tai puutteet voivat aiheuttaa
sellaisen ympdrist6haitan tai turvallisuusriskin, ett4 on
aiheellista suorittaa ajoneuvon tielld suoritettavaa tar-
kastusta perusteellisempi tarkastus, han voi maéarata ajo-
neuvon valvontakatsastukseen. Liikenne- ja viestintavi-
rasto korvaa téllaisen valvontakatsastuksen kohtuulliset
kustannukset katsastustoimipaikalle, jos ajoneuvossa ei
ole katsastuksessa tai tienvarsitarkastuksessa todettu
olevan vikaa tai puutteellisuutta. Poliisimies, tullimies
tai rajavartiomies voi maarata ajoneuvon valvontakat-
sastukseen myds, jos aikaissmmin annettua ajoneuvon
korjauskehotusta ei ole noudatettu. Jos ajoneuvoa ei ole
poliisimiehen, tullimiehen tai rajavartiomiehen maaraa-
massé ajassa esitetty valvontakatsastukseen, ajoneuvoa
ei saa kayttaa liikenteessa ennen kuin se on hyvéksytty
valvontakatsastuksessa.

Ajoneuvoa saa kuitenkin 1 momentista poiketen
kayttaa liikenteessa sen kuljettamiseksi sille erikseen
varattuna aikana katsastukseen.



Voimassa oleva laki

ei saa kayttaa liikenteessa ennen kuin se on hyvéksytty
valvontakatsastuksessa. VValvontakatsastukseen sovelle-
taan 152, 154-160 ja 162 §:84. Jos poliisimies, tullimies
tai rajavartiomies katsoo yksityiskohtaisemman tarkas-
tuksen tarpeelliseksi ajoneuvon saamien vaurioiden tai
muun erityisen syyn vuoksi, han voi maarata valvonta-
katsastuksen laajennettavaksi rekisterdintikatsastusta
vastaavaksi. Myds Ahvenanmaan maakunnassa tai ul-
komailla rekisterdity tai kdyttoon otettu ajoneuvo voi-
daan maarata valvontakatsastukseen.

Ajoneuvoa saa kuitenkin 1 momentista poiketen kayt-
taé liikenteessa sen kuljettamiseksi sille erikseen varat-
tuna aikana katsastukseen.

Poliisi-, tulli- tai rajavartiomies voi maaraté valvonta-
katsastuksen tarkastuskohteet. Valvontakatsastukseen
maarannyt tekee tasta merkinnén katsastus- tai rekiste-
rointitodistukseen taikka tallentaa sitd koskevan tiedon
rekisteriin. Katsastustoimipaikan on tallennettava rekis-
teriin valvontakatsastuksesta ajoneuvon ajokieltoon liit-
tyvat tiedot ja ajoneuvon matkamittarin lukema katsas-
tushetkell.

Rekisterdintikatsastusta vastaavaksi laajennetun val-
vontakatsastuksen yhteydessé on tarkastettava ajoneu-
von kunto.

Ajoneuvo on hylattava valvontakatsastuksessa, jos
ajoneuvoa ei voida luotettavasti yksiloida.

Valvontakatsastus ei korvaa méaréaikaiskatsastusta.
Jos valvontakatsastukseen méaarétylle ajoneuvolle suo-
ritetaan méaraaikaiskatsastus, ajoneuvon hyvéaksyminen
madrdaikaiskatsastuksessa korvaa valvontakatsastuk-
sen.
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200a 8

Ajoneuvon hyvaksyminen tai hylkddminen valvontakat-
sastuksessa

Valvontakatsastukseen sovelletaan 152-155 §:a4, 156
8:n 1-4 ja 6 momenttia ja 157 §:44. Edella 158 §:ssa
saadettya sovelletaan valvontakatsastukseen, jos polii-
simies, tullimies tai rajavartiomies ei ole asettanut ajo-
neuvoa ajokieltoon.

Valvontakatsastus ei korvaa maaraaikaiskatsastusta.
Jos valvontakatsastukseen maaréatylle ajoneuvolle suo-
ritetaan maaraaikaiskatsastus, ajoneuvon hyvaksymi-
nen madaraaikaiskatsastuksessa korvaa valvontakatsas-
tuksen.

Jollei ajoneuvoa hyvaksyta katsastuksessa tai katsas-
tusta keskeytetd, se on hylattava.

200b §
Valvontakatsastuksen sisaltd

Poliisi-, tulli- tai rajavartiomies voi maarata valvon-
takatsastuksen tarkastuskohteet. Valvontakatsastukseen
maarannyt voi valvontakatsastusta koskevan kuljetta-
jalle annettavan asiakirjan lisaksi merkita tarkastus-
kohteet katsastus- tai rekisterdintitodistukseen taikka
tallentaa sita koskevan tiedon rekisteriin. Katsastustoi-
mipaikan on tallennettava rekisteriin valvontakatsas-
tuksesta ajoneuvon ajokieltoon liittyvat tiedot ja ajoneu-
von matkamittarin lukema katsastushetkella.

Ajoneuvon kunto on tarkastettava méaaraaikaiskatsas-
tuksen laajuudessa, jos poliisi-, tulli- tai rajavartiomies
ei ole maarannyt valvontakatsastuksen tarkastuskoh-
teita.



Voimassa oleva laki

202 §

Auton ja sen peravaunun hyvaksynnassa sovellettavat
mittojen ja massojen raja-arvot

158

Ehdotus

Ajoneuvon kukin maarétty tarkastuskohde on tarkas-
tettava 152 8:ssd tai sen nojalla sdadetyn tai maaratyn
mukaisesti.

Edella 2 ja 3 momentista poiketen, ajoneuvosta, jota
ei koske maaraaikaiskatsastusvelvollisuus, on tarkastet-
tava, etta:

1) se on sita koskevien sdanndsten ja maaraysten mu-
kaisessa kunnossa;

2) se on turvallinen kaytettavaksi liikenteessa;

3) siita ei aiheudu tarpeettomia ymparistéhaittoja;

4) siita rekisteriin merkittavat tiedot ovat oikein.

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo yk-
sityiskohtaisemman tarkastuksen tarpeelliseksi ajoneu-
von saamien vaurioiden tai muun erityisen syyn vuoksi,
hén voi méarata valvontakatsastuksen suoritettavaksi
katsastuksessa edellytettyjen selvitysten osalta rekiste-
rointikatsastuksen laajuudessa vastaavaksi. Rekiste-
rointikatsastusta vastaavaksi laajennetun valvonta-kat-
sastuksen yhteydessa on tarkastettava ajoneuvon kunto.
Myos Ahvenanmaan maakunnassa tai ulkomailla rekis-
terdity tai kayttdon otettu ajoneuvo voidaan maarata
valvontakatsastukseen.

202 8§

Auton ja sen peravaunun hyvaksynnéssa sovellettavat
mittojen ja massojen raja-arvot

Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan tiettyihin
luokkiin kuuluvien moottoriajoneuvojen ja niiden peré-
vaunujen massoista ja mitoista ja direktiivin
70/156/ETY muuttamisesta annettua Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivia 97/27/EY, voidaan mai-
nitun direktiivin 7 artiklan mukaisesti hyvaksya liiken-
nekéyttoon tieliikennelain 125 ja 126 §:ssa seka maini-
tun lain liitteessa 7.1 ja 7.2 sdadettyjen mittojen mukai-
sena. Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
661/2009 taytantoonpanosta moottoriajoneuvojen ja
niiden perédvaunujen massojen ja mittojen tyyppihyvék-
syntavaatimusten osalta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta annet-
tua komission asetusta (EU) N:o 1230/2012, voidaan
mainitun asetuksen 6 artiklan mukaisesti hyvéksya lii-
kennekayttoon tieliikennelain 125 ja 126 8:ss& sekd
mainitun lain liitteessd 7.1 ja 7.2 saddettyjen mittojen
mukaisena. Auto ja sen peravaunu, johon sovelletaan
autojen ja niiden peré-vaunujen puiteasetuksen 42 tai
45 artiklaa tai sdantdjen vahvistamisesta Euroopan



Voimassa oleva laki

Auto ja sen peravaunu, johon sovelletaan tiettyihin
luokkiin kuuluvien moottoriajoneuvojen ja niiden pera-
vaunujen massoista ja mitoista ja direktiivin
70/156/ETY muuttamisesta annettua Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivia 97/27/EY, voidaan mai-
nitun direktiivin 7 artiklan mukaisesti hyvéksya liiken-
nekayttdon tieliikennelain 125 ja 126 §:ssd sekd maini-
tun lain liitteessé 7.1 ja 7.2 saddettyjen mittojen mukai-
sena. Auto ja sen peravaunu, johon sovelletaan Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
661/2009 taytdntoonpanosta moottoriajoneuvojen ja
niiden perédvaunujen massojen ja mittojen tyyppihyvék-
syntavaatimusten osalta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta annet-
tua komission asetusta (EU) N:o 1230/2012, voidaan
mainitun asetuksen 6 artiklan mukaisesti hyvaksya lii-
kennekayttdoon tieliikennelain 125 ja 126 8:ssa seké
mainitun lain liitteessd 7.1 ja 7.2 saddettyjen mittojen
mukaisena.

Laki

Ehdotus

parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144
soveltamiseksi silté osin kuin on kyse ajoneuvojen sekd
niithin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvaksynnassa nii-
den yleisten rakenteellisten omi-naisuuksien ja turvalli-
suuden osalta sovellettavista yhtenaisista menettelyista
ja teknisista eritelmista annetun komission taytantéon-
panoasetuksen (EU) 2021/535 6 artiklan 3 kohtaa, voi-
daan hyvéksya liikkennekayttoon tieliikennelain 125 ja
126 §:ssé sekd mainitun lain liitteessa 7.1 ja 7.2 sdadet-
tyjen mittojen mukaisena.

ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
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muutetaan ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 22 §:n 3 momentti, sel-

laisena kuin se on laissa 317/2019,
seuraavasti:

Voimassa oleva laki

22§

Katsastustoimipaikan toimintaa, toimitiloja
ja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat tekniset maédraykset kuhunkin katsastus-
lajiin soveltuvista katsastuslaitteista, katsas-
tusvarusteista ja katsastustoimipaikan tiloista.

Ehdotus

228

Katsastustoimipaikan toimintaa, toimitiloja
ja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat tekniset méaardaykset kuhunkin katsastus-
lajiin soveltuvista katsastuslaitteista, katsas-
tusvarusteista ja katsastustoimipaikan ti-
loista. Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto an-
taa tarkemmat tekniset maaraykset muista
madraaikaiskatsastuksessa edellytetyista lait-
teista.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20

Laki

Liikenne- ja viestintavirastosta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan p&atdksen mukaisesti

lisataan Liikenne- ja viestintavirastosta annettuun lakiin (935/2018) uusi 7 a §

seuraavasti:

160



Voimassa oleva laki

Ehdotus

7a8
Seuraamuskollegio

Liikenne- ja viestintavirastossa on seuraa-
muskollegio, johon kuuluu puheenjohtaja, va-
rapuheenjohtaja ja yksi muu jasen. Kullakin
heistd on henkilokohtainen varajasen. Kolle-
gio asetetaan kolmen vuoden toimikaudeksi.

Seuraamuskollegion tehtdvda on maarata
laissa saadettyja hallinnollisia seuraamus-
maksuja liikenne- ja viestintdministerion toi-
:nialalla. Kollegio tekee paatoksensa esitte-
ysta.

Seuraamuskollegion puheenjohtajan ja va-
rapuheenjohtajan on oltava oikeustieteen tai
muun ylemman korkeakoulututkinnon kuin
kansainvalisen ja vertailevan oikeustieteen
maisterin tutkinnon suorittanut henkil®, jolla
on hyva perehtyneisyys Liikenne- ja viestinta-
viraston toimialaan ja muu tehtavan hoidon
edellyttdma patevyys. Kollegion muulta jase-
neltd edellytetddn perehtyneisyytta liikenne-
ja viestintaviraston toimialaan ja tehtavan
hoidon edellyttama& muuta patevyytta.

Seuraamuskollegion jaseneen sovelletaan
rikosoikeudellista  virkavastuuta koskevia
sdannoksia hénen hoitaessaan tassa laissa
tarkoitettuja tehtdvid. Vahingonkorvausvas-
tuusta sdddetddn vahingonkorvauslaissa
(412/1974).

Seuraamuskollegion toiminta on jarjestet-
tava siten, etté kollegion riippumattomuus ja
puolueettomuus sille kuuluvien tehtavien hoi-
tamisessa on turvattu. Seuraamuskollegion
toiminnasta méarataan tarkemmin Liikenne-
ja viestintaviraston tygjarjestyksella.

Liikenne- ja viestintaviraston paajohtajalla
ei ole oikeutta pidattaa ratkaistavakseen asi-
oita, jotka kuuluvat seuraamuskollegion toi-
mivaltaan.
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Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20

Laki

Liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan 17 8:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 60/2022, seka 231 §:n 3 momentti,
sellaisena kuin se on laissa 1190/2019, ja

lisatéaan 2 8:4an uusi 12 kohta seuraavasti:
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17§

Liikenteessa kaytettava ajoneuvo
Mitd 1 ja 2 momentissa saddet&én, ei koske
kuljetuksiin kaytetyn ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapaisen rikkoutumisen vuoksi kéytdssa ole-
vaa korvaavaa ajoneuvoa.

231§

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasi-
oiden rekisterista

Turvakiellon kohteena olevien tietojen késit-
telysta séadetddn vaestotietojarjestelmasta ja
Digi-ja vdaestotietoviraston varmennepalve-
luista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 §:ssé.
Siirrettdessd turvakielto liikenneasioiden re-
kisteriin luovutusrajoitus laajennetaan Kkatta-
maan myo6s luonnollisen henkilon nimi.

Ehdotus

28
Yleiset maaritelmat

12) automaattisella ajojarjestelmalla ajoneu-
vojarjestelmad, joka kayttaa seka laitteistoja
ettd ohjelmistoja ajoneuvon pitkakestoiseen
dynaamiseen hallintaan.

17§

Liikenteessa kaytettava ajoneuvo

Mité 1 ja 2 momentissa séadetaan, ei koske
kuljetuksiin kaytetyn ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapéisen rikkoutumisen vuoksi kéytdssa ole-
vaa korvaavaa ajoneuvoa eika kuljetuksia sel-
laisella automaattisella ajojarjestelmalla va-
rustetulla ajoneuvolla, jota kaytetaan liiken-
teessd Liikenne- ja viestintaviraston ajoneu-
volain (82/2021) 116 ja 116 a §:n mukaisesti
myontaman  koenumerotodistuksen  perus-
teella.

231§
Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenne-
asioiden rekisterista

Turvakiellon kohteena olevien tietojen kasit-
telysta sdédetéan véestotietojarjestelmasté ja
Digi-ja véestétietoviraston varmennepalve-
luista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 §:ssa.
Siirrettiessa turvakielto liikenneasioiden re-
Kisteriin luovutusrajoitus laajennetaan katta-
maan my0s luonnollisen henkildn nimi 227
8:n 1 momentin 2-4 kohdassa seké 228 ja
229 8:ssa tarkoitetussa tilanteessa.
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Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20

Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tieliikennelain (729/2018) 52 8:n otsikko ja 2 momentti seuraavasti:
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528 528

Kevyen sahkoajoneuvon ja moottorillava-  Eraiden kevyiden sahkokayttdisten ajoneu-
rustetun polkupyéran ajaminen vojen kayttaminen

Sellaista itsestddn tasapainottuvaa kevyttd  Sellaista itsestddn tasapainottuvaa kevyttd
sédhkoajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa séhkoajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa
my0s silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai siind ei  my0s silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai siiné ei
ole kuljettajaa, saa kuljettaa myos jalkakayta- ole kuljettajaa, saa kuljettaa myds jalkakayta-
valla. Talloin kuljettajan on annettava jalan- valla. Lisaksi jalkakaytavalla saa kayttaa ajo-
kulkijalle esteetdn kulku. neuvolain 29 a 8:ssa tarkoitettua kevytta au-

tomaattista tavaran-kuljetinta. Tallgin jalan-
kulkijalle on annettava esteeton kulku.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20
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