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TILL LASAREN

Den riksomfattande trafiksystemplanen kommer att styra driften och utvecklingen av
Finlands trafiksystem langt in i framtiden. | planen presenteras bedémningen av nula-
get for Finlands trafiksystem och den framtida omvéarlden samt malen fortrafiksyste-
met och atgarderna for att nd malen. Planen omfattar ett 12 ar langt atgardsprogram.

Enligt regeringsprogrammet dras riktlinjer for den évergripande utvecklingen av trans-
portnatet upp som en del av den riksomfattande trafiksystemplanen. | samband med
arbetet kring trafiksystemplanen utvarderas det dessutom huruvida férordningen om
huvudlederna i transportnatet och om deras serviceniva fungerar och om det finns be-
hov att &ndra forordningen. Enligt regeringsprogrammet kompletteras den direkta
budgetfinansieringen med projektspecifik sarskild finansiering. Projekten avskiljs inte
fran den Gvergripande utvecklingen av transportnatet och planen for trafiksystemet.
Pa detta satt kan de kostnadseffektivaste och bast fungerande lésningarna omsattas i
praktiken. Enligt regeringsprogrammet inréttas dessutom ett samarbetsnatverk med
uppgift att utveckla utslappsindikatorer som grund fér beskattningen. Resultatet av ar-
betet med utslappsindikatorer beaktas i arbetet med den riksomfattande trafiksystem-
planen. Enligt regeringsprogrammet ska malen att minska utslappen fran trafiken mot-
svara Finlands klimatneutralitetsmal. Finland ska &tminstone halvera utslappen fran
trafiken fore ar 2030 jamfort med 2005 ars niva. Detta ar ett steg mot koldioxidfri tra-
fik.

Atgéarderna for trafiksystemet péverkar till exempel klimatet, miljon, samhéllet, méanni-
skors mobilitet och naringslivets transporter. Genom konsekvensbeddémningen dkar
forstaelsen for konsekvenserna av utvecklingen av trafiksystemet och transparensen
for planeringen och beslutsfattandet stéds. | beredningen av den riksomfattande tra-
fiksystemplanen gors en utvardering av huruvida de mal som stallts for trafiksystemet
har natts. Nar det galler den riksomfattande trafiksystemplanen gors en miljcbedém-
ning enligt lagen om bedémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och
program (200/2005). | detta program for konsekvensbedémning beskrivs foljande i
fraga om den riksomfattande trafiksystemplanen och bedémningen av dess konse-
kvenser: utgangspunkterna, malen, beredningsprocessen, de konsekvenser som ska
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beddmas och vaxelverkan inom beredningen. Materialet och metoder som anvands i
beddmningen preciseras néar planeringen framskrider.

Den forsta riksomfattande trafiksystemplanen utarbetas for 12 ar under parlamenta-
risk styrning. Utkastet till planen fors till behandling i riksdagen som statsradets redo-
gorelse och beslut om den fattas av statsradet. Planen bereds pa sa satt att ett beslut
om den kan fattas under varen 2021. Allméanheten kommer att héras och tack vare det
kommer myndigheterna samt en bredare publik att ha majlighet att framfora sina asik-
ter. Resultatet av horandet utnyttjas i planeringen och konsekvensbeddmningen. Pro-
grammet finns till pAseende under hosten 2019 och d& kan medborgare, myndigheter
och intressenter framfora sina asikter.
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1 Inledning

Med tanke pa det riksomfattande trafiksystemets funktion, sékerhet och hallbarhet ar
det viktigt att trafiksystemet planeras som en helhet med beaktande av alla transport-
former. | den riksomfattande trafiksystemplanen skapas en gemensam vision for tra-
fiksystemet, vilket 6kar samarbetet mellan politiska beslutsfattare, statliga aktorer,
omraden, naringslivet och andra aktérer. Gemensamma mal och syften i arbetet med
trafiksystemet, engagemang i en éverenskommen finansieringsniva och ett langsiktigt
perspektiv for utvecklingen av trafiksystemet skapar en grund fér manniskornas val-
maende och mobilitet, regionernas funktion och livskraft samt utveckling av samhalls-
ekonomin.

Klimatférandringen, digitaliseringen, den teknologiska utvecklingen, utmaningar till
foljd av globalisering, strukturella &ndringar i Finland och begrénsade resurser har
okat behovet av langsiktig trafiksystemplanering. Andringar i omvérlden paverkar be-
hovet av mobilitet och transporter i Finland och i varlden. En utredning av andringar i
omvarlden och trafiksystemets utvecklingsbehov har gjorts som utgangspunkt for ar-
betet med den riksomfattande trafiksystemplanen. | den riksomfattande trafiksystem-
planen definieras de mest fungerande och effektiva metoderna for langsiktigt under-
hall och utveckling av trafiksystemplanen for att nd mélen fér planen och med beak-
tande av utmaningarna och méjligheterna i omvariden.

Den riksomfattande trafiksystemplanen utgér en kontinuerlig process, som gor ut-
vecklingen av Finlands trafiksystem mera férutsagbar och verkningsfull. Omfattande
och mangsidig vaxelverkan med intressenterna okar i sin tur planeringens effekt och
forbattrar samordningen av olika planeringsnivaer. Finland har etablerade processer
for planering av trafiksystemet i huvudstadsregionen och i landskapen. | beredningen
av den forsta riksomfattande trafiksystemplanen ar det speciellt viktigt att utnyttja be-
fintliga processer, planer och konsekvensbedémningar.

| fortsattningen ska den riksomfattande trafiksystemplanen som omspéanner 12 ar ut-
arbetas i mitten av varje riksdagsperiod sd att beslut om den kan fattas aret innan
riksdagsvalet. Planen ses éver samt uppdateras vid behov och innehallet i planen for-
langs med fyra ar. | borjan av varje regeringsperiod gors dessutom nédvandig revide-
ring av planen till foljd av planen fér de offentliga finanserna.

Konsekvensbeddmningen &r en viktig del av beredningen av den riksomfattande tra-
fiksystemplanen. Det ar fraga om en férhandsbeddémning, dar information genererars
om de sannolika verkningarna av planen och dess alternativ. Konsekvensbeddém-
ningen for fram eventuella direkta och indirekta effekter i Finland och utanfér gran-
serna. Genom bedémningen sakerstalls bedomning och beaktande av miljopaverkan i
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beredningen och godkannande av planen p& det satt som faststalls i lagen. | arbetet
med den riksomfattande trafiksystemplanen bedéms aven andra betydande effekter
med tanke p& planeringen. Okad transparens i planeringen och beslutsfattandet &r ett
viktigt mal for konsekvensbedomningen. Genom beddémningen stods aven medbor-
garnas och olika aktorers tillgang pa information och méjligheter att medverka.

10



KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

2 Den riksomfattande
trafiksystemplanen

2.1 Lagstiftningsmassiga utgangspunkter

Utarbetandet av den riksomfattande trafiksystemplanen grundar sig pa lagen om tra-
fiksystem och landsvagar (503/2005). | lagen finns bestammelser om planeringen av
trafiksystemet och dess mal, utarbetandet av en riksomfattande trafiksystemplan och
innehallet i planen. Enligt lagen avser trafiksystem den helhet som bestar av person-
och godstrafik inom alla trafikformer, av de trafiknat som betjanar dessa, av kommuni-
kationsforbindelser och information, samt av i lagen om transportservice (320/2017,
transportservicelagen) avsedda tjanster, trafikmedel och system som styr trafiken.

Enligt lagen om trafiksystem och landsvagar ar syftet med trafiksystemplanering att
framja ett fungerande, sékert och hallbart trafiksystem genom att sarskilt beakta:

1) vaxelverkan mellan trafiken, markanvandningen, servicestrukturen och nérings-
verksamheten samt de nuvarande och framtida transportbehov som olika funktioner
skapar,

2) olika manniskogruppers transportbehov och behovet av fungerande resekedjor,

3) néaringslivets behov av transporter och behovet av fungerande transportkedjor,

4) trafiksékerheten,

5) forebyggandet och minskandet av de oldagenheter som trafiken orsakar for miljon,
6) trafiksystemets energieffektivitet,

7) mdjligheterna att utnyttja information och digitalisering,

8) privata och marknadsbaserade mobilitetstjanster samt trafik- och transporttjanster,

9) utvecklings- och finansieringsbehov inom offentliga och offentligt finansierade mo-
bilitetstjanster samt trafik- och transporttjanster, och

10) utvecklingsbehoven och finansieringen i frdga om trafiknaten och deras knutpunk-
ter.

11



KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

Trafiksystemplaneringen baserar sig pa gallande lagstiftning.

| friga om trafiknéten &r utgangspunkter for den riksomfattande trafiksystemplanen
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T), som det finns bestammelser om i Euro-
paparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for ut-
byggnad av det transeuropeiska transportnatet och om upphéavande av beslut nr
661/2010/EU samt i kommunikationsministeriets férordning om landsvégs- och jarn-
vagsnatets huvudleder och om deras serviceniva (933/2018). Huvudlederna forbinder
de stérsta nationella och internationella centrumen och knutpunkterna med varandra.
| kommunikationsministeriets férordning om landsvags- och jarnvagsnatets huvudle-
der och om deras serviceniva finns narmare bestammelser om servicenivan for lands-
vags- och jarnvagsnatets huvudleder. Bestammelser om servicenivan for och under-
hallet av landsvagar och likasa allménna krav pa vaghallning finns i lagen om trafiksy-
stem och landsvéagar. | banlagen (110/2007) finns bestammelser om banhallning och
allmanna krav som galler banhallningen samt om underhall av jarnvagar och utveckl-
ing av bannatet.

| fraga om transportservice omfattas planen till exempel av lagen om transportservice
(320/2017). Lagen innehaller bestammelser om service for alla transportformer. Med
tanke pa den riksomfattande trafiksystemplanen ar det viktigt att det vid sidan av till-
stdnds- och behorighetskrav finns bestammelser om upphandlingsforfarandet for
transportservice, tjanster for att styra och hantera trafiken samt om myndigheternas
roll. Lagen innehaller ocksa bestammelser om mobilitetstjanster, som férmedlings-,
parkerings- och informationstjanster i anslutning till transportservice.

| fraga om omradesanvandningen stélls utgangspunkter for utarbetandet av den riks-
omfattande trafiksystemplanen i statsradets beslut om riksomfattande mal for omra-
desanvandningen (14.12.2017). Syftet med de riksomfattande malen for omradesan-
vandningen ar att framja utvecklingen av fungerande samhallen och stddja hallbar
mobilitet. Malet ar att framja ett effektivt trafiksystem genom att utveckla det riksomfat-
tande trafiksystemets funktion och ekonomi. Dessutom &r ett riksomfattande mal for
omradesanvandningen att trygga kontinuiteten och utvecklingsmdajligheterna i fraga
om internationellt och nationellt betydande trafik- och kommunikationsférbindelser
samt utvecklingsmojligheterna i fraga om internationellt och nationellt betydande ham-
nar, flygplatser och gransévergangsstallen.

12
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2.2 Planen i forhallande till nationella mal och
riktlinjer

Den riksomfattande trafiksystemplanen &r en strategisk plan. Den sammanstéller de
langsiktiga malen, atgarderna och finansieringen for utvecklingen av det riksomfat-
tande trafiksystemet. Malet med planen &r att sammanstélla de strategiska fokusom-
radena for utvecklingen av trafiksystemet till ett gemensamt synsatt och en vision som
stracker sig Over regeringsperioderna. Den riksomfattande planen &ar avsedd foér myn-
digheter som utvecklar trafiksystemet, naringslivet, olika aktérer och medborgare i
Finland och ute i varlden. Planen hjalper olika akttrer att utveckla sin verksamhet
langsiktigt och i samma riktning.

Den riksomfattande trafiksystemplanen &r en del av en stdrre helhet. Andra riksomfat-
tande beslut och planer &r till exempel de riksomfattande malen fér omradesanvand-
ning enligt markanvandnings- och bygglagen (132/1999), de riksomfattande priorite-
ringarna i regionutvecklingen enligt lagen om utveckling av regionerna och férvaltning
av strukturfondsverksamheten.

Utgangspunkter for utvecklingen av trafiksystemet ger planeringssystemet for klimat-
politiken enligt klimatlagen. Den omfattar en langsiktig klimatpolitisk plan som utarbe-
tas vart tionde ar, en klimatpolitisk plan p& medellang sikt som utarbetas varje rege-
ringsperiod och en nationell plan fér anpassning till klimatférandringen.

Kommunikationsministeriet har i uppgift att sékerstélla samordnandet av den riksom-
fattande trafiksystemplanen med 6vriga riksomfattande planer. Av ovannamnda beslut
har statsradets beslut om de riksomfattande malen fér omradesanvandning den mest
varaktiga karaktaren. Ovriga namnda beslut och planer uppdateras under inneva-
rande regeringsperiod.

En reform av markanvandnings- och bygglagen som &r vasentlig med tanke pa ut-
vecklingen av trafiksystemet pagar just nu. | beredningen av lagreformen torde det
ocksa tas stallning till styrningen av den nationella nivan for markanvandning och till
hur riksomfattande beslut och planer beaktas i markanvandningen. Detta kan aven
paverka den riksomfattande trafiksystemplanens stéllning i styrningen av markan-
vandningen.

Beredningen av regionutvecklingsbeslutet har borjat under ledning av arbets- och na-
ringsministeriet och malet ar att ha ett nytt beslut fardigt i borjan av regeringsperioden.
Utvecklingen av trafiksystemet ar viktigt med tanke pa regionutvecklingen. Samord-
ning av den riksomfattande trafiksystemplanen och regionutvecklingsbeslutet &r vik-
tigt. Har betonas i synnerhet tryggande av naringslivets verksamhetsférutsattningar

13
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som &r viktiga med tanke p& regionernas livskraft samt fragor som ror tillganglighet
bade pa riksniva och internationellt.

En langsiktig klimatplan for Europeiska unionen &r under beredning. Den omfattar
ockséa den forsta riksomfattande langsiktiga klimatpolitiska planen, som bereds i bor-
jan av regeringsperioden. En ny klimatpolitisk plan pa medellang sikt bereds senare
under regeringsperioden. Utgangspunkten for beredningen av den riksomfattande tra-
fiksystemplanen ar den befintliga klimatpolitiska planen pd medellang sikt (Statsradets
redogorelse om den klimatpolitiska planen pa medellang sikt fram till 2030 — Mot en
klimatklok vardag 21/2017) och atgarderna som ingar i trafiksystemplanen och som
verkstéller klimatpolitiken beaktas i annan riksomfattande klimatpolitik.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ger i sin tur utgangspunkter aven for nog-
grannare trafiksystemarbete i landskapen, stadsregionerna och kommunerna samt for
planeringen. Genom vaxelverkan och samarbete mellan olika planeringsnivaer saker-
stalls samordningen av planer pa olika nivaer i behévlig méan (Bild 1).

Avtalssamarbetet mellan stadsregionerna och staten i frAgor som ror trafiksystemet
samordnas med den riksomfattande trafiksystemplanen. Syftet ar att malen for den
riksomfattande trafiksystemplanen syns i avtal mellan stadsregionerna och staten och
att forverkligandet av malen for den riksomfattande trafiksystemplanen i stadsregion-
erna i sin tur ska gynnas genom atgarder i avtalen.

, Den riksomfattande

trafiksystemplanen

Kommunernas och

. stadsregionernas ‘
Les”  trafiksystemplaner L

i Landskapens

trafiksystemplaner

Figur 1. Ny strategisk planeringsniva for langsiktig utveckling av den riksomfattande
trafiksystemplanen.

Planeringsomrade

Den riksomfattande trafiksystemplanen tacker hela Finland. | beredningen av planen
beaktas olika delar av Finland och regionernas sardrag.
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Enligt sjalvstyrelselagen fér Aland (1144/1991) har landskapet lagstiftningsbehérighet
i fraga om vagar och kanaler, vagtrafik, sparbunden trafik, battrafik, farleder for den
lokala sjotrafiken. Bestammelser i den riksomfattande trafiksystemplanen och saledes
sjalva planen kan i fraga om dessa saker inte omfatta landskapet Aland. Daremot be-
aktas dven landskapet Aland i fragor som rér luftfart, handelssjofart och trafikleder for
handelssjofart till de delar det &r nédvandigt i behandlingen av dessa arenden.

2.3 Samhalleliga mal och syften

Enligt lagen om trafiksystem och landsvagar ar syftet med trafiksystemplanering att
framja ett fungerande, sakert och hallbart trafiksystem. | motiveringarna till lagen
har malen preciserats s att syftet med trafiksystemet ar fungerande mobilitet och
transporter, trygga rese- och transportkedjor samt ekologisk, social och ekono-
misk hallbarhet.

Malen som styr den riksomfattande trafiksystemplaneringen och beredningen precise-
rades i statsradets redogorelse (SRR 8/2018 rd). Den baserar sig pa slutrapporten
fran den 13 december 2018 av den parlamentariska arbetsgrupp som styrt bered-
ningen av den riksomfattande trafiksystemplanen. Den parlamentariska arbetsgrup-
pen drog upp riktlinjer som allmanna samhalleliga mal for utvecklingen av trafiksyste-
met Framjande av Finlands konkurrenskraft, bekampning av klimatférandringar
och regionernas livskraft och tillganglighet (Bild 2)

Enligt regeringsprogrammet dras riktlinjer for den évergripande utvecklingen av trans-
portnatet upp som en del av den riksomfattande trafiksystemplanen. | samband med
arbetet kring trafiksystemplanen utvéarderas det dessutom huruvida férordningen om
huvudlederna i transportnatet och om deras serviceniva fungerar och om det finns be-
hov att andra férordningen. Enligt regeringsprogrammet kompletteras den direkta
budgetfinansieringen med projektspecifik sarskild finansiering. Projekten avskiljs inte
fran den 6vergripande utvecklingen av transportnatet och planen for trafiksystemet.
Pa detta satt kan de kostnadseffektivaste och bast fungerande lésningarna omsattas i
praktiken. Enligt regeringsprogrammet inréttas dessutom ett samarbetsnatverk med
uppgift att utveckla utslappsindikatorer som grund for beskattningen. Resultatet av ar-
betet med utslappsindikatorer beaktas i arbetet med den riksomfattande trafiksystem-
planen.

Enligt regeringsprogrammet ska malen att minska utslappen fran trafiken motsvara
Finlands klimatneutralitetsmal. Finland ska &tminstone halvera utslappen fran trafiken
fore ar 2030 jamfort med 2005 ars niva. Detta ar ett steg mot koldioxidfri trafik.
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Syftet med lagen och de samhalleliga méalen ska preciseras och inriktas sa att de styr
beredningen av trafiksystemplanen samt valet av atgarder. Grunden fér beredningen
av malen for och innehallet i den riksomfattande trafiksystemplanen skapar bland an-
nat en analys av trafiksystemets nulége och férandringar i omvérlden. Analysen har
beretts i kommunikationsministeriet.

Sambhalleliga mal

Att framja Finlands Att forebygga Att sakra regionernas

konkurrenskraft klimatférandringar livskraft och tillganglighet

Lagstadgade mal

Fungerande Hallbart

Figur 2. Planeringen styrs av samhalleliga mal och syften.

2.4 Beskrivning av planen

Preliminart innehall

I den riksomfattande trafiksystemplanen presenteras en analys av trafiksystemets nu-
lage och verksamhetsmiljo, samhalleliga mal for planen och malen for trafiksystemet.
Planen innehaller ett atgardsprogram som omspanner 12 ar och som omfattar statens
och kommunernas atgarder samt statens finansieringsprogram for trafiksystemet. |
planen finns en koncentrerad beskrivning av dess konsekvensbedémning. Dessutom
innehaller planen uppféljning av atgardsprogrammet och de indikatorer som ska an-
vandas dar. Syftet ar att &ven fora fram rekommendationer och observationer i anslut-
ning till genomférandet av planen, noggrannare planering och nasta planeringsrunda.
Pa sa satt kan erfarenheter fran utarbetandet av den forsta planen utnyttjas i det kon-
tinuerliga trafiksystemarbetet.
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Atgardsprogram

Syftet med atgardsprogrammet for trafiksystemplanen ar att uppratthalla och utveckla
trafiksystemet pa lang sikt. Malen for planen ar utgangspunkt fér beredning av pro-
grammet. Atgéarderna ska stodja att malen uppnés och darfér ar syftet att bedéma ef-
fekterna av enskilda atgarder och de totala effekterna for trafiksystemet under plane-
ringen. Atgarderna programmeras fér en period som omspanner 12 &r varje fyradrs-
period. Atgardsprogrammet kan besté av trafiknét (underhall och utveckling), infra-
struktur som stddjer trafiksystemet, riksomfattande riktlinjer och atgarder som galler
service och information samt mobilitets- och transporttjanster (Bild 3).

En av de atgarder som ingdr i planen &r inriktning av statens budgetfinansiering till
trafiknat och trafiktjanster. Utover finansiering kan atgarderna omfatta behov av att
andra lagstiftningen, utarbetande av separata strategier eller till exempel forsknings-
och utvecklingsatgarder. Utgangspunkten ar att planen inte begransas till det urval av
medel som &r tillgangliga for forvaltningsomradet for trafiken, utan utnyttjar alla ut-
vecklingsmojligheter for trafiksystemet.

| atgardsprogrammet behandlas underhallet och utvecklingen av statens trafiknat av-
seende alla former av trafikleder. | fraga om trafiknatet ar det meningen att atgards-
programmet ska innehalla till exempel riktlinjer om servicenivan for olika delar av na-
tet samt atgarder som de kraver och som kan utnyttjas vid paverkan av forordningen
om riktlinjer for TEN-T som Europeiska kommissionen bereder de narmaste aren. En-
ligt regeringsprogrammet granskas behovet av att &ndra kommunikationsministeriets
forordning om landsvags- och jarnvagsnétets huvudleder och om deras serviceniva.

Dessutom &r det meningen att planen ska innehalla riktlinjer som galler férlaggningen
av planeringen av trafiknatets utvecklingsprojekt. Syftet med planen ar langsiktig ut-
veckling av trafiknatet och speciellt en effektivering av majligheterna att utnyttja Euro-
peiska unionens finansiering. | atgardsprogrammet torde det ocksa tas stallning till hur
det gar att reagera pé akuta underhalls- och utvecklingsbehov for trafiknatet.

Avseende tjanster inom person- och godstrafiken ar det meningen att planen i synner-
het ska behandla kollektivtrafiken, nya transporttjanster och logistik. | fraga om atgar-
derna for att minska utslappen fran trafiken sakerstalls samarbetet med 6vrig riksom-
fattande beredning for klimatpolitiken i beredningen av planen.

Atgardsprogrammet bereds i samarbete med kommuner, stadsregioner, regioner, ak-
torer som anvander trafiksystemet och andra parter. Teman som ska behandlas ar till
exempel minskning av utslappen fran trafiken, framjande av transportservice och
automation, distributionslogistik och utveckling av hamnarna.
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Trafiksystem

Trafiknat

- Landsvagar, enskilda vagar,
gator, leder, vattenleder,
hamnar, flygplatser

+ Underhall och utveckling

Figur 3. Helhetsbild for trafiksystemet.

Statens finansieringsprogram

Mobilitets- och
transporttjanster
fér kunder

- Person- och godstrafik
- Kollektivtrafik

- Gang och cykling

- Mobilitetstjanster

- Transportmedel

- Informations- och

betalningssystem

Stodatgarder for
trafiksystemet
- Dirigering och hantering

av trafiken

- Transportservice
- Kommunikations- och elnat
- Distributionsnat for

drivmedel

- Kunskap

Statens finansieringsprogram kan besta av bade budgetfinansiering och annan majlig
finansiering. Finansieringsprogrammet bereds i samband med atgardsprogrammet.
Statens finansieringsprogram samordnas med planerna fér de offentliga finanserna
det vill saga med de s.k. ramarna. Under varen 2020 fattar statsradet beslut om pla-
nen for de offentliga finanserna for 2021—2024. Malet ar att den riksomfattande trafik-
systemplanen ska paverka framtida beslut om planen for de offentliga finanserna och

om budgeten.

18



KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

3 Beredning av planen

3.1 Organisering och framskridande

Organisering av beredningen

Kommunikationsministeriet ansvarar for beredningen av den riksomfattande trafik-
systemplanen. Planen bereds i tatt samarbete mellan kommunikationsministeriet,
Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket. Planen godkénns av
statsradet.

Kommunikationsministeriet inrattar en parlamentarisk styrgrupp for att syra bered-
ningen av planen. Styrgruppen bestar av medlemmar eller en medlem fran var och en
av de nio riksdagsgrupperna. Kommunikationsministern &r ordférande for den parla-
mentariska styrgruppen.

Dessutom inrattar kommunikationsministeriet en samarbetsgrupp, som i sin tur sam-
ordnar interaktionen och samarbetet i anslutning till trafiksystemplaneringen. | grupper
finns representanter fran centrala ministerier, ambetsverk, landskap, de storsta stads-
regionerna och fran évriga kommuner. Férutom att samordna interaktionen och sam-
arbetet stodjer samarbetsgruppen beredningen av innehallet i den riksomfattande tra-
fiksystemplanen. Kommunikationsministeriets 6verdirektor ar ordférande for samar-
betsgruppen.

| kapitel 3.2 beskrivs den for beredningen av planen vasentliga interaktionen med
myndigheter, intressenter och invanare.

Tidsplan

Planen bereds pa sa satt att ett beslut om den kan fattas under varen 2021. | plane-
ringshelheten ingar forutom beredning av planen aven en omfattande interaktion och
konsekvensbeddmning | figur 4 beskrivs sambandet mellan och tidsplanen for dessa
olika sektorer i forhallande till varandra.

19



KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

Utarbetande 2y " Beslut,
av planen Forberedelser vsren 2021
Konsekvens- o - "
bedﬁmning Utvarder'ng
Véxelverkan Delaktiggdrande, hérande och information

Information )
och hérande Hérande

Figur 4. Beredningsskeden for den riksomfattande trafiksystemplanen.

Under varen 2019 har kommunikationsministeriet, Transport- och kommunikationsver-
ket och Trafikledsverket berett och sammanstallt bakgrundsmaterial fér att utarbeta
planen. Det har bland annat gjorts utredningar om trafiksystemets nuldge och and-
ringar i verksamhetsmiljon, trafik- och kommunikationsnaten, tjanster inom persontra-
fiken, varulogistiken och finansieringen.

Planen bereds under ledning av den parlamentariska styrgrupp som inrattas och med
stdd av samarbetsgruppen. | planeringen utnyttjas resultaten fran utredningar i det
forberedande skedet, stadsregionernas och regionernas trafiksystemplaner och trafik
strategier samt andra aktuella utredningar som tjanar beredningen av innehallet i pla-
nen. | planen och utvarderingen beaktas dessutom regeringsprogrammet for statsmi-
nister Antti Rinnes regering (6.6.2019).

Utkastet till plan och konsekvensbeskrivningen, som innehaller miljorapporten, laggs
fram till paseende och skickas ut pa remiss. Erhalina utldtanden beaktas nar planen
och konsekvensbeskrivningen fardigstalls. Efter behandlingen i den parlamentariska
styrgruppen fors utkastet till plan som statsradets redogorelse till behandling riksda-
gen. Efter riksdagsbehandlingen fattar statsradet beslut om Finlands forsta riksomfat-
tande trafiksystemplan. | boérjan av varje ny regeringsperiod revideras och samordnas
trafiksystemplanen med planen for de offentliga finanserna.

| beredningen utnyttjas alternativa planer

| beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen utformas alternativa planer,
vilket framjar hogklassig planering och konsekvensbeddmning. Vilket innebér att kon-
sekvenserna for utkastet till plan (Vel) bedéms och jamfors med planens jamforelse-
alternativ (Ve0).
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Jamforelsealternativet VeO innehaller projekt som ar under uppbyggnad och som re-
dan avslutats nar det fattas beslut om planen, befintliga ram- och budgetbeslut och
riktlinjer som styr anvandningen av budgetfinansiering samt befintlig lagstiftning. Ut-
gangsinformationen for planversionen Ve0 ar den samma som i Trafikverkets rapport
Riksomfattande trafikprognoser (Trafikverkets undersokningar och utredningar
57/2018).

Utkastet till plan (Vel) innehaller valda atgarder med beaktande av budgetfinansie-
ringen och eventuella finansieringsmetoder utanfor budgeten. Viktiga utgangspunkter
i valet av atgarder for planen ar de mal som styr planeringen, konsekvensbedomning
och den parlamentariska arbetsgruppens styrning.

| planeringen utnyttjas aven jamforelse av olika finansieringsscenarier. Utgangspunk-
ten i finansieringsscenariot ar finansieringsnivaerna for de forsta fyra aren av planen
enligt planen for de offentliga finanserna inklusive den férdelningen som bestamts dar
angdende investeringar, underhall och service. | frdiga om de sista atta aren av planen
kan fordelningen av finansieringen bedémas pa annat sétt, dock sa att gallande riktlin-
jer om den totala finansieringsnivan for trafiken ar utgangspunkt i budgeten. | bered-
ningen av trafiksystemplanen granskas olika alternativa scenarier for fordelningen av
trafiknatets finansiering och utnyttjandet av nya finansieringsmetoder bedéms nar mal
och resursbegransningar for trafiksystemet faststélls. Finansieringsscenarierna stod-
jer beslutsprocessen for finansieringsbegransningen och ger bakgrundsinformation for
att utarbeta atgardsprogrammet.

3.2 Interaktion och kommunikation

Syftet med interaktionen och kommunikationen

Enligt lagen om trafiksystem och landsvéagar ar trafiksystemplanering fortldpande pla-
nering som sker i vaxelverkan mellan olika parter och som baserar sig pa konse-
kvensbeddmning och samarbete mellan myndigheter och andra aktorer. Enligt lagen
om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program ska all-
manheten informeras och beredas mojlighet att framféra sina asikter om planen och
beddmningen under planeringsarbetet.

Syftet med interaktionen och kommunikationen i beredningen av den forsta riksomfat-
tande trafiksystemplanen ar delaktighet, 6ppenhet och rattidighet. Trafiksystemplanen
utarbetas s& att samarbetet och dialogen med olika aktorer stodjer beredningen och
parternas sakkunskap blir tillganglig. Syftet &r att mellan staten och olika aktorer
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skapa en dialog som ar effektivare och 6ppnare an tidigare och som baserar sig pa
fortroende. Syftet med planeringen som baserar sig pa bedémning av information och
konsekvenser ar att oppet fora fram konsekvenserna av lésningarna och tka forstael-
sen, diskussion och samlarande.

Ordnande av interaktion

Kommunikationsministeriet svarar i sin helhet for interaktionen och kommunikationen
som hanfor sig till planen. Samarbetsgruppen ser till att interaktionen med de intres-
senter som ar centrala for planen ar andamalsenlig och tillracklig. Ministeriet ansvarar
for att ordna de lagstadgade remissrundorna och genomféra evenemangen som héan-
for sig till beredningen av planen i samarbete med forvaltningsomradets ambetsverk.

Trafikledsverket och Transport- och kommunikationsverket deltar i de regionala ar-
betsgrupperna for trafiksystemet i frdga om sina egna verksamhetsomraden. De reg-
ionala trafiksystemarbetsgrupperna &r evenemang, dar regionala och riksomfattande
planer kan samordnas. Malet &r att forvaltningsomradets dagliga verksamhet och in-
formationsinsamling tjanar beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen.

Interaktionen mellan myndigheter, intressenter, representanter for naringslivet, med-
borgare och de organisationer som representerar dem samt med beslutsfattare sker
med olika metoder, till exempel genom att utnyttja digitala kommunikationskanaler. |
statsradets projektfonster erbjuds aktuell och tydlig information om beredningsproces-
sen for planen till alla som &r intresserade av planeringen. Dessutom ar syftet att dela
evenemangen i form av webbsandningar for alla som ar intresserade. Det ar mgjligt
att delta i beredningen av planen genom att komma med synpunkter om planen for
konsekvensbeddmningen, utkastet till trafiksystemplanen och bedémningsredogorel-
sen (inklusive miljéredogorelsen) under den lagstadgade remissrundan.

Tidsplan for interaktion

Utgangspunkterna for beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen har pre-
senterats och diskussion om dem har forts av kommunikationsministeriet, Transport-
och kommunikationsverket samt Trafikledsverket vid olika evenemang under varen
2019. I mars 2019 (13-14.3.2019) samlade de riksomfattande trafiksystemdagarna
statliga och kommunala myndigheter samt myndigheter fran stadsregionerna och
landskapen till diskussion i Tammerfors om maélen for den riksomfattande trafik-
systemplanen, nulaget samt om foérandringar i omvarlden.

I juni (17.6.2019) ordnade kommunikationsministeriet ett evenemang riktat till nation-
ella myndigheter om utgdngspunkterna for trafiksystemplanen. Under hésten 2019
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ordnas en webbenkéat som ar éppen for alla. Syftet med den ar att hora trafiksyste-
mets anvandare och 6vriga aktorer. De ombeds framfora synpunkter pa trafiksyste-
mets nuldge och beskrivningen av andringar i verksamhetsmiljén. Beskrivningen om-
arbetas utifran inkommen respons. Under hdsten kan synpunkter framféras om bered-
ningen av planen och konsekvensbedémningen.

Under beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen utnyttjas befintliga nat-
verk som kanaler for interaktion och dar medverkar kommunikationsministeriet, Trafik-
ledsverket eller Transport- och kommunikationsverket. Dessutom samordnar samar-
betsgruppen den interaktionen och det samarbete som hanfor sig till trafiksystempla-
neringen. Under beredningen av planen ska det &ven ordnas riksomfattande evene-
mang som hanfoér sig till beredningen Evenemangen ska delas i form av webbsand-
ningar. Syftet ar aven att majliggéra medverkan pa distans med beaktande av karak-
taren hos de olika evenemangen. Elektroniska kommunikationskanaler utnyttjas bade
i spridningen och i insamlingen av information.

Information och horande

Beredningsprocessen for den riksomfattande trafiksystemplanen omfattar tva lagstad-
gade remissrundor. Information ges om utgangspunkterna for den riksomfattande tra-
fiksystemplanen och om malen och utgadngspunkterna fér samt programmeringen av
konsekvensbeddmningen (inklusive miljobeddémningen) och intresserade bereds moj-
lighet att framfora sina asikter. | utarbetandet av planen och vid bedémningen av dess
konsekvenser beaktas resultaten fran remissrundan.

Utkastet till riksomfattande trafiksystemplan och konsekvensbeskrivhingen for den (in-
klusive miljérapporten) finns till pAseende och utlatande kan ges om dem. Resultaten

av remissrundan beaktas nar planen och konsekvensbeskrivningen fardigstalls. Miljo-
redogorelsen och responsen fran horandet beaktas nar planen och programmet god-

kanns. Kommunikationsministeriet informerar om beslutet som galler planen och sét-

ter ut beslutet och planen eller programmet till paseende.

Internationellt horande

Om genomférandet av planen eller programmet har granséverskridande miljokonse-
kvenser, ska den stat som ar foremal for konsekvenserna erbjudas majlighet att delta
i miljebeddémningen. Bedémningen av miljokonsekvenser som overskrider staternas
granser for planer eller program regleras i det sa kallade protokollet om strategiska
miljobeddmningar (FordrS 69/2010) som hanfor sig till Esbokonventionen (Convention
on Environmental Impact Assessment in a Transboundary Context; FordrS 67/1997
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och FordrS 81/2017). Miljoministeriet ar behodrig myndighet vid internationella héran-
den och skoter om informations- och férhandlingsuppgifter som hanfor sig till miljobe-
doémningar for planen eller programmet med andra stater.

| beredningen av planeringen och konsekvensbeddmningen har det framkommit att
utvecklingen av trafiksystemet kan ha miljokonsekvenser som 6verskrider statens
granser. Gransoverskridande miljokonsekvenser kan uppkomma nar Finlands trafik-
nat, infrastruktur, tjanster och information som stédjer trafiksystemet samt de tjanster
som ingar i trafiksystemet utvecklas.

Utvecklingen av det riksomfattande trafiksystemet kan ha granséverskridande miljo-
konsekvenser, om atgarderna i planen galler till exempel féljande delomraden av tra-
fiksystemet:

- Det transeuropeiska transportnatet TEN-T och utveckling av det

- utveckling av vagtrafiken, som landsvagstrafiken, godstrafiken och viloplatser
for tung trafik

- utveckling av jarnvagstrafiken, som person- och godstrafiken
- utveckling av gransovergangsstallena

- utveckling av hamnar, som hamnarnas landsvagsfoérbindelser och utveckling
av sjoleder

- isbrytning och utveckling av flygplatsnatet.
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4 Malen for konsekvenshbedomningen
och rattslig grund

Syftet med bedémningen

Konsekvensbedémningen ar en vasentlig del av beredningen av Den riksomfattande
trafiksystemplanen. Genom beddmningar stdds planeringen och beslutsfattandet och
planeringsprocessen samt de val som gors under planeringen gors transparentare.
Den riksomfattande trafiksystemplanen kommer att vara en omfattande, strategisk
och langsiktig plan, vilket aven paverkar innehallet i och noggrannhetsnivan for kon-
sekvensbeddmningen. | bedémningen ar det viktigt att beakta betydande konsekven-
ser, sa att de konsekvenser som ar vasentliga med tanke pa planen framkommer tyd-
ligt och for att kunna bedéma de totala effekterna.

| beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen beddéms realiseringen av de
mal som stallts for trafiksystemet. Nar det galler planen for trafiksystemet gors en mil-
jébeddmning enligt lagen om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters
planer och program (200/2005). | konsekvensbedémningen framfors direkta och indi-
rekta konsekvenser samt positiva och negativa samt neutrala konsekvenser.

Syftet med bedémningen ar att stddja delaktighet och samarbete. Trafiksystempla-
nens effekt 6kar nar planeringen gors tillsammans genom interaktion och dialogen ar
Oppen. | Finland har stadsregionerna och landskapen etablerade processer for trafik-
systemplanering. | beredningen av den férsta riksomfattande trafiksystemplanen ar
det speciellt viktigt att utnyttja befintliga processer, planer och konsekvensbeddm-
ningar.

Bedémningsprocessen och bedémningsmetoderna planeras s att de dven skapar en
grund for langsiktig utveckling av konsekvensbedomningen. Det langsiktiga malet ar
att omfattande och enhetlig bedomningsinformation pé riksniva finns tillganglig under
hela planeringsprocessen och att konsekvensbedémningen utnyttjas systematiskt
som stdd for planering och beslutsfattande.

Réttslig grund for bedomningen

Konsekvensbeddmning av den riksomfattande trafiksystemplanen styrs av lagen om
beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program. Syftet med
lagen ar att framja beddmningen och beaktandet av miljokonsekvenser nar myndig-
heter bereder och godkanner planer och program, att forbattra allmanhetens tillgang
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till information och méjligheter till medbestammande samt att framja en hallbar ut-
veckling.

| lagen avser miljokonsekvenser de direkta och indirekta verkningar som en plan eller
ett program medfor i Finland och utanfér finskt territorium foér:

a) manniskors halsa, levnadsférhallanden och trivsel,

b) marken, vattnet, luften, klimatet, véxtligheten och organismer samt fér naturens
mangfald,

¢) samhaéllsstrukturen, den byggda miljén, landskapet, stadsbilden och kulturarvet,
d) utnyttjande av naturresurserna,

e) vaxelverkan mellan de faktorer som namns i underpunkterna a—d,

Viktiga internationella beslut om miljon

Finland har forbundit sig till internationella 6verenskommelser, som beaktas i bered-
ningen av den riksomfattande trafiksystemplanen. De viktigaste internationella beslu-
tet och 6verenskommelserna som galler miljén och som ska frAmjas i den riksomfat-
tande trafiksystemplaneringen presenteras nedan. Listan ska uppdateras och kom-
pletteras under beredningsprocessen.

e FN:s mal for hallbar utveckling - Agenda 2030
o Parisavtalet (FordrS 75/2016)
e FN Habitat Ill — Ny stadsutvecklingsagenda

e Konventionen om biologisk mangfald (FordrS 78/1994) och EU:s strategi for
biologisk mangfald fram till 2020 som verkstaller den och forpliktar medlems-
staterna.

¢ Konventionen om skydd for varldens kultur- och naturarv (FérdrS 19/1987)

e Allmaneuropeiska mal for vattenvard och vattenstrategin (Blueprint)
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5 Beskrivning av
konsekvensbedomningen

| detta kapitel beskrivs innehallet i konsekvensbeddémningen for den riksomfattande
trafiksystemplanen och mojligheterna med bedémningen. | kapitel 5.1 beskrivs de
konsekvenser som ska bedémas, bedémningssattet och férhallandet till planerings-
processen. | kapitel 5.2-5.6 gors en genomgang for varje konsekvens av koppling-
arna till det riksomfattande trafiksystemet (verkningsmekanismer) och ges en beskriv-
ning av tillvagagangssattet for konsekvensbedémningen, det material som anvands
och foremalen for bedémning.

Under den fosta planeringsrundan ar bedémningen till stor del expertbedémning och
baserar sig pa utnyttjandet av befintliga konsekvensbedomningar. Syftet &r att produ-
cera kvantitativ bedémning i den utstrackning det ar majligt. Materialet och metoder
som anvands i bedémningen preciseras under planeringen.

5.1 Helhetsbild av de konsekvenser som ska
bedomas

Konsekvenser som ska bedémas for den riksomfattande trafiksystemplanen har fast-
stallts s& att de forutom konsekvenserna enligt lagen om bedoémning av miljokonse-
kvenserna av myndigheters planer och program omfattar aven konsekvenser som tra-
fiksystemplanen kan ha pa trafiksystemets funktion, sékerhet och héllbarhet (Bild 5).

En omfattande presentation av miljokonsekvenserna finns i lagen bade nar det galler
konsekvenser fér miljon men ocksa for befolkningen och markanvandningen. De kon-
sekvenser som ska beddmas enligt lagen om beddmning av miljokonsekvenserna av
myndigheters planer och program har analyserats enligt delomradena ekologisk hall-
barhet, social hallbarhet och trafiksystemets sakerhet. | beredningen av lagen be-
doéms alla konsekvenser som lagen férutsatter, men i bedémningen betonas konse-
kvenser som &r av betydelse fér planen.

Bedomningsprocessen
En kvantitativ och kvalitativ beddmning gors av konsekvenserna. Genomférandet av

bedémningen beror pa tillgangliga arbetsredskap och tillgangligt datamaterial. Konse-
kvenserna beddms framst ur ett nationellt perspektiv, men for varje konsekvens kan
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viktiga regionala och internationella konsekvenser identifieras. Inriktningen av konse-
kvenserna kan till exempel bedémas ur naringslivets, invanarnas, kommunernas,
stadsregionernas och statens perspektiv. Konsekvenserna fér utkastet till plan (Vel)
beddms och jamfors med planens jamforelsealternativ (Ve0).

Bedomningen framskrider samtidigt som planen sa att information till stod for plane-
ringen och for beslutsfattandet genereras med hjalp av konsekvensbedémningen. For
att utnyttja informationen fran bedémningen &ar det viktigt att den information som ta-
gits fram kan anvandas effektivt av alla under planeringsprocessen och déarefter.

Identifiering av den Med beddémning Bedémningen Resultaten fran bedémningen
konsekvens som av forandringarna genomfors som analyseras och presenteras
ska bedomas och i den framtida en kvalitativ och tillsammans med de
faststallande av verksamhetsmiljon kvantitativ viktigaste slutsatserna for
beddmningssatt. som utgangspunkt bedémning beredningen av planen och
Med malen for planen beslutsfattandet.

som utgangspunkt.

28



Tillganglighet
och servicenivan
for resor och
transporter

Finlands
internationella
tillganglighet

Tillganglighet
mellan regionerna

Tillganglighet

mellan stads-

regioner och
regioner

Serviceniva for
transporter och
anvandarfordelar

Serviceniva
for resor och
anvandarfordelar

KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

LAGSTIFTNING

Ekonomisk
hallbarhet

Samhalls-
ekonomisk
effektivitet

Konsekvenser
for den offentliga
ekonomin

Forutsattningar
for ekonomisk
tillvaxt

Ekologisk
hallbarhet

Trafiksystemets
klimatpaverkan

Anpassning
till klimat-
forandringen

Exponering for
utslapp fran
trafiken, buller
och vibrationer

Samhalls-
strukturens
hallbarhet

Naturens
mangfald

Anvandning av
naturresurser,
material-
effektivitet

Risker for
vattendrag och
mark

®@ 0 O

Social
hallbarhet

Mobilitets-
mojligheter

Regional struktur
och utvecklings-
moajligheter for
regioner

Levnads-
forhallanden,
byggd miljé och
landskap

Trafiksystemets
sakerhet

Vagtrafikens
sakerhet

Motions-
miljoernas
sakerhet

Sakerhet i
jarnvagstrafiken,
sjofarten och
luftfarten

Datasakerhet
i trafiken

KONSEKVENSER SOM SKA BEDOMAS

29

Figur 5. Konsekvenser som ska bedtmas for trafiksystemplanen.



KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

Konsekvenser som ska bedomas for trafiksystemplanen i korthet

| bedomningen av tillganglighet samt servicenivan for resor och transporter
granskas trafikrelaterade konsekvenser. Trafiksystemet granskas ur regionala per-
spektiv med tanke p& Finlands internationella tillganglighet, tillgangligheten mellan
olika delar av landet och tillgangligheten inom stadsregionerna. Beddmningen av an-
vandarfordelarna gors via andringar i resetiden, stérningsfrineten, bekvamligheten och
andra servicenivafaktorer som trafiksystemets kunder moter. (kapitel 5.2)

Trafiksystemets ekonomiska hallbarhet bedoms som helheter med tanke pa forutsatt-
ningarna for 6kad samhallsekonomisk effektivitet, tillvaxt i den offentliga ekonomin och
for ekonomisk tillvaxt. Den samhallsekonomiska effektiviteten bedéms utifran hur stora
sammanlagda anvandar-, sdkerhets- och miljéférdelar planen har jamfort med kostna-
derna for planen eller de resurser som den anvander, det vill sdga hur kostnadseffek-
tivt planen forverkligar de mal som stéllts fér den. Konsekvenser for den offentliga eko-
nomin avser forandringar i statens och kommunernas intakter och utgifter. | forutsatt-
ningarna for ekonomisk tillvaxt behandlas mera omfattande ekonomiska konsekven-
serna for trafiksystemplanen.

Konsekvenserna av planen bedoms ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektivfor att
tygla klimatférandringen, anpassning av klimatférandringen, naturens mangfald, expo-
nering for utslapp fran trafiken och buller, samhallsstrukturens hallbarhet, anvand-
ningen av naturresurser och materialeffektivitet samt risker for vattendrag och mark.

| frdga om social hallbarhet bedoms invanarnas och anvandarnas motionsmajlig-
heter, regionstruktur och utvecklingsméjligheter for regioner. Dessutom bedéms férdel-
ningen av de férdelar och nackdelar som utvecklingen av trafiksystemet medfér samt
konsekvenser for levnadsférhallanden, byggd miljo och landskap.

Trafiksystemets sdkerhet bedéms som en helhet for varje transportform och ur anvan-
darnas perspektiv som sakerheten i den miljo dar de rér sig. Bedémningen av vagtrafi-
kens sakerhet inriktas pa en minskning av antalet dodsfall och allvarligt skadade i vag-
trafiken. | sakerheten for dvriga transportformer ar det framforallt fraga om att bevara
en hog sakerhetsniva.

Utnyttjande av information fran projektbedomningen

Direkta ekonomiska konsekvenser fér de infrastrukturinvesteringar som eventuellt in-
gar i den riksomfattande trafiksystemplanen granskas med hjalp av den konsekvensin-
formation som fas fran projektbedémningar och miljobedémningar. | projektbedémning-
arna presenteras en samhallsekonomisk I6nsamhetskalkyl for investeringen och en
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konsekvensbeddmning som kompletterar den. Vid sidan av den samhéallsekonomiska
l[onsamheten kan det med information fran projektbedémningen askadliggoras hur ef-
fektivt investeringsprojekten forverkligar de kvalitativa mal som stallts for trafiksystem-
planen. Pa grund av enhetliga direktiv ar information om verkningar som genererats i

projektbedémningar av olika projekt till stdrsta delen jamférbara.

Vid sidan av den allmanna planen eller en noggrannare plan har en projektbedémning
enligt myndigheternas anvisningar gjorts for alla betydande vag-, ban- och vattenleds-
investeringar. | projektbeddmningarna for alla trafikledsinvesteringar utreds i allméanhet
atminstone foljande konsekvenser:

e konsekvenser fér anvandarna (kostnad i tid och pengar)

e konsekvenser for producenterna (trafikeringskostnader samt frakt- och biljettin-
takter)

o verkningar for de offentliga finanserna (kostnader for trafikledshallning samt
skatte- och avgiftsintakter)

o konsekvenser for trafiksdkerheten (férandringar i olycksrisken och kostnader
for olycksfall)

e Konsekvenser for miljon (inverkan pa utslappsmangderna, exponering for bul-
ler och vibrationer samt utslapps- och bullerkostnader).

Dessutom kan annan kvantitativ information om verkningar fér projekten &n den som
namnts ovan vara tillganglig.

5.2 Konsekvenser for tillganglighet och
servicenivan for resor och transporter

Finlands internationella tillganglighet

Finlands internationella férbindelser och deras funktion ar viktiga forutsattningar for fo-
retagsverksamheten. Transportférbindelser ar speciellt viktiga inom de sektorer som
bedriver utrikeshandel. Internationella forbindelser for persontrafiken ar viktiga med
tanke pa tjanster och turism.

Finlands internationella tillganglighet kan andra till exempel till féljd av férdjupade farle-
der for handelssjofart och andrade flygférbindelser. Eventuella &ndringar i styrningen
av sjotrafiken, isbrytningen och lotsningen har konsekvenser. Servicenivan for de vag-
och banforbindelser som leder till hamnarna, flygplatserna och gransévergangsstallena
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ar en del av utrikestrafikens resor och transporter och andringar i dem paverkar Fin-
lands internationella tillganglighet. Projektbeddmningar for trafikledsinvesteringar samt
deras metoder, statistik och forskningsdata kan anvandas i konsekvensbedémning-
arna. Metodernas lamplighet beror p& den atgéard som ska bedémas.

Konsekvenserna av planen for Finlands internationella tillganglighet kan till exempel
bedémas via férandringar i féljande faktorer:

o fartygskostnader for sjétransporter till utlandet
e servicenivan for isbrytning och lotsning

e Servicenivan for landsvagar och jarnvagar som leder till hamnar, flygplatser
och viktiga gransovergangsstallen.

Tillganglighet mellan regionerna

Tillganglighet mellan regionerna innebatr tillgangligheten mellan regioncentrumen och
stadscentrumen. Det &r en viktig faktor for den riksomfattande regionstrukturen. Trafik-
relaterade faktorer for tillgangligheten mellan regionerna ar huvudvagar och serviceni-
van for dem samt fjarrtrafikforbindelser for bussar, bannatet och tagforbindelser, flyg-
platser och internationella flygférbindelser. Andringar i det riksomfattande trafikledsna-
tet och trafikforbindelserna paverkar mobiliteten och transporterna mellan regionerna
och de kan ha konsekvenser for arbetsmarknadsomradets omfattning och storleken pa
foretagens anskaffnings- och marknadsomraden.

Trafiksystemplanens atgarder paverkar tillgangligheten mellan regionerna om de and-
rar restiderna mellan staderna och andra servicenivafaktorer, sdsom restidens forut-
sagbarhet. Projektbedémningar for trafikledsinvesteringar samt deras metoder, statistik
och forskningsdata kan anvéandas i konsekvensbedémningarna. Metodernas lamplig-
het beror pa den atgard som ska bedémas.

Planens konsekvenser for tillgangligheten mellan regionerna kan bedémas till exempel
genom négon av faktorerna nedan:

e restider mellan stader och utbudet av férbindelser
e nivan pa& underhallet av huvudvagarna och deras skick

e bannétets barkraft och kapacitet
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Tillganglighet mellan stadsregioner och regioner

Konsekvenserna av servicenivan pa resor och transporter for manniskornas dagliga
mobilitet och hur varudistributionen fungerar accentueras i stadsregionerna. Med
stadsregionerna avses 19 landskapscentrum och andra stadsregioner av betydande
storlek. Trafiksystemen i stadsregionerna har stor betydelse pa riksniva framforallt for
hur malen som galler fardmedelsandelar och minskade utslapp fran trafiken forverkli-
gas. Ur ett bredare perspektiv ar trafiksystemet i stadsregionen regionens konkurrens-
krafts- och attraktionsfaktor, som paverkar placeringen av bostader, arbetsplatser och
service och tillgangligheten mellan dem och pa sa satt dessutom bland annat arbets-,
produktions-, tjanste- och fastighetsmarknaden.

Under den interna tillgangligheten mellan regioner behandlas ocksa tillgangligheten for
landsbygden och avlagset belagna omraden. D4 ar det fraga om till exempel vagforbin-
delser till jord- och skogsbruk samt upphandlingsomraden for virke, landsvagsfarjor i
skargarden och service med forbindelsebatar samt kollektivtrafikforbindelser i avlagset
belagna omraden.

Tillgangligheten mellan stadsregioner och regioner &ndrar med befolkningsméngden,
antalet arbetsplatser och tjanster samt placeringen. Har har markanvandningen en va-
sentlig betydelse. Andringar i trafiksystemet paverkar i sin tur tillgangligheten till exem-
pel genom att &ndra resetider och priset pa transporter. Trafiksystemplanens konse-
kvenser for tillgangligheten beddéms utifran foreslagna atgarder och information om nu-
laget. Granskningar av trafikmodeller och konsekvensbedémningar som gjorts i de reg-
ionala planerna kan eventuellt utnyttjas i bedémningen.

Konsekvenserna av planen for den interna tillgangligheten i stadsregioner och regioner
kan till exempel beddémas via foréndringar i féljande faktorer:

e Trafiken stockas pa infartsvagarna till stadsregionerna och i gatunatet
e Stadsregionernas kollektivtrafiktjanster

e cyklingsforhallanden i stadsregionerna

o skicket pd smavagarna

e servicenivan i kollektivtrafiken

e servicenivan i skargardstrafiken

e pendlingsregionernas omfattning
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Serviceniva for transporter och anvandarfordelar

Direkta konsekvenser for féretagen av den riksomfattande trafiksystemplanen uppkom-
mer via andringar i servicenivan for transporterna. Servicenivafaktorer som ar viktiga
for transporterna ar forbindelser, resetid, forutsagbarhet, hanterbarhet och sékerhet,
som alla paverkar kostnaderna for transporterna. Med forbindelser avses tillgangliga
transportmaijligheter i inrikestrafiken och den internationella trafiken. Resetiden fér
transporten paverkas av forbindelsernas tekniska egenskaper, trafikens totala omfatt-
ning och sammansattning, transporttjansternas egenskaper och trafikinformationen.
Resetiden paverkar i sin tur méjligheterna att ordna logistik och kostnaderna. Forutsag-
barhet avser hur bra ankomsttiden infaller i det tidsfonster som kunden indikerat.
Transporternas sakerhet ar speciellt viktig for transporten av farliga @mnen, men det ar
ocksa en viktig arbetssakerhetsfaktor for alla transporter.

Atgarder inom trafiksystemplanen kan péverka servicenivafaktorer for alla transporter
och pa sa satt anvandarfordelarna. Oftast kan dessa konsekvenser bedémas i form av
andringar, som galler transporternas snabbhet, resetidens forutsagbarhet, transportka-
pacitet och transportstracka. Projektbedémningar for trafikledsinvesteringar och be-
domningsmetoderna for dem kan i stor utstrackning tillampas for bedémning av olika
atgarder. Dessutom kan statistik anvandas i bedémningen och tillgangliga forsknings-
data om konsekvenser for olika typer av atgarder.

Konsekvenserna av planen pa servicenivan for transporterna och anvandarfordelarna
kan till exempel beddémas via foréandringar i féljande faktorer:

e tids- och fordonskostnader for den tunga trafiken
o trafikeringskostnader for jarnvéagstransporter
o fartygskostnader for sjotrafik

e skatter och avgifter pa transporter

Serviceniva for resor och anvandarfordelar

Konsekvenserna for trafiksystemets trafikleder och dem som anvander transporttjans-
ter uppkommer genom forandringar i servicenivan. De viktigaste servicenivafaktorerna
for resorna ar restid, forutsagbarhet, hanterbarhet, sakerhet och komfort. Restiden pa-
verkas av hastighetsnivan och hastighetsbegransningarna for trafiklederna samt 6vrig
trafik. Betydelsen av restiden och dess forutsagbarhet framhéavs vid arbets- och arbets-
relaterade resor samt under anslutningsresor till internationella trafiknat och trafikfor-
bindelser. Resans kontrollbarhet &r en erfarenhetsmaéssig faktor, som kan paverkas
genom information och vagledning samt med hjalp av trafiksystemets tydlighet bade
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vid planeringen av och under resan. Betydelsen av kontrollbarhet framhavs vid spora-
diska resor och under resan for alla resor som &r bundna till tidtabeller. | personbilstra-
fiken beskriver komfort hur bekvamt det ar att kéra bil och i kollektivtrafiken méjligheten
att till exempel anvanda restiden till vila, ndje eller arbete. Ur anvandarens perspektiv
innebér sékerhet framst kanslan av sékerhet i trafiken och mobiliteten. F6r producen-
ten av trafiktjansten ar sakerhet aven en arbetssakerhetsfraga, likasa vid transporter.

Viktiga servicenivafaktorer for anvandare av mobilitetstjanster ar dessutom forbindel-
ser, framkomlighet och resans pris. Tillgangen pa och antalet forbindelser beror pa ut-
budet pa marknaden for mobilitetstjanster eller det utbud som myndigheten ordnar.
Framkomlighet uppkommer genom tekniska lésningar for infrastrukturen och utrust-
ningen, som paverkas genom bestammelser, planeringsnormer och krav fér upphand-
lingen av tjénster.

Konsekvenserna av atgarder inom trafiksystemplanen pa servicenivan for resor kan
uppkomma via andringar i trafiklederna och skotseln av dem, styrningen av trafiken
och informationen samt i ordnandet av transporttjanster. Projektbeddémningar for trafik-
ledsinvesteringar samt deras metoder, statistik och forskningsdata kan anvandas i kon-
sekvensbedomningarna. Metodernas lamplighet beror pa den atgard som ska bedo-
mas.

Konsekvenserna av planen pa servicenivan for resorna och anvandarfordelarna kan till
exempel bedémas via férandringar i foljande faktorer:

e tids- och fordonskostnader fér personbilstrafiken samt andra &ndringar i ser-
vicenivan

o tidskostnader for tdgresor och andra andringar i servicenivan
e kvaliteten pa utbudet och priset pa mobilitetstjansterna i stadsregionerna
e cyklingsforhallanden

¢ interoperabiliteten hos och mdjligheterna till samanvandning av olika mobili-
tetstjanster.
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5.3 Konsekvenser for den ekonomiska
hallbarheten

Referensram for bedomning av ekonomiska konsekvenser

| beredningen av och konsekvensbeddmningen fér den riksomfattande trafiksystempla-
nen avser ekonomisk hallbarhet effektiv anvandning av samhallets och samhéllseko-
nomiska resurser, det vill sdga kapital, arbete och naturresurser. Vilket innebér att syf-
tet &r att nd malen med sé f& resurser som méjligt och i planeringen sakerstalls det att
resurserna inte slosas. Ekonomisk hallbarhet beaktar medborgare, féretag och natur-
miljo.

Atgarderna for den riksomfattande trafiksystemplanen kan ha direkta och mera omfat-
tande ekonomiska konsekvenser (Bild 6). Direkta ekonomiska konsekvenser ar kostna-
der for investeringar och andra atgarder samt kostnadsandringar som uppstar for dem
som anvander trafiksystemet och det 6vriga samhallet. Utifrdn de direkta ekonomiska
konsekvenserna bedéms de andringar som planen medfor for den samhéllsekono-
miska effektiviteten och for den offentliga ekonomin.

De vittgdende ekonomiska konsekvenserna beskriver de andringar som de direkta
konsekvenser medfor i det ekonomiska systemet och som kan framja produktivitetsfor-
battrande koncentration, arbetsmarknadens funktion och effektiverad konkurrens. Pa
sa satt kan trafiksystemplanen andra forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt. Dessa
funktionskedjor kan 6ka valfarden i regionerna och den samhallsekonomiska vélfarden
mer an vad som faststallts vara den direkta nytta som uppstar pa transportmarknaden.

Konsument- Producent- Ackumulations- Effektiverad
overskott overskott fordelar arbetsmarknad

Direkta _} Vittgdende Markanvandning
trafikekonomiska Externa ekonomiska och fastighets-
konsekvenser effekter konsekvenser marknaden
(andra an
trafikrelaterade)
Kostnader for Externa effekter Region- Effektiverad
atgarden (trafikrelaterade) ekonomi konkurrens

Figur 6. Beddémning av trafiksystemplanens ekonomiska konsekvenser.
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Samhallsekonomisk effektivitet

Den samhéllsekonomiska effektiviteten for trafiksystemet avser i denna ruta Iénsam-
heten for trafiksystemets atgarder samt i ett bredare perspektiv deras kostnadseffekti-
vitet. Andringarna som gérs i trafiksystemet &r samhéllsekonomiskt lsnsamma om den
nytta som astadkoms med atgarderna ar storre for samhallet &n de 6kade kostnader
som de medfor. Den samhallsekonomiska effektiviteten for atgarderna bedoms enligt
hur mycket realiseringen av de mal som stallts for utvecklingen av trafiksystemet kos-
tar i form av olika atgéarder.

Den samhallsekonomiska nyttan av atgarderna ar minskade rese-, tids- och transport-
kostnader for hushallen och féretagen samt minskade olycks-, utslapps- och buller-
kostnader for trafiken. Den samhallsekonomiska lonsamheten for de atgarder som in-
gar i den riksomfattande trafiksystemplanen granskas med hjalp av dessa direkta eko-
nomiska konsekvenser.

| beddmningen av den samhallsekonomiska kostnadseffektiviteten granskas alla kon-
sekvenser i forhallande till malen for planen och jamfors med de kostnader som ge-
nomforandet av planen medfor.

Konsekvenserna av planen for trafiksystemets samhéllsekonomiska effektivitet kan till
exempel bedémas ur foljande perspektiv:

e den samhallsekonomiska lonsamheten for atgarderna i trafiksystemet med be-
aktande av budgetbegransningen

e kostnadseffektiviteten for planen det vill séga forverkligandet av malen for tra-
fiksystemplanen i forhallande till tillganglig finansiering.

Konsekvenser for den offentliga ekonomin

Trafiksystemets aktorer inom den offentliga ekonomin ar staten och kommunerna
jAmte dmbetsverk, affarsverk, samkommuner och bolag. Planens forslag att rikta an-
slag fran den offentliga forvaltningen till bastrafikledshallningen och upphandling av
transportservice samt stod laggs fram som konsekvenser for den offentliga ekonomin.
Effekten foreslas vara andringen i forhallande till en nivd som motsvarar den nuva-
rande och som utformas fran statistik. | konsekvenserna for den offentliga ekonomin
beaktas aven till exempel de uppskattade effekterna av andringar i prestations- och
fardmedelsandelar pa trafikens skatte- och avgiftsintakter.

Planens konsekvenser for den offentliga ekonomin kan till exempel granskas genom
nagon av foljande forandringar:
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e statsbudgeten, kommunikationsministeriets inkomster och utgifter for huvudti-
teln

o Trafikledsverkets inkomster och utgifter
e Transport- och kommunikationsverkets inkomster och utgifter
e statens skatteinkomster fran trafiken

e Kommunernas inkomster och utgifter, som gatuhallning, kollektivtrafikens utgif-
ter, utgifter for omradesbyggande och fastighetsintakter.

Forutsattningar for ekonomisk tillvaxt

| férutsattningarna for ekonomisk tillvaxt granskas de mera omfattande ekonomiska
konsekvenserna av andringar i trafiksystemet. Granskningen av konsekvenserna base-
rar sig pa en kvalitetsmassig bedémning utifran statistik samt teoretiska och empiriska
forskningsresultat.

Forandringar som bedéms som mera omfattande ekonomiska konsekvenser for trafik-
systemplanen kan vara nagon av foljande:

e koncentrationsfordelar det vill sdga produktivitetstillvaxt till foljd av forbattrad
tillganglighet mellan féretag

e arbetsmarknadseffekter, det vill sdga pendlingsomradenas omfattning, till-
gangen pa arbetskraft och forandringar i kostnaderna for arbetsresor

e konsekvenser for fastighetsmarknaden, det vill sdga férandringar i fastigheter-
nas varde och samhallsstrukturen

e konsekvenser fér den regionala ekonomin, det vill sdga férandringar i den reg-
ionala naringsstrukturen och produktionen samt effektiverad konkurrens

5.4 Konsekvenser for den ekologiska
hallbarheten

Trafiksystemets klimatpaverkan
Enligt regeringsprogrammet ska malen for minskningen av utslappen fran trafiken mot-

svara Finlands mal om klimatneutralitet. Finland halverar atminstone utslappen fran
trafiken fram till 2030 jamfort med 2005 ars niva. Detta ar ett steg mot koldioxidfri trafik.
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Minskningen av trafiksystemets utslapp av vaxthusgaser har en betydande roll i kon-
trollen av klimatforandringen. Trafiksystemets energiférbrukning och utsléappen av véxt-
husgaser som uppstar fran det kan paverkas genom att andra anvandningen av olika
transportsatt (vag, jarnvag, vatten, luft) och fardmedel (personbil, kollektivtrafik, gang,
cykling) det vill sdga prestationer. Aven utnyttjande av alternativa drivkrafter och fordo-
nens energieffektivitet paverkar mangden utslapp.

Trafikens utslapp av vaxthusgaser hoér i huvudsak till den ansvarsférdelningssektor
som inte omfattas av utslappshandelssystemet. Ansvarsfordelningssektorn omfattar i
frdga om trafiken utslapp fran vagtrafiken, utslapp fran sjotrafiken i Finlands ekonomi-
omrade samt utslapp fran jarnvagstrafiken med undantag for utslapp fran elprodukt-
ionen. Utslappen av vaxthusgaser fran flygtrafiken och den internationella sjotrafiken
omfattas inte av ansvarsfordelningssektorns tillampningsomrade. | anslutning till den
riksomfattande trafiksystemplanen granskas endast utslappen av vaxthusgaser fran in-
rikestrafiken.

Konsekvensbedomningen for atgarder inom trafiksystemplanen baserar sig pa de be-
domningar som gors utifrdn prestationen samt pa antaganden bland annat om férand-
ringar i fordonsparken och bransleforbrukningen.

Bedomningen av klimateffekterna har pa bred front identifierats som ett viktigt utveckl-
ingsobjekt. Trafiksystemets klimateffekter kan till exempel granskas som foréandringar i
féljande faktorer:

e energiforbrukningen inom samfardseln

e mangden vaxthusgasutslapp (COz-ekvivalenter) inom samfardseln

Anpassning till klimatforandringen

En beddmning gors av den riksomfattande trafiksystemplanens konsekvenser for an-
passningen till klimatférandringen. Det har forutsetts att klimatuppvarmningen bland
annat medfor avsevarda risker for trafiksystemets driftssékerhet.

Klimatférandringen kan bidra till att vaxlingar i vaderleken och extrema fenomen blir
vanligare, vilket i sin tur ses i trafiksystemet bland annat som konstruktionsskador i in-
frastrukturen och risk for sprickor samt kravande underhallsférhallanden. Klimatférand-
ringen paverkar ocksa driftssakerheten for stornings- och undantagssituationer. Med
atgarder inom trafiksystemplanen kan observationen och hanteringen av stornings-
och undantagssituationer paverkas samt kravnivan for underhall och infrastruktur. Sad-
ana atgarder kan till exempel vara forbéattring av trafikledernas konstruktionsmassiga
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hallbarhet eller system for forhandsvarning och stérningsinformation. Konsekvenserna
for den riksomfattande trafiksystemplanen kan bedémas i form av expertbeddmningar.

Konsekvenserna for anpassningsformagan till klimatférandringen kan granskas som
forandringar i foljande faktorer:

e omfattningen fér systemen for stérnings- och undantagssituationer

o driftssakerhetsrisker som framkommer i beddmningen av atgarderna

Exponering for utslapp som forsamrar luftkvaliteten, vibrationer och
buller

Den riksomfattande trafiksystemplanens effekter pa buller, vibrationer och utslapp som
forsamrar luftkvaliteten beddéms, eftersom de har betydande konsekvenser bland annat
for manniskornas hélsa och omgivningens trivsel.

| synnerhet méanniskor som bor och ror sig i narheten av trafikleder exponeras for bul-
ler, vibrationer och utslapp. | utvecklingen av trafiknatet kan placeringen av trafikleder
beaktas i forhallande till boséttning samt andra kansliga funktioner och omraden. Tra-
fiksystemplanen kan omfatta atgardshelheter vars syfte ar att minska exponeringen for
buller.

Olagenheterna av buller och vibrationer fran trafiken har bedémts i bullerutredningar
och med berakningsmodeller for buller i planeringen av projektet. Konsekvensbeddm-
ning for utslapp som forsamrar luftkvaliteten baserar sig pa uppféljningsdata for luftkva-
liteten och spridningsmodellering. Utslappseffekterna bedoms i regel pa projektniva.
Trafikens betydelse i olika luftféroreningar varierar. Trafiken &r en betydande kélla till
kvaveoxid och smapartiklar.

Konsekvenser for den riksomfattande trafiksystemplanen nar det galler buller, vibrat-
ioner och luftkvalitet bedoms i form av expertbeddomning utifran forandringar i mangden
fordonstrafik och prestationer samt utslappskoefficienterna. Dessutom kan man ut-
nyttja information som fas frén projektbedémningarna.

Effekterna pa buller, vibrationer och utslapp som forsamrar luftkvaliteten kan granskas
som forandringar i foljande faktorer:

e bullerniva

e antalet invdnare som exponeras for buller (avspeglar ocksa antalet invanare
som exponeras for utslapp som paverkar luftkvaliteten)
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e mangden utslapp som férsamrar luftkvaliteten (kvaveoxid, kolmonoxid, sma-
partiklar)

e olagenheter av vibration

e kostnader for forsémrad livskvalitet till foljd av bullerolagenhet samt halsoeffekt
av utslappen

Samhallsstrukturens hallbarhet

Sambhallsstrukturen avser den interna strukturen for pendlingsomradet, stadsregionen,
staden, stadsdelen eller annan tétort. Den inbegriper placeringen av befolkningen och
boséttningen, arbetsplatser och produktionsverksamhet, service och fritidsomraden
samt trafikleder som sammanbinder dem och natverk for tekniskt underhall samt deras
inbordes forhallande. Hallbar samhallsstruktur avser sadan struktur som mojliggor
gang, cykling och anvandningen av kollektivtrafik fér resor i vardagen. Mobiliteten ger
upphov till sa lite koldioxidutslapp och andra miljoolagenheter som mdjligt. Placeringen
av markanvandningen har en betydande inverkan for att avstanden i vardagen ar korta
och kan avklaras med medel for hallbar mobilitet.

Genom trafiksystemplanering gar det i betydande utstrackning att bidra till en hallbar
samhallsstruktur. Planering kan till exempel bidra till att stddja och frémja till exempel
kollektivtrafik, forutsattningarna for gang och cykling samt forbattra forbindelserna mel-
lan regioner och stadsregioner sa att mobiliteten ar hallbar och fri fran utslapp. Trafik-
systemet och markanvandningen ska granskas som en helhet, eftersom atgarder for
trafiksystemet &ven har en stark koppling till markanvandningens placering. Markan-
vandnings- och bygglagstiftningen styr planeringen av markanvandningen.

Konsekvenserna av den riksomfattande trafiksystemplanen fér samhallsstrukturen be-
doms till exempel i form av expertbeddémningar genom att utnyttja tillgangligt geodata-
material och undersdkningar samt teoretiska stadsekonomiska markanvandningsmo-
deller.

Konsekvenserna for samhaéllsstrukturen och markanvandningen kan bedémas i form
av férandringar i féljande faktorer:

o tat eller utspridd samhallsstruktur

e andelen personer som bor i stadsstrukturzonerna med hallbar mobilitet

Naturens mangfald

Konsekvenserna for naturens mangfald bedéms, eftersom utvecklingen av trafiksyste-
met kan medféra en risk for fororening av miljon, vilket ska férebyggas eller begransas
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enligt 5 8 och 7 § i miljoskyddslagen (527/2014). Trafiksystemet paverkar naturens
mangfald via de markomraden som infrastrukturen anvander, splittring av livsmiljoer
och avskurna fardvagar for djuren samt férsamrad vattenkvalitet, jordman och luftkvali-
tet.

Konsekvenserna for naturens mangfald bedoms i samband med projektplaneringen
samt i form av regionala bedémningar till exempel for ekologiska natverk och férbindel-
ser. Beddmningen av konsekvenserna av den riksomfattande trafiksystemplanen gors
bland annat som expertbedémningar.

Konsekvenserna for naturens mangfald kan till exempel granskas som forandringar i
féljande faktorer:

e den areal som trafikinfrastrukturen anvander

e riskerna for mangfalden som framkommer i beddmningarna pé projektniva.

Anvandning av naturresurser och materialeffektivitet

Konsekvenserna for anvandningen av naturresurserna och materialeffektiviteten be-
doms, eftersom trafiksystemet kan medfdra en risk for fororening av miljon, vilket ska
forebyggas eller begransas enligt 5 § och 7 § i miljéskyddslagen (527/2014).

Trafiksystemplanens atgarder kan paverka anvandningen av naturresurser och materi-
aleffektiviteten. Till exempel under byggandet av infrastrukturen anvands huvudsakli-
gen jord- och stenmaterial samt oljeprodukter. | driften av trafiksystemet férdelar sig ut-
nyttjandet av naturresurser mellan rdmaterial for olika drivkrafter, det vill saga ra-
material for olja, naturgas och biobranslen. | tillverkningen av fordon anvands manga
olika naturresurser.

| trafiksystemplaner kan riktlinjer dras som paverkar trafiksystemets oljeberoende och
efterfragan pa alternativa drivkrafter samt materialeffektiviteten och materialcirkulat-
ionen under byggtiden. Konsekvenserna for den riksomfattande trafiksystemplanen be-
doms i form av expertbedémningar. De baserar sig bland annat pa bedémningar pa
projektniva, utredningar som gjorts av arbetsgruppen for klimatpolitiken inom transport-
sektorn och den klimatpolitiska planen pa medellang sikt.

Konsekvenser for anvandningen av naturresurser och materialeffektivitet kan granskas
i form av forandringar i foljande faktorer:

e tagning av jord- och stenmaterial

e riskerna som framkommer i bedémningarna pa projektniva
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o trafiksystemets beroende av olja som drivkraft

e Tillgdngen pa alternativa drivkrafter och hallbar produktion.

Paverkan pa vattendrag och jordman

Den riksomfattande trafiksystemplanens paverkan pa vattendrag och jordman bedéms,
eftersom trafiksystemet kan medféra en risk for férorening av miljén, vilket ska forebyg-
gas eller begransas enligt 5 § och 7 § i miljoskyddslagen. Trafiksystemet paverkar yt-
och grundvattnets kvalitet och marken huvudsakligen via saltning av vagar samt ut-
slapp och lackage av skadliga kemikalier. Konsekvenserna ar till karaktéaren lokala,
men de kan ha en avsevard inverkan med tanke pa vattentakten for samhallena.
Olyckor inom sjofart och sjotrafik kan ge upphov till avsevarda miljoskador, sdsom olje-
skador.

Paverkan pa vattendrag och jordman bedéms i samband med projektplaneringen och
da utarbetas ocksa atgarder for bekampning och minskning av olagenheterna. Konse-
kvenserna for den riksomfattande trafiksystemplanen bedéms i form av expertbeddém-
ningar och baserar sig pa planer pa projektniva, riktlinjer for underhall och till exempel
identifiering av sjofartens miljorisker.
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Paverkan pa vattendrag och jordman kan till exempel granskas som forandringar i fol-
jande faktorer:

o risker som framkommer i bedémningarna pa projektniva att forstora yt- eller
grundvatten eller marken

e riskerna for miljoskador fran sj6farten och risker med transporter av farligt
gods.

5.5 Konsekvenser for den sociala hallbarheten

Mobilitetsmojligheter

Konsekvenserna av den riksomfattande trafiksystemplanen for mobilitetsméjligheterna
beddms, eftersom trafiksystemets huvudsakliga roll &r att tjgna samhallet. Mobilitetsbe-
hovet ar i regel indirekt. Manniskor forflyttar sig fran en plats till en annan pa grund av
nagon annan aktivitet, sisom boende, arbete, studier, fritidssysselsattningar eller for
butiksbestk. Trafiksystemet skapar ramarna for mobilitet. Trafikinfrastrukturens forbin-
delser och knutpunkter samt mobilitetstjanster skapar de mobilitetsméjligheter som in-
vanarna och naringslivet har tillgang till. Konsekvenser i anslutning till utbudet av mobi-
litetsmojligheter behandlas i kapitel 5.2.

Forutom mojligheter ar trafiksystemet forknippat med olika restriktioner som utgor hin-
der for mobiliteten. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv ar det vasentligt att identifiera
och avlagsna eller latta hindren foér mobilitet. Hinder for mobilitet ar bland annat avsak-
nad av forbindelser, avsaknad av service, bristfalligt underhall, icke interoperabla rese-
och transportkedjor, anvandarkostnader for olika fardmedel och tjanster samt brister i
den fysiska eller elektroniska anvandbarheten for trafiksystemet.

Konsekvenserna av den riksomfattande trafiksystemplanen fér mobilitetshindren be-
doms i form av expertbedémningar utifrn statistiskt material, tillganglighetsutredningar
samt nationella och internationella undersdkningar. | bedémningen betonas konse-
kvenserna for invanarna. Konsekvenserna for naringslivet behandlas som en del av
beddmningen av konsekvenserna fér ekonomin och trafiksystemet.

Effekterna pa hindren for mobilitet kan till exempel granskas som forandringar i fol-
jande faktorer:

e Drister i tillgangligheten (t.ex. Tillgangligheten till centrumen fran randomraden
med personbil och kollektivtrafik)
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¢ hinder som samhallsstrukturen utformar i synnerhet for att barn och aldre ska
kunna réra sig pa egen hand

e Kostnader for mobilitet med olika fardmedel (i proportion till inkomstniva)
e mobilitetens andel av konsumtionen i olika inkomstklasser
e omfattningen av framkomlig infrastruktur

e Tillgdngen pa tillgangliga tjanster (inklusive E-tjanster).

Regional struktur och utvecklingsmaojligheter for regioner

Trafikforbindelser ar en betydande roll fér regionstrukturen och regionernas utveckl-
ingsforutsattningar. Stadernas betydelse som placeringsstalle for befolkning, arbets-
platser och produktion har vaxt allt sedan industrialiseringen. Féréandringen ar till sin
karaktar sjalvstarkande: foretagen forsdker placera sig nara marknaden och skapar
samtidigt kopplingar till utbud och efterfradgan pa slutprodukter och arbetskraft, vilket
lockar nya foretag till omradet. Regionutvecklingen &r saledes starkt bunden till ut-
vecklingen av staderna och stadsnétverk. Bakgrunden till stddernas uppkomst, tillvaxt
och skillnader i storlek &r regionernas férdelaktiga placering for olika produktionssek-
torer samt férdelar for produktionsverksamheten till foljd av regional koncentration och
centralisering.

Trafiksystemet paverkar i sin tur regionutvecklingen bland annat genom transport av
farligt gods och transportkostnader for ramaterial och slutprodukter. Transportkostna-
derna kan minskas genom att utveckla trafiksystemet. Investeringar i trafiksystemet
kan ses som den offentliga sektorns intervention, vars syfte ar att dampa polarise-
ringen av regionutvecklingen och forbattra placeringsfordelar for regionerna. Pa lang
sikt har utvecklingen av trafiksystemet sankt transportkostnaderna och minskat de geo-
grafiska avstandens betydelse som en faktor som paverkar foretagens placering.

Trafiksystemplanens konsekvenser for den regionala servicenivan och tillgangligheten
behandlas delvis i kapitel 5.2. Ur regionstrukturens och de regionala utvecklingsforut-
sattningarnas perspektiv granskas konsekvenserna for servicenivan och tillganglig-
heten i form av absolut tillganglighet. Den riksomfattande trafiksystemplanens konse-
kvenser for regionstrukturen och regionernas utvecklingsmojligheter bedéms i form av
expertbedomningar utifrén material och utredningar som beskriver regionstrukturen
samt tillganglighetsdversikter.

Konsekvenser for regionstrukturen och regionernas utvecklingsforutsattningar kan
granskas i form av foréndringar i féljande faktorer:

e regional fordelning av trafiksystemets utbud (t.ex. trafikledsnatens omfattning
och funktion, serviceutbud)
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e Regional tillganglighet (t.ex. forbindelser till metropolomradet eller till viktiga
terminaler eller hamnar fér godstransport)

e landskapscentrumens pendlingsomraden.

Levnadsforhallanden, byggd miljo och landskap
samt samhallstekniska nat

Det riksomfattande trafiksystemets konsekvenser fér befolkningens livsmiljo, levnads-
forhallanden och trivsel bedoms, eftersom de har en betydande koppling till livskvali-
teten och i synnerhet till forutsattningarna for mobilitet pa egen hand och sjalvstandiga
aktiviteter. Trafiksystemet paverkar livsmiljon, levnadsférhallandena, trivseln och forut-
sattningarna for aktiv mobilitet huvudsakligen genom mdjligheter till mobilitet, trafiksa-
kerhet, samhallsstruktur och trafikmiljoernas trivsamhet. Konsekvenser for livsmiljon
och levnadsférhallandena bedoms utifrdn de konsekvenser som namnts ovan i form av
expertbedomningar sa att syftet ar att speciellt granska kumulativa effekter pa olika
omraden och folkgrupper. Trafikmiljons trivsamhet avgors i allmanhet pa detaljerad
planeringsniva och darfor ar konsekvenserna for trivsamheten pa trafiksystemniva san-
nolikt sma.

Den riksomfattande trafiksystemplanens konsekvenser for den byggda miljon, naturen
och kulturlandskap, stadsbilden och kulturarvet bedéms, eftersom syftet med skydds-
objekten &r att bevara kulturella varden och naturvéarden. Trafiksystemets konsekven-
ser for byggd miljo, natur och kulturlandskap, stadsbilden och kulturarvet ar i allmanhet
forknippade med lokala objekt, som i skyddsprogrammen beddmts vara av lokal eller
riksomfattande betydelse. S&dana objekt &r till exempel nationellt vardefulla landskaps-
omraden och byggda kulturmiljéer av riksintresse. Enligt de riksomfattande malen for
omradesanvandning ska nationellt vardefulla kulturmiljon och naturarvets varden, ob-
jektens regionala mangfald och tidsskikt tryggas i landskapens planering och kommu-
nernas planlaggning samt i statliga myndigheters verksamhet.

Konsekvenser for den byggda miljon, naturen och kulturlandskapet, stadsbilden och
kulturarvet bedoms i samband med projektplaneringen och da utarbetas ocksa atgar-
der for att bek&mpa och minska olagenheter. Konsekvenserna for den riksomfattande
trafiksystemplanen bedéms i form av expertbedémningar och baserar sig till exempel
pa planer pa projektniva och riktlinjer for underhall.

De samhadllstekniska naten omfattar energi- och kommunikationsnat samt natverk foér
samhallstekniskt underhaill, det vill sdga avlopp och vattenforsorjning. Trafiksystemets
konsekvenser for energi- och kommunikationsnaten ar forknippade med forutsattningar
for automation, forutsattningar for stérningshantering och uppféljning av trafiksituat-
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ionen samt elektrifiering av bannatet. Den riksomfattande trafiksystemplanens konse-
kvenser for energi- och kommunikationsnaten bedéms i form av expertbedémningar
baserat pa befintliga tekniska bedémningar och kostnadsberakningar.

Paverkan pa energi- och kommunikationsnat kan till exempel granskas som férand-
ringar i féljande faktorer:

e tackningskrav for naten
e tekniska krav for naten (standard, tillférlitlighet)

e kostnadseffekter for genomférande av naten

Trafikledsinvesteringar inom den riksomfattande trafiksystemplanen eller andra atgér-
der har inga betydande konsekvenser for samhallstekniskt underhall for beslut som ar
vasentliga for underhallet fattas i den regionala och detaljerade planeringen.

5.6 Konsekvenser for trafiksystemets sakerhet

Vagtrafikens sakerhet

Trafiksystemplanens atgarder kan ha betydande konsekvenser for vagtrafikens saker-
het. Atgarder som gors i trafiksystemet andrar alltid exponeringen for risker (mobilitets-
mangden, valet av transportmedel och fardmedel), sannolikheten for riks (arrange-
mang i samhaéllsstrukturen och trafikmiljon) eller konsekvenserna av att risken blir verk-
lighet (arrangemang i trafikmiljon, fordonsteknik, raddningsvasendets tillforlitlighet).

Konsekvenserna for trafiksakerheten bedoms i regel genom att utnyttja influensfaktorer
som utformats enligt trafikprestation, typ av trafikled och atgarder och som baserar sig
pa forskningsdata och statistik.

Konsekvenserna for vagtrafikens sakerhet kan ockséa bedomas enligt vilken typ av kon-
sekvenser atgarderna i frdga konstaterats ha i undersokningar i Finland och internat-
ionellt. Bedomningen av atgarderna pa trafiksystemplaneringsniva ar mest tillforlitlig
nar det galler infrastrukturatgarder, som genomférandeprogrammet for mittracken eller
atgarder som hanfor sig till hantering av hastighetsnivan, som hastighetsbegransnings-
systemet och dvervakningen.

Trafiksystemplanens konsekvenser for trafiksdkerheten bedéms som expertbedém-
ningar och baserar sig pa konsekvensbedémning av ovan beskrivna atgarder.
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Konsekvenserna for vagtrafikens sakerhet kan granskas som férandringar i féljande
faktorer:

e antalet olyckor som lett till personskada eller dodsfall
e antalet doda och skadade i trafiken

e kostnader fér olyckor.

Fordelningen av sakerhetskonsekvenser kan granskas regionalt, i forhallande till reg-
iontyp eller trafikmiljo (tatort - glest befolkat omrade, landsvag - gatunat), olika fardme-
del (t.ex. personbil, kollektivtrafik, cykling, gang) eller olika befolkningsgrupper (alder,
kon).

Motionsmiljoernas sakerhet

Motionsmiljbernas sakerhet paverkas i synnerhet av verksamhetens placering, dispo-
sition av utrymmen for olika fardmedel samt férbindelser och fysiska konstruktioner i
motionsmiljderna. Genom placeringen av bosattning, arbetsplatser och service paver-
kas invanarnas val av fardmedel och vilka risker de moter nar de till exempel gar i
skola, kbpcentrum och servicecentrum.

Dispositionen av utrymmen och kvaliteten pa forbindelserna paverkar anvandningen av
fardmedel och sékerheten. Till exempel forbattras mojligheten att ga och cykla genom
att reservera tillrackligt med eget utrymme foér dem som promenerar och for cyklister,
sakerstélla direkta och trygga forbindelser och knutpunkter samt utveckla kompabilitet
med kollektivtrafiken. Fysiska konstruktioner i trafikmiljon paverkar trafiksituationerna
och realiseringen av risker pa grasrotsniva. Till exempel styr tydliga och konsekventa
trafikmiljoer anvandaren att agera sékert.

Trafiksystemplanens konsekvenser for motionsmiljons sékerhet bedéms i form av ex-
pertbedémningar genom att utnyttja forskningsdata om hur invanarna upplever mot-
ionsmiljoerna sdsom invanarbarometrar.

Konsekvenser for motionsmiljdernas sékerhet kan till exempel bedémas i form av for-
andringar i foljande faktorer:

e Antalet olyckor som lett till personskada per omradestyp och folkgrupp

e Omfattningen pa de omraden som upplevts ha en bristfallig sakerhetsniva
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Sakerhet i jarnvagstrafiken, sjofarten och luftfarten

Trafiksystemplanens atgarder kan paverka sakerheten i jarnvagstrafiken, sj6farten och
luftfarten. Sakerhetshanteringen for dessa transportformer baserar sig langt pa inter-
nationella konventioner och Europeiska unionens regelverk, internationella atgardspro-
gram och tekniska krav samt sékerhetsledningssystem. Dessa omfattas inte av hel-
heten fér den riksomfattande trafiksystemplanen.

Trafiksystemplanens atgarder kan dock ha betydande konsekvenser for trafiksyste-
mets sékerhet. Sadana atgéarder ar till exempel programmet for sakerhet i plankors-
ningar, investeringar i sakerhetsanordningar for trafikleder sam uppratthallande av
funktionsformagan for isbrytning, olijebekampning eller fartygstrafikservicen. Bedém-
ningen av atgardernas sakerhetskonsekvenser gors bland annat som expertbedém-
ningar.

Konsekvenser for sakerheten i jarnvagstrafiken, sjofarten och luftfarten kan granskas
som forandringar i till exempel féljande faktorer:

e antalet olyckor och tilloud per trafikform
e antalet skadade och ddda per trafikform

e antalet olyckor som lett till miljoskador och miljériskerna for olyckorna

Trafiksystemets datasakerhet

Elektrifieringen, digitaliseringen och automatiseringen av trafiken okar trafiksystemets
beroende av kommunikations- och elnat. Detta forutsatter en mycket stérningsfriare
funktion fér kommunikations- och elnaten och starkare sakerhet for datatrafiken &n tidi-
gare. Likasa framhavs betydelsen av att skydda sig mot risker som riktas mot datatrafi-
ken och datasystem samt identifieringen av sadana risker. Konsekvenserna for datasa-
kerheten utreds i form av expertbedémningar.

Effekterna pa trafiksystemets dataséakerhet kan till exempel granskas i form av férand-
ringar i féljande faktorer:

e riskerna som framkommer i bedémningarna av trafiksystemplanens atgarder
pa projektniva

e hur beroende trafiksystemet ar av el- och kommunikationsnéten samt av stor-
ningsfria digitala tjanster

e antalet datasdkerhetsavvikelser som akttrerna rapporterar och hur allvarliga
de &r
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Begrepp

Tidskostnad. Resultatet av den forbrukade tiden och vardet pa tiden. En av korkost-
nadskomponenterna. Enhetsvardet for tidskostnaderna (timprisen) beror pa resans
syfte. Vardet pa tid (i trafiken) ar det enhetsvarde som faststéllts for den férbrukade ti-
den, t.ex. euro/timme. Anvands vid berdkningen av tidskostnader.

Fordonskostnad. Kapital-, forvaltnings- och driftskostnader for fordonet. Rorliga for-
donskostnader ar bransle-, reparations-, service-, smoérjmedels- och dackkostnader
och de beaktas for alla fordonstyper. Fasta fordonskostnader ar avskrivnings- och ran-
tekostnader for kapital samt underhélls- och forvaltningskostnader, som beaktas end-
ast for lastbilar och bussar samt fordonskombinationer.

Projektbeddmning. Konsekvensbeddmning for ett enskilt trafikledsprojekt, dar det in-
gar en projektbeskrivning, konsekvensbeskrivning, konsekvensbedomning och plan for
efterhandsbeddmning.

Lonsamhetskalkyl. En berakning av storleken pa de fordelar och kostnader som om-
vandlats till ett penningbelopp i proportion till investeringskostnaden.

Transport (transportkedja) Forflyttning av varor (och ibland personer) fran en plats till
en annan.

Fardmedel. Transportform, varmed manniskor eller varor rér sig (till exempel gang,
cykling, kollektivtrafik, personbil 0.s.v.)

Fardmedelsfordelning. De olika fardmedlens andelar av de resor som gors av manni-
skor och varor (av antalet resor) eller av rese-/transportprestationen (av antalet kilome-
ter).

Trafik. Flyttning eller 6verféring av personer, varor och data fran en plats till en annan.
Trafiksystem. Den helhet som bestar av person- och godstrafik inom alla trafikformer,
av de trafiknat som betjanar dessa, av information samt av i lagstiftningen avsedda
tjanster, trafikmedel och system som styr trafiken.

Trafiktjanster. Enligt definitionen i lagen om transportservice ar trafiktjanster vilka som
helst offentliga eller privata tjanster och kombinationer av tjanster i anslutning till trafik
som tillhandahalls for allmant eller privat bruk. Utdver transportservice kan trafiktjanster
vara bland annat hyra av fordon, bokning av bil i sambruk och samékning (t.ex. hyra av
bil eller lanecykel) eller anskaffning av chauffor till ett tillgangligt fordon.
Transportservice. | begreppsapparaten fér lagen om transportservice asyftar trans-
portservice mobilitetstjanster och kombinationstjanster.

Mobilitetstjanster. Enligt definitionen i lagen om transportservice ar mobilitetstjanster
trafiktjanster samt formedlings-, informations-, parkerings- och andra stodtjanster i
omedelbar anslutning till dem.

Kvalitativ bedémning. Kvalitativ beddmning som omfattar kvalitet och egenskaper.
Se kvantitativ beddmning

Trafikmodell. Modellsystem (matematiskt) som beskriver trafikmassiga férandringar
och foréandringar i beteendet i trafiken.
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Trafikeringskostnader. Anskaffnings- och driftskostnader for transportmedel samt for-
valtnings- och 6vervakningskostnader for trafiken.

Trafiktjanster till marknadsvillkor. Trafiktjanster till marknadsvillkor uppstar utifran
den planering och prisséattning som den som bedriver transportverksamhet gor utan of-
fentlig finansiering.

Resa (resekedja). Forflyttning av en person eller ett fordon fran en plats till en annan,
till exempel hemifran till arbetsplatsen, fran arbetsplatsen till affaren och fran affaren
hem. Sma avvikelser (till exempel till kiosken) avbryter inte resan. Fardmedlet kan
andra under resan. Resan dit och tillbaka &r alltid separata resor. Som resor réknas
alla resor, aven korta, om de stracker sig utanfor den egna gardsplanen.
Olyckskostnad. Kostnader i penningbelopp for trafikolyckor. Priset pa olyckor omfattar
forutom direkta ekonomiska forluster &ven en kostnad som beskriver férlusten i vélbe-
finnande och som har faststallts utifran den s.k. betalningsvilligheten i samhallet.
Serviceniva For kunden innebér servicenivan den kombinerbarhet, smidighet, saker-
het, komfort och det pris som trafikanten eller chaufforen moter eller upplever i fraga
om resan eller transporten. For serviceleverantdren innebar serviceniva den kvalitet
som erbjuds, sasom resetid, turtathet.

Konsekvens. Den forandring som atgarden medfor for tillstandet nagot befinner sig i.
Aven en oférandrad situation kan vara en konsekvens.

Jamforelsealternativ. JAmforelseobjekt for det projekt eller den plan som ska bedo-
mas. Plan for eller beddémning av en situation dar projektet inte genomférs. Konse-
kvenserna for projektet eller planen faststalls i férhallande till jamforelsealternativet.
Samhallsekonomi. Granskning av fordelarna och kostnaderna for alla parter i sam-
hallet.

Samhallsekonomisk effektivitet. Produktion av stérsta mojliga sammanlagda nytta
for alla parter i samhallet till s& sma kostnader som mgjligt.

Miljobeddmning. Med miljdbedémning avses "beddmning enligt 8—11 § i lagen av mil-
jokonsekvenserna av en plan eller ett program, inklusive utarbetande av en miljérap-
port, genomférande av samrad, beaktande av miljorapporten och resultaten av samra-
den i beslutsprocessen samt information om beslutet.” (2 § 3 punkten i lagen om be-
doémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program)
Miljokonsekvens. Med miljdkonsekvenser avses "de direkta och indirekta verkningar
som en plan eller ett program medfér i Finland och utanfor finskt territorium for a) mén-
niskors hélsa, levnadsforhallanden och trivsel, b) marken, vattnet, luften, klimatet, véaxt-
ligheten och organismer samt fér naturens mangfald, ¢) samhallsstrukturen, den
byggda miljon, landskapet, stadsbilden och kulturarvet, d) utnyttjande av naturresur-
serna, e) vaxelverkan mellan de faktorer som ndmns i underpunkterna a—d”, (2 § 2
punkten i lagen om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och
program 2 § 2 punkten)
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Kallforteckning
Sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991).
Konventionen om biologisk mangfald (FordrS 78/1994)

Convention on Environmental Impact Assessment in a Transboundary Context (FordrS
67/1997 och FordrS 81/2017, Esbokonventionen)

EU:s vattenstrategi (EU-kommissionen 2012, Blueprint)

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december
2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet och
om upphéavande av beslut nr 661/2010/EU.

EU:s strategi for biologisk mangfald fram till 2020 (Europeiska unionen 2011)

Lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005)

Lagen om transportservice (320/2017)

Lagen om bedémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program
(200/2005)

Kommunikationsministeriets férordning om landsvags- och jarnvagsnatets huvudleder
och om deras serviceniva (933/2018)

Trafikverkets rapport Riksomfattande trafikprognoser (Trafikverkets undersokningar
och utredningar 57/2018)

Konventionen om skydd for varldens kultur- och naturarv (FérdrS 19/1987)
Markanvandnings- och bygglagen (132/1999)

Banlagen (110/2007)

Parisavtalet (FordrS 75/2016)

Slutrapport av den parlamentariska arbetsgrupp som styrt beredningen av den riksom-
fattande trafiksystemplanen (13.12.2018)

Protokollet om strategiska miljobedémningar (FordrS 69/2010)

Statsradets beslut om de riksomfattande malen fér omradesanvandningen
(14.12.2017)

Statsradets redogérelse om beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen
(SRR 8/2018 rd)

Véagen till en klimatsmart vardag — klimatpolitisk plan p4 medellang sikt fram till 2030.
Miljoministeriets rapporter 21/2017.

52



KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS PUBLIKATIONER 2019:14

Habitat Il — FN:s nya agenda for stadsutveckling (Forenta nationerna 2016)
Agenda 2030 — FN:s mal for hallbar utveckling (Férenta nationerna 2015)

Miljoskyddslagen (527/2014)
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