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LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle uuden tieliikennelain ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttami-
sesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Uutta, padosin 1.6.2020 voimaan tulevaa tieliitkennelakia muutettaisiin liikenne- ja viestintaministe-
rion hallinnonalalla toteutetun virastouudistuksen vuoksi. Lisaksi lakia uudistettaisiin siten, etta tie-
liikennekayttdon hyvaksyttyjé niin sanottuja HCT-ajoneuvoyhdistelmié (High Capacity Transport)
ja raskaita moottorikelkkoja koskevat sddnnokset siséllytettdisiin lakiin. Myos erikoiskuljetuksia
koskeviin saannoksiin tehtéisiin HCT-ajoneuvoyhdistelmiin liittyvid muutoksia. Tieliikennelakiin,
ajokorttilakiin ja sakon taytantdonpanosta annettuun lakiin tehtaisiin samalla myds korjauksia ja
tdydennyksid. Lakien on tarkoitus tulla voimaan 1.6.2020.
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PERUSTELUT
1. Asian tausta ja valmistelu
1.1. Tausta

Eduskunta hyvaksyi uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen (180/2017 vp) 10.8.2018.
Laki (729/2018) tulee padosin voimaan 1.6.2020.

Uuden tieliikennelain hyvaksymisen jalkeen on tapahtunut lainsaadanndllisia muutoksia, jotka edel-
lyttdvat uuden lain muuttamista vield ennen sen tuloa voimaan.

Tallaisia muutoksia ovat liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toteutettu virastouudistus
(hyvaksytyt lait 935/2018 ja 862/2009, Liikenne- ja viestintaviraston seka Vaylaviraston perustami-
nen), sekd HCT-ajoneuvoyhdistelman (High Capacity Transport) ja raskaan moottorikelkan hyvak-
syminen tieliikennekéyttoon.

HCT-ajoneuvoyhdistelmat hyvaksyttiin tieliikennekdyttoon ajoneuvojen kaytosta tiella annetun ase-
tuksen (1257/1992; jaljempana kayttdasetus) muutoksella 10.1.2019. Uuden tieliikennelain tullessa
voimaan 1.6.2020 kayttéasetus kumoutuu ja siksi asetuksen muutokset on sisallytettava uuteen tie-
litkennelakiin. HCT-yhdistelman hyvaksyminen edellyttad lisdksi muutoksia erikoiskuljetuksia kos-
keviin s&annoksiin.

Raskas moottorikelkka on uusi moottorikelkkailureitilla kaytettava ajoneuvotyyppi. Eduskunta hy-
vaksyi raskasta moottorikelkkaa koskevan hallituksen esityksen ajoneuvolain 16 ja 64 a 8:n sek&
erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta (185/2018 vp) 28.12.2018. Voimassa olevaan tielii-
kennelakiin, tieliikenneasetukseen (182/1982) ja kéyttdasetukseen tehdyt muutokset, jotka kumou-
tuvat 1.6.2020, tulee sisallyttad uuteen tieliikennelakiin.

Nyt ehdotettavilla laeilla tehtéisiin joitain korjauksia ja kokonaisuuden yhtendisyyttd parantavia
muutoksia. Uuden tieliikennelain muuttamisen lisaksi ajokorttilakia ja sakon tadytdntéonpanosta an-
nettuja lakia korjattaisiin.

1.2. Valmistelu
Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintaministeriossa.

Esitysluonnos on ollut lausuttavana 5.12.2019 — 16.1.2020 vélisend aikana. Lausunto on pyydetty
126 taholta (https://www.lausuntopalvelu.fi/).

2. Nykytila ja sen arviointi
2.1. Uuden tieliikennelain p&aasiallinen sisalto ja rakenne

Uusi tieliikennelaiksi kokoaa yhteen liikenteessé kéyttaytymistd koskevat sdédnnokset, kuten liiken-
teen yleiset periaatteet, lilkennesaannot ja ajoneuvojen kayttamista tiella koskevat saannét. Laissa
saadetddn myos liikenteenohjauksesta ja liikenteenohjauksessa kéytettavista laitteista ja merkeistéa
seka lain rikkomisesta mééarattavasta liikennevirhemaksusta. Laki sisaltaa saadosliitteen johon on
koottu litkenteenohjauslaitteet kuvineen ja selityksineen seka luetteloitu ajoneuvojen kayttosaanto-
jen paamittoja.



Uusi tielitkennelaki vahentaa liikenteessé kayttaytymistd koskevien saannosten kokonaisméaéraa ja
keventad hallinnollista taakkaa. Se myds lisad jossain maarin tienkayttajien omaa vastuullisuutta lii-
kenneturvallisuudesta, liikenteen sujuvuudesta ja ymparistosta. Uusi sadntely vastaa perustuslain,
kansainvélisten tieliikenteen sopimusten ja Euroopan unionin lainsdddadnnon asettamiin vaatimuk-
siin.

Uudella tielitkennelailla saddetéén useista sellaisista tieliikenteessa kayttaytymisen elementeista,
joista aiemmin on saadetty asetustasolla. Téllaisia uusia lain tasolla sd&dettavia asioita ovat muun
muassa moottorikayttdisten ajoneuvojen suurimmat sallitut ajoneuvokohtaiset nopeudet, litkenne-
merkit ja muut liikenteen ohjauslaitteet, ajoneuvolle ja ajoneuvoyhdistelmélle tielld yleisesti sallitut
mitat ja massat seka ajoneuvon kuormaaminen, kuorman varmistaminen seka hinaaminen. Kokoa-
malla ndmaé sédannokset yhteen selkeytetaan séantelya tienkéyttajien kannalta.

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta piti hallituksen esityksesta uudeksi tieliikennelaiksi an-
tamassaan mietinndssa 16/2018 vp uutta lainsaddantoa perusteltuna ja tarpeellisena péivityksena ta-
maén paivan tilanteeseen. Kaikkia tienkayttéjia koskettavana on tarkeaa, ettd sadntely on selkeaa ja
vastaa nykypdivan tarpeita. Valiokunta myds katsoi, ettd kokonaisuus on omiaan lisdédmaan liiken-
teen turvallisuutta ja sujuvuutta.

2.2. Muutostarpeet

Virastouudistus

Uuden tieliikennelain hyvaksymisen jélkeen liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalalla toteu-
tettiin virastouudistus, jossa perustettiin Liikenne- ja viestintavirasto ja Vaylavirasto. Uusi tieliiken-
nelaki tulisi saattaa vastaamaan muuttunutta virastotilannetta toimivaltaisten viranomaisten osalta.
Virastouudistusta on késitelty eduskunnan hyvaksymaéssa hallituksen esityksessa 61/2018 vp ja
eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta on antanut esityksestd mietinnén 21/2018 vp.

HCT-ajoneuvoyhdistelméa

Erdiden ETA-valtiossa rekisterdityjen tai kayttdonotettujen ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien
suurimmat tiell& sallitut pituudet ja suurimmat sallitut massat muuttuivat kdyttoasetuksen muutok-
sella 21.1.2019. Lisaksi sallittiin tielld kaytettavaksi uudentyyppisid, aiemmista poikkeavia ajoneu-
voyhdistelmid. Nam& muutokset ehdotetaan nyt sisallytettdvaksi tieliikennelakiin kéayttdasetuksen
kumoutuessa ja uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Aiemman asetuksentasoisen saantelyn sijaan uusi tieliikennelaki siséltda sen voimaan tullessa kaikki
ajoneuvon kayttoa koskevat sdannokset. Tadma on siksi, koska ajoneuvon kéyttoa koskevat velvoitteet
ja madraykset kohdistuvat padosin ajoneuvon kuljettajaan ja ovat kuljettajan vastuu- ja tehtavapii-
rissa.

Kéyttoasetuksen muutoksella uudentyyppiselle ajoneuvoyhdistelmalle, HCT-yhdistelmalle, séadet-
tiin suurimmat sallitut mittaa ja massaa koskevat vaatimukset, kdantyvyysvaatimukset sekd ajoneu-
vojen ja ajoneuvoyhdistelman turvalliseen kayttoon liittyvia yhdistelmén vakautta, kytkentéa ja va-
rusteita koskevia vaatimuksia. Nam4 esitetaan siséllytettdvaksi sellaisinaan uuteen tieliikennelakiin.
Suurimmat tiell& sallitut ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman pituudet muuttuivat kayttdasetuksessa
seuraavasti:
— Muun auton kuin M- ja M3 —luokan ajoneuvon suurin tielld sallittu pituus on 12 metrin sijaan 13
metrid, puoliperdvaunun uusi vetopituus on 18 metrid ja varsinaisen perdvaunun pituus 16,00
metria.
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— Kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelman suurin sallittu pituus on 16,50 metrin sijaan 23
metria.

— Auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmén suurin tiell& sallittu pituus on 20,75 metria entisen
18,75 metrin sijaan.

— Kuorma-auton ja yhden tai useamman perdvaunun yhdistelman suurin tielld sallittu pituus on
34,50 metria 25,25 metrin sijaan, josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen
sisépituuksien summa on 29,24 metria 21,42 metrin sijaan.

Kuormatilojen suurimmat sallitut sisépituudet perustuvat tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen
ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessa liikenteessa sallituista mitoista ja suurim-
mista kansainvalisessa liikenteessa sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY, jal-
jempana mitta- ja massadirektiivi, moduuliperiaatteen mukaisiin moduulimittoihin 7,82 metria ja
13,6 metrid. Kéayttoasetuksessa saddetyt ja uuteen tieliikennelakiin nyt esitettavat suurimmat sallitut
pituudet mahdollistavat kaytettavaksi mitta- ja massadirektiivin vaatimukset tayttavia kuorma-autoja,
perévaunuja ja puoliperdvaunuja kytkettyind niin, ettd Suomessa sallittu kuormatilan pituus mahdol-
listuu. Direktiivin mukaisia mittoja soveltavasta jasenvaltiosta oleva liikennditsija voi talloin hyo-
dynt&a tasapuolisia kilpailuedellytyksid, eli niin sanottua moduulimallia.

Myds ajoneuvoyhdistelman massaa koskeva muutos tuli voimaan samassa yhteydessa. Auton ja kes-
kiakseliperdvaunun suurin sallittu massa on nyt 50 tonnia 44 tonnin sijaan. Uusille pidemmille ny-
kyista useampiakselisille yhdistelmille sallitut massat ovat kymmenenakselisena 74 tonnia ja véhin-
taan yksitoista-akselisena 76 tonnia ilman paripydrévaatimusta.

Erikoiskuljetus

Uusien ja selvésti pidempien ja raskaampien ajoneuvoyhdistelmien tieliikennekayttoon hyvaksymi-
sen jalkeen on myos tarpeen méaritelld, mink&lainen kuljetus katsotaan jatkossa erikoiskulje-
tukseksi. Erikoiskuljetuksilta edellytetaan yhtaalta kuljetuksen turvallisuuteen liittyvia erityistoi-
menpiteitd, mutta toisaalta erikoiskuljetuksiin kéytettaville ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmille
sallitaan joitain kayttotarkoitukseen perustuvia poikkeuksia kaikkia ajoneuvoja koskevista teknisista
vaatimuksista.

Tarve erikoiskuljetuksen ja tavanomaisen tavarankuljetuksen valisen rajanvedon tarkentamiselle on

noussut entista selvemmin esiin erityisesti uusien, entista pitempien ja painavampien puoliperévau-

nuyhdistelmien tultua yleisesti sallituiksi tavarankuljetuksissa. Sdanndsten tarkennustarve liittyy ti-

lanteisiin, joissa on yleisesti kaytetty akselimassoja, jotka ovat tiella yleisesti sallittuja suurempia, ja
tilanteisiin, joissa erikoiskuljetuksiin suunniteltu ajoneuvoyhdistelmé ei tdyta normaalikuljetuksille

séadettyja kaantyvyysvaatimuksia.

Rajanvetoa erikoiskuljetusten ja normaalikuljetusten valilla on syyta tarkentaa ja selkeyttaa siten,
ettd erikoiskuljetuksissa voidaan yksiselitteisesti kéyttaa niihin parhaiten soveltuvaa kalustoa ja ul-
komailta Suomeen tuleva erikoiskuljetus olisi myds Suomessa sovellettavien saaddsten mukaisesti
erikoiskuljetus.

Erikoiskuljetuksella tarkoitetaan uuden tieliikennelain 2 §:n mukaan tiell& yleisesti sallittuja mittoja
tai massoja koskevista sadnnoksista poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeaminen on vélttdma-
tontd johtuen jakamattomasta kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon kayttétarkoituksen edel-
Iyttamaésta rakenteesta. Kéytannossé erikoiskuljetus tehdaén, kun jakamatonta esinetta ei voida koh-
tuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa useampiin kuljetuksiin.



Uuden tieliikennelain 158 §:n mukaan erikoiskuljetuksen saa suorittaa edellyttden, ettd enkéistdan
kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa ja haittaa. Erikoiskuljetuksen yhteydessa on tarvittaessa kdytettava
varoitusajoneuvoja ja liikenteenohjaajia. Erikoiskuljetuksessa kuorma on kuormattava sellaiseen
ajoneuvoon tai ajoneuvoyhdistelmaan, jolla kuljetettaessa ei tarpeettomasti yliteta tiell& yleisesti
sallittuja mittoja eikd massoja. Ensisijaisesti on véltettava sallitun leveyden ylittdmisté ja toissijai-
sesti korkeuden ylittamisté. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa tarkemmat maaraykset
erikoiskuljetuksen suorittamisesta.

Erikoiskuljetus edellyttad paasaannon mukaan lupaa. Uuden tieliikennelain 159 §:n mukaan erikois-
kuljetukseen on oltava erikoiskuljetuslupa, jos:

1) kuljetus ylittaa laissa sallitun massan;

2) kuljetus ylittdd merkittavasti laissa sallitun mitan;

3) kuljetus ylittad laissa sallitun mitan ja kuljetukseen kéytetdan muussa kuin ETA-valtiossa rekis-
teroitya tai kayttoonotettua ajoneuvoa;

4) liikenneturvallisuus edellyttdd lupaa kuljetuksen laadun vuoksi tai muusta erityisesta syysta; tai
5) kuljetusreitti, jolla kuljetus on mahdollinen, on méaritettava.

Néiden lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat maaraykset siitd, milloin kuljetus edel-
Iyttad erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan myontdmisen edellytyksisté.

Kaikki erikoiskuljetukset eivét tarvitse erikoiskuljetuslupaa, koska EU- ja ETA-maissa rekiste-
roidyilla kalustoilla suoritettaville kuljetuksille on olemassa niin sanotut vapaat mittarajat. Niiden
rajoissa suoritettavat normaalimassaiset erikoiskuljetukset eivét tarvitse erikoiskuljetuslupaa.

Tyypillisia erikoiskuljetuksia ovat jakamattomien esineiden, kuten koneiden, elementtien, rakennus-
ten, nostureiden ja isojen tuotteiden kuljetukset. Erikoiskuljetus tulee kyseeseen silloin, kun jakama-
tonta esinetté ei voida kohtuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa useampiin
kuljetuksiin.

Erikoiskuljetusluvan hakemisesta saddetadn uuden tieliikennelain 191 §:ssa. Lupaan voidaan asettaa
kuljetuksen reittid, ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi
seka litkenneympariston suojaamiseksi tarvittavia ehtoja. Pirkanmaan ELY -keskus myontéa kaikki
erikoiskuljetusluvat Manner-Suomessa. Erikoiskuljetuslupia myénnetaan vuosittain 10 000

14 000.

Erikoiskuljetusluvista saa lisatietoa ELY -keskuksen internet-sivustolta https://www.ely-kes-
kus.fi/web/ely/erikoiskuljetukset.

Raskas moottorikelkka

Hallituksen esityksen 185/2018 vp mukaan moottorirekien tekninen kehitys sek& moottorikelkkai-
lun merkitys matkailuelinkeinolle ja talvimatkailun tarpeet puolsivat moottorikelkkoja koskevan
saéantelyn uudistamista. Esityksen tavoitteena oli uudistaa saantelyé siten, ettd yleiset moottorikelk-
koja ja moottorikelkkojen kayttoa koskevat vaatimukset mukautetaan erityisesti tekniikan kehityk-
seen ja talvimatkailun tarpeisiin. Esityksen mukaan séantelya kevennettiin siten, ettd moottorikelk-
kojen kayttoa koskevat rajoitukset, jotka eivat ole moottorikelkkailureittien rakenteiden kestavyy-
den tai litkenneturvallisuuden nakdkulmasta perusteltuja, puretaan tai mukautetaan tekniikan kehi-
tykseen.



Ajoneuvolain madritelmid uudistettiin niin, ettd lakiin lisattiin raskaan moottorikelkan maaritelma,
joka tarkoittaa suurimmalta sallitulta omamassaltaan 0,8 tonnin painoisia, eli 300 kilogrammaa “ta-
vallista” moottorikelkkaa painavampaa moottorireked, jossa on olla kuljettajan lisaksi tilaa enintaan
neljalle henkilélle. Muutoksen tavoitteena oli mahdollistaa tiettyjen, nykyisin moottorireeksi katsot-
tujen ajoneuvojen kayttd maastoliikennelain (1710/1995) ja tieliikennelain tarkoittamilla moottori-
kelkkailureiteilld, jotka on erikseen osoitettu sallituiksi raskaille moottorikelkoille. Raskaan mootto-
rikelkan kuljettamiseen vaaditaan moottorikelkan kuljettamista vastaavasti T-luokan ajo-oikeus.

Muut muutokset uuteen tieliikennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon taytantddnpanosta annettuun lakiin

Uusi tieliikennelaki, ajokorttilaki ja sakon taytantdonpanosta annettua laki edellyttavét korjauksia ja
taydentamista vield ennen uuden tieliikennelain tulemista voimaan.

Suuntamerkin antamista koskeva liikennesaanto on tarpeen korjata vastaamaan vuoden 1968 kan-
sainvélisen tieliikennesopimusta.

Moottorikayttdisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kieltoa koskevaa saanndsté on tarpeen
korjata niin, etta tyhjakaynnin kielto koskee vain polttomoottorilla varustettua moottorikayttoista
ajoneuvoa. Liséksi on sallittava, ettd moottoria pidetd&n kdynnissé ennen ajoon lahtemistd enemmaén
kuin neljd minuuttia, jos ajoneuvon kayttd, esimerkiksi paineilmajarrujen toiminta sitd edellyttaa tai
jos pakkasta on yli 15 astetta.

Kuorman varmistamista koskevaan sééntelyyn on esitetty tarkempaa ja tdsmallisempad sééntelya
muun ohella liikennevalvonnan mahdollistamiseksi. Siksi kuorman varmistamisessa kaytettavista
menetelmista ja ajotilanteisiin liittyvista hidastuvuuksien raja-arvoista on tarpeen saatdd. Tama on
mahdollista toteuttaa Liikenne- ja viestintaviraston maarayksilla. Myos kuorman laadusta johtuvista
poikkeuksista kuorman varmistamisessa on tarpeen méaaraté yksityiskohtaisemmin, jos poikkeukset
eivat aiheuta vaaraa liikenneturvallisuudelle.

Lain muutoksella on pantava kansallisesti tdytantdon mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella
(EU) 2019/1242 tehty muutos, jolla pyritd&dn parantamaan paastottémien, kaytdnnossa sahkokayt-
toisten, raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Direktiivin mukaan paastéttéman ajoneuvon massa
saa olla suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu joh-
tuu paastottoman teknologian edellyttdmasta lisapainosta. Direktiivin mukaan lisdys saa olla enin-
tadn kaksi tonnia. Muutos on mahdollista toteuttaa niin, ettd se koskee kaksiakselista kuorma-autoa
ja kolmiakselista nivellinja-autoa. Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on tata laajempi,
mutta koska Suomessa on jo ennen muutosta ollut k&ytdssa enimméaismassoja, jotka ovat suurempia
kuin mitta- ja massadirektiivissa sadadetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole tarvetta suu-
rempiin muutoksiin.

Koululais- ja paivéhoitokuljetusten merkitsemisté koskevaa séantelyé on tarpeen tarkentaa niin, etta
koulu- ja paivéhoitokyytia osoittava merkintatapa yksinkertaistuu. Tarkeda on, etta kyytia osoittava
kilpi tai kupu on kooltaan, sijoittelultaan ja ndkyvyydeltaan sellainen, ettd kyytia odottavat ndkevat
sen riittavan kaukaa pysayttaakseen ajoneuvon. Talléin koulu- ja paivéhoitokyydin merkki voi olla
paitsi Kilpi, myds esimerkiksi tieliikennelain mukaisen taksivalaisimen péélle tai tilalle asetettava
kupu. Myo6sk&an merkin sijoittamisesta ei ole tarpeen s&atéa tarkasti, vaan vahimmaisvaatimuksena
tulee olla se, ettd se on sijoittelultaan ja nakyvyydeltdan sellainen, ettd kyytia odottavat nakisivét
sen riittdvan kaukaa pysayttaakseen ajoneuvon. Koska merkitsemisté koskeva sééantely olisi laissa
yleisempad, Liikenne- ja viestintavirastolle on tarpeen antaa toimivalta tarvittaessa antaa tarkempia
maéarayksié kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, véreistéd seka heijastavuus- ja valaisuominai-
suuksista.



Koulukuljetuksista merkittava osa tapahtuu pimeén aikaan valaisemattomilla teilla. Erityisesti
naissad olosuhteissa on perusteltua varoittaa muita tiellaliikkujia mahdollisesti tietd ylittavista lap-
sista. Siksi on tarpeen s&ataa vilkkuvan varoitusvalaisimen k&ytosta myos koulu- ja paivahoitokulje-
tukseen kaytettavassa autossa.

Liikennerikkomuksia koskevia sdéanndksia on tarpeen korjata. Ajoneuvon kuljettajan liikennesééan-
t6jen noudattamisvelvollisuudesta, joiden rikkomisena voidaan kuljettajalle maaraté litkennevirhe-
maksu, on tarpeen séataa tarkemmin. Talldin sadntelymalli myos yksinkertaistuu. Joutokaynnin rik-
komista koskeva sdadnnds on poistettava tieliikennelaista, koska siité sdadetédan pysékointivalvon-
nasta annetussa laissa.

Poikkeussaannosté velvollisuudesta noudattaa liikennesaantéja on tarpeen tdydentaa niin, etta ni-
menomaisesti todetaan tienkayttajan velvollisuus noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen tai
muun liikenteenohjaajan antamaa merkkid. Talléin muutos vastaa tavoiteltua nykytilannetta.

Siirtymasadnnosten taydentamistd on myos esitetty, koska muutoin laissa saddettyjé liikenteenoh-
jauksen toimenpiteitd ei ennétetd toteuttaa. Siksi on perusteltua, ettd sulkualue ja varoitusviiva tulee
merKkité lain liitteessa 4.1 séadetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta. Samalla
perusteella pyoratien merkitsemiseen on tarpeellista osoittaa kahden vuoden siirtyméaika lain voi-
maantulosta.

Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen saaddsten nojalla on myénnetty lupia poi-
keta eréité ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmié koskevista vaatimuksista. Naiden lupien voimassa-
olosta on sdadettdva voimassa olevan lain kumoutuessa toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi. Voi-
massa olevan tieliikennelain nojalla myonnettyjé poikkeuslupia ovat esimerkiksi erikoiskuljetuslu-
vat (voimassaolevan lain 87 c 8), joita on myonnetty vuosittain noin 10 000 kappaletta ja jotka ovat
voimassa enimmill&dn vuoden. Voimassaolevan lain nojalla annetun ja kumoutuvan kayttdasetuk-
sen 52 §:n nojalla on mydnnetty yksittéisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén osalta poikkeuksia
noudatettavista sadnnoksistd, jos se on ollut tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai
muun erityisen syyn takia. Téllaisia lupia on mydnnetty viime vuosina noin Kymmenen vuosittain ja
luvat on tyypillisesti mydnnetty toistaiseksi voimassaolevina. Kumoutuvan kéyttdasetuksen 52 8:n
nojalla on liséksi myonnetty poikkeuksia maaraaikaisiin kokeiluihin ajoneuvoyhdistelmille, jotka
ylittavét yleisesti tiell& sallitut mitat ja/tai massat. Kokeiluissa hankittiin tietoa erityisesti pitkien yh-
distelmien soveltuvuudesta tieverkolle. Osa poikkeusluvista on voimassa vield 1.6.2020 jalkeen eli
uuden lain tullessa voimaan. Ndiden lupien on tarpeen pysya voimassa vanhan lain kumoutumisen
jalkeen.

3. Tavoitteet

Uuden tieliikennelain hyvaksymisen jalkeen ja ennen sen tuloa voimaan on tieliikenteen lainsaadan-
ndssé tapahtunut muutoksia, jotka tulee siséllyttad 1.6.2020 voimaan tulevaan uuteen tieliikennela-
kiin. Samalla tehtéisiin korjauksia ja parannuksia pykéliin. Myos ajokorttilakia ja sakon taytantoon-
panosta annettua lakia korjattaisiin joiltain osin.

Ehdotettava muutokset ovat valttdmattomat liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toteute-
tun virastouudistuksen vuoksi sekd HCT-ajoneuvoyhdistelman ja raskaan moottorikelkan tieliiken-
nekayttdon hyvaksymisen jalkeen ennen uuden tieliikennelain tuloa voimaan 1.6.2020. N&ita koske-
vat séadnnokset sisaltyvat voimassa olevaan tieliikennelakiin (267/1981) ja kéyttdasetukseen, jotka
kumoutuvat uuden tieliikennelain tullessa voimaan.



4. Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1. Keskeiset ehdotukset

Virastouudistus

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalla toteutetun virastouudistuksen vuoksi uusi tieliiken-
nelaki muutettaisiin vastaamaan muuttunutta tilannetta toimivaltaisten viranomaisten osalta.

HCT-ajoneuvoyhdistelméa

Kéyttoasetuksessa sdédetyt HCT-ajoneuvoyhdistelmié koskevat sadnnokset siirrettdisiin paéosin uu-
teen tielitkennelakiin. Joistakin teknisista yksityiskohdista annettaisiin lakiin Kirjattavien valtuuksien
nojalla Liikenne- ja viestintaviraston maarayksid. Padosin kyse on ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistel-
mien pituuksista.

Liikenneturvallisuuden yllapitdmiseksi esitetddn uuteen tieliikennelakiin siséllytettavaksi kayttoase-
tukseen talla hetkelld siséltyvéat pitkien ajoneuvoyhdistelmien k&antyvyysvaatimukset, kolminive-
lisen ajoneuvoyhdistelmén vakautta koskevat vaatimukset seka pisimmille yhdistelmille séadetyt tur-
valaite- ja —varustevaatimukset. S&&dnnokset séilytettaisiin sisalloltdén paapiirteissadn nykyisié saan-
noksiad vastaavina, mutta niihin tehtéisiin joitakin, sdédnnoksid sovellettaessa tarpeellisiksi todettuja
tarkennuksia.

Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetuksia koskevia s&é&nnoksia endotetaan tarkennettavaksi erityisesti sen osalta, milloin
kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Edella kerrottu HCT-ajoneuvoyhdistelmien tulo liikentee-
seen on lisénnyt tarvetta tarkentaa tulkintaa siitd, milloin voidaan soveltaa erikoiskuljetuksia koske-
via poikkeuksia kaikkia kuljetuksia koskevista sdéannoksisté ja milloin kuljetus on merkittava ja jar-
jestettavé erikoiskuljetusta koskevien sdadnndsten ja maaraysten mukaisesti. Erikoiskuljetukseksi
voitaisiin katsoa jakamattoman kuorman kuljetus, joka on tarkoituksenmukaista tehda EU:ssa ylei-
sesti sovellettavista maksimimitoista tai —massoista poikkeavalla kalustolla.

Raskas moottorikelkka

Uuteen tieliikennelakiin lisattaisiin raskasta moottorikelkkaa koskeva sadntely voimassa olevasta tie-
liikennelaista ja kayttdasetuksesta.

Muut muutokset uuteen tieliikennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon téytantddnpanosta annettuun lakiin

Uutta tieliikennelakia korjattaisiin ja sen yhtendisyytta parannettaisiin.

Suuntamerkin antamista muulla kuin suuntavalaisimella muutettaisiin vastaamaan vuoden 1968 kan-
sainvalisen tieliikennesopimusta. Tyhjakéynnin kieltoa séédettaisiin koskemaan vain polttomootto-
rilla varustettua moottorikayttoista ajoneuvoa. Lisédksi sallittaisiin, ettd polttomoottoria olisi mahdol-
lista pitdd kdynnissd ennen ajoon lahtemista enemman kuin neljd minuuttia, jos ajoneuvon kaytto,
esimerkiksi paineilmajarrujen toiminta sitd edellytta4 tai jos pakkasta on yli 15 astetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin antamaan méarayksia kuorman varmistamisessa kaytet-
tavista menetelmistd, ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvojen maarittdmisesta seka
kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista kuorman varmistamisessa.
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Lain muutoksella pantaisiin kansallisesti tdytdntoon mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella (EU)
2019/1242 tehty muutos, jolla pyritddn parantamaan péaéstottomien, kéytdnnossé sahkokayttoisten,
raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Direktiivin mukaan p&&st6ttoman ajoneuvon massa saa olla
suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu pééas-
tottoman teknologian edellyttamasté lisdpainosta. Direktiivin mukaan lisdys saa olla enintddn kaksi
tonnia. Muutos on mahdollista toteuttaa niin, ettd se koskee kaksiakselista kuorma-autoa ja kolmiak-
selista nivellinja-autoa. Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on taté laajempi, mutta koska
Suomessa on jo ennen muutosta ollut kaytdsséd enimmaismassoja, jotka ovat suurempia kuin mitta- ja
massadirektiivissa séédetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole tarvetta suurempiin muu-
toksiin.

Koululais- ja paivahoitokuljetusten merkitsemisté koskevaa saantelya uudistettaisiin niin, etta koulu-
ja paivahoitokyytid osoittava merkintatapa yksinkertaistuu. Myodskaan merkin sijoittamisesta ei ole
tarpeen saatad tarkasti. Vahimmaisvaatimuksena merkitsemisessa tulisi olla se, ettd merkinté on si-
joittelultaan ja nakyvyydeltédan sellainen, ettd kyytid odottavat ndkevat sen riittdvan kaukaa pysayt-
taakseen ajoneuvon. Koska merkitsemista koskeva saantely olisi laissa yleisempéaé, Liikenne- ja vies-
tintavirastolle olisi tarpeen antaa toimivalta tarvittaessa antaa tarkempia maarayksia kilven ja kuvun
sijoittamisesta, koosta, vareista seké heijastavuus- ja valaisuominaisuuksista. Lisaksi saadettaisiin,
ettd koulu- ja paivahoitokuljetukseen kéytettdvassé autossa olisi mahdollista kayttaé vilkkuvaa varoi-
tusvalaisinta.

Ajoneuvon ajamista koskevien liikennesaantdjen liikennerikkomustunnusmerkistdja tarkennettaisiin
ja korjattaisiin. Talloin myos pykélien sdantelymalli yksinkertaistuisi. Joutokdyntiajan rikkomista
koskeva tunnusmerkistd poistettaisiin tieliikennelaista, koska siitd saddetdan pyséakdintivalvonnasta
annetussa laissa.

Poikkeussaannoksia velvollisuudesta noudattaa liikennesaantdja tdsmennettaisiin niin, ettd tienkayt-
tajan velvollisuus noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen antamaa merkkié tai muun liikenteen-
ohjaajan antamaa merkkia todettaisiin laissa nimenomaisesti. Talléin muutos vastaisi tavoiteltua ny-
kytilannetta eikd epéselvyytta liikennesaantdjen ja liikenteenohjauksen valisestd soveltamisesta
naissa tilanteissa olisi.

Siirtymdasadnnoksia myos tdydennettaisiin, koska muuten laissa edellytettyjé liikenteenohjauksen toi-
menpiteitd ei ennatettdisi toteuttaa. Siksi on perusteltua, ettd sulkualue ja varoitusviiva tulisi merkita
lain liitteessa 4.1 saadetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta. Kaksisuuntaisen
pyoratien merkinnalle esitetddn myods kahden vuoden siirtyméaaikaa lain voimaan tulosta.

Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen saadodsten nojalla on myénnetty lupia poi-
keta erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia koskevista vaatimuksista. N&iden lupien voimassa-
olosta olisi sdadettdva voimassa olevan lain kumoutuessa toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi.

Lisaksi ajokorttilain 65 8 korjattaisiin vastaamaan pykalén perusteluja ja sakon taytdntéonpanosta
annetun lain 1 8:n soveltamisalasddnnokseen lisdttaisiin maininta litkennevirhemaksusta.

4.2. Paaasialliset vaikutukset

Virastouudistus

Ehdotettavilla virastojen nimen muutoksilla ei ole vaikutuksia.
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HCT-ajoneuvoyhdistelma

Uuden HCT-ajoneuvoyhdistelmén vaikutuksia on arvioitu laajasti kayttoasetuksen muutoksen yh-
teydessa. Toteutuneita vaikutuksia ei ole toistaiseksi kattavasti arvioitu, koska uusi yhdistelmié on
ollut yleisesti tieliikennekdytdssé vasta jonkin aikaa ja kokonaisvaikutukset ndkyvét vasta, kun kay-
tossa olevaa kalustoa on uusittu sen normaalin elinkaaren mukaisesti. Joitakin alustavia arvioita to-
teutuneista vaikutuksista on kuitenkin ollut jo mahdollista tehda.

Uuden HCT-ajoneuvoyhdistelmén vaikutuksia on arvioitu laajasti kayttoasetuksen muutoksen yh-
teydessa. Toteutuneita vaikutuksia ei ole toistaiseksi arvioitu kattavasti, koska yhdistelmié on ollut
tielitkennek&dytossé vasta jonkin aikaa ja kokonaisvaikutuksia on tiedossa vasta, kun kaytdssa olevaa
kalustoa on uusittu sen normaalin elinkaaren mukaisesti. Alustavia arvioita HCT-yhdistelmien tule-
vaisuudesta on kuitenkin jo mahdollista tehda.

Yritysvaikutukset. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan vuoden 2019 aikana k&yttdonotetuissa
autoissa on ollut yleisesti 1-2 metria pidempi kuormatilan sisapituus. Sisépituus on mitoitettu tar-
kasti kuljettavien kuormalavojen tai rullakoiden mukaan. Myds massatavarassa (esimerkiksi hake ja
puru) on tehty yleisesti pidempié autoja, jolloin on saatu ympéri vuoden kantavuuskuormia ja pa-
rempi painojakauma. Etenkin talvella huonommissa keliolosuhteissa paremmasta painojakaumasta
on merkittavaa hyotya.

Elintarvikekuljetuksissa ja kappaletavararahdissa auton kuormatilan pituus oli ennen mittamuutosta
paasaantoisesti 7,8 metrié ja perdvaunun 13,6 metrid (moduulimitat). Vuonna 2019 kayttéonote-
tuissa vastaavissa autoissa yli puolessa on ollut vahintdédn metrin pidempi kuormatila. Alkuun toimi-
tettiin paljon 8,6 metrisella kuormatilalla olevia autoja, mutta myodnteisten kokemusten my6té uu-
sissa tilauksissa 9,6 metrinen kuormatilan suosio on lisaéntynyt. Yli 10 metrisella kuormatilalla ole-
via yli 12 metrisid autoja on otettu k&yttoon yli 20.

Kéyttoasetuksen voimaan tulon jalkeen yli 13,6-metrisia varsinaisia peravaunuja on otettu kayttoon
noin 120. Tarkkaa maaraa yli 25,25 m pitkista taysperavaunuyhdistelmisté ei tiedetd, koska eri au-
toja ja perdvaunuja kytketddn monin tavoin ristiin. Uudet pidemmaét peravaunut muodostavat aina
pidemman yhdistelmén riippumatta siitd, milla niita vedetdan. Kun siihen lisatdan pidemmat autot,
jotka vetdvat vanhoilla mitoilla oleva taysperédvaunuja, kokonaismaara on noin 200.

Arviot kaluston maaran ja laadun kehityksesta vuoden 2019 aikana ovat pitaneet varsin hyvin paik-
kaansa. Ensimmaiset 1-4 metri& lisapituutta (5-20 % lisd4 kuormatilan pituutta) ovat lisdnneet kulje-
tuskapasiteettia hyvélla suhteella kaluston hankinta- ja operointikustannuksiin nahden. Pisimpien
taysperdvaunuyhdistelmien (5-6 metri& lisépituutta) kohdalla hankintahinta on kasvanut paljon,
mutta operointikustannukset sopivissa kohteissa ovat kasvaneet maltillisesti merkittavaan kuljetus-
kapasiteetin lisddntymiseen ndhden.

Merkittavasti suurempaan ja yksikkokustannuksiltaan kalliimpaan HCT-kalustoon investoiminen on
hankalaa pienemmilla kuljetusyrityksilla ja siksi sitd ole juuri tapahtunut. Suurimmilla logistiik-
kayrityksilla on paljon sopimusautoilijoita, jotka toimivat alihankkijoina ison konsernin ajojérjeste-
lyn alaisena. Perinteisesti sopimusautoilijoilla on ollut oma auto ja jossain tapauksissa myo6s pera-
vaunu. Uusien A-tupla yhdistelmien kohdalla sopimusautoilijoilla on paasaantoisesti vain 68/76
tonnin massaan sopiva rekkaveturi, jolla se vetaa ison yrityksen trailereita. Autoilijan kaluston tek-
niset ominaisuudet voivat olla tdysin samat merikonttiliikenteessd, kappaletavaraliikenteessa ja lam-
poséadellyissa elintarvikekuljetuksissa. Pidempien HCT-yhdistelmien kaytto ei poista pienten yrit-
tajien mahdollisuuksia toimintaan, mutta muuttaa luonnollisesti markkinoita suurten logistiikkayri-
tysten ja autoilijoiden rajapinnassa.
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Suurimpien sallittujen mittojen kasvattaminen on tuonut ja tuo kuljetusyrityksille sd&stoja. Suurim-
mat hyédyt saadaan polttoaine- ja henkildstokuluissa pitkilla matkoilla. Lahes kaikki tilavuusperus-
teiset kuljetukset yli 100 kilometrin matkoilla ajettiin ennen HCT-muutosta noin 21 metrin pituisilla
kuormatiloilla olevilla tdysperdvaunuyhdistelmilla tai néité vastaavilla moduuliyhdistelmilla. S&a-
ddsmuutokset ovat tuoneet uusia vaihtoehtoja 19-29 metria pitkilla kuormatiloilla, jolloin eri kéyt-
totarkoituksissa on mahdollista hyddyntéa niihin parhaiten sopivia yhdistelmid. Tdma parantaa eri-
laisten kuormien yhdisteltdvyytta ja kuormatilojen tayttOastetta.

Tilastokeskuksen (Tieliikenteen tavarankuljetukset 2016, Tilastokeskus) mukaan vuonna 2016
kuorma-autoliikenteen yhteenlaskettu suorite oli noin 1 876 miljoonaa kilometria. Tasté suoritteesta
725 miljoonaa kilometri& oli ilman perdvaunua tapahtuvaa kuljetusta, johon yhdistelmien pituuden
muutoksilla ei ole vaikutusta. Puoliperdvaunuyhdistelmilld ajetaan 254 miljoonaa kilometri, tays-
perdvaunuyhdistelmilld ja moduuliyhdistelmilld 896 miljoonaa kilometria.

Suurempien mittojen merkitys merikonttien maantiekuljetusten volyymiin on ollut huomattava,
koska niiden osalta hyddyt pituuden muutoksesta ovat suurimmat. Merikonttikuljetuksia ajetaan
maanteill& vuosittain 60-80 miljoonaa kilometri, josta reilusti yli puolet tapahtuu puoliperdvau-
nuyhdistelmilla. Suuri osa naisté yhdistelmista on korvautunut tai korvautuu yhdistelmilla, joilla
kuljetetaan kaksi merikonttia kerrallaan. Koska merikonttien massa vaihtelee ja osa kuljetuksista on
sellaisia, joissa suurin sallittu massa ei riitd kahden kontin kuljettamiseen pitkéssakaan yhdistel-
mass4, suoritteen vahenemiseksi arvioidaan noin 10 miljoonaa kilometria.

Pidempien yhdistelmien kdyttd vahentéa suoritetta taysperdvaunuyhdistelmillé tehtavassa kappale-
tavaraliikenteessa ja elintarvikekuljetuksissa arvioin mukaan noin 100 miljoonaa kilometria vuo-
dessa. Metsateollisuuden tuotekuljetuksissa pelkén pituuden kasvattaminen vahentaa suoritetta ar-
vion mukaan noin 10 miljoonaa kilometria.

HCT-ajoneuvoyhdistelmien hyddyntaminen on edellyttanyt ja edellyttaa yrityksilta muutoksia ka-
luston liséksi kuljetusterminaaleihin, aikatauluihin ja sopimuksiin alihankkijoiden kanssa.

Vaikutukset litkenneymparistoon ja sen yllapitokustannuksiin. Pitkien yhdistelmien kaanty-
vyysvaatimusten muutokset ja muut ominaisuudet vaikuttavat lilkenneympériston mitoitukseen, ja
sité kautta aiheuttavat vaikutuksia litkenneympariston yllapitokustannuksiin.

Vuonna 2001 kayttoonotetun tasoliittymien (risteyksien) mitoitusohjeistuksen (Tasoliittymat, TIEH
2100001-01, Tiehallinto 2001 mukaisesti rakennettuihin liittymiin ei tarvita liittymakulmilla 90-110
gon (100 gon = 90°) valittémia toimenpiteitd esityksen mukaisen yhdistelmien pidentamisen takia.
Vanhempiin, vuoden 1986 ohjeiden (Tasoliittymat, Suunnitteluperiaatteita ja esimerkkejd, TVH
723844, Tie- ja vesirakennushallitus 1986) mukaisesti rakennettuihin liittymiin voi olla tarpeen
tehdd muutoksia, jotta kaikista pisimmat uudet yhdistelmét mahtuvat kulkemaan niissa. Naita ja
vanhempia liittymid on valtion tieverkolla noin kymmenen tuhatta kappaletta, joista neljésosa ras-
kaan liikenteen runkoverkolla, josta taas vastaavasti vain osa on raskaan kaluston kannalta merki-
tyksellisia.

Parannustoimien kustannukset vaihtelevat liittyméatyypin mukaisesti. VVaylaviraston arvion mukaan
vuoden 1986 ohjeistuksen mukaisen niin sanotun tulppaliittymén avartamiskustannukset olisivat
noin 2 000 - 10 000 euroa liittym&a kohden. Niin sanottujen kanavoitujen liittymien avartamiskus-
tannukset olisivat arviolta noin 26 000 euroa liittymaa kohden. Eritasoliittymien kanavoitujen ramp-
pien osalta avartamiskustannusten arvioidaan olevan 25 000 euroa ramppia kohden. Kiertoliitty-
mien avartamiskustannusten arvioidaan olevan noin 30 000 euroa kiertoliittyma& kohden. Koko-
naiskustannukset riippuvat parannustoimien laajuudesta.
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Suomen maantieverkolla on VVayléviraston tietojen mukaan hieman vajaa 12 000 maanteiden keski-
naista liittymaa. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristovirastojen tekeman arvion mukaan HCT-yhdistel-
mien kayttamilla yhteysvaleilld on yhteensa 1223 ajoneuvoyhdistelmien liikkumisen kannalta on-
gelmallista liittymaa.

Liittymien korjaustarpeet on madritetty Vaylavirastossa 31 metria pitkélla auton ja varsinaisen peré-
vaunun yhdistelmalla tehdyilla ilmakuvien simulointiajoilla. Liittymien korjauskustannukset on las-
kettu liittymékohtaisesti Fore-ohjelmistolla. Yksittdisten toimenpiteiden kustannukset perustuvat
toteutuneisiin tierakenne- ja varustekustannuksiin. Tehdyn tarkastelutyon perusteella kaikkien 1223
ongelmaliittymén korjauksen alustava kokonaiskustannusarvio on Véayléaviraston arvion mukaan
noin 70-75 miljoonaa euroa, josta kattavan verkon osuus on 35-40 miljoonaa euroa ja 585 liittymaa.
Kattava verkko kasittad TEN-T —véaylia, raskaan liikenteen runkoyhteyksid, elintarvikekuljetusten
reittejd, kappaletavarakuljetusten reitteja ja konttikuljetusreitteja noin 5200 kilometrid.

Maantieverkon liséksi kuntien katuverkolla on risteyksia ja litkenneympyroitd, joihin voi kohdistua
vastaavia muutostarpeita. Kuntien tarpeita ei ole arvioitu.

Sellaisissa kohteissa, joissa liittymén parannustoimet eivat ole kokonaistaloudellisesti kannattavia,
mutta joissa heikko kaéntyvyys aiheuttaa merkittavia ongelmia, kunnilla ja muilla tienpitajalla seka
ELY-keskuksilla on mahdollisuus asettaa HCT-ajoneuvoyhdistelmille liikkumisrajoituksia liikenne-
merkeill&. Haastavammista kohteista voidaan antaa tietoa etukateen liikennditsijoille, jotta niitd voi-
daan valttaa reittien suunnittelussa.

Pidemmat ajoneuvoyhdistelmat edellyttavat muutoksia vartioitujen tasoristeysten varoituslaitteiden
hélytysten aloitusaikaan ennen puomien laskeutumista ja junan ohitusta sek& tasoristeysten odotusti-
loja koskeviin liikennemerkkeihin. Muutoksia edellyttavét paéosin suurten teollisuuslaitosten ja sa-
tamien laheisyydessa sijaitsevat tasoristeykset.

HCT-kokeilujen perusteella merkittdvimmat ongelmat tiestoll& ilmenivét ahtaissa taukopaikoissa.
Ongelmat korostuvat talviaikana, kun lumivallit kaventavat risteyksia ja vahentavat pysakointipaik-
koja. Kayttdaseuksen muuttamisen yhteydessa ehdotettiin raskaan kaluston taukopaikkojen mitoi-
tusohjeistuksen muuttamista ja tdma ty6 on kaynnissa.

Vaikutukset polttoainekustannuksiin. Uudet monipuolisemmat vaihtoehdot kaluston mitoituk-
sessa ovat paranteet kuljetusyritysten mahdollisuuksia kayttaa kuljetussuoritukseen parhaiten sopi-
van kokoista kalustoa, mika nostaa tayttOasteita ja laskee kuljetettuun tavaramaaraéan suhteutettua
polttoaineen kulutusta.

Suuret kuljetusyritykset, joilla on paljon pitkid yhdistelmid omassa ajossa tai alihankkijoiden ajossa
ovatkin olleet paasaantoisesti tyytyvaisia HCT-yhdistelmilla saavutettuihin séastdihin polttoaineen
kulutuksessa vuoden 2019 aikana. Useiden autojen vertailukelpoisen seurannan perusteella 32-met-
rinen 11-akselinen single-pydra -yhdistelméa kuluttaa polttoainetta jopa hieman vahemman kuin 9-
akselinen 25-metrinen paripydréyhdistelmé. Kielteisten kokemusten taustalla on ollut liian suuren ja
tehokkaan moottorin valinta, milla on ollut vaikutusta polttoainetalouteen. Naita virheitd tapahtui jo
HCT-kokeilujen aikana.

Ajosuoritteen kannalta suurimmat sadstot polttoainekustannuksissa saavutetaan enintdén 28-tonnis-
ten pitkien merikonttien kuljetuksessa, koska niité voidaan kuljettaa 32 metrisessa 76 tonnin yhdis-
telméssé yhden sijaan kaksi. Polttoainekustannuksissa on mahdollista saavuttaa séastoa yli 30 pro-
senttia perinteiseen puoliperdvaunuyhdistelméén verrattuna. Tilavuusperusteisessa kuljetuksessa
(esimerkiksi kappaletavara- ja elintarvikekuljetuksissa) on mahdollista saavuttaa 5-15 prosentin
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saasto tavaralajista ja ajoneuvoyhdistelman pituudesta riippuen. Tama tarkoittaa ndissé kuljetuksissa
arviolta noin 20 miljoonaa litran saast6d. Kevyemmissa metsateollisuuden tuotteissa séastdja voi
kertyd noin 2,5 miljoonaa litraa ja merikonttikuljetuksissa noin 2,5 miljoonaa litraa. Taysimaarai-
sesti toteutuessaan kuljetusyrityksille tulee kertymaan polttoainekustannuksissa saastoéd noin 30 mil-
joonaa euroa vuodessa.

Vaikutukset henkilostokuluihin. Useissa kuljetustehtavissé suurin yksittainen kuluerd ovat kuljet-
tajan seka lastauksiin ja purkuihin osallistuvien tyontekijoiden henkildstokulut. Kuormakoolla on
vahainen vaikutus kuljettajan palkkaan, mutta yhdistelméatyypill& on vaikutus purkamisen ja las-
tauksen henkildstokuluihin. Jokainen perdvaunun irrotus ja kytkenta kestaa noin 15 minuuttia.
Tama johtuu siitd, ettd auto ja perdvaunu ajetaan erikseen lastauslaituriin.

Enintdan 150 kilometri& pitkilla kuljetusmatkoilla pitkéalla puoliperavaunulla kuluu véhemman ai-
kaa terminaalilla tdysperdavaunuyhdistelméan verrattuna, koska kuljettajalla kuluu véhemmén aikaa
kuorman purkamiseen ja lastaukseen. Y1i 150 km pitkill& kuljetusmatkoilla yli 30-metrinen yhdis-
telma sééstéa kuljettajakustannuksissa, vaikka kuorman purkamiseen ja lastaamiseen terminaalialu-
eella kuluu enemman aikaa, koska yhdistelmé& kuljettaa kerralla neljanneksen enemman tavaraa pie-
nempiin yhdistelmiin verrattuna.

Suuremmassa mittakaavassa kuljettajien palkkakustannuksissa on arvioitu tilavuusperusteisissa kul-
jetuksissa séastettavén noin 30 miljoonaa euroa vuodessa. Henkilostokulujen osalta sdastot kohden-
tuvat enemman pisimmille kuljetusmatkoille.

Vaikutukset kuljetuskalustoon. Pitkien yhdistelmien muodostaminen ainoastaan vanhoista ajo-
neuvoista ilman ajoneuvoihin tehtavid muutoksia ei padsaantoisesti ole mahdollista. A-double -yh-
distelméassé (kuorma-auton, puoliperdvaunun ja varsinainen peravaunun tai kuorma-auton, puolipe-
rdvaunun, apuvaunun ja toisen puoliperdvaunun yhdistelmassa) on paésaantoisesti mahdollista hyo-
dyntéa vanhoja peravaunuja jalkimmaisena yksikkona. Vanhojen puoliperavaunujen akselistoja on
usein péivitettava vetokidan asentamisen lisdksi, jotta ne tayttavat stabiliteettiin ja kadntyvyyteen
liittyvét vaatimukset ensimmaisend peravaununa.

HCT-ajoneuvoyhdistelmien tieliikennekéayttéon hyvéksymisen jalkeen pidempia taysperavaunuyh-
distelmi& on alkanut tulla liikenteeseen vetoautokaluston uusiutumisen myo6t4. Liikenne- ja viestin-
taviraston arvion mukaan noin 12 metristen autojen ensirekisterdinneissa tulee HCT-muutoksesta
johtuen alkuvaiheessa nopea kasvu. Perinteiselld 7,7 metrisell& kuormatilalla olevat noin 10,3 met-
rid pitkat autot siirtyvat kaytettyjen autojen markkinoiden kautta sellaisille toimijoille, joiden kéy-
t6ssa hieman pidemmasté auton kuormatilasta on véhemman hyotyd. Nykyiset autot ja perdvaunut
on mahdollista monilta osin hyddyntaa osana uusia pidempia yhdistelmid, lyhyita neliakselisia rah-
tiautoja lukuun ottamatta. Ndma autot sailyvat edelleen parhaina ratkaisuina raskaimpien tavarala-
jien kohdalla.

Uusien ratkaisujen kustannustarkastelussa pitkat puoliperdvaunut ja pitkat tdysperavaunuyhdistel-
mét on todettu kustannustehokkaiksi. Puoliperavaunun vetoauto (rekkaveturi) on standardituote, jo-
hon on mahdollista asentaa kaikki uudet turvavarusteet ja polttoaineen kulutusta vahentévat ominai-
suudet. Kun autossa ei ole kuormatilaa, sitd voidaan kayttad mahdollisimman joustavasti eri pera-
vaunujen vetoon sesonkien mukaan. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan puoliperdvaunun piden-
tdminen noin viidell4d metrill4 nostaa kustannuksia vain vahan, myds yhden tai kahden ohjautuvan
akselin lisdédminen on kohtuullisen taloudellinen toimenpide. Yksinkertainen rakenne on kevyt, jol-
loin yhdistelmaén saadaan hyva kantavuus.
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Kahdelle puoliperédvaunulle tyypillisen 13,6 metrisen kuormatilan saaminen samaan yhdistelméan
mahdollistaa eri tyyppisten kuormien yhdistamisen pitkilla kuljetusvéleilld (noin 33 metrin koko-
naismitalla). Kuljetusten kustannustehokkuus ja energiatehokkuus paranevat, kun tayttéaste on mas-
san ja tilavuuden osalta mahdollisimman korkea koko ajan.

Vuodan 2019 aikana saadut kokemukset uusien sadanndsten mukaisen kuljetuskaluston kéayttéon-
otosta ja suosiosta ovat olleet odotetun mukaisia. A-tupla yhdistelmén ensimmaiseksi perédvaunuksi
sopivia puoliperdvaunuja on liikenteessd marraskuussa 2019 yli 200. Yhdistelmié ei ole aivan néin
paljoa, koska osa uusista pitkistd yhdistelmistd on muodostettu kahdesta "HCT-etuvaunusta”. Osa
naisté perdvaunuista on niin sanotussa vaihtoperédvaunuliikenteessd, jossa kéytdssa on tuplamaaré
perdvaunuja autoihin ndhden ja autot vaihtavat vain perdvaunua terminaalilla.

Tallainen yhdistelméatyyppi on herattanyt kiinnostusta my6s muualla Euroopassa ja sopivia peravau-
nuja on saatavilla muiltakin kuin kotimaisilta valmistajilta. Liikenteessa olevien 31-34 metrié pit-
kien A-tupla yhdistelmien mé&éra on talla hetkella 100-150.

Vaikutukset kotimaiseen ajoneuvoteollisuuteen. Kotimaisen teollisuuden osuus perédvaunujen ja
kuorma-autojen seka paallirakenteiden valmistuksessa on merkittava. Kotimainen teollisuus oli ja
on aktiivisesti mukana uusiin pidempiin yhdistelmiin sopivien perédvaunujen kehittdmisessa, joten
yritykset ovat kyenneet tarjoamaan asiakkaiden kanssa yhdessa kehitettyja ratkaisuja heti pidempien
yhdistelmien mahdollistumisen jalkeen. Kotimaisia valmistajia ovat VAK, Ekeri, NTM ja Narko.

Vuoden 2019 ensirekisterdintilastojen perusteella lahes kaikki kotimaiset peravaunuvalmistajat ovat
toimittaneet myds pidempiin yhdistelmiin sopivia perdvaunuja ja auton paallirakenteita. Pienten toi-
mijoiden tuotanto on taipunut nopeasti uusien tuotteiden valmistukseen. Kotimarkkinat ja Ruotsin
markkinat ovat erittdin tarkeitd suomalaisille perdvaunuvalmistajille. Mittamuutos on vahvistanut
suomalaisten valmistajien asemaa. Ruotsin mittamuutoksen edetessé suomalaisilla valmistajilla on
selked etulydntiasema sinne avautuviin markkinoihin, koska tuotteet ovat jo valmiina.

Ymparistovaikutukset. HCT-uudistuksen on arvioitu vahentéva vuotuisia CO; péastdja noin

66 000 tonnia, jos kuljetettavan tavaran maaré séilyy ennallaan. Tdma on noin 0,6 prosenttia (10545
miljoonaa kilogrammaa, josta kuorma-autoliikenne 29,4 %) kaikista tieliikenteen CO»-paéstoista ja
noin kaksi prosenttia kuorma-autoliikenteen CO»-paastoista.

Kuorma-autojen haitallisia lahipaéstoja saddelladn moottorin tuottaman mekaanisen energian mu-
kaan. Kun yhdistelmén energiatehokkuus paranee, laskevat myods kuljetettavaan tavaramaaraan suh-
teutetut haitalliset lahipaéstot kuten pienhiukkaset ja typenoksidit. Toteutetuilla muutokset nopeut-
tavat jonkin verran kuorma-autokaluston uudistumista ja lisdé nykyaikaisilla saasteenpoistojarjestel-
mill& varustettujen autojen osuutta.

Mittojen kasvattamisen on edelld arvioitu vahentavan raskaiden ajoneuvoyhdistelmien liikennesuo-
ritetta 25 miljoonaa kilometrid. Tama tarkoittaa noin joka viidennen ajoneuvoyhdistelman poistu-

mistaliikennevirrasta pitkdn matkan tavaraliikenteessa, mika vahentad myos kokonaismelua, vaikka
yksittaisen ajoneuvoyhdistelmén melutaso olisi raskaammasta kuormasta johtuen hieman suurempi.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen. Merkittavin liikenneturvallisuudelle koituva hyéty HCT-ajo-
neuvoyhdistelmasta syntyy siitd, ettd raskaan liikenteen vuosittainen ajosuorite vahenee. Pidem-
mille yhdistelmille asetettavilla teknisilla vaatimuksilla pidetdén yksittéisen yhdistelman vakavan
onnettomuuden riski enintd&n samalla tasolla kuin vastaavilla muilla tdysperdvaunuyhdistelmilla.
Liikenneviraston (nykyisin Vaylaviraston) teettdman selvityksen perusteella muutos tulee véhenté-
maéan liikennekuolemia noin kolmella vuodessa ja vakavia loukkaantumisia noin 20.
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Yhdistelmien pituuden kasvu leventaa ajolinjoja ja hidastaa yhdistelmén liikkumista risteyksissa ja
liittymissa. Kanavoiduissa risteyksissa levedmmalla ajolinjalla liikkuva yhdistelma ei mahdu kai-
kissa tilanteissa ryhmittymiskaistalle kokonaan ja perdvaunu voi oikaista pientareelle. Tiukoissa
kaannoksissa pitkien varsinaisten perdvaunujen tai puoliperdvaunujen takakulman suuri sivuttainen
liike ulkokaarteen suuntaan menee joissakin tilanteissa oman ajokaistan ulkopuolelle. Yhdistelmien
kaantyvyysvaatimuksilla on pyritty varmistamaan se, ettei turvallisuus risteyksissé heikkene merkit-
tavasti.

Kolmenivelisiin HCT-yhdistelmiin liittyy ongelmia vakaiden ja turvallisten ajo-ominaisuuksien
osalta. Terdavét ohjausliikkeet aiheuttavat kaikissa yhdistelméatyypeissa suurempia sivuttais- ja kier-
tokulmakiihtyvyyksié yhdistelméan takapaéhan. Siksi HCT-yhdistelmille edellytetddn uusia stabili-
teettivaatimuksia. Yleisesti voidaan todeta, ettéd taysperavaunuyhdistelmien korvautumisella pitkilla
puoliperavaunuyhdistelmilld on positiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuudelle.

HCT-ajoneuvoyhdistelmilta edellytetddn uusimpien ajoneuvojen turvavarusteiden tasoa. Esimer-
kiksi kaistavahti ja automaattinen hatajarrutus tukevat kuljettajan toimintaa ja vahentévét vaaratilan-
teita. Vaatimukset nopeuttavat suurten ajonsuoritteiden yhdistelmien turvallisuustason paranemista.

Ajoneuvojen vilisten kytkentdjen irrotukset ja kiinnitykset ovat riski kytkennén irtoamiselle ajon
aikana. Auton, puoliperavaunun, dollyn ja toisen puoliperdavaunun yhdistelméssa on kolme erilaisin
vetokytkimin toteutettua liitosta. Terminaaleilla ajoneuvoja irrotetaan ja kytketaan toisiinsa monin
tavoin peravaunuja vaihdettaessa ja peruutettaessa lastauslaitureihin. Ainoastaan autoon asennetussa
vetokidassa on lukituksen tilasta kertova varoitusvalo kuljettajalle. Kaikissa vetokidoissa on mekaa-
ninen varoitusnasta, joka ilmaisee kayttajalle kytkentalaitteen lukittumisen. Turvallisuusviestin-
néssé, kuljettajien koulutuksessa ja liikenteenvalvonnassa kiinnitetdén erityista huomiota kytkentoi-
hin, jotta peravaunujen irtoamiset eivéat lisédanny HCT-yhdistelmien vuoksi.

Yhdistelmén pituuden kasvaessa kuljettajan nakema heikentyy. HCT-yhdistelmissé on kamerajéar-
jestelmd, joka poistaa peilien jattdmia kuolleita kulmia. Jarjestelmat ovat kehittyneet merkittavasti
perinteisestd yhdestd peruutuskameran nakymasta. Jarjestelmé néayttaa kuljettajalle automaattisesti
tarkeimpié nakymia yhdistelman ympérilta.

Liikenne- ja viestintdviraston mukaan HCT-yhdistelm& on ollut tdhdn mennessé osallisena kuole-
maan johtaneessa onnettomuudessa kaksi kertaa. Molemmissa tapauksissa kyse on ollut tilanteesta,
jossa henkil6auto oli ajanut tuntemattomasta syysté rekan keulaan. Néaiden lisaksi on ollut muuta-
mia onnettomuuksia, joissa on selvitetty yhdistelman pituuden vaikutusta.

Vuoden 2019 marraskuussa yli 30 metrisia yhdistelmia on liikenteessa noin 200. Suuri osa naista
liikenndi usean kuljettajan toimesta lahes jatkuvasti. Pitkien yhdistelmien liikennettd on jopa 3 mil-
joonaa kilometrid kuukaudessa ja maara kasvaa koko ajan. Taman liséksi 25,25-30 metria pitkilla
yhdistelmill& on liikennetta yli miljoona kilometrid kuukaudessa. Liikenneméaaréén nahden vaarati-
lanteita tai onnettomuuksia HCT-yhdistelmilla on ollut hyvin vahéan. Kuljetusala panostaa kuljetta-
jien koulutukseen, toimivaan ajojenjérjestelyyn ja kalustoon, mika on yhdessé tiukkojen ajoneuvo-
teknisten vaatimusten kanssa pitanyt turvallisuuden hyvélla tasolla. Ylimalkaan raskas litkenne on
liilkenneonnettomuuden aiheuttaja harvoin.

Tyollisyysvaikutukset. Kuljetusala on huolissaan raskaan liikenteen kuljettajien saatavuudesta.
Ajoneuvoyhdistelmien koon kasvaessa kuljettajien tarve véhenee. Kuljettajien tarpeen vahenemisen
ja tydvoiman heikon saatavuuden keskindista suhdetta pitkalla aikavélilla on vaikea arvioida. Kulje-
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tusala ei kuitenkaan ole pitanyt toteutettuja muutoksia tastd nakokulmasta ongelmallisena. Kuljetus-
kustannusten vaheneminen parantaa yleisesti teollisuuden Kilpailukykya ja sitd kautta voi vaikuttaa
tyollisyyteen myonteisesti.

Vaikutukset kansainvaliseen liikenteeseen. L&htokohta lainsaddannossa on se, ettd yhdistelman
viimeiseksi ajoneuvoksi kelpaa tyypillinen EU-lainsdddanndn mukainen eurooppalainen puolipera-
vaunu. Ensimmadinen puoliperdvaunu on myos mahdollista toteuttaa siten, ettd se tayttaa kaikkien
EU-maiden mittasdannét. Kaantyvyyteen, stabiliteettiin ja painojakaumaan liittyvét turvallisuuspe-
rusteiset vaatimukset eivat kuitenkaan mahdollista mink& tahansa puoliperdvaunun kayttamista yh-
distelman ensimmadisend puoliperdvaununa.

Toteutetut muutokset koskevat vain ETA-valtioihin rekisterdityja ajoneuvoja.

Vaikutukset rautatieliikenteeseen. Kuorma-autoilla suoritettavien kuljetusten tehokkuuden paran-
taminen parantaa tieliikenteen asemaa rautatiekuljetuksiin ndhden, mika siirtd4 kuljetuksia rauta-
teiltd maanteille. Ajoneuvoyhdistelman pituuden kasvu vaikuttaa padasiassa kappaletavarakuljetuk-
siin, elintarvikekuljetuksiin ja merikonttikuljetuksiin. Naita kuljetuksia suoritetaan Suomessa vain
vahan rautateilld, joten mittojen muutoksella ei ole merkittavaa vaikutusta rautatieliikennemarkki-
noihin.

Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetusta koskeviin sdannoksiin ehdotettavilla muutoksilla selkeytettaisiin sitd, minkélainen
kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Erikoiskuljetuksilta edellytetddn yhtaalta kuljetuksen turval-
lisuuteen liittyvia erityistoimia, mutta toisaalta erikoiskuljetuksiin kaytettaville ajoneuvoille ja ajo-
neuvoyhdistelmille sallitaan joitain kayttotarkoitukseen perustuvia poikkeuksia kaikkia ajoneuvoja
koskevista teknisisté vaatimuksista.

Tarve erikoiskuljetuksen ja tavanomaisen tavarankuljetuksen valisen rajanvedon tarkentamiselle on
noussut entista selvemmin esiin uusien, entista pitempien ja painavampien puoliperdvaunuyhdistel-
mien tultua yleisesti sallituiksi tavarankuljetuksissa. S&&nndsten tarkennustarve liittyy erityisesti ti-
lanteisiin, joissa on yleisesti kaytetty akselimassoja, jotka ovat tielld yleisesti sallittuja suurempia, ja
tilanteisiin, joissa erikoiskuljetuksiin suunniteltu ajoneuvoyhdistelmé ei tdyta normaalikuljetuksille
séadettyja kaantyvyysvaatimuksia.

Ehdotetuissa séannoksissa sallittaisiin erikoiskuljetuksen suorittaminen lahtokohtaisesti samanlai-
sella kalustolla, jota ké&ytetaédn erikoiskuljetuksiin yleisesti ET A-valtioissa ja jota Suomessa on kay-
tetty erikoiskuljetuksiin jo ennen HCT-yhdistelmien sallimista. Muutoksilla selkeytettaisiin myos
ulkomailta tulevan ja ulkomaille menossa olevan erikoiskuljetuksen saantelyé siten, etta tallainen
kuljetus olisi aiempaa yksiselitteisemmin erikoiskuljetus myos Suomessa.

Raskas moottorikelkka

Raskasta moottorikelkkaa koskevan s&éntelyn vaikutuksia on arvioitu laajasti hallituksen esityk-
sessa 185/2018 vp. Esityksen mukaan eduskunnan hyvéksymilla muutoksilla mahdollistettiin moot-
torikelkkoja suurempien raskaiden moottorikelkkojen kaytto tarkoitukseen soveltuvilla moottori-
kelkkailureiteilla suuremmalla henkilémaéaralla. Raskaan moottorikelkan lisédminen ajoneuvojen
joukkoon muun ohella mahdollistaa liikkumisen innovaatioiden ja talvimatkailupalveluiden uusien
mahdollisuuksien taysiméaaréaisen hyddyntamisen.
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Muut muutokset uuteen tieliikennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon taytantd0npanosta annettuun la-
kiin

Liikennesééantoihin esitettavilla korjauksilla ja tdydennyksilla ei arvioida olevan vaikutuksia liiken-
neturvallisuuden kannalta. Koulu- ja péaivéhoitokuljetusten merkitsemisté tarkentava séantely paran-
taa niihin kéytettavien autojen havaittavuutta.

Liikennerikkomustunnusmerkistdihin tehtavilla korjauksilla ja tdydennyksilla ei olisi taloudellisia
eikd muita vaikutuksia. Virhemaksujen rahamaérid ei esitetd muutettavaksi.

Kaksisuuntaisen pyo6ratien merkitsemiseen esitettavé seitseman vuoden siirtyméaika vaikuttaisi
tienpitdjien, erityisesti kuntien mahdollisuuksia parantavasti. Siirtyméaajalla olisi myonteisié vaiku-
tuksia tienpidon kustannuksiin, koska litkennemerkkien lisaédmisesta aiheutuvia kuluja olisi mahdol-
lista jakaa useammalle vuodelle. Rahamaaraisten vaikutuksia ei ole kyetty arvioimaan esitysta laa-
dittaessa, koska pyoréatieta osoittavien litkennemerkkien lukumaarésta ei ole tietoa.

Ajoneuvojen kayttoon liittyvien, voimassa olevan lain perusteella myodnnettyjen poikkeuslupien
voimassa olon jatkaminen on todettu liiketoiminnan jatkuvuuden kannalta valttamattémaksi uuden
lain tultua voimaan. Lupien voimassaolon jatkumisella on yrityksille hallintopaatdsten sitovuuteen
ja luotettavuuteen liittyvad merkitysta. Talla on myds merkittavia taloudellisia vaikutuksia yritystoi-
minnalle. Taloudellisia vaikutuksia ei ole arvioitu esityksen valmistelun yhteydessd, koska uuden
tieliikennelain tavoitteena on ollut ja on nailta osin nykytilanteen jatkuminen.

5. Lausuntopalaute

Hallituksen esitysluonnoksesta saapui liikenne- ja viestintdministeriéon x lausuntoa.

6. Saannoskohtaiset perustelut

1. Tieliikennelaki

Virastouudistus

Liikenteen turvallisuusvirasto muutettaisiin virastouudistuksen vuoksi Liikenne- ja viestintaviras-
toksi seuraavissa pykalissa:

- 65 8:n 2 momentin 5 kohdassa
- 65 8:n 5 momentissa

-67 8:n1,5 ja6 momentissa

- 68 8:n 1 momentissa

- 70 8:n 2-4 momentissa

- 72 8:n 3 momentissa

- 89 8:n 2 momentissa

- 93 8:n 5 momentissa

- 97 8:n 2 momentissa

- 102 8§:n 3 momentissa

- 105 8:n 4 momentissa

- 106 8:n 4 ja 10 momentissa

- 110 8:n 4 momentissa

- 113 8:n 2 momentissa

- 129 8:n 2 momentissa

- 130 8:n 5 momentissa



19

- 150 8:n 5 momentissa

- 156 §:n 4 momentissa

- 158 8:n 3 momentissa

- 159 §:n 2 momentissa

- 190 8:n 2 ja 3 momentissa

- 192 §&:n 1 momentissa

- liitteessa 3.3 liikennemerkissa C8 (Vaarallisten aineiden kuljetus)
- liitteessa 3.8 liikennemerkissd H14 (Kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kuljetukselle) ja H16
(Tunneliluokka)

- liitteessd 5.1 kohdassa n, seka

- liitteessé 6.4 kohdassa e

Liikennevirasto muutettaisiin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukseksi 191 §:n 1 ja 5 momen-
teissa. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus myontéé talla hetkella erikoiskuljetusluvan ja sen
toimivalta séilyisi. Sen lisaksi Liikennevirasto muutettaisiin Vaylavirastoksi 71 8:n 3 momentissa ja
189 §:n 2 momentissa.

HCT-ajoneuvoyhdistelméa

88 8. 5 luvun maaritelmat. Pykaldn 2 momenttia muutettaisiin. Puoliperdvaunuyhdistelmdssa osana
kansainvélista kuljetusta kuljetettavaa, lahtopaikalla valmiiksi kuormattua merikonttia voitaisiin
kontin sisallosta riippumatta pitdd jakamattomana kuormana yhdistelmapituuteen 23 metrié asti.
Hyvéksytyssé laissa oleva vastaava raja-arvo on 18 metrid. Raja-arvoa muutettaisiin, koska puolipe-
ravaunuyhdistelmaélle tielld yleisesti sallittua pituutta kasvatettaisiin 23 metriin (125 8). Muutos vas-
taisi kayttoasetuksen 2 §:n 2 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

100 §. Ohjautuva akseli. Pykalan 1 momentin vaatimusta ohjautuvan akselin pitdmisesté lukittuna
suoraan ajoa vastaavaan asentoon muutettaisiin siten, ettd se koskisi yli 40 kilometrin tuntinopeu-
della ajamista. Aiempi 60 kilometrin tuntinopeutta koskeva raja-arvo on liian korkea erityisesti pi-
demmille ajoneuvoyhdistelmille. Markkinoilla olevissa tuotteissa on yleensé lukittumisnopeutena
noin 30 kilometrid tunnissa. Muutos vastaisi kéyttéasetuksen 13 8:n 1 momenttiin tehtyd muutosta,
joka tuli voimaan 21.1.20109.

106 8. Ajoneuvon renkaiden liukuesteet. Pykalan 4 momenttiin tehtéisiin kaksi Kirjoitusvirheen kor-
jausta.

Pykalan 5 momentin vaatimus ajoneuvoyhdistelman vetoauton varustamisesta talvirenkaiden kayt-
toaikana laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon liikkeellelahtokykyé liukkaalla tienpinnalla
koskisi jatkossakin vain sellaisia yhdistelmid, joissa ylittyy mitta- ja massadirektiivissa sallittu
enimmaispituus tai enimmaismassa. Vaatimusta laajennettaisiin koskemaan kaikkia yli 18,75 metrié
pitki& yhdistelmia massasta riippumatta, koska huomattava osa ajoneuvojen kiinnijgamisisté tapah-
tuu tyhjilla tai kevyesti kuormatuilla yhdistelmilla, eiké nykyinen, vain yli 44 tonnin ajoneuvoyh-
distelmi& koskeva vaatimus ole t&han riittdva. Vaatimusten tayttdminen voidaan toteuttaa helposti
kaikkiin yhdistelmiin myos jéalkikéateen esimerkiksi lumiketjuilla. Muutos vastaisi kdyttoasetuksen
17 8:n 7 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.20109.

Pykal&an lisattdisiin uusi 6 ja 7 momentti, mink& johdosta nykyiset 6-8 momentit muuttuisivat 8-10
momenteiksi.
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Uudessa 6 momentissa edellytettaisiin yli 28 metri& pitkaan, talviaikana kaytettdvaan ajoneuvoyh-
distelmaan liikkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla parantavat hiekoittimet tai ketjuheittimet va-
hintaan yhdella vetavélla akselilla silloin, kun vetaville akseleille yhteensa kohdistuva massa on alle
25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta. Pitkid ajoneuvoyhdistelmia koskeva vaatimus olisi
muita yhdistelmi& koskevaa vaatimusta tiukempi, koska aiempaa pidemmat yhdistelmét joutuvat
ajamaan monissa risteyksissa hitaalla vauhdilla, miké liséa kiinnijadmisen riskid. Pidemman yhdis-
telman kiinnijadmisesta aiheutuva haitta muulle liikenteelle on my6s usein suurempi kuin lyhyen
yhdistelmén kiinnijadmisesté aiheutuva haitta. Muutos vastaisi kayttdasetuksen 17 §:n 8 momenttiin
tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Uudessa 7 momentissa sallittaisiin poikettavan 5 ja 6 momentissa saddetyista vaatimuksista silloin,
kun ajoneuvoyhdistelmassa on hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi kytkettava akseli, jonka
avulla saavutetaan 5 ja 6 momentissa saddettyé vastaava parannus ajoneuvoyhdistelmén etenemis-
kykyyn liukkaalla tien pinnalla. Edellytyksené poikkeukselle olisi, ettd vetaville akseleille kohdis-
tuu yhteensd vahintaan 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta. Téh&dn massaan laskettaisiin
mukaan edella tarkoitetulle vetavaksi akseliksi kytkettavélle akselille kohdistuva massa. Téssa tar-
koitettuja, hitaassa nopeudessa vetavéksi akseliksi kytkettdvia akseleita voisi olla ajoneuvoyhdistel-
maéssa useita, jolloin niille yhteensd kohdistuva massa huomioitaisiin mainitun 25 prosentin raja-
arvon tayttymista arvioitaessa. Tassa tarkoitetuksi vetavéksi akseliksi katsottaisiin akseli, jonka ve-
tovoima auttaa merkittavéasti ajoneuvoyhdistelman liikkeellelaht6a liukkaalla tien pinnalla ja joka
toimii vetavana akselina vahintdan nopeuteen 15 kilometri& tunnissa asti. Tallainen vetéva akseli
voisi olla varustettu esimerkiksi séhké- tai hydraulimoottorilla.

Muutos vastaisi padosin kayttdasetuksen 17 §:n 8 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019, mutta markkinoille tulossa olevien uusien teknisten toteutusten vuoksi sddnnoksia lie-
vennettaisiin siten, etta tassa tarkoitettu hitaassa nopeudessa vetévaksi akseliksi kytkettava akseli
voisi olla autossa tai perdvaunussa. Tieto siitd, ettd ajoneuvossa on tdssa tarkoitettu vetavaksi akse-
liksi katsottava akseli, merkittéisiin ajoneuvon rekisteritietoihin liikenteeseen hyvaksymisen yhtey-
dessd, jolloin liikenteen valvonnassa olisi yksinkertaista todeta edell& kerrotun 25 prosentin vaati-
muksen tayttyminen.

Pykalan 10 momenttiin lisattéisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarvittaessa tarkem-
pia maarayksia siita, minkalaisia laitteita voidaan pitdd 5 momentissa tarkoitettuina laitteina, joilla
voidaan parantaa ajoneuvon liikkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla ja siitd, minkalaista akselia
voidaan pitdd 7 momentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi kytkettdvana ak-
selina. Valtuuden tarkoituksena on poistaa mahdollisuus kiertaa lain sdédnnoksid asentamalla ajoneu-
voon laitteita, joilla ei k&ytdnndssé ole pitokykya parantavaa vaikutusta. Valtuutta kdytettaisiin, jos
ilmenisi tarvetta tarkentaa sitd, minkélainen tekninen toteutus katsotaan 5 momentin mukaisesti pi-
tokykya parantavaksi. Maarayksilla voitaisiin my0s tarkentaa sitd, minkalainen vetokyky on oltava
akselilla, jotta sitd voidaan pitdd 7 momentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi
kytkettavana akselina.

107 8. Yleiset kuormaussaannokset. Pykélan 4 momenttia muutettaisiin. Siiné olevan yleissaéannon
mukaan kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmélle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessa enintaan yhden metrin ja takana enintadan kaksi metrid ajoneuvon uloimman osan
ulkopuolelle. Momenttiin lisattaisiin vaatimus siitg, ettd jos ajoneuvoyhdistelma ei tdytd 132 8:n 1
eikd 2 momentissa saadettyd kaantyvyysvaatimusta kuorma saisi ylittdd ajoneuvon takaosan enin-
tdan yhdelld metrilla. Rajoitus koskisi kdytanndssé lahinnd eréité 21.1.2019 voimaantulleiden s&én-
ndsten mukaisia HCT-yhdistelmid. Téllaiset, jo kuormaamattomina tavanomaisia yhdistelmia huo-
nommin k&éantyvat yhdistelmét voisivat aiheuttaa kdantymistilanteissa vaaraa, jos kuorman ylitys
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yhdistelmén takana olisi yht&d metrid pidempi. Muutos vastaisi kdyttGasetuksen 45 §:n 2 momenttiin
tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

108 §. Kuorman sijoittaminen. Pyk&lan 1 momenttiin lisattdisiin vaatimus, jonka mukaan vetoajo-
neuvon ja useamman perdvaunun muodostamassa ajoneuvoyhdistelméssé kuorma tulee sijoittaa
mahdollisimman eteen koko yhdistelma huomioiden. Sdanndksen tarkoituksena on kieltéé sellainen
moninivelisen ajoneuvoyhdistelmén vakauden kannalta vaarallinen kuormaaminen, jossa paino
kohdistuu padasiassa ajoneuvoyhdistelmén takaosaan. Kuljetettaessa esimerkiksi kahta pitk&a meri-
konttia, olisi raskaamman kontin oltava yhdistelmdssa etummaisena. Muutos vastaisi kayttoasetuk-
sen 46 §:n 1 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Pykalén 2 ja 3 momentti yhdistettaisiin 2 momentiksi. Muutoksella korjattaisiin saéannésten muok-
kausvaiheessa tapahtunut virhe.

115 8. ETA-valtiossa rekisteroity ja kayttdonotettu ajoneuvo. Pykalén 1 ja 2 momenttia muutettai-
siin ja pykalaan lisattaisiin uusi 4 momentti. Pykéldn 1 momentissa korvattaisiin direktiivin koko
nimi sille 88 8:ssd méaéritellylld nimelld mitta- ja massadirektiivi.

Pyké&lan 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon kolmella tai use-
ammalla akselilla varustetun telin muille kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen sum-
man olisi oltava vahint4én 1,6-kertainen ohjautuville akseleille kohdistuvaan massaan verrattuna.
Ehdotettava muutos olisi vahéinen lievennys lain nykyiseen vaatimukseen ja vastaisi kayttdasetuk-
sen 19 b §:n 3 momenttiin tehty4d muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Vaatimuksella siitg, ettd telin massasta valtaosan on kohdistuttava muille kuin ohjautuville akse-
leille, pyritddn varmistamaan, etta perdvaunu kulkee hallittavasti pienissa nopeuksissa ja oikenee
suoraan asentoon nopeuden kasvaessa. Momentissa séadettyd massasuhdetta koskevaa vaatimusta ei
sovellettaisi ajoneuvoon, jonka on osoitettu tayttdvan ohjauslaitetta koskevan E-séannén n:o 79 sel-
laisen version tekniset vaatimukset, jota on sovellettu ajoneuvon ensimmaisen kayttoonoton ajan-
kohtana tai tdtd myohemmin. Mainitussa E-saannossa sdadetaan ajoneuvon hallittavuutta koskevista
vaatimuksista eik& kansallisille lisdvaatimuksille ole perusteita.

Momentista poistettaisiin uuden tieliikennelain 115 §:n sd&nnos, jonka mukaan momentissa tarkoi-
tettuna ohjautuvana akselina ei pidetd ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena suoraan ajoa vastaa-
vaan asentoon nopeuden ollessa yli 30 kilometri& tunnissa. Vanhoihin perdvaunuihin sovelletaan
niiden kayttoonottoajankohdan mukaisia teknisia vaatimuksia. Poistettavaksi ehdotettava kaytto-
s&énnos yhdistettyna vanhoihin ohjauslaitteiden teknisiin vaatimuksiin ja vaatimustenmukaisuuden
osoittamistapoihin aiheuttaisi joidenkin vanhojen peravaunujen muutosten yhteydessa tilanteen,
missa niihin voisi toteuttaa vaarallisia ratkaisuja. Muutos vastaisi kayttdasetuksen 19 b 8:n 3 mo-
menttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.20109.

Pykalan uudessa 4 momentissa saddettdisiin yhdistelmastd, jossa olisi apuvaunun péélle kytketty
puoliperdavaunu, jossa on ohjaava akseli, jonka ohjaus perustuu vetoajoneuvon vetopdydan asen-
toon. Téallainen kytkenta olisi l&htokohtaisesti kielletty, mutta voitaisiin sallia, jos yhdistelman lii-
kenneturvallisuus olisi riittavalla tavalla osoitettu. Tarve kiellolle on syntynyt HCT-ajoneuvoyhdis-
telmien sallimisen myota.

Puoliperdvaunun ohjaava akseli saa yleensé ohjausheratteen sita vetdvan ajoneuvon vetopéydén ja
puoliperdvaunun valisen kulman muutoksesta. Apuvaunussa edellytetddn yhdistelman vakauden

vuoksi, ettd vetopdyta on laakeroitu alustaansa, jolloin se ei yleensa kd&nny apuvaunun ja puolipe-
ravaunun vélistd kulmaa vastaavasti. Tamén seurauksena puoliperdvaunun ohjaus voisi kéyttaytya
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arvaamattomasti ja aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuudelle. Tassé lahtdkohtaisesti kiellettaviksi
ehdotettuja ajoneuvoyhdistelmié ei talla hetkelld ole kaytdssa, joten kiellolla olisi 1ahinna ennaltaeh-
kaiseva vaikutus. Jos jatkossa ilmenisi tarvetta tallaiselle kytkennalle, tekniselle toteutukselle olisi
mahdollista hakea Liikenne- ja viestintavirastolta poikkeuslupaa ajoneuvolain nojalla ja ajoneu-
voyhdistelmén turvallisuutta voitaisiin arvioida poikkeuslupakasittelyssa. Kytkennan turvallisesta
toteuttamisesta ja tahén soveltuvalta apuvaunulta edellytettévésta rakenteesta voitaisiin tarvittaessa
antaa Liikenne- ja viestintdviraston maarayksia ajoneuvolain nojalla.

116 8. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun moottorikayttdisen ja hinattavan ajoneuvon
akselille ja telille kohdistuva suurin sallittu massa. Pykalan otsikkoon tehtaisiin kirjoitusvirheen
korjaus.

Pykélan 2 ja 3 momentissa on viittaus liitteissa 6.1 ja 6.2 saddettyihin suurimpiin sallittuihin akseli-
ja telimassoihin. Momentteihin lisattaisiin tarkennus, jonka mukaan akselille ja telille kohdistuva
massa ei saa ylittdd myodskaan liikenneasioiden rekisteriin merkittyéd arvoa. Tdma rekisteriin mer-
kitty arvo voi olla tiella yleisesti sallittua arvoa pienempi esimerkiksi siksi, ettd ajoneuvoa ei ole
teknisesti hyvéksytty tielld yleisesti sallittuihin suurimpiin massoihin asti. Muissa ET A-valtioissa
kuin Suomessa tiella yleisesti sallitut massat ovat usein pienempia kuin Suomessa. Tésta syysta ul-
komaisten ajoneuvojen rekisterointitodistuksiin on merkitty tielld sallittuja massoja, jotka voivat
olla pienempid kuin Suomessa sallitut vastaavat. Ndita massoja ei tarvitse soveltaa silloin, kun
ETA-valtiossa rekisteroity ajoneuvo ja ajoneuvoyhdistelma tayttavat Suomessa sovellettavat ajo-
neuvon kayttoa koskevat vaatimukset. Ajoneuvolle ja ajoneuvoyhdistelmaélle teknisesti sallittuja
massoja ei kuitenkaan saa ylittdd. Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 19 a 8:n 1 momenttiin teh-
tyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykalan 3 momentissa tarkennettaisiin ehtoja sille, milla edellytyksilla liukkaalla tienpinnalla voi-
daan riittdvan vetopidon saavuttamiseksi tilapdisesti ylittaa tielle yleisesti sallittu akselimassa. Muu-
tokset vastaisivat kdyttdasetuksen 19 a §:n 2 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019.

Pykalan uudessa 4 momentissa sallittaisiin se, ettd ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa
akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kédytettdessa tilapaisesti ylittda suurimman tiella
sallitun massan, jos tdmé on valttaméatonta riittavan kaantyvyyden saavuttamiseksi. Ajonopeus saisi
talldin olla enintdan 30 kilometria tunnissa ja akselille kohdistuva massa enintdén 12 tonnia. Saan-
nosta sovellettaisiin esimerkiksi tiukoissa kdannoksissa tehtévésséa perdvaunun kolmiakselisen taka-
telin viimeisen kiintedn akselin keventamisessa. Markkinoilla on tuotteita, jotka toteuttavat kyseisen
toimenpiteen automaattisesti. Suurin sallittu ajonopeus rajattaisiin 30 kilometriin tunnissa siksi, etta
pienissa nopeuksissa tehtavalla akselimassojen muutoksella ei ole suurta vaikutusta ajoneuvon va-
kauteen. Myodské&én uuteen 132 a 8:4an ehdotettuja ajoneuvoyhdistelmén vakauteen liittyvié vaati-
muksia ei sovellettaisi, kun téssa tarkoitettuja toiminnollisuuksia kaytetaan enintadn nopeudella 30
kilometrid tunnissa. Muutokset vastaisivat kayttdasetuksen 19 a §:n 3 momenttiin tehtyja muutok-
sia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

117 a 8. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kayttéonotetun perdvaunun suurin sallittu massa. Uudessa
117 a §:ssé saadettéisiin varsinaisen perdvaunun niin sanotusta siltasddntémassasta. VVarsinaisen pe-
rdvaunun massa ei saisi ylittdd mééaraa, joka saadaan lisddmalld 20 tonniin 350 kilogrammaa jokai-
selta 0,10 metrilt4, jonka perdvaunun d&drimmaisten akselien vélinen etdisyys ylittdd 1,80 metria. Pe-
ravaunujen moniakselisten telien suurimpia sallittuja massoja korotettiin kayttéasetuksen muutok-
sella, joka tuli voimaan 21.1.2019.
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Uudet telimassat mahdollistavat enimmaismassaltaan aiempaa suurempien peréavaunujen hyvéksy-
misen liikenteeseen, mink& vuoksi perdvaunuille oli tarpeen asettaa vastaava siltasaantd kuin vii-
siakselisella autolla on. Liikenteessa on téll& hetkell& pieni maaré lyhyité ja raskaita peravaunuja
joiden suurinta massaa uusi saannos rajoittaisi. Nama perévaunut aiheuttavat useille silloille liian
suuren rasituksen. IIman téssa ehdotettua uutta siltasdantoa, néaille silloille jouduttaisiin lissdméaan
neli- tai useampiakselisia perdvaunuja koskevia painorajoituksia, jotka koskisivat lyhyiden ja ras-
kaiden perdvaunujen lisdksi myos kaikkia muita neli- tai useampiakselisia perédvaunuja ja rajoittaisi-
vat siten osaksi turhaan sallittuja massoja.

Kéyttoasetuksen muutoksella sdédetyn siirtymasaannoksen mukaan vaatimus koskee ennen
1.4.2019 kayttoonotettua perdvaunua vasta 1 paivastad tammikuuta 2024. Siirtyméséannds ehdote-
taan saddettédvéksi saman sisaltdisend tdmén lain 195 8:ssé. T&ssé tarkoitetut lyhyet ja raskaat pera-
vaunut ovat pa&osin varsin idkkaitd ja endotetun siirtymaajan jalkeen normaalin kayttdikansa lo-
pussa. Erityistapauksissa perdvaunun kayttod voitaisiin jatkaa sille aiemmin hyvéksytylla massalla
Liikenne- ja viestintaviraston myontamalla poikkeusluvalla perdvaunun normaalin kayttéian lop-
puun asti sellaisilla reiteilla, joilla ei ole kriittisi& siltoja. Pykala vastaisi kayttdasetuksen 22 8:44,
joka tuli voimaan 21.1.20109.

122 8. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun auton ja peravaunun yhdistelman suurin sal-
littu massa. Pykélaan liséttaisiin sdannokset siitd, ettd ajoneuvoyhdistelmén massa ei saa ylittaa niita
massoja joihin asti se on teknisesti hyvéksytty eikd niitd massoja, jotka sille on merkitty liikenneasi-
oiden rekisteriin enimmaismassoiksi. Lisdykselld selkeytettaisiin sitd, etta lain liitteessa 6.6 mainit-
tuja arvoja voi soveltaa vain sellaisiin yhdistelmiin, joille tallaiset massat on hyvéksytty. Ajoneu-
voyhdistelmélle sallittu enimmaismassa merkitéan yleensa vetoauton rekisteritietoihin, koska useat
tekniset, esimerkiksi yhdistelman jarrujen suorituskykyyn liittyvét vaatimukset koskevat yhdistel-
maén vetoautoa. Muutokset vastaisivat kayttoasetuksen 19 a 8:n 1 momenttiin tehtyja muutoksia,
jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykalassa viitattaisiin autolla vedettévalle ajoneuvoyhdistelmalle sallittujen massojen osalta jatkos-
sakin liitteeseen 6.6, johon tehtdisiin muutoksia, jotka padosin vastaisivat kayttdasetuksen 23 §:4dn
tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.20109.

Liitteeseen 6.6. tulisi paljon muutoksia ja siksi se annettaisiin kokonaan uudelleen.

Liitteen 6.6 a kohdassa saddettdisiin auton ja keskiakseliperavaunun yhdistelman suurimmasta salli-
tusta massasta. Kohta muuttuisi hyvéksyttyyn lakiin verrattuna siten, etta tallaisen yhdistelman suu-
rin sallittu massa olisi laissa séadetyn 44 tonnin sijaan 50 tonnia. Massa vastaisi Norjassa ja Ruot-
sissa vastaavalle yhdistelmalle sallittua enimmaismassaa, mika helpottaisi rajat ylittavia kuljetuksia.
Muutos vastaisi kayttoasetuksen 23 §:n 1 momentin a kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019.

Liitteen 6.6 b kohdassa saddettdisiin muun autolla vedettavan ajoneuvoyhdistelméan kuin a kohdassa
tarkoitetun auton ja keskiakseliperavaunun yhdistelman suurimmasta sallitusta massasta. Kohdassa
ei enéa lueteltaisi kaikkia vaihtoehtoisia ajoneuvoyhdistelmatyyppejé, joten samoja, ensisijaisesti
akselimé&arésta riippuvia enimmaismassoja sovellettaisiin kaikkiin muihin kuin a kohdassa tarkoitet-
tuihin autolla vedettaviin ajoneuvoyhdistelmiin. Sallituista autolla vedettavista ajoneuvoyhdistelmaé-
tyypeista sdadettdisiin 151 8:ssd. Koska liitteen 6.6 b kohdassa sdédettavat massat koskisivat jat-
kossa my0s auton ja puoliperdvaunun yhdistelméaa, laskisi téllaisen viisiakselisen yhdistelmén teo-
reettinen suurin sallittu massa 48 tonnista 44 tonniin. Muutos vastaisi kdyttoasetuksen 23 8:n 1 mo-
mentin b kohtaan tehtya muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019. Téllaisille yhdistelmille sallittiin
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kéyttoasetuksen siirtymasédannoksessa viiden vuoden mééraaika soveltaa asetuksen voimaan tullessa
voimassa olleita enimmaismassoja, jos peravaunu on otettu kayttdén ennen 1.4.20109.

Kayttoasetuksen kumoamisen johdosta lain 195 8:n 8 momentiksi lisattaisiin mainittua kayttdase-
tuksen siirtyméséannosta vastaava siirtymésaannos. Useiden erilaisten, aiempaa pidempien ja ras-
kaampien puoliperavaunuyhdistelmien tullessa mahdolliseksi ei ole en&é perusteltua sdédelld auton
ja puoliperdvaunun sekd auton ja varsinaisen perdvaunun muodostamien yhdistelmien enimmadis-
massoja erikseen. Liséksi yhdistelmét, jotka saattoivat ennen 21.1.2019 voimaan tulleita saddos-
muutoksia saada 48 tonnin massan, ovat paéasiassa lyhyitd maa-ainesten kuljetukseen kaytettavia
yhdistelmié. Kéytannossa yhdistelman siltasdénto rajaa tallaisten yhdistelmien suurimman sallitun
massan enintéan 44 tonniin, joten auton ja puoliperdvaunun viisiakselisen yhdistelman suurimman
sallitun massan alentamisella on hyvin vahan kaytannon vaikutusta. Liitteen 6.6 b kohdassa sdédet-
tavat massat neliakselisen yhdistelmén massasta yhdeksanakselisen yhdistelman massaan sailyisivat
edelld kerrottuja muutoksia lukuun ottamatta ennallaan. Koska useista ajoneuvoista kootuissa pi-
demmissa yhdistelmissa on enemman akseleita, akselikohtaiset kuormitukset jd&vat aiempaa pie-
nemmiksi. Tasta syysta liitteen 6.6 b kohtaan liséttéisiin saédnnokset suurimmista sallituista mas-
soista 10- ja 11-akselisille yhdistelmille, joiden perdvaunuja ei valttdmatta ole varustettu paripyorin.
Muun auton ja perdvaunun tai peravaunujen kuin liitteen 6.6 a kohdassa tarkoitetun auton ja kes-
kiakseliperdvaunun yhdistelmén suurin tiell& sallittu massa olisi 10-akselisena 74 tonnia ja vahin-
taan 11-akselisena 76 tonnia. Muutokset vastaisivat kayttdasetuksen 23 8:n 1 momentin b kohtaan
tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.20109.

Liitteen 6.6 ensimmaist& selityskohtaa muutettaisiin. Liitteessa tarkoitettua akselien lukumaéaraa las-
kettaessa kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissé ei otettaisi huomioon ilmaan nostettua akselia
eikd akselia, jolle tielld yleisesti sallittu massa on pienempi kuin viisi tonnia. S&4nnds muuttuisi si-
ten nykyisestd, silla nykyisen saannoksen mukaan akselien lukuméaaraé laskettaessa kuusi- tai use-
ampiakselisissa yhdistelmissa ei oteta huomioon akselia, johon kohdistuva massa on pienempi kuin
viisi tonnia. Muutoksen seurauksena ei enéa olisi merkitysté silla, mika akselille todellisuudessa
kohdistuva massa on vaan silla, mik& on akselille tielld yleisesti sallittu massa. Saannés on alun pe-
rin tarkoitettu estimaan viisiakselisen yhdistelman suurinta sallittua massaa koskevan sdannéksen
kiertdaminen asentamalla sellainen lisdakseli, jonka merkitys on k&ytdnndssé olematon. Kevyem-
missa, enintdan kuusiakselisissa yhdistelmissa on kuitenkin joskus tilankaytollisista syista tarpeen
kayttad yhta pienipyoraisté akselia, jonka suurin sallittu massa on tyypillisesti noin neljé tonnia.
Kéytannossa tallaisella ratkaisulla voidaan esimerkiksi mahdollistaa yhden ylimaaraisen auton kul-
jettaminen ajoneuvonkuljetusyhdistelméssa. Lisaksi uusissa pitkissd moniakselisissa yhdistelmissé
syntyy osakuormalla helposti tilanteita, joissa useille akseleille kohdistuu painoa vain 3-5 tonnia,
vaikka koko yhdistelman massa on noin 60 tonnia. Téallaisia tilanteita ei ollut huomioitu aiemmassa
s&annoksessd. Muutokset vastaisivat kayttdasetuksen 23 §:n 2 momenttiin tehtyj&d muutoksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.20109.

Liitteen 6.6 ensimmaiseen selityskohtaan liséttéisiin ajoneuvoyhdistelmén eri ajoneuvoissa olevien
perakkaisten akseliryhmien sallittua massaa eli niin sanottua siltasdantomassaa koskeva saannos,
jonka mukaan vetévan ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun etummaiselle telille kohdistu-
vien massojen summa ei saisi ylittdd maaréa, joka saadaan lisaédmalla 20 tonniin 350 kilogrammaa
jokaiselta 0,10 metrilt4, jonka telien &&rimmaéisten akselien valinen etdisyys ylittda 1,80 metria.
Sadnnoksessa sovellettava laskentakaava vastaisi viisiakselisen auton siltasddntomassan laskenta-
kaavaa ja uudessa 117 a §:ssa sdédettavaksi ehdotettavaa perdvaunun siltasdédntdmassan laskenta-
kaavaa. Tyypillinen siltoja erityisesti kuormittava rakenne on auton 27-tonninen teli ja sité lahella
oleva peravaunun 18-tonninen teli. Aiempi kolmen metrin vaatimus ndiden telien vélille ei riitta-
vasti rajaa kuormituksia. Siltarasitusten kannalta kahden perakkaisen telin vélinen etéisyys ja massa
ovat merkitsevié riippumatta siitd, ovatko telit samassa ajoneuvossa vai perékkaisissa ajoneuvoissa.
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Taman vuoksi siltasddntdmassan enimmaisarvoa sovellettaisiin jatkossa my0ds vetavén ajoneuvon
viimeisen telin ja vedettdavén ajoneuvon ensimmaisen telin valisiin etdisyyksiin ja telimassojen sum-
maan. Saannods koskisi myods perakkaisten perdvaunujen teleille kohdistuvia massoja. Téllaisia tilan-
teita on esimerkiksi lyhyissé ja raskaissa, auton ja kahden puoliperdvaunun muodostamissa niin sa-
notuissa B-link-yhdistelmissé. Vaatimus koskisi my6s apuvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelmaa,
jolloin vaatimus olisi yhtendinen 117 a §:88n ehdotetun perdvaunun siltasadnt6d koskevan saannok-
sen kanssa. Muutokset vastaisivat kayttoasetuksen 23 §:n 3 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tu-
livat voimaan 21.1.2019. Tallaisille yhdistelmille sallittiin kdyttdasetuksen siirtymasaannoksessa
poikkeus, jonka mukaan, jos ajoneuvoyhdistelméssé on ennen 1.4.2019 kayttoonotettu ajoneuvo,
sovelletaan siltasdantdmassaa koskevaa vaatimusta 1.1.2024 lukien. Kayttoasetuksen kumoamisen
johdosta lain 195 8:n 9 momentiksi lisattaisiin mainittua kayttéasetuksen siirtymasaannosta vas-
taava siirtymasaannos.

Liitteen 6.6 toiseen selityskohtaan tehtéisiin viittausmuutos liitteen 6.6 a ja b kohtaan ehdotettujen
muutosten vuoksi.

Liitteen 6.6 kolmatta selityskohtaa muutettaisiin. Siind séadettéisiin, ett4 auton ja yhden tai useam-
man peravaunun yhdistelman vetaville akseleille tulee aina kohdistua véhintédén 15 prosenttia ajo-
neuvoyhdistelmé&n massasta. Lain 106 8:n 5 momentissa edellytetdédn talvikuukausina kéytettavan
vetopitoa parantavaa laitetta, kun alle 18 prosenttia yhdistelman massasta kohdistuu vetéville akse-
leille. Tdman vaatimuksen lisdksi tarvitaan kaikille yhdistelmille vahimmaéisvaatimus vetéville akse-
leille kohdistuvasta massasta, jotta ne pystyvat eteneméaan liukkaalla tienpinnalla. Liitteen 6.6 kol-
mannessa selityskohdassa sdilytettaisiin ennallaan séannés, jonka mukaan yli 68 tonnin ajoneu-
voyhdistelméssé yhdistelméan massasta vahintaan 20 prosenttia tulee kohdistua vetéville akseleille.
Tallaisessa yhdistelmassa edellytettéisiin, ettd vetoauton ohjaaville akseleille kohdistuu v&hintédan 9
prosenttia ajoneuvoyhdistelméan massasta. Erityisesti pitkien, puoliperdvaunun vetoautolla vedetta-
vien yhdistelmien ohjattavuuden varmistamiseksi sdédettaisiin vaatimus myos ohjaavalle akselille
tai ohjaaville akseleille kohdistuvan massan prosenttiosuudesta, jotta yhdistelmia ei mitoiteta liiaksi
pelkan vetopidon perusteella. Muutokset vastaisivat kayttoasetuksen 23 §:n 6 momenttiin tehtyja
muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 kolmanteen selityskohtaan lisattaisiin mahdollisuus poiketa edelld kerrotuista massojen
prosenttiosuuksista kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissa lyhyissa siirtoajoissa silloin, kun
ajoradan kitkaominaisuuksista ei muodostu riskia liikenneturvallisuudelle eiké kuljetuksen suoritta-
miselle. Poikkeuksella helpotettaisiin esimerkiksi lastausterminaalin pihalla ja 1&hell& toisiaan ole-
vien terminaalien Vélilla hitaalla ajonopeudella tehtdvia osittain kuormatun yhdistelman siirtoja sil-
loin, kun tien pinnan Kitka on niin hyva tai kun korkeuserot ovat niin pienig, ettei ole riski& kiinni-
jaamisesté eiké hallittavuuden menettamisestd. Poikkeus olisi uusi.

Liitteen 6.6 kolmanteen selityskohtaan liséttéisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tar-
vittaessa maarayksia siitd, minkalaista akselia pidetdéan téssa tarkoitettuna vetavana akselina, jolle
kohdistuva massa voidaan huomioida vetéville akseleille kohdistuvaa massaa méaritettadessa. Koska
vaatimuksilla pyritddn varmistamaan etenemiskyky ja vahentdméan liikennetté haittaavia kiinnijaa-
misid liukkaalla tien pinnalla, voitaisiin vetdvana akselina pitd4d muutakin akselia kuin sellaista, jota
kaytetddn vetavana akselina jatkuvasti. Markkinoilla on esimerkiksi hydraulisesti toimivia vetavia
etuakseleita, joilla parannetaan ajoneuvojen etenemiskykya vain pienissé nopeuksissa. Maarayk-
sissa voitaisiin pitaé vetavana akselina myos perdvaunussa olevaa, vetavaksi kytkettdvaa akselia sil-
loin, kun akseli parantaa merkittavasti yhdistelmén etenemiskykyé. Tallainen akseli voisi olla esi-
merkiksi jarrutusenergiaa talteen ottava, séhkomoottorilla varustettu akseli silloin, kun s&hkdémoot-
torien teho ja energiavarastot olisivat riittavié. Tieto téssa tarkoitetuksi vetavaksi akseliksi hyvaksy-
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tystd akselista merkittéisiin ajoneuvon rekisteritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyvaksymisen yh-
teydessd, joten tulkintaa ei tarvitsisi tehda liikennevalvonnan yhteydessa. Uudella valtuutusséén-
noksell& voitaisiin ottaa huomioon nopeasti kehittyva ajoneuvoteknologia.

Liitteen 6.6 neljatta selityskohtaa muutettaisiin. Siit4 kumottaisiin s&44nnds, jonka mukaan ajoneu-
voyhdistelmé&d, jonka massa on yli 60 tonnia, saa kayttada 30.4.2018 saakka, jos auton moottorin
teho ylittaa arvon, joka saadaan kaavasta: 300 kilowattia + 2,625 kilowattia/tonnia x (yhdistelma-
massa tonneina — 60 tonnia). Sadnnoksen soveltaminen on paattynyt 1.5.2018, joten kyseiselle veto-
auton moottorin tehon siirtymésaénnokselle ei ole endi tarvetta. Selityskohdassa ei mydskaén enaa
puhuttaisi auton moottorin tehosta, vaan yleisemmin yhdistelmén tehosta. Muutoksella mahdollis-
tettaisiin uudentyyppisten teknisten ratkaisujen hyédyntdminen vaadittua minimitehoa maéritetta-
essé ja voitaisiin poistaa tarve polttomoottorin ylimitoitukselle silloin, jos osa yhdistelman tarvitse-
masta tehosta tuotetaan muulla voimanlahteelld. Selityskohtaan liséttéisiin lisaksi Liikenne- ja vies-
tintavirastolle valtuus antaa tarvittaessa maarayksia siitd, minka tyyppiset voimanlahteet voidaan
ottaa huomioon yhdistelman tehoa maéritettaessa. Tallainen voimanlahde voisi olla esimerkiksi pe-
ravaunussa oleva vetava akseli, joka ottaa talteen jarrutusenergiaa. Maarayksilla voitaisiin tarkentaa
sitd, mink&lainen tallaisen akselin tuottaman vetovoiman tulisi olla ja, miten paljon energiaa sen pi-
taisi voida varastoida, ettd se huomioitaisiin yhdistelmén tehossa. Maarayksia ei vélttamatta annet-
taisi heti lain tullessa voimaan, koska téllaiset ratkaisut ovat vasta tulossa markkinoille. Tieto téssa
tarkoitetuksi akseliksi hyvaksytysté akselista ja sen antamasta tehosta merkittaisiin ajoneuvon rekis-
teritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyvaksymisen yhteydessa, joten tulkintaa ei tarvitsisi tehda lii-
kennevalvonnan yhteydessa.

Liitteen 6.6 viidennesta selityskohdasta kumottaisiin séannds, jonka mukaan puoliperdvaunuyhdis-
telman suurinta sallittua massaa koskevia raja-arvoja sovelletaan myds moniosaisen ajoneuvoyhdis-
telmén osana olevaan auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelméan. Saannoksen tavoitteena
oleva tie- ja siltakuormitusten rajoittaminen toteutuisi liitteen 6.6 ensimmaisen ja toisen selityskoh-
dan saannoksilla, joten toinen, kaytannon merkitykseltaan lahes samanlainen séannés liséisi turhaan
esimerkiksi litkenteenvalvojien ja kuljetusyrittdjien tyota.

Liitteen 6.6 viidenteen selityskohtaan lisattaisiin s&4nnos, jonka mukaan vaihtoehtoisia kayttovoi-
mia kéyttavan ajoneuvoyhdistelman massa saisi olla liitteen 6.6 taulukossa saddettya suurinta sallit-
tua arvoa suurempi silta osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kéyt-
tovoiman edellyttamasta lisapainosta. Massa saisi kuitenkin ylittad sdadetyn suurimman arvon enin-
taan yhdell& tonnilla. Muutoksen myota auton osalta 7.5.2017 voimaan tullutta kdyttoasetuksen 21
8:n 6 momentin mukaista sadnndsté (240/2017) voisi hyddyntdd myos yhdistelméassé, jolloin hyoty-
kuorma ei pienenisi vaihtoehtoisen k&yttdvoiman kayton seurauksena. Muutokset vastaisivat kaytto-
asetuksen 23 §:n 8 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Selityskohtaan
lisattaisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarvittaessa tarkempia maarayksia siitd,
minkalaisia teknisia toteutuksia voidaan pitaa tassa tarkoitettuina ajoneuvoyhdistelman vaihtoehtoi-
sina kayttdvoimina. Vaihtoehtoinen ké&yttdvoima on madritelty lain 88 8:ssé viittauksella mitta- ja
massadirektiivin vastaavaan sadnnokseen. Tarve méaritelmén tarkentamiselle kansallisella maa-
raykselld voi syntyd, koska direktiivissa oleva sddnnds koskee vain autoa ja laissa tarkoitettuna yh-
distelman vaihtoehtoisena kayttévoimana voitaisiin vastaavin ehdoin pitdd myo6s perdvaunussa ole-
vaa voimanlahdettd. Vetoautolle teknisesti hyvaksytyn suurimman yhdistelmémassan saisi ylittaa,
jos peravaunussa oleva vaihtoehtoinen voimanléhde lisd4 yhdistelman tehoa, mutta vain silta osin
kuin vetoauton moottoriteho rajoittaa vetoautolle teknisesti hyvéksyttya yhdistelmdmassaa. Tieto
siitd, ettd ajoneuvo on hyvéksytty tassa tarkoitetuksi vaihtoehtoista kayttovoimaa kéayttavaksi ajo-
neuvoksi ja siitd, miten paljon yleisesti sallitun yhdistelmamassa saisi tésté syysté ylittya, merkittai-
siin ajoneuvon rekisteritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyvaksymisen yhteydessd, joten tulkintaa
ei tarvitsisi tehd& liikennevalvonnan yhteydessa.
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124 8. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun ajoneuvoyhdistelmén massaa koskevat poik-
keukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Pykaldn 1 momenttia muutettaisiin. Pykaldssa saade-
taan liitteessé 6.6 sdédetyisté ajoneuvoyhdistelmien suurimmista sallituista massoista poikkeavista
yhdistelm&massoista, joita sovelletaan silloin, kun kuljetukseen sovelletaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annettua lakia. Ajoneuvoyhdistelman rakenteesta ja akselien lukumaarasta johtuvat
suurimmat sallitut vaarallisten aineiden kuljetuksessa sovellettavat massat esitettaisiin selkeyden
parantamiseksi luettelomuodossa. Luettelossa lueteltaisiin ne yhdistelmamassat, joiden osalta poike-
taan liitteessé 6.6 sdddetyistd, tielld yleisesti sallituista yhdistelmamassoista. Momentin 1 kohdassa
séadettya 60 tonnin enimmaismassarajaa sovellettaisiin jatkossakin vahintaan seitsemanakseliseen
yhdistelmé&an silloin, kun 2-4 kohdassa saadetyt edellytykset eivat tadyty. Momentin 3 kohdassa sal-
littaisiin jatkossakin 68 tonnin yhdistelmamassa auton ja perdvaunun muodostamalle ajoneuvoyh-
distelmalle silloin, kun vetoautossa on vahintaan nelja akselia ja peravaunussa on vahintaan nelja
akselia. Momentin 4 kohdassa sallittaisiin jatkossakin 68 tonnin yhdistelmé&massa vetoauton ja kah-
den puoliperdvaunun muodostamalle ajoneuvoyhdistelmalle. Momentin 2 kohdaksi lisattaisiin saén-
nos, jonka mukaan vaarallisten aineiden kuljetuksissa kaytetyn kolmiakselinen vetoauton ja vahin-
taan viisiakselisen puoliperavaunun muodostaman yhdistelmén suurin sallittu massa olisi nykyisen
60 tonnin sijaan 64 tonnia. Muutoksella tasapuolistettaisiin vakaudeltaan ja polttoainetaloudeltaan
tyypillisesti hyvan pitkan puoliperdavaunuyhdistelman kilpailuasemaa muihin yhdistelmatyyppeihin
néhden ja mahdollistettaisiin uudentyyppisten moniakselisten puoliperavaunujen tehokas kéaytto
myos vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 23 a §:n 1 momenttiin
tehty&d muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019, mutta sadnnoksia selvennettdisiin mainitussa muu-
toksessa tarkoitetun mukaisesti siten, ettd 2 kohtaa sovelletaan, kun vetoautossa on kolme akselia.
Jos vetoautossa on enemman kuin kolme akselia, voidaan soveltaa 3 kohtaa, vaikka kyseessé olisi
auton ja puoliperdavaunun yhdistelma.

Pykaléan 2 momentin alkuun tehtéisiin pieni tekstimuotoilun selvennys. Momentin alussa oleva enin-
tdan-sana poistettaisiin. Lain muut sdé&dnnokset rajaavat 2 momentin soveltamista niin, etta sité ei so-
velleta yhdistelméaan, jossa on véhemman kuin kahdeksan akselia, joten maininta enintdan kahdek-
sanakselisesta yhdistelmdsta on turha. Momentin sadnnoksié sovelletaan vain kahdeksanakseliseen
yhdistelméan. Muutoksella ei olisi vaikutusta séanndksen sisaltoon.

125 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmén suu-
rin sallittu pituus. Pykalassé viitataan ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun auton, pera-
vaunun ja niiden yhdistelman suurimman sallitun pituuden osalta liitteeseen 7.1, johon tehtéisiin
paljon muutoksia. Siksi liite annettaisiin uudelleen. Suurimmat sallitut ajoneuvoyhdistelmien pituu-
det ovat maksimiarvoja, joihin ei kaytdnnossa laheskééan aina paastaisi, koska pitkille yhdistelmille
132 8:4a&n ehdotetut kaantyvyytta ja takakulman sivusiirtymaa koskevat sadnnokset usein rajaisivat
yhdistelmén pituutta, Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 24 §:aédn tehtyja muutoksia, jotka tuli-
vat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 e kohdassa saadettaisiin muun auton kuin linja-auton tielld yleisesti sallitusta suurim-
masta pituudesta. Enimmaispituutta esitetddn muutettavaksi 12 metristd 13 metriin. Erityisesti met-
séateollisuuden tuotekuljetuksissa on pakkauskokoja, joiden kuljettamiseen noin kymmenen metrin
kuormatila on optimaalinen. Auton kuormatilan kasvattaminen mahdollistaisi myds paremmat pai-
nojakaumat auton ja perdvaunun valilla tdysperdavaunuyhdistelmissé. Muutos vastaisi kayttdasetuk-
sen 24 §:n 1 momentin 2 kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 f kohdassa s&édettdisiin peravaunun suurimmasta tiell& sallitusta pituudesta. Puolipera-
vaunun ja yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelmassa kaytettdvan varsinaisen peravaunun
pituutta vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kaantOpisteestd perdvaunun perdén muutettaisiin
séédetysta 12 metristd. Puoliperdvaunun kohdalla vetopituus olisi 18,00 metria.
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Liikenteen turvallisuusviraston myontdmien poikkeuslupien nojalla toteutetuissa kokeiluissa on
saatu hyvia kokemuksia pitkista puoliperdvaunuista monenlaisessa rahdin ajossa. Pitkien puolipera-
vaunujen stabiliteetin on teoreettisten mallien ja kdytannon kokeiden perusteella todettu olevan
merkittavasti parempi kuin taysperavaunujen. Lisaksi niilla saavutetaan pienempi polttoaineenkulu-
tus seké& parempi tyoturvallisuus purku- ja lastauspaikoilla. Toisaalta puoliperdvaunuyhdistelméan
kaantyvyys on heikompi kuin saman kokoluokan téysperavaunuyhdistelman, miké heikentaa turval-
lisuutta tiukoissa risteyksissé.

Varsinaisen peravaunun puoliperdvaunun vetopituutta vastaavasta pituudesta saddettéisiin uudessa
liitteen 7.1 g kohdassa. Varsinaisen peravaunun pituus etuakseliston kaéntopisteesta perdvaunun pe-
raan olisi 16,00 metrid. Pitkien yhdistelmien riittdvasta turvallisuudesta pyrittéisiin varmistumaan
132 §:ss8 sdadettévilld kaantyvyytta ja takakulman sivuttaissiirtymad seké muita teknisid ominai-
suuksia koskevilla vaatimuksilla. Liitteen 7.1 f ja g kohtaan ehdotetut muutokset vastaisivat kaytto-
asetuksen 24 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 k kohdassa ei en&é saddettéisi Ns-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistel-
mastd, koska siitd sdadettaisiin | kohdassa.

Liitteen 7.1 | kohdassa s&édettéisiin Ns-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelman suu-
rimmasta sallitusta pituudesta. Pituutta kasvatettaisiin 16,50 metristd 23,00 metriin. Muutoksella
mahdollistettaisiin liitteen 7.1 f kohdassa ehdotetun mukaisen pitkan puoliperdvaunun kaytté ajo-
neuvoyhdistelmdssa. Muutos vastaisi kdyttoasetuksen 24 8:n 3 momentin 3 kohtaan tehtyd muu-
tosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 n kohdassa saadettdisiin kuorma-auton ja keskiakseliperavaunun muodostaman yhdis-
telmén suurimmasta sallitusta pituudesta. Yhdistelmén pituus olisi aiemman 18,75 metrin sijasta
20,75 metri&d. Muun auton kuin kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun muodostaman ajoneuvoyh-
distelman enimmaispituus olisi jatkossakin liitteen 7.1 j kohdassa sdadetyn mukaisesti 18,75 metrié.
Enint&an 20,75 metri& pitka kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmét on sallittu ajoneu-
vojen kuljetuksissa. Taman pituuden rajaaminen pelkkiin ajoneuvojen kuljetuksiin ei ole perusteltua
ja tekisi saantelystd monimutkaisempaa. Kyseisen kohdan alakohdat, joissa sd&detédén vetoauton oh-
jaamon takana olevien kuormatilojen sisapituuksien enimmaismitasta ja suurimmasta sallitusta etai-
syydesta vetoauton kuormatilan etupéésté perdvaunun kuormatilan takapd&han kumottaisiin tarpeet-
tomina. Kuormatilan mittoja ei ole tarpeen saannelld, jos ehdotettavat pidemmat ajoneuvot ja siten
pidemmat kuormatilat sallitaan. Muutokset vastaisivat kayttoasetuksen 24 §:n 3 momentin 4 koh-
taan tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.20109.

Liitteen 7.1 o kohdassa saddettdisiin muun kuin k, I, m tai n kohdassa tarkoitetun kuorma-auton ja
yhden tai useamman perdvaunun yhdistelmén suurimmasta sallitusta pituudesta. Mainitussa koh-
dassa ei enda lueteltaisi kaikkia mahdollisia ajoneuvoyhdistelmid, koska kuorma-autolla vedetta-
vista sallituista ajoneuvoyhdistelmistd séadettdisiin 151 §:ssé. Suurin tielld sallittu pituus muuttuisi
25,25 metristd 34,50 metriin, josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen sisapi-
tuuksien summa muuttuisi liitteen 7.1 p kohdassa séadetyn johdosta nykyisesta 21,42 metrista 29,24
metriin. Kuormatilojen suurin sallittu sisdpituus perustuu mitta- ja massadirektiivissa saadettyjen
enimmaismittojen puitteissa suurimpien mahdollisten kuormatilojen yhdistelyyn direktiiviss tar-
koitetun moduuliperiaatteen mukaisesti. Ehdotetut enimmaismitat perustuisivat kahden 7,82 metrin
ja yhden 13,6 metrin pituisen kuormatilan yhteenlaskettuun pituuteen. Muutokset vastaisivat kaytto-
asetuksen 24 8:n 3 momentin 5 kohtaan tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.



29

131 a 8. Pitkan ajoneuvoyhdistelméan merkinnat. Uudessa pykélassa séadettéisiin yli 15,5 metrin pi-
tuisessa kuorma-auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodostamassa ajoneuvoyhdistelmassa edel-
Iytettavistad pitkan ajoneuvoyhdistelman merkinndistéd. Pykélan 1 momentti siséltéisi vaatimukset yli
15,5 metrid pitkassé ajoneuvoyhdistelmalta vaadittavasta tunnuskilvestd. VVaatimukset vastaisivat
liitteen 7.1 kolmannessa osassa saddettyjé vaatimuksia, jotka ehdotetaan kumottaviksi.

Pyké&lan 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintavirasto antamaan tarvittaessa maarayk-
sid merkinngistd, joilla parannetaan mitta- ja massadirektiivissa sdédettyja enimmaispituuksia pi-
tempien ajoneuvoyhdistelmien havaittavuutta. Valtuutta kéytettaisiin méaarayksiin, joilla korvattai-
siin nykyiset, teknisesti melko yksityiskohtaiset kayttdasetuksen 51 b §:n 2 ja 3 momentin saannok-
set. Méaarayksia paivitettaisiin tarvittaessa pitkien ajoneuvoyhdistelmien kdytosta saatavien koke-
musten ja teknisten ratkaisujen kehittymisen pohjalta. Mainittujen kayttéasetuksen saannosten mu-
kaan yli 18,75 metrin pituiseen kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmaan sek& muuhun yli
25,25 metrin pituiseen ajoneuvoyhdistelméén vaaditaan 1 momentissa saadetyn lisaksi ajoneuvojen
sivuille heijastavat aariviivamerkinnat seka ylimaaraiset takaadrivalaisimet (viiksivalot) ajoneu-
voyhdistelmén viimeisen perdvaunun takakulmiin parantamaan yhdistelmén havaittavuutta kuljetta-
jalle ja muulle liikenteelle. Yli 25,25 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelméssa tulee asetuksen mu-
kaan olla véahintaan 0,45 neliometrin suuruinen, variltdén ja heijastuvuusominaisuudeltaan E-saan-
non n:o 70 vaatimuksia vastaava Kilpi, johon on vahintdan 200 millimetrin korkuisin kirjaimin mer-
kitty sana "PITKA” taikka sitdi vastaava ruotsin- tai englanninkielinen sana "LANG” tai "LONG”,
Kilvessé saa olla yli 15,5 metrid pitké&ssa yhdistelméassa edellytettya kilpeé vastaavasti musta ajo-
neuvoyhdistelmén kuva, jonka alla saa olla merkinta yhdistelmén pituudesta. Tarkoituksena on, etta
takana tulevalla liikenteell& olisi mahdollista ohitustarpeen ja -mahdollisuuksien arvioimista varten
tieto ohitettavan ajoneuvoyhdistelmén pituudesta. Yli 25,25 metria pitkéssa yhdistelméassé edellytet-
tavalla kilvella saa asetuksen mukaisesti korvata yli 15,5 metrié pitkélta yhdistelmaltd 1 momentin
mukaisesti edellytettdvan kilven, mika mahdollistaa esimerkiksi taiteltavien muunnettavien Kilpien
kéayton perdvaunuissa. Koska samoja perdvaunuja kaytetaan eripituisissa yhdistelmissa, sallittaisiin
Liikenne- ja viestintaviraston maarayksissé edella kuvattujen merkintdjen kéayttoé jonkin verran ny-
kyista vapaammin, jotta véltytaan turhilta merkinttjen vaihtamisilta silloin, kun yhdistelman pituu-
teen tulee pieni muutos. Merkintdja voitaisiin myos jaotella nykyista enemmaén niin, etta yhdistel-
maépituuksien rajamitat erilaisten merkintojen vélill4 olisivat samoja, joita kdytetddn muissa pitkien
yhdistelmien teknisisa lisdvaatimuksissa, esimerkiksi 20 ja 28 metrid. Merkinngilla ei kuitenkaan
jatkossakaan saisi antaa vaaraa kuva yhdistelméan pituudesta.

132 8. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun auton ja autolla vedettavan ajoneuvoyhdistel-
man kaantyminen. Pykélaan lisattéisiin uusi 3-5 momentti, minka seurauksena nykyinen 3 momentti
muuttuisi 6 momentiksi. Pykélan 1 ja 6 momenttia muutettaisiin.

Pykalan 1 momentti muutettaisiin koskemaan vain mitta- ja massadirektiivissa maériteltyja kuorma-
auton ja peravaunun yhdistelmia. Se koskisi enintdén 16,50 metrin pituista auton ja puoliperavau-
nun yhdistelmaa ja enintd&n 18,75 metrin pituista auton ja keskiakseliperdvaunun tai varsinaisen pe-
ravaunun yhdistelmaa. Muutokset vastaisivat sisalldllisesti kayttdasetuksen 26 §:n 1 momenttiin
tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019, mutta lakiin ei otettaisi laskentakaavaa, jolla
voitaisiin osoittaa vaatimusten tayttyminen. Vaatimusten tayttymisen osoittamisesta annettaisiin 6
momentin valtuuden mukaisesti Liikenne- ja viestintdministerion méaréyksia, joissa voitaisiin mai-
nitun laskentakaavan lisdksi maaratéd esimerkiksi siitd, miten perdvaunussa olevien ohjaavien ja oh-
jautuvien akseleiden vaikutus ajoneuvoyhdistelmén kaantyvyyteen voidaan huomioida vaatimusten-
mukaisuuden osoittamisessa.
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Pykalan uudessa 3 momentissa saddettdisiin 2 momentissa tarkoitetuille mitta- ja massadirektiivin
mitat ylittaville ajoneuvoyhdistelmille 2 momentissa séadetylle kaantyvyysvaatimukselle vaihtoeh-
toinen kadntyvyysvaatimus. Vaatimus olisi vaihtoehtoinen kaikille yli 18,75 metria pitkille yhdistel-
mille ja ainoa k&antyvyysvaatimus yli 16,50, mutta enintdan 18,75 metrié pitkalle auton ja puolipe-
ravaunun yhdistelmalle.

Pykalan 2 momentin mukaista k&antyvyysvaatimusta 360 asteen kadnnoksesta kahden sellaisen sa-

mankeskisen ympyran vélisella alueella, joiden sateet ovat 12,5 metrié ja 2 metrid, ei voida soveltaa
yhdistelmien pituuden kasvaessa merkittavasti. Noin 33 metrid pitka yhdistelma térméisi 2 momen-
tin mukaisessa 360 asteen kadnnoksesséd omaan takakulmaansa.

Erdille erikoiskuljetusyhdistelmille on Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella
(TRAFI1/4592/03.04.03.00/2015) otettu kayttoon 120 asteen kadnnokseen perustuva kaantyvyysvaa-
timus. Tallainen 120 asteen k&annos erittelee varsin hyvin yhdistelmia niiden kaantyvyyden mukaan
ja vastaa todellista haastavaa liikennetilannetta.

Pykaldn 3 momentissa séédettéisiin muussa kuin erikoiskuljetuksissa kéaytettaville pitkille ajoneu-
voyhdistelmille vaihtoehtoisesta kaantyvyysvaatimuksesta, joka perustuisi 120 asteen kaannokseen,
mutta olisi selvésti vaativampi kuin mainittu erikoiskuljetuksissa sovellettava vaatimus. Vaatimus
annettaisiin kuvaajana liitteessd 9. Kuvaaja havainnollistaisi tekstimuotoilua paremmin sen, miten
yhdistelm& saapuu tassé tarkoitetulle ympyrasektorille ja miten se silt4 poistuu. Kuvaajan avulla on
tarkoituksena saataa, ettd auton ja yhden tai useamman peravaunun yli 18,75 metrié pitka yhdis-
telma sekd auton ja puoliperdvaunun yli 16,50 metri& pitka yhdistelmé saa olla siten kdantyva, etta
yhdistelmé voi kaantya kumpaankin suuntaan 120 asteen kaannoksen kahden samankeskisen ympy-
résektorin vélisella alueella siten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin sateisen ympy-
ran kaarta pitkin sisasivu kulkee véahintaan 4,00 metrin séteista kaarta pitkin. Mainittu kaannos olisi
aloitettava ja lopetettava siten, ettd ennen kaarroksen alkua ja kaarroksen loputtua mik&an yhdistel-
maén osa ei ylitd téssa tarkoitetulle 12,50 metrin séteiselle ympyralle kdannoksen alku- ja loppupis-
teisiin ajateltua ympyran tangenttia. Perdvaunun takaosa saisi kuitenkin kaarroksen alettua ylittaé
mainitun tangentin enintadan 0,80 metrilla.

Jos edella tarkoitettu peravaunun takaosan sivusiirtyma olisi alle 0,80 metrid, saisi yhdistelmén sisa-
sivu kulkea mitan 0,80 metri& alittavan mitan verran 4,00 metrin séteista kaarta pienempiséteista
kaarta pitkin. Yhdistelmén sisasivun tulisi kuitenkin kulkea vahintaan 3,70 metrin sateista kaarta
pitkin. Edella tarkoitettua takaosan sivusiirtyméé koskevaa vaatimusta ja mitasta 4,00 metrid tehta-
vaa vahennystd maaritettdessa otettaisiin huomioon kaikki yhdistelméssé olevat peravaunut, mutta
ei otettaisi huomioon vetoauton takaosan sivusiirtyméaé, koska vetoauton on taytettdva EU-asetuk-
sessa (EU) N:o 1230/2012 sdadetty ajoneuvon takaosan pyyhkaisyetéisyytta koskeva vaatimus.

Varsinaista kdantyvyysvaatimusta koskeva vaatimus olisi edella kerrotulla tavalla lievempi, jos pe-
ravaunun takakulman sivusiirtyma alittaisi sdééddetyn maksimiarvon, koska yhdistelmalld, jossa on
pienempi takakulman sivusiirtyma voi lahtea kaanndkseen ulommalla ajolinjalla, jolloin ajoura siir-
tyy kauemmaksi kaarteen keskipisteesta. Tassé tarkoitettu takakulman sivusiirtymaa koskeva raja-
arvo koskisi kéytannossa perdvaunun takaosan sivusiirtymad. Uusien pidempien perdvaunujen ja
yhdistelmien tullessa yleisesti liikenteeseen myos télle on syyta asettaa raja, jotta liikenteeseen ei
tule perdvaunuja joiden takakulman sivuttaissiirtymé kaannoksessa, olisi vaarallisen suuri, esimer-
kiksi siten ettd takakulma siirtyisi viereisen ajokaistan puolelle. Pykéldn 3 momentin sadnnokset
vastaisivat sisallollisesti kayttoasetuksen 26 §:n 3 momentin alkuosan sadnnoksia, jotka tulivat voi-
maan 21.1.2019.
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Pykalan uudessa 4 momentissa séédettdisiin kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan vastuusta liittyen
pitkan ajoneuvoyhdistelman mahdollisuuteen liikkua turvallisesti valitulla kuljetusreitilla. Jos yh-
distelmé&é&n sovellettaisiin 3 momenttiin ehdotettua kadntyvyyssaantoa, olisi kuljetuksen suorittajan
ja kuljettajan varmistettava, etté kuljetuksen suorittaminen kaytettavélla kuljetusreitilld on mahdol-
lista ilman riski& osumisesta ajoradan sivuilla oleviin rakenteisiin. Tall& pyrittdisiin varmistamaan,
ettd kaikkein pisimpié ja huonoimmin kdantyvia ajoneuvoyhdistelmia ei kayteta sellaisilla tie- ja ka-
tuosuuksilla joilla litkenndiminen ei ole turvallisesti mahdollista, vaikka tata ei olisi litkennemer-
kill& erikseen estetty. Téllaisessa kuljetuksessa tulisi my6s pitdd mukana 3 momentissa tarkoitetun
kadntyvyysvaatimuksen tayttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneuvon ja yhdistelman tekniset
tiedot. Kéantyvyysvaatimuksen tayttyminen tulee voida osoittaa kuljetuksen aikana mukana pidetta-
vin teknisin tiedoin esimerkiksi ajoneuvojen rekisteritiedoista tai ajoneuvoon Kiinnitetysta valmista-
jan antamasta kilvesta. Jotkut tarvittavista tiedoista ovat sellaisia, etta niité ei ole Kirjattu kaikkien
ETA-valtioiden kayttamiin rekisterointitodistuksiin, joten joissain tapauksissa kuljettaja joutuu pitéa-
maéaan ajossa mukana erillistd, juuri tdhédn tarkoitukseen laadittua asiakirjaa. Ajoneuvon teknisista
vaatimuksista saddetdén ajoneuvolaissa, jonka nojalla Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tar-
kempia teknisid maarayksia myos tassa tarkoitetuista ajoneuvon ominaisuuksista. Pykélan 4 mo-
mentin sddnnokset vastaisivat sisallollisesti kayttoasetuksen 26 §:n uuden 3 momentin loppuosan
sédannoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.20109.

Pykalan uudessa 5 momentissa saddettdisiin mitta- ja massadirektiivissa tarkoitettujen aerodynaa-
misten lisdosien ja aerodynaamisten ohjaamojen aiheuttamien &arimittojen kasvamisen huomioimi-
sesta, kun sovelletaan pykalan aiempia momentteja. Direktiivissa tarkoitetun mukaisesti, kun méaéri-
tetddn ajoneuvon mittaa soveltuvan k&antyvyyssaannon valitsemiseksi, ei otettaisi huomioon liit-
teessd 7.1 tarkoitettuja mitta- ja massadirektiivin mukaisesti sallittuja pituuksien ylityksid. Aerody-
naamisilla lisdosilla ja edessa olevalla ohjaamolla varustetun mitta- ja massadirektiivin mittojen
mukaisen yhdistelméan olisi siten taytettava tdiman pykalan 1 momentissa ja myos mitta- ja massadi-
rektiivissa sdadetty kaantyvyysvaatimus.

Pykaldn 6 momentissa séadettya virastolle annettavaa méérdysvaltuutta tarkennettaisiin. M&arayksia
antavaksi viranomaiseksi saddetty Liikenteen turvallisuusvirasto muutettaisiin lain antamisen jal-
keen toteutetun virastouudistuksen vuoksi Liikenne- ja viestintavirastoksi. Madrayksissa sallittaisiin
nykyista selkedammin sellaisia akselistoratkaisuja, jotka pienentavét tyhjana kuljetettavan ajoneuvon
vierintdvastusta ja parantavat ajoneuvon etenemiskykya liukkaalla, vaikka ajoneuvoyhdistelma ei
kaikissa akselinnosto- ja kevennyslaitteiden asennoissa tayttaisi sdadettyja kaantyvyysvaatimuksia.
Ké&antyvyysvaatimukset koskevat niin jyrkkid kddnnoksia, etta niit4 voidaan tehda vain pienissa no-
peuksissa. Tasta syysta vaatimuksissa ei tarvitse ottaa huomioon niité akselistojen asentoja, joita
kéytetddn vain maantienopeuksissa. Maarayksissa voidaan myos sallia se, ettd yhdistelma tayttaa
kaantyvyysvaatimuksen vain tietylla akselinnosto- ja kevennyslaitteiden asennolla, jos kyseinen
asento on tarkoitettu juuri jyrkissé kdannoksisséa kéaytettavaksi ja jos kddnnds voidaan myaos tielld
yleisesti sallittuun enimmaismassaan kuormatulla yhdistelmalla tehda ylittamétta tassa tilanteessa
sallittuja akseli- ja telimassoja. Vain vetopitoa liukkaalla tien pinnalla parantamaan tarkoitettuja ak-
selinnostolaitteiden asentoja ei tarvitsisi huomioida kaantyvyytta maaritettaessa, koska ne ovat tar-
koitetut vain poikkeustilanteissa kaytettaviksi. Liikenne- ja viestintdviraston antamissa maarayk-
sissé ei kuitenkaan sallittaisi poikkeuksia litkenneympériston mitoituksen perustana yleisesti kaytet-
tavistd, laissa séadetyista raja-arvoista. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa maarayksia myos
vaihtoehtoisista tavoista osoittaa tdssé pykalassa tarkoitettujen k&dantyvyysvaatimusten tayttyminen.
Madrayksiin otettaisiin esimerkiksi kayttoasetuksen 26 §:n 1 momentin lopussa oleva laskenta-
kaava, jolla voitaisiin osoittaa lain 126 8:n 1 momentin vaatimusten tayttyminen sek& kéyttoasetuk-
sen 26 8:n 2 momentin lopussa olevat sadnnokset, joissa tarkennetaan mainitun 2 momentin ja lain
126 8:n 2 momentin soveltamista.
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132 a 8. Ajoneuvoyhdistelméan vakaus. Lakiin lisattaisiin uusi pykélg, jossa sééadettéisiin 21.1.2019
voimaan tulleiden kayttdasetuksen muutosten myota tielld yleisesti sallituiksi tulleiden, aiempaa pi-
tempien kolminivelisten ajoneuvoyhdistelmien turvallisesta kdyttaytymisestd maantienopeuksissa.

Pykélan 1 momentissa séadettaisiin ajoneuvoyhdistelmén vakautta koskevista todentamismenetel-
mista ja niihin liittyvista raja-arvoista. Sadnnokset vastaisivat sisélloltaan kayttdasetuksen 32 b 8:n
séannoksid, jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Vaatimukset koskisivat niin sanottuja kolminivelisia
yhdistelmid, jotka lueteltaisiin lain 151 8:n 4 momentin 7-11 kohdassa.

Liikenteen turvallisuusviraston poikkeuslupakésittelyjen yhteydessa ja tutkimuksissa on selvitetty
kolminivelisen yhdistelmén vakauteen eli stabiliteettiin vaikuttavia tekijoitd. Naiden selvitysten ja
tarkentavien simulointien pohjalta on johdettu tekniset vaatimukset, joilla méaritettaisiin téllaiselle
ajoneuvoyhdistelmalle hyvaksyttava stabiliteetti. Ajoneuvoyhdistelmien oikealla mitoituksella pyri-
taan varmistamaan se, etté yhdistelma ei kaadu aaritilanteissa, ei lahde liukkaalla liian helposti lui-
suun eika silla ole taipumusta niin sanottuun linkkuuntumiseen. Suurimpaan tielld yleisesti sallit-
tuun massaan kuormatun ajoneuvoyhdistelman tulisi ehdotettujen sdéédnnésten mukaan olla sellainen,
ettd 1ISO-standardin 14791 mukaisissa ajokokeissa (kaksoiskaistanvaihtokoe) tai niitd vastaavissa
simuloinneissa ajonopeuden ollessa 80 kilometrié tunnissa ja kuorman painopisteen ollessa 1,30
metrin korkeudella kuormatilan lattiasta, mitattu pystykiertymakulmanopeuden vahvistumisarvo yh-
distelman ensimmadisen ja viimeisen ajoneuvon valilla on enintdan 1,90 ja sivuttaiskiihtyvyyden
vahvistumisarvo yhdistelman ensimmaisen ja viimeisen akselin vélill& on enintdén 4,00. Yhdistel-
maén pituussuuntaisen painopisteen voisi valita vapaasti tiella yleisesti sallittujen akseli- ja telimas-
sojen puitteissa. Ehdotetut raja-arvot ovat hieman korkeammat kuin tyypillisell& liikenteessa kaytet-
tavalla noin 25 metria pitkélla auton ja varsinaisen peravaunun yhdistelmalla saavutettavat vastaa-
vat suoritusarvot. Raja-arvot ovat kuitenkin tiukempia kuin kuorma-autosta, puoliperdvaunusta ja
keskiakseliperavaunusta muodostettujen yhdistelmien seka lyhyiden kuorma-autosta ja varsinaisesta
perédvaunusta muodostettujen yhdistelmien tyypilliset edelld kerrotulla tavalla méaaritellyt suoritusar-
vot. Ehdotetut raja-arvot vastaavat tyypillisen nykyaikaisen 4+5 —akselisen (kuorma-auto + varsi-
nainen peravaunu) puutavarayhdistelmén ajovakautta kuvaavia arvoja. Ajoneuvolain 27 a §8:n 2 mo-
mentin 1 kohdan mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa tarkemmat tekniset maa-
réaykset ajoneuvon rakennetta ja ominaisuuksia koskevista vaatimuksista. Mainitusta kayttoasetuk-
sen 32 b §:n mukaisesta vakausvaatimuksesta annetaan tarkemmat maaraykset Liikenne- ja viestin-
taviraston méarayksella TRAF1/47451/03.04.03.00/2018. Méaarayksessa on ajoneuvoyhdistelmén
ajoneuvojen mittoihin perustuvia laskentakaavoja ja taulukoita, joiden avulla voi yleisimpien kolmi-
nivelisten yhdistelmien osalta todeta edell& kerrottujen vakausvaatimusten tayttymisen. Mééaraysta
muutettaisiin kayttdasetuksen kumoamisen ja lain voimaantulon vuoksi teknisesti niin, etta silla tar-
kennettaisiin t&ssa tarkoitettujen sdannosten mukaisia vaatimuksia.

Pykalan 2 momentin mukaan vakausvaatimuksen tayttyminen tulisi voida osoittaa tien paalla ajo-
neuvojen teknisin tiedoin, koska vakausvaatimuksen tayttymistd on vaikea muutoin valvonnassa to-
deta. Osoittaminen voisi tapahtua esimerkiksi rekisteriin merkittyjen tietojen perusteella tai sellai-
sen ajoneuvoon kiinnitetyn lisékilven avulla, jossa valmistaja ilmoittaa yhdistelman stabiliteettiin
vaikuttavat mitat. S&dnnokset vastaisivat kayttdasetuksen 32 b 8:n 2 momentin sadnnoksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019. Laissa sallittaisiin lisdksi vaihtoehtoinen vaatimustenmukaisuuden osoit-
tamistapa. Osoituksena vaatimustenmukaisuudesta hyvaksyttaisiin myos todistus kyseiselle tai sita
mitoitukseltaan ja rakenteeltaan vastaavalle ajoneuvoyhdistelmélle tehdyistd 1 momentissa tarkoite-
tuista ajokokeista tai niitd kuvaavista simuloinneista. T4ta osoittamistapaa voisi kaytta4 esimerkiksi
silloin, kun yhdistelman mitoitus poikkeaa tavanomaisesta eiké sille ole saatavilla edelld tarkoitettua
mittoihin perustuvaa osoitusta vaatimusten tayttymisesta.
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Pykaldn 3 momentissa tarkennettaisiin yhdistelman ajoneuvoissa olevien akselinnosto- ja kevennys-
toimintojen kayttod osoitettaessa 1 momentissa saadettyjen vaatimusten tayttymistd. Koska tarkoi-
tuksena on varmistaa ajoneuvoyhdistelman turvallinen ajettavuus maantienopeuksissa, vaatimuksia
ei tarvitsisi tayttaa sellaisilla akselinnosto- ja kevennystoimintojen asennoilla, joita voidaan kayttaa
vain nopeuden ollessa enintadn 30 kilometri& tunnissa.

Pykalan 4 momentissa séédettéisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa mééaraykset ajoneu-
voyhdistelmén vakauden méarittdmisessa kaytettavista simulointimenetelmistd. Maarayksia on an-
nettu 1 momentin perusteluissa kerrotun mukaisesti ajoneuvolaissa sdédetyn, melko yleisen maa-
raysvaltuuden nojalla, mutta tarkemmalla, nimenomaisesti ajoneuvoyhdistelmén vakauden méaéritta-
misen simulointimenetelmiin kohdistetulla valtuudella selkeytettaisiin asiaa ja velvoitettaisiin Lii-
kenne- ja viestintavirasto antamaan tassa tarkoitetut maaraykset niin, etta ne kattaisivat tassé pyké-
lassé tarkoitetut, yleisesti kdytdossa olevat kolminiveliset yhdistelmét.

134 §. Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat. Pykalaan lisattaisiin uusi 2 momentti, jonka mukaan ajetta-
essa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saisi akselinnostolaitetta
tai akselinkevennystoimintoa kaytettdessa tilapaisesti ylittda suurimman tiella sallitun akseli- ja teli-
massaan, jos se on vélttdmatonta riittavan vetopidon saavuttamiseksi eika siitd aiheudu vahinkoa
tielle. S&annos vastaisi 116 8:n 3 momentin sd&nnostd, mutta ulotettaisiin tassa koskemaan myos
muuta kuin ETA-valtiossa rekisterditya tai kdyttonotettua ajoneuvoa. Tassa tarkoitettujen ajoneu-
vojen akselimassat eivét ole korkeampia kuin vastaavien ETA-valtiossa rekisterdityjen ajoneuvojen,
joten tallaisen kiinnijdamisté estavan rakenteen kayton kieltamiselle ei ole perusteita.

150 8. Yleiset kytkentédsaannot. Pykalaan lisattaisiin uusi 3-5 momentti, mink& seurauksena nykyi-
nen 3-5 momentti muuttuisi 6-8 momentiksi.

Uudessa 3 momentissa saadettaisiin yli 20 metria pitkassa kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdis-
telméssd, 151 8:n 7-11 kohdassa tarkoitetussa yhdistelméassa sekd muussa yli 28 metria pitkassa yh-
distelméassé vaadittavista lisavarusteista, joilla parannettaisiin pitkien ajoneuvoyhdistelmien turvalli-
suutta. Vaatimukset vastaisivat kdytannossa kayttdasetuksen 33 §:n 2 momentin vaatimuksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019, mutta lain tasolla séadettaisiin teknisista lisavaatimuksista vain yleisella
tasolla. Lisaksi sdannosta tarkennettaisiin siten, ettd se koskisi kaikkia kolminivelisia yhdistelmi&
pituudesta riippumatta. Tallaisia yhdistelmia ei kaytannossa toistaiseksi ole muodostettu alle 28
metrin pituisina, mutta vaatimuksia yhtendistettéisiin timén mahdollisuuden varalta. Muutoksella ei
siten olisi vaikutusta nykyisiin yhdistelmiin.

Teknisista lisavaatimuksista maaréattaisiin tarkemmin lakiin liséttdvan valtuuden nojalla annettavilla
Liikenne- ja viestintaviraston maarayksilla. Maaraykset vastaisivat alkuvaiheessa mainittuja kaytto-
asetuksen sédanndoksia, mutta niitd voitaisiin paivittda kaytdnndssa huomattujen tarpeiden ja yleisesti
saatavilla olevan tekniikan kehittymisen johdosta. Laissa edellytettdisiin, ettd yli 20 metri& pitkassé
kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmésséa sekda muussa yli 28 metrié pitkéssa ajoneuvoyhdis-
telmassa olisi oltava sdahkdohjattu paineilmatoiminen jarrujarjestelmad yhdistelmén kaikissa ajoneu-
voissa seka sellaiset epasuoran ndkemisen mahdollistavat laitteet ja kuljettajaa avustavat jarjestel-
mat, joilla varmistetaan pitkan ajoneuvoyhdistelmén turvallisuus. Tallaisen yhdistelmén vetoautossa
olisi oltava E-sddnnossa n:o 131 tarkoitettu kehittynyt hatdjarrutusjarjestelma, E-sadnnéssa n:o 130
tarkoitettu kaistavahtijarjestelma seké E-sadnndssa n:o 13 tarkoitettu elektroninen ajonvakautusjar-
jestelmad ja sahkdohjatut jarrut kaikissa yhdistelmén ajoneuvoissa. NyKyiset, uusiin ajoneuvoihin
vaiheittain pakolliseksi tulevat aktiiviset turvavarusteet kuten kaistavahti ja automaattinen hatajarru-
tus tunnistavat kuljettajan hetkellisesté keskittymisen herpaantumisesta johtuvia virheité ja varoitta-
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vat niistd ennen tilanteen kehittymista vaaralliseksi. Kyseisten varusteiden hyddyt suhteessa kustan-
nuksiin on arvioitu hyviksi muun muassa unionin lainsaddannon valmistelussa. Suurempien yhdis-
telmien kohdalla varusteiden hinta muihin kustannuksiin ndhden ja& selkeésti pienemmaksi. HCT-
yhdistelmien ajoneuvot ovat jo uusien mittasadnndsten vuoksi uusia, joten niissa voidaan edellyttaa
uusiin ajoneuvoihin yleisesti saatavilla olevan turvatekniikan kéayttéd ilman suuria lisékustannuksia.
Ennen HCT-yhdistelmien sallimista yleisesti liikenteeseen toteutetuissa kokeiluissa tutkittiin erilai-
sia kamerajéarjestelmid, joilla voitiin poistaa peilien jattdmi& kuolleita kulmia. Jéarjestelmét ovat
viime vuosina kehittyneet merkittavasti perinteisestd yhden peruutuskameran ndkymasta. Jarjes-
telma ndyttad kuljettajalle automaattisesti liikenneturvallisuuden kannalta tarkeimpiéd ndkymia yh-
distelman ympérilta. Uusilla digitaalisilla ratkaisuilla pyritdan véhentamaan taajamaliikenteessa ras-
kaan kaluston ja kevyen liikenteen valisia onnettomuuksia, vaikka ajoneuvoyhdistelmien koko kas-
vaa.

Kehittynytta hatajarrutusjarjestelmad, kaistavahtijarjestelméaa ja elektronista ajonvakautusjarjestel-
mé&a ei EU-lainsaddanndssa edellytetd neli- tai useampiaskeliselta autolta eik& N3G-luokan ajoneu-
volta, joten varusteiden heikon saatavuuden vuoksi niitd ei tassa vaiheessa maéarattaisi naihin pakol-
lisiksi. Naistd vaatimuksista annettaisiin poikkeus myods kuorma-auton ja kahden puoliperavaunun
yhdistelmélle. Téllainen yhdistelméa on rakenteeltaan nykyisista yhdistelmista vakain pitka yhdistel-
maétyyppi, joten mainitut turvavarusteet eivat ole kyseisessa yhdistelmatyypissé vélttamattomia.
Maarayksiin siséllytettéisiin sisélloltaan nykyisenkaltaisena kayttdasetuksen siirtymasaannoksilla
séédetty poikkeus, jonka mukaan tdssa tarkoitetussa yhdistelméssa kaytettavaan apuvaunuun, joka
on otettu kayttdon ennen 1 péivaa huhtikuuta 2019, sovelletaan vaatimusta elektronisesta ajonva-
kautuksesta 1 paivastd tammikuuta 2024.

Uudessa 4 momentissa edellytettaisiin, ettd kuljettajalla tulisi olla kaytosséan tieto kullekin yksittai-
selle akselille ja telille kohdistuvasta massasta. Tiedon voisi saada esimerkiksi yleisesti kéytetyn,
ilmajousituksen painetta tunnistavan jarjestelman avulla. Vetoajoneuvon etuakselin osalta tieto sille
kohdistuvasta massasta tulisi olla kuitenkin vain, jos akseli on ilmajousitettu. Etuakselilla kaytetaan
useammin kuin muilla akseleilla ilmajousituksen sijasta perinteista terdsjousitusta, jonka yhteyteen
ei ole saatavilla yksinkertaisesti toteutettua massanilmaisujarjestelmaa. Etuakselimassa ei kuiten-
kaan kuormauksen seurauksena muutu yhta paljon kuin muiden akseleiden massa, koska sille koh-
distuu aina moottorin ja ohjaamon massa. Tieto kuljettajalle tarvittaisiin, koska etenkin sekalaisten
kappaletavarakuormien kohdalla on suuremmissa yhdistelmissé kaytanndssé mahdotonta seurata
massojen pysymisté sallituissa rajoissa ilman apuvélineitd. Kuljettajalla tulisi yhdistelmaa tiella kul-
jetettaessa olla kaytossaan selvitys 3 momentissa edellytetyisté varusteista, koska varusteiden ole-
massaoloa ja vaatimustenmukaisuutta voi olla mahdotonta todeta liikennevalvonnassa. Suomen re-
kisterissa olevien ajoneuvojen tiedot voidaan merkité liikenneasioiden rekisteriin. Uusien autojen
kohdalla lisatietojen merkinta rekisteriin yksittaishyvaksynnan tai rekisterdintikatsastuksen yhtey-
dessé ei lis&a hallinnollista tyotd. Muiden ETA-valtioiden rekisterissé olevien ajoneuvojen kohdalla
vastaava tieto voidaan antaa valmistajan todistuksella. Vaatimukset vastaisivat kdyttdasetuksen 33
8:n 2 ja 3 momentin vaatimuksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Uudessa 5 momentissa sallittaisiin, ettd kuorma-auton ja siihen tai sen perdvaunuun kytketyn pera-
vaunun kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissé lyhyissé siirtoajoissa voitaisiin kdyttada autoon
asennettua, muuta kuin tyyppihyvaksyttyé kytkentélaitetta. Tarve tallaiselle yliméaardiselle vetokyt-
kimelle on esimerkiksi puoliperdvaunun vetoautossa, jota kdytetddn myds muun kuin puoliperavau-
nun siirtdmiseen lastausterminaalin pihalla tai l&helld toisiaan olevien terminaalien vélill4. Tarve
liittyy erityisesti HCT-yhdistelmien kuormaamiseen, joka edellyttda usein yhdistelman katkaise-
mista lastausterminaalin pihalla ja perdvaunujen siirtdmisté lastauspaikalla toisistaan irrotettuina.
Kuljetuksen aikana ei saisi ylittdd nopeutta 30 kilometri& tunnissa. Nopeusrajoituksella védhennettai-
siin riskid yhdistelman yllattavastd kayttaytymisesta ja osaltaan ehkaistaisiin téllaisen yhdistelmén
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kayttoa pitemmissé siirroissa. Ajoneuvoyhdistelman ei téllaisissa kuorman purkuun tai lastaukseen
liittyvissa lyhyissa siirtoajoissa tarvitsisi tayttaa akseleille kohdistuvien massojen minimiarvoja kos-
kevia s&annoksid, koska voitaisiin soveltaa liitteeseen 6.6 ehdotettuja poikkeuksia. Kytkentélaitteen
laheisyyteen olisi asennettava Kilpi, josta ilmenisi selvasti ainakin kytkentélaitteen kayttoon liittyva
suurin sallittu ajonopeus. Kilvelld varmistettaisiin, ettd kytkentalaitetta ei epdhuomiossa kaytettaisi
muussa kuin edelld kerrotussa tarkoituksessa ja helpotettaisiin valvontaa. Ajoneuvoissa, joiden kyt-
kennassa kaytettaisiin tallaista kytkentalaitetta, tulisi olla lukkiutumaton jarrujérjestelma. Lukkiutu-
maton jarrujérjestelmé olisi valttaméaton kaikissa téllaisen yhdistelman ajoneuvoissa, koska kytket-
tavien ajoneuvojen jarruja ei useinkaan ole sovitettu toisiinsa ja ilman vaatimusta seurauksena voisi
olla jarrujen yllattavastd lukkiutumisesta johtuvia vaaratilanteita. Liikenne- ja viestintavirasto an-
taisi tarvittaessa maarayksia edella tarkoitetun kytkentélaitteen ja kilven vaatimuksista. Maaraykset
annettaisiin autojen ja niiden perédvaunujen teknisia vaatimuksia koskevassa Liikenne- ja viestinta-
viraston madrayksessé. Pienesté sallitusta nopeudesta ja rajoitetusta k&ytosta johtuen tassa tarkoite-
tun kytkentélaitteen kiinnityksineen ei valttamatta tarvitsi olla tyyppihyvéksytty, jos kytkentélait-
teen ja sen kiinnityksen turvallisuudesta voidaan muuten varmistua. Maarayksissa sallittaisiin asen-
nus niin, etta tallaista kytkentalaitetta ei tarvitsisi ottaa huomioon ajoneuvojen jarrujen sovituksessa.
Sahkadohjattujen jarrujen sdhkdoliitdnnén voisi toteuttaa autoon asennetulla erilliselld pistokkeella tai
vetoauton varsinaisen kytkentélaitteen kayton yhteydessa kédytettavaan sahkopistorasiaan kytketta-
vélla jatkojohdolla. Edell4 tarkoitetun kilven vaatimuksista ei valttdméatta annettaisi méaérayksia,
ellei synny epéselvyytta siita, minkélainen Kilpi on tahan tarkoitukseen riittava.

151 8. Autoon kytkettava hinattava ajoneuvo. Pykélan 4 ja 5 momenttia muutettaisiin.

Pykalan 4 momentissa sédadetdan kuorma-autoon kytkettavaksi sallituista hinattavista ajoneuvoista.
Kuorma-autoon kytkettavaksi sallittujen perdvaunujen listaa laajennettaisiin kéyttdasetuksen 32 8:n
3 momenttiin 21.1.2019 voimaan tulleita muutoksia vastaavasti. Asetusmuutosta edeltévien kokei-
lujen seka niiden yhteydessa tehtyjen simulaatioiden ja koeajojen perusteella laadittiin kayttoasetuk-
sen muutokset, joilla sallittiin liikenteeseen yhdistelmat, joita voidaan samassa yhteydessa saddetty-
jen mittavaatimusten seké stabiliteetti- ja kddntyvyysvaatimusten tayttyessa kayttaa turvallisesti lii-
kenteessa. Momentin 1-6 kohta vastaisi ennen asetusmuutoksen voimaantuloa voimassa olleita
s&annoksia. Hyvaksytyssa laissa oleva séannds yhdistelmén vahimmaispituudesta poistettaisiin,
koska joihinkin kéayttotarkoituksiin soveltuvien lyhyiden moniosaisten yhdistelmien kieltamiselle ei
ole perusteita. Momentin 7 ja 8 kohta koskisi auton, puoliperdvaunun ja varsinaisen perdvaunun yh-
distelmaa seka auton, puoliperdvaunun ja apuvaunun avulla kytketyn puoliperdvaunun yhdistelmaa,
eli niin sanottua Duo2- tai A-double-yhdistelm&d. Momentin 9 kohdan mukaan sallittaisiin kuorma-
auton, apuvaunun ja kahden puoliperdvaunun yhdistelma. Momentin 10 kohdan mukaan sallittaisiin
kuorma-auton, varsinaisen peravaunun ja puoliperdvaunun yhdistelm&. Momentin 11 kohdan mu-
kaan sallittaisiin kuorma-auton ja kolmen puoliperavaunun yhdistelma, eli niin sanottu B-triple-yh-
distelm&. Muutokset vastaisivat kéyttdasetuksen 32 8:n 2 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tuli-
vat voimaan 21.1.2019.

Pykalan 5 momenttiin tehtdisiin pieni kielellinen tarkennus, jolla yhtendistettdisiin tekstia vastaa-
maan 4 momentissa olevaa, sisall6ltadn vastaavaa tekstia.

152 §. Autoon kytkettavan hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa. Pykélan 1 momenttia muu-
tettaisiin, pykalaan listtaisiin uusi 2 momentti, minka seurauksena nykyinen 2 momentti muuttuisi
3 momentiksi ja pykélaan lisattéisiin uusi 4 momentti.

Pykalan 1 momentin 4 kohtaa muutettaisiin. Autoon kytkettdvan muun hinattavan ajoneuvon kuin
puoliperdvaunun massa saisi olla enintdén 1,75-kertainen vetoauton suurimpaan rekisterdinnissa ja
kaytossa sallittuun massaan verrattuna. Hyvéksytyssé laissa ja sitd vastaavassa, kéyttdasetuksessa
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olevassa sadnnoksessa on luvun 1,75 tilalla luku 1,7. Muutoksella sallittaisiin kytannossé kolmiak-
selisen vetoauton ja kuusiakselisen varsinaisen peravaunun yhdistelmalle sama, enintdan 76 tonnin
yhdistelm&massa kuin muillekin yhdeksanakselisille yhdistelmille. Voimassa oleva s&&nnds rajaa
massan enintéan 75,6 tonniin. Naiden massojen vélinen 0,4 tonnin ero on kaytanndssa punnituksen
epatarkkuuksien sisélla. Pienen eron poistamisella yksinkertaistettaisiin sadntelyé ja yhtendistettai-
siin vaatimuksia niin, ettd auton ja varsinaisen peravaunun yhdistelmalle sallittava massa olisi sama
kuin vastaavilla akselimaarill toteutetulle auton, apuvaunun ja puoliperavaunun yhdistelmalle sal-
littava massa. Uusi saannds helpottaa tienvarsitarkastusten suorittamista.

Uudessa 2 momentissa sdadettéisiin puoliperdvaunun telille kohdistuvan massan ja puoliperdvaunua
vetdvan auton massan vélisestd suhteesta. Puoliperdvaunun telille kohdistuva massa saisi olla enin-
taan 1,75 kertaa vetoauton suurin tielld yleisesti sallittu massa. Raja-arvo koskisi myds moniosai-
sessa yhdistelméssa olevaa puoliperdvaunua. Kéayttoasetukseen 21.1.2019 tehtyjen muutosten myo6ta
sallituiksi tulleet nelja- ja viisiakseliset telit mahdollistavat suurempia perdvaunumassoja myos puo-
liperavaunuyhdistelmiin, jolloin niille olisi yhdistelman hallittavuuden varmistamiseksi asetettava
vastaavia vaatimuksia kuin taysperavaunuyhdistelmille. Ehdotettu sdannds vastaisi kayttdasetuksen
32 a 8:n 2 momentin sd&nnostg, joka tuli voimaan 21.1.2019, mutta siihen tehtéisiin sédnnosten yh-
tendisyyden parantamiseksi edelld 1 momenttiin ehdotettua muutosta vastaava muutos, jolla masso-
jen vélistd suhdetta kuvaava luku 1,7 muutettaisiin luvuksi 1,75. Muutos olisi vaikutuksiltaan yht
pieni kuin 1 momenttiin ehdotettu vastaava muutos.

192 §. Eréitd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmié koskevat poikkeukset. Pyk&lan 1 momentissa péi-
vitettéisiin niiden pykalien luetteloa, joiden sdannoksisté Liikenne- ja viestintévirasto voisi myontaa
poikkeuksia yksittéiselle ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmélle. Luetteloon lisattaisiin HCT-muu-
tosten vuoksi lakiin lisattavaksi ehdotetut 117 a, 131 a ja 132 a 8 seka ehdotettu raskaan moottori-
kelkan sallittua leveytta koskeva 130 a 8. Poikkeuksia voitaisiin siten myontaa esimerkiksi uuden
tekniikan kokeiluihin my6s perdvaunun suurimmasta sallitusta massasta, raskaan moottorikelkan ja
siihen kytketyn reen leveydestd, ajoneuvoyhdistelman vakaudesta seké pitkan ajoneuvoyhdistelman
merkinndista. Tassa tarkoitettujen poikkeuslupien myodntamistarve on merkittavasti vahentynyt pit-
kien HCT-yhdistelmien tultua yleisesti tiella sallituiksi kayttdasetuksen 21.1.2019 voimaan tullei-
den muutosten myo6té. Poikkeuslupia voitaisiin kuitenkin jatkossakin myontad esimerkiksi uusien
teknisten ratkaisujen kokeiluihin, jos laissa saddettya ja sen nojalla mééarattya vastaava turvallisuus-
taso voidaan saavuttaa eiké kilpailua vaaristetd. Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 52 pykalaan
tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.20109.

195 8§. Siirtymasaannokset. Siirtymasaannoksid muutettaisiin lisaédmall& sadnnokset, jotka sisallolli-
sesti vastaavat HCT-muutosten yhteydessé saddettyja kayttoasetuksen siirtymésaédnnoksi, jotka tu-
livat voimaan 21.1.2019. Pykalaan lisattaisiin uusi 9-11 momentti.

Pykalan 7 momentti olisi siirtymésaannds ehdotetun 117 a §:n soveltamiselle.

Pykalén 8 ja 9 momentti olisivat siirtymasaannoksia 122 8:4an ehdotetuille muutoksille.

Erikoiskuljetus

2 8. Méaaritelmét. Pykalan 23 kohdan maaritelmé&é erikoiskuljetuksesta muutettaisiin. M&éaritelmasta
poistettaisiin tarpeettoman jyrkka ja méaaritelméan kuulumaton rajaus, jonka mukaan tiella yleisesti
sallittuja mittoja tai massoja koskevista saannoksista poikkeamisen on oltava valttaméatonta, etta
kuljetus voidaan katsoa erikoiskuljetukseksi. Siita, milloin kuljetus luokitellaan erikoiskulje-
tukseksi, sdadettaisiin ehdotetussa 157 a §:ssé.
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88 8. 5 luvun maaritelmat. Pyk&laan lisattaisiin uusi 12 kohta, jossa madriteltaisiin jakamaton esine.
Madritelmad kaytettéisiin ehdotetussa 157 a 8:ss4 ja lain nojalla annettavissa Liikenne- ja viestinta-
viraston maarayksissé. Jakamaton esine olisi esimerkiksi pitka putki, joka yksin aiheuttaa tiekulje-
tuksessa sallitun enimmaispituuden ylityksen. Téllaisia jakamattomia esineité voitaisiin kuljettaa
samassa erikoiskuljetuksessa useita, jos ei ylitetd tielld yleisesti sallittua massaa eika usean jakamat-
toman esineen kuormaamisella lisaté tiella yleisesti sallitun mitan ylittymista. Tallainen kuorma ei
olisi 2 8:n 23 kohdassa méaritelty jakamaton kuorma, mutta kuljetus katsottaisiin kuitenkin erikois-
kuljetukseksi tiella yleisesti sallitun mitan ylittymisen vuoksi. Jakamattomaksi esineeksi katsottai-
siin myo6s kuormana oleva esine, jonka kuormaaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektiivissa sallitun
mitan ylittymisen, mutta joita voi kuormata useita niin, etta ei yliteta tiella yleisesti sallittua massaa
eika usean jakamattoman esineen kuormaamisella lisatd mitta- ja massadirektiivissa sallitun mitan
ylittymista. Yhden tai useamman jakamattoman esineen kuljetus voitaisiin siten ehdotetussa 157 a
8:ssd séadettavin edellytyksin katsoa erikoiskuljetukseksi, vaikka kuljetuksessa ei ylitettaisi suurim-
pia tiella yleisesti sallittuja mittoja eikd massoja.

157 a §. Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi. Lakiin lisattéisiin uusi pykala, jossa tarkennet-
taisiin sitd, milloin kuljetus katsotaan 2 8:n 23 kohdassa méaritellyksi erikoiskuljetukseksi. Pyka-
lassa tdsmennettdisiin rajaa erikoiskuljetuksen ja pitkélla puoliperdvaunuyhdistelmalla tehtavan nor-
maalikuljetuksen valilla seké selkeytettéisiin ulkomailta tulevan ja sinne menevén erikoiskuljetuk-
sen kohtelua Suomessa. Pykalassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi jakamattoman kuorman taikka
yhden tai useamman jakamattoman esineen kuljetus, joka tehdaan samanlaisella kalustolla, jota
kaytetaan erikoiskuljetuksiin yleisesti ETA-valtioissa ja jota Suomessa on kaytetty erikoiskuljetuk-
siin jo ennen HCT-yhdistelmien sallimista. Kuljetus ei kuitenkaan jatkossakaan olisi erikoiskuljetus
eiké siihen sovellettaisi erikoiskuljetuksia koskevia sddnnoksia eikd méaarayksia silloin, kun kulje-
tuksessa ei ylitetd mitaan tielld yleisesti sallittua mittaa eikd massaa. Tallaisina yleisesti sallittuina
mittoina pidettdisiin myos esimerkiksi 132 §:ssd séadettyjd kaantyvyysvaatimuksia ja 107 §:ssd s&é-
dettyja rajoituksia kuormatilan &ariviivat ylittavélle kuormalle. Ehdotetuilla sdadnnoksilla selkeytet-
taisiin myos ulkomailta tulevan ja ulkomaille menossa olevan, ulkomailla erikoiskuljetukseksi luo-
kiteltavan kuljetuksen sadntelya siten, ettd tallainen kuljetus olisi aiempaa yksiselitteisemmin eri-
koiskuljetus myds Suomessa. Téalla estettdisiin tilanteita, joissa voitaisiin tulkinnasta riippuen joutua
siirtdmadn kuorma toiseen ajoneuvoon rajan ylityksen yhteydessa.

Pykalan 1 momentin luettelossa séé&dettéisiin vaihtoehtoisista edellytyksistd kuljetuksen luokittele-
miselle erikoiskuljetukseksi.

Pykalan 1 momentin 1 kohdassa olisi padsaanto jakamattoman kuorman tai jakamattomien esinei-
den kuljetuksesta. Tallainen kuljetus olisi jatkossakin erikoiskuljetus, jos kuljetusta ei jakamatto-
masta kuormasta tai jakamattomasta esineesté johtuen voi suorittaa niin, ettd ei yliteta tiella yleisesti
sallittua mittaa tai massaa.

Pykalan 1 momentin 2 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi kuljetus, jossa jakamattomasta
kuormasta tai jakamattomasta esineesté johtuen ylitetadn mitta- ja massadirektiivissa sallittu mitta
tai massa. Saannoksella sallittaisiin aiempaa yksiselitteisemmin se, ettd kuljetus voidaan tehda tal-
laisiin kuljetuksiin yleisesti kaytettavalla erikoiskuljetuskalustolla, vaikka kuljetus voitaisiin tehd&
esimerkiksi HCT-yhdistelmall& niin, etté ei yliteta tiell& yleisesti sallittua mittaa eikd massaa. Saan-
nokselld myos selkeytettdisiin tulkinnanvaraista tilannetta, joka syntyy, kun toisesta ETA-valtiosta
tuodaan erikoiskuljetusajoneuvoksi hyvéksytylla ajoneuvolla kuorma, joka voitaisiin Suomessa kul-
jettaa ylittdmattd Suomessa kansallisesti sallittuja mittoja tai massoja. Tilanne olisi useimmissa ta-
pauksissa samanlainen myds esimerkiksi Vendjalta Suomeen tulevissa, Vendjélla erikoiskuljetuk-
siksi luokiteltavissa kuljetuksissa, koska Venéjélla kansallisesti sovellettavat mitta- ja massasaan-
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nokset ovat raja-arvoiltaan melko lahelld mitta- ja massadirektiivin vastaavia. Lain 159 8:ssd sdéde-
tysta seuraisi, ettd vaikka kuljetuksessa ylitettdisiin jokin mitta- ja massadirektiivissa sallittu massa,
sille ei tarvitsisi hakea 159 8:ssé tarkoitettua erikoiskuljetuslupaa, jos kuljetuksessa ei ylitettaisi mi-
taan tielld yleisesti sallittua massaa.

Pykalédn 1 momentin 3 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi kuljetus, jossa kuljetettava
kuorma on sen rakenteen tai muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseksi
kuormattava niin, etté ylitetaan tielld yleisesti sallittu mitta tai massa taikka mitta- ja massadirektii-
vissé sallittu mitta tai massa. Sd&dnnokselld tarkoitetaan esimerkiksi sellaista kuormaa, joka on kulje-
tettavan tavaran rakenteen vuoksi syytd kuormata tiettyyn asentoon tai kuljettaa useiden esineiden
toisiinsa kiinnitettyna nippuna, vaikka kuorma esimerkiksi yksittdin vinossa asennossa kuljettuna
voitaisiin kuljettaa tiella yleisesti sallittujen mittojen mukaisesti. Tallaisessa kuljetuksessa olisi an-
netun lain 158 8:n 2 momentin mukaisesti ensisijaisesti véltettava sallitun leveyden ylittdmisté ja
toissijaisesti korkeuden ylittamista. Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi 158 §:n 3 momentin nojalla
tarkempia maarayksia tassa tarkoitetuista, erikoiskuljetuksessa sallittavista kuormista.

Pykaladn 1 momentin 4 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi ajoneuvo, joka sen kéyttotarkoi-
tuksen vuoksi ylittad kuormaamattomana tielld yleisesti sallitun mitan tai massan taikka mitta- ja
massadirektiivissé sallitun mitan tai massan. Autojen ja niiden perédvaunujen osalta sallittaisiin siten
erikoiskuljetusajoneuvoja koskevien poikkeusten soveltaminen ajoneuvoon, jossa kéayttotarkoituk-
sen vuoksi ylitetddn kuormaamattomana joku mitta- ja massadirektiivissa sdédetty mitta tai massa,
vaikka ei ylitettaisi mitddn Suomessa kansallisesti sovellettavaa vastaavaa arvoa. Tallaisen ajoneu-
von kayttamiseen tiella sovellettaisiin esimerkiksi erikoiskuljetuksia koskevia merkintdsdannoksia
ja -maarayksia. Saannoksella selkeytettaisiin esimerkiksi erikoiskuljetusajoneuvoksi EY -tyyppihy-
vaksytyn ajoneuvon kayttda Suomessa. Liikenne ja viestintdvirasto antaisi 158 §:n 3 momentin no-
jalla tarkempia maarayksia siitd, mité tallaisessa ajoneuvossa saa olla kuormana. Jos kyseessé olisi
muu kuin 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitettuun kuljetukseen tarkoitettu ajoneuvo, olisi ajoneuvoa
kuljetettava tielld lahtokohtaisesti kuormaamattomana. Maarayksilla kuitenkin sallittaisiin nykyi-
seen tapaan esimerkiksi nostoty6ssa tarvittavien vastapainojen tai kaapelikelalle kelatun kaapelin
kuljettaminen ajoneuvossa mukana.

Pykaléan 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa tarkempia

maéarayksia kuljetuksen luokittelemisesta erikoiskuljetukseksi. Valtuutta kéytettéisiin, jos 1 momen-
tin sadnnosten tulkinnasta olisi epéaselvyytta esimerkiksi liikenteen valvonnassa taikka jos sdéannos-

ten tulkinta johtaisi kilpailun vaaristymiseen tai turvallisuuden vaarantumiseen.

Raskas moottorikelkka

78 8. Kielto- ja rajoitusmerkki. Liitteeseen 3.3 litkennemerkkiin C7 (Moottorikelkalla ajo kielletty)
lisattaisiin, ettd merkilla osoitettu kielto koskisi myos ajamista raskaalla moottorikelkalla.

79 8. Kielto- ja rajoitusmerkki. Liitteeseen 3.4 liikennemerkkiin D8 (Moottorikelkkailureitti) lisat-
taisiin uusi kolmas virke: Raskaalla moottorikelkalla ajo moottorikelkkailureitilla on sallittu, jos se
osoitetaan tekstillisell lisakilvelld "Sallittu raskaalle moottorikelkalle™.

93 8. Poikkeukset turvavyon ja suojakyparan kayttovelvollisuudesta. Pykalan 3 momentin 2 koh-
taan lisdttaisiin s&&nnos siita, ettd tielitkennelaissa saddetty velvollisuus kéyttaa suojakypéaraa ei
koske raskaan moottorikelkan avonaisessa perédvaunussa olevaa matkustajaa silloin, kun kdytettava
ajonopeus on enintédan 20 kilometrid tunnissa ja tdma on osoitettu 102 §:ssé tarkoitetulla nopeuskil-
vella. Saannos vastaisi kayttdasetuksen 6 8:n 2 momentin 7 kohtaa, joka kumoutuu uuden tieliiken-
nelain tullessa voimaan 1.6.2020.
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96 8. Moottorikelkan hatakatkaisin. Pykal&an lisattaisiin se, ettd myos raskaan moottorikelkan hata-
katkaisimen kayttokytkin olisi kiinnitettava kuljettajaan ennen moottorin kdynnistystd, jos hatakat-
kaisimen toimintaperiaate edellyttaa kiinnittamista, ja ettd hatékatkaisin on pidettava kiinnitettyna
ajon ajan. S&annos vastaisi kayttoasetuksen 12 8:44, joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa
voimaan 1.6.2020.

99 §. Ajoneuvon suurin sallittu nopeus. Pykalan 4 momentissa tarkoitettuun taulukkoon liséttéisiin
se, ettd myos raskaan moottorikelkan suurin sallittu nopeus ilman perdvaunua on moottorikelkkailu-
reitilld 60 kilometrid tunnissa. Moottorikelkkailureitilla on my®os reittikohtaisia ja paikallisia no-
peusrajoituksia, joita on noudatettava. Saannos vastaisi kayttdasetuksen 3 8:n 1 momentin 7 kohtaa,
joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Pykaldn 5 momentissa tarkoitettuun taulukkoon (liite 5.1) liséttaisiin, ettd kuten moottorikelkan,
myos raskaan moottorikelkan suurin sallittu nopeus olisi moottorikelkkailureitilla 60 kilometria tun-
nissa, jos sen perévaunussa ei kuljeteta henkiloita. Raskaalle moottorikelkalle ei esiteta moottorikel-
kan nopeusrajoituksesta poikkeavia nopeusrajoituksia, koska eri nopeusrajoitukset voisivat vaikeut-
taa moottorikelkkailureitilla tapahtuvaa liikennettd ja lisdisivat mahdollisesti ohitustilanteita. S&&an-
nos vastaisi kayttdasetuksen 3 §:n 4 momentin 3 kohtaa, joka kumoutuu uuden tieliikennelain tul-
lessa voimaan 1.6.2020.

130 a 8. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kayttdonotetun moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja
siihen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys. Lakiin lisattdisiin uusi 130 a § moottorikelkkojen, ras-
kaiden moottorikelkkojen ja niiden perédvaunujen enimmaisleveydestd. Saanngds vastaisi kumoutu-
van kayttoasetuksen 25 § :n 2 momenttia.

Lahes kaikki nykyiset moottorikelkat ovat leveydeltdan alle 1,3 metrisia ja moottorikelkkailureitit
on suunniteltu tdmén leveyden mukaisesti. Ajoneuvolaissa saddetyn moottorikelkan luokittelun pe-
rusteen mukaan moottorikelkka on moottorireki, jossa on kuljettajan liséksi tilaa enintdan kahdelle
henkil6lle ja jonka omamassa on enintéan 0,5 tonnia. Moottorikelkan painoraja ja henkilomaaran
rajaus ovat kaytannossa johtaneet siihen, ettei leveys ole juurikaan muodostunut edelld mainittua
1,3 metrid levedmmaksi. Koska raskaat moottorikelkat ovat ajoneuvoluokittelun perusteella mootto-
rikelkkoja suurempia, kayttoasetuksessa saadetaan moottorikelkoille ja raskaille moottorikelkoille
sek& naiden perdvaunuille suurimmaksi moottorikelkkailureitilla sallituksi leveydeksi 1,7 metrid.
NyKkyisten moottorirekien, jotka ajoneuvolain muutoksen jéalkeen olisivat luokiteltavissa raskaiksi
moottorikelkoiksi, leveyden arvioidaan olevan padasiassa alle 1,7 metrid. Suurimman leveyden ra-
jaamisella pyritdan vahentdmaan kohtaamisonnettomuuksien riskia moottorikelkkailureiteilla.
Moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja siihen kytkettdvan hinattavan ajoneuvon enimmaispituu-
desta ja enimmaiskorkeudesta ei ole katsottu tarpeelliseksi saataa, koska tallaisten ajoneuvojen ra-
kenne ja kéayttotarkoitus asettavat rajoituksia niiden pituudelle ja korkeudelle.

149 §. Henkilokuljetus perdvaunussa. Pykaldn 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd moottorikelkan
perdvaunua vastaavasti myods raskaan moottorikelkan peravaunulla saisi kuljettaa henkilditd mootto-
rikelkkailureitilla. Lisaksi sdédnnokseen lisattaisiin, ettd perdvaunussa ei kuitenkaan saisi kuljettaa
henkil6itd muulla tielld eikd muuta tietd kuin moottorikelkkailureittid ylitettdessa. Reittien risteyk-
sessd ei kuitenkaan tarvitsisi nousta reestd. Saannos vastaisi kayttéasetuksen 44 §:n 4 momenttia,
joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Muut muutokset uuteen tieliikennelakiin

2 8. Maaritelmét. Pykalaan lisattaisiin uusi 24 kohta, jossa maaritellaan liikenneasioiden rekisteri.
Sill& tarkoitettaisiin liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 216 8:ssa tarkoitettua rekisteria,
johon sisallytetadén tietoja muun muassa ajoneuvoista.
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5 8. Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettaminen. Pykaldn 2 momenttia muutettaisiin niin,
ettd ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttaa edessa olevan tien nakyvélla osalla ja kaikissa en-
nakoitavissa tilanteissa. Voimassa olevan 2 momentin mukaan pysayttaminen on tehtdva ennalta
arvattavissa tilanteissa. Muutos korostaisi sitd, etta liikennetta tulee pyrki& ennakoimaan, ei arvaa-
maan, mité liikenteessé voi mahdollisesti olla tulossa.

6 8. Ajoneuvon kayttaminen. Pyk&l&n otsikkoon lisattdisiin ajoneuvon liséksi raitiovaunu.

20 8. Ajoneuvojen vélinen etaisyys. Tieliikennelain 3 §:n 2 momentin toinen virke siirrettaisiin 20
8:n 3 momentiksi. Siirto tehtéisiin, koska kieltosdé&dnndksessa on kyse enemman liikennesédannosta
eiké yleisesta periaatteesta.

39 8. Liikkumisesteisen pysakointitunnus. Pykaldn 1 momenttia korjattaisiin nykytilanteen mu-
kaiseksi niin, etta siihen lisdtd4n voimassa olevan tieliikennelain 28 ¢ 8:n mukainen maininta ulko-
maalaisesta pysakaointitunnuksen kelpoisuudesta Suomessa. Ulkomaalaisessa tunnuksessa tulisi olla
kansainvélinen vammaisen tunnus.

EU:ssa pysékointitunnuksen taustalla on neuvoston suositus (98/376/EY) vammaisten pysakointilu-
vasta, jonka tarkoituksena on vastavuoroisesti tunnustaa jasenvaltioiden yhdenmukaiset pyséakdinti-
tunnukset.

41 8. Ajoneuvon pysayttamiseen liittyvat toimet. Pykélan otsikkoa korjattaisiin niin, ettd pysayttami-
sen lisaksi otsikossa mainitaan pysakaointiin liittyvat toimet.

48 §. Suuntamerkki. Pyk&lan 2 momenttia korjattaisiin vastaamaan kansainvalisen tieliikennesopi-
muksen 14 artiklan 3 kohtaa. Talléin vain suuntavalaisimella annetun suuntamerkin tulisi kestéa toi-
menpiteen ajan. Muualla tavalla annettu suuntamerkin tulisi olla ndkyva ja ymmarrettava ja se olisi
annettava hyvissé ajoin ennen tarkoitettua toimenpidetta

55 §. Moottorikayttdisen ajoneuvon tarpeettoman joutokaynnin kielto. Pykalan 1 momenttia korjat-
taisiin niin, etta tyhjakaynnin kielto koskee vain polttomoottorilla varustettua moottorikayttoista
ajoneuvoa. Esimerkiksi séhkémoottorilla varustetussa ajoneuvossa ei ole joutokéyntid ja siksi jouto-
kayntia ei ole tarpeen kieltdd. Pykalan 1 momentissa sallittaisiin liséksi se, ettd moottoria pidetaan
ké&ynnissa ennen ajoon ldhtemisté enintdén nelja minuuttia, jos pakkasta on enemman kuin 15 cel-
siusastetta. Moottoria saisi liséksi pitaa kaynnissa ennen liikkeelle lahtemisté tai ajoneuvolla tehté-
van tyon alkamista ajoneuvon toimintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan. Kéytannossé talla
tarkoitettaisiin aikaa, joka vaaditaan ajoneuvon jarrujarjestelman energiavarastoina toimivien il-
masailididen tayttymiseen ja mahdollisten ilmajousien tayttymiseen. Ajoneuvojen tyyppihyvaksyn-
tavaatimuksissa sallitaan tahan pidempi aika kuin nelja minuuttia, joten ajan rajoittaminen kaytto-
sdannoksissa tata lynyemmaksi olisi kohtuutonta. Péivittdisessé ajossa olevaa ajoneuvoa, jossa ei
ole edella tarkoitettuihin jarjestelmiin liittyvia vikoja, ei teknisista syista tarvitse kayttaa tyhjakayn-
nill4 ennen ajoon ldhtemistd, mutta paineilmajérjestelmissé on usein pienid vuotoja, jolloin pitem-
paéan kayttamatté olleen ajoneuvon on oltava ennen ajoon laht6a joskus useitakin minuutteja kayn-
niss4, etté jarrut ja jousitus toimivat tarkoitetulla tavalla. Momentista poistettaisiin turhana maininta
koneesta, koska kaikki tassa tarkoitetut kulkuneuvot ovat ajoneuvoja.

57 ja 58 8. Pykalien valisté otsikkoa korjattaisiin niin, ettd kuljettaa-verbi muutetaan yhdenmukai-
suuden vuoksi ajaa-verbiksi.
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63 8. Raitiovaunun paikka tiella. Pykalan kolmessa virkkeessa kuljettaa-verbi korjattaisiin yhden-
mukaisuuden vuoksi ajaa-verbiksi.

71 8. Liikenteenohjauslaitteen asettaminen. Pykaldn 1 momentin 1 kohdassa tdsmennettéisiin lii-
kenteenohjauslaitteen asettaja maantielld vastaamaan voimassa olevan tieliikennelain 51 8:n 1 mo-
menttia. Maantielle asettaisi liikenteenohjauslaitteen toimivaltainen ELY -keskus Vaylaviraston oh-
jauksessa.

72 8. Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetettaessa. Pykéaldn 5 momenttia korjattaisiin niin, etta
siihen lisatddn myds maininta liitteessa 3.6 mainitusta opastusmerkistd. Muutos vastaisi talloin ny-
kytilannetta. Tienpitdja voisi siten pa4ttad, ettd hakija saa pystyttédéd kustannuksellaan tdman lain liit-
teessé 3.6 ja 3.7 tarkoitetun opastusmerkin.

78 8. Kielto- ja rajoitusmerkki. Pykaldn 2 momenttia korjattaisiin. Momenttiin lisattdisiin saannos,
jonka mukaan kielto- ja rajoitusmerkkié voi kayttdd ennakkomerkkind 81 §:n opastusmerkissé.
Korjauksella momentti saataisiin vastaamaan nykytilannetta.

85 8. Pituussuuntaiset merkinnat. Pykaldn 3 momentista poistettaisiin korjauksena sana ensisijai-
sesti”. Jos samanaikaisesti tielld on nékyvissé keltaisia ja valkoisia pituussuuntaisia merkintgjé, olisi
noudatettava aina keltaisia merkintojéa.

89 8. Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot. Pykalan 1 momentin soveltamisalasddnnds muutettaisiin
vastaamaan nykytilannetta. Maaston liséksi 90 ja 92—96 8:n turvalaitteita ja suojalaitteita koskevia
s&annoksié sekd 141 ja 144-149 8:n henkilokuormitusta koskevia séannoksié sovellettaisiin muu-
alla. Momenttiin lisdttdva ilmaisu “muualla” varmistaisi sen, ettd ajoneuvoa kuljetettaessa ja niilla
matkustettaessa turva- ja suojalaitteita seké henkilokuljetusmaérayksia noudatetaan kaikkialla mu-
kaan lukien yleiselta liikenteeltd suljetut alueet. Turva- ja suojalaite sekd henkilokuljetussadnndsten
noudattaminen on liikenneturvallisuuden kannalta tarkeda riippumatta siitd, missa ajoneuvolla liiku-
taan.

98 8. Teknisen laitteen kayttdminen. Pykaldn 1 momentin Kirjoitusvirhe korjattaisiin niin, etta ajo-
neuvon lisaksi raitiovaunussa ei saa ajon aikana kéyttaa teknista laitetta tai jarjestelmaa siten, etta
sen kayttdminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla ajamista.

105 §. Talviaikana kaytettavat renkaat. Pykéalén 1 ja 2 momentissa korjattaisiin kokonaismassa luo-
kittelumassaksi.

109 §. Kuorman varmistaminen. Pykalan 1 momentissa oleva yleissaannds, jonka mukaan kuorma
ei saa siirtya siten, etta se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista kayttod, ulotettaisiin koskemaan
kuormakorin liséksi muutakin ajoneuvoa. Saannds koskisi aiempaa yksiselitteisemmin esimerkiksi
sellaista henkil6auton matkustamossa olevaa tavaraa, joka voi ajon aikana siirtya kuljettajan jalkati-
laan haittaamaan polkimien kayttéa. Vaatimusta myos tarkennettaisiin koskemaan kaikkia mahdol-
lisia ajotilanteita, esimerkiksi hatdjarrutusta tai nopeaa véistoliikettd, joka tehdaan kuivalla asval-
tilla. VVaatimus olisi sama kelista ja vuodenajasta riippumatta, koska aina voi olla tilanteita, joissa
ajoradan pinta on pitdvé ja kuormaan kohdistuvat voimat siita syysta suuria. Pa&sédannosta sallittai-
siin poikkeuksia endotetun 5 momentin nojalla annettavilla Liikenne- ja viestintaviraston maarayk-
silla

Pyké&lan uudessa 5 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintavirasto antamaan tarvittaessa
tarkempia madrayksia kuorman varmistamisessa kéytettavista menetelmista ja 1 momentissa tarkoi-
tettuihin ajotilanteisiin liittyvisté hidastuvuuksien raja-arvoista. Liikenne ja viestintavirasto voisi
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antaa maarayksia myos kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa saddetyisté vaati-
muksista, jos tdma ei aiheuta vaaraa liikenneturvallisuudelle. Maarayksissé on tarkoitus viitata
kuorman varmistamisen osalta standardiin EN 12195-1 ja tarpeen mukaan tarkentaa sita, miten eri-
laisten kuljetettavien tavaroiden kiinnittdminen voidaan tehda siten, ettd 1 momentissa sdédetyt vaa-
timukset taytetaan.

Lakiin lisattavan maaraysvaltuuden nojalla annettavilla méarayksilla helpotettaisiin kuorman kiinni-
tyksesté vastaavan henkilon ja liikennettd valvovan poliisin toimintaa seké selkeytettaisiin sankti-
ointiperusteita.

Hidastuvuuksien raja-arvoista annettaisiin lain voimaantulon yhteydessd kumottavan kayttoasetuk-
sen 47 §:n 1 momentin s&annoksié vastaavat maardykset siten, ettd kuorma ei saisi oleellisesti liik-
kua kuormakoriin eikd ajoneuvoon néhden, kun kuormaan vaikuttaa eteenpéin voima, joka vastaa
kiihtyvyytta 10 m/s?, taikka sivulle tai taaksepain voima, joka vastaa kiihtyvyyttd 5 m/s2. Liikenne-
ja viestintaviraston antamilla maaréayksilla selkeytettdisiin sitd, minkélaisiin tilanteisiin kuorman
varmistamiseen liittyvia kiihtyvyyden raja-arvoja ei tarvitse soveltaa. Esimerkiksi henkil6- tai pa-
kettiauton umpinaiseen tavaratilaan kuormattu kevyt tavara voisi olla tavaratilassa irrallaan, jos se
ei hairitse ajoneuvon kuljettamista eika ole riskia tavaran kulkeutumisesta matkustamoon. Kiihty-
vyyden raja-arvoja sovellettaisiin esimerkiksi viljan sekd puu- ja maa-aineksen kuljetukseen siten,
ettd kuormakorin mitoituksen olisi oltava sellainen, ettd kuorma pysyy kuormatilassa lahes paikoil-
laan kaikissa ajotilanteissa. Sddnnosta kuitenkin lievennettéisiin vastaamaan kaytannon ajotilanteita
niin, etta Kiihtyvyydesta johtuvien voimien ajateltaisiin kohdistuvan kuormaan vain lyhyen ajan,
esimerkiksi kahden sekunnin ajan kerrallaan. Esimerkiksi sora- tai hakekuormaa ei siten tarvitsisi
varmistaa niin, etta se pysyisi jarrutuksena aikana paikallaan rajattoman ajan hidastuvuuden ollessa
10 m/s?, mutta kuorman olisi pysyttava lahes paikoillaan akillisessa jarrutuksessa, jossa hetkellisesti
saavutetaan mainittu hidastuvuus.

117 8. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton suurin sallittu massa. Pykél&ssé viita-
taan autolle sallitun massan osalta liitteeseen 6.3, jota muutettaisiin. Liitteeseen 6.3 lisattaisiin uusi
selitekohta, jonka mukaan mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitetun paastéttoman ajoneu-
von massa saisi olla liitteen 6.3 a ja e kohdassa saddettyé suurinta sallittua arvoa suurempi silta osin
kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu paastéttéman teknologian edellyttdmasta lisapai-
nosta. Lisdyst4 saisi olla enintddn kaksi tonnia. Muutoksella pantaisiin kansallisesti taytantoon
mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella (EU) 2019/1242 tehty muutos, jolla pyritdén paranta-
maan paéstottomien, kdytanndssé sahkokayttoisten, raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Muutos
toteutettaisiin siten, ettd se koskisi kaksiakselista kuorma-autoa ja kolmiakselista nivellinja-autoa.
Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on taté laajempi, mutta koska Suomessa on jo ennen
muutosta ollut kdytdssa enimmaismassoja, jotka ovat suurempia kuin mitta- ja massadirektiivissa
séédetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole tarvetta edelld kerrottuja suurempiin muutok-
siin. Mitta- ja massadirektiiviin tehdyssd muutoksessa ei korotettu akselille eika teleille sallittuja
suurimpia massoja, joten Suomessa jo ennestaan kaytossa olevien ajoneuvomassojen korottaminen
edelleen tekisi ajoneuvojen kuormaamisesta sallittujen akseli- ja telimassojen puitteissa hyvin vai-
keaa ja kaytannossa liséisi sallittujen massojen ylityksia. Tiedossa ei mydskéaén toistaiseksi ole, ettd
pelkk&é séhkoa kayttovoimana kayttavien raskaiden kuorma-autojen tai ajoneuvoyhdistelmien sal-
littujen massojen korottamiselle olisi tarvetta.

143 8. Koululais- ja paivahoitokuljetusten merkitseminen. Pykélan 1 momenttia yksinkertaistettai-
siin siten, ettd siind ei en&4 séédetd yksityiskohtaisesti koulu- ja paivéhoitokyytia osoittavan merkin-
nén muodosta, mitoista ja sijoittamisesta. Momentin mukaan koulu- ja paivahoitokuljetuksessa kay-
tettdvassa autossa tulisi olla eteenpdin nakyvé, heijastava tai valaistu, pohjavériltdén keltainen ja pu-
naisilla reunoilla varustettu kilpi tai kupu, jonka keskell& on samanlainen musta kuvio kuin liitteen
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3.1 mukaisessa liikennemerkissa A17, Lapsia. Kilven tai kuvun pitdisi olla kooltaan, sijoittelultaan
ja nakyvyydeltéan sellainen, ettd kyytid odottavat nakevat sen riittdvan kaukaa pysayttaakseen ajo-
neuvon.

Koulu- ja paivéhoitokyydin merkki voisi olla paitsi kilpi, myds esimerkiksi tieliikennelain mukai-
sen taksivalaisimen péélle tai tilalle asetettava kupu.

Merkin tulisi olla joko heijastavalla pohjalla tai valaistu. Heijastus- tai valaistusominaisuuksista ei
séédettaisi 1 momentissa tarkemmin. Merkin heijastuksen tai valaistuksen tulisi olla riittdva merkin
havaitsemiseksi. Toisaalta heijastus tai kirkkaus ei saisi olla niin suuri, ettd merkissé olevaa kuviota
(liikennemerkki A 17, Lapsia) ei voisi helposti erottaa tai ettd auton valaisimien nakyvyys heikke-
nisi.

Mydskaan merkin sijoittamisesta ei saadettdisi tarkemmin vaan vahimmaisvaatimuksena olisi, etta
se olisi sijoittelultaan ja nakyvyydeltaan sellainen, ettd kyytia odottavat nakevét sen riittdvan kaukaa
pysayttaakseen ajoneuvon. Merkin voisi siten sijoittaa esimerkiksi auton etuosaan tai katolle. Merk-
kié katolle kiinnitettdessa olisi kuitenkin huomioitava, ettéd yli kaksi metria korkeissa ajoneuvoissa
katolle asetettu merkki ei tyypillisesti ole helposti ndhtavissa ainakaan auton lahelta.

Pykaladn 2 momentin mukaan valaistu Kilpi tai kupu saisi valaista tai heijastaa vain keltaista varia.
Valaistu Kilpi tai kupu ei saisi hairita muita tielld liikkujia. Momentin saannoksilla pyrittaisiin var-
mistamaan liikenneturvallisuus siten, ettd merkkia ei voi sekoittaa halytys- tai varoitusvalaisimiin
eiké valaistu merkki ole liian kirkkaasti valaistu tai lilan voimakkaasti heijastava. Esimerkiksi E-
s&&nnon n:o 104 luokan E mukainen heijastava materiaali voitaisiin katsoa riittdvan, mutta ei liian
heijastavaksi.

Pykaldn 3 momentin mukaan koulu- ja paivéhoitokuljetuksen merkinté ei saisi kayttdd muulloin
kuin téallaisen kuljetuksen aikana. Siten koulu- ja paivahoitokuljetuksen paatyttya heijastava kilpi tai
kupu olisi heti poistettava. Esimerkiksi led-tekniikalla toteutettu nayttd, jossa on koulu- ja péivahoi-
tokuljetusta tarkoittava merkki, olisi sammutettava. Riippumatta merkinnén toteutustavasta se ei
saisi olla nakyvilla koulu- ja paivahoitokuljetuksen paatyttyd. Saannés vastaa paaosin nykyisen lain
sé&énnostd, jonka mukaan kilpi on heti poistettava koulu- ja paivéhoitokuljetuksen paatyttyd. Saan-
noksella pyrittéisiin siihen, ettd koulu- ja paivéhoitokuljetusajossa olevat ajoneuvot eivat sekoitu
muihin ajoneuvoihin.

Pykalan 4 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa tarkempia
maarayksia kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, vareista seka heijastavuus- ja valaisuominai-
suuksista. S&dnnokselld mahdollistettaisiin tarkempien madraysten antaminen, mutta niité ei ole tar-
koitus antaa heti, vaan vain siiné tapauksessa, ettd lain melko yleisluonteisten teknisten vaatimusten
tulkinnasta syntyy epaselvyytta esimerkiksi uusien teknisten ratkaisujen markkinoille tulon joh-
dosta.

155 8. Taksivalaisimen kdyttdminen. Pykala4 korjattaisiin. Liikennesééntdjen liséksi pykélaan lisat-
taisiin maininta siitd, etta liikenteenohjauslaitteita sovellettaessa ajoneuvoa ei pideté taksiliiken-
teessa olevana ajoneuvona, kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai peitettyna. Ajoneuvoon,
jonka taksivalaisin olisi peitetty koulukyytié osoittavalla kuvulla kuitenkin sovellettaisiin taksilii-
kennettd koskevia litkennesdantdja ja myos litkenteenohjauslaitteita. Korjaus tehtéisiin, koska taksi-
liikennetta koskevia saantoja sisaltyy liikennesadntdjen lisaksi liikenteenohjauslaitteisiin.

156 §. Muut valaisimet. Pyk&lan 1 momentin sanamuoto korjattaisiin.
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Pykaldn 3 momenttiin lisattdisiin uusi 6 kohta, jonka mukaan varoitusvalaisinta voisi kaytta4 koulu-
ja paivahoitokuljetukseen kaytettavéssd autossa sen ottaessa ja jattaessa matkustajia. Koulukuljetuk-
sista merkittdva osa tapahtuu pimeén aikaan valaisemattomilla teill&. Erityisesti ndissa olosuhteissa

olisi perusteltua voida varoittaa muita tiellaliikkujia mahdollisesti tieté ylittavista lapsista.

158 8. Erikoiskuljetuksen suorittaminen. Pykaldn 3 momentin 7 kohdan kaksi lausetta erotettaisiin
selkeyden vuoksi omiksi kohdiksi niin, etta 7 kohdan ensimmaisesté lauseesta tulisi 7 kohta ja toi-
sesta lauseesta 8 kohta. Lisaksi nykyisestd 8 kohdasta tulisi uusi 9 kohta.

164 §. Moottorittoman ajoneuvon kuljettajan rikkomukset. Pyk&lan siséltod korjattaisiin ja tdsmen-
nettaisiin.

Pykalan 1 kohdassa saadettdisiin niiden liikennesdénttjen noudattamisvelvollisuudesta, joiden rik-
komisena voidaan kuljettajalle maaraté litkennevirhemaksu. Pykélan 2 kohta kumottaisiin, koska se
sisdltyy 1 kohdassa tarkoitettuihin liikennesaantdihin. Pyk&lan 3 kohta siirtyisi 2 kohdaksi ja 4
kohta 3 kohdaksi. Uudessa 3 kohdassa olisi pykalakohtaisesti sdédetty 5 luvun kuormitusaéannosten
noudattamisvelvollisuuksista, joiden rikkomisesta voidaan maaréata liikennevirhemaksu.

166 8. Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan rikkomukset. Pykalan 1 mo-
mentin siséltoa korjattaisiin ja saantelymalli yksinkertaistettaisiin.

Pykalan 1 momentin 1-13 kohdat kumottaisiin ja 14-16 kohdat siirtyisivat momentin 2-4 kohdiksi.
Uusi momentin 1 kohta siséltéisi kaikki 3 luvun liikennes&dannat, joita moottorikayttdisen ajoneu-
von kuljettajan tulee noudattaa. Lisaksi 171 8:n 1 momentin 1 kohdasta siirrettaisiin 54 §:n héiritse-
vaa tai tarpeetonta ajoa koskeva kielto momenttiin.

168 §. Ajoneuvon massoja ja mittoja koskevat rikkomukset. Pykalaan lisattaisiin viittaus 117 a
§8:44dn, jossa sadédetadn ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun perdvaunun suurimmasta sal-
litusta massasta. Uudessa 117 a §:ssé s&adettéisiin varsinaisen perdvaunun niin sanotusta siltasdén-
tdmassasta, jonka ylittdmisesta voi vahaisimmissa ylityksissa maéarata liikennevirhemaksun. Pyka-
14&n lisattaisiin myos viittaus esitettdvaan 130 a §:44n, jossa saddetdan litkennerikkomuksena ran-
gaistavaksi ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun moottorikelkan, raskaan moottorikelkan
ja siihen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveyden vahéinen ylittdminen.

171 8. Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitiovanun kayttoa koskevat rikkomukset. Pykélan 1
momentista siirrettéisiin 166 8:n 1 momenttiin 1 kohdan tarpeetonta ja héiritsevaa ajamista koskeva
rikkomustunnusmerkistd. Siirto tehtaisiin, koska hairitsevassa ja tarpeettomassa ajamisessa on kyse
liilkennesaannoistd, ei ajoneuvon kayttod koskevasta rikkomuksesta. Sen liséksi momentista poistet-
taisiin joutokayntid koskevaa kieltoa koskeva tunnusmerkisto, koska kiellon rikkomisesta saddetaan
pyséakoinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) 1 8:n 2 momentissa. Joutok&yntisdannon rikkomi-
sesta maarataan pysakointivirhemaksu. Siten momentin 3 kohta siirtyisi momentin 1 kohdaksi.

Uudessa 1 kohdassa séédettaisiin lilkennerikkomuksena rangaistavaksi myos teknisen laitteen kéyt-
tdminen ajoneuvolla tai raitiovaunulla ajettaessa niin, etta se aiheuttaa vaaraa tai haittaa ajoneuvon
tai raitiovaunun ajamiselle. Kyseinen kayttaytyminen on usein rangaistavaa rikoslain 23 luvun 1 8:n
liikkenneturvallisuuden vaarantamisena, mutta rikkomus voi olla my6s niin vahainen, etta riittava
seuraamus on huomautus tai liikennevirhemaksu. Talla hetkell rikkomus s&adetdan rangaistavaksi
rikesakolla.

Momentin uudeksi 3 kohdaksi s&&dettaisiin k&dantymista koskevan 132 §:n rikkominen ja uudeksi 4
kohdaksi ajoneuvoyhdistelmén vakaudesta sdéddetyn 132 a 8:n rikkominen. Myds kaantymista ja
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vakautta koskevan s&annon vahéainen rikkominen on perusteltua saataa litkennerikkomuksena ran-
gaistavaksi, jotta vahadisimpiin téllaisiin rikkomuksiin on mahdollista puuttua huomautuksella ja vir-
hemaksulla. Kytkentad ja kd&dntymista koskevien kayttosadntdjen noudattaminen on entisté tarkeam-
paa ajoneuvoyhdistelmien koon kasvun takia.

Edelld kuvatut muutokset tarkoittaisivat myaos sitd, ettd momentin 4 kohta siirtyy momentin 2 koh-
daksi ja 5 kohta 4 kohdaksi.

180 8. Tarkemmat sdannokset. Pykalad muutettaisiin. Sen sijaan, ettd pykalassa tarkoitetuista seu-
raamuksiin liittyvista asioista saddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuksella, sdédettéisiin nyt
ehdollisesti, ettd tarkempia méérayksia voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella. Korjaus antaisi
valtioneuvostolle harkintavaltaa jattd4 asetus antamatta, jos ehdotonta tarvetta asiakirjojen seké vi-
ranomaisten valisten ilmoitusten tarkempaan séantelyyn ei ole.

184 8. Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liikennesaantoja. Pykalan otsikko korjattaisiin vas-
taamaan pykalan sisaltod. Otsikkoon lisattéisiin viittaus ajoneuvon kayttoon liittyviin saantoihin,
joista myos tienkayttaja voi pykalan mukaan poiketa.

Pykaladn 1 momenttia tdydennettaisiin lisaksi siten, etta siind todettaisiin nimenomaisesti tienkaytta-
jan velvollisuudesta noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen antamaa merkkia tai muun liiken-
teenohjaajan antamaa merkkid. Niistd ei tienkayttdja voisi virkatehtadvaa suorittaessaan poiketa.

Taydennyksen tarkoituksena olisi tdsment&é 8 8:n soveltamista, jossa sdédetdén litkennesaantojen ja
liikenteenohjauksen valisesté soveltamisjarjestyksestd. Toisin sanoen tienkéyttdja ei voi poiketa 8
8:ssd sdadetyisté poliisimiehen ja liikenteenohjaajan antaman merkin velvoitteesta, vaikka ne on si-
joitettu laissa liikennesaantdjen ryhmaéan. Muutos vastaisi nykytilannetta.

193 §. Muutoksenhaku. Pykalan 1 momenttia muutettaisiin niin, ettd hallinto-oikeuteen tapahtuvan
muutoksenhaun osalta viitataan uuteen hallintoasioiden oikeudenk&ynnisté annettuun lakiin
(808/2019).

195 8§. Siirtymésaannokset. Pykalan 1 momenttiin lisattéisiin sulkualue ja varoitusviiva. Myds ndma
tulisi merkité lain liitteessa 4.1 sdadetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta.

Pyké&laan lisattaisiin uusi 7 momentti, jolloin nykyisisestd 7 momentista tulee 8 momentti. Uuden 7
momentin mukaan kaksisuuntainen pyoratie tulisi osoittaa lain liitteen 3.2 ja 3.4 merkkien B5 ja D5
selitteessd esitetylla tavalla seitseman vuoden kuluessa lain voimaantulosta. Pitkall& siirtymaajalla
olisi myonteisia vaikutuksia tienpidon kustannuksiin, koska liikennemerkkien lisadmisesta aiheutu-
via kuluja on talléin mahdollista jakaa useille vuosille.

Pykal&an ehdotetaan lisattdvan uusi 9 momentti, joka koskisi voimassaolevan lain nojalla annettujen
poikkeuslupien voimassaoloa lain kumoutuessa. VVoimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla an-
nettujen saddosten nojalla on myonnetty lupia poiketa erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia
koskevista vaatimuksista. Toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi on tarkoituksenmukaista, etta
ndma voimassaolevan lain nojalla mydnnetyt poikkeusluvat pysyvét voimassa. Uuden lain saantely
vastaisi poikkeuslupien osalta voimassaolevan lain sdéntelya.

Vanhan tieliikennelain nojalla myodnnettyjé poikkeuslupia ovat esimerkiksi erikoiskuljetusluvat
(voimassaolevan lain 87 ¢ 8), joita on mydnnetty noin 10 000 vuosittain ja jotka ovat voimassa
enimmilld&n vuoden. Uuden tieliikennelain 191 § vastaisi talt4 osin sisélloltdan voimassaolevan lain
87 ¢ 8:44. Voimassaolevan lain nojalla annetun, kumottavan kayttoasetuksen 52 §:n nojalla on
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myonnetty yksittdisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman osalta poikkeuksia noudatettavista sdén-
noksistd, jos se on ollut tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen syyn
takia. Téallaisia lupia on mydnnetty viime vuosina noin kymmenen vuosittain ja luvat on tyypillisesti
myonnetty toistaiseksi voimassaolevina. Uuden tieliikennelain 192 § vastaisi sisall6ltdan voimassa-
olevan kayttdasetuksen 52 §:aa.

Voimassaolevan lain nojalla annetun, kumottavan kayttdasetuksen 52 8:n nojalla on lisaksi myon-
netty poikkeuksia madaraaikaisiin kokeiluihin ajoneuvoyhdistelmille, jotka ylittavat yleisesti tiella
sallitut mitat ja/tai massat. Kokeiluissa hankittiin tietoa erityisesti pitkien yhdistelmien soveltuvuu-
desta tieverkolle. Osa poikkeusluvista on voimassa vield 1.6.2020 jalkeen eli uuden lain tullessa
voimaan. Néiden lupien on tarpeen pysyé voimassa vanhan lain kumoutumisen jalkeen, koska osa
poikkeusluvilla liikennditavista ajoneuvoyhdistelmista ei ole 21.1.2019 voimaantulleiden séanndos-
ten mukaisia.

Saadosliite

Liite 3.2. Etuajo-oikeus ja vaistamismerkit. Liitkennemerkin B7 (Vaistamisvelvollisuus pyoréilijan
tienylityspaikassa) selitystd muutettaisiin siten, etta liikennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa mer-
killa voitaisiin osoittaa pyoratien jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu.

Liite 3.3. Kielto- ja rajoitusmerkit. Liikennemerkkien C3 ja C4 selitysté korjattaisiin siten, ettd re-
Kisteriotteen sijaan viitataan liikenneasioiden rekisteriin. Lisaksi merkkien selityksissa kokonais-
massa muutettaisiin luokittelumassaksi.

Liikennemerkkiin C7 (Moottorikelkalla ajo kielletty) liséttdisiin uusi kolmas virke: ”Kielto koskee
ajamista myos raskaalla moottorikelkalla.”

Liikennemerkin C27 (Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdistuva massa) selitteen taulukko uudis-

tettaisiin. Merkin selitteessé olevaan taulukkoon lisattdisiin merkissé kaytettavia uusia massalukuja
ja niiden vastaavuus enemman kuin kaksiakseliselle telille. Muutoksella mahdollistettaisiin entista

tasméllisempi telimassan rajoittaminen

Liikennemerkin C 43 (Kuormauspaikka) selitteesté korjattaisiin vaara lisdkilven numero. Vain tie-
tylle ajoneuvoryhmalle sallittu pysayttdminen osoitettaisiin lisékilvella H12.

Liite 3.4. Maaraysmerkit. Liikennemerkkien D1.3-D1.9 (Pakollinen ajosuunta) selitettd korjattaisiin
niin, etta siind otettaisiin huomioon 23 §:n muutos. Niin sanottu pitka kaannos sallittaisiin mopolle
vain taajaman ulkopuolella, jossa mopon paikka on edelleen pientareella. Vastaava korjaus tehtéi-
siin tiemerkintd&n M1.

Liikennemerkkiin D8 (Moottorikelkkailureitti) lisdttdisiin uusi kolmas virke: ”Raskaalla moottori-
kelkalla ajo moottorikelkkailureitilla on sallittu, jos se osoitetaan tekstillisella lisakilvella "Sallittu
raskaalle moottorikelkalle".

Liite 3.5. Saantomerkit. Liikennemerkin E18 (Moottoriliikennetie paattyy) selityksestd korjattaisiin
kirjoitusvirhe. Selityksen toisessa virkkeessd E16 muutettaisiin E15:ksi.

Liite 3.8. Lisakilvet. Liikennemerkin H14 (kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kuljetukselle) seli-
tysta korjattaisiin siten, ettd vaarallisten aineiden kuljetusten l&piajo muutettaisiin voimassa olevan
sdadnnoksen mukaisesti vaarallisten aineiden kuljetuksiksi.
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Liikennemerkin H 21 (Latauspaikka) selitettd korjattaisiin. Lis&kilped olisi mahdollista ké&yttad mer-
kin E2 lisdksi merkkien E3 ja E4 yhteydessa

Liite 3.9. Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit. Taustamerkkien 15-18 selitysta korjattaisiin
niin, ettd ajoradan liséksi pyoratien ulko- ja ylapuolella olevissa kiinteissé esteissa ja varoituslait-
teissa kdytettavat varit ovat musta ja keltainen.

Liikennemerkin 112 (Reunapaalu) selitteeseen lisattaisiin toinen virke, jolla tarkennetaan merkin
kayttoa.

Liite 4.2. Poikkisuuntaiset tiemerkinnat. Pyoréatien jatkeen tiemerkinnén selityksesté poistettaisiin
viides virke. Pyordtien jatketta ei merkittéisi liikennevalo-ohjatuissa ajoradan ylityskohdissa. Kor-
jaus tehtéisiin, koska liikennevalot eivat ylityskohdissa ole aina toiminnassa ja talla on vaikutusta
vaistamissaantdjen kannalta. Jos pyoréatien jatke olisi merkitty suojatien ylityskohdassa myos liiken-
nevalo-ohjatussa risteyksessa ja litkennevalo olisi jostakin syysta pois kaytosta, vaistamisvelvolli-
suus muuttuisi yllattden paasaannon vastaiseksi. Vaistamisvelvollisuus olisi talloin pyorailijalla.
Tallainen olisi liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallista. Siksi tavallista suojatieta ylitettéessa,
jossa liikennevalot eivét ole paalla, toimittaisiin tavanomaisen suojatien ylittdmisen saannén mu-
kaan: pyoréilija vaistaisi ristedvaa ajoneuvoliikennettd ajoradalle tullessaan.

Liite 4.3. Muut tiemerkinnat. Tiemerkinndn M1 (Ajokaistanuoli) selitettd korjattaisiin niin, etta
siind otetaan huomioon 23 §:n muutos. Niin sanottu pitkd k&annds sallittaisiin mopolle vain taaja-
man ulkopuolella, jossa mopon paikka on edelleen pientareella. Vastaava selitemuutos tehtaisiin lii-
kennemerkkeihin D1.3-D1.9.

Liite 5.1. Moottorikayttdisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus. Liitteen:
- k kohtaan lisattaisiin raskas moottorikelkka, ja
- s kohtaan lisattaisiin raskas moottorikelkka 60 kilometrié tunnissa.

Liite 5.2. Moottorikayttdisen ajoneuvon seka hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen
muodostaman ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu nopeus. Liitteen f kohtaan lisattaisiin raskas
moottorikelkka.

2. Ajokorttilaki

65 8. Ajokieltoon maaraaminen toistuvien rikkomusten perusteella. Pyké&lan 1 momentin b ja c koh-
taa korjattaisiin niin, ettd kohdista poistetaan sanat "liikenteenohjauslaitteella osoitettu”. Kuten py-
kalan yksityiskohtaisissa perusteluissa on todettu, nopeusrajoituksen rikkominen b ja ¢ kohdassa
mainitulla tavalla on tarkoitus vaikuttaa ajo-oikeuteen myds silloin, kun ylinopeus on tehty ajoneu-
vokohtaista nopeusrajoitusta rikkomalla. Tilanne vastaisi talloin nykytilannetta.

3. Laki sakon taytantddnpanosta

1 8. Lain soveltamisala. Pykalan 2 momentin soveltamisalasdédnnokseen lisattaisiin viittaus tielii-
kennelain 160 8:ss&, ajokorttilain 93 8:ssd, vesiliikennelain 122 8:ssd seké liikenteen palveluista an-
netun lain 268 8:ssd sdadettyyn liikennevirhemaksuun. Mainittujen lakien mukaan liikennevirhe-
maksun taytantdonpanosta saddetddn sakon taytantdonpanosta annetussa laissa.

7. Voimaantulo

Esitettdvien lakien on tarkoitus tulla voimaan 1.6.2020. Esitykseen siséltyy siirtymasaannoksia.
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8. Toimeenpano ja seuranta

Eduskunta on vastauksessaan 65/2018 vp edellyttanyt, ettda uuden tieliikennelain uudistuksista tie-
dotetaan tiella liikkujia tehokkaasti ja kattavasti, ja ettd lain vaikutuksia seurataan ja arvioidaan eri-
tyisesti liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden osalta.

Sekaé viestinnan etté lain vaikutusten osalta on kéynnissa erilliset hankkeet. Viestintdhankkeen toi-
meenpano alkoi 12.6.2019 eli noin vuosi ennen lain tuloa voimaan. Hankkeeseen osallistuvat lii-
kenne- ja viestintaministerio, Liikenne- ja viestintavirasto, Liikenneturva, poliisi seké useat jarjes-
tot.

9. Suhde muihin esityksiin

Samanaikaisesti tdmén esityksen kanssa valmistellaan toista hallituksen esitysta uuden tieliikenne-
lain muuttamisesta. Esityksessé ehdotetaan saadettévéksi uudet kotihoidon pysakadintisdédnnokset,
joilla helpotettaisiin kotihoidon tyontekijoiden pysékointimahdollisuuksien Manner-Suomen kun-
nissa.

10. Suhde perustuslakiin ja saatamisjarjestys

Hallituksen nakemyksen mukaan lakiehdotus voitaisiin kasitella tavallisessa lainsaatdmisjarjestyk-
Sessé.

Eduskunnan hyvéksyttavaksi annetaan seuraavat lait:



LAKIEHDOTUKSET

1. Laki tieliikennelain muuttamisesta

49

Vanha sdannos

Uusi saannos

2 8§ (23 kohta)
Maaritelmat

Tassa laissa tarkoitetaan:

23) erikoiskuljetuksella tiell yleisesti sallittuja
mittoja tai massoja koskevista sadannoksista
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeami-
nen on vélttdmatonté johtuen jakamattomasta
kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon
kayttotarkoituksen edellyttamasta rakenteesta.

2 8 (muutetaan 23 kohta, uusi 24 kohta)
Maaritelmat

Tassa laissa tarkoitetaan:

23) erikoiskuljetuksella tielld yleisesti sallittuja
mittoja tai massoja koskevista sadnnoksista
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeami-
nen johtuu jakamattomasta kuormasta, kuor-
man laadusta tai ajoneuvon kayttétarkoituksen
edellyttamasté rakenteesta;

24) liikenneasioiden rekisterilla liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) 216 8§:ssé tar-
koitettua rekisteria.

5 § (2 mom)
Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljetta-
minen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttaa
edessé olevan tien nakyvalla osalla ja kaikissa
ennalta arvattavissa tilanteissa.

5 § (muutetaan 2 mom)
Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljetta-
minen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttaa
edessd olevan tien ndkyvalla osalla ja kaikissa
ennakoitavissa tilanteissa.

6 8 (Otsikko)
Ajoneuvon kayttaminen

6 § (muutetaan otsikkoa)
Ajoneuvon ja raitiovaunun kayttdminen

20 § (uusi 3 mom)
Ajoneuvojen valinen etaisyys

Ajoneuvoa ei saa ajaa aiheettoman hitaasti
eika tarpeettomasti akkia jarruttamalla.

39 § (1 mom)
Liikkumisesteisen pysakointitunnus

Jos ajoneuvossa on liikkkumisesteisen pysakoin-
titunnus, ajoneuvon saa pysakoida liikennemer-
kill& osoitetusta kiellosta tai rajoituksesta huoli-
matta:

1) maksulliselle pysakdintipaikalle maksua
suorittamatta;

39 § (muutetaan 1 mom)
Liikkumisesteisen pysakointitunnus

Jos ajoneuvossa on litkkumisesteisen pysakoin-
titunnus tai vastaava ulkomaalainen tunnus,
ajoneuvon saa pysakoidéa liikennemerkill& osoi-
tetusta kiellosta tai rajoituksesta huolimatta:

1) maksulliselle pysakointipaikalle maksua
suorittamatta,;
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2) alueelle, jossa pysédkaointi on kielletty tdman
lain liitteen 3.3 mukaisella litkennemerkilla
C38 ja C39;

3) rajoitusta pidemmaéksi ajaksi alueelle, jossa
pysakdinnin enimmaisaikaa on rajoitettu.

2) alueelle, jossa pysékointi on kielletty tdman
lain liitteen 3.3 mukaisella litkennemerkill&
C38 ja C39;

3) rajoitusta pidemmaéksi ajaksi alueelle, jossa
pysakoinnin enimmaisaikaa on rajoitettu.

41 § (Otsikko)
Ajoneuvon pysayttamiseen liittyvét toimet

41 § (muutetaan otsikkoa)
Ajoneuvon pysayttamiseen ja pysakdintiin liit-
tyvat toimet

48 § (2 mom)
Suuntamerkki

Se on annettava hyvissé ajoin ennen
1 momentissa tarkoitettua toimenpidetta ja sen
tulee kestda toimenpiteen ajan.

48 § (muutetaan 2 mom)
Suuntamerkki

Se on annettava hyvissé ajoin ennen

1 momentissa tarkoitettua toimenpidettd. Suun-
tavalaisimella annetun suuntamerkin tulee kes-
ta& toimenpiteen ajan.

55 § (1 mom)
Moottorikayttdisen ajoneuvon tarpeettoman
joutokaynnin kielto

Moottorikayttdisen ajoneuvon moottoria ei saa
pitdd kaynnissa kahta minuuttia pidempaan,

JOS ajoneuvo seisoo muusta syystéa kuin pakolli-
sen liikenne-esteen vuoksi. Moottoria saa kui-
tenkin pitad k&ynnissa ennen ajoon lahtemista
enintaan nelja minuuttia, jos pakkasta on enem-
man kuin 15 celsiusastetta. Traktorin, moottori-
tyokoneen tai auton alustalle rakennetun tyoko-
neen moottorin saa pitadd kdynnissa ennen ajo-
neuvolla tai koneella tehtdvan tyon alkamista
ajoneuvon tai koneen toimintavalmiiksi saatta-
miseen tarvittavan ajan.

55 § (muutetaan 1 mom)
Moottorikayttdisen ajoneuvon tarpeettoman
joutokaynnin kielto

Polttomoottorikdyttdisen ajoneuvon moottoria
ei saa pitaa kaynnissa kahta minuuttia pidem-
paan, jos ajoneuvo seisoo muusta syysta kuin
pakollisen liikenne-esteen vuoksi. Moottoria
saa kuitenkin pitéda kaynnissa ennen ajoon lah-
temista enintadédn nelja minuuttia, jos pakkasta
on enemman kuin 15 celsiusastetta. Fraktorin;

moottorityokoneen tai auton alustalle rakenne-
tun-tybkeneen-Moottorina saa lisaksi pitéé

kaynnissa ennen liikkeelle lahtemista tai ajo-
neuvolla tai-keneela tehtdvan tyon alkamista
ajoneuvon tai-keneen toimintavalmiiksi saatta-
miseen tarvittavan ajan.

57 ja 58 8:n valiotsikko

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaminen
moottoritiella ja moottoriliikennetielld

57 ja 58 8:n valiotsikko (muutetaan valiotsik-
koa)

Moottorikayttdisen ajoneuvon ajaminen moot-
toritiella ja moottoriliikennetiella

63 8§
Raitiovaunun paikka tiella

Raitiovaunua saa kuljettaa kiskoilla niiden si-
jainnista riippumatta. Muun liikenteen

63 § (muutetaan pykalaa)
Raitiovaunun paikka tiella

Raitiovaunua saa ajaa kiskoilla niiden sijain-
nista riippumatta. Muun liikenteen
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kanssa yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua on
kuljetettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan.
Raitiovaunua saa peruuttaa tai kuljettaa muuta
liikennettd vastaan vain, jos erityiset olosuhteet
sitd vaativat ja se ei vaaranna turvallisuutta eika
haittaa tarpeettomasti muuta liikennetté.

kanssa yhteisell& ajokaistalla raitiovaunua on
ajettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan.
Raitiovaunua saa peruuttaa tai ajaa muuta lii-
kennettd vastaan vain, jos erityiset olosuhteet
sitd vaativat ja se ei vaaranna turvallisuutta eika
haittaa tarpeettomasti muuta liikennett.

65 § (2 mom 5 kohta) (5 mom)
Liikenteenohjaaja

5) Liikenteen turvallisuusvirasto valtuuttaa tai
poliisi m&éraé ohjaamaan liikennetté
erikoiskuljetuksessa.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvasti erottuva
vaatetus, joka vastaa standardin

SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuk-
sia. Liikenteen turvallisuusvirasto voi

antaa tarkempia méaéarayksia erikoiskuljetuksen
liikenteen ohjaajan vaatetuksen nakyvyysvaati-
muksista.

65 § (muutetaan 2 mom 5 kohta ja 5 mom)
Liikenteenohjaaja

5) Liikenne- ja viestintavirasto valtuuttaa tai
poliisi m&araé ohjaamaan liikennetté
erikoiskuljetuksessa.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvasti erottuva
vaatetus, joka vastaa standardin

SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuk-
sia. Liikenne- ja viestintdvirasto voi

antaa tarkempia maarayksia erikoiskuljetuksen
liikenteen ohjaajan vaatetuksen nékyvyysvaati-
muksista.

67 8 (1,5 ja6 mom)
Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajaoikeuden
myoéntaminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten liikennetta
myontaa Liikenteen turvallisuusvirasto.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ja poliisilla on
oikeus salassapitosdédnndsten estamétta

saada tarpeellisia tietoja ajoneuvoliikennerekis-
teristd erikoiskuljetusten liikenteenohjaajille
asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia maarayksia erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan koulutuksesta ja oikeuden uudis-
tamisesta.

67 8§ (muutetaan 1, 5 ja 6 mom)
Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajaoikeuden
myontaminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten liikennetta
myoOntaa Liikenne- ja viestintavirasto.

Liikenne- ja viestintavirastolla ja poliisilla on
oikeus salassapitosdédnnosten estamaétta

saada tarpeellisia tietoja ajoneuvoliikennerekis-
teristd erikoiskuljetusten liikenteenohjaajille
asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia maarayksia erikoiskuljetusten liikenteenoh-
jaajan koulutuksesta ja oikeuden uudistami-
sesta.

68 § (1 mom)
Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajacikeuden
peruuttaminen

Liikenteen turvallisuusviraston on peruutettava
lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjaukseen,

68 § (muutetaan 1 mom)
Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajacikeuden
peruuttaminen

Liikenne- ja viestintaviraston on peruutettava
lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjaukseen,
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jos luvan haltija el endd tayta 67 8§:ssa saddet-
tyja luvan myoéntamisen edellytyksié
tai henkild pyytda luvan peruuttamista.

jos luvan haltija el enda tayta 67 8:ssa saddet-
tyja luvan myontamisen edellytyksia
tai henkild pyytaa luvan peruuttamista.

70 § (2-5 mom)
Liikenteenohjauslaitteet

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilutar-
koituksessa vahvistaa kaytettavaksi tassa
laissa saddetysta litkenteenohjauslaitteesta
poikkeavan liikenteenohjauslaitteen, ei kuiten-
kaan velvoittavaa tai maaraavaa liikenteenoh-
jauslaitetta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilutar-
koituksessa myontad luvan poiketa liikenteen-
ohjauslaitteen kayttamisesta annetuista séan-
noksista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia maarayksié liikenteenohjauslaitteiden
vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maéa-
rayksia raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista
muista kuin tassa laissa saddetyista raitiovaunu-
liikenteen ohjauslaitteista.

70 8 (muutetaan 2-5 mom)
Liikenteenohjauslaitteet

Liikenne- ja viestintavirasto voi kokeilutarkoi-
tuksessa vahvistaa kaytettavaksi tassa laissa
séadetysta liikenteenohjauslaitteesta poikkea-
van liikenteenohjauslaitteen, ei kuitenkaan vel-
voittavaa tai madradvaa liikenteenohjauslai-
tetta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi kokeilutarkoi-
tuksessa myontéa luvan poiketa liikenteenoh-
jauslaitteen kdyttamisesta annetuista sdannok-
sista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia maarayksia liikenteenohjauslaitteiden
vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maarayk-
sié raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista

muista kuin tassa laissa saddetyista raitiovaunu-
liikenteen ohjauslaitteista.

71 8 (1 ja 3 mom)
Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle tienpitéja;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle
tielle kunta;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle
tielle tienpitdja saatuaan siihen kunnan suostu-
muksen;

4) tilapaistd kéyttoa varten myos poliisimies,
rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomai-
nen.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdissa tarkoitetun lii-
kenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitet-
tava tieto Liikennevirastolle. Liikennevirasto

71 § (muutetaan 1 ja 3 mom)
Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus Vaylaviraston oh-
jauksen perusteella;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle
tielle kunta;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle
tielle tienpitdja saatuaan siihen kunnan suostu-
muksen;

4) tilapaisté kayttoa varten myos poliisimies,
rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomai-
nen.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdissa tarkoitetun lii-
kenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitet-
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Voi antaa tarkempia maéarayksia toimitettavan
tiedon sisallostd ja valittamistavasta.

tava tieto Vaylavirastolle. Vaylavirasto voi an-
taa tarkempia maérayksia toimitettavan tiedon
sisallosté ja valittamistavasta.

72 8§ (3 ja5 mom)
Poikkeukset litkenteenohjauslaitetta asetetta-
essa

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoitta-
van liikennemerkin asettaa Liikenteen
turvallisuusvirasto. Liikennemerkin pystyttaa
maantielle maantienpit&j&, muulle tielle

kunta.

Tienpitdjd voi paattaa, ettd hakija saa pystyttaa
kustannuksellaan tdmén lain liitteessa 3.7 tar-
koitetun opastusmerkin.

72 8 (muutetaan 3 ja 5 mom)
Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetetta-
essa

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoitta-
van liikennemerkin asettaa Liikenne- ja viestin-
tavirasto. Liikennemerkin pystyttdd maantielle
maantienpitéja, muulle tielle kunta.

Tienpitdja voi paattaa, ettd hakija saa pystyttaa
kustannuksellaan tdman lain liitteessé 3.6 ja 3.7
tarkoitetun opastusmerkin.

78 8 (2 mom)

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajora-
dan tai sen osan oikealle puolelle. Erityisesta
syysta merkki voidaan sijoittaa liséksi ajora-
dalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasem-
malle puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Pyora-
tiella merkki on sijoitettava tien oikealle puo-
lelle.

78 § (muutetaan 2 mom)

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajora-
dan tai sen osan oikealle puolelle. Erityisesta
syystad merkki voidaan sijoittaa liséksi ajora-
dalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasem-
malle puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Pyora-
tiella merkki on sijoitettava tien oikealle puo-
lelle. Kielto- ja rajoitusmerkki& voidaan kayt-
tad ennakkomerkking opastusmerkissa.

85 § (3 mom)

Tilapéisissa litkennejarjestelyissa kaytettavat
pituussuuntaiset merkinnat ovat keltaisia. Jos
samanaikaisesti on ndkyvissa keltaisia ja val-
koisia pituussuuntaisia merkint6jd, on nouda-
tettava ensisijaisesti keltaisia merkintoja.

85 § (muutetaan 3 mom)

Tilapaisissa liikennejarjestelyissa kaytettavéat
pituussuuntaiset merkinnat ovat keltaisia. Jos
samanaikaisesti on nakyvissa keltaisia ja val-
koisia pituussuuntaisia merkintja, on nouda-
tettava ensisiaisestt keltaisia merkintoja.

88 § (2 mom)

88 8 (uusi 1 mom 12 kohta ja 2 mom)
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Mité tassé laissa saddetaan jakamattomasta
kuormasta, sovelletaan myos ulkomaille vieté-
vaan tai sieltd tuotavaan tyhjaan tai lahtopai-
kalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metri&
korkeaan tai yli 12,30 metria pitk&an merikulje-
tukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin kul-
jetus vaatii 4,40 metrin korkeuden, puolipera-
vaunuyhdistelmassa 18,00 metrin pituuden tai
tielld yleisesti sallitun massan ylittdmisen,
kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain
jakamattoman esineen pakkauksena tai konttia
tyhjané kuljetettaessa.

12) jakamattomalla esineelld kuormana olevaa
esinettd, joka yksin muodostaa jakamattoman
kuorman, mutta joita voi kuormata useita niin,
etta ei yliteta tiella yleisesti sallittua massaa
eika usean jakamattoman esineen kuormaami-
sella lisata tiella yleisesti sallitun mitan ylitty-
mistd; jakamattomalla esineella tarkoitetaan
my0ds kuormana olevaa esinettd, jonka kuor-
maaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektii-
vissa sallitun mitan ylittymisen, mutta joita voi
kuormata useita niin, etta ei yliteta tiella ylei-
sesti sallittua massaa eika usean jakamattoman
esineen kuormaamisella lisata mitta- ja massa-
direktiivissa sallitun mitan ylittymista.

Mité tdssa laissa saadetaan jakamattomasta
kuormasta, sovelletaan myds ulkomaille vieta-
vadn tai sieltd tuotavaan tyhjaan tai lahtopai-
kalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metria
korkeaan tai yli 12,30 metrié pitkaan merikulje-
tukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin kul-
jetus vaatii 4,40 metrin korkeuden, puolipera-
vaunuyhdistelmassé 23,00 metrin pituuden tai
tielld yleisesti sallitun massan ylittdmisen,
kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain
jakamattoman esineen pakkauksena tai konttia
tyhjana kuljetettaessa.

89 8§ (1 ja 2 mom)
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Taman lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja
suojalaitteita koskevia sdé&nnoksia seké 141 ja
144-149 8:n henkil6kuormitusta koskevia
s&énnoksié sovelletaan moottorikayttoisen ajo-
neuvon kayttdmiseen myos maastoliikennelain
(1710/1995) 2 §:ssd tarkoitetussa maastossa.

Taman luvun sé&nnoksia sovelletaan myos soti-
lasajoneuvojen kayttdmiseen. Jos sotilasajoneu-
von erityisen kayttotarkoituksen tai rakenteen
johdosta on tarpeen, puolustusministerion ase-
tuksella voidaan kuitenkin s&étéé poikkeuksia
tdman lain ja sen nojalla annetuista

89 § (muutetaan 1 ja 2 mom)
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Taman lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja
suojalaitteita koskevia sé&nnoksia seké 141 ja
144-149 8:n henkilokuormitusta koskevia
sé&annoksia sovelletaan moottorikayttoisen ajo-
neuvon kayttdmiseen myds maastoliikennelain
(1710/1995) 2 §:ssé tarkoitetussa maastossa ja
muualla.

Taman luvun séannoksia sovelletaan myos soti-
lasajoneuvojen kdyttdmiseen. Jos sotilasajoneu-
von erityisen kayttotarkoituksen tai rakenteen
johdosta on tarpeen, puolustusministerion ase-
tuksella voidaan kuitenkin saataa poikkeuksia
tdman lain ja sen nojalla annetuista
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sddnnoksista sekd padesikunnan maarayksella
voidaan antaa Liikenteen turvallisuusviraston
maarayksista poikkeavia maarayksia.

sédannoksistéd seké padesikunnan maarayksella
voidaan antaa Liikenne- ja viestintaviraston
maarayksista poikkeavia maarayksia.

93 § (3 ja5 mom)
Poikkeukset turvavyon ja suojakyparan kaytto-
velvollisuudesta

Suojakyparan kayttovelvollisuus ei koske:

2) moottorikelkan avonaisessa perdvaunussa
olevia matkustajia silloin, kun kaytettava ajo-
nopeus on enintaan 20 kilometri& tunnissa ja
tamé on osoitettu 102 §:ssa tarkoitetulla no-
peuskilvella;

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méaréyksia 2 momentissa tarkoitetun
ladkarintodistuksen sisallosta.

93 § (muutetaan 3 ja 5 mom)
Poikkeukset turvavyon ja suojakyparan kaytto-
velvollisuudesta

Suojakyparén kayttovelvollisuus ei koske:

2) moottorikelkan eiké raskaan moottorikelkan
avonaisessa peravaunussa olevia matkustajia
silloin, kun kéytettava ajonopeus on enintéén
20 kilometrid tunnissa ja tdiméa on osoitettu 102
8:ssd tarkoitetulla nopeuskilvell;

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkem-
pia maarayksia 2 momentissa tarkoitetun
ladkarintodistuksen sisallosta.

96 § (1 mom)
Moottorikelkan hatakatkaisin

Moottorikelkan hétékatkaisimen kayttokytkin
on Kiinnitettavé kuljettajaan ennen moottorin
kaynnistystd, jos hdtédkatkaisimen toimintaperi-
aate edellyttda kiinnittdmistd. Tallainen hata-
katkaisin on pidettava kiinnitettyna ajon ajan.

96 § (muutetaan 1 mom)
Moottorikelkan hatakatkaisin

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan ha-
tékatkaisimen kayttokytkin on kiinnitettava
kuljettajaan ennen moottorin kéynnistystd, jos
hatakatkaisimen toimintaperiaate edellyttaa
kiinnittdmista. Tallainen hatékatkaisin on pidet-
tavé kiinnitettyna ajon ajan.

97 § (2 mom)
Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méaréyksia sammuttimesta ja ensiapu-
tarvikkeista.

97 § (muutetaan 2 mom)
Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkem-
pia maardyksid sammuttimesta ja ensiaputar-
vikkeista.

98 § (1 mom)
Teknisen laitteen kayttdminen

Ajoneuvossa ei saa ajon aikana kayttaa teknista
laitetta tai jarjestelmé&a siten, ettd sen

98 § (muutetaan 1 mom)
Teknisen laitteen kayttdminen

Ajoneuvossa ja raitiovaunussa ei saa ajon ai-
kana kayttaa teknista laitetta tai jarjestelméaa si-
ten, ettd sen kéyttdminen haittaa tai vaarantaa
ajoneuvolla ajamista.




56

kayttdminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla
ajamista.

100 8§ (1 mom)
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perévaunussa, jolle ei ole
séadetty eika maaréatty ohjauslaitetta koskevia
teknisi& vaatimuksia, on ohjautuva akseli, joka
on varustettu kuljettajan paikalta kaytettavalla
tai automaattisesti toimivalla ohjauksen suo-
raan lukitsevalla laitteella, akseli on pidettava
lukittuna nopeuden ollessa yli 60 kilometria
tunnissa.

100 8§ (muutetaan 1 mom)
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perévaunussa, jolle ei ole
séadetty eika maaratty ohjauslaitetta koskevia
teknisid vaatimuksia, on ohjautuva akseli, joka
on varustettu kuljettajan paikalta kaytettavalla
tai automaattisesti toimivalla ohjauksen suo-
raan lukitsevalla laitteella, akseli on pidettava
lukittuna nopeuden ollessa yli 40 kilometri&
tunnissa.

102 8§ (3 mom)
Nopeuskilpi

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa méaraykset
nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta
teknisest4 toteutuksesta.

102 § (muutetaan 3 mom)
Nopeuskilpi

Liikenne- ja viestintavirasto antaa maaraykset
nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta tekni-
sesta toteutuksesta.

105 8 (1, 2 ja 4 mom)
Talviaikana kaytettavat renkaat

Jos séa tai keli sitd edellyttaa, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kaytet-
tava talvirenkaita, joiden kulutuspinnan paa-
urien syvyys on véhintadn 3,0 millimetria, seu-
raavissa ajoneuvoissa:

1) henkil6auto, jonka kokonaismassa on enin-
taan 3,5 tonnia;

2) pakettiauto;

3) erikoisauto, jonka kokonaismassa on enin-
taan 3,5 tonnia;

4) moottoripydrd, mopo, kolmipyord, neli-
pyora, raskas nelipyoré ja kevyt nelipyora;

5) 1-4 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla ve-
dettéva peravaunu, jonka luokittelu- tai kytken-
tdmassa on yli 0,75 tonnia ja enintaén 3,5 ton-
nia.

Jos séé tai keli sité edellyttdd, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja kokonaismas-
saltaan yli 3,5 tonnin henkil6- tai erikoisautossa
seka sellaisessa traktorissa, jonka rakenteelli-
nen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, kay-
tettdva vetavilld akseleilla, lukuun ottamatta
ohjaavia vetavié akseleita, talvirenkaita, joiden

105 § (muutetaan 1,2 ja 4 mom)
Talviaikana kaytettavat renkaat

Jos séa tai keli sita edellyttaa, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kaytet-
tava talvirenkaita, joiden kulutuspinnan péa-
urien syvyys on vahintdan 3,0 millimetria, seu-
raavissa ajoneuvoissa:

1) henkil6auto, jonka luokittelumassa on enin-
t&an 3,5 tonnia;

2) pakettiauto;

3) erikoisauto, jonka luokittelumassa on enin-
taan 3,5 tonnia;

4) moottoripy6ra, mopo, kolmipyora, neli-
pyora, raskas nelipyoré ja kevyt nelipyora;

5) 1-4 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla ve-
dettéva perdvaunu, jonka luokittelu- tai kytken-
tdmassa on yli 0,75 tonnia ja enintdéan 3,5 ton-
nia.

Jos sad tai keli sit4 edellyttad, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja luokittelumas-
saltaan yli 3,5 tonnin henkilo- tai erikoisau-
tossa sekd sellaisessa traktorissa, jonka raken-
teellinen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa,
kaytettdva vetavillg akseleilla, lukuun ottamatta
ohjaavia vetavié akseleita, talvirenkaita, joiden
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kulutuspinnan padurien syvyys on vahintéan
5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sek& maini-
tulla ajoneuvolla vedettdvan perdvaunun ja hi-
nattavan laitteen kaikilla akseleilla on tallgin
kaytettava renkaita, joiden kulutuspinnan paa-
urien syvyys on véhintadn 3,0 millimetrid. Vaa-
timusta ei sovelleta traktorin ja perdvaunun tai
hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneu-
voyhdistelmé&an silloin, kun ajoneuvoyhdistel-
maén suurin sallittu nopeus tiell& on enintédan 60
kilometria tunnissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia maarayksié eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

kulutuspinnan padurien syvyys on vahintéén
5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sek& maini-
tulla ajoneuvolla vedettdvan peravaunun ja hi-
nattavan laitteen kaikilla akseleilla on tall6in
kaytettava renkaita, joiden kulutuspinnan paa-
urien syvyys on véhintaan 3,0 millimetrié. Vaa-
timusta ei sovelleta traktorin ja peravaunun tai
hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneu-
voyhdistelmé&an silloin, kun ajoneuvoyhdistel-
maén suurin sallittu nopeus tiell& on enintédén 60
kilometrid tunnissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia maarayksia eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

106 8§ (10 mom)
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Jos ajoneuvoyhdistelmassg, jonka massa on yli
44 tonnia, vetavalle akselille tai vetdville akse-
leille yhteens& kohdistuva massa on alle 18
prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta, veto-
ajoneuvo on 2 momentissa tarkoitettuna aikana
varustettava laitteella, jolla voidaan parantaa
ajoneuvon liikkeellelahtokykya liukkaalla tien-
pinnalla. Tallaisena laitteena ei pideta yhden
vetdvan akselin tasauspydréston toimintaan
vaikuttavaa rakennetta.

106 § (muutetaan 2-5 ja 10 mom, uudet 6 ja 7
mom)
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Jos ajoneuvoyhdistelmadssg, jonka massa on yli
44 tonnia tai pituus yli 18,75 metrid, vetavélle
akselille tai vetaville akseleille yhteensa koh-
distuva massa on alle 18 prosenttia ajoneu-
voyhdistelméan massasta, vetoajoneuvo on 2
momentissa tarkoitettuna aikana varustettava
laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon liik-
keellelahtokykyé liukkaalla tienpinnalla. Tél-
laisena laitteena ei pidetd yhden vetdvan akse-
lin tasauspydréston toimintaan vaikuttavaa ra-
kennetta.

Jos yli 28 metria pitkassa ajoneuvoyhdistel-
massa vetaville akseleille yhteensa kohdistuva
massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistel-
man massasta, vetoajoneuvossa on 2 momen-
tissa sdadettyné aikana oltava ajoneuvoyhdis-
telman liikkeellelahtokykya liukkaalla tienpin-
nalla parantavat hiekoittimet tai ketjuheittimet
vahintaan yhdella vetavalla akselilla.

Edelld 5 ja 6 momentissa tarkoitettua vaati-
musta ajoneuvoyhdistelman liikkeellelahtoky-
kya liukkaalla tienpinnalla parantavista jarjes-
telmist& ei sovelleta ajoneuvoyhdistelmaan,
jossa on hitaassa nopeudessa vetavaksi akse-
liksi kytkettava akseli, jos vetaville akseleille
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityisesta
syystd myontad ajoneuvolle poikkeuksen 2 mo-
mentin nastarenkaiden sallittua kdyttdaikaa
koskevasta sdédnnoksesté.

kohdistuu edell& tarkoitetulle vetavéalle akse-
lille kohdistuva massa mukaan luettuna yh-
teensa vahintaan 25 prosenttia ajoneuvoyhdis-
telmén massasta. Tassa tarkoitettu hitaassa no-
peudessa vetavaksi akseliksi kytkettava akseli
voi olla autossa tai peravaunussa.

Liikenne- ja viestintavirasto voi erityisesta
syystd myontad ajoneuvolle poikkeuksen 2 mo-
mentin nastarenkaiden sallittua kayttdaikaa
koskevasta sdannoksesta. Liikenne- ja viestinta-
virasto antaa tarvittaessa tarkempia maarayk-
sia siitd, minkalaisia laitteita voidaan pitda 5
momentissa tarkoitettuina laitteina, joilla voi-
daan parantaa ajoneuvon liikkeellelahtdkykya
liukkaalla tienpinnalla ja siitd, minkéalaista ak-
selia voidaan pitéad 7 momentissa tarkoitettuna
hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi kytket-
tavana akselina.

107 § (4 mom)
Yleiset kuormaussaannokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistel-
mélle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessa enintaan 1,00 metrin ja ta-
kana enintadn 2,00 metrid ajoneuvon uloimman
osan ulkopuolelle ellei tassa luvussa jaljempéana
taikka erikoiskuljetuksia koskevissa saannok-
sissd tai maarayksissa toisin saadeta tai maa-
réta.

107 § (muutetaan 4 mom)
Yleiset kuormaussaannokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistel-
mélle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessa enintadan 1,00 metrin ja ta-
kana enintdan 2,00 metri& ajoneuvon uloimman
osan ulkopuolelle, ellei tassé luvussa jaljem-
pané taikka erikoiskuljetuksia koskevissa saan-
noksissa tai maarayksissa toisin saadeta tai
maaraté. Jos ajoneuvoyhdistelmd ei taytd 132
8:n 1 eikd 2 momentissa saadettyd kaantyvyys-
vaatimusta, saa kuorma ulottua ajoneuvon ta-
kana kuitenkin enintdan yhden metrin ajoneu-
von uloimman osan ulkopuolelle.

108 § (1-3 mom)
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtdvd mahdollisimman matala
yhtendinen kokonaisuus. Kuorman painopis-
teen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja 1a-
hell& ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa.

108 § (muutetaan 1 ja 2 mom)
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtavd mahdollisimman matala
yhtendinen kokonaisuus. Kuorman painopis-
teen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja 18-
hell& ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa.
Vetoajoneuvon ja useamman kuin yhden pera-
vaunun muodostamassa ajoneuvoyhdistelméssa
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Ajoneuvoa ei saa kuormata siten, etta ajoneu-
von painopiste on korkeammalla kuin ajoneu-
volle on teknisesti sallittu.

Keskiakseliperavaunu on kuormattava niin, etta
se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentalaitteelle
alaspdin painavan voiman. Alaspéin painava
voima saa olla enintdan 10 prosenttia peravau-
nun akseleille sallitusta massasta tai enintain

1 000 kilogramman massaa vastaava voima,
pienemman voimista ollessa maaradva.

Alaspdin painava voima ei saa ylittda kytketta-
ville ajoneuvoille eiké kytkentalaitteille sallit-
tuja voimia.

kuorma tulee sijoittaa mahdollisimman eteen
koko yhdistelm& huomioiden. Ajoneuvoa ei saa
kuormata siten, ettd ajoneuvon painopiste on
korkeammalla kuin ajoneuvolle on teknisesti
sallittu.

Keskiakseliperavaunu on kuormattava niin, etta
se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentalaitteelle
alaspain painavan voiman. Alaspéin painava
voima saa olla enintaan 10 prosenttia perdvau-
nun akseleille sallitusta massasta tai enintaan

1 000 kilogramman massaa vastaava voima,
pienemmaén voimista ollessa méaéraava. Alas-
péin painava voima ei saa ylitt44 kytkettaville
ajoneuvoille eika kytkentalaitteille sallittuja
voimia.

109 8§ (1 mom)
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa kuormakorissa siirtya
siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikennetur-
vallista kaytt6a. Kuorman on pysyttava kuor-
makorissa paikoillaan kaikissa kiihdytyksissa
ja jarrutuksissa seka kaarteissa ajettaessa.

109 § (muutetaan 1 mom, uusi 4 mom)
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa kuermakerissa siirtya
siten, etta se voi haitata ajoneuvon liikennetur-
vallista kaytt6a. Kuorman on pysyttava kuor-
makorissa ja ajoneuvossa paikoillaan kaikissa
mahdollisissa kiihdytyksissa ja jarrutuksissa
seka kaarteissa ajettaessa.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvittaessa
tarkempia maarayksia kuorman varmistami-
sessa kaytettavistd menetelmista ja 1 momen-
tissa tarkoitettuihin ajotilanteisiin liittyvista hi-
dastuvuuksien raja-arvoista. Liikenne ja vies-
tintévirasto voi antaa maarayksia kuorman
laadusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa
saadetyista vaatimuksista, jos tama ei aiheuta
vaaraa liikenneturvallisuudelle.

110 § (4 mom)
Kuorman merkitseminen

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méaréyksia kuorman merkitsemiseen
kéytettavista valineista.

110 § (muutetaan 4 mom)
Kuorman merkitseminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkem-
pia maardyksia kuorman merkitsemiseen
kéytettavista vélineista.

113 § (2 mom)
Vene ja matkailukori

113 § (muutetaan 2 mom)
Vene ja matkailukori
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Liikenteen turvallisuusvirasto antaa méaraykset
1 momentissa tarkoitetun matkailukorin
valaisimista ja heijastimista seka tarvittaessa
muista liikenneturvallisuusvaatimuksista.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa maaraykset 1
momentissa tarkoitetun matkailukorin
valaisimista ja heijastimista seka tarvittaessa
muista liikenneturvallisuusvaatimuksista.

115 § (1 ja 2 mom)
ETA-valtiossa rekisterQity tai kayttoonotettu
ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd myohemmin kayttoon-
otetun ajoneuvon rekisterdinnissé ja kaytossa
sallitut massat ylittavat tiettyjen yhteisossa liik-
kuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessa
sallituista mitoista ja suurimmista kansainvali-
sessa liikenteessé sallituista painoista annetussa
neuvoston direktiivissa 96/53/EY saddetyt suu-
rimmat sallitut arvot:

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon
kolmella tai useammalla akselilla varustetun te-
lin ohjautuville akseleille kohdistuvien masso-
jen summa saa olla enintdén puolet telin muille
kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien mas-
sojen summasta. Vaatimusta ei sovelleta ajo-
neuvoon, jonka on osoitettu tayttavan E-saan-
ndssa n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset.
Ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena suo-
raan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ol-
lessa yli 30 kilometria tunnissa, ei pidet4 tassa
momentissa tarkoitettuna ohjautuvana akselina.

115 § (muutetaan 1 ja 2 mom, uusi 4 mom)
ETA-valtiossa rekistergity tai kayttoonotettu
ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd myéhemmin kayttoon
otetun ajoneuvon rekisterdinnissa ja kéytossa
sallitut massat ylittavat mitta- ja massadirektii-
vissa séadetyt suurimmat sallitut arvot:

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon
kolmi- tai useampiakselisen telin muille kuin
ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen
summa on oltava véhintaan 1,6 -kertainen oh-
jautuville akseleille kohdistuvaan massaan ver-
rattuna. Vaatimusta ei sovelleta ajoneuvoon,
jonka on osoitettu tayttavan E-sadnndssé n:o 79
tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Apuvaunun paalle ei saa kytked puoliperavau-
nua, jonka ohjaavan akselin asento maaraytyy
hinaavan ajoneuvon vetopdydan ja puolipera-
vaunun valisen kulman perusteella. Kytkennan
saa kuitenkin tehda, jos apuvaunu on tahan
tarkoitukseen hyvaksytty.

116 § (otsikko, 1-3)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun
moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille tat telille kohdistuva suurin
sallittu massa

116 § (muutetaan otsikko ja 1-3 mom, uusi 4)
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva suurin
sallittu massa
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ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun
moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei saa
ylittdé tdman lain liitteessa 6.1 mainittuja ar-
voja.

Moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylit-
taa liitteessa 6.2 mainittuja arvoja.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon
akselille tai telille kohdistuva massa saa akse-
linnostolaitetta kdytettdessa tilapdisesti ylittaa
suurimman tielld sallitun akselimassaan, jos
tasté ei aiheudu vahinkoa tielle.

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei saa
ylittaé tdman lain liitteessa 6.1 mainittuja ar-
voja eika liikenneasioiden rekisteriin merkittya
arvoa.

Moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylit-
taa liitteessa 6.2 mainittuja arvoja eika liikenne-
asioiden rekisteriin merkittyd arvoa.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon
akselille ja telille kohdistuva massa saa akselin-
nostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kay-
tettéessa tilapaisesti ylittdd suurimman tiella
sallitun akseli- ja telimassaan, jos se on valtta-
matonta riittdvan vetopidon saavuttamiseksi
eika siitd aiheudu vahinkoa tielle.

Ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa
saa akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoi-
mintoa kaytettéessa tilapaisesti ylittdd suurim-
man tiella sallitun massan, jos se on valttdma-
tonta riittavan kaantyvyyden saavuttamiseksi.
Ajonopeus saa talloin olla enintédén 30 kilomet-
ria tunnissa ja akselille kohdistuva massa enin-
taan 12 tonnia.

117 a § (uusi)
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttonotetun
perdvaunun suurin sallittu massa

Varsinaisen peravaunun massa ei saa ylittaa
maaraa, joka saadaan lisaéamalla 20 tonniin
350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 metrilta,
jonka perdvaunun aarimmaisten akselien vali-
nen etaisyys ylittaa 1,80 metria.

122 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun
auton ja peravaunun yhdistelman suurin sal-
littu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun
auton ja peréavaunun tai perdvaunujen muodos-
taman ajoneuvoyhdistelmén massa ei saa ylit-
t44 taman lain liitteessé 6.6 mainittuja arvoja.

122 § (muutetaan pykalaa)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
auton ja perdvaunun yhdistelman suurin sal-
littu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
auton ja peravaunun tai perdvaunujen muodos-
taman ajoneuvoyhdistelman massa ei saa ylit-
t44 tdman lain liitteessé 6.6 mainittuja arvoja
eika vetoajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon tai
hinattavien ajoneuvojen liikenneasioiden rekis-
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teriin merkittyjen massojen summaa. Ajoneu-
voyhdistelmén massa ei saa ylittda vetoajoneu-
volle liikenneasioiden rekisteriin merkittya suu-
rinta sallittua yhdistelméamassaa eika vetoajo-
neuvolle teknisesti sallittua ajoneuvoyhdistel-
man massaa.

124 § (1 ja 2 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
vahintaan seitsemanakselisen autolla vedetta-
van ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa
on 60 tonnia, jos kuljetukseen sovelletaan vaa-
rallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia.
Tallaisen ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu
massa on kuitenkin 68 tonnia, jos ajoneuvoyh-
distelméassé on vahintaan kahdeksan akselia ja
ajoneuvoyhdistelman vetoautossa on vahintaan
nelja akselia tai jos ajoneuvoyhdistelman veto-
autossa on vahintaan kolme akselia ja kyseessé
on vahintaan kahdeksanakselinen auton ja kah-
den puoliperdvaunun muodostama ajoneuvoyh-
distelmé.

Enint&dan kahdeksanakselisessa ajoneuvoyhdis-
telmassd, jonka massa on yli 64 tonnia, vahin-
taan 65 prosenttia perdvaunun massasta tai pe-
rdvaunujen massasta yhteensa tulee kohdistua
akseleille, jotka on varustettu paripydrin. Vaati-
mus ei kuitenkaan koske vaarallisten aineiden
séiliokuljetusta, jos kuljetettavan vaarallisen ai-
neen méaara ylittaa 5 tonnia.

124 § (muutetaan 1 ja 2 mom)

Jos kuljetukseen sovelletaan vaarallisten ainei-
den kuljetuksesta annettua lakia, ETA-valtiossa
rekisteroidyn tai kayttéonotetun ajoneuvoyhdis-
telméan suurin sallittu massa on:

1) vahintaan seitseméanakselisena 60 tonnia;

2) 64 tonnia, jos kysymyksessa on kolmeakseli-
sen vetoauton ja vahintaan viisiakselisen puoli-
perdvaunun yhdistelma;

3) 68 tonnia, jos ajoneuvoyhdistelmésséa on va-
hintaan kahdeksan akselia ja ajoneuvoyhdistel-
man vetoautossa on vahintaan nelja akselia;

4) 68 tonnia, jos ajoneuvoyhdistelméan vetoau-
tossa on vahintaan kolme akselia ja kyseessa
on vahintaan kahdeksanakselinen auton ja kah-
den puoliperavaunun muodostama ajoneuvoyh-
distelma.

Kahdeksanakselisessa ajoneuvoyhdistelmassa,
jonka massa on yli 64 tonnia, vahintaan 65
prosenttia perdvaunun massasta tai peravau-
nujen massasta yhteensa tulee kohdistua akse-
leille, jotka on varustettu paripy6rin. Vaatimus
ei kuitenkaan koske vaarallisten aineiden séi-
likuljetusta, jos kuljetettavan vaarallisen ai-
neen maara ylittda 5 tonnia.

129 § (2 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun
traktorin ja moottoritydkoneen seka niihin kyt-
ketyn peravaunun leveys

Pimean tai hdmaran aikana taikka muulloinkin
olosuhteiden sité edellyttédessa levikepyorista
mitattuna yli 2,6 metrié levedan traktoriin on
seka eteen etta taakse kiinnitettava

suurinta leveytta osoittavat valaisimet ja heijas-
timet. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa

129 § (muutetaan 2 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
traktorin ja moottoritytkoneen seka niihin kyt-
ketyn peravaunun leveys

Pimedan tai hdmaran aikana taikka muulloinkin
olosuhteiden sitd edellyttaessa levikepyorista
mitattuna yli 2,6 metri& levedan traktoriin on
seka eteen ettd taakse kiinnitettdva suurinta le-
veyttd osoittavat valaisimet ja heijastimet. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antaa maarayksia va-
laisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuk-
sista seké sijoituksesta ajoneuvoon. Valaisimia
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maarayksia valaisimien ja heijastimien tekni-
sistd ominaisuuksista seka sijoituksesta ajoneu-
voon. Valaisimia ja heijastimia ei oteta huomi-
oon traktorin suurinta leveyttd mitattaessa.

ja heijastimia ei oteta huomioon traktorin suu-
rinta leveytta mitattaessa.

130 § (5 mom)

ETA-valtiossa rekisteroidyt tai kayttoonotetut
tienpitoon ja maatalouteen kaytettavat ajoneu-
vot ja laitteet

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa méaaraykset
tassé pykaléassa tarkoitettujen merkintgjen,
valaisimien ja heijastimien teknisistd ominai-
suuksista seké sijoituksesta ajoneuvoon

tai tyovalineeseen.

130 § (muutetaan 5 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kayttdonotetut
tienpitoon ja maatalouteen kaytettavat ajoneu-
vot ja laitteet

Liikenne- ja viestintévirasto antaa maaraykset
tassa pykaléassa tarkoitettujen merkintojen,
valaisimien ja heijastimien teknisistd ominai-
suuksista seké sijoituksesta ajoneuvoon

tai tyovalineeseen.

130 a § (uusi)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja sii-
hen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
moottorikelkan, raskaan moottorikelkan sek&
sithen kytkettdvan hinattavan ajoneuvon suurin
sallittu leveys on moottorikelkkailureitilla 1,70
metria.

131 a § (uusi)
Pitkan ajoneuvoyhdistelman merkinnat

Yli 15,5 metrin pituisessa kuorma-auton ja pe-
ravaunun tai peravaunujen muodostamassa
ajoneuvoyhdistelmassa tulee olla E-s&anndn
n:o 70 alkuperaista versiota tai sitd uudempaa
muutossarjaa vastaava tunnuskilpi. Vaihtoeh-
toisesti ajoneuvoyhdistelmassa saa olla 25 mil-
limetria levein punaisin paivaloistevarilla maa-
latuin tai heijastavin reunuksin varustettu va-
hintaan 0,30 metrié kertaa 0,80 metrid mittai-
nen kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla poh-
jalla musta ajoneuvoyhdistelman kuva, jonka
alla saa olla merkint& yhdistelman pituudesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maa-
rayksia merkinndista, joilla parannetaan mitta-
ja massadirektiivissa saadettyja enimmaispi-
tuuksia pitempien ajoneuvoyhdistelmien havait-
favuutta.
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132 § (1, 3 mom)
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttéonotetun
auton ja autolla vedettdvan ajoneuvoyhdistel-
man kaantyminen

ETA-valtiossa rekisteroity tai kdyttonotettu
auto, auton ja puoliperdvaunun sek& auton ja
varsinaisen peravaunun tai keskiakseliperavau-
nun enintdan 18,75 metrin pituinen yhdistelma
on oltava k&énnettavissa kumpaankin suuntaan
sellaisen koko ympyrén alueella, jonka maarit-
tavat kaksi samankeskista ympyraa siten, etta
ajoneuvon uloimman etukulman kulkiessa
12,50 metrin séteisen ympyran kaarta pitkin si-
sésivu kulkee vahintaan 5,30 metrin sateista
kaarta pitkin.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tekni-
sid ja tarkentavia maarayksia ajoneuvoyhdistel-
man k&antymisen vaatimuksista.

132 § (muutetaan 1 ja 6 mom, uudet 3-5 mom)
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
auton ja autolla vedettavan ajoneuvoyhdistel-
man kaantyminen

ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttonotettu
auto, auton ja puoliperdvaunun enintdén 16,50
metrin pituinen yhdistelmé seké& auton ja varsi-
naisen perévaunun tai keskiakseliperavaunun
enintaan 18,75 metrin pituinen yhdistelméa on
oltava kadnnettavissd kumpaankin suuntaan
sellaisen koko ympyrén alueella, jonka maarit-
tavat kaksi samankeskistad ympyréa siten, etta
ajoneuvon ja yhdistelman uloimman etukulman
kulkiessa 12,50 metrin sdteisen ympyran kaarta
pitkin sisésivu kulkee véahintédan 5,30 metrin sé-
teisté kaarta pitkin.

Sen estamaétta, mitd 2 momentissa sdadetéan,
auton ja yhden tai useamman peravaunun yli
18,75 metri& pitka yhdistelma seka auton ja
puoliperavaunun yli 16,50 metrié pitka yhdis-
telmé& saa olla siten k&antyva, ettéd yhdistelma
tayttaa liitteessa 9 saadetyt kaantyvyytta ja ta-
kakulman sivusiirtyméaa koskevat vaatimukset.

Jos yhdistelm&an sovelletaan 3 momenttia, on
kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan varmistet-
tava, etta kuljetuksen suorittaminen kaytetta-
valla kuljetusreitilla on mahdollista ilman ris-
kid osumisesta ajoradan sivuilla oleviin raken-
teisiin. Kuljetuksessa tulee pitdd mukana 3 mo-
mentissa tarkoitetun kaantyvyysvaatimuksen
tayttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneu-
von ja yhdistelman tekniset tiedot.

Edelld 1-3 momentissa mainituissa ajoneu-
voyhdistelman 16,50 metrin ja 18,75 metrin mi-
toissa ei oteta huomioon mitta- ja massadirek-
tiivin 8 b artiklassa tarkoitettuja aerodynaami-
sia laitteita eik& 9 a artiklassa tarkoitettuja ae-
rodynaamisia ohjaamoja.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisia
ja tarkentavia maaréayksié ajoneuvoyhdistelman
k&antymisen vaatimuksista sekd vaatimusten-
mukaisuuden teknisista osoittamistavoista. Lii-
kenne- ja viestintavirasto voi antaa maarayksia
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vaihtoehtoisista tavoista osoittaa tassa pyka-
lassa tarkoitettujen kdantyvyysvaatimusten

tayttyminen.

132 a § (uusi)
Ajoneuvoyhdistelman vakaus

Edelléd 151 8:n 4 momentin 7-11 kohdassa tar-
koitetun ajoneuvoyhdistelman tulee mitoituksel-
taan vastata yhdistelmad, jonka 1SO-standar-
din 14791 mukaisissa ajokokeissa tai niita vas-
taavissa simuloinneissa todettu pystykiertyma-
kulmanopeuden vahvistumisarvo on enintaan
1,90 ja sivuttaiskiihtyvyyden vahvistumisarvo
enintaan 4,00. Vaatimusten tulee tayttya, kun
ajoneuvoyhdistelma on kuormattu tiell& ylei-
sesti sallittuun massaan, ajonopeus on 80 kilo-
metrid tunnissa ja kuorman painopiste on 1,30
metrin korkeudella kuormatilan lattiasta.

Kuljetuksessa tulee pitad mukana 1 momentissa
sdadetyn vakausvaatimuksen tayttymisen osoit-
tamiseksi tarvittavat ajoneuvon tekniset tiedot
taikka todistus kyseiselle tai sita vastaavalle
ajoneuvoyhdistelmalle tehdyistd 1 momentissa
tarkoitetuista ajokokeista tai simuloinneista.

Edella 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia
ei tarvitse tayttaa sellaisilla ajoneuvoyhdistel-
man akselinnosto- ja kevennystoimintojen
asennoilla, joita voidaan kayttaa vain nopeu-
den ollessa enintdan 30 kilometri& tunnissa.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa maaraykset
ajoneuvoyhdistelman vakauden maarittami-
sessa kaytettavista simulointimenetelmista.

134 § (2 mom)

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai
kayttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat

134 § (uusi 2 mom)

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai
kayttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon
akselille ja telille kohdistuva massa saa akse-
linnostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa
kaytettdessa tilapaisesti ylittad suurimman
tiella sallitun akseli- ja telimassaan, jos se on
valttdmatonta riittavan vetopidon saavutta-
miseksi eika siité aiheudu vahinkoa tielle.




66

143 § (1 mom)
Koulu- ja paivahoitokuljetusten merkitseminen

Koulu- ja péivéahoitokuljetuksessa, jonka jérjes-
taa kunta, kuntayhtymad, koulu tai laitos tilaus-
lilkenteend ja kuljetukseen saadaan kunnan tai
valtion tukea, kéytettavassa autossa tulee olla
edessd ja takana nelion muotoinen, heijasta-
valla keltaisella pohjalla varustettu kilpi, jonka
sivut ovat 40 senttimetrid pitkid, jossa on 25
millimetri& levedt punaiset reunat ja jonka kes-
kelld on samanlainen musta kuvio kuin tdman
lain liitteen 3.1 mukaisessa litkennemerkissa
A17, Lapsia. Kilpi on kiinnitettava siten, etta
sen ylareuna on enintaan 150 senttimetrin kor-
keudella tien pinnasta. Henkildautoissa kilpi
saadaan kuitenkin asentaa myos katolle.

143 § (muutetaan 1 mom, uusi 4 mom)
Koulu- ja paivahoitokuljetusten merkitseminen

Koulu- ja paivahoitokuljetukseen, jonka jarjes-
taa kunta, kuntayhtyma, koulu tai laitos tilaus-
lilkenteend ja johon saadaan kunnan tai valtion
tukea, kaytettavassa autossa tulee olla eteen-
pain nakyva, heijastava tai valaistu Kilpi tai
taksivalaisimen paalle tai tilalle asennettu
kupu. Kilven tai kuvun tulee olla pohjavaril-
taan keltainen ja siina tulee olla punaiset reu-
nat seka keskella samanlainen musta kuvio
kuin liitteen 3.1 mukaisessa litkennemerkissa
Al7, Lapsia. Kilven tai kuvun pitaa olla kool-
taan, sijoittelultaan ja nakyvyydeltaan sellai-
nen, etta kyytia odottavat nakevét sen riittavan
kaukaa pysayttadkseen auton. Kilpi tai kupu
saa nakya myods muihin suuntiin kuin eteen-
pain.

Kilpi tai kupu saa valaista tai heijastaa vain
keltaista varia. Kilpi tai kupu ei saa hairita
muita tienkayttajia.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua koulu- ja pai-
vahoitokuljetuksen merkintaa ei saa kayttaa
muulloin kuin koulu- ja paivahoitokuljetuksen
aikana.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkem-
pia maarayksia kilven ja kuvun sijoittamisesta,
koosta, vareista seka heijastavuus- ja valai-
suominaisuuksista.

149 § (3 mom)
Henkilokuljetus perdvaunussa

Moottorikelkan perdvaunussa saa kuljettaa hen-
kiloitd moottorikelkkailureitilla.

149 § (muutetaan 3 mom)
Henkilokuljetus peravaunussa

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan pe-
révaunussa saa kuljettaa henkilitd moottori-
kelkkailureitilla. Perédvaunussa ei kuitenkaan
saa kuljettaa henkilditd ajettaessa moottorikel-
kalla tai raskaalla moottorikelkalla muulla
tiell& kuin moottorikelkkailureitilla eik tal-
laista muuta tietd ylitettdessa.

150 § (5 mom)
Yleiset kytkentasaannot

150 § (uusi 3-5 mom, muutetaan 8 mom)
Yleiset kytkentasdannot
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia maarayksia ajoneuvoyhdistelmissa
kaytettavien kytkentélaitteiden teknisista vaati-
muksista ja mitoituksesta.

Edelld 2 momentissa sdadetyn liséksi yli 20,00
metria pitkassa kuorma-auton ja puoliperdvau-
nun yhdistelmassa, 151 §:n 7-11 kohdassa tar-
koitetussa yhdistelméassa sekda muussa yli 28,00
metrié pitkassa ajoneuvoyhdistelméssé on ol-
tava sahkoohjattu paineilmatoiminen jarrujar-
jestelma yhdistelman kaikissa ajoneuvoissa
seka sellaiset epasuoran nakemisen mahdollis-
tavat laitteet ja kuljettajaa avustavat jarjestel-
mat, joilla varmistetaan pitkan ajoneuvoyhdis-
telméan turvallisuus. Liikenne- ja viestintavi-
rasto antaa tarkemmat maaraykset tassa tar-
koitetuista jarjestelmista ja niiden teknisista
vaatimuksista.

Edelld 3 momentissa tarkoitetun ajoneuvoyh-
distelman kuljettajalla tulee olla tieto kullekin
yksittaiselle akselille ja telille kohdistuvasta
massasta. Vetoajoneuvon etuakselille kohdistu-
vasta massasta tulee kuitenkin olla tieto vain,
jos akseli on ilmajousitettu. Kuljetuksessa tulee
pitdd mukana 3 momentissa saadettyjen ja 3
momentin nojalla maarattyjen vaatimusten
tayttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneu-
von tekniset tiedot.

Kuorma-auton ja siihen tai sen peravaunuun
kytketyn peravaunun kuorman purkuun tai las-
taukseen liittyvissa lyhyissa siirtoajoissa voi-
daan kayttaa autoon asennettua, muuta kuin
tyyppihyvaksyttya kytkentalaitetta. Edellytyk-
send on, etté kuljetuksen aikana ei yliteta no-
peutta 30 kilometria tunnissa ja etta kytkenta-
laitteen l&heisyyteen on asennettu tasta kertova
kilpi. Ajoneuvoissa on oltava lukkiutumaton
jarrujarjestelma. Liikenne- ja viestintavirasto
antaa tarvittaessa maarayksia edella tarkoite-
tun kytkentalaitteen ja kilven vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia maarayksia ajoneuvoyhdistelmissa
kaytettavien kytkentélaitteiden teknisista vaati-
muksista ja mitoituksesta.

151 § (4 ja 5 mom)
Autoon kytkettéava hinattava ajoneuvo

151 § (muutetaan 4 ja 5 mom)
Autoon kytkettéava hinattava ajoneuvo
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Jos ajoneuvoyhdistelman pituus on suurempi
kuin 22,00 metrid, kuorma-autoon saa kytkea:
1) varsinaisen peravaunun;

2) apuvaunun ja siihen kytketyn puoliperavau-
nun;

3) puoliperdvaunun ja sen péélle kytketyn toi-
sen puoliperavaunun;

4) puoliperdavaunun ja siihen kytketyn keskiak-
seliperéavaunun.

Jos kuorma-autolla vedettavan ajoneuvoyhdis-
telmén pituus on kuormaamattomana yli 22,00
metrid, on yhdistelmén kaikissa ajoneuvoissa
oltava lukkiutumattomat jarrut. Apuvaunun
avulla kytketyssa telirakenteisessa puolipera-
vaunussa tulee olla vahintédan kaksi ohjautuma-
tonta akselia. Tassa momentissa tarkoitetuksi
ohjautumattomaksi akseliksi katsotaan myos
akseli, jonka ohjaus lukittuu suoraan asentoon
viimeistadn nopeudessa 30 kilometri& tunnissa.

Kuorma-autoon saa kytkea:

1) puoliperdavaunun;

2) keskiakseliperavaunun;

3) varsinaisen perdvaunun;

4) apuvaunun, jonka paalle on kytketty puoli-
peravaunu;

5) puoliperdvaunun, jonka paalle on kytketty
puoliperdvaunu;

6) puoliperdvaunun, johon on kytketty keskiak-
seliperavaunu;

7) puoliperdvaunun, johon on kytketty varsi-
nainen peravaunu;

8) puoliperdvaunun, johon on kytketty apu-
vaunu, jonka paalle on kytketty puolipera-
vaunu;

9) apuvaunun, jonka paalle on kytketty puoli-
peravaunu, jonka paalle on kytketty puolipera-
vaunu;

10) varsinaisen peravaunun, jonka paalle on
kytketty puoliperédvaunu;

11) puoliperévaunun, jonka paalle on kytketty
puoliperdvaunu, jonka paalle on kytketty puoli-

peravaunu.

Jos kuorma-autolla vedettavéan ajoneuvoyhdis-
telmén pituus on kuormaamattomana yli 22,00
metrid, on yhdistelmén kaikissa ajoneuvoissa
oltava lukkiutumattomat jarrut. Apuvaunun
paalle kytketyssa telirakenteisessa puolipera-
vaunussa tulee olla v&hint&dan kaksi ohjautuma-
tonta akselia. Tdssd momentissa tarkoitetuksi
ohjautumattomaksi akseliksi katsotaan myos
akseli, jonka ohjaus lukittuu suoraan asentoon
viimeistdin nopeudessa 30 kilometria tunnissa.

152 § (1 mom)

Autoon kytkettavan hinattava ajoneuvon suurin
sallittu massa

Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon tai
hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa olla
enintéén pienin seuraavista arvoista:

1) jos hinattava ajoneuvo on jarruton, puolet
vetoauton omasta massasta, kuitenkin enintaan
0,75 tonnia;

152 § (1 mom 4 kohta, uusi 2 ja 4 mom, nykyi-
nen 2 mom siirtyisi 3 mom)

Autoon kytkettéavan hinattava ajoneuvon suurin
sallittu massa

Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon tai
hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa olla
enint&én pienin seuraavista arvoista:

1) jos hinattava ajoneuvo on jarruton, puolet
vetoauton omasta massasta, kuitenkin enintdan
0,75 tonnia;
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2) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytdssa
sallitulta massaltaan enintdan 3,5 tonnin painoi-
seen autoon kytkettavé hinattava ajoneuvo on
varustettu tyontéjarruin, vetoauton suurin rekis-
teréinnissa ja kaytossa sallittu massa tai, jos ve-
toautona toimii maastoautoksi luokiteltu hen-
kilo- tai pakettiauto, 1,5 kertaa vetoauton suu-
rin rekisterdinnissa ja kaytossa sallittu massa,
kuitenkin enintdén 3,5 tonnia;

3) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytdssa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin painoiseen
autoon kytkettdva peravaunu on varustettu
tyontojarruilla, 3,5 tonnia;

4) jos on kyseessé autoon kytkettdva muu hi-
nattava ajoneuvo kuin puoliperédvaunu, 1,7 ker-
taa vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kay-
tossa sallittu massa;

5) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytdssa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin autoon kyt-
ketaan useampi kuin yksi perdvaunu, 2,5 kertaa
vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kaytossa
sallittu massa.

2) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytdssa
sallitulta massaltaan enintdan 3,5 tonnin painoi-
seen autoon kytkettavéa hinattava ajoneuvo on
varustettu tyontojarruin, vetoauton suurin rekis-
terdinnissa ja kéytossa sallittu massa tai, jos ve-
toautona toimii maastoautoksi luokiteltu hen-
kilo- tai pakettiauto, 1,5 kertaa vetoauton suu-
rin rekisterdinnissa ja kaytossa sallittu massa,
kuitenkin enintéan 3,5 tonnia;

3) jos suurimmalta rekisterdinnissé ja kaytossa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin painoiseen
autoon kytkettdva perdvaunu on varustettu
tyontojarruilla, 3,5 tonnia;

4) jos on kyseessé autoon kytkettdva muu hi-
nattava ajoneuvo kuin puoliperavaunu, 1,75
kertaa vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kay-
tossa sallittu massa;

5) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytdssa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin autoon kyt-
ketdan useampi kuin yksi perdvaunu, 2,5 kertaa
vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kaytossa
sallittu massa.

Puoliperavaunun telille kohdistuva massa saa
olla enintdan 1,75 kertaa vetoauton suurin
tiella yleisesti sallittu massa.

155§
Taksivalaisimen kayttdminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai pei-
tettynd, ajoneuvoa ei tassa laissa sdadettyja lii-
kennesaantdja sovellettaessa pideta taksiliiken-
teessé olevana ajoneuvona. Edelld 142 8:ssa
tarkoitettuun ajoneuvoon kuitenkin sovelletaan
taksiliikennettd koskevia liikennesaantoja, kun
taksivalaisin on peitettyné koulukyytia osoitta-
valla kuvulla.

155 § (muutetaan)
Taksivalaisimen kayttdminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai pei-
tettynd, ajoneuvoa ei tassa laissa saddettyja lii-
kenneséaantojé ja liikenteenohjauslaitteita so-
vellettaessa pideta taksiliikenteessé olevana
ajoneuvona. Edelld 142 §:ssa tarkoitettuun ajo-
neuvoon kuitenkin sovelletaan taksiliikennetta
koskevia liikennesééntojé ja liikkenteenohjaus-
laitteita, kun taksivalaisin on peitettyna koulu-
kyytia osoittavalla kuvulla.

156 § (1 mom) (4 mom)
Muut valaisimet

Hélytysajoneuvossa saa kdyttaa sinista valoa
néayttavaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta

156 § (muutetaan 1 ja 4 mom, lis&taén uusi 3
mom 6 kohta)
Muut valaisimet

Hélytysajoneuvossa saa kéayttaa sinisté valoa
néyttavaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta
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ajoneuvon ollessa kiireellisessa tehtavassa, ja
silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on
muutoin tarpeen. Tallaista varoitusvalaisinta
saa kayttad myos poliisiajoneuvossa ja Tullin
ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole
hélytysajoneuvo. Mainittua-varoitusvalaisinta

Ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa va-
roitusvalaisinta saa kayttaa, jos sen kaytto on
tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maé-
raykset ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa
nayttavan varoitusvalaisimen kayttamisesté eri-
koiskuljetuksissa.

ajoneuvon ollessa kiireellisessé tehtévassa, ja
silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on
muutoin tarpeen. Tallaista varoitusvalaisinta
saa kayttad myds poliisiajoneuvossa ja Tullin
ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole
halytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa nayttavéa vilkkuvaa va-
roitusvalaisinta saa kayttaa, jos sen kaytto on
tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

6) koulu- ja paivahoitokuljetuksessa kaytetta-
vassa autossa sen ottaessa tai jattdessa mat-
kustajia.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa méaarayk-
set ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa nayttavan
varoitusvalaisimen kayttdmisesta erikoiskulje-
tuksissa.

157 a § (uusi)
Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi

Kuljetus voidaan luokitella erikoiskuljetukseksi
ja siihen voidaan soveltaa erikoiskuljetuksia
koskevia sdannoksia ja maarayksia, kun:

1) kuljetusta ei jakamattomasta kuormasta tai
jakamattomasta esineesta johtuen voi suorittaa
niin, etta ei yliteta tiella yleisesti sallittua mit-
taa tai massaa;

2) kuljetuksessa ylitetaan jakamattomasta
kuormasta tai jakamattomasta esineesta joh-
tuen mitta- ja massadirektiivissa sallittu mitta
tai massa;

3) kuljetettava kuorma on sen rakenteen tai
muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuu-
den varmistamiseksi kuormattava niin, etta yli-
tetaan tiella yleisesti sallittu mitta tai massa
taikka mitta- ja massadirektiivissa sallittu mitta
tai massa;

4) kyseessa on ajoneuvo, joka sen kayttotarkoi-
tuksen vuoksi ylittdd kuormaamattomana tiell&
yleisesti sallitun mitan tai massan taikka mitta-
ja massadirektiivissa sallitun mitan tai massan.
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Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvittaessa
tarkempia maarayksia kuljetuksen luokittelemi-
sesta erikoiskuljetukseksi.

158 § (3 mom 1 virke)
Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat maaréykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista
ja ajoneuvoyhdistelmistd seka erikoiskuljetuk-
sessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissé kaytettavien
ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja
massoista seké erikoiskuljetuksena kuljetetta-
van kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman
merkitsemisesta;

5) muun Kkuin jakamattoman kuorman kuljetta-
misesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeus-
rajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja liikenteenohjaajien
kayttamisesta erikoiskuljetuksessa, perakkais-
ten erikoiskuljetusten kuljettamisesta ryhmana;
8) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tai haitan ehkaisemiseksi sekd muista
turvallisuusvaatimuksista.

158 § (muutetaan 3 mom)
Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenne- ja viestintévirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat maaraykset:

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat méaraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista
ja ajoneuvoyhdistelmista seka erikoiskuljetuk-
sessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissé kaytettavien
ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja
massoista seké erikoiskuljetuksena kuljetetta-
van kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman
merkitsemisesta;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kuljetta-
misesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeus-
rajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja litkenteenohjaajien
kayttdmisesta erikoiskuljetuksessa;

8) perakkaisten erikoiskuljetusten kuljettami-
sesta ryhméana;

9) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tai haitan ehkaisemiseksi sek& muista
turvallisuusvaatimuksista.

159 § (2 mom)
Erikoiskuljetuslupa

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkemmat
maéaraykset siitd, milloin kuljetus edellyttaa
erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan
myontamisen edellytyksista.

159 § (muutetaan 2 mom)
Erikoiskuljetuslupa

Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat
méaéaraykset siitd, milloin kuljetus edellytt&a
erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan
myontamisen edellytyksista.

164 §
Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kayttoa koskevat rikkomukset

164 § (muutetaan)
Muut moottorikayttéisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kayttoa koskevat rikkomukset




72

Polkupyorailijalle tai muulle moottorittoman
ajoneuvon kuljettajalle voidaan maaréaté lain ta-
hallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta
rikkomisesta 40 euron liikennevirhemaksu, jos
tdma jattaa noudattamatta:

1) 3 luvussa tarkoitettua ajoneuvon kuljettajaa
koskevaa liikennes&antoa,

2) 58 §:ssé tarkoitettua lilkkumista moottori-
tiealueella koskevaa kieltoa;

3) 74, 77-80, 82 tai 84-87 §:ssd tarkoitettua
liikenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta; tai

4) 5 luvussa sdédettyd kuormitusta koskevaa
rajoitusta.

Polkupydrailijalle tai muulle moottorittoman
ajoneuvon kuljettajalle voidaan maarata lain ta-
hallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta
rikkomisesta 40 euron liikennevirhemaksu, jos
tdma jattada noudattamatta:

1) 18-35, 41-51, 53, 54, 56-62 §:s54 tarkoitet-
tua ajoneuvon kuljettajaa koskevaa liikenne-
saantoa;

2) 74, 77-80, 82 tai 8487 §:ss4 tarkoitettua
liikenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta; tai

3) 107 - 110, 112, 128, 147 ja 149 §:ss4 tarkoi-
tettua kuormitusta koskevaa rajoitusta.

166 8§ (1 mom)
Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitio-
vaunun kuljettajan litkennerikkomukset

Moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maaréta 100 euron liikennevirhemaksu,
jos han tahallaan tai huolimattomuudesta rik-
koo mité:

1) 18 tai 19 §:ss& saddetadn ajoneuvon kuljet-
tamisesta ajoradalla;

2) 21 §:ssd saddetddn ryhmittymisesta,

3) 22 §:ssé saadetéan kéantymisesta;

4) 28 §:ssé saddetadn risteysajosta;

5) 29 §:ssé saadetaan turvallisen tilan antami-
sesta tai velvollisuudesta noudattaa erityisté va-
rovaisuutta;

6) 30 §:ssd saddetadn kohtaamisesta;

7) 47 §:ssé saadetdan aani- ja valomerkin anta-
misesta;

8) 48 §:ssé saddetddn suuntamerkin antami-
sesta;

9) 49 tai 50 §:ss8 sdadetéan valojen kéytosta;
10) 57 §:ssé sdadetdan muiden tienkéyttéjien
varoittamisesta;

11) 58 8:ssé saddetdén ajoneuvolta vaaditta-
vasta vahimmaisnopeudesta;

12) 56 tai 62 §:ss& sdddetédan ajoneuvon hinaa-
misesta;

13) 61 8:n 3 momentissa séadetddn ajoneuvon
kuljettamisesta tai ohittamisesta vaaraa ajokais-
taa kayttden moottoritiella tai moottoriliikenne-
tiellg;

166 § (muutetaan 1 mom)
Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitio-
vaunun kuljettajan liitkennerikkomukset

Moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maaréata 100 euron liikennevirhemaksu,
jos han tahallaan tai huolimattomuudesta rik-
koo mité:

1) 18-22, 24-35, 41-51, 53, 54, 56-62 saade-
taan liikennesadnndn noudattamisesta;

2) 74 §:ssé sdadetédan litkennevalon noudatta-
misesta;

3) 77-80 ja 82 §:ssd séadetéén litkennemerkin
noudattamisesta; tai

4) 84-87 §:ssd sdédetdédn tiemerkinnan noudat-
tamisesta.
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14) 74 §:ssé saddetdén liikennevalon noudatta-
misesta;

15) 77-80 ja 82 §:ssé saddetéan liikkennemer-
kin noudattamisesta; tai

16) 84-87 8:ssé saddetddn tiemerkinnan nou-
dattamisesta.

168 §
Ajoneuvon mittoja ja massoja koskevat rikko-
mukset

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maarata lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta vahéisesta rikkomi-
sesta 140 euron liikennevirhemaksu, jos tdma
jattda noudattamatta, mita:

1) 107-114 §:ssa sééadetddn kuormauksesta ja
ajoneuvon kytkemisesta toisiinsa;

2) 116 tai 134 §:ssd séadetadn akselille ja te-
lille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta mas-
sasta;

3) 117-119 tai 135-139 8:ssd séadetdédn suu-
rimmasta sallitusta massasta tai mitasta; tai

4) 120-124 §:ssé saadetdan suurimmasta salli-

tusta ajoneuvoyhdistelmén massasta tai mitasta.

168 § (muutetaan)
Ajoneuvon mittoja ja massoja koskevat rikko-
mukset

Moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maarata lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta vahaisesté rikkomi-
sesta 140 euron liikennevirhemaksu, jos tdma
jattda noudattamatta, mita:

1) 107-114 §:ssa s&adetddn kuormauksesta ja
ajoneuvon kytkemisesté toisiinsa;

2) 116 tai 134 8:ssd séadetddn akselille ja te-
lille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta mas-
sasta;

3) 117,117 a, 118, 119, 130 a tai 135-139
8:ssd sdddetddn suurimmasta sallitusta massasta
tai mitasta; tai

4) 120-124 §:ssé séadetédan suurimmasta salli-
tusta ajoneuvoyhdistelmén massasta tai mitasta.

171 8§ (1 mom)
Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kayttoa koskevat rikkomukset

Moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maaréta 100 euron liikennevirhemaksu,
jos han tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa
noudattamatta:

1) 54 §:ssd tarkoitettua hairitsevaa tai tarpee-
tonta ajoa koskevaa kieltoa;

2) 55 8§:ssd tarkoitettua joutokayntia koskevaa
kieltoa;

3) 98 §:n 2 momentissa tarkoitettua kieltoa
viestintdvalineen ké&ytosta ajon aikana;

4) 104-106 §:ssd renkaiden ja liukuesteiden
kéytOsta saadettya; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen taikka
ajoneuvon muiden varusteiden kayttamisesta
sdadettya.

171 § (muutetaan 1 mom)
Muut moottorikayttdisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kayttoa koskevat rikkomukset

Moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maarata 100 euron liikennevirhemaksu,
Jjos hén tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa
noudattamatta:

1) 98 8:n 1 tai 2 momentissa tarkoitettua kiel-
toa viestintavalineen kaytdsta ajon aikana;

2) 104-106 8:ssa renkaiden ja liukuesteiden
kaytosta saddettya;

3) 132 §:ssa ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistel-
man kaantymisesta sdadettya;

4) 132 a 8:ssa ajoneuvoyhdistelméan vakau-
desta saadettya; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen taikka
ajoneuvon muiden varusteiden kayttamisesta

sdadettya.

180 §
Tarkemmat saannokset

180 § (muutetaan)
Tarkemmat saannokset
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Valtioneuvoston asetuksella saddetdan tarkem-
min:

1) liikennevirhemaksun maardamisessa kaytet-
tavista asiakirjoista seké niihin tehtavista mer-
kinnoisté ja niiden sdilyttdmisesta;

2) tdman lain nojalla madrattyjen seuraamus-
ten taytantdonpanoon liittyvistd ja muista vi-
ranomaisten valisista ilmoituksista.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan saataa
tarkemmin:

1) liikennevirhemaksun madraamisessa kaytet-
tavista asiakirjoista seké niihin tehtévista mer-
kinnoisté ja niiden sadilyttdmisesta;

2) taman lain nojalla madréattyjen seuraamus-
ten taytantéonpanoon liittyvista ja muista vi-
ranomaisten valisistd ilmoituksista.

184 §
Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liiken-
nesaantoja

Tienkayttdja saa olla noudattamatta liikenne-
s&antoja, litkenteenohjauslaitteella osoitettua
velvoitetta, maardysta, rajoitusta tai kKieltoa
taikka ajoneuvon kayttoa koskevaa saannosta
erityistd varovaisuutta noudattaen ja tehtavan
sitd edellyttdessa:

1) halytysajoneuvon kuljettajana tai matkusta-
jana;

2) poliisitehtavassa, tullitehtavéssa tai rajavar-
tiotehtavassa;

3) puolustusvoimien esitutkintatehtdvassa tai
sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolus-
tusvoimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1
momentissa tarkoitetussa tehtavassé;

4) poliisiajoneuvon tai Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvon vetamaan saattueeseen kuuluvan ajo-
neuvon kuljettajana.

Junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle
laitteelle on kuitenkin annettava esteeton kulku.

184 § (muutetaan otsikko ja 1 mom)
Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liiken-
nesaantoja ja ajoneuvon kayttda koskevaa
sdanngsta

Tienkayttaja saa olla noudattamatta litkenne-
séantoja, litkenteenohjauslaitteella osoitettua
velvoitetta, m&ardyst, rajoitusta tai kieltoa
taikka ajoneuvon kéyttoa koskevaa saanndsta
erityistd varovaisuutta noudattaen ja tehtavan
sitd edellyttdessa:

1) hélytysajoneuvon kuljettajana tai matkusta-
jana;

2) poliisitehtavassa, tullitehtdvassa tai rajavar-
tiotehtdvassa;

3) puolustusvoimien esitutkintatehtdvassa tai
sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolus-
tusvoimissa annetun lain (255/2014) 86 8:n 1
momentissa tarkoitetussa tehtavéssé;

4) poliisiajoneuvon tai Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvon vetamaan saattueeseen kuuluvan ajo-
neuvon kuljettajana.

Tienkayttdjan on kuitenkin noudatettava polii-
simiehen merkki& tai muun liikenteenohjaajan
antamaa merkkid. Junalle ja muulle rautatiekis-
koilla kulkevalle laitteelle on myds annettava
esteeton kulku.

189 § (2 mom)
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun
tienpitdjan on toimitettava tieto laitteesta polii-
sille sek& Liikennevirastolle, jolle on toimitet-
tava my0s tiedot laitteen kerd&misté valvonta-
maarista ja ylikuormista.

189 § (muutetaan 2 mom)
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Edell&d 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun
tienpitdjan on toimitettava tieto laitteesta polii-
sille sek& Vaylavirastolle, jolle on toimitettava
myos tiedot laitteen kerd&mista valvontaméaa-
ristd ja ylikuormista.

190 8§ (2 ja 3 mom)
Liikkumisesteisen pysakointitunnuksen myonta-
minen

190 § (muutetaan 2 ja 3 mom)
Liikkumisesteisen pysakaintitunnuksen myonta-
minen
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Liikkumisteisen pysakadintitunnuksen myontéa
Liikenteen turvallisuusvirasto. Hakemukseen
on liitettava la&kérinlausunto 1 momentissa tar-
koitettujen edellytysten tayttymisesté

ja lausunnon voimassaoloajasta. Tunnus myon-
netaan laakarinlausunnon voimassaoloajaksi,
kuitenkin enintd&n 10 vuodeksi. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi peruuttaa tunnuksen voi-
massaolon sen haltijan hakemuksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi hankkia tun-
nuksen myontamiseen liittyvien tehtavien
hoitamisessa tarvittavia palveluja Suomessa
toimivilta yksityisilté ja julkisilta palvelun
tuottajilta. Palvelutehtdva voi sisaltdd hakemus-
ten vastaanottamisen, niiden vireilldolon

ja kasittelyn edellyttamat tehtavat seka pysa-
kdintitunnuksen luovuttamisen, jollei sita
postiteta hakijalle. Palvelutehtdvan hoitamiseen
sovelletaan mité ajokorttilaissa saadetaan ajo-
kortin, ajokorttiluvan ja erdiden muiden lupien
myontamiseen liittyvien tehtévien hoitamisesta
palvelutehtéving, palvelun tuottajan luotetta-
vuudesta, palvelutehtavéé koskevasta
sopimuksesta seké& hakemusasian vireille saat-
tamisesta ja ladkarinlausunnon toimittamisesta.

Liikkumisteisen pysakointitunnuksen myontaa
Liikenne- ja viestintavirasto. Hakemukseen

on liitettava laékarinlausunto 1 momentissa tar-
koitettujen edellytysten tayttymisesta

ja lausunnon voimassaoloajasta. Tunnus myon-
netaan laakarinlausunnon voimassaoloajaksi,
kuitenkin enintd&n 10 vuodeksi. Liikenne- ja
viestintavirasto voi peruuttaa tunnuksen voi-
massaolon sen haltijan hakemuksesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi hankkia tun-
nuksen myodntamiseen liittyvien tehtavien
hoitamisessa tarvittavia palveluja Suomessa
toimivilta yksityisilta ja julkisilta palvelun
tuottajilta. Palvelutehtdva voi sisaltdd hakemus-
ten vastaanottamisen, niiden vireilldolon

ja kasittelyn edellyttamaét tehtavat sekd pysa-
kdintitunnuksen luovuttamisen, jollei sité
postiteta hakijalle. Palvelutehtdvan hoitamiseen
sovelletaan mité ajokorttilaissa saadetaan ajo-
kortin, ajokorttiluvan ja erdiden muiden lupien
myontamiseen liittyvien tehtévien hoitamisesta
palvelutehtévind, palvelun tuottajan luotetta-
vuudesta, palvelutehtavéaa koskevasta
sopimuksesta sekd hakemusasian vireille saat-
tamisesta ja ladkarinlausunnon toimittamisesta.

191 § (1 mom, 5 mom)
Erikoiskuljetusluvan myontaminen

Luvan 159 8§:ssé tarkoitettuun erikoiskuljetuk-
seen myontaa Liikennevirasto. Erikoiskuljetus-
luvassa voidaan asettaa kuljetuksen reittia,
ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden
ja sujuvuuden varmistamiseksi seka liiken-
neympaériston suojaamiseksi tarvittavia ehtoja.

Liikennevirasto voi peruttaa erikoiskuljetuslu-
van maaréajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija
ei noudata erikoiskuljetusta koskevia sdannok-
sid, maadrayksia tai erikoiskuljetusluvassa ase-
tettuja ehtoja taikka luvan myontamisen edelly-
tykset eivat enédé tayty. Luvan peruuttamisen si-
jasta luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus
tai kirjallinen varoitus, jos luvan peruttaminen
olisi kohtuutonta.

191 § (muutetaan 1 ja 5 mom)
Erikoiskuljetusluvan myéntaminen

Luvan 159 8§:ssd tarkoitettuun erikoiskuljetuk-
seen myontaa toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus. Erikoiskuljetuslu-
vassa voidaan asettaa kuljetuksen reittid, ajan-
kohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi seké liikenneym-
pariston suojaamiseksi tarvittavia ehtoja.

Liikenne- ja viestintavirasto voi peruttaa eri-
koiskuljetusluvan mééaraajaksi tai kokonaan, jos
luvanhaltija ei noudata erikoiskuljetusta koske-
via sdannoksid, maarayksia tai erikoiskuljetus-
luvassa asetettuja ehtoja taikka luvan myonta-
misen edellytykset eivat enédé tayty. Luvan pe-
ruuttamisen sijasta luvanhaltijalle voidaan an-
taa huomautus tai kirjallinen varoitus, jos luvan
peruttaminen olisi kohtuutonta.
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192 § (1 mom 1 virke, 4 virke)
Erdita ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmié kos-
kevat poikkeukset

Liikenteen turvallisuusvirasto voi myéntaa lu-
van olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon
tai ajoneuvoyhdistelman osalta 116-132 8:n
s&énnoksid, jos se on tarpeen uuden tekniikan
kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen
syyn takia.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruttaa lu-
van méardajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija
ei noudata kuljetusta koskevia sddnnoksié,
maarayksia tai luvassa asetettuja ehtoja

taikka luvan myontdmisen edellytykset eivat
enaa tayty.

192 § (muutetaan 1 mom 1 ja 4 virke)
Eraita ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia kos-
kevat poikkeukset

Liikenne- ja viestintavirasto voi myontaa luvan
olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon

tai ajoneuvoyhdistelman osalta 116, 117, 117 a,
118-130, 130 &, 131, 131 a, 132 ja 132 a &:n
s&annoksig, jos se on tarpeen uuden tekniikan
kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen
syyn takia.

Liikenne- ja viestintavirasto voi peruttaa luvan
maaraajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija

ei noudata kuljetusta koskevia sadnnoksia,
maarayksiéa tai luvassa asetettuja ehtoja

taikka luvan myontamisen edellytykset eivat
enaa tayty.

193 § (1 mom)
Muutoksenhaku

Taman lain nojalla annettuun paatokseen saa
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa séade-
tadn. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paatok-
seen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkayttélaissa
(586/1996) saadetaan. Hallinto-oikeuden péa-
tokseen saa hakea muutosta valittamalla vain,
jos korkein hallinto-oikeus myontéa valituslu-
van.

193 § (muutetaan 1 mom)
Muutoksenhaku

Taman lain nojalla annettuun paatokseen saa
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa saade-
taan. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paatok-
seen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen siten kuin oikeudenkaynnisté hallin-
toasiassa annetussa laissa (808/2019) saade-
tdén. Hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontaa valitusluvan.

195 § (1 mom)
Siirtymasaannokset

Sulkuviiva tulee merkita tamén lain liitteessa
4.1 séadetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa
tdman lain voimaantulosta.

195 § (muutetaan 1 mom, uusi 7 momentti ja 9-
11 momentti)
Siirtymasaannokset

Sulkuviiva, sulkualue ja varoitusviiva tulee
merkitd tdman lain liitteessé 4.1 sdadetylld ta-
valla kolmen vuoden kuluessa tdman lain voi-
maantulosta.

Kaksisuuntainen pyoratie tulee osoittaa lain
liitteen 3.2 ja 3.4 merkkien B5 ja D5 selitteessa
esitetylla tavalla seitseman vuoden kuluessa
lain voimaantulosta.
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Jos peravaunu on otettu kayttdon ennen 1 pai-
vaa huhtikuuta 2019, sovelletaan 117 a §:44 1
paivasta tammikuuta 2024 lukien.

Sen estamatta, mita liitteessa 6.6 saadetaan au-
ton ja puoliperavaunun yhdistelméan massasta,
saa auton ja puoliperéavaunun yhdistelmaan so-
veltaa 20 paivana tammikuuta 2019 voimassa
olleita auton ja puoliperdvaunun massaa kos-
kevia sdannoksia 31 paivaan joulukuuta 2023
saakka, jos puoliperdvaunu on otettu kayttoon
ennen 1 paivaa huhtikuuta 2019.

Jos vetava tai vedettéava ajoneuvo on otettu
kayttéon ennen 1 paivaa huhtikuuta 2019, tulee
auton ja perdvaunun tai useamman peravau-
nun muodostaman ajoneuvoyhdistelman tayttaa
liitteessa 6.6 saadetty vaatimus vetavan ajo-
neuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun
etummaiselle telille kohdistuvien massojen
summasta 1 paivasta tammikuuta 2024 lukien.

Taman lain voimaan tullessa voimassa olevat,
kumotun lain ja sen nojalla annettujen saados-
ten nojalla myonnetyt luvat ja hyvaksynnat py-
syvat voimassa luvissa mainituin ehdoin.

Saadosliite

Liite 2
Liikennevalo-opastimet

2 Kiinted vihreé valo

Vihredsta valosta huolimatta on annettava es-
teeton kulku jalankulkijalle, joka on mennyt
suojatielle tai on menossa sille jalankulkijalle
tarkoitetun vihreén valon aikana.

10 Jalankulkijaopastin

Liite 2
Liikennevalo-opastimet

2 Kiinted vihreé valo

Vihreéasta valosta huolimatta on annettava es-
teeton kulku jalankulkijalle, joka on

mennyt suojatielle jalankulkijalle tarkoitetun
vihredn valon aikana.

10 Jalankulkijaopastin
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Punainen valo osoittaa, etta jalankulkija ei saa
astua ajoradalle, pyorétielle eika raitiotielle.
Vihred valo osoittaa, ettd jalankulkija saa astua
ajoradalle, pydrétielle tai raitiotielle.

Punainen valo osoittaa, etta jalankulkija ei saa
mennd ajoradalle, pyoratielle eiké raitiotielle.
Vihred valo osoittaa, ettd jalankulkija saa
mennd ajoradalle, pyoratielle tai raitiotielle.

Liite 3.2
Etuajo-oikeus ja vaistamismerkit

B7 Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylitys-
paikassa

Merkill& osoitetaan, ettd ajoneuvolla ja raitio-
vaunulla on vdistettava ajorataa pyoratien jat-
keella ylittavéaa polkupyoréilijaa. Merkilla voi-
daan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu
pyorétien jatke. Merkki voidaan sijoittaa ajora-
dan oikealle puolelle, ylapuolelle, ajoradalla
olevalle korokkeelle tai ajoradan vasemmalle
puolelle.

Liite 3.2
Etuajo-oikeus ja vaistamismerkit

B7 Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylitys-
paikassa

Merkill& osoitetaan, etté ajoneuvolla ja raitio-
vaunulla on vdistettdva ajorataa pyoratien jat-
keella ylittavaa polkupyorailijaa. Merkill& osoi-
tetaan vain rakenteellisesti korotettu pyo6ratien
jatke. Liikennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa
merkill& voidaan kuitenkin osoittaa pydréatien
jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu.
Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puo-
lelle, ylapuolelle, ajoradalla olevalle
korokkeelle tai ajoradan vasemmalle puolelle.

Liite 3.3
Kielto- ja rajoitusmerkit

C3 Kuorma- ja pakettiautolla ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn rekisteriot-
teesta ilmenevan kokonaismassan ylittavalla
kuorma- tai pakettiautolla, merkitdan tama raja
lisakilpeen.

C4 Ajoneuvoyhdistelmélla ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn rekisteriot-

teesta ilmenevan kokonaismassan ylittavalla
perdvaunulla, merkitdan tama raja lisakilpeen.

C8 Vaarallisten aineiden kuljetus kielletty

Liite 3.3
Kielto- ja rajoitusmerkit

C3 Kuorma- ja pakettiautolla ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn liikenneasioi-
den rekisteristd ilmenevén luokittelumassan
ylittavalla kuorma- tai pakettiautolla, merkitaan
tdma raja lisakilpeen.

C4 Ajoneuvoyhdistelmélla ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn liikenneasioi-
den rekisteristd ilmenevén luokittelumassan
ylittavalla peravaunulla, merkitadn tdma raja li-
sékilpeen.

C7 Moottorikelkalla ajo kielletty (uusi 3. virke)

Kielto koskee ajamista myds raskaalla mootto-
rikelkalla.

C8 Vaarallisten aineiden kuljetus kielletty
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Merkilla kielletdan vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta tielld annetun Liikenteen turvallisuus-
viraston maarayksen mukaisten vaarallisten ai-
neiden kuljettaminen tiell&. Merkin yhteydessa
kaytetadan aina lisékilpeda H14, H15 tai H16.

C27 Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdis-
tuva massa

Merkilla kielletdan vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta tiell& annetun Liikenne- ja viestintavi-
raston maarayksen mukaisten vaarallisten ai-
neiden kuljettaminen tiella. Merkin yhteydessa
kaytetdan aina lisékilpeda H14, H15 tai H16.

C27 Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdis-
tuva massa

Taulukko Taulukko
Luku merkissa kolme akselia enemman kuin Luku merkissa Kolme akselia Enemmaén kuin
kolme akselia kolme akselia
14t 18t 20t 5t 7t ot
18t 231 26t 8t 10t 12 t
21t 27t 30t 11t 13t 16t
14 t 16t 19t
16t 18t 21t
18t 24 t 27t
21t 24 t 27t

C43 Kuormauspaikka

Merkilla kielletdan pysayttdminen muilta ajo-
neuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purka-
vilta ajoneuvoilta tien silla puolella, jolle
merkki on pystytetty. Pysayttdminen on sallittu
my06s matkustajien ottamista tai jattamista var-
ten. Vain tietylle ajoneuvoryhmalle sallittu py-
séyttdminen osoitetaan lisakilvella E12. Merkin
vaikutusalue on sama kuin merkin C37.

C43 Kuormauspaikka

Merkilla kielletdan pysayttdminen muilta ajo-
neuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purka-
vilta ajoneuvoilta tien silla puolella, jolle
merkki on pystytetty. Pysayttdminen on sallittu
my06s matkustajien ottamista tai jattamista var-
ten. Vain tietylle ajoneuvoryhmalle sallittu py-
séyttdminen osoitetaan lisakilvella H12. Mer-
kin vaikutusalue on sama kuin merkin C37.

Liite 3.4
Maaraysmerkit

Merkkeja D1.3—D1.9 voidaan kéyttaa ajokais-
takohtaisina ryhmitysmerkkeing, jolloin ne si-
joitetaan asianomaisten ajokaistojen ylapuo-
lelle. Merkeill& osoitetusta ryhmitysjarjeste-
lystd poiketen saavat kuitenkin vasemmalle
kaantyvéa polkupyordilija ja mopoilija ajaa suo-
raan risteyksen yli oikeanpuoleisinta suoraan
ajavalle liikenteelle tarkoitettua ajokaistaa pit-
kin.

Liite 3.4
Maaraysmerkit

Merkkeja D1.3—D1.9 voidaan kéyttaa ajokais-
takohtaisina ryhmitysmerkkeing, jolloin ne si-
joitetaan asianomaisten ajokaistojen ylapuo-
lelle. Merkeill& osoitetusta ryhmitysjarjeste-
lystd poiketen saavat kuitenkin vasemmalle
kaantyva polkupyordilija ja taajaman ulkopuo-
lella my6s mopoilija ajaa suoraan risteyksen yli
oikeanpuoleisinta suoraan ajavalle liikenteelle
tarkoitettua ajokaistaa pitkin.
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D8 Moottorikelkkailureitti (uusi 3. virke)

Raskaalla moottorikelkalla ajo moottorikelk-
kailureitilla on sallittu, jos se osoitetaan tekstil-
lisella lisakilvella "Sallittu raskaille moottori-
kelkoille".

Liite 3.5
Saantomerkit

E18 Moottoriliikennetie paattyy

Lisakilvella H4 varustettuna merkkia voidaan
kayttad moottoriliikennetien paattymisesta il-
moittavana ennakkomerkkina.
Moottoriliikennetien muuttumisesta moottori-
tieksi ilmoitetaan merkilla E15, jolloin ennak-
komerkkina kaytetadn merkkia E16 lisakilvella
H4 varustettuna.

Liite 3.5
Saantomerkit

E18 Moottoriliikennetie paattyy

Lisakilvella H4 varustettuna merkkia voidaan
kayttad moottoriliikennetien paattymisesta il-
moittavana ennakkomerkkina.
Moottoriliikennetien muuttumisesta moottori-
tieksi ilmoitetaan merkilla E15, jolloin ennak-
komerkkina kaytetaan merkkia E15 lisakilvella
H4 varustettuna.

Liite 3.8
Lisakilvet

H14 Kielto ryhman A vaarallisten aineiden kul-
jetukselle

Lisékilvella osoitetaan, etté lilkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tiella annetun Liikenteen turvalli-
suusviraston maardyksen mukaisen ryhman A
vaarallisten aineiden kuljetusten lapiajoa.

H15 Kielto ryhmén B vaarallisten aineiden kul-
jetukselle

H16 Tunneliluokka

Liite 3.8
Lisakilvet

H14 Kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kul-
jetukselle

Lisakilvella osoitetaan, etta lilkkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tielld annetun Liikenne- ja vies-
tintdviraston maarayksen mukaisen ryhman A
vaarallisten aineiden kuljetuksia.

H15 Lapiajo-kielto ryhmén B vaarallisten ai-
neiden kuljetukselle

H16 Tunneliluokka
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Lisakilvella osoitetaan, etta lilkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee Liikenteen turvalli-
suusviraston maarayksen mukaisten vaarallis-
ten aineiden kuljetuksia tunnelissa. Kirjain B,
C, D tai E osoittaa tunneliluokan.

H21 Latauspaikka

Lisékilvella osoitetaan sahkokayttdisen ajoneu-
von lataukseen tarkoitettu paikka. Lisékilpea
kaytetddn merkin E2 yhteydessa.

H23.1 Kaksisuuntainen pyorétie

Lisékilvella H23.1 voidaan osoittaa ristedvé
kaksisuuntainen pyoratie. Lisakilped kéaytetdan
merkin B5 tai B6 yhteydessa.

Lisakilvella osoitetaan, etta lilkkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee Liikenne- ja viestin-
taviraston maarayksen mukaisten vaarallisten
aineiden kuljetuksia tunnelissa. Kirjain B, C, D
tai E osoittaa tunneliluokan.

H21 Latauspaikka

Lis&kilvelld osoitetaan sahkokayttdisen ajoneu-
von lataukseen tarkoitettu paikka. Lisakilpea
kaytetdan merkkien E2-E4 yhteydessa.

H23.1 Kaksisuuntainen pyorétie

Lisékilvelld H23.1 osoitetaan risteédva kaksi-
suuntainen pyoratie. Lisakilpea kaytetaan mer-
kin B5 tai B6 yhteydessa.

Liite 3.9
Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit

15 Taustamerkki

Merkit I15—I8. Ajoradan ulko- tai ylapuolella

olevissa kiinteissé esteissé ja varoituslaitteissa
kaytettavat varit ovat musta ja keltainen. Tila-
paisissa litkennejarjestelyissa kaytettavat varit
ovat punainen ja keltainen.

112 Reunapaalu

Merkkia 112.1 kdytetd&n ajoradan vasemmalla
puolella ja merkkié 112.2 ajoradan oikealla
puolella.

Liite 3.9
Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit

I5 Taustamerkki

I5 Taustamerkki

Merkit 15—I8. Ajoradan ja pydrétien ulko- tai
ylapuolella olevissa kiinteissa esteissa ja varoi-
tuslaitteissa kéytettavat varit ovat musta ja kel-
tainen. Tilapaisissa liikennejarjestelyissa kay-
tettavat varit ovat punainen ja keltainen.

112 Reunapaalu

Merkkia 112.1 kdytetdén ajoradan vasemmalla
puolella ja merkkia 112.2 ajoradan oikealla
puolella. Yksisuuntaisen ajoradan vasemmalla
puolella k&ytetdan kuitenkin merkkid 112.2.

Liite 4.2
Poikkisuuntaiset tiemerkinnat

Liite 4.2
Poikkisuuntaiset tiemerkinnat
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L4 Pyoratien jatke

Pydoréatien jatke osoitetaan kahdella valkoisella
katkoviivalla. Merkintaa kaytetadn osoittamaan
pyoratieltd tulevalle polkupyorailijélle ja mo-
poilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintaa
voidaan kayttdd myos muissa polkupyorailijalle
ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspai-
koissa. Pyoratien jatke merkitaan vain, jos vais-
tamisvelvollisuus ajorataa ylittdvia kohtaan

on osoitettu litkennemerkill4 B5, B6 tai B7.
Pyoréatien jatke merkitddn myos liikennevalo-
ohjatussa ajoradan ylityskohdassa. Jos pyora-
tien jatke merkitéan suojatiemerkinnén rinnalle
tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei
tarvitse merkité.

L4 Pyoratien jatke

Pydrétien jatke osoitetaan kahdella valkoisella
katkoviivalla. Merkintaa kaytetadn osoittamaan
pyoratieltd tulevalle polkupyorailijélle ja mo-
poilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintaa
voidaan kayttdd myos muissa polkupyorailijéalle
ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspai-
koissa. Pyoratien jatke merkitaan vain, jos vais-
tamisvelvollisuus ajorataa ylittavia kohtaan

on osoitettu lilkennemerkill& B5, B6 tai B7.

ohjatussa ajoradan yhityskohdassa. Jos pyora-

tien jatke merkitadén suojatiemerkinnan rinnalle
tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei
tarvitse merkita.

Liite 4.3
Muut tiemerkinnat

M1 Ajokaistanuoli

Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmitty-
misté varten osoittaa, mihin suuntaan tai suun-
tiin asianomaista ajokaistaa kéayttava saa ris-
teyksesté poistua. Ajokaistanuolella osoitetusta
ryhmitysjarjestelysta poiketen saa polkupyorai-
lija ja mopoilija, joka aikoo kaantya vasem-
malle, ajaa risteyksen yli oikeanpuoleista suo-
raan ajavalle liikenteelle tarkoitettua ajokaistaa
pitkin.

Liite 4.3
Muut tiemerkinnat

M1 Ajokaistanuoli

Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmitty-
mista varten osoittaa, mihin suuntaan tai suun-
tiin asianomaista ajokaistaa kéayttava saa ris-
teyksesté poistua. Ajokaistanuolella osoitetusta
ryhmitysjarjestelysta poiketen saa polkupyorai-
lij4 ja taajaman ulkopuolella myds mopoilija,
joka aikoo kadntya vasemmalle, ajaa risteyksen
yli oikeanpuoleista suoraan ajavalle liikenteelle
tarkoitettua ajokaistaa pitkin.

Liite 5.1

Moottorikayttdisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus (99 8)

(muutetaan k- ja n-kohdat)

keten

k | Moottorikelkka ja raskas moottorikelkka moottorikelkkailureitilld, j kohdasta poi- | 60

n | Edellda m kohdasta poiketen linja-auto, jos se on varustettu erityisin turvalaittein ja | 100
-varustein, eikd siind ole seisovia matkustajia. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa

tekniset mé&éraykset turvalaitteista ja -varusteista.

(lisataén s-kohta)

| s | Raskas moottorikelkka




Liite 5.2
Moottorikayttdisen ajoneuvon seka hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen muodostaman
ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu nopeus (99 §)
(muutetaan f kohta)

83

f | Moottorikelkka, raskas moottorikelkka, traktori ja litkennetraktori, jos perévau- 40
nussa kuljetetaan henkil6ita
Liite 6.2

Moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuvat suurimmat sallitut
massat (116 8)
(muutetaan h-, i- ja j-kohdat)

h | Kolmiakselinen teli, jos perdkkaisten akselien valinen etédisyys on pienempi kuin 1,3 | 21
metrié
i | Kolmiakselinen teli, jos perékkaisten akselien vélinen etaisyys on vahintaan 1,3 24
metrié
J | Kolmiakselinen teli, jos perdkkaisten akselien valinen etéisyys on véhintéan 1,3 27
metrid ja jos vahintadn kaksi telin akseleista on varustettu paripyorin
(muutetaan o-kohta)
0 | Kolmiakselinen teli, jos perakkaisten akselien valinen etdisyys on enintadn 1,3 met- | 21
rié
(lisatdan uudet r-, s- ja t-kohdat)
r | Neli- tai useampiakselinen teli, jos perakkéisten akselien vélinen etdisyys on suu- 27
rempi kuin 1,3 metrié
s | Neli- tai useampiakselinen teli, jos perékkaisten akselien valinen etdisyys on suu- 30
rempi kuin 1,3 metrié ja telin &rimmaisten askelien valinen etaisyys on suurempi
kuin 4,7 metria
t | Viisi- tai useampiakselinen teli, jos perakkéisten akselien vélinen on suurempi kuin | 36
1,3 metrid ja telin &&rimmadisten akselien valinen etdisyys on suurempi kuin 6,7 met-
rid

(muutetaan taulukon 6.2 selityskohta)

Perédkkaisten etuakselien tai perdkkaisten taka-akselien, jotka eivat muodosta telid, massa ei saa
ylitt44 vastaavalle telille sallittua massan arvoa. Kolmi- tai useampiakselisessa telissé oleville pe-

rakkaisille akseleille kohdistuva massa ei saa vlittda vastaavan akselimaaran mukaiselle telille

taulukon 6.2 mukaan kohdistuvaa suurinta sallittua massaa. Telissé olevalle akselille kohdistuva

massa ei saa vlittaa taulukossa 6.1 saadettyd akselille kohdistuvaa suurinta sallittua massaa.




Liite 6.3
Auton suurin sallittu massa (117 8)
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Auto tonnia
a | Muu kaksiakselinen auto kuin linja-auto 18
b | Kolmiakselinen auto 25
¢ | Kolmiakselinen auto, jos sen vetdva taka-akseli on varustettu paripyoérin ja il- | 26
majousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituk-
sella taikka jos kukin vetdva taka-akseli on varustettu paripyorin eiké yhdel-
lekaan akselille kohdistuva massa ylit4 10,5 tonnia
d | Kolmiakselinen auto, jonka akseleista kaksi on varustettu paripyoérin taikka 28
jonka taka-akseleista toinen on ohjaava tai ohjautuva ja varustettu nimellisle-
veydeltdan vahintaan 385 millimetria olevilla renkailla ja vetdva taka-akseli
on varustettu paripydrin ja ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaa-
vaksi tunnustetulla jousituksella
e | Kolmiakselinen nivellinja-auto 28
f | Neliakselinen auto 31
g | Neliakselinen auto, jos sen vetdva taka-akseli on varustettu paripyorin ja il- 35
majousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituk-
sella taikka jos kukin vetdva taka-akseli on varustettu paripyorin eiké yhdel-
lekaan akselille kohdistuva massa ylita 10,5 tonnia
h | Viisiakselinen auto 42
I | Kaksiakselinen linja-auto 19,5

Auton massa ei kuitenkaan saa ylittad maaraa, joka saadaan liséamalla jo-
kaiselta 0,10 metriltd, jonka auton aarimmaisten akselien vélinen etdisyys
ylittda 1,80 metrid, 20 tonniin

- jos auto on neliakselinen

320 kilogrammaa

- jos auto on viisiakselinen

350 kilogrammaa

Auton massasta vahintédan 20 prosenttia tulee kohdistua ohjaavaan akseliin
tai ohjaaviin akseleihin. Henkildauton massasta, auton ollessa kuormattu
suurinta rekisteréinnissa ja kéytossa sallittua massaa ja taytta taka-akselis-
tolle kohdistuvaa massaa vastaavasti, kuitenkin vahintdén 30 prosenttia tu-
lee kohdistua etuakselille.

Muun auton kuin henkiléauton massasta vahintaan 25 prosenttia tulee koh-
distua vetavaan akseliin tai vetaviin akseleihin.
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Vaihtoehtoisia kayttdvoimia kéyttdvan auton massa saa olla liitteen 6.3 a -
h kohdassa saddettyé suurinta sallittua arvoa suurempi silta osin kuin val-
mistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kayttdvoiman
edellyttdmasta lisapainosta. Lisdysta saa olla enintéan yksi tonni.

Mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitetun paastéttdman ajoneuvon
massa saa olla liitteen 6.3 a ja e kohdassa saddettya suurinta sallittua ar-
voa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu
paastottoman teknologian edellyttamasté lisdpainosta. Lisdysta saa olla
enintaan kaksi tonnia.

Liite 6.4

Traktorin, moottoritydkoneen ja maastoajoneuvon suurin sallittu massa (118 8)
(muutetaan e-kohta)

e | Teloin varustettu ajoneuvo; Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maarayksia ajo-
neuvon telojen maakosketuksessa olevan pituuden rajaamasta suurimmasta sallitusta
massasta sekda muilla kuin kumi- tai metallipintaisilla teloilla varustettujen tela-ajo-
neuvojen suurimmista sallituista massoista.

42
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Liite 6.6
Auton ja perdvaunun yhdistelmén suurin sallittu massa (122 8)
(uusi liite)
Yhdistelma tonnia
a Auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelma 50
b Auton ja puoliperdvaunun, auton ja varsinaisen peravaunun tai auton ja useam-
man peravaunun yhdistelma
b.1 | - neliakselisena 36
b.2 | - viisiakselisena 44
b.3 | - kuusiakselisena 53
b.4 | - seitsemanakselisena 60
b.5 | - kahdeksanakselisena 64

b.6 | - kahdeksanakselisena, jos vahintd&n 65 prosenttia perdvaunun massasta tai peréd- | 68
vaunujen massasta yhteensa kohdistuu akseleille, jotka on varustettu paripyorin

b.7 | - yhdeksé&nakselisena 69

b.8 | - vahintdan yhdeksénakselisena, jos vahintdan 65 prosenttia perdvaunun massasta | 76
tai perdvaunujen massasta yhteensa kohdistuu akseleille, jotka on varustettu pari-

pyorin
bh.9 | - 10-akselisena 74
b.10 | - vahintdan 11-akselisena 76

Akselien lukuméaéraa laskettaessa ei kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissé oteta huomioon ilmaan nostettua akselia
eikd akselia, jolle sallittu massa on pienempi kuin viisi tonnia. Vetdvan ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun
etummaiselle telille kohdistuvien massojen summa ei kuitenkaan saa ylittdd maarad, joka saadaan lisaédmalla 20 tonniin
350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 metrilt, jonka telien ddrimmaisten akselien valinen etdisyys ylittdd 1,80 metria.

Auton ja siihen kytketyn perdvaunun tai kytkettyjen perdvaunujen muodostaman massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdis-
telmén massa ei kuitenkaan saa ylittdd madrad, joka saadaan lisddmélla 20 tonniin 320 kg jokaiselta 0,10 metrilté, jonka
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén aarimmadisten akselien vali ylittdd 1,80 metrid. Tété sovelletaan myds taulukon b
kohdassa tarkoitetun yhdistelmén osana olevaan auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelméan, jos sen massa on suu-
rempi kuin 44 tonnia. Ajoneuvoyhdistelmassd, jonka massa on suurempi kuin 40 tonnia, auton takimmaisen ja kytkenté-
massaltaan yli 10 tonnin perdvaunun etummaisen akselin valin tulee olla vahintdan 3,00 metrié.

Auton ja yhden tai useamman peravaunun yhdistelméan vetéville akseleille tulee kohdistua vahintaan 15 prosenttia ajo-
neuvoyhdistelmén massasta. Jos ajoneuvoyhdistelman massa on yli 68 tonnia, tulee ajoneuvoyhdistelmén massasta kui-
tenkin vahintaan 20 prosenttia kohdistua vetéville akseleille ja vahintdén 9 prosenttia vetoauton ohjaaville akseleille.
Edella séédettyjd, akselimassoja koskevia raja-arvoja ei sovelleta kuorman purkuun eika lastaukseen liittyvissa lyhyissa
siirtoajoissa silloin, kun ajoradan kitkaominaisuuksista ei muodostu riskia liikenneturvallisuudelle eika kuljetuksen suo-
rittamiselle. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa maarayksia siitd, minkélaista akselia pidetaan tassé tarkoitet-
tuna vetivénd akselina.

Massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdistelmassa tehon on oltava véahintaan 5 kilowattia jokaista yhdistelmamassan tonnia
kohden. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvittaessa maarayksia siitd, miten ajoneuvoyhdistelméssa olevia tehoon tai
vetokykyyn vaikuttavia voimanlahteitd ja jarjestelmia huomioidaan ajoneuvoyhdistelmén tehoa méaaritettdessa.

Vaihtoehtoisia kayttvoimia kayttavan ajoneuvoyhdistelman massa saa olla liitteen 6.6 taulukossa saddettyd suurinta sal-
littua arvoa suurempi silta osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kayttévoiman edellytta-
masta lisdpainosta. Lisdysté saa olla enintd&n yksi tonni. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvittaessa tarkempia maa-
réyksid siitd, minkalaisia teknisié toteutuksia voidaan pit4a tassé tarkoitettuina ajoneuvoyhdistelmén vaihtoehtoisina
kayttévoimina.
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Liite 7.1
Auton, perédvaunun ja niiden yhdistelmien suurin sallittu pituus (125 8)
(uusi liite)
Auto metria
a | Linja-auto 13,50
b | Linja-auto vahintdan kolmiakselisena 15,00
¢ | Linja-auto nivelrakenteisena 18,75
d | Linja-auto nivelrakenteisena useammalla kuin yhdelld nivelell& varustettuna 25,25
e | Muu auto kuin linja-auto 13,00
Peravaunu
f | Puoliperdvaunu vetotapin pystyakselista perdvaunun takimmaiseen kohtaan 18,00
g | Yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelméssa kaytettava varsinainen pera- | 16,00

vaunu etuakseliston kadntopisteesta perdvaunun takimmaiseen kohtaan

h | f ja g kohdassa tarkoitetun perdvaunun vetotapin pystyakselista tai etuakseliston | 2,04
kaantopisteestd vaakatasossa mihin tahansa kyseisen kohdan etupuolella ole-
vaan kohtaan vetoaisaa lukuun ottamatta

i | Muu kuin f tai g kohdassa tarkoitettu perdvaunu vetoaisaa mukaan lukematta 12,50

Ajoneuvoyhdistelma

J | Henkil6-, paketti- tai linja-auton ja muun perdvaunun kuin puoliperdvaunun yh- | 18,75
distelma

k | Henkilo- tai pakettiauton ja puoliperdvaunun taikka N2-luokan kuorma-auton ja | 16,50
puoliperdvaunun yhdistelma

| | Ns-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelma 23,00

m | Muu kuin j, k, I, n tai o kohdassa tarkoitettu ajoneuvoyhdistelméa 16,50

n | Kuorma-auton ja keskiakseliperavaunun yhdistelma 20,75

0 | Muu kuin k, I, m tai n kohdassa tarkoitettu kuorma-auton ja yhden tai useam- 34,50
man peravaunun yhdistelma

p | o kohdassa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelman vetoauton ohjaamon takana ole- 29,24

vien kuormatilojen sisépituuksien summa

Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, kuten suksilaatikko, linja-auton ja siihen kiinnite-
tyn varusteen pituus ei saa ylittda taulukossa saddettyja mittoja.

Ajoneuvon d&rimittojen ulkopuolelle ulottuvaa muuta kuormaa kuin konttia ja vaihtokuormakoria ei
huomioida kuormatilojen pituuksia méaaritettdessa.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmd, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 8 b
artiklassa tarkoitetuilla aerodynaamisilla laitteilla, saa direktiivissa saadetyin edellytyksin
ylittad taulukossa sééadetyt mitat, kuormatilojen sisapituuksia lukuun ottamatta.

Mittojen ylitys on sallittua vain, jos se on valttdmatonta, jotta tallaiset laitteet voidaan liittda
ajoneuvon takaosaan, eika se saa johtaa kuormatilan koon kasvamiseen.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmad, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 9 a

artiklassa tarkoitetulla ohjaamolla, saa direktiivissé séadetyin edellytyksin ylitt44 taulukossa sadde-
tyt mitat, kuormatilojen sisapituuksia lukuun ottamatta. Mittojen ylitys ei saa johtaa kuormatilan
koon kasvamiseen.

Perdvaunu tai ajoneuvoyhdistelmad, jossa kuljetetaan 45 jalan mittaista konttia tai pituudeltaan
45 jalan mittaista vaihtokoria osana mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettua
intermodaalikuljetusta, saa ylitt4d taulukossa saddetyt mitat 15 senttimetrilla.
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Liite 9

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun auton ja autolla vedettdvan ajoneuvoyhdistelméan
kaantyminen (132 8§)

(uusi)

AN Kulma 120°

7z

Yhdistelméan tulee kaéntyéd kuvan mukaisessa ulkoséteeltd 12,50 m 120-asteen k&annoksessa siten,
ettd takakulman sivusiirtyma S on enintaan 80 cm ja sisdsade R vahintaan 400 cm. Sivusiirtymén
ollessa alle 80 cm saa sisasade olla yhtd paljon pienempi. Sisdséateen tulee olla aina vahintaan



2. Ajokorttilaki
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65 § (1 mom, b- ja c-kohta)

b) tielitkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikayttdisella ajoneuvolla
yli 10 kilometrilla tunnissa, jos suurin sallittu
liikenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
enintddn 60 kilometri& tunnissa;

c) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikayttdisella ajoneuvolla
yli 15 kilometrill& tunnissa, jos suurin sallittu
litkenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
yli 60 kilometri& tunnissa;

65 § ( muutetaan 1 mom b ja c kohta)

b) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikayttdisella ajoneuvolla
yli 10 kilometrilla tunnissa, jos suurin sallittu
likenteenohjaustaitteeHa-eseitetty nopeus on
enintadn 60 kilometri& tunnissa;

c) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikayttoisella ajoneuvolla
yli 15 kilometrill& tunnissa, jos suurin sallittu

HikenteenohjauslaitteeHa-esoitettt nopeus on

yli 60 kilometri& tunnissa;

3. Laki sakon taytantoonpanosta

1 § (2 mom)

Siten kuin téssa laissa sdadetdan, pannaan tay-
tantoon myos merenkulun ymparisténsuojelu-
lain (1672/2009) 3 luvun 1 §:ssa tarkoitettu 6l-
Jypaastomaksu, tilaajan selvitysvelvollisuu-
desta ja vastuusta ulkopuolista tyévoimaa kay-
tettdessd annetun lain (1233/2006) 9 §:ssd tar-
koitettu laiminlydntimaksu, tydsopimuslain
(55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoitettu seuraa-
musmaksu, tyontekijoiden lahettdmisesta anne-
tun lain 35 §:ssd tarkoitettu laiminlyontimaksu,
kuitintarjoamisvelvollisuudesta kateiskaupassa
annetun lain (658/2013) 6 §:ssd tarkoitettu lai-
minlydntimaksu, yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjarjestelmasté ja valvonnasta annetun
lain (1188/2014) 49 §:ssd tarkoitettu rikkomus-
maksu ja 51 §:ssd tarkoitettu seuraamusmaksu,
alkoholilain (1102/2017) 71 8:ss& tarkoitettu
seuraamusmaksu ja siemenlain (600/2019) 35
8:ss4 tarkoitettu seuraamusmaksu.
(26.4.2019/601)

1 § (muutetaan 2 mom)

Siten kuin téssa laissa sdadetaan, pannaan tay-
tantéon myos merenkulun ymparistoénsuojelu-
lain (1672/2009) 3 luvun 1 8:ssd tarkoitettu 6l-
Jypaastomaksu, tilaajan selvitysvelvollisuu-
desta ja vastuusta ulkopuolista tydvoimaa kay-
tettdessa annetun lain (1233/2006) 9 §:ssd tar-
koitettu laiminlydntimaksu, tydsopimuslain
(55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoitettu seuraa-
musmaksu, tyontekijoiden lahettamisesta anne-
tun lain 35 §:ssd tarkoitettu laiminlydontimaksu,
kuitintarjoamisvelvollisuudesta kateiskaupassa
annetun lain (658/2013) 6 8:ssa tarkoitettu lai-
minlydntimaksu, yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjarjestelmasté ja valvonnasta annetun
lain (1188/2014) 49 §:ssa tarkoitettu rikkomus-
maksu ja 51 8:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu,
alkoholilain (1102/2017) 71 8:ss& tarkoitettu
seuraamusmaksu, ja siemenlain (600/2019) 35
8:5s4 tarkoitettu seuraamusmaksu
(26.4.2019/601) seka tieliikennelain 161 §:ss8
(729/2019), ajokorttilain (386/2011) 93 §:ss4,
vesiliikennelain (782/2019) 122 §:ss4 ja liiken-
teen palveluista annetun lain (320/2017) 268
8:ss4 tarkoitettu liikennevirhemaksu.
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