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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagstiftning som kompletterar EU:s EASA-forordning

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas det att luftfartslagen och lagen om transportservice ska dndras. Genom proposit-
ionen kompletteras och preciseras Europeiska unionens EASA-forordning och kommissionens genomforan-
deforordning om obemannad luftfart som antagits med std av den forstndmnda forordningen samt kommiss-
ionens delegerade forordning. Propositionen genomfor malet ett livskraftigt Finland i regeringsprogrammet
for statsminister Antti Rinnes regering. Det ska i lag tas in bestammelser om minimialdern for en fjarrpilot
for ett obemannat luftfartygssystem och om skyldigheten for en operator av ett obemannat luftfartygssystem
att teckna en forsakring nar det obemannade luftfartygets startmassa ar mindre an 20 kilogram. Dessutom
foreslas att det i lag ska foreskrivas om Transport- och kommunikationsverkets behorighet att pa eget ini-
tiativ eller pa ansokan inrétta en luftrumszon for obemannade luftfartygssystem inom vilken verksamhet som
bedrivs med obemannade luftfartyg underlattas eller begrénsas, eller forbjuds. Overtradelser av en begrans-
ning, ett forbud eller ett villkor som galler luftrumszoner ska vara straffbart som luftfartsforseelser. Dessu-
tom ska det i lag foreskrivas om att Transport- och kommunikationsverket ansvarar for marknadskontrollen
av obemannade luftfartygssystem.

Den nationella magjlighet till avvikelser som ér tillaten i fraga om latt luftfart ska tillampas sa att bestammel-
ser om latta luftfartyg fortfarande finns i luftfartslagen och lagen om transportservice i 6verensstammelse
med de nya viktgranserna. | luftfartslagen ska det ocksa goras vissa lagstiftningstekniska andringar till fljd
av att EASA-férordningens tillampningsomrade utvidgats och det gjorts terminologiska andringar. Det fore-
slas att definitionen av statlig luftfart samordnas med ordalydelsen i den tillampningsbestammelse om organ
som har myndighetsbefogenheter som finns i den nya EASA-foérordningen. Bestdammelser om sakerheten i
fraga om marktjansterna ska inte langre finnas i den nationella lagstiftningen. Det foreslas likasa att bestam-
melserna om sakerhetsprogrammet ska dndras till den del de dverlappar med bestaimmelserna om sakerhets-
program i den nya EASA-férordningen. Dessutom ska det i luftfartslagen och lagen om transportservice go-
ras flera lagstiftningstekniska dndringar i syfte att upphédva de bestammelser om obemannad luftfart som
Overlappar med EASA-bestdmmelserna.

| de bestammelser om andringssokande som finns i luftfartslagen foreslas en lagstiftningsteknisk dandring
som innebdr att de forfattningshanvisningar som finns i bestammelserna uppdateras sa att hanvisningarna

motsvarar den nya lagen om rattegang i forvaltningsarenden.

| propositionen foreslas det ocksa att polislagen, lagen om forsvarsmakten och gransbevakningslagen ska
andras.

Lagarna avses tréda i kraft den 1 juli 2020.
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Lagforslag

Lag
om andring av luftfartslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphavs i luftfartslagen (864/2014) 9 § 4 mom., 61 § 3 mom., 93 § och 181 § 6 mom. sadana de lyder i lag
965/2018,

andras 2, 4 och 11 §, rubriken for 53 §, 53 § 1 mom., rubriken for 55 §, 55 § 1 mom., 55 § 2 mom. 1 och

2 punkten, 57 § 3 mom., 161 §, 178 § 1 mom. 3 punkten och 181 § 1, 4 och 5 mom. och 182 §, sadana de
lyder 2, 4 och 11 §, rubriken for 53 8§, 53 § 1 mom., rubriken for 55 §, 55 § 1 mom., 55 8 2 mom. 1 och

2 punkten, 57 § 3 mom., 161 §, 178 § 1 mom. 3 punkten och 181 84, 4 och 5 mom. i lag 965/2018 och 182 §
i lag 864/2014, samt

fogas till 1 § ett nytt 4 mom., till lagen nya 11 a, 11 b och 11'c § samt till 139 § ett nytt 4 mom., sadana 1 och
139 § lyder i lag 965/2018, som foljer:

1§
Tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa konstruktion, produktion, underhall och drift.av de luftfartygskategorier som avses
i artikel 2.8 i EASA-forordningen.

2§
Definitioner

| denna lag avses med

1) Chicagokonventionen konventionen angaende internationell civil luftfart (FordrS 11/1949),

2) ECAC Europeiska civila luftfartskonferensen,

3) Eurocontrol Europeiska organisationen for sékrare flygtrafiktjanst enligt den internationella konvent-
ionen om samarbete for luftfartens sakerhet (Eurocontrol) (FordrS 70/2000),

4) EASA-férordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 om faststallande av ge-
mensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra for luft-
fartssakerhet, och om andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr
1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om uppha-
vande av Europaparlamentets ‘och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets
forordning (EEG) nr3922/91,

5) genomférandeforordningen om obemannad luftfart kommissionens genomforandeférordning (EU)
2019/947 om regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg,

6) slotforordningen Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 545/2009 om andring av foérordning
(EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens
flygplatser,

7) luftfartyg en anordning som kan fa barkraft i atmosfaren genom luftens reaktioner med undantag av luf-
tens reaktioner mot mark- eller vattenytan,

8) behdrighet ett sarskilt villkor, en sarskild begransning eller en sérskild rattighet som har fogats till ett
certifikat eller ett behorlghetsbews

9) underhall alla former av 6versyn, reparation, inspektion, modifiering eller atgardande av fel pa luftfar-
tyg eller en komponent, eller en kombination av dessa, med undantag for tillsyn fore flygning,

10) drifttillstand en deklaration eller ett certifikat som avses i artikel 30. 1 i EASA-forordningen och som
visar att de som bedriver flygverksamhet har formaga och majligheter att pa ett betryggande sétt fullgéra de
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skyldigheter som sammanhanger med deras rattigheter i fraga om sadan luftfartsverksamhet som avses i till-
standet,

11) militara luftfartsmyndigheten den myndighetsenhet for militar luftfart som finns i anslutning till flyg-
staben,

12) militar luftfart luftfart for militara andamal eller luftfart med militara luftfartyg,

13) militart luftfartyg ett luftfartyg som inforts i det militéra luftfartsregistret,

14) samverkande flygplats en flygplats med fasta flygtrafikledningstjanster dar det, utéver civil luftfart,
permanent finns forsvarsmaktens trupper, ledningsorgan och anléggningar,

15) militar trafikflygplats en flygplats med fasta flygtrafikledningstjanster som drivs endast for militar luft-
fart,

16) militar flygplats landomrade som tillfélligt har anordnats for start eller landning endast for den militara
luftfarten; den militéra flygplatsen kan vara en flygplats, en reservlandningsplats eller ett stigomrade som
férsvarsmakten tillfalligt har tagit i bruk,

17) statlig luftfart luftfart for militar verksamhet tullverksamhet, polisidr verksamhet, flygraddning, brand-
bekampning, granskontroll, kustbevakning eller liknande verksamheter eller tjanster under dverinseende och
ansvar av en myndighet, vilka utfors i allménhetens intresse av eller pa uppdrag av ett organ som har myn-
dighetshefogenheter, samt personal och organisationer som medverkar 1 verksamheterna och tjansterna,

18) statsluftfartyg ett luftfartyg som anvands for statlig luftfart,

19) medlemsstat en medlemsstat i Europeiska unionen,

20) tredjeland andra &n medlemsstater i Europeiska unionen,

21) obemannat luftfartyg ett luftfartyg som fungerar sjalvstandigt eller &r konstruerat for att fungera sjalv-
sténdigt eller som kan fjarrstyras utan pilot ombord,

22) obemannat luftfartygssystem ett obemannat luftfartyg och den utrustning som behovs for fjarrstyrning
av luftfartyget,

23) geografisk UAS-zon den luftrumszon fér obemannade luftfartygssystem som avses i genomférandefor-
ordningen om obemannad luftfart,

24) cell for luftrumsplanering en cell som avses i kemmissionens férordning (EG) nr 2150/2005 om ge-
mensamma regler for en flexibel anvandning av luftrummet (FUA-férordningen) och som ansvarar for det
I6pande arbetet med luftrumsplanering och for vilken'en eller flera medlemsstater har ansvaret,

25) flygplats ett bestamt omrade pa land eller vatten eller pa.en fast struktur pa land eller pa en fast eller
flytande struktur pa vatten, som dr avsett att anvandas helt eller delvis for landning, start och manévrering av
luftfartyg till lands och pa vattnet, och till vilket hor de byggnader, konstruktioner och anordningar som be-
hovs for verksamheten pa flygplatsen inbegripet de kajplatser eller andra fortojningsplatser med anslutning
till mandveromradet som finns pa vattenomraden samt raddningsvagar och de skyddsomraden, hinderbegran-
sade ytor eller andra.omraden som kravs for driften, anvandningen och sakerhetsévervakningen av flygplat-
sen.

38
Behoriga myndigheter

Transport- och kommunikationsverket svarar for den marknadskontroll och kontroll av produkter som férs
in pa unionsmarknaden som avses i artiklarna 35.1 och 35.2 i kommissionens delegerade forordning (EU)
2019/945 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelandsoperatérer av obemannade luftfartygssystem
samt deltar i det sékerhetssamarbete som avses i 1 mom. 3 punkten.

4§
Finlands flygsakerhetsprogram och plan for flygsékerhet

Transport- och kommunikationsverket ska géra upp och faststélla det statliga sakerhetsprogram som avses
i artikel 7 och den statliga plan for sdkerhet som avses i artikel 8 i EASA-férordningen med beaktande av de
standarder som avses i Chicagokonventionen samt det europeiska program for sakerhet som avses i artikel 5
och den europeiska plan for sdkerhet som avses i artikel 6 i EASA-f6rordningen.

Aktorerna inom luftfarten ska i sin egen sakerhetsledning behandla det statliga flygsékerhetsprogrammet
och den statliga planen for flygsékerhet.



4(13)

11§
Forbud mot och begréansning av anvandningen av luftrum

Genom forordning av statsradet far luftfart begransas eller forbjudas ovanfor objekt och omraden som ar
viktiga for statens ledning, forsvaret, granskontrollen, rdddningsuppgifter eller beredskapen eller ovanfor
omraden som &r av riksintresse for att skydda miljon. Av skél som ar nédvandiga for flygsakerheten, saker-
hetsutredningar, forsvaret, territorialévervakningen, granssakerheten, polisverksamheten, raddningsuppgifter
eller uppratthallande av allmén ordning och sakerhet far Transport- och kommunikationsverket begransa el-
ler forbjuda luftfarten inom ett visst omrade for en tid av hogst fyra veckor.

Transport- och kommunikationsverket far av sarskilda skal bevilja tillstand for luftfartsverksamhet inom
omraden dar luftfart ar begransad eller forbjuden efter att ha hort foretradare for dem som ska skyddas ge-
nom inrattandet av omradena. Om ett omrade dar luftfart ar begransad-eller forbjuden har inréttats for For-
svarsmaktens behov ar luftfart tillaten pa omradet i fraga endast med tillstand av Forsvarsmakten eller enligt
sarskilda villkor som stélls av Forsvarsmakten. Om ett omrade dar luftfart ar begransad eller forbjuden ar av-
sett ocksa for gransbevakningens behov ska Forsvarsmakten hora Gransbevakningsvasendet innan tillstand
beviljas eller séarskilda villkor stalls, och delge Gransbevakningsvasendet tillstandet.och de sarskilda villko-
ren. Om ett omrade dar luftfart ar begransad eller forbjuden har inrattats for att skydda ett objekt eller om-
rade ar dock luftfart som utfors for detta objekts eller omrades rakning tillaten pa omradet i fraga.

Cellen for luftrumsplanering ska pa det satt som den anser vara andamalsenligt begransa eller forbjuda luft-
farten inom ett visst omrade

1) pa framstallning av en raddningsmyndighet, en polismyndighet, en militarmyndighet, Gransbevaknings-
vasendet, Tullen, flyg- eller sjoraddningscentralen, Stralsikerhetscentralen, sakerhetsutredningsmyndigheten
eller en luftfartsmyndighet for en tid av hdgst sju dygn, om det ar nddvéndigt for flygsakerheten, sdkerhetsut-
redningar, forsvaret, granssakerheten, polisverksamheten, raddningsuppgifter eller uppratthallande av allman
ordning och sakerhet,

2) pa eget initiativ for en tid av hogst ett dygn, om det finns ett exceptionellt och sarskilt vagande skal som
géller flygsakerheten eller forsvaret.

Cellen for luftrumsplanering ska utan drojsmal underratta Transport- och kommunikationsverket om forbu-
det eller begrénsningen.

11a8§
Begransning av och forbud mot obemannad luftfart inom en geografisk UAS-zon

Transport- och kommunikationsverket kan genom féreskrifter eller beslut for en tid av hogst fem ar inratta
en geografisk UAS-zon.i syfte att ovanfér objekt och omraden som ar viktiga med tanke pa foljande d&ndamal
begransa eller forbjuda verksamhet som bedrivs med ett obemannat luftfartyg:

1) statens ledning,

2) flygsakerheten, sakerhetsutredningar,

3) forsvaret, territorialdvervakningen, granssékerheten, beredskapen,

4) polisverksamheten, raddningsuppgifter, rattskipningen, social- och halsovarden, allmén ordning och sa-
kerhet,

5) skydd av en industrianldggning,

6) skydd av en hamn, terminal, bangard eller ndgon annan motsvarande trafikknutpunkt,

7) skydd av miljon.

Om en geografisk UAS-zon har inrattats for att skydda ett objekt eller omrade, &r sadan verksamhet som
utfors for objektets eller omradets rakning med ett obemannat luftfartyg dock tillaten inom zonen. Transport-
och kommunikationsverket kan forlanga ett besluts giltighetstid med hogst fem ar efter att ha hort foretradare
for dem som ska skyddas genom inrattandet av zonerna.

11b §
Maojligheten att inom en geografisk UAS-zon avvika fran kraven som galler obemannad luftfart
Transport- och kommunikationsverket kan pa eget initiativ eller pa ansokan av en operator av ett obeman-

nat qutfartygssystem genom foreskrifter eller beslut for en tid av hogst fem ar inratta en geografisk UAS-zon
med tanke pa operatérens egen verksamhet eller samarbetet mellan flera aktorer eller for allmant bruk, inom
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vilket ett obemannat luftfartyg ar befriat fran ett eller flera av de krav som géller den dppna kategori som av-
ses i artikel 4 i genomférandeforordningen om obemannad luftfart. Verksamheten ska planeras och genomfo-
ras pa sa sétt att flygsakerheten inte aventyras. Transport- och kommunikationsverket kan pa ansokan av
operatéren av ett luftfartygssystem forlanga ett besluts giltighetstid med hogst fem ar.

Foreskrifterna eller beslutet kan innehalla

1) villkor som géller flygsakerheten och skyddsatgarderna,

2) villkor for att sakerstalla allman ordning och sakerhet,

3) villkor som anger vem som far anvanda qutrumszonen

4) villkor som géller forfarandena och arrangemangen,

5) villkor som géller skyldigheten att rapportera till myndigheter och andra aktorer,

6) tidsmassiga begransningar och begransningar som galler vaderforhallandena.

Transport- och kommunikationsverket kan aterta foreskrifter eller beslut som avses i 1 mom. eller dndra
villkoren i dem, om de omstandigheter som radde nar foreskrifterna meddelades eller besluten fattades har
andrats vasentllgt

11c8§
Farliga omraden

Genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter eller beslut kan ett sddant omrade inom vilket
det tidvis utdvas verksamhet som aventyrar luftfartygens flygsakerhet betecknas som ett farligt omrade. For-
farandet for anmélan av nér utdvandet av verksamhet som aventyrar luftfartygens flygsakerhet inleds och
avslutas inom ett farligt omrade finns i den handbok som styr luftrumsplaneringen och som avses i 107 §

2 mom. Cellen for luftrumsplanering enligt FUA=fGrordningen far dessutom av sarskilda skal faststalla och
beteckna ett omrade som ett tillfalligt farligt omrade for en tid av hogst tva veckor, forutsatt att anvisningar
om detta finns i den handbok som styr luftrumsplaneringen.och som avses i 107 § 2 mom.

53§
Certifikat, behdrigheter och godkannanden samt medicinska intyg for flygbesattningen

Medlemmarna av luftfartygets flygbesattning ska ha

55§
Luftfartygs besattning

Ett luftfartyg ska vara tryggt bemannat nar luftfartyget anvands for luftfart. Agaren, innehavaren eller ope-
ratoren svarar for att luftfartyget ar bemannat pa ett betryggande satt.

Ut6ver vad som féreskrivs i.1 mom. och'i 4 kap. meddelar Transport- och kommunikationsverket sadana
narmare foreskrifter som forutsatts for flygsakerheten och som baserar sig pa de standarder och rekommen-
dationer somavses i Chicagokonventionen och pa EASA-férordningen och de forordningar som Europeiska
kommissionen antagit med stod av den, kompletterade med undantag och tillagg av geografiska, klimatolo-
giska och trafikmassiga skal eller for att samordna internationell praxis med forhallandena i Finland, i fraga
om foljande:

1) luftfartygets befalhavare, flygbesattning och annan besattning som férutsétts for flyguppdraget,

2) certifikat, behdrigheter, behorighetsbevis, rattigheter, godk&nnanden och medicinska intyg som krévs
av flygbesattningen,

578§
Forberedelse och genomftérande av flygningar

Medlemmarna av beséttningen ska utfora de uppgifter som alagts dem i flyghandboken och i drifttillstan-
det, bruksflygtillstandet eller flygutbildningstillstandet, om inte luftfartygets befalhavare bestammer nagot
annat om uppgiftsfordelningen.
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139 §

Nationella forsakringskrav

En sadan operator av ett obemannat luftfartygssystem som avses i artikel 2.2 i genomférandeforordningen
om obemannad luftfart ska for verksamhet i den specifika kategori som avses i artikel 5 och den certifierade
kategori som avses i artikel 6 i genomférandeforordningen om obemannad luftfart teckna en i artikel 4 i for-
ordningen om luftfartsférsakring avsedd forsékring i fraga om obemannade luftfartygssystem som véger
mindre &n 20 kilogram.

161§
Overforing av uppgifter pa en myndighet i en frammande stat

Om ett finskt luftfartyg med stod av ett hyresavtal eller nagot annat liknande avtal anvéands av en operator
som har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle eller sin bonings- eller hemort i en annan stat, kan Transport-
och kommunikationsverket i fraga om enstaka luftfartyg och deras besattning, enligt dverenskommelse med
den frammande staten, éverfora uppgifter som Transport- och kommunikationsverket ska utfora enligt 3 och
4 kap. samt enligt 53 och 55 § pa en myndighet i den staten.

178§

Luftfartsforseelse

3) bryter mot ett forbud eller en begransningenligt 11 § som géller ett omrade inom vilket luftfart &r be-
gransad eller forbjuden, ett forbud eller en begrénsning.enligt 11 a § som géller en geografisk UAS-zon for
obemannad luftfart.eller ett anvandningsvillkorenligt 11 b § som géller en geografisk UAS-zon for obeman-
nad luftfart,

181§

Andringssokande

Beslut som géller aterkallande eller begransning av tillstand, bevis, godkannande, utseende och medicinsk
lamplighet samt alagganden och férbud som Transport- och kommunikationsverket har meddelat med stod
av Europeiska unionens forordningar far overklagas genom besvar hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som
anges i lagen om rattegang i forvaltningsarenden (808/2019).

Ett beslut som meddelats med anledning av en begdran om omprdvning enligt 2 mom. 14 eller 67 punk-
ten eller 3 mom. far dverklagas genom besvar hos forvaltningsdomstolen pa det satt som anges i lagen om
rattegang i forvaltningsarenden. Ett beslut som meddelats med anledning av en begaran om omprévning en-
ligt 2 mom. 5 punkten far 6verklagas genom besvar hos marknadsdomstolen pa det satt som anges i lagen om
rattegang i forvaltningsarenden.

Forvaltningsdomstolens beslut i arenden som galler aterkallande eller begransning av tillstand, bevis, god-
kannande, utseende och medicinsk lamplighet samt i arenden som galler alagganden och forbud som Trans-
port- och kommunikationsverket meddelat far dverklagas genom besvér pa det séatt som anges i lagen om rét-
tegang i forvaltningsarenden.

182§
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Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den 13 november 2014.

Denna lag trader i kraft den 2020
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Lag
om andring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen om transportservice (320/2017) 130 § 2 mom., sadant det lyder i lag 301/2018,

andras 120 § 2 och 4 punkten, 128 §, och rubriken for 130 §, sddana de lyder, 120 § 2 och 4 punkten i lagarna
301/2018 och 371/2019, 128 i lag 984/2018 och rubriken for 130 § i lag 301/2018, och

fogas till lagen en ny 135 a § som foljer:

120§
Definitioner gallande flygverksamhet
I denna lag avses med

2) EASA-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 om faststallande av ge-
mensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inréttande av Europeiska unionens byra for luft-
fartssakerhet, och om andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr
1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om uppha-
vande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG).nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets
forordning (EEG) nr 3922/91,

128 §
Drift av latta luftfartyg

Denna lag tillampas pa drift av latta luftfartyg.

130§
Piloter och kabinbeséattning

135a 8§
Minimialdern for en fjarrpilot for ett obemannat luftfartygssystem

Minimialdern ar 12 ar vid fjarrstyrning av ett obemannat luftfartygssystem i den 6ppna kategori som avses
i artikel 4 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/947 om regler och forfaranden for drift av
obemannade luftfartyg och 15 ar vid fjarrstyrning av ett obemannat luftfartygssystem i den specifika kategori
som avses i artikel 5 i den férordningen.

Denna lag trader i kraft den 2020
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Lag

om andring av lagen om forsvarsmakten

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om forsvarsmakten (551/2007) rubriken for 15 a §, 15 a 81 och 2 mom., 15 b §, rubriken for
15 ¢ §, 15 ¢ § 1 mom., rubriken for 15 d §, 15 d § 1 mom., 15 e och 15 f §, sadana de lyder i lag 1089/2018,

som foljer:

15a8
Ingripande i obemannade luftfartygs fard

Forsvarsmakten har rétt att med hjalp av en teknisk anordning eller maktmedel tillfalligt omhanderta ett i
2 § 1 mom. 21 punkten i luftfartslagen (864/2014) avsett obemannat luftfartyg eller hindra dess anvandning
eller annars ingripa i dess fard, om det obehdrigen kommer in i luftrummet ovanfor ett omrade som forsvars-
makten stadigvarande forfogar over, eller har i sadan-anvandning som avses i 14 & i denna lag, eller obehéri-
gen kommer in i ett sddant omrade dar luftfart &r inskrankt enligt 11 § i luftfartslagen och som ar ovanfor ett
ovan avsett omrade.

Utanfor de omraden som avses i 1 mom. har forsvarsmakten vid utférande av.uppgifter som hor till dess
verksamhetsomrade ratt att med hjélp av en teknisk anordning eller maktmedel tillfalligt omhénderta ett obe-
mannat luftfartyg eller hindra dess anvandning eller annars ingripa i dess fard, om det utifran dess rorelser
eller andra omstandigheter ar sannolikt att luftfartyget dventyrar forsvaret eller verksamhet som &r synnerli-
gen viktig for forsvarsmakten, eller om ett ingripande i dess féard behovs for att garantera sékerheten for an-
stillda vid forsvarsmakten eller skydda forsvarsmaktens sakerhetsuppgifter enligt 18 a 8.

15b§
Beslut om att ingripa i obemannade luftfartygs fard

Beslut om att ingripa i.ett obemannat luftfartygs fard fattas for viss tid av staben for en férsvarsgren inom
forsvarsmakten, av forsvarsmaktens lokala forvaltningsmyndighet, av garnisonschefen eller av den som leder
dvningen. Beslutet ska innehalla tillrackliga uppgifter om den utrustning och materiel som ska anvandas och
om det omrade dar beslutet ska tillampas. | beslutet ska det utses en tjansteman som leder och Gvervakar
verkstélligheten av beslutet.

Transport- och kommunikationsverket ska underrattas om beslutet, om de befogenheter som utévas enligt
beslutet kan orsaka stérningar i den allmédnna radiokommunikationen eller i ett allmant kommunikationsnat
eller dess tjanster.

15c8
Samarbete med polisen vid ingripandet i obemannade luftfartygs fard

Forsvarsmakten ska pa forhand underratta en polisman som hor till befalet eller polisens faltchef om ett
beslut enligt vilket de befogenheter som avses i 15 a § far anvandas pa allman plats. Nar arendets art kraver
det ska ingripandet i det obemannade luftfartygets fard utforas av polisen eller under polisens allmanna led-
ning.
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15d§
Inh&mtande av identifieringsuppgifter om obemannade luftfartyg
Forsvarsmakten har rétt att behandla radiokommunikation, formedlingsuppgifter och lokaliseringsuppgifter

som har samband med fjérrstyrningen av ett obemannat luftfartyg, i syfte att ingripa i dess fard, for att identi-
fiera en del i dess helhetssystem och for att faststélla dess position.

15e 8§
Hanteringen av omhandertagna obemannade luftfartyg
Ett obemannat luftfartyg som har omhéndertagits av forsvarsmakten ska éverlamnas till dgaren utan obefo-
gat drojsmal, om agaren ar kand.
Forsvarsmakten ska dock utan dréjsmal dverlamna det obemannade luftfartyget till den behdriga myndig-
het som har laglig grund for att hantera det.
15f§
Protokoll

Over ett ingripande i ett obemannat luftfartygs fard, Gver hindrande av-anvandningen av det, ver omhan-
dertagande av det samt Gver utplaning av uppgifter ska utan obefogat dréjsmal upprattas ett protokoll.

Denna lag trader i kraft den 2020
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Lag

om &ndring av 38 a § i gransbevakningslagen

| enlighet med riksdagens beslut
andras i gransbevakningslagen (578/2005) 38 a §, sadan den lyder i lag 9/2019,
som foljer:

38a8§
Ingripande i obemannade luftfartygs fard

Utover vad som foreskrivs nagon annanstans i lag har en gransbevakningsman ratt att ingripa i etti 2 §

1 mom. 21 punkten i luftfartslagen (864/2014) avsett obemannat luftfartygs fard, om det &r nddvandigt for
uppratthallande av granssakerheten, for utforande av en sakerhetsuppgift eller ett sjéraddningsuppdrag eller
for skydd av en synnerligen viktig verksamhet inom Gréansbevakningsvasendet.

En gransbevakningsman har ratt att i en situation som avses.i 1 mom. kortvarigt rikta sadana behovliga
maktmedel och tekniska atgarder som kan anses vara forsvarliga mot obemannade luftfartyg och deras fjarr-
styrningsanordningar och styrnings- och kontrollforbindelser samt andra sadana delar i det system som kravs
for att anvanda obemannade luftfartyg (helhetssystem). Fragan om huruvida maktmedlen och atgarderna kan
forsvaras ska bedémas med hansyn till hur viktigt och bradskande tjansteuppdraget ar, hur farlig det obeman-
nade luftfartygets verksamhet &r, vilka resurser som star till forfogande samt évriga omstandigheter som in-
verkar pa helhetsbeddmningen av situationen. Om det &r nddvandigt att anvandamaktmedel eller vidta tek-
niska atgarder ska detta ske endast i en sadan omfattning och sa lange som det nddvandigtvis kravs for att
utféra den uppgift som avses i 1 mom. Atgérderna far inte orsaka mer &n ringa storningar i annan radiokom-
munikation eller i ett allmant kommunikationsnéts anordningar eller tjanster.

En grénsbevakningsman har rétt att behandla radiokommunikation, formedlingsuppgifter och lokalise-
ringsuppgifter som har samband med fjérrstyrningen av ett obemannat luftfartyg i syfte att ingripa i dess fard
samt for att identifiera en'del i helhetssystemet for det obemannade luftfartyget och for att faststélla dess po-
sition. Sadana uppgifter som kan kopplas till en fysisk.person och som fatts med hjalp av radiokommunikat-
ion eller harror ur formedlingsuppgifter eller lokaliseringsuppgifter ska utan drojsmal utplanas, om inte nagot
annat foreskrivs i lag.

Denna lag trader i kraft den 2020



12(13)

Lag
om andring av polislagen

| enlighet med riksdagens beslut

andras i polislagen (872/2011) 2 kap. 11a §, 2 kap. 15a §, 2 kap. 17 8 1 mom., 5 kap. 25 § 2 mom. och
5 kap. 62 § 3 mom., avdem 2 kap. 11 a §, 2 kap. 15 a § och 2 kap. 17 § 1 mom. sadana de lyder i lag 243/2019
och 5 kap. 62 § 3 mom. sadant det lyder i lag 931/2015, som foljer:

2 kap.
Allménna befogenheter

11a8§
Ingripande i obemannade luftfartygs fard

En polisman har ratt att tillfalligt omhanderta ett i 2 § 1 mom. 21 punkten i luftfartslagen avsett obemannat
luftfartyg, hindra dess anvandning eller annars ingripa i dess fard, om det ar nodvandigt for att uppratthalla
allmén ordning och sékerhet, férebygga brott eller avbryta ett redan pabarjat brott, bevaka sarskilda 6vervak-
ningsobjekt, trygga sakerheten vid polisuppdrag eller viktiga statliga evenemang, trygga atgarder pa en
olycksplats eller skydda den personliga integriteten hos den som ar foremal for en atgard.

En polisman far i de situationer som avses i 1 mom:anvanda en teknisk anordning som inte orsakar mer an
ringa olagenhet for radiokommunikation eller annan kommunikation eller for ett allmant kommunikations-
nét. En teknisk anordning far anvandas om det ar forsvarligt med hansyn till hur viktigt och bradskande upp-
draget ar, hur farlig det obemannade luftfartygets verksamhet ar, vilka resurser som star till forfogande samt
ovriga omstandigheter som inverkar pa helhetsbedomningen av situationen. Anordningen far anvandas end-
ast sa Iange det ar nodvandigt for att utfora atgarden. En teknisk anordning far anvandas endast av en polis-
man som fatt lamplig utbildning for detta.

En polisman har ratt att behandla radiokommunikation, formedlingsuppgifter och lokaliseringsuppgifter
som har samband med anvéndningen av ett obemannat qutfartyg, i syfte att ingripa i det obemannade luftfar-
tygets fard eller for att identifiera en del'i dess helhetssystem och for att faststalla dess position. Sadana upp-
gifter ska utan drojsmal utplanas efter atgarden, om inte-nagot annat foreskrivs i lag.

Transport- och kommunikationsverket ska underrattas om anvandningen av en teknisk anordning, om inte
detta &r uppenbart onodigt med hansyn till den oldgenhet somantagligen kommer att orsakas eller har orsa-
kats for radiokommunikation eller annan kommunikation eller for ett allmént kommunikationsnat, eller om
det av orsaker som hénfor sig till polisens taktiska eller tekniska metoder &r uppenbart befogat att inte under-
ratta Transport- och kommunikationsverket.

y Over ett ingripande i ett obemannat luftfartygs fard ska det upprattas ett protokoll eller ndgon annan hand-
ing.

15a8
Hanteringen av omhandertagna obemannade luftfartyg

Ett obemannat luftfartyg som med st6d av 11 a § har omhandertagits av polisen ska aterlamnas till &garen
utan obefogat dréjsmal, om inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans i lag.

17§
Anvandning av maktmedel
| tjansteuppdrag faren polisman anvanda maktmedel som behGvs och kan anses forsvarliga for att bryta

motstand, avlagsna en person frén en plats, gripa en person, hindra att en frihetsberévad flyr, avlagsna ett
hinder, ingripa i ett obemannat luftfartygs fard eller forhindra ett 6verhangande brott eller nagon annan farlig
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garning eller handelse. Frdgan om huruvida maktmedlen kan forsvaras ska bedémas med hansyn till hur vik-
tigt och bradskande uppdraget ar, motstandets farlighet, vilka resurser som stér till forfogande samt 6vriga
omstandigheter som inverkar pa helhetsbedémningen av situationen.

5 kap.
Hemliga metoder fér inhamtande av information

25§

Inh&mtande av identifieringsuppagifter for teleadresser eller teleterminalutrustning

For inhamtande av de uppgifter som avses i 1 mom. far polisen bara anvanda sadana tekniska anordningar
som endast kan anvandas for identifiering av teleadresser och teleterminalutrustningar. Transport- och kom-
munikationsverket ska kontrollera att de tekniska anordningarna uppfyller kraven enligt detta moment och att

de inte pa grund av sina egenskaper orsakar skadliga stérningar i ett allmant kommunikationsnats anord-
ningar eller tjanster.

62§

Ersattningar till teleforetag

Férvaltningsdomstolen ska ge Transport- och kemmunikationsverket tillfalle att bli hort.

Denna lag trader i kraft den 2020

Helsingfors den xx xxxx 2020

Statsminister
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