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ledsnat for 2023-2030 / UTKAST 1.4.22 - MBT-stadsregionernas samfinansi-
erade projekt. Trafikledsverket Helsingfors Ange ar. Trafikledsverkets publikationer Ange
nr / Ange ar. Skriv antalet sidor sidor och Skriv antalet bilagor bilagor. ISSN 2490-0745,
ISBN 978-952-317-Skriv har.

Nyckelord: Ange nyckelord

Tiivistelma

Tama liiteraportti liittyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2023-
2030. Raportissa on lyhyesti esitelty MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisia
hankkeita.
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Kirjoita Etunimi Sukunimi, Etunimi Sukunimi.: Skriv publikationens titel pa svenska. — Skriv
undertexten pé svenska.. Trafikledsverket. Helsingfors Ange &ar. Trafikledsverkets publikat-
ioner Ange nr/Ange ar. Skriv antalet sidor sidor och Skriv antalet bilagor bilagor.
ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-Skriv har.

Sammanfattning

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. Rapporten ger en kort dversikt dver MBT-stadsregionernas
samfinansierade projekt.
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Kirjoita Etunimi Sukunimi, Etunimi Sukunimi.: Skriv publikationens titel pd engelska. — Skriv
underrubriken pd engelska.. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki Ange &r. Pub-
lications of the FTIA Ange nr/Ange &r. Ange antalet sidor pages and Ange antalet bila-
gor appendices. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-Skriv har.

Abstract

Kirjoita tiivistelmateksti
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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. Rapporten ger en kort dversikt dver MBT-stadsregionernas

samfinansierade projekt.

I Helsingfors Ange ménad Ange ar

Trafikledsverket
Ange ansvarig avdelning/enhet
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1 MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt

Enligt Trafik 12-planen bor hallbar rérlighet i stadsregioner framjas genom ett
mangsidigt urval av metoder. Trafikleder uppratthélls och utvecklas pa ett sddant
satt att det ar mojligt att framja hallbar trafik (till exempel spartrafik, gdng- och
cykelinfrastruktur samt infartsparkering).

Finansieringen pd 661 miljoner euro i enlighet med Trafik 12-planen inkluderar
statlig finansiering for &tgarderna i de kommande MBT-avtalsomgdngarna i sju
MBT-regioner. Finansieringen omfattar utvecklings- och forbattringsinvesteringar i
statens trafikledsnat samt statliga bidrag till bland annat kommunala jarnvagstra-
fikprojekt och utveckling av tjanster. Transport- och kommunikationsverket Trafi-
com verkar som statsbidragsmyndighet. Fér kommande MBT-avtal har inte bildats
ndgon uppfattning av hur mycket finansiering som skulle kunna anslas till trafik-
ledsnatet som staten uppratthdller.

I rapporten listas eventuella projekt som genomférs i statens trafikledsnat med
samfinansiering. Dessa projekt ingar inte i investeringsprogrammet eftersom den
finansiering som ar tillganglig for dem inte ar kand.

1.1 Banprojekten

I Helsingforsregionen ar de framtida I6sningarna for Helsingfors—Bole-strackan
en viktig frdga. Bankapaciteten och trafikefterfrdgan mellan Helsingfors och Bole
utreds. Hansyn tas till den framtida tillvaxtbehoven for jarnvagstrafiken i Helsing-
forsregionen och hela landet (bland annat héghastighetsférbindelser, flygbanan)
samt férandringar i verksamhetsmiljon: nya depder (tilltrade till servicespar), Digi-
rata, mojligheter att andra stationens koncept, andringar i vaxlarna. Bankapa-
citeten bedéms bdde med och utan Centrumslingan. Darefter planeras trafiken mer
detaljerat tillsammans med den 6vriga funktionella helheten (Centrumslingan +
depder + Digirata + 6vriga infrastrukturdtgarder), och eventuella behov av upp-
datering i Centrumslingans jarnvagsplan specificeras. I utredningen ingér plane-
ring av en andamalsenlig trafikeringsmodell i olika skeden.

Manga stationer i regionen &r i daligt skick. En utredning kommer att uppréattas om
de mest forfallna stationernas utvecklings- och renoveringsbehov.

P& strackan Kervo—Nickby har man forberett sig pad att passagerartrafiken ska
borja. En omrddesreserveringsplan for markanvandning har utarbetats for
strackan. FoOr att passagerartrafiken ska kunna inledas kravs det att plattformar,
en motesplats samt gédngbroar och underfarter byggs. Projektet kommer inte att
vara aktuellt férran 2030.

Dessutom har HSL foreslagit ytterligare dtgarder for Esbo stadsbanprojektet, vilket
skulle forbattra verksamhetsbetingelserna fér opererande, stérningshantering och
underhéll. Atgarderna &r s§ omfattande att de foreslagna &tgérderna inte &r moj-
liga med den nuvarande finansieringen av projektet och inom projektschemat.

I Tammerfors stadsregion kommer samfinansierade utvecklingsinvesteringar att
vara centrala for framjandet av nartagstrafiken. Ett rapportutkast har utarbetats i
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regionen pa varen 2022 med syftet att bland annat hitta en vision och utvecklings-
vdg for att framja nartdgstrafiken samt utveckla infrastrukturen. Enligt utkastet ar
malet under 2020-talet att bygga flera nya héliplatser (ingen kostnadsberékning),
att flytta lastningsplatsen for rdvirke i YI6jarvi (10 M€) och att planera ytterligare
spdr i riktning mot Nokia och YIéjarvi. Atgarderna kréver ytterligare utredningar,
sarskilt en utredning av bankapaciteten skulle sakerstalla genomférbarheten av
héllplatserna i det forsta skedet och majligheten att vidareutveckla nartagstrafiken
efter detta drtionde. Utvecklingen av infrastrukturen kraver ocksa klarhet med ut-
vecklingen av tagtrafiken.

I Aboregionen p&gér en vidareutveckling av Abo bang&rd. Bang&rdens forsta fas
har redan finansierats. Ytterligare utveckling innebér eventuell flytt av TFA-spdr
(kostnaderna for olika alternativ varierar fr&n mer an 30 miljoner euro till mer &n
60 miljoner euro) och en anslutning till utvecklingen av Resecentrumet. Vid fordel-
ningen av kostnaderna mellan de olika parterna bér man i fortsattningen ocksa ta
hansyn till att det i stor utstrackning ror sig om icke-trafikrelaterade mél. Andra
dtgarder, sdsom utveckling av infartsparkering, ér ocksd kopplade till utvecklingen
av Resecentrumet.

I Abo studeras utvecklingen av nartagstrafiken. En utvecklingsplan for stationspla-
ceringar for nartdgstrafiken i Egentliga Finland fardigstélldes 2021. Regionaltdgs-
trafik planeras starta i forsta fasen mellan Abo och Nystad. For att regionaltdgs-
trafiken ska kunna inledas kravs det att man fornyar dverbyggnaden av Nystads-
banan (ingdr i investeringsprogrammet) och bygger passagerarplattformar.

En rapport har utarbetats om lastningsplatserna for rivirke i Aboomr&det. I utred-
ningen har man sokt en ny placering sérskilt for lastningsplatsen i Abo. Flytten &r
kopplad till andra mal fér markanvandning i lastningsplatsens nuvarande omrade.
Kopplingen till malen i den riksomfattande trafiksystemplanen skapas genom ut-
vecklingen av markanvandningen. Kostnaderna for projektet uppgar till cirka 20
miljoner euro.

I Uledborgsregionen ar utvecklingen av Uledborgs stationscentrum och bangar-
den for persontrafik centralt. Atgérderna omfattar olika typer av plattformsar-
rangemang (forbattring och utveckling), renovering av plattformarna, en ny un-
derfartstunnel, en forflyttning av lastningsplatsen for bilar och infartsparkeringsar-
rangemang. Behovet av dtgarder ar centralt kopplat till malen for utvecklingen av
stationsomrddet. Kostnadsprognosen &r fér narvarande 20 miljoner euro. Pro-
jektets jarnvagsplan kommer att upprattas under 2022.

I regionerna omkring Jyvaskyla, Kuopio och Lahtis behdver eventuella samfi-
nansierade banprojekt fortfarande klarldggas. Till exempel renoveringen av per-
sontrafikplatser och hgjning av servicenivan kunde forverkligas som samfinansi-
erade projekt (jfr borttagningen av plattformsstigen i Jarveld i Lahtiregionen).

Dessutom har en gemensam regional rapport om den regionala tagtrafiken fardig-
stallts under 2021 i regionerna omkring Abo, Ule8borg, Jyvéskyla, Kuopio och Lah-
tis. Forutom dessa regioner granskas i rapporten omrddet Villmanstrand—-Imatra
och regionen omkring Seindjoki. I rapporten undersdktes bland annat markan-
vandning, efterfrdgan och infrastruktur ur olika perspektiv. Utdver utvecklingen av
infrastrukturen ar utvecklingen av nartdgstrafiken ocksd en frdga om hur trafiken
utvecklas, och Kommunikationsministeriet och Traficom spelar ocksd en central roll
i frégan.
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1.2 Landsvagsprojekt

I MBT-stadsregionerna har man identifierat de vagprojekt som ar mest kostnads-
effektiva och har de basta resultaten och som ar betydande antingen for utveckl-
ingen av markanvandningen eller kollektivtrafiken samt uppfyller kriterierna for
samfinansiering. Projektplanen tar hansyn till de nationella prioriteringar av projekt
som gors for regionernas MBT-planer och trafiksystemsplaner. Tvd av projekten
som lyfts fram ar beldgna i Helsingforsregionen, ett i Tammerforsregionen och ett
i Jyvaskylaregionen. I MBT-regionerna har dven utvecklingen av regionala cykel-
vagsnatverk och kvalitetskorridorer i statens trafikledsnat lyfts fram.

Landsvagsprojekten ar:

e Riksvag 3, forbattring av Tavastehusleden pd strackan Gamlas—Gruvsta,
Helsingfors och Vanda, total kostnadsberdkning 53 M€

e Byteshdllplatserna vid riksvdag 4 i H3kansbdle och vid riksvag 7 i Véster-
kullavégen i Vanda, total kostnadsberdkning 37 M€

e Riksvag 4 vid Palokka, Jyvaskyla, total kostnadsberakning 15 M€

e Riksvag 12 och stamvag 65, Vaitinaros planskilda anslutning, Tammerfors,
total kostnadsberdkning 71 M€

e utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i
statens trafikledsnat

e sma projekt for att forbattra bastrafikledshallningen, med regional priorite-
ring.

Finansieringen av MBT-stadsregionerna ar avsedd fér samfinansierade projekt,
dvs. projekt dar aven andra parter &n farledshéllaren gynnas pa ett betydande vis.
Projekt som genomfors genom samfinansiering av MBT-stadsomraden och deras
kostnadsandelar definieras i separat framfdrhandlade avtal mellan staten och kom-
munerna.
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Bilaga 5a
Landsvagsprojekt fran MBT-stadsregioner

Landsvagsprojektens beskrivningar

e Riksvag 3, forbattring av Tavastehusleden pd stréckan Ring I-Gruvsta,
Helsingfors och Vanda

Riksvag 4 Hdkansbole byteshdllplatser, Vanda

Riksvag 7 Vasterkullavagens byteshéllplatser, Vanda

Riksvag 4 vid Palokka, Jyvaskyla

Riksvag 12 och Stamvag 65, Vaitinaros planskilda anslutning, Tammerfors
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Riksvag 3 forbattring av Tavastehusleden pa Uppgifterna uppdate-
striackan Ring I-Gruvsta (MBT) rade 16.3.2022

Tavastehusleden ar en av de viktigaste nat-
ionella infartsvdagarna i huvudstadsregionen. \
Tavastehusleden har problem med trafikka-

paciteten och trafikstockningar, sarskilt pa

strackan Gamlas—Gruvsta. Flera utveckl-

ingsatgarder for markanvandning och trafik- »
nat pdgar i det omrade som berérs av pro-
jektet, badde i Helsingfors och Vanda. P3
strackan Gamlas planskilda anslutning—Gruv-
sta planskilda anslutning foreslas tredje filer
och snabba foérbattringsatgarder till Ring I planskilda anslutning.

Fohd |

AKTUELL STATUS

Tavastehusleden (riksvag 3) ar en del av den internationella E12-végen, och den hér till stamnatet
av nationellt viktiga trafikndt som foreslagits av Kommunikationsministeriets arbetsgrupp. Tavaste-
husleden &r en nationellt viktig forbindelse for tung trafik till Vastra hamnen. P3 regional nivd ar
Tavastehusleden en viktig forbindelse for distributionstrafiken i Helsingfors, Vanda och Esbo.

P& vardagar kor 32 000-59 000 fordon per dygn pa Tavastehusleden. Tunga trafik utgér 5-7 procent
av den totala trafikvolymen. Trafiken har dkat ganska kraftigt pd Tavastehusleden under de senaste
tre &ren, med en tillvéxt pd 6-9 procent per &r.

Tavastehusleden ar mycket dvertrafikerad. De varsta flaskhalsarna i trafiken &r i synnerhet Skogs-
backavagens trafikljusstyrda plankorsning och strdckan mellan Gamlas och Gruvsta planskilda an-
slutningar. Langs Tavastehusleden finns dessutom omraden i behov av bullerskydd som identifierats
i Trafikverkets bullerskyddsprogram fér 2013-2018, men dar bullerskydd dannu inte har genomforts.

PROJEKT OCH MAL

Malet &r att integrera nuvarande och framtida markanvandning naturligt med Tavastehusleden, att

beakta bullerskyddet i omrddet, att forbattra personbilstrafikens och kollektivtrafikens flode och s&-

kerhet samt att géra gang- och cykelférbindelserna smidiga och sékra. Ett av mélen &r ocksd att

forbattra den tunga trafikens smidighet och restidens férutsebarhet.

e Vla = Ring I anslutning; nytt avgdende korfalt féreslds pd Ring I fran norr mot vaster

e V1b = Tredje och delvis fjarde korfalt foreslds for Tavastehusleden pd strackan mellan Gamlas
och Gruvsta. En ny ramp fran séder mot oster foreslds for att forbéttra den planskilda anslut-
ningen i Gruvsta.

e V2 = En ny planskild anslutning féresl&s till Kungseken mellan Gamlas och Gruvsta planskilda
anslutningar. Bygget av en planskild anslutning kraver att tredje korfalt inférs mellan Gamlas
och Gruvsta.

e  Malet &r att genomftra alternativen V1b och V2 som en helhet.

TIDTABELL
Vagplanen &r klar.

KOSTNADER

Den preliminara kostnadsberdkningen ar cirka 53 miljoner euro for vagavsnittet mellan Gamlas och
Gruvsta och 91 miljoner euro for hela strackan mellan Ring I och Gruvsta. (MAKU 2015=100:120)

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Végavsnittets servicenivd utvecklas med beaktande av kraven pd servicenivé i forordningen om hu-
vudleder.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
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Av mélen i den riksomfattande trafiksystemplanen forbattrar projektet tillgdngligheten, tillgodoser
ndringslivets och sysselsattningens behov samt forbattrar trafiksystemets samhallsekonomiska effek-
tivitet. Projektet &r relevant bade pa regional och nationell trafiksystemsnivad. Projektet sdkerstéller
funktionaliteten hos den nationellt viktiga vagférbindelsen och anslutningarna till hamnarna i det
nationellt betydelsefulla TEN-T-transportnatet i Helsingfors.

Tillganglighet
Flédet av tung trafik forbattras, restiderna blir kortare och forutsagbarheten av restiderna forbattras
under rusningstid.

Trafiksdkerhet
Trafiksdkerheten forbadttras. Genomférandet av alla planhelheter (V1-V3) skulle minska antalet
olyckor med 0,91 per &r.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Forbattrade forhdllanden och sdkerhet for fotgangare och cyklister. Kollektivtrafikens verksamhets-
forutsattningar forbattras. Minskade trafikstockningar forkortar restider. Léngre pafarter gor det Iat-
tare for bussar att ansluta sig till Tavastehusleden. Bullerstérningar for bosattningen minskas genom
bullerskyddsatgarder.

Effektivitet

De viktigaste samhallsekonomiska nyttorna i projektet riktar sig pd vdaganvandarnas resekostnader
och transportkostnader, som bestdr av tid och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva sékerhets-
fordelar. Projektets nytto-kostnadsforhdllande &r 3,5.
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Riksvag 4 Hakansbole byteshdllplatser (MBT) Uppgifterna uppdate-
rade 16.3.2022

I nuldget finns det inga busshdllplatser i Van-
daomradet langs riksvag 4 och resendrer som
anvander ldngvaga kollektivtrafik har inte

majlighet att byta till kollektivtrafik i riktning | ==~ = &0 m:\

mot Ring III. Trafikvolymerna i regionen be- | . i ™l o g 0 S
raknas oka kraftigt, vilket ytterligare under- |/ ™ V\N*L‘i"@&\_

stryker behovet av att forbattra verksam- / = AN -m;'é:-—ﬁ—...*

hetsforutsattningarna for kollektivtrafiken i
omrddet. Nar snabbsparvagen i Vanda blir
verklighet kommer det att finnas ett tydligt
behov av en bytesforbindelse.

AKTUELL STATUS

Enligt trafikprognosen for 2035 kommer trafikvolymen pé riksvag 4 vid korsningsbroarna som gar
Over Skjutsvagen i Hakansbole att vara hogst ca 68 135 fordon/dygn och trafikvolymen for Skjuts-
vagen cirka 16 000 fordon/dygn. I nuléget finns det inga busshallplatser i Vandaomradet Iéngs riks-
vag 4, sa fjarrtrafiken har ingen méjlighet att stanna i omrddet, och resendrer som anvander 1dng-
vaga kollektivtrafik har inte mdjlighet att byta till kollektivtrafik i riktning mot Ring III. Riksvdg 4 ar
en huvudled pé nivé I enligt férordningen om huvudleder.

Den planskilda anslutningen i Fagersta ar valdigt livligt trafikerad. Anslutningens ramp som ansluter
frdn Gst norrut till Lahtisleden identifierats som problematisk nar det galler trafiksakerhet och kapa-
citet. Bullernivderna i omradet ar redan ratt sd hdga, och problemet forvantas forvarras i framtiden
till foljd av en betydande 6kning av trafikvolymerna.

PROJEKT OCH MAL

Projektet ar starkt kopplat till snabbsparvagsprojektet i Vanda. Byteshallplatserna i Hakansboéle (riks-
vag 4) borde genomféras i samband med snabbsparvagen (Mellungsbacka—flygplatsen) som planeras
i Vanda.

Projektet omfattar foljande dtgarder:

e P& bada sidor om riksvag 4 placeras héllplatsomrdden som ar dimensionerade for fyra bus-
sar

e Kollektivtrafikfiler placerade pd separata ramper genomfors till de nya hallplatserna pd riks-
vag 4

e  Funktionella och tydliga férbindelser for gang- och cykeltrafik frén gatunatet genomfors vid
de nya héllplatserna

e P& vastra sidan av riksvdg 4 forverkligas ett anslutningsparkeringsomrade for personbilar

e Ramparrangemangen vid Fagersta planskilda anslutning forbattras Nya bullerskyddskon-
struktioner byggs langs riksvag 4 och ramperna

Projektets mél ar att:

e  Forbattra verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken i omrédet genom att samordna
kollektivtrafikens behov av héllplatser och genom att mojliggora byten i den regionala och
I&ngvéga kollektivtrafiken, dven nar snabbspdrvagen i Vanda blir verklighet

e Forbattra trafikens smidighet och sakerhet i Fagersta planskilda anslutning

e  Forbattrar bullerférhdllandena i omradet

e Stoder utvecklingen av markanvandning i Hakansbole omréde

TIDTABELL

Vagplanen &r klar.

KOSTNADER
Byggkostnadsberakningen uppgar till 22,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100).

EFFEKTER
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Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet forbattrar verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken i omradet och ligger darfor i
linje med relevant lagstiftning.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet férbattrar malen for intra- och interregional tillganglighet och hallbarhet i Trafik 12-planen.
Pendelmajligheterna med kollektivtrafiken kommer ocksa att forbattras inom I&ngvagstrafiken, och
maénniskor kommer att kunna vélja hdllbara transportsatt i det véxande stadsomrédet.

Tillganglighet
Projektet forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafiken bade i Helsingforsregionens pendlingsomrade
och i trafiken frdn andra hall i Finland till huvudstadsregionen.

Trafiksdkerhet
Trafiksdkerheten och trafikens funktionalitet kommer att forbattras pé riksvdg 4 och vid Fagersta
planskilda anslutning.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Verksamhetsforhdllandena och servicenivan inom kollektivtrafiken kommer att forbattras. Omradet
kommer att bli ett viktigt knutpunkt for kollektivtrafiken. Forbattrade verksamhetsforutsattningar for
kollektivtrafiken frémjar samhallsstrukturens tillgénglighet och en héllbar utveckling. Manniskors lev-
nadsvillkor i den omedelbara omgivningen kommer att forbattras genom 3atgérder for bullerbekamp-
ning.

Den biologiska m&ngfalden férsvagas lokalt, eftersom byggandet delvis sker vid Akerbacksparken
och Kormangsbacken

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhallande ar 0,6.
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Riksvag 7 Vasterkullavagens byteshadllplatser Uppgifterna uppdate-
(MBT) rade 16.3.2022
P4 riksvig 7 byggs byteshallplatser for kollek- oG] MR

tivtrafiken i samband med spdrvagen i Vanda .
(Mellungsbacka—Dickursby—Aviapolis) samt M= i
nodviandiga ramparrangemang vid Vadster- — L5
kullavdgen. Dessutom sdkerstills trafikens P /:“-‘;
smidighet i planskilda anslutningen pa Ring 1 ’
III, som hor till TEN-T-kdrnnatet. q

AKTUELL STATUS

Riksvag 7 (Borgédleden) ar en huvudled som fungerar som en av Helsingfors radiella infartsvégar och
som trafikfordelare till Helsingfors ringvagar. Riksvég 7 ar ocksd en del av Finlands TEN-vagnat och,
Oster om Ring III, en del av den internationella E18-férbindelsen och det alleuropeiska karnnatet
TEN-T. Vagen &r en viktig pendlingsvdg och betydande nationell och regional busstrafik fardas langs
vagsektionen.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen pé riksvag 7 &r cirka 17 800 fordon per dygn véaster om
Ring III och cirka 32 900 fordon per dygn Gster om Ring III. Trafiken &r livligare p& vardagar, och
da &r trafikvolymen cirka 19 000 fordon per dygn vaster om Ring III och cirka 35 000 fordon per
dygn &ster om Ring III.

Riksvdg 7 ar en av Finlands mest trafikerade nationella farleder for bussar frdn riktningen av Kotka,
Kouvola och Lahtis. Mer an 100 bussar kor p& vardagar fran Borgé och Sibbo riktningar via Borgdle-
den. Problemet &r att riksvag 7 inte har busshéllplatser i Vanda. Det finns betydande arbetsplatsom-
raden i ndrheten av Vasterkullavdgens planskilda anslutning. Dessutom korsar den planerade spar-
vagnslinjen i Vanda riksvag 7 vid Vasterkullavdgen. Busshallplatser med bytesférbindelse behdver
planeras for Vasterkullavégens planskilda anslutning.

For forekommer intermittent trafikstockning pd avfarts- och anslutningsramperna mot Borgad vid Ring
IIT planskilda anslutning, och det forutspds att situationen kommer att forvéarras . Bullerstorningar
forekommer langs Borgdleden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet &r starkt kopplat till snabbspdrvagsprojektet i Vanda. Byteshallplatserna vid Vasterkullava-
gen borde genomféras i samband med snabbspdrvagen (Mellungsbacka—flygplatsen) som planeras i
Vanda.

Byteshéllplatserna for Vanda sparvég genomférs med erforderliga ramparrangemang for Vasterkulla-
vagens planskilda anslutning. Samtidigt utfors grundvattenskydd och bullerdédmpning. Korsningsbron
vid Fazerila kommer att byggas om i samband med Vanda spérvag. Tvdfiliga avfarter och anslutningar
byggs vid Ring III planskilda anslutning fér Borgdledens 6stra riktning.

Syftet ar att sakra férutsattningarna for kollektivtrafikens utveckling och att minska stérningskanslig-
heten vid Ring III planskilda anslutning.

TIDTABELL

Végplanen ar under utarbetning.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen for de dtgérder som kravs for Vasterkullavagens hdllplatser uppgdr till cirka
10,3 miljoner euro for landsvégar, utan Fazerila korsningsbro och &tgarderna vid Véasterkullavagen,
som hor till kostnaderna for Vanda spérvdg. Kostnadsberakningen for &tgarderna for att forbéttra
Ring III planskilda anslutning uppskattas till cirka 4,9 miljoner euro (MAKU 2015=100; 120). Den
totala kostnadsprognosen ar 15,2 milj. euro (MAKU 2015=100; 120).
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EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet forbattrar verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken i omradet och ligger darfor i
linje med relevant lagstiftning.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet stoder tillganglighetsmalet i Trafik 12-planen genom att utveckla pendeltrafiken mellan
landskapscentrum, den marknadsbaserade kollektivtrafikens verksamhetsférutsattningar och rese-
kedjorna mellan ldngvégstrafiken och kollektivtrafiken i HSL-omrddet. Projektet stoder anvandningen
av hédllbara fardsatt i Helsingfors véxande stadsomrdde och pendlingsomréde.

Tillganglighet

Projektet forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafiken bdde i Helsingforsregionens pendlingsomrade
och i trafiken fran andra héll i Finland till huvudstadsregionen. Sakerstalla trafikens smidighet och
minska trafikens stérningskanslighet pd E18.

Trafiksdkerhet
Inga betydande verkningar pé trafiksakerheten.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Utvecklingen av kollektivtrafiken och genomférandet av Vanda sparvag stds. Foérhallandena for fot-
gdngare och cyklister forbattras. Risken for férorening av grundvattnet minskar. Skydd byggs pa en
stracka av cirka en kilometer. Bullerstorningarna minskas. Antalet personer som utsatts for buller
minskas med cirka 20 bost&der, och bullerskydd byggs pé en stracka av cirka 550 meter.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhéllande har utretts i samband med Vanda sparvéag.
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Riksvag 4 vid Palokka (MBT) Uppgifterna uppdate-
rade 16.3.2022

Projektet kommer att forbattra ramperna vid i3

planskild anslutningen vid riksvdg 4 och Palokks

bygga anslutnings- och korfaltsarrangemang

pa farleden som gar over riksvag 4. Den plan- et

skilda anslutningen pa riksvag 4 uppgraderas a

for att forbattra rampernas kapacitet och sa- i

kerhet. Trafiken blir 6verbelastad da och d3, A

vilket orsakar bilkder som strécker sig hela JyviskyR 0 )

végen till riksviigen. B i - o NI

AKTUELL STATUS

Riksvdg 4 (E75) ar en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvagsanslutning fran
huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 ar en del av TEN-T-stomnatet
och natet for stora specialtransporter. Riksvdg 4 ar en huvudled i servicenivéklass I enligt kommuni-
kationsministeriets forordning om huvudleder. Vagen ar av stor betydelse for bdde naringslivets
transporter och persontrafiken.

Palokanorsi (landsvég 16685) korsar motorvagen vid Palokka planskilda anslutning i Jyvaskyla och
forbinder bostads- och serviceomrddena i Palokka centrum pa Gstra sidan och det standigt expande-
rande affarsomradet pd véastra sidan.

Trafikvolymen pa riksvag 4 ar ca 24 700 fordon per dygn sdder om den planskilda anslutningen och
20 300 norr om den. Den genomsnittliga dagliga trafikméngden pa ramperna &r mellan 2 700 och
4 750 fordon. Den mest trafikerade rampen &r avfarten pé riksvag 4 frén Jyvaskyld. Den tunga tra-
fikens andel pa ramperna ér cirka 5 %. Den genomsnittliga trafikvolymen pa Palokanorsi ar 10 800—
12 300 fordon per dygn.

Palokkaomradet &r ett betydande kommersiellt omrade. De nya och befintliga butikerna i omrédet,
liksom den védxande befolkningen i omr&det, har 6kat trafikvolymerna s& att trafiken p& Palokanorsi
och pd motorvagsramperna som ansluter till den frén Jyvaskyld centrum ibland &r Gverbelastad.
Bilkderna stracker sig ibland anda till motorvagen. Vid stérningar forsvagas trafikflodet och farliga
situationer blir mer sannolika p& riksvagen.

Totalt har 19 olyckor intréffat under planeringsperioden 2015-2019, varav dtta har lett till person-
skador.

PROJEKT OCH MAL
Projektet kommer bland annat att omfatta foljande &tgéarder:
e  Farleden som gdr Gver riksvag 4 (Palokanorsi) uppgraderas till 2+1 korfalt
Nuvarande rondeller (3 st) uppgraderas till turborondeller
Rampernas vaggeometri férbattras och ytterligare korfalt infors pd ramperna
En ny gang- och cykelbro byggs Gver riksvdgen
En rondell byggs vid Palokanorsi och Matinmdentie anslutning
Bullerskydd byggs

Malet ar att forbattra trafikflodet och framfor allt trafiksakerheten sd att bilkéerna inte ndr motorva-
gen fr&n Palokanorsis anslutningar, inte ens under rusningstid.

TIDTABELL
Végplanen for farleden som gér Gver riksvagen hdller pd att godkannas. Vagplanen som galler riks-
vagens ramper fardigstalls under 2022.

KOSTNADER
Véagplanens kostnadsberakning for Palokanorsis I6sningar som korsar riksvag 4 uppgar till 10 miljoner
euro (MAKU-index 120; 2015=100). I kostnadsberdkningen ingdr Jyvaskyla stads finansieringsandel.
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Kostnadsberakningen for forbattringen av ramperna vid den planskilda anslutningen vid riksvag 4
uppgér till 5 miljoner euro MAKU-index 120; (2015=100). Kostnadsberdkningen kommer att specifi-
ceras allteftersom vagplanen fortskrider.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvigar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och héllbarhet p& en huvudled av nationell bety-
delse, s3 projektet genomfor den centrala lagstiftningen fr&n kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade samt férordningen om huvudleder. Efter det att projektet har slutférts kommer riksvdg
4 att battre uppfylla serviceniva- och kvalitetskraven for TEN-T-n&tet.

Hur genomfor foérslaget malen och atgédrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser néringslivets och sysselsdttningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd hallbarheten, néar
manniskornas méjligheter att vdlja mer héllbara reseformer forbattras.

Tillganglighet

Malet ar en riksvagsforbindelse pa hog nivd med bra restider och férutsagbarhet, vilket tillsammans
med gatundtet mojliggor effektiv regional och lokal pendling samt sakerstéller den nationella trans-
portkedjans funktion och transporternas aktualitet dven under rusningstid.

Projektet forbattrar tillgangligheten, livskraften och konkurrenskraften i Jyvaskyld stadsomrade samt
trafiksakerheten. Projektet bidrar till utvecklingen av Jyvaskylds region- och samhallsstruktur samt
ndringslivet.

Trafiksdkerhet

Projektet har betydande verkningar pd trafiksékerheten tack vare en battre differentiering mellan
fordonstrafik och latt trafik. Dessutom kommer projektet sannolikt ocksd att férbattra sdkerheten och
smidigheten pd riksvdgsramperna. Den projektspecifika informationen kommer att uppdateras nar
den ar klar.

Bekdampning av och anpassning till klimatférdandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Palokanorsis forbindelser for géng- och cykeltrafik forbéttras.

Effektivitet
?
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Riksvdg 12 och stamvdg 65, Vaitinaros planskilda  Uppgifterna uppdate-
anslutning (MBT) rade 16.3.2022

I och med fardigstadllandet av Strandtunneln i
Tammerfors har det okade kapacitetsproble- =Ty = —
met vid Vaitinaros anslutning for riksvag 12
och stamvdag 65 ofta lett till att tunnelns
vastra riktning har stangts. Vaitinaros anslut-
ning ligger cirka 2,5 kilometer vaster om tun-
neln. Vid Vaitinaros anslutning svanger riks- 7
vdg 12 mot syd/sydviast medan stamvdag 65 = g
fortsitter visterut. = e e 3 o

Tammerfors stad planerar det nya bostads-
och arbetsomradet Hiedanranta. Hiedanranta
ska bestd av Hiedanrantas centrumomride
och Jarvikaupunki, som planeras p& en konst-
gjord 6 i Nasijarvi. Man uppskattar att det
kommer att finnas mellan 20 000 och 25 000 nya invanare och 10 000 nya arbetsplatser
i omrddet.

AKTUELL STATUS

Riksvdg 12 och stamvag 65 ar ingdngsvagar till Tammerfors stadsomrdde. Den storsta delen av
trafiken borjar eller slutar i Tammerfors. P planomradet varierar trafikvolymen pd stamvag 65 for
narvarande mellan 24 300 och 42 600 fordon/dygn. Trafikvolymen pd riksvag 12 ar 23 200 for-
don/dygn sydvast om Vaitinaro i riktning mot Nokia och 45 300 fordon/dygn &sterut i riktning mot
Tammerfors centrum. Riksvag 12 ar en del av landsvagarnas huvudledsnat.

Hastighetsbegrénsningen ar 70 km/h i planomrddet, och vagsektionen omfattas av den automatisk
trafikbvervakningen. Anslutningarna for riksvég 12 och stamvéag 65 i planomradet ar trafikljusstyrda.
Den parallella anslutningen pd Hiedanraitti som leder till det gamla fabriksomrddet i Hiedanranta har
inga trafikljus.

Riksvdg 12 och stamvdg 65 motsvarar inte langre den forvantade servicenivdn pa huvudvégar. I
nulaget ar trafiken vaster om tunneln ibland Gverbelastad mellan Vaitinaro och Santalahti, och d&
har man varit tvungen att stanga tunneln. Risken fér olyckor i de befintliga ljusstyrda anslutningarna
&r ocksd hdg och funktionaliteten &r dalig. Aven utan projekt for utveckling av markanvandningen
borde anslutningarna vid riksvag 12, stamvag 65 och Paasikiventie forbattras.

PROJEKT OCH MAL
Syftet med projektet ar att forbattra trafikkapaciteten i Vaitinaros anslutning och méjliggéra utveckl-
ingen av markanvandningen i Hiedanranta-omrddet samt skapa trafikforbindelser till omradet. Hie-
danrantas trafiksystem ar starkt beroende av spdrvagen, men kraver dven funktionella anslutningar
till stamvag 65. Projektet omfattar foljande tgarder:

e  Utveckling av Vaitinaros anslutning till en planskild anslutning

e Ytterligare korfalt for riksvag 12 mellan Vaitinaro och Santalahti (3+3)

e Gang- och cykelvagar

e Hantering av landsvdgens draneringsvatten i grundvattenomrédet

e  Bullerbekdmpning

e Ledning- och kabeldverforing (inkl. dverféring av naturgasledning)
TIDTABELL

En omradesreservationsplan har uppréttats for projektet, pd grundval av vilken vagplaneringen ska
inledas under de narmaste dren. Vagplaneringsplanen ar kopplad till tidtabellen for Hiedanranta
stadsplaneringsplan.

KOSTNADER

Kostnaden for de planskilda anslutningarna i Vaitinaro och Hiedanranta och parallellgatan som ska
genomfdras under den andra fasen av Santalahti-Vaitinaro-projektet uppskattas till 70,8 miljoner
euro (Maku-index 120; 2015 = 100).
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Kostnadsberskningen for Lielahti planskilda anslutning som ingdr i omr&desreservationsplanen upp-
gar till 13,5 miljoner euro. Den planskilda anslutningen foreslds genomforas i fas 3 av vagavsnittets
uppgradering.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Byggandet av de planskilda anslutningarna i Vaitinaro och Hiedanranta och de dérmed sammanhang-
ande vagarrangemangen kommer att gora fardtiderna kortare och mer forutsagbara pd riksvag 12
enligt forordningen om huvudleder. Dessutom kommer projektet att minska Strandtunnelns stor-
ningskanslighet avsevart.

Hur genomfor férslaget malen och atgédrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Tillganglighet
Tillrécklig trafikkapacitet for anslutningen vid riksvéag 12 och stamvag 65 kommer att sakerstallas
I&ngt in i framtiden.

Trafiksmidigheten forbattras och omradets stérningskanslighet minskas avsevart.

Trafiksakerhet
Trafiksakerheten forbattras.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Skapa forutsattningar for genomfoérandet av Hiedanranta och andra markanvandningsprojekt i om-
radet.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsférhéllande ar 1,4.



