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Sammanfattning

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. I rapporten beskrivs effekterna av farledsprojekt i investe-
ringsprogrammet och beskrivningen av de farledsprojekt som ingar i investerings-
programmet och de farledsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet.
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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. I rapporten beskrivs effekterna av farledsprojekt i investe-
ringsprogrammet och beskrivningen av de farledsprojekt som ingar i investerings-
programmet och de farledsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet.

I Helsingfors Ange ménad Ange ar

Trafikledsverket
Ange ansvarig avdelning/enhet
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
vattenvagsprojekt

Leddjupet hos farleden pdverkar hur stora fartyg som kan trafikera till Finlands
hamnar. Detta pdverkar i sin tur transporternas effektivitet och darmed bland an-
nat utslappen fran transporterna.
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Figur x Varfor spelar farledens leddjup ndgon roll?

1.1 Effekter pa tillgdngligheten

Projekthelheten for farleder kommer att ha storst inverkan p& Finlands utrikes-
transporter, vars serviceniva och kostnadseffektivitet kommer att forbattras genom
projekthelheten. Projekthelheten forbattrar och sdkerstaller Finlands tillganglighet
inom internationell sjotransport och sdkerstéller en ostord internationell han-
del med sjétransporter.

Farledsprojekt inom ramen for investeringsplanen forbattrar omradens internat-
ionella tillgénglighet, transporternas serviceniva och anvandarférdelar.
Detta beror emellertid till stor del pa hur ban- och végférbindelserna till hamnarna
fungerar. Dessutom kommer projekthelheten att forbattra forbindelserna mellan
Saimens omrade och resten av den finska kusten.

Investeringsprogrammets inverkan pd omradets struktur och forutsattningar
for utvecklingen av omradet beror framst pd forandringar i tillgangligheten.
Projekthelheten for farleder sanker transportkostnader samt stodjer naringslivets
verksamhetsforutsattningar och darmed sysselsattningen i olika omraden i
landet, vilket forbattrar forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt.
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1.2 Effekter pa effektiviteten

Projekthelheten for farleder stddjer det finska naringslivets verksamhetsforutsatt-
ningar och genererar darmed inkomster fér samhéllsekonomin pd l1&ng sikt. Pa kort
sikt orsakar den utgifter for statsekonomin som pd langre sikt kompenseras av
inkomster som produceras med naringslivets verksamhetsférutsattningar.

Projekthelheten fokuserar i sin helhet pa det befintliga farledsnatet och 6kar dess
anvandbarhet, vilket forbattrar den samhallsekonomiska effektiviteten.

1.3 Effekter pa hallbarheten

Farledsprojekten har bade positiva och negativa effekter pa anvandningen av na-
turresurser och materialeffektivitet samt pé risker for vatten och jordman.

Muddrade massor maste ofta deponeras. Det potentiella utnyttjandet av muddrade
massor minskar emellertid behovet av jungfruliga massor, till exempel vid byggan-
det av hamnfalt.

Investeringsprogrammets projekthelhet for farleder kommer att bidra till att ga-
rantera och trygga sakerheten for fartygstrafiken, vilket kommer att minska risken
for fartygsolyckor och darmed aven risken for olika typer av miljéskador. Under
arbetstiden for projektets genomforande uppstdr miljoskador som ar tillfalliga och
miljon aterhamtar sig i huvudsak snabbt efter arbetets slut, dven om férandring-
arna i bottnens topografi dr av permanent karaktar.

Den totala miljopdverkan &r i sin helhet negativ under arbetets beraknade varak-
tighet, men positiv pé Idng sikt.

1.4 Inverkan pa klimatforandringen

Projekthelheten for farleder forbattrar sjotransporternas effektivitet genom att
mojliggbra anvandning av storre fartyg. Detta gor det mdjligt att transportera
storre laster och minskar darmed koldioxid- och évriga utsldpp per transporterat
ton, vilket stéder Finlands mal for utslappsminskning. Tillagget av smart sdkerhets-
anordningar, som ar en del av den 6vergripande helheten av sma uppgraderings-
projekt, kommer ocksd att forbattra fartygstransporternas effektivitet.

1.5 Effekter pa trafiksakerheten

Projekthelheten for farleder forbattrar och sakerstaller sakerheten for fartygstrafi-
ken och sjofarten. Tillagget av fjarrstyrda sakerhetsanordningar och smarta saker-
hetsanordningar, vilka ingdr i den 6vergripande helheten av sma uppgraderings-
projekt, forbattrar vasentligen fartygstrafikens sakerhet.
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Bilaga 3a

Bilaga 3a
Investeringsprogrammets farledsprojekt

Beskrivningar av investeringsprogrammets farledsprojekt
e V10 Fordjupning av Brahestadsleden
e V1 Foérdjupning av Lovisaleden
e V2 Fordjupning av Vasaleden
e V3-V9 Projekthelhet med smé utvecklingsprojekt for farlederna
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V10 Fordjupning av Brahestadsleden (projekt- Uppgifterna uppdate-
korg 1B) rade 16.3.2022

Som stod for de framtida logistiska 16sning-
arna for SSAB:s stdlverk i Brahestad har en for-
studie gjorts om fordjupning av farleden till
11/11,5/12 meters leddjup. Efter SSAB:s 16s-
ningar kan ett dessa granskade alternativ val-
jas som alternativ for vidare planering.

AKTUELL STATUS
En 10,0 meter lang farled som fardigstalldes 2009 leder till hamnen i Brahestad. Hamnen &r indelad
i hamnen i Lapaluoto och SSAB:s industrihamn.

Den totala trafikvolymen i Brahestads hamn har varierat under 1&ng tid mellan 4,5-5,0 Mt/&r. Ham-
nens totala trafikmangd var 2021 drygt 5,5 milj. ton. Den viktigaste exportvaran ar metaller och
importen bestér av tre stora varugrupper — jarnpellets, kol och mineraler.

Révarutransporter och produkttransporter genom hamnen i Brahestad ar en vasentlig del av pro-
duktionskedjan for SSAB:s stdlverk och SSAB:s hela produktionskedja, och eventuella férandringar i
foretagens logistiksystem paverkar direkt behovet av muddring av havsfarleden.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av férbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av férandringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Projektet skulle gbéra det mojligt att anvanda stérre fartygsstorlekar i ovannamnda
rdvaru- och produkttransporter, om forandringar i SSAB:s logistiksystem kréver det.

PROJEKT OCH MAL

I projektet ingdr att férdjupa farledens leddjup till 11,0/11,5/12,0 m. Projektet omfattar muddrings-
och deponeringsarbeten samt sakerhetsutrustningsarbeten. Till projektet hor dven hamnomradets
muddrings- och deponeringsarbeten.

Projektet skulle trygga kostnadseffektiva rédmnes- och produkttransporter fér Brahestads stélfabri-
ker i framtiden och sdkerstalla de fortsatta utvecklingsforutsattningarna for Brahestads hamn.

TIDTABELL
Projektets forstudie slutféordes sommaren 2018. Granskningen av projektutvarderingen (12,0 farleds-
djup) fardigstalldes 2019.

Nésta skeden &r den Gvergripande planeringen av projektet och ansékan om vattentillstdnd. Det finns
inga beslut om dessa eller om projektets genomférande. Den évergripande planeringen kan genom-
foras forst nar SSAB har genomfdrt I6sningar om sina kommande arrangemang. Fore tillférlitlig in-
formation om Iésningarna kan planeringen inte foras framat i praktiken.

Den fortsatta planeringen av projektet, inklusive tillstdndsforfarandet, tar cirka tre ar, vilket innebar
att projektets genomférande kan inledas tidigast 2026. Projektet kan inte genomfoéras i etapper utan
maste genomfcras som en helhet.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen fér ett djup om 11 meter ar 17,1 milj. euro, 21,6 milj. euro for ett djup om 11,5
meter och 31,1 milj. euro for ett djup om 12 meter (MAKU2015=100:120). Till projektet hér dven
hamnomradets muddrings- och deponeringsarbeten, vars kostnadsprognos ar cirka 18-31 miljoner
euro. Raahen Satama Oy ansvarar 6ver arbetena.

Det projektutvérderingsenliga férhdllandet mellan nytta och kostnader &r 0,64 (farledsdjup 12,0 m,
2019), vilket innebar att projektet inte ar samhallsekonomiskt |6nsamt. Minimikravet fér FSE-under-
stod for byggandet ar ett forhdllande mellan nytta och kostnader p& > 1,0, vilket innebér att pro-
jektets berattigande till understod &r osdkert.
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EFFEKTER

Projektet tryggar kostnadseffektiva r&@mnes- och produkttransporter fér Brahestads stdlfabriker i
framtiden och sdkerstdlla de fortsatta utvecklingsforutsattningarna for Brahestads hamn. Om pro-
jektet inte genomfors kommer stenkoltransporterna till fabriken att fortsdtta i sin nuvarande form,
men transportkostnadsbesparingar kommer inte att uppnas.

Projektets inverkan pa tillganglighet, hdllbarhet och effektivitet &r densamma som for andra projekt
som ingdr i investeringsplanen och finns i beskrivningen av effekterna av investeringsplanens far-
ledsprojekt.
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V1 Fordjupning av Lovisaleden (projektkorg 1B) Uppgifterna uppdate-
rade 16.3.2022

Lovisa Hamn Ab har tagit initiativ till en for-
djupning av farleden till hamnen i Lovisa frén
ett leddjup pa 9,5 meter till 11,0 meter. En for-
djupning av farleden ar néodvandig for att ut-
veckla Lovisa hamn till ett servicecenter speci-
aliserat pa den mekaniska skogsindustrin och
bulklaster. Projektet ar sarskilt motiverat i
samband med Nordafrikas trafik (bland annat
Egypten) vid transport av timmer och Suomen
Viljava Oy:s spannmalstransporter

AKTUELL STATUS

Leden till hamnen i Lovisa borjar frén ytterhavet fran Orrengrund-Kotka-leden, séder om Tainio fyr.
Sdder om Orrengrund férgrenar sig stréackan mot nordvast som Lovisaleden. Leden har férdjupats till
det nuvarande farledsdjupet 2005-2006.

Hamnens trafikmangd 2020 var cirka 0,8 milj. ton, varav huvuddelen var bulklast- och styckegods.
Under de senaste dren har hamnen i Lovisa ocksd varit delaktig i transitotrafik genom Ryssland.
Havstransporter har minskat sedan 2010, d3 leddjupet hos farleden inte langre racker till fér den
fartygsmateriel som anvands for transporter. Numera ar fartygen underlastade. Till hamnen planeras
en ny terminal fér kemikalier som berdknas bli klar 3r 2023. Om den genomfors skulle det 6ka tra-
fikvolymerna i hamnen.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av forandringar i fartygsstorlekar och férdandrade behov
i naringslivet. Projektet skulle géra det mdjligt att anvénda en stérre fartygsstorlek @n i nulaget, vid
fartygstransporter for den mekaniska skogsindustrin och av bulklast, vilket skulle férbattra deras
transportekonomi sarskilt inom I&ngvaga transporter.

PROJEKT OCH MAL

Till projektet hor muddrings- och deponeringsarbeten och sakerhetsanordningsarbeten férknippade
med en férdjupning av leddjupet frén 9,5 meter till 11,0 meter. Till projektet hér daven hamnomradets
muddrings- och deponeringsarbeten.

Projektets mél ar att sakerstalla forutsattningarna for att utveckla Lovisa hamn till ett servicecenter
specialiserat p& den mekaniska skogsindustrin och bulklaster.

TIDTABELL
Projektets utredningsplan slutférdes varen 2018 och revideras ar 2022. Projektutvarderingen fardig-
stalldes 2019.

Nésta steg ar ans6kan om vattentillst&dnd for ett eventuellt genomférande av projektet. Inga beslut
har fattats om detta eller om genomférandet av projektet.

Genomférande av projektet kan p&bdrjas tidigast ar 2025. Projektet kan inte genomféras i etapper
utan méste genomféras som en helhet.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen &r 11,4 milj. euro (MAKU2015=100:120). Blockighet hos muddringsmassorna
kan utgdra en kostnadsrisk i projektet. Kostnadsberdkningen for hamnomrédets muddrings- och
deponeringsarbeten i anslutning till projektet ar cirka 3,4 milj. euro.

Enligt projektutvarderingen &r den uppskattade férhdllande mellan nytta och kostnader ar 0,58 (3r
2019), vilket innebér att projektet inte ar samhallsekonomiskt I[6nsamt. For hamnar utanfér TEN-T-
natet (Lovisa, Vasa) kan man inte ansoka om FSE-understod.

I fordjupningen av Lovisaleden bér man ta hansyn till det eventuella behovet av en renovering av
Lahtis—Lovisaleden (kostnadsberdkning 82 milj. euro) som férdjupningen eventuellt kan ge upphov
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till. Om fordjupningen av leden forutsétter en renovering av ocksd banan, ska dessa projekt behand-
las som en helhet, vars kostnadsberakning ar 93 milj. euro.

EFFEKTER

Projektet sakerstaller férutsattningarna for att utveckla Lovisa hamn till ett servicecenter specialiserat
p& den mekaniska skogsindustrin och bulklaster. Av Lovisa hamns aktiekapital dgs 60 procent av
Helsingfors Hamn Ab och det som stor hamnoperatér mojliggér férverkligande av betydande trans-
portfléden via Lovisa hamn i framtiden. Om projektet inte genomfors uppnds inga besparingar av
transportkostnaderna och en del av transporten genom hamnen kan komma att flyttas till andra
hamnar.

Projektets inverkan pa tillganglighet, hallbarhet och effektivitet &r densamma som f6r andra projekt
som ingdr i investeringsplanen och finns i beskrivningen av effekterna av investeringsplanens far-
ledsprojekt.
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V2 Fordjupning av Vasaleden (projektkorg 1B) Uppgifterna uppdate-
rade 16.3.2022

Vasa hamn har foreslagit fordjupning av far-
leden for att effektivera importtransporterna
av kol och oljeprodukter och ldngvéaga ex-
porttransporter av spannmal.

AKTUELL STATUS
Vasas 9,0 m langa farled ar uppdelad i tvd infartsgrenar, Norrskars norra och sédra gren, som ansluts
pd sydostra sidan om Vasa fyr. Ledens totala langd &r ca 60 km. En restaureringsmuddring genom-
fordes pé leden &r 2004.

Vasa hamns totala trafikméngd var ar 2021 drygt 0,8 milj. ton. Hamnen hanterar framst import och
export av olja, jordbruksprodukter, styckegods och projektlast. Overféringen av Wértsild Finland Oy:s
produktion till hamnens omedelbara narhet kommer att 6ka transportvolymerna i hamnen i fortsatt-
ningen. Att en stor aktor flyttar till detta omrdde kan ocksé leda till att annan industriell verksamhet
flyttar till och skapas i omrédet, vilket sannolikt ocksd skulle 6ka havstransportvolymen och darmed
behovet av att fordjupa farleden. Detta ar annu inte uppenbart, men situationen mdste Gvervakas.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av férandringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Nyckelfaktorn ar Wartsila Finland Oy:s investering i sin verksamhet i narheten av ham-
nen och dess potentiella pdverkan p& annan naringsverksamhet i naromrddet. Projektet skulle géra
det mojligt att anvanda en storre fartygsstorlek for transporter som sker via hamnen, om den fram-
tida utvecklingen kraver det.

PROJEKT OCH MAL

Till projektet hdr muddrings- och deponeringsarbeten och sakerhetsanordningsarbeten férknippade
med en fordjupning av leddjupet till 10,0 meter samt &ndringar av markningen. Dessutom forknippas
Vasa hamns muddrings-, deponerings- och kajarbeten med projektet.

Malet med projektet &r att forbattra transportekonomin for importtransporterna av kol och oljepro-
dukter och 1dngvdga exporttransporter av spannmal.

TIDTABELL

Preliminar plan for projektet fardigstalldes 2015. Unders6kningar har genomforts under 2019 och
2020 och projektets utredningsplan har fardigstéllts ar 2020. Projektutvarderingen av farleds- och
hamnprojektet genomférdes 2019.

Den fortsatta planeringen av projektet tar cirka tre ar, vilket innebér att dess genomférande kan
ske tidigast 2026. Projektet kan inte genomfdras i etapper utan maste genomforas som en helhet.

KOSTNADER

Enligt utredningsplanen for projektet ar kostnadsberdkningen cirka 5 milj. euro (MAKU2015
=100:120). Muddrings-, deponerings- och kajarbeten p& hamnomrédet forknippade med projektet
och kostnadsberakningen for dessa ar cirka 2,7 milj. euro. Kvarken Ports Ltd ansvarar for dessa
kostnader.

P& basis av en lonsamhetsgranskning som utarbetades 2019 &r projektets forhdllande mellan nytta
och kostnader 0,34, vilket innebar att projektet inte & samhallsekonomiskt ldnsamt. For hamnar
utanfér TEN-T-natet (Lovisa, Vasa) kan man inte ansdka om FSE-understod.

EFFEKTER

Projektet stodjer verksamhetsforutsattningarna for industrin i Vasaregionen och forbattrar utveckl-
ingsmojligheterna for dem. Till exempel ar Wartsild i fard med att forflytta sin produktion till hamnens
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omedelbara narhet och forlitar sig i sina transporter i fortsattningen i allt stérre utstréckning pd Vasa
hamn. Denna och annan motsvarande utveckling kan for sin del 6éka behovet av att genomféra en
fordjupning av leden. Om projektet inte genomférs kommer transportkostnadsbesparingar inte att
uppnds, men det kommer inte att ha ndgon betydande effekt pd transporterna pa kort sikt.
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V3-V9 Projekthelhet med sma utvecklingsprojekt  Uppgifterna uppdate-
for farlederna (projektkorg 1A) rade 22.3.2022

Flera sma ledforbattringsprojekt har sam-
manstaillts i projekthelheten.

AKTUELL STATUS
Torned farled: det finns vissa enskilda objekt pd farleden som &r svdra att navigera for fartyg som
anvands for LNG-transporter och som darfor kan utgéra en olycksrisk. En eventuell olycka skulle
formodligen blockera leden som Outokumpu Stainless anvander pd en daglig basis for sina rdvaru-
och produkttransporter. Dessa transporter ar en vasentlig del av produktionskedjan for Outokumpus
Torned-fabrik och dven ett kort avbrott i trafiken skulle orsaka en betydande produktionsstérning i
fabriken.

Uledborgs och Vasas leder: Breddningen av de smalaste delarna av Uledborgs- och Vasalederna ar
forknippad med idrifttagningen av den nya generationens ro-ro-fartyg inom trafiken pa Bottenhavet.
I &r lanserar Wallenius-SOL en ny generation av ro-ro-fartyg vars bredd ar 35,2 m till Bottenvikens
trafik. Farbarheten pa inre delen av farleden i Uledborg har i simulatorundersckningar visat sig vara
svar, och farleden i Vasa &r till sin dimensionering otillracklig for att dessa fartyg skulle kunna an-
vanda den. For att fartygen ska kunna trafikera smidigt krévs att dessa leder breddas sd att ostérda
transporter kunde sakerstallas. I handelse av en eventuell olycka skulle dessa fartyg sannolikt orsaka
att hela hamntrafiken stannar nar farleden stockas i det smala omradet nara hamnen.

Eckeréleden: Foérdjupningen ar forknippad med det nya fartygsforvarvet som planeras av Eckerdline
Oy och som forutsatter att leden férdjupas. Man har utarbetat en utredningsplan for projektet och
enligt den &r projektets intervall for forhallandet mellan nytta och kostnader 1,1-1,4. En séker och
smidig drift av fartyget i narheten av hamnen i Ecker6 kraver forbattringar av farleden.

Farjsundsleden: fordjupningen ar forknippad med transportbehoven hos industrin i omrédet, vilka
den nuvarande leden inte uppfyller till fullo. En fordjupning av leden skulle forbattra transportekono-
min for industrin i omradet och darigenom forbattra branschens verksamhetsforutsattningar.

Férdjupningen av Koverharleden &r en del av Hangé hamns expansionsprojekt i Koverhars hamnom-
rade. Utbyggnad av hamnen i det nuvarande omradet vid slutet av Hangbudden &r inte majlig, och
darfor riktar hamnen p& bygga ut hamnomradet i Koverhar. Med projektet férbattras transporteko-
nomin f6r bulktransporterna som g&r genom hamnen och mojliggérs fortsatt utveckling av hamnen
i enlighet med Hangd hamn Oy Ab:s planer.

Forbattringsbehoven av djupfarlederna i Saimen ar férknippade med projektet for att férlanga slus-
sarna i Saima kanal. P& djupfarleden finns otaliga enskilda punkter som man méste forbattra for att
trygga sakerheten och smidigheten fér trafikeringen for fartygsmaterielet, som ar langre an tidigare.
Projektet sdkerstaller att den storre fartygsmaterielen vars anvandning mojliggérs genom utbyggnad
av slussarna i Saima kanal kan utnyttjas i hela omrddet for djupfarleder i Saimen. Om nya beslut
fattas om att forlanga slussarna i Saima kanal, kan de ocksd paverka behovet av att forbattra djup-
farlederna.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder 1angs kusten till foljd av foréndringar i fartygsstorlekar och foréndrade behov
i naringslivet. Projektkorgen sakerstaller att de fordndrade behoven hos affarslivet och fartygstrafiken
sakerstdlls genom att genomfora smé, kostnadseffektiva forbattringsprojekt.

PROJEKT OCH MAL

Projektpaketet omfattar foljande sju ledforbattringsprojekt:
e  Forbattring av Tornedledens geometri
e Breddning av den innersta delen av Uledborgsleden
e Breddning av den inre delen av Vasaleden
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e  Fordjupning av Eckerdledens farledsdjup frén 5,0 meter till 7,0 meter
Fordjupning av Farjsundsledens farledsdjup frdn 5,2 meter till 6,0 meter
Fordjupning av Koverharledens farledsdjup frén 12,0 meter till 14,0 meter
o  Forbattring av Saimens djupfarleder.

TIDTABELL

En del av projekten &r i vattentillstdndsetappen, for en del pagar dversiktsplaneringsetappen och
for en del har man endast avancerat till forstudien. Projekthelheten &r mdjlig att genomféra ren
2023-2025.

KOSTNADER
Den totala kostnaden for projekthelheten ar cirka 15,5 miljoner euro. Kostnaderna for de forbatt-
ringsprojekt som ingdr i paketet ar:
e  FOrbattring av Tornedledens geometri, cirka 2,0 milj. euro
Breddning av den innersta delen av Uledborgsleden, cirka 2,0 milj. euro
Breddning av den inre delen av Vasaleden, cirka 3,5 milj. euro
Fordjupning av Eckerdleden, cirka 2,0 milj. euro
Fordjupning av Farjsundsleden, cirka 1,0 milj. euro
Fordjupning av Koverharleden, cirka 2,0 milj. euro
Forbattring av Saimens djupfarleder, cirka 3,0 milj. euro

Projekthelheten for farledernas smad utvecklingsprojekt (15.5 milj. euro) innehdller flera projekt, som
var for sig kan uppga till for I1&ga kostnader for att vara berattigade till FSE-ans6kan. Av projekthel-
heten placeras Saimens djupfarleder och det 6vergripande natets hamnar Uledborg, Eckerd, Farjsund
och Koverhar pa TEN-n&tet. Om den nationella finansieringen sakerstélls, bér man for dessa projekts
del 6vervdaga méjligheterna att sammanfoéra projekten till samma ansokan. For Saimens del kan ett
eventuellt understdd allokeras endast till den del av projektet som hamnar pd Finlands sida.

For hamnar utanfér TEN-T-natet (Torned, Vasa) kan man enligt aktuell information inte ansdka om
understdd (situationen kan eventuellt &ndras av reformen av TEN-T-férordningen).

EFFEKTER

Projekthelheten sakerstaller en smidig och saker drift av fartygstrafiken och forbattrar transporternas
effektivitet i de hamnar som anvands for projekthelheten. Det sékerstéller och forbattrar ocksa fore-
tagsklimatet inom pdverkansomrédet for dessa hamnar och minskar risken for betydande stérningar
i havstransporterna, vilket kan leda till betydande produktionsstérningar i industrin.

Projekthelhetens effekter pé tillganglighet, hallbarhet och effektivitet &r densamma som effekterna
for andra projekt som ingdr i investeringsplanen och ingdr i beskrivningen av effekterna hos farleds-
projekten i investeringsplanen.
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Bilaga 3b
Farledsprojekt som inte ingar i investeringspro-
grammet

Beskrivningar av de farledsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet
e Rahjaleden i Kalajoki
e Kaskoleden
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Rahjaleden i Kalajoki Uppgifterna uppdate-
rade 16.3.2022

Hamnen i Kalajoki motiverar projektet sarskilt
med nyttorna som uppnds av att exportera
timmer till Medelhavsomradet och resten av
Nordafrika. Som motiv namns dessutom bland
annat fordelar som uppnds med till exempel
spannmalsexport och projektlaster.

AKTUELL STATUS
Trafikméngden i hamnen var 2021 strax under 0,4 megaton och i den har inte skett n&gra betydande
forandringar under de senaste dren, utan den har varierat framférallt i enlighet med efterfrdgan pd
sdgvirke. For narvarande gar det inte att skénja ndgon betydande 6kning av hamntrafiken under
planeringsperioden och med anledning av detta har projektet inte ansetts vara ett potentiellt projekt
for investeringsprogrammet.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av féréndringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Hittills har inte tillréckligt mdnga av dessa skapats for att genomféra projektet, men
férandringar ska évervakas och vid behov ska projektets genomférandevillkor omproévas.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar en férdjupning av leden frén 8,5 meters leddjup till 10 meters leddjup. I sam-
band med forstudien har man daven granskat en fordjupning av leden till 12 meters leddjup.

TIDTABELL
Végplanen for projektet granskades 2019. Lonsamhetsgranskningen av projektet har uppdaterats
&r 2015.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen for projektet for ledférdjupningen ar enligt den granskade preliminara planen
frdn 2019 cirka 5,1 milj. euro for ett djup om 10 meter och cirka 28,4 milj. euro for ett djup om 12
meter.

Enligt projektets lonsamhetsgranskning, som uppdaterades 2015, ar férhdllandet mellan nytta och
kostnader 0,6-0,8, vilket innebar att projektet inte & samhallsekonomiskt [6nsamt.

EFFEKTER

Projektet skulle sarskilt forbattra transportekonomin vid 1dngvaga transporter av timmer genom ham-
nen genom att mdjliggéra att en storre fartygsstorlek kan anvandas for dessa transporter.
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Kaskoleden Uppgifterna uppdate-
rade 16.3.2022

Kasko hamn motiverar farledsprojektet med
ravaru- och produkttransporterna i anslut-
ning till Metsa Groups cellulosafabrik i ham-
nens omedelbara narhet.

AKTUELL STATUS

Trafikmangden i hamnen var 2021 mindre &n 1,3 megaton, men med anledning av férdjupningspro-
jektets déliga lonsamhet har det inte ansetts vara ett potentiellt projekt for investeringsprogrammet.
De industriella transportmangderna i hamnens naromréde kommer sannolikt inte att 6ka under pla-
neringsperioden.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av forandringar i fartygsstorlekar och férdandrade behov
i naringslivet. Hittills har inte tillréckligt mdnga av dessa skapats for att genomféra projektet, men
férandringar ska dvervakas och vid behov ska projektets genomférandevillkor omproévas.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar en férdjupning av leden frén 8,0 meters leddjup till 10,5 meters leddjup.

TIDTABELL

Utredningsplanen for projektet preciserades 2020 och i samband med det gjordes dven en kost-
nadsbeddmning for en fordjupning av leden till 11,0 meter.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen for projektet for ledfordjupningen ar cirka 4,6 milj. euro for ett leddjup om 10
meter och cirka 7,1 milj. euro for ett leddjup om 11 meter. P& basis av projektets lnsamhetsgransk-
ning som gjordes 2011 ar projektets férhdllande mellan nytta och kostnader 0,2, vilket innebar att
projektet inte ar samhallsekonomiskt Ionsamt. Behovet av att uppdatera granskningen har under-
sokts flera ganger, senast i samband med den fortsatta utredningen av underhéllet av Sydbottenba-
nan ar 2019, men ndgra grunder till uppdateringen har hitintills inte uppstatt.

En betydande 6kning av transportflddena i hamnen kan forutsatta en renovering av ocksd Sydbot-
tenbanan, vars kostnadsberakning uppgér till mer &n 120 milj. euro.

EFFEKTER
Projektet skulle sarskilt forbattra transportekonomin av révaror och produkter for industrin i hamnens
omedelbara narhet genom att tilldta anvandning av en storre fartygsstorlek for dessa transporter.
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