Regeringens proposition till riksdagen om godkdannande av dndringar i Wiendverenskommelsen om
besiktning samt med forslag till lag om sattande i kraft av de bestimmelser i andringarna av
o6verenskommelsen som hor till omradet for lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| propositionen foreslas att riksdagen ska godkdnna normerna de normer 3 och 4 som fogats till
Wiendverenskommelsen om besiktning samt andringar av normerna 1-4.

Normerna 1 och 2 har dndrats for att stimma 6verens med EU:s provningsdirektiv. Andringarna
hanfor sig till innehallet i periodisk besiktning, tidpunkterna samt vilka objekt som ska kontrolleras
vid besiktningen.

Normerna 3 och 4 hanfor sig till de sdrskilda bestimmelserna om innehallet, tidpunkterna och
testobjekten vid periodisk besiktning av el- eller gasdrivna fordon och hybridfordon. Dessutom
dndras dessa normers bestimmelser om tidpunkterna fér periodisk besiktning sa att de blir
desamma som i provningsdirektivet.

Folkrattsligt har bestammelserna tratt i kraft under aren 2018-2020, men de har inte rattidigt satts i
kraft i Finland. Genom propositionen korrigeras detta, sa att rattslaget blir klarare.

| propositionen ingar ocksa ett lagférslag om att de bestammelser i Wiendverenskommelsen och i
dess normer som hor till omradet for den finska lagstiftningen ska gélla som lag.

Lagen ar avsedd att trada i kraft vid en tidpunkt som féreskrivs genom férordning av statsradet.



MOTIVERING

1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Den i Wien ar 1997 ingangna dverenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk
besiktning av hjulférsedda fordon samt om 6msesidigt erkdnnande av sadana besiktningar tradde i
kraft den 19 juni 2001 genom en férordning av republikens president (Nedan
Wienéverenskommelsen eller besiktningséverenskommelsen; FordrS 35/2001). Bakgrunden till
Wienoverenskommelsen var avtalsparternas oro for den tilltagande vagtrafiken och den 6kade
mangden darav féljande faror och olagenheter, vilket ledde till for alla parter likartade och lika
allvarliga sékerhets- och miljéproblem. Den tid som i olika lander behdvdes for periodiska
besiktningar av hjulférsedda fordon samt de kostnader som besiktningarna féranledde kunde variera,
vilket kunde paverka konkurrensvillkoren mellan végtrafikidkare. Aven testningssystemen vid
besiktningarna varierade inom de olika territorierna. Avtalsparterna ansag att det fanns skal att sa
langt som moijligt férenhetliga testningsfrekvensen och de obligatoriska testobjekten.
Wienoéverenskommelsen bereddes ursprungligen med sikte pa de problem som var forknippade med
tunga fordon, men géller numera ocksa for personfordon och latta fordon.

Med de normer som fogats till Wiendverenskommelsen erbjuder 6verenskommelsen rattsliga ramar
for enhetligare besiktning av fordon. Genom 6verenskommelsen kommer alla motorfordon och
slapvagnar till motorfordon att pa enhetliga villkor omfattas av periodisk besiktning. Enligt
overenskommelsen tacker termen "besiktning” besiktning av all sddan utrustning och alla sddana
delar som anvands i hjulférsedda fordon och vilkas egenskaper inverkar pa trafiksdkerheten,
miljoskyddet och energihushallningen. Dessutom erkanns ett besiktningsintyg som en avtalspart
utfardat pa sitt territorium dven pa en annan avtalsparts territorium. Genom 6verenskommelsen
efterstravas en hogre sakerhets- och miljoskyddsniva i de avtalsslutande staterna.

De till 6verenskommelsen lagda normerna 3 och 4 har kommit till som en foljd av att gas- och
eldrivna bilar och hybridbilar har blivit allt vanligare. Det har inte tidigare funnits nagon
specialreglering om sadana fordon. Genom dndringen av normerna 1-4 har regleringen till innehallet
kommit att motsvara Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksdkerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(nedan provningsdirektivet).

Wiendverenskommelsen och dess normer 1 och 2 har satts i kraft genom en férordning, eftersom
overenskommelsen eller normerna nar de tradde i kraft inte innehdll bestammelser som horde till
omradet for lagstiftningen. Nar besiktningen i allt hogre grad har kommit att regleras genom
internationella bestammelser har situationen férandrats. For narvarande innehaller normerna 1-4
alla bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen. Eftersom Wienéverenskommelsen om
besiktning och dess normer innehaller bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen, ar det
behovligt att i samband med att normerna och deras dndringar godkanns till riksdagen ge ett
lagforslag genom vilket hela 6verenskommelsen och en del av bestimmelserna i normerna kommer
att gélla som lag. For Wiendverenskommelsen, som tradde i kraft i Finland ar 2001, ar det saledes
fraga om en exceptionell lagstiftningsatgard genom vilken en éverenskommelse och en del av
bestammelserna i de normer som lagts till 6verenskommelsen i efterskott ges stallning av lag.

1.2 Beredning

Beredningen av 6verenskommelsen



Under tidsperioden 2018—-2020 har den WP.29 arbetsgrupp (World Forum for Harmonization of
Vehicle Regulations), som arbetar i FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE), antagit
normerna 3 och 4 till Wiendverenskommelsen samt dndringarna av normerna 1-4. Normerna har
beretts i en inofficiell arbetsgrupp (Informal Working Group on Periodical Technical Inspections; IWG
on PTI). Arbetsgruppen ar understalld WP.29, som grundade arbetsgruppen ar 2015 med uppgift att
bereda utkast till normerna 3 och 4 om periodisk besiktning av gas- och eldrivna fordon och
hybridfordon. Finland ar representerad i ovan ndmnda arbetsgrupper.

Propositionen har beretts som tjansteuppdrag vid kommunikationsministeriet. Propositionsutkastets
remitterades for utlatanden 21.10.2020, sa att utldtandena skulle Iamnas senast 18.11.2020. Den
korta remisstiden, endast fyra veckor, berodde pa att rattslaget behévde klarldggas och att saken var
bradskande. Begdran om utlatande sdndes till justitieministeriet, utrikesministeriet, Transport- och
kommunikationsverket och samt besiktningsstdllen. Beredningsunderlaget till propositionen finns
offentligt tillganglig under adressen https://hankeikkuna.vnv.fi/app#/lainsaadanto/50219/kuvaukset.

2 Malsattning

Overenskommelsens malsittning ar att frimja trafiksdkerheten och skydda miljén genom att géra
avtalsparternas besiktningsverksamhet enhetligare och forbattra den.

Genom normerna 3 och 4 far man tydliga handlingsregler for periodisk besiktning av el- och
gasdrivna fordon och hybridfordon. Normernas syfte ar att framja trafiksakerheten och miljoskyddet.

Syftet med andringarna av normerna 1-4 ar att avtalsbestimmelserna ska stdmma overens med EU:s
provningsdirektiv.

3 De viktigaste forslagen

| propositionen foreslas att riksdagen ska godkanna de till besiktningséverenskommelsen lagda
normerna 3 och 4 samt andringarna av normerna 1-4.

| propositionen ingar dven ett forslag till en sa kallad blankettlag. Genom blankettlagen satts de
bestammelser i 6verenskommelsen i kraft vilka hor till omradet for lagstiftningen.

| propositionen ingar dven ett annat lagforslag. Syftet med lagforslaget ar att
Wiendverenskommelsen och de bestadmmelser i normerna till dverenskommelsen vilka till féljd av
dndrad lagstiftning numera anses hora till omradet for lagstiftningen ska fa stallning av lag.

4 Propositionens konsekvenser
Ekonomiska konsekvenser
Konsekvenser fér féretagen

Konsekvenser for besiktningsstallena

Inférandet av normerna kommer inte att ha nagra stérre ekonomiska konsekvenser for
besiktningsforetagen. Trafik- och kommunikationsverkets informationssystem maste uppdateras
med hansyn till normerna och besiktningsforetagen kommer att bli tvungna att skaffa sig denna
uppdatering. Besiktningsforetagen kommer anda inte att bli tvungna att t.ex. skaffa sig ny apparatur.

Konsekvenser for 6vriga foretag




Inférandet av normerna underlattar den gransoverskridande trafiken till Ryssland, som ar part till
Wienodverenskommelsen. Besiktningsdverenskommelsen faststaller en miniminiva for granskning av
det tekniska skicket hos fordonen. Genom att Finland och Ryssland har anslutit sig till
overenskommelsen har de forbundit sig att msesidigt erkdanna besiktningar som i enlighet med
besiktningsdverenskommelsen har utforts i en annan férdragsslutande stat. | Finland besiktade
fordon uppfyller saledes Rysslands trafikduglighetskrav och trafikdugligheten behdover inte pavisas pa
nagot annat satt. Inférandet av normerna skulle saledes framja sadana finska transportforetags och
andra foretags verksamhet vilka bedriver affarsverksamhet i Ryssland eller vars affarsverksamhet
forutsatter att trafikering i Ryssland.

Om normerna inte skulle sattas i kraft i Finland skulle det dmsesidiga erkdannande som
overenskommelsen forutsatter inte realiseras i fraga om el- och gasdrivna bilar. | sa fall kunde
Ryssland i fraga om dessa fordon konstatera att besiktningséverenskommelsen inte ar i kraft och
stélla egna krav for att fordon av detta slag ska fa trafikera i Ryssland. Tilldggskraven kunde forsvara
den gransoverskridande trafiken och affarsverksamheten.

Konsekvenser fér hushallen

Inférandet av normerna vantas ha positiva konsekvenser for hushallen. De objekt som enligt
normerna ska granskas vid besiktningen hanfor sig till sakerheten i gas- och eldrivna bilar och det blir
lattare for hushallen att resa i Ryssland nar normerna har tratt i kraft.

Eftersom innehallet i de periodiska besiktningarna dndras bara litet genom att normerna trader i
kraft, vantas ikrafttradandet inte heller paverka t.ex. besiktningsavgifterna.

Konsekvenser fér myndigheterna

Inférandet av normerna inverkar nagot pa Trafik- och kommunikationsverkets verksamhet, eftersom
verket maste uppdatera sina informationssystem. Andringarna av programbiblioteken vantas ta 3-5
arsverken i ansprak. Dessutom maste Trafik- och kommunikationsverket dndra sina
besiktningsforeskrifter. Detta medfor anda inte nagon storre mangd merarbete, eftersom
foreskrifterna dven annars skulle ses 6ver varen 2021.

Konsekvenser for trafikséikerheten och miljén

Inférandet av normerna har positiv inverkan pa trafiksakerheten och miljon. Genom normerna far
man tydliga handlingsregler for den periodiska besiktningen av el- och gasdrivna fordon och
hybridfordon, vilket leder till likadana besiktningskrav fér dessa fordon och likadan behandling av
kunderna pa besiktningsstallena.

Genom att ta i bruk sarskilda regler for periodisk besiktning av el- och gasdrivna fordon samt
hybridfordon bidrar man ocksa till att alternativa drivmedel i storre utstrackning utnyttjas i
framtiden.

5 Remissyttranden

Kompletteras efter att remissyttrandena lamnats.

6 Bestimmelserna i dverenskommelsen och deras forhallande till lagstiftningen i Finland
6.1 Andringarna avnorm 1

1. Tillimpningsomrade



Det egentliga innehallet i punkt 1 i normen har inte dndrats pa annat satt an genom en
hanvisningsteknisk andring av punkt 1.2.

| punkt 1.1. anges normens tillampningsomrade. Enligt den hanfor sig bestammelserna i normen till
miljokrav pa fordon pa det sitt som avses i art. 1 i 6verenskommelsen. Overenskommelsen &r
tillamplig pa internationell trafik. Hjulférsedda fordon som anvands i internationell trafik ska uppfylla
normens krav. De avtalsslutande parterna kan besluta att tillampa kraven i normen dven pa fordon
som anvands i inrikes trafik. Bestimmelserna i norm 1 tillampas aven i finsk inrikestrafik.

2 Definitioner

De med tanke pa normen vasentliga definitionerna finns i punkt 2. Definitionen ”hjulférsett fordon” i
punkt 2.4 har dndrats i samband med att normen dndrades. Definitionen i punkt 2.4 har
kompletterats med fordonskategorierna M', N', 0% och O*.

Dessutom har man i samband med dndringen genomfort vissa smarre tekniska dndringar i denna
punkt.

3 Besiktningsperioder
Det maximala besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier bestams i punkt 3 i normen.

| samband med dndringen av normen har besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier andrats.
Bakgrunden till andringarna ar att man vill att bestdmmelserna i normen ska motsvara
bestammelserna i EU:s besiktningsdirektiv.

Bestammelsen hor till omradet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i
fordonslagen. Punkten forutsatter inte andringar i den nationella lagstiftningen.

4 Besiktningar
Punkt 4 har inte andrats pa nagot satt.

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestammelserna i normen genomga periodisk besiktning i
enlighet med bilagan till normen. Efter verifiering ska det internationella besiktningsintyget bekrafta
att atminstone bestammelserna i bilagan till denna norm ar uppfyllda.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestammelserna om periodisk besiktning
ingar i fordonslagen. Punkten forutsatter inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

5 Kontrollkrav

Till punkt 5 har fogats en bestammelse (punkt 5.2) om att kontrollen ska omfatta ocksa
"milj6olagenheter” (environmental nuisances). Dessutom har punkt 5.4 preciserats. Enligt den ska
kontrollen omfatta "6vrigt med anknytning till miljoskyddet”.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen. Motsvarande nationella bestammelser ingar i Transport- och kommunikationsverkets
foreskrifter.

6 Granskningsmetoder

Till normen har fogats en helt ny punkt om granskningsmetoder. Enligt punkten dr den metod som
anges i bilagan till normen ett minikrav. Om okular inspektion anges som granskningsmetod, innebér
detta att utover den okuléra inspektionen kan inspektéren kdnna pa foremalen, bedéma ljud, osv.



Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsatter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. Motsvarande nationella bestimmelser ingar i Transport- och kommunikationsverkets
foreskrifter.

7 Huvudsakliga grunder fér underkdnnande och bedomning av brister

Till normen har fogats en helt ny punkt om huvudsakliga grunder for underkdannande och bedémning
av brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre brister och farliga brister. | punkten féreskrivs
ocksa om vilka brister som medfor att fordonet inte far anvandas i vagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av fel
och brister finns i 53 § i fordonslagen. Punkten férutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen.

8 Namn och adresser

| punkt 8 i normen har inte gjorts nagra andringar.

9 Overgdngsbestimmelser

| punkt 9 i normen har inte gjorts nagra dndringar.

Bilaga: Minimikrav fér kontroller

| bilagan har gjorts andringar for att bilagan ska motsvara EU:s besiktningsdirektiv

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tillampas. | bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvudsakliga
grunder for underkdannande och bedémning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingar motsvarande krav i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska dndra sin foreskrift sa
att den tacker ocksa innehallet i bilagan.

6.2. Andringarna i norm 2
1. Tillampningsomrade

| punkt 1.1. anges normens tillampningsomrade. Enligt den hanfor sig bestammelserna i normen till
sakerhetskrav pa fordon p& det sitt som avses i art. 1 i verenskommelsen. Overenskommelsen ar
tillamplig pa internationell trafik. Hjulférsedda fordon som anvénds i internationell trafik ska uppfylla
normens krav. De avtalsslutande parterna kan besluta att tillampa kraven i normen dven pa fordon
som anvands i inrikes trafik. Bestammelserna i norm 2 tillampas aven i finsk inrikestrafik.

2. Definitioner

De med tanke pa normen vasentliga definitionerna finns i punkt 2. Definitionen ”hjulférsett fordon”
har dndrats i samband med att normen dndrades. Definitionen i punkt 2.4 har kompletterats med
fordonskategorierna M", N, O® och O*. Dessutom har definitionen i punkt 2.6.
”"Genevedverenskommelsen fran 1958” dndrats, eftersom denna 6verenskommelse har dndrats ar
2017, varfor definitionen i normen har kravt uppdatering.

3. Besiktningsperioder

Det maximala besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier bestdms i punkt 3 i normen.



| samband med andringen av normen har besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier andrats.
Bakgrunden till andringarna dr att man vill att bestammelserna i normen ska motsvara
bestammelserna i EU:s besiktningsdirektiv.

Bestammelsen hor till omradet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i
fordonslagen. Punkten forutsatter inte andringar i den nationella lagstiftningen.

4. Besiktningar
| punkt 4 i normen har inte gjorts nagra andringar.

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besiktning i
enlighet med bilagan till normen. Efter verifiering ska det internationella besiktningsintyget bekrafta
att atminstone bestammelserna i bilagan till denna norm ar uppfyllda.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
fordonslagen. Punkten férutsatter inte andringar i den nationella lagstiftningen.

5. Kontrollkrav
| punkt 5 i normen har inte gjorts nagra andringar.
6. Granskningsmetoder
| punkt 6 i normen har inte gjorts nagra dndringar.
7. Huvudsakliga grunder fér underkdnnande och bedomning av brister

| punkt 7 i normen har gjorts smarre tekniska justeringar. Punkten galler huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedémning av brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre brister och farliga
brister. | punkten foreskrivs ocksa om vilka brister som medfor att fordonet inte far anvandas i
vagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av fel
och brister finns i 53 § i fordonslagen. Punkten férutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen.

8. Namn och adresser
| punkt 8 i normen har inte gjorts nagra dndringar.
9. Overgangsbestimmelser
| punkt 9 i normen har inte gjorts nagra dndringar.
Bilaga: Minimikrav fér kontroller
| bilagan har gjorts andringar for att bilagan ska motsvara EU:s besiktningsdirektiv

| Bilaga 1 till normen faststalls vilka anordningar som ska genomga provning och vilka
provningsmetoder som ska tillampas. | bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvudsakliga
grunder for underkdnnande och bedémning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingar motsvarande krav i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska dndra sin féreskrift
till att motsvara innehallet i bilagan.



6.3 Norm 3 jamte dndringar
1. Tillimpningsomrade

| punkt 1.1. anges normens tillampningsomrade. Enligt den hanfér sig bestimmelserna i normen till
sdkerhetskrav pa sadana motorfordon i internationell trafik som anvander komprimerad naturgas
(CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som motorbréansle. Kraven géller hjulférsedda
fordon som anvands i internationell trafik, om de ar utrustade med LPG-, LNG- eller CNG-motor enligt
FN:s E-foreskrifter 67, 110, 115 och 143.

De avtalsslutande parterna kan besluta att tillampa kraven i normen dven pa fordon som anvands i
inrikes trafik. Meningen ar att bestimmelserna i norm 3 jamte andringar ska tillampas i inrikestrafik.

2. Definitioner

De med tanke pa normen vasentliga definitionerna, bl.a. definitionerna av periodisk besiktning och
hjulférsedda fordon finns i punkt 2.

3. Besiktningsperioder
Det maximala besiktningsintervallet for olika fordonskategorier bestams i punkt 3 i normen.

| den senaste dndringen av normen har denna punkt dndrats till att motsvara EU:s
besiktningsdirektiv.

Bestammelsen hor till omradet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i
fordonslagen. Punkten forutsatter inte andringar i den nationella lagstiftningen.

4. Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besiktning i
enlighet med bilaga 1 till normen och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 i bilagan till
Wienoverenskommelsen.

Det internationella besiktningsintyget bekraftar att tminstone bestammelserna i bilagan till denna
norm ar uppfyllda.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
fordonslagen. Punkten forutsatter inte andringar i den nationella lagstiftningen.

5. Kontrollkrav

Enligt punkt 5 i normen ska kontrollen omfatta atminstone de anordningar som uppges i bilagan, om
de har monterats i fordonet.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsatter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestammelser ska inga i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter, maste foreskrifterna dndras till att motsvara kraven i punkten.

6. Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 i normen dr den metod som anges i bilagan till normen ett minikrav. Om okular
inspektion anges som granskningsmetod, innebar det att utover den okulara inspektionen kan
inspektoren t.ex. kdnna pa féremal och bedéma ljud.



Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och férutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestammelser ska inga i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter, maste féreskrifterna andras till att motsvara kraven i punkten.

7. Huvudsakliga grunder fér underkdnnande och bedémning av brister

| punkt 7 i normen anges beddomningsgrunderna for brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre
brister och farliga brister. | punkten foreskrivs ocksa om vilka brister som medfér att fordonet inte far
anvandas i vagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av fel
och brister finns i 53 § i fordonslagen. Punkten férutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen.

8. Namn och adresser

Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande staterna till FN:s sekretariat meddela basuppgifter om
de administrativa myndigheter som ansvarar for 6vervakningen av besiktningsprov och utfardandet
av internationella besiktningsintyg.

Bilaga 1: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen anger minikraven for vilka anordningar som ska genomga provning och vilka
provningsmetoder som ska tillampas. | bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvudsakliga
grunder for underkdannande och bedémning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingar motsvarande krav i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska dndra sin féreskrift
till att motsvara innehallet i bilagan.

6.4 Norm 4 jamte dandringar
1. Tillimpningsomrade

| punkt 1.1. anges normens tillampningsomrade. Enligt den hanfor sig bestammelserna i normen till
sakerhetskrav pa el- eller hybridfordon som anvénds i internationell trafik. Kraven i normen galler
fordon som betraktas som el- eller hybridfordon enligt FN:s E-féreskrift nr 100.

De avtalsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i normen dven pa fordon som anvands i
inrikes trafik. Meningen ar att bestdmmelserna i norm 4 ska tillampas i inrikestrafik.

2. Definitioner

De med tanke pa normen vasentliga definitionerna, bl.a. definitionerna av periodisk besiktning och
hjulforsedda fordon finns i punkt 2.

3. Besiktningsperioder
Det maximala besiktningsintervallet for olika fordonskategorier bestams i punkt 3 i normen.

| den senaste dndringen av normen har denna punkt dndrats till att motsvara EU:s
besiktningsdirektiv.

Bestammelsen hor till omradet for lagstiftningen. Nationellt regleras motsvarande fragor i
fordonslagen. Punkten forutsatter inte andringar i den nationella lagstiftningen.



4. Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besiktning i
enlighet med bilaga 1 till normen och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 i bilagan till
Wiendverenskommelsen.

Det internationella besiktningsintyget bekraftar att atminstone bestdmmelserna i bilagan till denna
norm ar uppfyllda.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
fordonslagen. Punkten forutsatter inga dndringar i den nationella lagstiftningen.

5. Kontrollkrav

Enligt punkt 5 i normen ska kontrollen omfatta atminstone de anordningar som uppges i bilagan, om
de har monterats i fordonet.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och férutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestdammelser ska inga i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter maste féreskrifterna dndras till att motsvara kraven i punkten.

6. Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 i normen ar den metod som anges i bilagan till normen ett minikrav. Om okular
inspektion anges som granskningsmetod, innebar det att utdver den okuldra inspektionen kan
inspektoren t.ex. kdnna pa féremal och bedéma ljud.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsatter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestammelser ska inga i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter, maste foreskrifterna dndras till att motsvara kraven i punkten.

7. Huvudsakliga grunder fér underkdnnande och bedémning av brister

| punkt 7 i normen anges beddomningsgrunderna for brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre
brister och farliga brister. | punkten féreskrivs ocksa om vilka brister som medfor att fordonet inte far
anvandas i vagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av fel
och brister finns i 53 § i fordonslagen. Punkten férutsatter inte andringar i den nationella
lagstiftningen.

8. Namn och adresser

Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande staterna till FN:s sekretariat meddela basuppgifter om
de administrativa myndigheter som ansvarar for 6vervakningen av besiktningsprov och utfardandet
av internationella besiktningsintyg.

Bilaga 1: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen anger minikraven for vilka anordningar som ska genomga provning och vilka
provningsmetoder som ska tillampas. | bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvudsakliga
grunder for underkdnnande och bedémning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingar motsvarande krav i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska dndra sin féreskrift
till att motsvara innehallet i bilagan.



7 Motiveringar till lagforslaget i propositionen

1 8. | paragrafen foreslas att Wiendverenskommelsen om besiktning och de bestammelser i
normerna 1-4 i 6verenskommelsen som hor till omradet for lagstiftningen ska gélla som lag sadana
Finland har férbundit sig till dem. Normerna 3 och 4 samt dndringarna av normerna 1-4 innehaller
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen och maste darfor sattas i kraft enligt vad som
galler for sadana bestimmelser. Hur bestimmelserna i normerna hor till omradet for lagstiftningen
framgar av avsnitt 6 nedan.

2 §. Om hur de 6vriga bestdmmelserna som avses ovan i 1 § satts i kraft och om hur denna lag trader
i kraft foreskrivs genom forordning av statsradet.

8 Ikrafttradande

| propositionen féreslas att lagen i propositionen ska trada i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs
genom forordning av statsradet.

Normerna galler redan for Finlands vidkommande, men rattslaget ska nu korrigeras genom att de
nationellt godkdanns och satts i kraft.

9 Bifall av Alands landsting

Andringarna av Wiendverenskommelsen om besiktning kan inte satts i kraft utan bifall av Alands
landsting, eftersom vagtrafiken enligt 18 § 21 punkten i sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor
till landskapets lagstiftningsbehdrighet.

| enlighet med 59 § 1 mom. i sjalvstyrelselagen for Aland har Alands landsting xx.xx.2020 gett sitt
bifall till andringarna i 6verenskommelsen.

10 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning

10.1 Behovet av riksdagens samtycke
Behorighetsférdelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna

Nar det galler att godkdnna och satta i kraft andringarna av Wiendverenskommelsen om besiktning
ar det av primar vikt att avgora till vilken del regleringen av fordonsbesiktning hor till EU:s respektive
medlemsstaternas behérighet. Enligt artikel 4.2 g i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt
ar behorigheten i transportfragor delad mellan unionen och medlemsstaterna. Denna delade
behoérighet kan medlemsstaterna emellertid utéva endast till den del som EU inte har utévat den.

Forutom i Wiendverenskommelsen regleras besiktning ocksa i EU:s besiktningsdirektiv. EU har
saledes utdvat sin behorighet i fraga om besiktningen av fordon och utgangspunkten ar sdledes den
att medlemsstaterna inte till denna del kan utdva sin behorighet. Enligt unionsdomstolens ERTA-
doktrin far medlemsstaterna inte heller t.ex. ge internationella forbindelser som har aterverkningar
for gemensamt éverenskomna EU-regler.! Enligt domstolens rattspraxis kan medlemsstaterna dnda
forbinda sig till statsférdrag, om saval EU-forfattningen som statsférdraget bada har karaktaren av
minimireglering och iakttagandet av statsfordraget inte anses ha aterverkningar for tillampningen av
EU-férfattningen.?

1 Se domen i mélet kommissionen mot radet (ERTA), C-22/70.
2 Se t.ex. utldtandet ILO, 2/91, punkterna 18 och 21 och domen i malet kommissionen mot radet, C-114/12,
punkt 91.



Innehallet i Wiendverenskommelsen ar till storsta delen identiskt med innehallet i EU:s
besiktningsdirektiv. | sin nuvarande form har bada dessa rattsinstrument dock karaktaren av
minimireglering, varfor ett iakttagande av Wiendéverenskommelsen om besiktning inte har verkningar
for tillampningen av EU: besiktningsdirektiv i Finland. Saledes kan Finland tolkas ha behorighet att
vara avtalspart till Wiendverenskommelsen.

Bestdmmelser som hér till omrddet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen kravs riksdagens godkannande for fordrag och andra internationella
forpliktelser som innehaller sddana bestdammelser som hor till omradet for lagstiftningen. Riksdagens
grundlagsutskott har i sin tolkningspraxis ansett att riksdagens godkdnnandebehorighet omfattar alla
bestammelser i internationella forpliktelser som i materiellt hdnseende hor till omradet for
lagstiftningen.

Grundlagsutskottet har ansett att en bestammelser i en internationell 6verenskommelse ska anses
hora till omradet for lagstiftningen om den géller utévande eller begrdnsning av nagon
grundlaggande fri-eller rattighet som ar skyddad i grundlagen, den i 6vrigt géller grunderna for
individens rattigheter och skyldigheter, den sak som bestammelsen galler enligt grundlagen ska
foreskrivas i lag eller om det finns lagbestammelser om den sak som bestammelsen géller, eller om
det enligt radande uppfattning i Finland ska lagstiftas om saken. Enligt dessa grunder hér en
bestammelse som foljer av en internationell forpliktelse till omradet for lagstiftningen vare sig den
strider mot eller 6verensstammer med en lagbestammelse i Finland (GrUU 11/2000 rd, GrUU
12/2000 rd och GrUL 45/2000 rd).

Foljande punkter i Wienoverenskommelsens normer hor till omradet for lagstiftningen, eftersom de
fragor som normerna avser regleras i 53 a § i fordonslagen (1090/2002):

For norm 1 punkterna 3. Besiktningsperioder, 4. Besiktningar och 7. Huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedémning av brister.

For norm 2 punkterna 3. Besiktningsperioder, 4. Besiktningar och 7. Huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedémning av brister.

For norm 3 punkterna 3. Besiktningsperioder, 4. Besiktningar och 7. Huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedémning av brister.

For norm 4 punkterna 3. Besiktningsperioder, 4. Besiktningar och 7. Huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedémning av brister.

10.2 Behandlingsordning

Protokollen innehéller inte ndgra bestammelser som géller grundlagen pa det satt som avsesi 94 § 2
mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan dverenskommelsen
godkdnnas med enkel majoritet och forslagen till ikrafttradandelagar godkannas i vanlig lag-
stiftningsordning.

Klam 1

Med st6d av vad som anférts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen féreslds det att riksdagen
godkdnner normerna 3—4 och éndringarna av normerna 1-4 till 6verenskommelsen om antagande av
enhetliga villkor fér periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om émsesidigt erkénnande av
sddana besiktningar



Eftersom 6verenskommelsen innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
forelaggs riksdagen samtidigt féljande lagforslag:



Lagférslag
Lag

om sattande i kraft av normerna 3-4 och dndringarna av normerna 1-4 till verenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om 6msesidigt
erkdnnande av sadana besiktningar

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
18§

De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de normer 3 och 4 som den 10 juni 2019 i
Geneéve lagts till den 13 november 2001 ingangna éverenskommelsen om antagande av enhetliga
villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om dmsesidigt erkdnnande av sadana
besiktningar (FordrS 35/2001), sadan den lyder dndrad den 1 december 2004 och 4 juli 2007, samt de
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar i normerna 1 och 2 till
overenskommelsen som har gjorts den 8 februari 2018 i Genéve och i de dndringar i normerna 3 och
4 som har gjorts den 27 september 2020 i Geneéve ska gélla som lag sddana som Finland har férbundit
sig till dem.

28§

Om sattande i kraft av de bestammelser i 6verenskommelsen som inte hor till omradet for
lagstiftningen bestams genom férordning av statsradet.

38

Bestammelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom férordning av statsradet.

Helsingfors, x.x.2021

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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1. Tillampningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stéd av artikel 1 i dverenskommelsen om antagande av enhetliga
villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om &msesidigt erkdnnande av sadana
besiktningar har samband med miljokrav.

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4 som anvénds i internationell trafik ska uppfylla de krav som anges
nedan.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pé fordon som anvands
i inrikes trafik.

2. Definitioner

| denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar 1997 ingingna 6verenskommelsen om antagande av enhetliga
villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om émsesidigt erkdnnande av sadana
besiktningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser ett intyg Gver periodiska besiktningar av hjulforsedda fordon
enligt bestdmmelserna i artikel 1 och bilaga 2 i éverenskommelsen.

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhetligt och regelbundet aterkommande administrativt forfarande dér
de provningscentrum som ansvarar for genomforandet av besiktningsproven kontrollerar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for besiktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4, ”Hjulforsett fordon” avser motorfordon i kategorierna M1, M2, M3, N1, N2 och N3 och sldpvagnar i
kategorierna Oz och O4! som anvands i internationell trafik.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav som faststills i bilagan till denna norm uppfylls som har erhallits
genom provningar och kontroller med hjalp av befintliga metoder och anordningar och utan att nagon
del av fordonet har monterats isar eller lossats.

2.6. ”Gengvedverenskommelsen fran 1958” avser den dverenskommelse som ingicks i Genéve den 20 mars
1958 och &ndrades den 14 september 2017 om antagande av Forenta nationernas enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvandas pa
hjulforsett fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkannande av typgodkannande utfardade av

Forenta nationerna pa grundval av dessa foreskrifter.”
2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som bifogats Genévedverenskommelsen fran 1958.

3. Besiktningsperioder

Fordonskategorier Maximal besiktningsintervall

! Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3.), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, 2 punkten. - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

*Sekretariatets anmarkning:

Overenskommelsens tidigare namn:

Overenskommelse om antagande av enhetliga villkor for typgodkannande och for 6msesidigt erkénnande av sadant godkénnande for utrustning och delar
till motorfordon, uppréttad i Genéve den 20 mars 1958 (ursprunglig version),

Overenskommelse om antagande av enhetliga foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pa
hjulforsett fordon samt om villkoren for msesidigt erkdnnande av typgodké&nnanden utfardade i enlighet med dessa foreskrifter, upprattad i Genéve den
5 oktober 1995 (revision 2).



Motorfordon som anvands for Fyra ar efter den forsta registreringen och

persontransport: M;, bortsett fran taxibilar ibruktagandet och darefter vartannat &r
och ambulanser

Godstransportfordon: Ny

Motorfordon som anvands for Ett &r efter den forsta registreringen och
persontransport: fordon i kategori Mz som  ibruktagandet och darefter varje ar.
anvands som taxibilar eller ambulanser och

fordon i kategorierna Mz och M.

Godstransportfordon: N2 och N

Slapvagnar: Oz och Oy

5.1
5.2.
5.3.
5.4.

7.1.

7.2.

7.3.

Besiktningar

Fordon som omfattas av dessa bestammelser ska genomga periodisk besiktning i enlighet med
bilagan till denna norm.

Efter verifiering ska det internationella besiktningsintyget bekrafta att &tminstone
bestdmmelserna i bilagan till denna norm &r uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta foljande:
Fordonets identifieringsuppgifter
Miljoolédgenheter

Bullerutslapp

Ovrigt med anknytning till miljéskyddet

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan till denna norm &r ett minimikrav. Om okulér inspektion anges
som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuléra inspektionen kan inspektdren kénna
pa foremalen, bedéma ljud osv.

Huvudsakliga grunder fér underkdnnande och bedémning av
brister

I bilagan till denna norm ges ockséa rekommendationer om de huvudsakliga grunderna for
underkannande och bedémning av brister. De tre grunderna for bedémning av brister definieras
pa foljande satt.

”Mindre brister” (MiD) ar tekniska brister som inte i visentlig grad paverkar fordonets sékerhet
samt andra mindre brister vad galler 6verensstaimmelsen. Fordonet behdver inte kontrolleras pa
nytt, eftersom det rimligen kan antas att de brister som upptécks atgardas utan dréjsmal.

”Storre brister” (MaD) ar brister som kan paverka fordonets sakerhet och/eller orsaka fara for
andra trafikanter samt andra storre brister vad galler Gverensstammelsen. Det ar inte tillatet att
anvanda fordonet i vagtrafik utan att atgarda observerade brister, men fordonet far daremot
fortfarande koras till en verkstad och darefter till en séarskilt angiven plats dar atgarderna
kontrolleras.

”Farliga brister” (DD) ar brister som direkt och omedelbart dventyrar trafiksdkerheten sa att
fordonet under inga omstandigheter bor anvandas pa vag.



7.4.

Ett fordon med brister i fler & en grupp ska klassificeras enligt den allvarligaste bristen. Ett

9.1

9.2

fordon med flera brister i samma grupp kan klassificeras i foljande allvarligare grupp om den
sammanlagda effekten av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillampar denna norm ska till Forenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar for dvervakningen av
besiktningsprov.

Overgangsbestammelser

De avtalsslutande parter som tillampar denna norm ska, 24 manader efter det att denna &ndring
tratt i kraft, utfarda internationella besiktningsintyg endast om fordonet uppfyller kraven i denna
norm i dess lydelse enligt andring 2.

Internationella besiktningsintyg som utfardats i enlighet med den féregaende andringen av denna
norm géller fram till intygens sista giltighetsdag.



Bilaga
Minimikrav for kontroller

1. Tillampningsomrade

Kontrollen ska dtminstone omfatta de foremél som anges nedan.

2. Fordonets identifieringsuppgifter

Beddmning av brister

MiD |MaD (DD
Huvudsakliga grunder for

Foremal Metod underkannande
2.1 Okulér inspektion a) En eller flera X
Registreringsskyltar registreringsskyltar saknas
(om sé&dana krévs?) eller har fésts sa att de

sannolikt lossnar.

b) Texten saknas eller gar
inte att l&sa.

c) Motsvarar inte fordonets
dokument eller
registeruppgifter. X

2.2. Fordonets Okuldr inspektion a) Saknas eller hittas X
tillverknings- inte.

/serienummer b) Bristfalligt, gar X
inte att 18sa,

uppenbart forfalskat
eller dverensstdmmer
inte med
fordonshandlingarna.
c) X
Fordonshandlingarna
gar inte att lasa eller
innehaller skrivfel.

a) “Kraven” definieras i de typgodkénnandekrav som géllde den dag da fordonet godkéndes eller registrerades eller
togs i bruk for forsta gangen samt i de skyldigheter som galler eftermontering eller i den nationella lagstiftningen
i registreringslandet.

3. Miljoolagenheter

3.1 Avgasutslapp



3.1.1. Fordon med motor med gnisttdndning:
Beddmning av brister
Mindre  [Stdrre Farlig
Huvudsakliga grunder for
Foremal Metod underk&nnande
3.1. Utslapp fran motor med
gnisttandning
3.1.1. Okulér inspektion a) Tillverkarens anordning for X
Anordningar begrénsning av avgasutslépp
for begransning saknas, har andrats eller ar
av avgasutslapp uppenbart felaktig
b) Lackage som kan paverka X
utsl&ppsmatningarna
3.1.2. Fordon upp till a) Gasutslappen 6verskrider de X
Gasutslapp utslappsklasserna nivaer som tillverkaren angett
Euro 5 och Euro V b) Eller om denna information inte
eller motsvarande: finns tillgdnglig, dverskrider X

Matningarna med
avgasanalysator
dverensstammer med
kraven! eller OBD-
avlasningen.
Standardmetoden vid
bedémning av
avgasutslapp ar ett
avgasrorstest. Pa
grundval av en
bedémning av
dverensstammelse
och med beaktande
av lamplig
lagstiftning om
typgodkannande kan
de avtalsslutande
parterna godkanna
anvandning av OBD i
enlighet med
tillverkarens
rekommendationer
och andra krav.

Fordon frén och med
utslappsklasserna
Euro 6 och Euro VI
eller motsvarande:

koldioxidutslappen

i) i fordon som inte har ett
avancerat system for
utslappsbegransning:
4,5% eller 3,5%
enligt datum for forsta
registrering eller forsta

anvandning som anges i kraven!

ii) i fordon som har ett
avancerat system for
utslappsbegréansning:
tomgang: 0,5 %

— vid forh6jd tomgang: 0,3 %

—vid

i fordon i utsl&ppsklass Euro 5
och Euro 6 eller motsvarande:
— vid tomgéng: 0,3 %

— vid forh6jd tomgang: 0,2 %

enligt datum for forsta registrering
eller forsta anvéndning som
anges i kraven!

c¢) Lambdakoefficienten inte ligger
mellan 1 £ 0,03 eller foljer inte
tillverkarens specifikationer

d) OBD-avldsningen visar en
betydande funktionsstérning




Métningarna med
avgasanalysator
Overensstammer med
kraven! eller OBD-
avlasningen
Overensstaimmer med
tillverkarens
rekommendationer
och 6vriga krav®.

Matningarna
tillampas inte pa
tvataktsmotorer




Beddmning av brister

Mindre |Storre Farlig
Huvudsakliga grunder for
Foremal Metod underk&nnande
3.2 Utslapp fran motor med kompressionstandning
3.2.1. Anordningar | Okul&r inspektion a) Tillverkarens anordning X
for begrénsning av for begransning av
avgasutslapp avgasutslépp saknas eller
&r uppenbart defekt.
b) Lackage som kan
o X
paverka
utslappsmatningarna
3.2.2. Fordon upp till utslappsklasserna a) Ett fordon som X
Opacitet Euro 5 och Euro V eller registrerats eller tagits i
motsvarande: bruk forsta gangen efter
Fordon som

registrerats eller
tagits i bruk fore
den 1 januari 1980
ska undantas fran
detta krav.

Matning av avgasernas opacitet vid
fri acceleration (utan last och fran
tomgang till maximivarvtal) med
véxeln i frilage och kopplingen
nedtryckt eller OBD-avlésning.
Standardmetoden vid beddmning av
avgasutslapp ar ett avgasrorstest. Pa
grundval av en beddmning av
dverensstammelse kan de
avtalsslutande parterna godkanna
anvandning av OBD i enlighet med
tillverkarens rekommendationer och
andra krav.

Fordon fran och med
utsléppsklasserna Euro 6 och
Euro VI eller motsvarande:

Matning av avgasernas opacitet vid
fri acceleration (utan last och fran
tomgang till maximivarvtal) med
véxeln i frildge och kopplingen
nedtryckt eller OBD-avlédsning enligt
tillverkarens rekommendationer och
andra krav'.

Konditionering av fordon:

1. Provningar far utforas pa fordon
utan konditionering, men av
sakerhetsskal bor det
kontrolleras att motorn &r varm
och i tillfredsstallande
mekaniskt skick

det datum som anges i
kraven!

Opaciteten 6verskrider den
niva som anges pa
tillverkarskylten i fordonet.

Foremal

Metod

Beddmning av brister




Huvudsakliga grunder for Mindre

underkannande

Storre

Farlig

2. Konditioneringskrav:

i) Motorn ska ha uppnatt
arbetstemperatur, vilket t.ex. innebéar
att temperaturen pa motoroljan som
méts med en oljematsticka ska vara
minst 80° C eller motsvara normal
kortemperatur om den ar lagre, eller
att motorblocktemperaturen som
mats med infrardd stralning ska vara
minst lika hdg. Om denna métmetod
ar opraktisk pa grund av fordonets
konstruktion ska motorns normala
arbetstemperatur faststallas pa annat
satt, t.ex. genom att man startar
luftflakten.

Avgassystemet ska rensas genom
minst tre fria accelerationscykler
eller motsvarande metod.

Provningsforfarande:

1. Motorer och turboladdade motorer
ska ga pa tomgang innan varije fri
accelerationscykel pabdrijas. For
tunga dieseldrivna fordon innebar
detta minst tio sekunder efter det att
gaspedalen slappts upp.

2. For att igangsatta varje fri
accelerationscykel ska gaspedalen
snabbt (dvs. pd mindre &n en
sekund) och i en rorelse, men inte
for haftigt, tryckas i botten for att
uppna maximal insprutning fran
insprutningspumpen.

b) Om dessa varden inte finns
att tillga eller om kraven?
inte tillater anvandning av
referensvérden

- Insugningsmotorer: 2,5
m-1

- Turboladdade motorer:
3,0m?

- Ett eller flera fordon som
anges i kraven! och som
har registrerats eller tagits i
bruk for forsta gangen efter
det datum som anges i
kraven: fordon som hor till
utslappsklasserna Euro 5
och Euro V eller
motsvarande 1,5 m™.
fordon som hor il
utslappsklasserna Euro 6

Foremal

Metod

Beddmning av brister




Huvudsakliga grunder for
underk&nnande

Mindre

Storre

Farlig

3. Under varje fri
accelerationscykel ska motorn
komma upp i maximivarvtal
eller, nar det géller
automatvéxlade fordon, det
varvtal som anges av
tillverkaren eller, om dessa
uppgifter inte finns att tillga,
tva tredjedelar av
maximivarvtalet. Detta kan
kontrolleras t.ex. med hjélp
av motorvarvet eller genom
att man later tillrackligt lang
tid forflyta mellan den forsta
tryckningen pa gaspedalen
och det 6gonblick den sl&pps
upp, vilket for fordon i
kategorierna M., M, N och
N, bor vara minst tva
sekunder.

och  EuroVI eller
motsvarande 0,7 m!

4. Fordon far endast
underkénnas om det
aritmetiska medelvardet fran
minst tre av de senast
genomforda
accelerationscyklerna
overskrider gransvardet.
Medelvérdet kan réknas fram
genom att man raknar bort de
matningar som avviker mest
fran medelvardet eller att man
anvander resultatet frdn négon
annan statistisk berékning som
tar hansyn till spridningen hos
matningarna. De
avtalsslutande parterna far
begrénsa antalet testcykler.
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5. For att undvika onddiga
provningar far de
avtalsslutande parterna
underkénna fordon om
vérdena efter mindre &n tre
fria accelerationscykler eller
efter reningscykeln ligger
mycket hdgre &n grénsvardet.
Likasa for att undvika
onddiga provningar far de
avtalsslutande parterna
godkénna fordon om véardena
efter mindre &n tre fria
accelerationscykler eller efter
reningscykeln ligger mycket
under gransvardet.

Testanordningar

Fordonsutslappen ska testas med hjalp av utrustning som &r konstruerad for att exakt faststélla
om utsldppen &verensstammer med de foreskrivna gransvardena eller tillverkarens
gransvérden.



4. Bullerutslapp

Beddmning av

ljudnivamatare
nér fordonet ar
pé plats)

¢) Mycket stor risk att
det lossnar.

brister
Huvudsakliga grunder for MiD |MaD |DD

Foremal Metod underkannande
4.1. Bullerddmpningssystem Subjektiv a) Tillatna bullernivaer X

bedémning enligt kraven!

(férutom om Overskrids.

inspektdren

ans%r att den b) Nagon del av X

tillatna bullerddmpningssystemet

bullernivan kan sitter 16st, kan falla av, ar

ha dverskridits, skadad, ar felaktigt

varvid en monterad, saknas eller &r

bullermétning uppenbarligen andrad pa

kan utforas med ett satt som paverkar

bullernivan negativt. X

5. Ovrigt med anknytning till miljéskyddet

Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for
underk&nnande

Beddmning av
brister

Mi
D

MaD

DD

5.1. Vatskelackage

a) Kraftigt vatskelackage
som sannolikt kommer att
skada miljon eller utgéra en
sakerhetsrisk for andra
trafikanter, dock ej vatten.

b) Stadigt dropp som
orsakar mycket stor fara.

X

13



6. DAmpning av elektromagnetiska storningar (rekommenderad)

Beddmning av brister

Huvudsakliga grunder for MiD |MaD |DD
Foremal Metod underk&nnande
6.1. Radio- Okulér inspektion | Nagot av kraven® uppfylls inte. X

storningar (*)?

Kraven” definieras i kraven for dverensstimmelse som géllde den dag da fordonet godkiindes eller registrerades eller
togs i bruk for forsta gdngen samt i de skyldigheter som géller eftermontering eller i den nationella lagstiftningen i
registreringslandet. Grunder for underk&nnande tillampas forst nar 6verensstdammelsen med kraven har kontrollerats.

2 (*) géller sddant som hanfor sig till fordonets skick och dess lmplighet fér vagtrafik, men som inte anses vasentligt i
kérduglighetsprovet
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Overenskommelse

om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av
hjulférsedda fordon samt om 6msesidigt erkannande av sadana besiktningar

(Ingangen i Wien den 13 november 1997)

Tillagg 2 - norm 2

Andring 1
Tréader i kraft: 8 februari 2018

Enhetliga krav pa periodiska besiktningar av kérdugligheten hos
hjulférsedda fordon

Sekretariatet har utarbetat detta dokument fér informationssyften.
Féljande  texter dr autentiska och  juridiskt  bindande:  ECE/RCTE/CONF/4/Add.2  och
ECE/TRANS/WP.29/2017/91 (i dess andrade lydelse enligt punkt 97 i rapporten ECE/TRANS/WP.29/1131).

FORENTA NATIONERNA
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1.  Tillampningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stdd av artikel 1 i dverenskommelsen om antagande av enhetliga
villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om oOmsesidigt erkdnnande av sddana
besiktningar har samband med sdkerhetskrav.

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4 som anvénds i internationell trafik ska uppfylla de krav som anges
nedan.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta att tillimpa kravet i punkt 1.2 ovan aven pa fordon som anvinds
i inrikes trafik.

2. Definitioner

| denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien &r 1997 ingdngna dverenskommelsen om antagande av enhetliga
villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om oOmsesidigt erkdnnande av sddana
besiktningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg™ avser ett intyg 6ver den forsta registreringen efter tillverkningen och
Over periodiska besiktningar av hjulforsedda fordon enligt bestdmmelserna i artikel 1 och bilaga 2 i
dverenskommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhetligt och regelbundet aterkommande administrativt forfarande dar
de provningscentrum som ansvarar for genomfdrandet av besiktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvéandiga kontrollerna, intygar att det hjulférsedda fordon som lamnats in for besiktning uppfyller kraven
i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon” avser motorfordon i kategorierna Mi, M2, M3, N1, N> och N3 och slapvagnar i
kategorierna Oz och O4' som anvands i internationell trafik.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav som faststélls i bilagan till denna norm uppfylls som har erhallits
genom provningar och kontroller med hjélp av befintliga metoder och anordningar och utan att anvanda
verktyg for att montera isar eller lossa nagon del av fordonet.

2.6. ”Gengveoverenskommelsen fran 1958 avser den dverenskommelse som ingicks i Genéve den 20 mars
1958 och &ndrades den 14 september 2017 om antagande av Forenta nationernas enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvandas pa
hjulforsett fordon samt om villkoren for émsesidigt erkédnnande av typgodkannande utfardade av Férenta
nationerna pa grundval av dessa foreskrifter.”

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som bifogats Genévedverenskommelsen fran
1958.

! Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3.), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, 2 punkten - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
* Sekretariatets anmarkning:
Denna dverenskommelses tidigare namn:
Overenskommelse om antagande av enhetliga villkor for typgodkannande och for émsesidigt erkannande av sddant
godkdnnande for utrustning och delar till motorfordon, upprattad i Geneve den 20 mars 1958 (ursprunglig version),
Overenskommelse om antagande av enhetliga foreskrifter for hjulférsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller
anvandas pa hjulforsett fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av typgodkannanden utfardade i enlighet med dessa
foreskrifter, uppréttad i Genéve den 5 oktober 1995 (revision 2).
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2.8. ”Olamplig reparation eller &ndring” avser en reparation eller dndring som
forsamrar fordonets trafiksékerhet.

3. Besiktningsperioder
Fordonskategorier Maximal besiktningsintervall
Motorfordon som anvands for Fyra ar efter den forsta registreringen och

persontransport: My, bortsett fran taxibilar ibruktagandet och darefter vartannat ar
och ambulanser

Godstransportfordon: Ny

Motorfordon som anvands for Ett ar efter den forsta registreringen och
persontransport: fordon i kategori Mz som  ibruktagandet och darefter varje ar
anvands som taxibilar eller ambulanser och

fordon i kategorierna M, och Ma.

Godstransportfordon: N2 och N
Slapvagnar: Oz och Oy
4, Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestammelser ska genomga periodisk besiktning i enlighet med bilagan nedan.

Efter verifiering ska det internationella besiktningsintyget bekrafta att atminstone bestimmelserna i denna bilaga

ar uppfyllda.

5. Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de féremal som anges nedan, om de har till fordonets obligatoriska
utrustning i den verkstéllande staten.

5.5.

5.7.

5.1. Fordonets identifieringsuppgifter
5.2. Bromsutrustning

5.3. Styrning

5.4. Sikt

Belysningsutrustning och delar av elsystem

5.6. Axlar, hjul, déck och fjadring

Chassi och chassiinfastningar med tillbehor

5.8. Ovrig utrustning

5.9. Kompletterande provning av fordon som anvands for kommersiell persontrafik
6. Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett minimikrav. Om okuldr inspektion anges som granskningsmetod, innebér
det att utéver den okulara inspektionen kan inspektéren kanna pa foremalen, bedéma ljud osv.
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7. Huvudsakliga grunder for underkdnnande och beddémning av

brister

7.1. I bilaga I anges en minimiforteckning 6ver eventuella brister och deras allvarlighetsgrad for varje foremal
som ska genomga provning.

7.2. Brister som upptéacks vid periodisk besiktning av fordon klassificeras i en av féljande grupper:

(@)  ”Mindre brister”, brister som inte i vdsentlig grad paverkar fordonets
sékerhet eller miljon samt andra mindre brister vad géller
Overensstammelsen.

(b)  ”Storre brister”, brister som kan paverka fordonets sékerhet eller miljon
eller orsaka fara for andra trafikanter, eller andra storre brister vad galler
dverensstimmelsen.

(c)  ”Farliga brister”, som direkt och omedelbart dventyrar trafiksédkerheten
eller paverkar miljon pa ett sadant satt att en medlemsstat eller dess
behoriga myndigheter kan forbjuda anvandningen av fordonet pa allmén
vag.

7.3. Ett fordon som har brister i fler &n en av de grupper som avses i punkt 7.2 ska klassificeras i den grupp
som motsvarar den allvarligare bristen. Ett fordon med fler brister inom ett och samma omrade som enligt
punkt 2 i bilaga | ska inga i provningen kan klassificeras i en allvarligare bristgrupp, om det kan pavisas att
den sammantagna effekten av dessa brister medfor storre fara for trafiksédkerheten.

8. Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillampar denna norm ska till Férenta nationernas sekretariat meddela
basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar for 6vervakningen av besiktningsprov och
utfardandet av internationella besiktningsintyg.

9. Overgangsbestammelser

9.1. De avtalsslutande parter som tillampar denna norm ska, 24 manader efter det att denna andring tratt i
kraft, utfarda internationella besiktningsintyg endast om fordonet uppfyller kraven i dennanorm i dess lydelse
enligt &ndring 1.

9.2. Internationella besiktningsintyg som utfardats i enlighet med den foregaende &ndringen av denna norm
géller fram till intygens sista giltighetsdag.
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Bilaga
Minimikrav for kontroller

1. Allmant

I denna bilaga faststalls vilka fordonssystem och komponenter som ska genomga provning och detaljerna for de
rekommenderade provningsmetoderna for dessa samt kriterierna for om fordonets skick &r godtagbart.

Provningen ska omfatta &tminstone de foremal som anges i punkt 3 nedan, om ingdr i utrustningen for det fordon
som ska genomga provning i den avtalsslutande staten. | samband med provningen kan man ocksa kontrollera om
de relevanta delarna och komponenterna i fordonet i fraga uppfyller de sakerhets- och miljokrav som géallde vid
tidpunkten for godkannandet eller, i forekommande fall, vid tidpunkten for efterjustering.

Om de provningsmetoder som anges i denna bilaga inte kan tillampas pa grund av fordonets sammansittning, ska
provningen utforas i enlighet med de rekommenderade metoder som godkants av behdriga myndigheter. Behorig
myndighet ska sakerstélla att sakerhets- och miljokraven iakttas.

Alla nedanstaende foremal ska betraktas som obligatoriska vid periodisk provning av kérduglighet, forutom de
som &r markerade med (X). Dessa avser fordonets skick och 1dmplighet att anvéndas i trafiken men betraktas inte
som vésentliga vid trafiksakerhetsprovning.

”Grunder for underkéinnande” ér inte tillimplig i de fall da orsakerna avser krav som inte géllde enligt relevant
lagstiftning for godkéannande av fordon vid den tidpunkt da fordonet forsta gangen registrerades, forsta gangen
togs i bruk eller enligt efterjusteringskrav.

Om okulér inspektion anges som granskningsmetod, innebdr det att utéver den okuldra inspektionen kan
inspektoren kanna pa foremalen, bedéma ljud eller anvanda andra tillimpliga granskningsmetoder som inte kraver
verktyg.

2. Provningens omfattning

Provningen ska omfatta atminstone foljande omraden:
0. Fordonets identifieringsuppgifter
Bromsutrustning
Styrning
Sikt
Belysningsutrustning och delar av elsystem
Axlar, hjul, dack och fjadring
Chassi och chassiinfastningar med tillbehor

Ovrig utrustning

o N o g M 0w D F

Ytterligare provningar fér fordon i kategori M, och M3 som anvénds for persontransport.
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3. Provningens innehall och metoder; bedémning av fordonsbrister

Provningen ska atminstone omfatta de féremal som anges i nedanstaende tabell, och minimikrav och rekommenderade
metoder ska tillampas.

For varje system och komponent som ska genomga provning ska en beddémning av bristerna géras i varje enskilt fall i
enlighet med de kriterier som anges i ifrdgavarande tabell.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
0.  Fordonets identifieringsuppgifter
0.1. Okulér a) En eller flera registreringsskyltar saknas eller X
Registreringsskylt inspektion har fasts sa att de sannolikt lossnar.
om sadana kravs® -
( ) b) Text saknas eller &r ol&slig. X
¢) Overensstammer inte med fordonets handlingar X
eller registeruppgifter.
0.2. Fordonets Okulér a) Saknas eller kan inte hittas. X
tillverknings- inspektion - - -
/serienummer b) Bristfalligt, olasligt, uppenbart forfalskat eller X
Overensstdmmer inte med fordonshandlingarna.
¢) Fordonshandlingarna gér inte att lasa eller X
innehaller skrivfel.
1. Bromsutrustning
1.1 Mekaniskt skick och funktion

o

1.1.1. Fardbromsens

pedalaxel/mandverspak

av komponenter
medan
bromssystemet
mandvreras.

Anmarkning:
Fordon med
servobromssystem
ska kontrolleras
nar motorn ar
avstangd.

Okuldr inspektion | a) Pedalaxeln svarmandvrerad.

b) Stort slitage eller glapp.
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1.1.2. Okular inspektion | a) For stor eller for liten tillganglig slaglangd. X
Pedalens/manéverspakens | av komponenter .
skick och | medan b) Mandverorganet utvaxlar inte korrekt. X
- bromssystemet . .
g:glz\ézrgrganets mandvreras. Om det paverkar funktionen.
Anmarkning: ¢) Halkskyddsbeldggning pa bromspedalen
Fordon med saknas, har lossnat eller slitits ned.
servobromssystem

ska kontrolleras
nar motorn ar
avstangd.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Min Stor | Farlig
dre re

1.1.3.  Vakuumpump | Okulér inspektion av a) Otillrackligt lufttryck/vakuum

eller kompressor och | komponenter vid normalt for att aktivera bromsen minst fyra X

behallare arbetstryck. Kontrollera den ganger efter det att larmsystemet

tid som behdvs for att bygga utlésts (eller manometerutslaget
upp lufttryck/vakuum till signalerar fara), X
sékert driftvarde och att for att aktivera bromsen minst tva
larmsystem, ganger efter det att larmsystemet
flerkretsskyddsventil och utlésts (eller manometerutslaget
overtrycksventil fungerar. signalerar fara).
b) Den tid som behdvs for att bygga X
upp lufttryck/vakuum till sakert
driftvarde ar for lang enligt
kraven®,
c) Flerkretsskyddsventilen eller X
Overtrycksventilen fungerar inte.
d) L&ckage som orsakar markbar X
trycksankning eller fornimbart
lackage.
e) Yttre skada som sannolikt X
paverkar bromssystemets funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls X
inte.

1.1.4. Indikator eller Funktionskontroll. Felaktig indikator eller matare. X

matare for ofillrackligt Lagt tryck gar inte att identifiera. X

tryck

1.1.5. Handmandvrerad | Okuldr inspektion av a) Mandverorganet sprackt, skadat X

bromsventil komponenter medan eller kraftigt forslitet.

bromssystemet mandvreras.
b) Mandverorganet bristfalligt X
fastsatt vid ventilen eller ventilen
bristfalligt fastsatt.

Foremal

Metod

Grunder for underkannande

Beddmning av brister

Mindre

Storre

Farlig
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c) Losa kopplingar eller lackor i systemet.
d) Otillfredsstallande funktion.
1.1.6. Okulér a) Lasmekanismen otillracklig.
Parkeringsbromsaktivator, inspektion av - . -
mandverarm, komponenter b) S:Iltage pa mandverarmens axel eller
l&smekanism, elektrisk  medan |lasmekanismen.
parkeringsbroms bromssystemet For stort slitage.
manovreras. c) For stor slaglédngd (felaktig instéllning).
d) Aktivatorn saknas, &r skadad eller fungerar
inte.
e) Bristfallig funktion, varningsindikator
felaktig.
1.1.7. Bromsventiler Okulér a) Skadad ventil eller luftlackage.
(bottenventiler, inspektion av Om det paverkar funktionen. X
utloppsventiler, komponenter
reglerventiler) medan b) Kompressorns oljeforbrukning for stor.
bromssystemet
manévreras. c) Ventil felaktig eller bristfalligt monterad.
d)  Forlust eller lackage av hydraulvatska.
Om det paverkar funktionen. X
1.1.8. Kopplingar till Kopplafranoch @) Kran eller sjalvtatande ventil defekt.
slapvagnens . tll Om det paverkar funktionen.
bromsanordning bromssystemets
(elektriska och koppling b) Kran eller sjalvtatande ventil felaktig eller
pneumatiska) mellan bristfalligt monterad.
dr'ggfordon och Om det paverkar funktionen.
sl&pvagn. PEE—
c) Otillracklig tathet.
Om det paverkar funktionen. X
d) Otillracklig funktion
Paverkar bromsens funktion. X
1.1.9. Energiackumulator, |Okular a) Behallare nagot skadad eller korroderad.
tryckluftsbenallare inspektion. Behéllare mycket skadad, korroderad eller
otéat.
b) Paverkar avtappningsanordningens funktion.
Avtappningsanordningen fungerar inte.
c) Behallare felaktig eller bristfalligt monterad.
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Foremal

Metod

Grunder for underkannande

Beddmning av brister

Mindre

Storre

Farlig

1.1.10.
Servostyrenheter,
huvudcylinder
(hydraulsystem)

Okular inspektion sa langt majligt av
komponenter medan bromssystemet mandvreras.

a)

Servoenhet defekt eller
otat.
Om den inte fungerar.

X

b)

Huvudcylinder defekt,
broms fungerar
fortfarande.
Huvudcylinder defekt eller
otét.

C)

Huvudcylinder bristfalligt
fastsatt, broms fungerar
fortfarande.
Huvudcylinder bristfalligt
fastsatt.

d)

For liten méngd
bromsvatska (under
markering for
miniminiva).

Méngden bromsvétska
betydligt under
markeringen for
miniminiva.

Ingen bromsvatska synlig.

€)

Lock pé huvudcylindern
saknas.

Kontrollampan for
bromsvatska lyser eller &r
defekt.

0)

Bristfallig funktion hos
varningsanordningen for
bromsvatskeniva.

X

1.1.11. Bromsror

Okular inspektion sa langt mojligt av
komponenter medan bromssystemet mandvreras.

Hog risk for funktionsfel
eller brott.

b)

Otétheter i ror eller
kopplingar (pneumatiska
system).

Otétheter i ror eller
kopplingar
(hydraulsystem).

Skadade eller kraftigt
korroderade ror.

Paverkar bromsarnas
funktion pa grund av
blockering eller omedelbar
risk for lackage.

d)

Felmonterade ror.
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Risk for skada. X

Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister

Mindre (Storre |Farlig

1.1.12. Bromsslangar Okular inspektion s3 [a) Hog risk for funktionsfel eller X
langt mojligt av brott.
komponenter medan ) Slangar skadade, skavda, X
bromssystemet snodda eller for korta.
manadvreras. Slangar skadade eller skavda. X
c) Otétheter i slangar eller X
kopplingar (pneumatiska
system). X

Otatheter i slangar eller

kopplingar (hydraulsystem).
d) Slangar utvidgas under tryck. X

Skadad ledning. X

e) Pordsa slangar.

1.1.13. Bromsbeléagg och - Okulér inspektion. a) Stort slitage pa belagg eller
klossar klossar (minimimarkering har
natts). X
Stort slitage pa beldgg eller
klossar (minimimarkering har
passerats).

b)Belagg eller klossar X
nedsmutsade (av olja, fett etc.).
Bromsprestanda paverkad. X

c) Belagg eller klossar saknas X
eller ar felmonterade.

1.1.14. Bromstrummor, Okulér inspektion. a) Bromstrumma eller -skiva X
bromsskivor forsliten. X
Bromstrumma eller -skiva
kraftigt forsliten, mycket
repad, sprucken, bristfalligt
fastsatt eller skadad.

Foremal Metod Grunder for Beddmning av brister
underkénnande
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Mindre

Storre

Farlig

b) Bromstrumma
eller -skiva
nedsmutsad (av
olja, fett etc.)
Bromsprestanda
péverkad.

X

c) Bromstrumma

eller -skiva saknas.

d) Bromsskdlden
bristfalligt fastsatt.

1.1.15. Bromskablar, stanger,

spakar, kopplingar

Okulér inspektion sa 1angt méjligt
av komponenter medan
bromssystemet mandvreras.

aKabel skadad eller
bockad.
Bromsprestanda
péaverkad.

bStort slitage eller
framskriden
korrosion pa
komponent.
Bromsprestanda
paverkad.

cKabel, stang eller
led bristfalligt
monterad.

dBristféllig
kabelmontering.

eBegransning i
bromssystemets
rorlighet.

fOnormala rérelser
hos
spakar/kopplingar
tyder pa felaktig
instéllning eller
onormalt slitage.

1.1.16. Bromscylindrar (dven

fjaderbromsar och
hydraulcylindrar)

Okular inspektion s langt mojligt
av komponenter medan
bromssystemet mandvreras.

aCylinder sprucken
eller skadad.
Bromsprestanda

paverkad.
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Foremal

Metod

Grunder for underkannande

Beddmning av brister

Mindre

Storre

Farlig

b) Otét cylinder.
Bromsprestanda
péaverkad.

X

c) Cylinder 16s eller
bristfalligt monterad.
Bromsprestanda
péverkad.

d) Kraftigt korroderad
cylinder.

Risk for sprickor.

For liten eller for stor
e) slaglangd for

cylindern.

Paverkar bromsens

prestanda (brist pa

rorelseutrymme).

Dammskydd skadat.
f) Dammskydd saknas
eller mycket skadat.

1.1.17.
Lastkannande ventil

Okular inspektion sa langt mojligt av komponenter
medan bromssystemet mandvreras.

Defekt forbindelse.
a)

Felaktigt justerad
b) forbindelse.

Ventil kérvar eller
c) fungerar inte (ABS-

funktion).

Ventil kérvar eller

fungerar inte.

d) Ventil saknas (om
sadan kravs).

e) Informationsskylt
saknas.

f) Informationen olé&slig
eller dverensstammer
inte med kraven®,
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre| Storre | Farlig
1.1.18. Bromsjusterare | Okular a) Bromsjusteraren skadad, karvar eller ror sig
och indikatorer inspektion. onormalt, mycket forsliten eller felaktig installning. X
b) Defekt bromsjusterare.
c) Felaktigt installerad eller utbytt.
1.1.19. Okulér a) Bristfallig montering eller anslutning. X
Tlllsatosbromsanordnlng inspektion. Om det paverkar funktionen.
(om sadan monterats
eller krévs) b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas.
1.1.20. Automatisk Koppla bort Slapvagnens bromsanordning aktiveras inte X
mandvrering av bromskoppling | automatiskt nar bromskopplingen kopplas ur.
sl&pvagnsbromsar mellan
dragfordon och
sléapvagn.
1.1.21. Hela Okular a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, X
bromssystemet inspektion lufttork etc.) har yttre skador eller &r kraftigt
korroderade sa att bromssystemet paverkas negativt.
Bromsprestanda paverkad. X
b) Lufttork eller X
frostskyddspump ej X
tillrackligt tat. Paverkar
systemets funktion.
¢) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad.
d) Felaktig &ndring av nagon
komponent som inte &r saker®,
Bromsprestanda paverkad. X
1.1.22. Okulér a) Saknas. X
Provanslutningar inspektion.
(om sadan monterats b) Skadade. X
eller kravs) Oanvéndbara eller otéta.
1.1.23. Fardbroms Okulér Otillracklig verkan.
inspektion och
funktionstest.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Stdrre Farlig
1.2 Fardbromsens prestanda och effekt
1.2.1. Prestanda Provning utférs med en [a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
bromstestnlngsgnordmng Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
eller, om detta &r
omojligt, genom b) Bromsverkan pé det ena hjulet pé& en axel ar X
bromsprov pé vdg dar  |mindre &n 70 procent av den maximala verkan pa
bromsarna aktiveras andra hjulet pa samma axel. Vid bromsprov pa
successivt upp till véag awviker fordonet for mycket fran
maximal verkan. korriktningen vid inbromsning.
Bromsverkan pé det ena hjulet pé en axel &r
. . X
50 procent av den maximala verkan pa andra
hjulet p& samma axel om fordonet har styraxlar.
c) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X
d) Onormal fordrojning fore bromsverkan pa X
nagot hjul.
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under X
ett fullstdndigt hjulvarv.
1.2.2. Verkan Provning utfors med en |Uppfyller ej nedanstaende minimivarden:
bromstestningsanordnin . A o
g g 1. Fordon som registrerats for forsta gangen efter X

eller, om en sadan inte
kan anvandas av
tekniska skal, genom
bromsprov pa vag med
hjélp av en registrerande
retardationsmaétare som
kontrollerar
bromsverkan

i forhallande till

den tilldtna totalvikten
eller, for pahangsvagnar,
till summan av den
tillatna axelbelastningen.

1.1.2012:
- Kategori M1: 58 %
- Kategorierna M, och Ms: 50 %
- Kategori Ni: 50 %
- Kategorierna N2 och N3 50 %
- Kategorierna Oz och Oq:

- péhangsvagnar: 45 %°

- slapvagnar med dragstang: 50 %

3 43 9% for pahangsvagnar som godkénts fére den 1 januari 2012.
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Fordon eller en 2. Fordon som registrerats for forsta gangen
sl&pvagn vars storsta fore 1.1.2012:

t_,'”atn? massa —  Kategorierna M;, M, och Ms: 50 %*
Overstiger 3,5 ton ska _

kontrolleras enligt - Kategori Ni: 45 %

standarden 1SO 21069 | _ Kategorierna Nz och N3 43 %°

eller motsvarande ]

metoder. —  Kategorierna Oz och Oq: 40 %°
Bromsprov pé vég ska | Av ovan ndmnda varden uppnas mindre &n
genomforas under 50 procent.

torra forhallanden pa
en plan, rak vag.

4 48 % for fordon som inte forsetts med ABS eller typgodkénts fore den 1 oktober 1991.

5 45 % for fordon som ar registrerade efter 1988 eller fran och med det datum som anges i kraven, om detta datum infaller
senare.

6 43 9% for pahangsvagnar och slapvagnar med dragaxel som &r registrerade efter 1988 eller frn och med det datum som
anges i kraven, om detta datum infaller senare.
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1.3. Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre [Stérre  |Farlig
1.3.1. Prestanda Om a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
reservbromssystemet|ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
ar separat fran b) Bromsverkan pé det ena hjulet pé& en axel ar X
fardbromssystemet imindre 4n 70 procent av den maximala verkan pa
anvands metoden  landra hjulet p& samma axel. Vid bromsprov pa vag
enligt punkt 1.2.1. jayviker fordonet for mycket fran kérriktningen vid
inbromsning. X
Bromsverkan pa det ena hjulet pa en axel &r
50 procent av den maximala verkan pa andra hjulet
pa samma axel om fordonet har styraxlar.
c) Ingen gradvis bromsverkan (lasning).
1.3.2. om Bromsverkan ar mindre an 50 procent’ av verkan pa
Verkan reservbromssystemetffardbromsen enligt punkt 1.2.2 i forhallande till den
ar separat fran storsta tillatna massan. %
fardbromssystemet  |Ay ovan namnda vérden for bromsverkan uppnas
anvands metoden  |mindre &n 50 procent.
enligt punkt 1.2.2.
1.4. Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1. Prestanda Bromsen aktiverasi en |Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet X
bromstestningsanordning [avviker for mycket fran korriktningen vid
under provningen. inbromsning vid bromsprov pa vag. "
Mindre an 50 procent av den bromsverkan
som avses i punkt 1.4.2. har uppnatts i
forhallande till fordonets massa vid provning.
1.4.2. Verkan Provning utfors med en  |Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient X
bromstestningsanordning.[som &r lagre an 16 procent i forhallande till den
Om detta inte & méjligt, std;sta} ti I(Ijétna mas§ar|1"ellerl,' né’irzdet rér ii_g om
) . motorfordon, som ar lagre &n rocent i
E:l;or;s;srrg\\//r;lg%s;nom ft‘)rhéllgnde till fprdone?s storsta tFi)IIétna massa, om
X detta varde ar hogre.
antingen med en X
registrerande Av ovan namnda varden for bromsverkan uppnas
retardationsmatare eller [Mindre &n 50 procent.
med fordonet i en backe
med kand lutning.
1.5. Tillsatsbromsens a) Ingen gradvis bromsverkan (galler gj X
prestanda avgasbromsen).

" Till exempel 2,5 m/s? for fordon i kategorierna N1, N2 och N3 som har registrerats for forsta gdngen efter 1.1.2012.
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Okular inspektion och |b) Systemet fungerar inte. X
om mdjligt provning av
om systemet fungerar.
1.6. Lasningsfria Okuldr inspektion och  |a) Felaktig varningsanordning. X
bromsar (ABS) kontroll av - . -
varningsanordning b) Systemfel pa varningsanordningen. X
och/eller med
anvandning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
c) Hastighetssensor pa ett hjul saknas eller ar X
skadad.
d) Ledningar skadade. X
e) Andra delar saknas eller &r skadade. X
f) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
fordonsgranssnittet.
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
1.7. Elektriskt Okuldr inspektion | a) Felaktig varningsanordning. X
bromssystem (EBS) | och kontroll av 5 ol DA _ i
varningsanordning ) Systemfel pa varningsanordningen. X
OCh{ eIIer_ med c) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
anvandning av fordonsgranssnittet.
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
1.8. Bromsvatska Okulér inspektion. | Bromsvétskan &r fororenad eller grumlig. X
Stor risk for fel. X
2. Styrning
2.1 Mekaniskt skick
2.1.1. Styrinrattningens Vrid ratten fran |a)  Styrningen svarmandvrerad. X
skick stopp till stopp
med fordonet  |p)  Styrarmsaxeln vriden eller sparen utslitna. X
over en Paverkar funktionen. X
inspektionsgrop
eller i en billyft, [c)  Stort slitage p& styrarmsaxeln. X
med hjulen lyfta Péverkar funktionen. X
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ar riktad mot
marken, vrid b) Forlangda fasthal i chassiet.
ratten eller ] _
styrstangen Infastningarna allvarligt skadade. X
medurs och c) Fastskruvar saknas eller ar brottskadade.
moturs eller fistni varliat paverk %
anvind en sarskilt | Infastningarna allvarligt paver ade.
anpassad d) Styrinréttningen sprucken.
kraftplqtta. Okular Styrinrattningens stabilitet eller fastsattning X
inspektion av sverkad
infastningen av P '
styrinréttningen
vid chassiet.
2.1.3. L&nksystemets Vrid ratten medurs | a) Rorelse mellan komponenter som bér vara fasta.
skick och motursmed | ¢ stor rgrelse eller risk for brott i lanksystemet.
fordonet dver en X
inspektionsgrop
eller i en billyft b) Stort slitage vid leder.
med hjulen pa Mycket stor risk for brott i lanksystemet. X
marken eller _
kontrollera med ¢) Nagon komponent brottskadad eller deformerad.
hjélp av en sarskilt | Paverkar funktionen. X
anpassad . _
kraftplatta. Okular d) Lasanordningar saknas.
inspektion av e) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex.
styrkomponentern |y ajjefistag eller styrstag).
a med avseende pa ) Farlig andring®.
slitage,
brottskador och Paverkar funktionen. X
sakerhet. g) Dammskydd skadat eller i daligt skick.
Dammskydd saknas eller i mycket daligt skick.
fran marken d)  For stor rorelse pa styrarmsaxeln.
eI"Ier pa Paverkar funktionen. X
\vandskivor.
Okular e) Lackage
inspektion av Dropoar
styrinrattningens ppar.
funktion.
2.1.2. Infastning av Nér fordonet a)  Styrinrattning ej ordentligt fast.
styrinrattning befinner sig Infastningarna farligt I6sa eller synlig rérlighet mot X
ovanfor en chassi/karosseri.
inspektionsgrop
eller i en billyft
sd att tyngden
fran fordonets
hjul
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre [Storre Farlig
2.1.4. Lanksystemets |Vrid ratten medurs och @)  Roérelse pd ldnksystemet smutsar ner viss del X
mandvrering moturs med fordonet av chassiet.
Over en inspektionsgrop |n)  Styrningsstopp fungerar inte eller saknas. X
eller i en billyft med
hjulen pa marken eller
kontrollera med hjélp av
en sarskilt anpassad
kraftplatta. Okul&r
inspektion av
styrkomponenterna med
avseende pa slitage,
brottskador och
sékerhet.
2.1.5. Servostyrning |Kontrollera a) Vatskelackage eller paverkar funktionerna. X
styrsystemet med
avseende pa lackor och b) Otillracklig méngd vatska (under X
nivan i minimimarkering). X
hydraulvétskebehallaren Otillracklig vatskebehallare.
(om den ar synlig). c) Mekanismen fungerar inte. X
Kontrollera att ) .
servostyrningen Styrningen paverkas. X
fungerar med hjulen pa d) Mekanismen &r brottskadad eller bristfalligt X
marken och motorn fastsatt.
igang. X
Styrningen péverkas.
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av X
komponenter. X
Styrningen péverkas.
f)  Farlig andring®. X
Styrningen péverkas. X

Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre| Storre Farlig
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt X
korroderade.
X
Styrningen péaverkas.

2.2. Ratt, rattsting och styrstang
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2.2.1. Skick pa ratt och Nar fordonet befinner a) Rorelse mellan ratt och rattstang tyder X
styrstang sig dver en pa glapp.
inspektionsgrop eller pa | \ycket stor risk for brott i linksystemet.
en billyft och med X
hjulens vikt moot markep, b) Lasanordning pé rattnavet saknas. X
dra och tryck pa ratten i
linje med rattstangen, Mycket stor risk for brott i [anksystemet. X
tryck ratten/styrstangen i
ol)i/ ka riktning;/r : rétg c) Rattnav, krans eller ekrar ar X
. brottskadade eller sitter I§st.
vinkel mot
rattstangen/styrgafflarna.| Mycket stor risk for brott i lanksystemet. X
Okuldr inspektion av
glapp och skicket pa
elastiska kopplingar och
kardanknutar.
2.2.2. Rattstang, styrgafflar | Nar fordonet befinner a) Rattens centrum ror sig for mycket X
och styrningsdampare sig Gver en uppat eller nedat.
inspektionsgrop eller pd | b) Gvre delen av rattstangen ror sig for X
en billyft och med mycket radiellt frén sin axel.
hjulens vikt mot marken, . - _ _
dra och tryck pé ratten i C) Slltage pa elastiska koppllngar. X
linje med rattstangen, : : :
tryck ratten/styrstangen i d) Bristfallig fastséttning. X
olika riktningar Mycket stor risk for brott i 1anksystemet. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Stérre Farlig
i rat vinkel mot e) Farlig andring®. X
rattstangen/styrgafflarna.
Okulér inspektion av
glapp och skicket pa
elastiska kopplingar och
kardanknutar.
2.3. Glappi Vrid ratten forsiktigt For stort glapp i st)_{rningen (till exempel om en X
styrningen medurs och moturs s& | Punkt pa kransen férflyttar sig mer an en
langt som méjligt utan femtedel av rattens diameter eller inte
overensstammer med kraven®). X

att hjulen forflyttar sig
nar fordonet befinner sig
Gver en inspektionsgrop
eller pa en billyft med
fordonets vikt pa hjulen,
om mojligt med motorn
igang for fordon med
servostyrning, och med
hjulen riktade rakt
framat. Okular
inspektion av
rorligheten.

Séker styrning paverkad.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
2.4. Hjulinstallning | Kontrollera Instéllningen Gverensstammer inte med X
(X)@ installningen av | informationen frén tillverkaren eller med
: kraven®,
styrda hjul med hjalp X
av lamplig utrustning. | Kgrning rakt fram paverkad, forsamrad
riktningsstabilitet.
2.5. Véndskiva for Okulér inspektion eller | a) Komponent l&tt skadad. X
slapvagnens kont“roll _med hjalp av Komponent kraftigt skadad eller sprucken. X
styraxel en sarskilt anpassad
kraftplatta. b) Stort glapp. X
Korning rakt fram paverkad, forsamrad X
riktningsstabilitet.
c) Bristféllig fastséttning. X
Fastsattningen allvarligt paverkad. X
2.6. Elektrisk Okular inspektion och | a) Varningslampan fér EPS anger fel pa X
servostyrning (EPS) | kontroll av systemet.
dverensstammelse - ” "
b) Bristande dverensstammelse mellan X
mellan rattens och . ;
. . . rattens och hjulens vinklar. X
hjulens vinklar da )
motorn startas/stings | Styrningen paverkas.
av, och/eller med c) Hjélpsystemet fungerar inte. X
anvandning av
elektroniskt d) Systemet anger ett fel via det X
fordonsgranssnitt. elektroniska fordonsgranssnittet.
3. Sikt
3.1 Siktfalt Okular inspektion fran Hinder i forarens siktfalt som i hdg grad X
forarsatet. paverkar sikten framat eller at sidorna
(vindrutetorkarnas utvandiga
rengoringsomrade).
\Vindrutetorkarnas rengoringsomrade X
paverkat eller yttre speglar ej synliga.
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre  [Storre Farlig
3.2. Fonsterglasets Okulér inspektion. a) Sprucken eller repad glasruta eller X
skick transparent ruta (om sadan ar tillaten)
(vindrutetorkarnas utvandiga
rengoringsomrade). %
\Vindrutetorkarnas rengdringsomrade
paverkat eller yttre speglar ej synliga.
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b) Glasruta eller transparent ruta (inklusive
reflekterande eller tonad film) uppfyller inte
kraven® (vindrutetorkares utvandiga
rengoringsomrade).

\Vindrutetorkarnas rengoringsomréde
paverkat eller yttre speglar ej synliga.

X

c) Glasruta eller transparent ruta gj i
acceptabelt skick.

Sikt genom vindrutetorkarnas
rengoringsomrade starkt paverkad.

3.3. Backspeglar
eller anordningar for
sikt bakat

OKkuldr inspektion.

a) Spegel eller anordning for sikt bakat
saknas eller &r inte monterad enligt kraven®
(minst tva anordningar for sikt bakat
tillgangliga).

Mindre &n tva anordningar for sikt bakat
tillgéngliga.

b) Spegel eller annan anordning l&tt skadad
eller 16s.

Spegel eller annan anordning fungerar inte, &r
skadad, sitter 16st eller &r bristfalligt fastsatt.

X

c) Nodvéndigt siktfalt inte tackt.

3.4. Vindrutetorkare

Okulér inspektion och
funktionstest.

a) Vindrutetorkare fungerar inte eller saknas
eller dverensstammer inte med kraven®®,

b) Torkarblad skadat.

Torkarblad saknas eller ar uppenbart

skadade.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre  [StOrre Farlig
3.5. Vindrutespolare |Okuldr inspektion och \Vindrutespolare ~ fungerar ej  korrekt [X
funktionstest. (otillracklig méngd  spolarvitska men
fungerande pump eller felriktad vattenstréle). X
\Vindrutespolare fungerar ej.
3.6. Okul&r inspektion och Systemet fungerar inte eller &r uppenbart X
Avimningsanordning funktionstest. defekt.
(X)®@
4.  Lampor, reflektorer och elektrisk utrustning
4.1. Stralkastare
4.1.1. Skick och funktion| Okulér inspektion a) Lampa/ljuskélla saknas eller ar defekt X
och funktionstest. (flera lampor/ljuskéllor; vid LED-belysning
ar féarre &n en tredjedel av lamporna ur
funktion). X
Enkla lampor/ljuskéllor; vid LED-
belysning allvarligt paverkad sikt.
b) Skadat projektionssystem (reflektor och X
lins).
Projektionssystem (reflektor och lins) X
allvarligt skadat eller saknas.
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
4.1.2. Instélining Faststall den a) Stralkastarens instéllning ar inte inom de X
horisontella granser som faststalls i kravent®,
inriktningen av varje -
stralkastare vid b) Systemet anger ett fgl V|a_det X
halvijus med hjalp elektroniska fordonsgranssnittet.
av en anordning for
stralkastarinstallning
eller med
anvandning av det
elektroniska
fordonsgranssnittet.
4.1.3. Av- och Okulér inspektion a) Strémbrytaren fungerar inte i enlighet X
paslagning och funktionstest med kraven® (antal stralkastare som &r
eller kontroll med tanda samtidigt). X
anvandning av Overskrider tillaten framre ljusintensitet.
elektronls'll<t ) b) Mandverorganet fungerar bristféalligt. X
fordonsgranssnitt.
c) Systemet anger ett fel via det
elektroniska fordonsgranssnittet.
4.1.4. Okuldr inspektion a) Lampan, det avgivna ljusets férg, X
Overensstammelse med | och funktionstest. position, ljusstyrka eller markning
kraven® overensstammer inte med kraven®,
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b) Produkter pa lins eller ljuskélla som
uppenbart minskar ljusstyrkan eller andrar
fargen pé det avgivna ljuset.

c) Ljuskalla och lampa &r ej kompatibla.

4.15.
Installningsanordning
(om obligatorisk)

Okuldr inspektion
och funktionstest om
mojligt eller kontroll
med anvéndning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.

a) Anordningen fungerar inte.

b) Manuell anordning kan inte mandvreras
fran forarplatsen.

c) Systemet anger ett fel via det
elektroniska fordonsgranssnittet.

4.1.6.
Stralkastarrengorare
(om obligatorisk)

Okuldr inspektion
och funktionstest om
mojligt.

Anordningen fungerar inte.
Om gasurladdningslampor anvénds.
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4.2. Frémre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varsellyktor

Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre | Farlig
4.2.1. Skick och Okulér a) Defekt ljuskélla. X
funktion inspektion och .
funktionstest. | P) Defekt lins. S
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.2.2. Av- och Okular a) Strombrytaren fungerar inte enligt kraven®®. X
paslagning inspektion och . . .
funktionstest Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan
" | sténgas av nar stralkastare anvands. X
b) Mandverorganet fungerar bristfélligt. X
4.2.3. Okulér a) Lampan, det avgivna ljusets farg, position, X
Overensstimmelse | inspektion och Ijusstyr(ll<)a eller markning overensstammer inte med
med kraven® funktionstest, | Kraven™ X
Rétt ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsamrad
ljusstyrka.
b) Produkter pa lins eller ljuskélla som minskar X
ljusstyrkan eller andrar fargen pa det avgivna ljuset.
Rétt ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsamrad X
ljusstyrka.
4.3.  Stopplyktor
4.3.1. Skick och Okulér a) Defekt ljuskalla (flera ljuskallor, vid LED- X
funktion inspektion och | belysning ar hdgst en tredjedel av lamporna ur
funktionstest. | funktion). %
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar
mindre &n tva tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskéllor fungerar inte.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som X
avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.3.2. Av- och Okular inspektion | a) Strombrytaren fungerar inte enligt kraven®. X
paslagning och funktionstest | _ .~ .
eller kontroll med Fordrojning i funktionen. X
anvandning av Fungerar inte.
. X
elektroniskt
fordonsgranssnitt. | b) Mandverorganet fungerar bristféalligt. X
c) Systemet anger ett fel via det elektroniska X
fordonsgranssnittet.
d) Nodbromsljuset fungerar inte eller fungerar X
inte korrekt.
4.3.3. Okular inspektion | Lampan, det avgivna ljusets farg, position, X
Overensstammelse och funktionstest. | liusstyrka eller markning overensstammer inte
o) med kraven®,
med kraven X
Vitt ljus bakat, kraftigt forsamrad ljusstyrka.
4.4, Kdrriktningsvisare och varningsljus
4.4.1. Skick och Okulér a) Defekt ljuskalla (flera ljuskallor, vid LED- X
funktion inspektion och | belysning ar hogst en tredjedel av lamporna ur
funktionstest. | funktion). %
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar
mindre dn tva tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som X
avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister

Mindre | Storre Farlig

4.4.2. Av- och Okulér Strombrytaren fungerar inte enligt kraven®, X
paslagning l)r::shpektlon Fungerar inte. X
funktionstest.
4.4.3. Okulér Lampan, det avgivna ljusets férg, position, X
Overensstammelse | inspektion ljusstyrka eller markning 6verensstammer inte
med kraven® och med kraven(®.
funktionstest.
4.4.4. Okulér Blinkfrekvensen dverensstadmmer inte med X
Blinkfrekvens inspektion kraven® (frekvensen avviker mer &n 25 %).
och
funktionstest.

4.5. Dimljus fram och bak

4.5.1. Skick och Okulér inspektion a) Defekt ljuskélla (flera ljuskallor, vid X
funktion och funktionstest. LED-belysning dr hogst en tredjedel av
lamporna ur funktion). X
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning
fungerar mindre an tva tredjedelar av
lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset X
som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som
avges).
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket stor risk for att lampan faller av X
eller att motande trafik blandas.
4.5.2. Instéllning Funktionstest och Framre dimljusets horisontella installning X
(X)®@ kontroll med hjalp av | felaktig nar ljusmonstret har en ljus-
en anordning for Imérkergrans (for 1ag ljus-/mérkergrans). %
stralkastarinstéllning. | Ljus/mérker-grénsen 6verstiger gransen for
halvljusstralkastare.
4.,5.3. Av- och Okulér inspektion Strombrytaren fungerar inte enligt kraven®., | X
paslagning och funktionstest. Fungerar inte. X
454. Okulér inspektion a) Lampan, det avgivna ljusets farg, X
Overensstammelse | och funktionstest. position, ljusstyrka eller mérkning
med kraven® overensstammer inte med kraven®,
b) Systemet fungerar inte enligt kraven®, X
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre [Storre |Farlig
4.6. Backljus
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4.6.1. Skick och Okulér a) Defekt ljuskalla.
funktion inspektion och -
funktionstest. ) Defektlins.
C) Lampa bristfalligt fastsatt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av.
4.6.2. Okulér a) Lampan, det avgivna ljusets farg, position,

Overensstammelse
med kraven®

inspektion och
funktionstest.

ljusstyrka eller markning dverensstammer inte med
kraven®,

b) Systemet fungerar inte enligt kraven®,

4.6.3. Av- och
paslagning

Okular
inspektion och
funktionstest.

Strombrytaren fungerar inte enligt kraven®,

Backljus kan aktiveras utan att véxeln ligger i
backlége.

4.7. Belysning av bakre registreringsskylt

4.7.1. Skick och Okular a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat.
funktion inspektion — —
och b) Defekt ljuskélla (flera ljuskallor).
funktionstest. | Defekt ljuskalla (enkla ljuskallor).
¢) Lampa bristfélligt fastsatt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av.
4.7.2. Okular Systemet fungerar inte enligt kraven®®,
Overensstammelse | inspektion
med kraven® och

funktionstest.

4.8. Reflexanordningar, (reflekterande) konturmérkning och bakre skyltar
4.8.1. Skick Okular a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad.
inspektion. Reflektionen paverkad.

b) Reflektorn bristfalligt fastsatt.

Kan riskera att falla av.
4.8.2. Okuléar Reflektorn, det reflekterade ljusets farg eller
Overensstammelse | inspektion. position Gverensstammer inte med kraven®),

med kraven®

Saknas eller reflekterar rod farg fram eller vit farg
bak.
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4.9. Varningslampor som &r obligatoriska for belysningsutrustningen

Foremal

Metod

Grunder for underkannande

Beddmning av brister

Mindre | Stérre Farlig
~4222114.9.1. Skick och | OKulér inspektion | Fungerar inte. X
funktion _4'9'1' Skick | och funktionstest. Fungerar inte for helljus eller bakre dimljus. X
och funktion
4.9.2. Okular inspektion | Overensstammer inte med kraven®, X
Overensstammelse med | och funktionstest.
kraven®
4.10. Elanslutningar Okulér a) Fasta komponenter &r bristfalligt fastsatta. X
mellan dragfordon inspektion: om Lés sockel X
och slap- eller mojligt : .
pahangsvagn undersoks b) Skadad eller sliten isolering. X
anslutningens Risk for kortslutning. X
lektrisk - - -
ic?nttirr:zitit ¢) Elanslutningar i dragfordon eller slapvagn fungerar X
' inte korrekt. X
Slapvagnens bromsbelysning fungerar inte.
4.11. Elkabelsystemet Okulér a) Kabelsystemet &r I6st eller bristfalligt monterat. X
inspektion nar Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att anslutningar X
fordonet kopplas bort.
befinner sig o
ovanfor en Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar eller X
inspektionsgrop marken,_ anslutnlngar. bortkopplade (delar som ror
eller i en bromsning och styrning).
billyft, b) Kablarna nagot slitna. X
inklusive inuti Kablarna kraftigt slitna. X
mgtorutrymmet Kablarna mycket slitna (delar som &r vésentliga for X
(vid behov). .
bromsar och styrning)
c) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
Stor risk fér brand eller gnistbildning. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
4.12. Ej Okulér a) Monterad lampa eller reflexanordning X
obligatoriska inspektion overensstammer inte med kraven®.
lampor och och Avger/reflekterar rétt ljus fram eller vitt ljus bak. X
reflexanordningar funktionstest.
(X)®
b) Lampans funktion éverensstdmmer inte med X
®
kraven'V), X
Antalet stralkastare som anvands samtidigt
overskrider tillaten ljusstyrka. Avger rétt ljus fram
eller vitt ljus bak.
c) Lampan/reflexanordningen bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.13. Batteri(er) Okulér a) Bristfalligt fastsatt. X
inspektion. Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Lackage. X
Utslapp av farliga &mnen. X
c) Defekt omkopplare (om sadan krévs). X
d) Defekta sakringar (om sadana kravs). X
e) Otillracklig ventilation (om sadan kravs). X
5. Axlar, hjul, dack och fjadring
51. Axlar
5.1.1. Axlar Okuldr inspektion [a) Axel brottskadad eller deformerad. X
nar i fordongt b) Bristfallig montering i fordonet. X
befinner sig ovanfor
Forsamrad stabilitet, paverkad funktion: for stor X

en inspektionsgrop
eller i en billyft. En
kraftplatta

rorelse i forhallande till fasten.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre (Storre Farlig
kan anvandas och ¢) Farlig andring®. X
rekommenderas for L . . .
fordon vars storsta qusgmra_d stablloltet, paverkad funktion, X
massa  Overstiger otlllrackllgt avstand till andra
3,5 ton. fordonsdelar eller till marken.
5.1.2. Axeltappar  [Okulédr inspektion |a) Axeltapp brottskadad. X
nar fordonet
befinner sig o) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller X
ovanfor en bussningar. X
inspektionsgrop . e
eller i en billyft. Riskerar att falla av, forsaémrad
En kraftplatta kan riktningsstabilitet.
anvandas 09.h Cc) For stor rorelse mellan axeltapp och X
rekommenderas for
fordon vars storsta axelbalk. X
massa Gverstiger Riskerar att falla av, férsamrad
3,5 ton. En vertikal riktningsstabilitet.
kraft eller sidokraft |4y Sprint till axeltapp sitter IGst i axeln, X
anbringas pa varje . o
hjul och notera hur Rlskgrar att f_all_la av, forsamrad X
mycket axelbalken riktningsstabilitet.
ror sig i forhallande
till axeltappen.
5.1.3. Hjullager  |Okulér inspektion [a) Stort glapp i hjullagret. X
har fordon_et Forsamrad riktningsstabilitet, risk for X
befmnﬂer S1g demolering.
gvanfor_ en b) Hjullagret sitter for hart och karvar. X
inspektionsgrop
eller i en billyft. En Risk for dverhettning, risk fér demolering. X
kraftplatta kan
anvandas och
rekommenderas for
fordon vars storsta
massa  dverstiger
3,5ton. Gunga pa
hjulet eller
anbringa en
sidokraft pa varje
hjul och notera hur
mycket hjulet ror
sig i forhallande till
axeltappen.
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5.2. Hjul och déck

Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre | Farlig
5.2.1. Hjulhus Okulér a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknas eller sitter X
inspektion. 16st. X
Faste saknas eller sitter sa 16st att trafikséikerheten
mycket allvarligt dventyras.
b) Hjulhuset &r slitet eller skadat. X
Hjulhuset ar slitet eller skadat pa ett sitt som gor att X
hjulen inte sitter fast pa ett sakert satt.
5.2.2. Hjul Okulér a) Brottskada eller felaktig svetsning. X
inspektion av
bada sidorna p& | b) Lasringar for dacken bristfalligt monterade. X
alla hjul nar Risk for att hjulen faller av. X
fordonet
befinner sig c) Hjul deformerat eller slitet. X
pvanflgtr. en Sakert faste i hjulhuset paverkat, saker fastsattning X
INSPEKUIONSATOR 1 5y dack paverkad.
eller i en billyft. - - -
d) Hjulens storlek, tekniska konstruktion, X
kompatibilitet eller typ dverensstammer inte med
kraven®™ och paverkar trafiksikerheten.
5.2.3. Déack Okulér a) Dackets storlek, barformaga, X
inspektion av typgodkannandemarke eller hastighetsklass
hela dacket overensstammer inte med kraven®™ och paverkar
antingen trafiksakerheten. X
genom att Otillracklig barformaga eller hastighetsklass for
rotera hjulet avsedd anvandning, dacken vidrér andra fasta
upplyft fran fordonsdelar, vilket innebér risk vid kérning.
marken med b) Olika storlek pé dack p& samma axel eller p& X
fordonet Gver dubbelmonterade hjul.
en - - - - P
inspektionsgrop c) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pa dack pa X
eller i en billyft | samma axel.
eller genomatt | 4y Allvarliga skador eller skaror pa dck. X
rulla fordonet ]
fram och Kord synlig eller skadad. X
tillbaka
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Stdrre Farlig
dver en e) Indikator for slitage av dackmonster synlig. X
inspektions Dackets monsterdjup 6verensstimmer inte med X
Jup
grop. kraven®,
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) Décket skaver mot andra delar (flexibla X
stdnkskyddsanordningar). X
Dacken skaver mot andra delar (ej risk for
korsakerheten).
g) Mdnsterskurna dack dverensstimmer inte med X
kraven®, X
Skyddslager for kord paverkat.
h) Overvakningssystemet for lufttrycket ar felaktigt | X
eller uppenbart otillrackligt dacktryck.
Fungerar uppenbart inte. X
5.3. Fjadringssystem
5.3.1. Fjadrar och Okular inspektion | a) Bristfallig fastning av fjadrar pa chassi eller X
krangningshammare | nar fordonet | axel.
befinner sig X
ovanfor en | Synlig rorelse. Fasten mycket l6sa.
inspektionsgrop b) Fjaderdel skadad eller brottskadad. X
ilrlae;tpl)lzt: |Inyt.k|22 Huvud_fjadeor eller andra bladfjadrar mycket X
anvandas och allvarligt paverkade.
rekommenderas for | ¢) Fjader saknas. X
:2;22; Vaé\sleizﬁirgs;? Huvud_fjadeir eller andra bladfjadrar mycket X
3.5 ton. allvarligt paverkade.
d) Farlig &ndring®. X
Otillrackligt avstand till andra fordonsdelar, X
fjadersystem fungerar ej.
5.3.2. Stétdampare | Okuldr inspektion a) Bristfallig fastning av stétdampare pa chassi | X
nér fordonet eller axel.
befinner sig ovanfor .
en inspektionsgrop Stétdamparen har lossnat fran sitt faste. X
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
eller i en billyft b) Skadad stétdampare som visar tecken pé X
eller kontroll med allvarligt lackage eller fel.
hjélp av sarskild
utrustning om
sadan finns.
5.3.2.1. Provning av | Anvénd sérskild a) Vésentlig skillnad mellan hdger och vanster X
ddmpningens utrustning och sida.
effektivitet (X)® jamfor skillnader b) Angivna minimivarden uppnas ej. X
mellan vanster och
hoger sida.
5.3.3. Okulér inspektion | a) Bristfallig fastning av komponent pa chassi X
Kardanrér, nar fordonet | eller axel. X
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stodstag, framre befinner sig Riskerar att falla av, forsamrad
och bakre ovanfor en | riktningsstabilitet.
bérarmar inspektionsgrop
ellerienbillyft. En | b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad.
kraf"tplatta kan Komponenten brottskadad eller komponentens
anvandas och L o
stabilitet paverkad.
rekommenderas —
for fordon vars | © Farligéndring®.
storsta massa | Otillrackligt avstand till andra fordonsdelar,
overstiger 3,5 ton. systemet fungerar ej.
5.3.4. Kulleder Okulér inspektion a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller

nar fordonet
befinner sig
ovanfor en

inspektionsgrop

eller i en billyft. En
kraftplatta kan
anvandas och
rekommenderas

for fordon vars
storsta massa
dverstiger 3,5 ton.

bussningar eller pa kulled.

Riskerar att falla av, forsamrad
riktningsstabilitet.

b) Dammskydd kraftigt forslitet.

Dammskydd saknas eller &r brottskadat.

5.3.5. Luftfjadring

Okulér inspektion.

a) Systemet fungerar inte.

b) Nagon del skadad, dndrad eller forsliten pa
ett satt som paverkar systemets funktion
negativt.

Systemets funktion allvarligt paverkad.

c) Fornimbart lackage pa systemet.
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6. Chassi och kaross med tillbehér

Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Stérre | Farlig
6.1.  Chassi eller kaross med tillbehor
6.1.1. Allmént Okulér a) Sidobalk eller tvarbalk nagot brottskadad eller X
skick inspektion deformerad.
Ea;_fordon_et Sidobalk eller tvarbalk svart brottskadad eller X
etinner sig deformerad.
ovanfor en T " -
inspektionsg b) Forstérkningsplattor eller fastanordningar X
rop eller i en bristfalligt fastsatta. X
billyft. Flertalet fastanordningar l6sa. Svaga delar.
¢) Kraftig korrosion som paverkar styvheten. X
Svaga delar. X
6.1.2. Avgasror Okulér a) Avgassystemet otétt eller bristfalligt fastsatt. X
och ljuddémpare inspektion
nar fordonet b) Rokgaser kommer in i forarhytten eller i X
ovanfor en Risk for passagerares hélsa.
inspektionsg
rop eller i en
billyft.
6.1.3. Brénsletank _Okulér_ a) Bristfélliga tankar och ledningar som medfor X
och m;sp:ktéon . sérskild brandfara.
" ; nar fordone
bransleledningar |\ P sig | b) Lackage av brénsle, tanklocket saknas eller &r X
(ulgg\l/ﬁ:::futlogr) pvanf('jr. en bristfalligt.
Irrc])?)peehttalroingg Brandfara, omfattande utslépp av farliga &mnen. X
billyft, ¢) Skavda X
kontroll med | ledningar. X
hjalp av Skadade
anordningar ledningar.
for d) Avstangningskran for bransle (om sadan X
detektering av | krévs) fungerar inte som den ska.
lackage vid 2
LPG-/CNG- e) Brandfara pa grund av X
system. - brénsleléckage,
- otillréckligt avskérmad
bréansletank eller
otillréckligt avsk&rmat
avgassystem,
- motorutrymmets skick.
f) System for LPG/CNG eller vétgas X
overensstammer inte med kraven®,
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nagon del av systemet defekt.
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Foremal

Metod

Grunder for underkannande

Beddmning av brister

Mindre | Storre Farlig

6.1.4. Stotfangare, Okulér inspektion. a) Ldsa delar eller skador som sannolikt kan X
sidoskydd och orsaka personskador vid beroring.
underkorningsskydd Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt X
funktion.
b) Anordningen Gverensstdmmer uppenbart X
inte med kraven(®.
6.1.5. OKulér inspektion. a) Hallaren ej i lampligt skick.
Reservhjulshéllare (om -
s&dan &r monterad) b) Hallaren &r brottskadad eller bristfélligt X
fastsatt.
¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i hallaren. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
6.1.6. Okuldr inspektion a) Komponent skadad, defekt eller sprucken X
Kopplingsmekanismer | med avseende pa (om den inte anvénds).
och bogserutrustning | Slitage och korrekt Komponent skadad, defekt eller sprucken (om X
mandvrering, med den anvnds)
sérskild ——
uppmarksamhet pé& b) Stort slitage pa komponent. X
monterade ) o
. . X
sikerhetsanordningar Under gransen for slitage
och/eller kontroll ¢) Bristfallig X
med anvandning av fastsattning.
matinstrument. Lost faste, mycket stor risk for att X
komponenten faller av.
d) Nagon sikerhetsanordning saknas eller X
fungerar inte korrekt.
e) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (da den
inte anvands).
Registreringsskylt olaslig (da den inte X
anvands).
g) Farlig andring® (icke-vasentliga delar). X
Farlig &ndring® (vésentliga delar). X
h) For svag koppling. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
6.1.7. Transmission | Okulér a) Fastskruvar saknas eller sitter 16st. X
inspektion. Fastskruvar saknas eller sitter 16st i en sadan X
omfattning att det foreligger en allvarlig
trafikfara.
b) Stort slitage pa kraftverforingsaxelns lager. X
Mycket stor risk att enheten lossnar eller X
spricker.
c) Kraftigt slitage pé& kardanknutar eller X
transmissionskedjor/-remmar.
Mycket stor risk att enheten lossnar eller X
spricker.
d) Slitage pa elastiska kopplingar. X
Mycket stor risk att enheten lossnar eller X
spricker.
e) Axel skadad eller bgjd. X
f) Lagerhus &r brottskadat eller bristfalligt X
fastsatt. X
Mycket stor risk att enheten lossnar eller
spricker.
g) Dammskydd saknas eller &r skadat. X
Dammskydd saknas eller &r brottskadat.
h) Olaglig férandring av kraftéverféringen.
6.1.8. Motorfasten Okulér Slitna och uppenbart svart skadade fasten. X
m:spell.(tlo_n, mte Losa eller brottskadade fasten.
nodvandigtvis X
med hjalp av
inspektionsgrop
eller billyft.
6.1.9 Okulér inspektion | a) Andring av styrenheten som péverkar X
Motorprestanda och/eller kontroll | sakerheten och/eller miljén.
(X)@ med anvéndning r— z "
av elektroniskt b) r,]i\nlcljrlng_allyumotorn som paverkar sékerheten X
fordonsgranssnitt. ochietier mrijon.
6.2.  Hytt och karosseri
6.2.1. Skick Okulér a) L&s eller skadad panel eller annan del som X
inspektion. sannolikt kan orsaka personskador.
Kan riskera att falla av. X
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b) Karosstolpe bristfalligt fastsatt. X
Forsdmrad stabilitet. X
c) Avgasrok kan komma in. X
Risk for passagerares hélsa. X
d) Farlig andring®. X
Otillrackligt avstand mellan roterande och X
rorliga delar och végen.

6.2.2. Féaste Okulér a) Kaross eller hytt bristfalligt fastsatt. X
|n_§pekt|on med Paverkad stabilitet. X
hjalp av
inspektionsgrop ) Hytt/kaross uppenbarligen inte placerad rakt X
eller billyft. pa chassiet.

c) Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller X

tvérbalkar bristfallig eller saknas, om
symmetriska.

Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller
tvarbalkar bristfallig eller saknas i sadan
omfattning att mycket allvarlig trafikfara
foreligger.

d) Kraftig korrosion vid fastpunkter pa karosser i X
ett stycke.

Forsamrad stabilitet. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
6.2.3. Dérrar och | Okuldr a) Dorr Oppnas eller stdngs inte ordentligt. X
dorrlas inspektion.
b) Dorr kan sannolikt dppnas av misstag eller X
hélls inte stangd (skjutdorrar). X
Ddorr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller
hélls inte stangd (svangdarrar).
c) Daérr, gangjarn, 13s eller stolpe &r sliten. X
Dorr, gangjarn, las eller stolpe saknas eller X
sitter 10st.

6.2.4. Golv Okulér Golvet brackligt eller kraftigt forslitet. X
inspektion med | grigyalig stabilitet. X
hjalp av
inspektionsgrop
eller billyft.

6.2.5. Forarsate Okulér a) Sate med bristfallig konstruktion. X
inspektion. Lost séte. X

b) Justeringsmekanismen fungerar bristfalligt. X
Sate som ror sig eller dar ryggstodet inte gar X
att lasa fast.

6.2.6. Ovriga Okulér a) Saten defekta eller bristféalligt fastsatta X

séaten inspektion. (icke-vasentliga delar).

Saten defekta eller bristfalligt fastsatta X
(vasentliga delar).
b) Saten inte monterade enligt kraven®, X
Maximalt antal saten éverskridet, placeringen X
Overensstammer ej med godkénnande.
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig

6.2.7. Okulér Nagot reglage som ar nodvandigt for saker X

Mandverorgan inspektion mandvrering av fordonet fungerar bristfalligt.
och Bristféllig sékerhet vid drift. X
funktionstest.
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6.2.8. Fotsteg till Okulér a) Fotsteg eller stegpinne bristfalligt fastsatt. X
hytt inspektion. Bristféllig stabilitet. X
b) Fotsteg eller stegpinne dr i ett skick som X
sannolikt kan orsaka personskador.
6.2.9. Ovrig Okulér a) Bristfallig fastanordning for vrig inredning X
utvéndig och inspektion. eller utrustning.
invandig inredning b) Ovrig inredning eller utrustning X
och utrustning. dverensstammer inte med kraven®,
Monterade delar kan orsaka personskador, saker
mangvrering paverkas.
¢) Hydraulisk utrustning otét. X
Omfattande utsl&pp av farliga &mnen.
6.2.10. Okulér a) Saknas, sitter 16st eller &r kraftigt korroderade. | X
Sténkskarmar och | inspektion. Kan orsaka personskador och kan falla av.
sténkskydd b) Otillrackligt avstand till hjul (stankskydd). X
Otillrackligt avstand till hjul (stankskarmar).
¢) Overensstammer inte med kraven®, X

Slithana tacks inte ordentligt.

7. Ovrig utrustning

7.1.  Sékerhetsbalten/spannen och skyddssystem

7.1.1. Saker montering | Okular a) Fastpunkt kraftigt forsliten.
av ) . inspektion. Paverkad stabilitet. X
sékerhetshalten/spénnen
b) Fastpunkten sitter 16st.
7.1.2. Skick pa Okulér inspektion | a) Obligatoriskt sékerhetsbalte saknas eller
sékerhetshélten/spannen. | och funktionstest. ar inte monterat.
b) Skadat sékerhetsbalte.
Jack eller tecken pa Gverstrackt balte.
c) Sakerhetshaltet dverensstammer inte
med kraven®.
d) Sakerhetshéltets spanne skadat eller
fungerar inte korrekt.
e) Upprullningsdon for sakerhetsbéltet
skadat eller fungerar inte korrekt.
7.1.3. Avlastare for Okulér inspektion | a) Avlastare saknas uppenbarligen eller ar
sékerhetsbéalten och/eller kontroll inte ldmplig for fordonet.
med anvéandning -
av elektroniskt b) Systemet anger ett fel via det X
fordonsgranssnitt. elektroniska fordonsgranssnittet.
7.1.4. Baltesstrackare Okuldr inspektion | a) Baltesstrackare saknas uppenbarligen
och/eller kontroll eller &r inte lamplig for fordonet.
med anvéandning -
b) Systemet anger ett fel via det X

av elektroniskt
fordonsgranssnitt.

elektroniska fordonsgranssnittet.
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7.1.5. Krockkudde

Okular inspektion
och/eller kontroll
med anvéandning
av elektroniskt
fordonsgréanssnitt.

a) Krockkuddar saknas uppenbarligen eller
ar oldampliga for fordonet.

b) Systemet anger ett fel via det
elektroniska fordonsgranssnittet.

¢) Krockkudden fungerar uppenbarligen
inte.
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Foremal Metod Grunder fér ~ [Beddmning av brister
underkannande
MindreStorre|Farlig
7.1.6. SRS-system  |Okul&r inspektion fa) Varningslampan for SRS anger fel X
av pé systemet.
va;]nlr;lgslimpan” b) Systemet anger ett fel via det X
och/eller kontro elektroniska fordonsgranssnittet.
med anvéandning
av elektroniskt
fordonsgranssnitt.
7.2. Okulér a) Saknas. X
Brandslackare inspektion. - _
(X)@ b) Overensstammer X
inte med X
kraven®,
Om sadan kravs
(t.ex. i taxibilar,
bussar etc.)
7.3. Las och OKkuldr inspektion ja) Anordningen forhindrar inte att X
stoldskydd och funktionstest. fordonet kors.
b) Defekt. X
Oavsiktligt last eller blockerat. X
7.4. OKulér a) Saknas eller &r ofullstandig. X
Varningstriangel inspektion. _
(om s&dan kravs) b) Overensstammer inte med X
(X)® kraven®.
7.5. Okulér Saknas, ofullstandig eller éverensstammer inte X
Forstahjalpen- inspektion. med kraven®®,
lada (om sadan
kréavs) (X)@
7.6. Hjulkilar (om  |Okulér Saknas eller i bristfalligt skick, otillrécklig X
sddana kravs) inspektion. stabilitet eller dimension.
(x)(Z)
7.7. Okulér inspektion {a) Fungerar inte korrekt. X
Ljudsignalanordningjoch funktionstest. Fungerar inte. X
b) Mandveranordning bristfalligt fastsatt. X
c) Overensstammer inte med kraven®. X
Ljudet kan férvaxlas med varningssirener. X
7.8. Okuldr inspektion [a) Ej monterad i enlighet med kraven®), X
Hastighetsmatare eloler”funktlonstest Saknas (om sédan krvs). X
pa vég eller med
hjalp av b) Fungerar bristfalligt. X
elektronisk .
. Fungerar inte. X
utrustning.
c) Belysningen fungerar inte tillfredsstallande. [X
Belysningen tands inte. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
7.9. Férdskrivare (om | Okuldr a) Ej monterad i enlighet med kraven®,
sadan ar inspektion. _
monterad/kravs) b) Fungerar inte. X
¢) Tatningar &r defekta eller saknas. X
d) Installationsskylt saknas, ar olaslig eller X
inaktuell.
e) Uppenbar manipulation.
) Déckens storlek dverensstammer inte
med Kalibreringsparametrarna.
7.10. Okular inspektion | a) Ej monterad i enlighet med kraven®,
Hastighetsbegransande | och funktionstest _
anordning (om sddan | om utrustning b) Fungerar uppenbarligen inte.
kravs/installerats) finns. ¢) Hastigheten felaktigt instélld (om den
kontrollerats).
d) Tatningar ar defekta eller saknas.
e) Skylt saknas eller &r olaslig.
f) Déackens storlek 6verensstimmer inte
med kalibreringsparametrarna.
7.11. Vagmatare, om Okulér inspektion | a) Uppenbart manipulerad (bedrageri) for X
sadan finns (X)® och/eller kontroll | att minska den registrerade korstrackan
med anvandning | eller visa felaktig registrerad korstrécka.
av elektroniskt b) Fungerar uppenbarligen inte. X
fordonsgranssnitt.
Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre | Storre Farlig
7.12. Okular inspektion | a) Hastighetssensorer pa hjulen saknas eller ar X
Antisladdsystem och/eller kontroll skadade.
(ESC) om sadant med anvéandning b) Ledningar skadade. X
finns/kravs. av elektroniskt
fordonsgranssnitt. | c) Andra delar saknas eller &r skadade. X
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d) Omkopplare skadad eller fungerar inte
korrekt.

e) Varningslampan for ESC anger fel pa
systemet.

f) Systemet anger ett fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.

8.Ytterligare provningar for fordon i kategori M2 och M3 som anvénds for persontransport

8.1. Dorrar
8.1.1. In- och Okulér a) Defekt mandvrering.
utgangar inspektion och " .
funktionstest. b) Daligt skick. X
Kan orsaka personskador.
Cc) Defekta nédkontroller.
d) Fjarrkontroll av dorrar eller
varningsanordningar defekta.
e)  Overensstammer inte med kraven®. X
Dorrarnas bredd otillrécklig.
8.1.2. Nodutgangar  [Okulér a)  Defekt mangvrering.
inspektion och
funktionstest  [0)  Nodutgangsskyltar olasliga. X
(vid behov). Nodutgangsskyltar saknas.
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre [Storre  |Farlig
c) Hammare for att krossa glas saknas.
d)  Overensstammer inte med kraven®,
Otillracklig bredd eller blockerade. X
8.2. Avimnings- och Okulér a) Fungerar inte korrekt. X
avfrgstnlngssystem |nspel_<t|on och Paverkar saker drift av fordonet.
xX)@ funktionstest.
b) Utslapp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller
passagerarutrymmet.
Risk for passagerares hélsa. X
c) Defekt avimning (om sadan &r obligatorisk). X
8.3. Ventilations- och  |Okulér a) Defekt mandvrering. X
) @ . .
virmesystem (X) |nspel_<t|on och Risk for passagerares hélsa. X
funktionstest.
b) Utslapp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller X
passagerarutrymmet.
Risk for passagerares hélsa. X
8.4. Séten
8.4.1. Passagerarsaten Okulér Fallbara saten (om sadana &r tillatna) félls inte upp
(ocksa séten for inspektion. automatiskt. X
personal) Blockerar nodutgang.
8.4.2. Forarsate Okulér a) Defekta specialutrustning som bléandskydd.
(ytterligare krav) inspektion. Forsamrat siktfalt. X
b) Skyddsanordningar for foraren bristfalligt
fastsatta eller 6verensstammer inte med kraven®,
Kan orsaka personskador. X
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Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre |Stdrre Farlig
8.5. Inre belysning och Okulér I/Anordningen defekt eller 6verensstimmer inte (X
destinationsanordningar  |inspektion och  med kraven®. W
(X)@ funktionstest. .
Fungerar inte.
8.6. Gangar, staplatser Okular a) Bristfalligt fastsatt golv. X
inspektion. Paverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstanger eller handtag. X
Bristfélligt fastsatt eller oanvéndbart. X
c) Overensstammer inte med kraven®. X
Otillracklig bredd eller otillrackligt utrymme. X
8.7. Trappor och Okular a) | daligt skick. X
fotsteg inspektion och
funktionstest ~ [oKadade. X
(vid behov). Paverkad stabilitet. X
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt. X
c) Overensstammer inte med kraven®, X
Otillracklig bredd eller fér hdga. X
8.8. System for Okulér Defekt system. X
p)a(s?ggerarkommunlkatlon |nspe!<t|on och Fungerar inte. %
X) funktionstest.
8.9. Meddelanden (X)®  |Okular a) Meddelanden saknas, &r felaktiga eller X
inspektion. olasliga.
b) Overensstammer inte med kraven®. X
Felaktig information. X
8.10. Krav gallande transport av barn (X)®
8.10.1. Dorrar Okulér Dorrskydd X
inspektion. dverensstammer inte med kraven® for den har
typen av transport.
8.10.2. Signalerings- Okulér Signalerings- och specialutrustning saknas eller | X
och specialutrustning inspektion. dverensstammer inte med kraven®,

8.11. Krav gallande transport av personer med nedsatt rérlighet (X)®@

Foremal Metod Grunder for underkannande Beddmning av brister
Mindre (Storre  |Farlig
8.11.1. Dorrar, ramper |Okulér a) Defekt mandvrering. X
och lyftanordningar  linspektion och Bristfallig sakerhet vid drift. X
funktionstest.
b) Daligt skick. X
Paverkad stabilitet, risk for personskada. X
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c) Defekta mandverorgan. X
Bristféllig sdkerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X

Fungerar inte.

e) Overensstammer inte med kraven®,

8.11.2. Okulér a) Defekt mandvrering. X

Fastséattningssystem inspektion och TR L

for rullstolar e nktionstest Bristféllig sdkerhet vid drift. X

vid behov. b) I daligt skick. X

Paverkad stabilitet, risk for personskada. X
c) Defekta mandverorgan. X
Bristféllig sdkerhet vid drift.
d) Overensstimmer inte med kraven®.

8.11.3. Signalerings-  |Okulér Signalerings- och specialutrustning saknas eller

och specialutrustning  |inspektion. Gverensstammer inte med kraven®,

8.12. Ovrig specialutrustning (X)®

8.12.1. Utrymme for | Okuldr a) Overensstammer inte med kraven®. X

livsmedelsberedning | inspektion.

b) Utrymmet ar skadat i sadan omfattning att det skulle X
vara farligt att anvanda det.
8.12.2. Okular Overensstammer inte med kraven®. X
Hygienutrymmen inspektion.

& 4 P Kan orsaka personskador. X
8.12.3. Ovriga Okulér Overensstammer inte med kraven®. X
anordningar (t.ex. inspektion. . ) . X
audiovisuella Paverkar séker drift av fordonet.
system)

Anmérkningar:

@ »Kraven” definieras i de typgodkinnandekrav som gillde den dag dé fordonet godkindes eller registrerades
eller togs i bruk for forsta gangen samt i de skyldigheter som galler efterjustering eller i den nationella
lagstiftningen i registreringslandet. Grunder for underkdnnande tillampas forst nar dverensstdmmelsen med
kraven har kontrollerats.

@ (X) galler sédant som hanfor sig till fordonets skick och dess lamplighet for véagtrafik, men som inte anses
vésentligt i kérduglighetsprovet.

®  En farlig andring avser en férandring som forsamrar fordonets trafiksékerhet eller som medfér oproportionerlig
miljooldgenhet.
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E C E/RCTE/CON F/4/Add.3

2 juli
2019

Overenskommelse

om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av
hjulférsedda fordon samt om dmsesidigt erkannande av sadana
besiktningar

(Ingangen i Wien den 13 november 1997)

Tillagg 3 - norm 3

Tréder i kraft: 10 juni 2019

Periodiska besiktningar av motorfordon som anvander komprimerad
naturgas (CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som
bréansle

Sekretariatet har utarbetat detta dokument for informationssyften.
Féljande text ar autentisk och juridiskt bindande: ECE/TRANS/WP.29/2018/70.

FORENTA NATIONERNA
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Norm 3
om enhetliga krav pa periodiska besiktningar av
kordugligheten hos motorfordon som anvander
komprimerad naturgas (CNG), flytgas (LPG) och/eller
flytande naturgas (LNG) som bréansle
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1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Tillampningsomrade

Punkter som ska kontrolleras med stod av artikel 1 i éverenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon
samt om omsesidigt erkannande av sadana besiktningar har samband med
sékerhetskrav géllande motorfordon som anvander komprimerad naturgas
(CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som brénsle.

Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4 som anvénds i internationell trafik ska
uppfylla de krav som anges nedan om de &r utrustad med LPG-, LNG- eller
CNG-motor enligt FN-foreskrifterna nr 67, 110, 115 eller 143.

De avtalsslutande parterna kan besluta att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan &ven
pé fordon som anvands i inrikes trafik.

Definitioner
| denna norm

”Overenskommelse” avser den i Wien ar 1997 ingangna dverenskommelsen
om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda
fordon samt om 6msesidigt erkannande av sadana besiktningar.

”Internationellt besiktningsintyg” avser ett intyg 6ver den forsta registreringen
efter tillverkningen och &éver periodiska besiktningar av hjulférsedda fordon
enligt bestdmmelserna i artikel 1 och bilaga2 i 6verenskommelsen (se
punkt 2.1 ovan).

”Periodisk besiktning” avser ett enhetligt och regelbundet aterkommande
administrativt forfarande déar de provningscentrum som ansvarar for
genomforandet av besiktningsproven, efter att ha genomfort de nédvéndiga
kontrollerna, intygar att det hjulférsedda fordon som lamnats in for besiktning
uppfyller kraven i denna norm.

”Hjulférsett fordon” avser fordon som anvénds i internationell trafik och som
hor till kategorierna M1, Mz, M3, N1, N2 och N3 sdsom de definieras i den
konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess andrade lydelse).

”Intyg” avser ett bevis pa att de krav som faststélls i bilagan till denna norm
uppfylls som har erhallits genom provningar och kontroller med hjalp av
befintliga metoder och anordningar och utan att anvanda verktyg for att
montera isar eller lossa ndgon del av fordonet.

”Gengvedverenskommelsen frdn 1958 avser den Overenskommelse som
ingicks i Genéve den 20 mars 1958 och andrades den 16 oktober 1995 om
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for
utrustning och delar som kan monteras eller anvandas pa hjulforsett fordon
samt om villkoren for Gmsesidigt erkannande av typgodkéannande utfardade pa
grundval av dessa foreskrifter.

”Reglemente” avser ett reglemente som bifogats Genévedverenskommelsen
fran 1958.
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2.8. ”Olamplig reparation eller dndring” avser en reparation eller dndring som
forsamrar fordonets trafiksékerhet.

Besiktningsperioder

Fordonskategorier Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och ibruktagandet

Motorfordon som anvénds for persontransport: My, " N
och dérefter vartannat ar

bortsett fran taxibilar och ambulanser

Godstransportfordon: N1

[Taxibilar och ambulanser] Ett &r efter den forsta registreringen (eller efter den
forsta ibruktagningsdagen, om fordonet inte behdver

Motorfordon som anvénds for persontransport: M2 (6ver . .. -
registreras) och darefter arligen

3500 kg) och M3

Godstransportfordon: N2 och N3

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestammelser ska genomga periodisk besiktning i
enlighet med bilaga 1 nedan och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 i
bilagan till 1997 ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella besiktningsintyget bekrafta att atminstone
bestdammelserna i denna bilaga ar uppfylida.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de foéremal som anges nedan, om de har
monterats i fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan &r ett minimikrav. Om okul&r inspektion anges som
granskningsmetod, innebdr det att utover den okuldra inspektionen kan
inspektoren kanna pa féremalen, bedoma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkéannande och beddémning av
brister

| bilagan ges ocksd rekommendationer om de huvudsakliga grunderna for
underkdnnande och beddmning av brister. De tre grunderna fér bedémning av
brister definieras pa foljande satt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) ir tekniska brister som inte i viisentlig grad paverkar
fordonets sakerhet samt andra mindre brister vad géller dverensstdmmelsen.
Fordonet behdver inte kontrolleras pa nytt, eftersom det rimligen kan antas att de
brister som upptécks atgardas utan drojsmal.
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7.2. ”Storre brister” (MaD) ir brister som kan péaverka fordonets sakerhet
och/eller orsaka fara for andra trafikanter samt andra storre brister vad géller
overensstammelsen. Det ar inte tillatet att anvanda fordonet i vagtrafik utan att
atgarda observerade brister, men fordonet far daremot koras till en verkstad och
darefter till en sérskilt angiven plats dar atgarderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ar brister som direkt och omedelbart dventyrar
trafiksdkerheten sa att fordonet under inga omstandigheter bor anvandas pa vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp ska klassificeras enligt den
allvarligaste bristen. Ett fordon med flera brister i samma grupp kan klassificeras
i foljande allvarligare grupp om den sammanlagda effekten av bristerna gor
fordonet farligare.

Namn och adresser
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De avtalsslutande stater som tillampar denna norm ska till Forenta nationernas
sekretariat meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar
for Overvakningen av besiktningsprov och utfardandet av internationella
besiktningsintyg.
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Bilaga 1:
Minimikrav for kontroller
lAnordning Metod: Huvudsakliga grunder for underkédnnande Beddmning av brister
MiD MaD DD
. . . Aggregatet godkénns inte i enlighet med
1. Lagstadgade krav pa Okulé&r inspektion och EN-foreskrift nr 67, 110, 115 eller 143 X
gasaggregat kontroll av relevanta
eller motsvarande
dokument
2.1. Brénsleregulator, om | Okul&r inspektion och a) Gar inte att anvanda %
installer: funktion . . .
stallerad unktionstest b) Ingen tydlig méarkning, kan vilseleda X
foraren i fraga om vilket brénsle som
anvéands
2.2. Ventilationskapa, | Okuldr inspektion vid a) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad X
inklusive ventilationsrér | behov nér fordonet ] . ) )
befinner sig ovanfor en b) Ctillforlitligt eller bristfalligt monterad,
inspektionsgrop eller i en varvid det finns omedelbar risk for att den X
billyft lossnar, for gaslackage eller brand
c) Delar saknas eller &r skadade, rostiga
eller dverensstdmmer inte med kraven X
d) Delar saknas eller ar skadade, rostiga
eller dverensstdmmer inte med kraven, X
varvid det finns omedelbar risk for att de
lossnar, for gaslackage eller brand
e) Tilltappta ventilationsror
X
b 3. Tankens nivavisare L . a) Gransen for 80 procent av tankens X
- Okular inspektion volym kan inte avlésas (endast LPG)
2.4. Ovriga delar av Okul@r inspektion nar X
inmatningssystemet for fordonet befinner sig a) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad
gas: ventiler, ror, injektorer Oﬁa”for QS.I'I”Spe'_‘“k‘:”SQrOp b) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad, N
? er_ i en billyft, in usnr/]e_ varvid det finns omedelbar risk for att de
Inuti motorutrymmet och | lossnar, for gaslackage eller brand
passagerar- och
bagageutrymmena vid behov c) Delar saknas eller &r skadade, rostiga
eller dverensstammer inte med kraven X
d) Delar saknas eller &r skadade, rostiga
eller 6verensstammer inte med kraven, X
varvid det finns omedelbar risk for att de
lossnar, for gaslackage eller brand
e) Avgasventiler med tilltappta ppningar
9 - X
f) Rér som gar genom karosserivaggar har
inte skyddats pa ratt satt X
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2.5. Elektronisk styrenhet

Okulér inspektion

a) Funktionsstdrning i varningsanordning

b) Varningsanordning indikerar en
funktionsstérning i systemet

Anordning

Metod:

Huvudsakliga grunder fér underkannande

Beddmning av brister

MiD

MaD

DD

2.6. Lackage

Inspektion nér fordonet
befinner sig ovanfodr en
inspektionsgrop eller i en
billyft, inklusive inuti
motorutrymmet och i
passagerar- och
bagageutrymmena vid
behov. Anvéndning av
lackagedetektorer bade nar
motorn drivs med gas och
né&r motorn &r avstangd.

Forekomst av gas

3. Mérkning

Okulér inspektion

a) Mérkningar och informationsskylt eller
markningar pa en del uppfyller inte kraven
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Overenskommelse

om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av
hjulférsedda fordon samt om dmsesidigt erkannande av sadana
besiktningar

(Ingangen i Wien den 13 november 1997)

Tillagg 4 - norm 4
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Enhetliga krav pa periodiska besiktningar av kérdugligheten
hos motorfordon som ar utrustade med ett eller flera elektriska
eller hybridframdrivningssystem

Sekretariatet har utarbetat detta dokument for informationssyften.
Féljande text ar autentisk och juridiskt bindande: ECE/TRANS/WP.29/2017/135.
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Norm 4
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kordugligheten hos motorfordon som ar utrustade med
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1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Tillampningsomrade

Punkter som ska kontrolleras med stod av artikel 1 i éverenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon
samt om omsesidigt erkannande av sadana besiktningar har samband med
sékerhetskrav gallande hybrid- och elfordon.

Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4 som anvands i internationell trafik ska
uppfylla de krav som anges nedan om de anses som el- eller hybridfordon
enligt FN-foreskrift nr 100.

De avtalsslutande parterna kan besluta att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan &ven
pé fordon som anvands i inrikes trafik.

Definitioner
| denna norm

”Overenskommelse” avser den i Wien ar 1997 ingangna dverenskommelsen
om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda
fordon samt om 6msesidigt erkannande av sadana besiktningar.

”Internationellt besiktningsintyg” avser ett intyg 6ver den forsta registreringen
efter tillverkningen och 6ver periodiska besiktningar av hjulférsedda fordon
enligt bestdmmelserna i artikel 1 och bilaga2 i 6verenskommelsen (se
punkt 2.1 ovan).

Periodisk besiktning avser ett enhetligt och regelbundet aterkommande
administrativt forfarande déar de provningscentrum som ansvarar for
genomforandet av besiktningsproven, efter att ha genomfort de nédvéndiga
kontrollerna, intygar att det hjulférsedda fordon som lamnats in for besiktning
uppfyller kraven i denna norm.

”Hjulférsett fordon” avser fordon som anvénds i internationell trafik och som
hor till kategorierna M1, Mz, M3, N1, N2 och N3 sdsom de definieras i den
konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess andrade lydelse) och vars storsta tillatna
massa Overstiger 3 500 kg, férutom fordon som anvands for passagerartrafik
och i vilka det finns hogst atta sittplatser utGver forarplatsen.

”Intyg” avser ett bevis pé att de krav som faststills i bilagan till denna norm
uppfylls som har erhallits genom provningar och kontroller med hjalp av
befintliga metoder och anordningar och utan att anvanda verktyg for att
montera isér eller lossa nagon del av fordonet.

”Genevedverenskommelsen fran 1958~ avser den Overenskommelse som
ingicks i Genéve den 20 mars 1958 och &ndrades den 16 oktober 1995 om
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon och for
utrustning och delar som kan monteras eller anvandas pa hjulforsett fordon
samt om villkoren for 6msesidigt erkannande av typgodkéannande utfardade pa
grundval av dessa foreskrifter.

”Reglemente” avser ett reglemente som bifogats Genévedverenskommelsen
fran 1958.
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2.8.

2.9.

2.10.

”Olamplig reparation eller &ndring” avser en reparation eller dndring som
forsamrar fordonets trafiksékerhet.

”Hybrid- och elfordon” enligt tillimpningsomradet for regel nr 100.

”Lagringssystem for overskottsenergi (RESS)” avser ett uppladdningsbart
energilagringssystem  som  producerar  elenergi  for  elektriska
framdrivningssystem.

RESS kan innehalla ett eller flera delsystem och nddvéandiga hjalpsystem for
fysiskt stod, varmereglering och elektronisk styrning samt skyddskapor.

Besiktningsperioder

Fordonskategorier Maximalt besiktningsintervall

Motorfordon som anvands for persontransport: My, . o
bortsett fran taxibilar och ambulanser Fyra ar efter den forsta registreringen och

Godstransportfordon: Ny

ibruktagandet och darefter vartannat &r

Motorfordon som anvands for persontransport: Mz | e+t &r efter den forsta registreringen (eller efter
(6ver 3500 kg) och M3

Godstransportfordon: N2 och Na behover registreras) och darefter rligen

den forsta ibruktagningsdagen, om fordonet inte

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestammelser ska genomga periodisk besiktning i
enlighet med bilagan nedan samt vid behov den besiktning som anges i normerna
1 och 2 i bilagan till 1997 ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella besiktningsintyget bekrafta att atminstone
bestdammelserna i denna bilaga ar uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de foéremal som anges nedan, om de har
monterats i fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan &r ett minimikrav. Om okular inspektion anges som
granskningsmetod, innebdr det att utover den okuldra inspektionen kan
inspektoren kanna pa féremalen, bedoma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkéannande och bedémning av
brister

| bilagan ges ocksad rekommendationer om de huvudsakliga grunderna for
underkdnnande och beddmning av brister. De tre grunderna fér bedémning av
brister definieras pa foljande sétt.
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7.1. ”Mindre brister” (MiD) #r tekniska brister som inte i visentlig grad paverkar
fordonets sakerhet samt andra mindre brister vad géller Gverensstimmelsen.
Fordonet behover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det rimligen kan antas att de
brister som upptécks atgardas utan dréjsmal.

7.2. ”Stérre brister” (MaD) ir brister som kan péverka fordonets sakerhet
och/eller orsaka fara for andra trafikanter samt andra storre brister vad géller
overensstammelsen. Det ar inte tillatet att anvanda fordonet i vagtrafik utan att
atgarda observerade brister, men fordonet far daremot koras till en verkstad och
darefter till en sérskilt angiven plats dar atgarderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ar brister som direkt och omedelbart dventyrar
trafiksékerheten sa att fordonet under inga omstandigheter bor anvandas pé vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp ska klassificeras enligt den
allvarligaste bristen. Ett fordon med flera brister i samma grupp kan klassificeras
i foljande allvarligare grupp om den sammanlagda effekten av bristerna gor
fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillampar denna norm ska till Forenta nationernas
sekretariat meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar
for Overvakningen av besiktningsprov och utfardandet av internationella
besiktningsintyg.
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Bilaga

Minimikrav for kontroller av elfordon och hybridelfordon

Kontrollen ska dtminstone omfatta de foremal som anges nedan.

Foremal Metod Huvudsakliga grunder for underkédnnande Beddmning av brister
MiD | MaD | DD
1. Elfordon och Okulér inspektion a) Saknas eller kan inte hittas X
hybridelfordon b) Bristféllig eller oklar X
Markering av risk for ¢) Motsvarar inte fordonets dokument eller X
elektrisk stét (om kravs/har registeruppgifter
monterats) enligt FN-
foreskrift nr 100
2. Elektroniskt system for Okulér inspektion a) Delar saknas eller &r skadade eller X
regenerativ bromsning rostiga
b) Funktionsstérning i %
varningsanordning
¢) Varningsanordning indikerar X
en funktionsstorning i systemet
3. Lagspanningsledningar Okul@r inspektion nar a) Ledningar otillforlitligt eller bristfalligt | X
(enligt definitionen i FN- fordonet befinner sig monterade
foreskrift nr 100) ovanfor en _ b) Losa fasten, vidror vassa kanter, X
inspektionsgrop eller i sannolikt att anslutningsdonen lossnar
en billyft, inklusive inuti ¢) Ledningar vidror sannolikt heta delar,
motorutrymmet (vid roterande delar eller jord,
behov) anslutningsdonen har lossnat (delar som X
ar vasentliga for bromsar och styrning)
d) Ledningarna nagot slita X
e) Ledningarna kraftigt slitna X
f) Ledningar synnerligen slitna (delar som
ar vasentliga for bromsar och styrning) X
g) Isoleringen skadad eller sliten X
h) Orsakar sannolikt kortslutning X
i) Omedelbar brandrisk, gnistbildning X
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Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for underkédnnande

Beddmning av brister

MiD

MaD

DD

4. Elektrisk drivlina (enligt definitionen i FN-foreskrift nr 100)

4.1. Lagringssystem for
Overskottsenergi
(RESS), t.ex. ett eller
flera traktionsbatterier

Okular inspektion nar
fordonet befinner sig
ovanfor en

inspektionsgrop eller i en

billyft, inklusive inuti
motorutrymmet vid
behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Ctillforlitligt eller bristfalligt monterad

c) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad,
varvid det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid det finns
omedelbar fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

f) Lackage

g) Skydd har inte monterats eller &r

skadade

h) Skydd har inte monterats eller &r

skadade, varvid det finns omedelbar

fallrisk, risk for kortslutning eller

fastkilning

i) Skadad eller sliten elisolering

J) Skadad eller sliten elisolering, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

4.2. Hanteringssystem
for RESS, om sadant
kravs/installerats, t.ex.
rackviddsinformation,
laddningsindikator,
varmereglage for
batteri.

Okulér inspektion om
mojligt

a) Uppfyller inte kraven

b) Delar saknas eller ar skadade

c) Delar saknas eller &r skadade, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

d) Funktionsstérning i varningsanordning

e) Varningsanordning indikerar en
funktionsstdrning i systemet

f) Varningssystemet indikerar en kritisk
funktionsstdrning i systemet

g) RESS-systemets ventilations-/kylsystems
funktion har forsdmrats, t.ex. tilltdppta
ventilationsOppningar och -ror, vatskelackage
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4.3. Elektroniska Okulér inspektion néar a) Uppfyller inte kraven X
omvandlare, reglage for | fordonet befinner sig b) Ctillforlitligt eller bristfalligt monterad X
motor och véaxellada, ovanfor en c) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad,
kabelholje samt inspektionsgrop eller i en varvid det finns omedelbar fallrisk, risk for X
anslutningsdon billyft, inklusive inuti kortslutning eller fastkilning

motorutrymmet vid d) Skadade eller rostiga delar

behov e) Skadade eller rostiga delar, varvid det X

finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning
eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller &r

skadade

g) Skydd har inte monterats eller &r

skadade, varvid det finns omedelbar

fallrisk, risk for kortslutning eller X
fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering
i) Skadad eller sliten elisolering, varvid det X
finns omedelbar fallrisk, risk for kortslutning X
eller fastkilning

Foremal Metod Huvudsakliga for underkannande Beddmning av brister
grunder

MiD MaD | DD

4.4. Traktionsmotor eller (Okular inspektion nar a) Uppfyller inte kraven X
-motorer fordonet befinner sig b) Otillforlitligt eller bristfalligt monterad X
ovanfor en c) Ctillforlitligt eller bristfélligt
inspektionsgrop eller i en monterad, varvid det finns omedelbar X
billyft, inklusive inuti fallrisk, risk for kortslutning eller
motorutrymmet vid behov fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar X
e) Skadade eller rostiga delar, varvid det X
finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller &r X
skadade

g) Skydd har inte monterats eller &r
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering X
i) Skadad eller sliten elisolering, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning
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4.5. Hjalpkraftaggregat,
t.ex.

uppvarmning,
avfrostning

Okulér inspektion nar
fordonet befinner sig
ovanfor en
inspektionsgrop eller i
en billyft, inklusive
inuti motorutrymmet
vid behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Ctillforlitligt eller bristfalligt
monterad

c) Ctillforlitligt eller bristfélligt
monterad, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller ar
skadade

g) Skydd har inte monterats eller &r
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering

i) Skadad eller sliten elisolering, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

4.6. Servicebrytare

Okulér inspektion och
kontroll att den ar

spanningsfri, om mojligt

utan att plocka isér den

a) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

c) Skadade eller rostiga delar

d) Skadade eller rostiga delar, varvid det
finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

e) Skydd har inte monterats eller ar
skadade

f) Skydd har inte monterats eller &r
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

g) Skadad eller sliten elisolering

h) Skadad eller sliten elisolering, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

i) Forekomst av spanning

4.7. Indikator for att
aktiv korning ar méjlig
och relaterad signal
om foraren lamnar
fordonet nér aktiv
kdrning & mojlig (om
installerats/kréavs)

Okuldr inspektion och

funktionstest om mojligt

a) Indikator/signal har inte monterats
enligt kraven
b) Indikator/signal fungerar inte korrekt

84




E/ECE/RCTE/CONF/4/Add.1/Rev.2

4.8. Korriktningsvisare,| Okuldr inspektion och a) Indikatorn fungerar inte enligt kraven X
om sadan funktionstest b) Indikatorn fungerar inte korrekt
krévs/installerats X
Foremal Metod Huvudsakliga grunder for underkédnnande Beddmning av brister
MiD MaD |DD

4.9. Externt laddningssystem for RESS, om sadant kravs/installerats

4.9.1. Okuldr inspektion om a) Uppfyller inte kraven X
Laddningskabel eller — mojligt b) Skadade eller rostiga delar X
-kablar, om sé&dana c) Skadade eller rostiga delar, varvid det finns X
krévs/installerats och omedelbar fallrisk, risk for kortslutning eller
om mojligt fastkilning

d) Skadad eller sliten elisolering X

e) Skadad eller sliten elisolering, varvid det finns
omedelbar fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning
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