Hallituksen esitys eduskunnalle Wienin katsastussopimuksen muutosten hyvaksymisesta ja
laiksi sopimuksen muutosten lainsaadannon alaan kuuluvien maaraysten voimaansaattami-
sesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessé ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi Wienin katsastussopimukseen liitetyt normit
3 ja 4 sekd normien 1-4 muutokset.

Normien 1-2 muutokset koskevat normien yhdenmukaistamista suhteessa EU:n katsastusdirek-
tiiviin. Muutokset liittyvat méaéraaikaiskatsastusten sisaltoon, ajankohtiin ja tarkastuskohteisiin.

Normit 3 ja 4 koskevat séhko-, hybridi- ja kaasuajoneuvojen mééraaikaiskatsastuksiin liittyvia
erityisia maarayksia, jotka liittyvat maaraaikaiskatsastusten sisaltéon, ajankohtiin ja tarkastus-
kohteisiin. Lisaksi ndiden normien maaraykset maéraaikaiskatsastusten ajankohdista muutetaan
samoiksi kuin katsastusdirektiivissa.

Muutokset ovat tulleet kansainvalisoikeudellisesti voimaan vuosina 2018—2020, mutta niita ei
ole saatettu Suomessa voimaan oikea-aikaisesti. Tilanne korjattaisiin oikeustilan selkeytta-
miseksi.

Esitykseen sisaltyy myos lakiehdotus Wienin katsastussopimuksen ja sen normien niiden maa-
raysten nostamisesta laintasoisiksi, jotka kuuluvat Suomessa lainsaadannon alaan.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksella sdadettavana ajankohtana.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Vuonna 1997 Wienissa tehty sopimus pyorilla varustettujen ajoneuvojen méaérdajoin toistetta-
vien katsastusten yhdenmukaisten ehtojen hyvéksymisestd sekd ndiden katsastusten vastavuo-
roisesta tunnustamisesta tuli Suomessa tasavallan presidentin asetuksella voimaan 19.6.2001
(jaljempéana Wienin katsastussopimus tai sopimus; SopS 35/2001). Wienin katsastussopimuksen
ja siihen liitettyjen normien taustalla oli sopimuspuolten huoli tieliikenteen kasvusta ja sen ai-
heuttamista lisd&ntyneistd vaaroista ja haitoista, mik& aiheuttaa kaikille sopimuspuolille saman-
laisia ja yht& vakavia turvallisuus- ja ymparistdongelmia. Eri maissa tiettyjen pyorilla varustet-
tujen ajoneuvojen méérdajoin toistettavien katsastusten suorittamiseen tarvittava aika ja siitd
aiheutuvat kustannukset saattoivat poiketa toisistaan, mika saattoi vaikuttaa tieliikenteen har-
joittajien valisiin kilpailuehtoihin. Lisaksi katsastuksessa kaytdssa olevat testausjérjestelmét
vaihtelivat alueittain. Sopimuspuolet katsoivat, ettd on syytd yhdenmukaistaa mahdollisimman
paljon testien toistamistiheyttd ja pakollisia testauskohteita. Wienin katsastussopimus valmis-
teltiin alun perin vastaamaan nimenomaan raskaita ajoneuvoja koskevia ongelmia, mutta sopi-
muksen soveltamisala kattaa nykyaan myds henkiléajoneuvot seka kevyet ajoneuvot.

Sopimus antaa oikeudelliset puitteet yhdenmukaisten katsastusten kehittdmiseksi siihen liitet-
tyjen normien muodossa. Sopimuksella saatetaan kaikki moottoriajoneuvot ja niiden perévau-
nut yhdenmukaisin ehdoin saadellyin mééraajoin toistettavien katsastusten alaisiksi. Sopimuk-
sen mukaan termi katsastus kattaa kaikkien niiden laitteiden ja osien katsastuksen, joita kdyte-
taan pyorilla varustetuissa ajoneuvoissa ja joiden ominaisuudet vaikuttavat liikenneturvallisuu-
teen, ymparistonsuojeluun ja energian saastoon. Liséksi sopimuspuolten valilla tunnustetaan
kunkin sopimuspuolen alueellaan antama katsastustodistus toisen sopimuspuolen alueella. So-
pimuksella tavoitellaan korkeampaa turvallisuus- ja ympéristonsuojelutasoa sopimusvaltioissa.

Sopimukseen liitetyt normit 3 ja 4 on laadittu kaasu-, sahko- ja hybridiautojen yleistymisen
myotd. Ndiden ajoneuvojen maardaikaiskatsastuksia koskevaa erityisséddntelya ei ole aiemmin
ollut. Sopimukseen liitettyjen normien 1-4 muutoksilla sadntely saatettiin vastaamaan sisallol-
tddn moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen maardaikaiskatsastuksista sekd direktiivin
2009/40/EY kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia
2014/45/EU (jaljempana katsastusdirektiivi).

Wienin katsastussopimus ja siihen liitetyt normit 1 ja 2 on saatettu voimaan asetuksella, koska
voimaansaattamishetkella sopimuksen tai normien maaraykset eivat sisaltédneet lainsaadannon
alaan kuuluvia maarayksid. Tilanne on kuitenkin muuttunut lisdantyneen katsastusta koskevan
kansainvalisen saantelyn vuoksi. Talla hetkellda sopimuksen normit 1-4 siséltavat kaikki lain-
sdadannon alaan kuuluvaa sdéntelya. Koska Wienin katsastussopimus normeineen sisaltaa lain-
sdadannon alaan kuuluvia maarayksida, normien ja normien muutosten hyvaksymisen yhtey-
dessé eduskunnan hyvaksyttavaksi on tarpeen esittaa lakiehdotus, jolla nostetaan koko sopimus
ja osa sen normien maarayksista laintasoiksi. Suomessa vuonna 2001 voimaan tulleen Wienin
katsastussopimuksen osalta kyse on siten poikkeuksellisesta lainsaadannéllisesta ratkaisusta,
jossa sopimus ja osa sen normien maarayksista nostetaan jalkikateen laintasoisiksi.



1.2 Valmistelu
Sopimuksen valmistelu

YK:n Euroopan talouskomission (UNECE) WP.29-ty6ryhmassa (World Forum for Harmoniza-
tion of Vehicle Regulations) on vuosina 2018-2020 hyvaksytty Wienin katsastussopimukseen
liitetyt normit 3 ja 4 sek& normien 1-4 muutokset. Normit on valmisteltu katsastusta koskevassa
epavirallisessa WP.29:n alaisessa tyoryhmassd (Informal Working Group on Periodical
Techinical Inspections; IWG on PTI), jonka WP.29 perusti vuonna 2015 valmistelemaan luon-
nokset normeiksi 3 ja 4 kaasuajoneuvojen sekéd sahko- ja hybridiajoneuvojen maaréaikaiskat-
sastuksista. Suomi on jasenend edelld mainituissa tyoryhmissé.

Hallituksen esitys on laadittu virkatydna liikenne- ja viestintdministeridssa. Luonnos hallituk-
sen esitykseksi oli lausuntokierroksella 21.10.-18.11.2020. Oikeustilan selkeyttdmistarpeesta ja
asian kiireellisyydesta johtuen lausuntokierroksen kesto oli ainoastaan nelja viikkoa. Lausunto-
pyynto lahetettiin seuraaville tahoille: oikeusministerid, ulkoministerio, Liikenne- ja viestinta-
virasto, Ahvenanmaan maakunnan hallitus, A-katsastus, Applus Finland, Autoalan keskusliitto,
HelppoKatsastus, Savarin Katsastus, Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto, Autoliitto, Suo-
liitto Pro, Autokatsastajat AK ry ja Elinkeinoeldmén keskusliitto. Hallituksen esityksen valmis-
teluasiakirjat ovat julkisessa palvelussa osoitteessa: https://valtioneuvosto.fi/hanke?tun-
nus=LVM025:00/2020.

2 Sopimuksen tavoitteet

Sopimuksen tarkoituksena on edistda liikenneturvallisuutta ja suojella ympéristéd yhdenmu-
kaistamalla ja kehittamalla sopimuspuolien katsastustoimintaa.

Normeilla 3 ja 4 luodaan selkeéat toimintalinjat sahko-, hybridi- ja kaasuajoneuvojen maaraai-
kaiskatsastuksille. Normien tavoitteena on edistaa liikenneturvallisuutta ja ympéristonsuojelua.

Normien 1-4 muutosten tavoitteena on yhdenmukaistaa sopimusmaérayksia katsastusdirektii-
vin kanssa.

3 Keskeiset ehdotukset

Esityksessé ehdotetaan, ettd eduskunta hyvaksyisi Wienin katsastussopimukseen liitetyt normit
3 ja 4 sekd normien 1-4 muutokset.

Esitys sisaltda ehdotuksen niin sanotuksi blankettilaiksi, jolla saatetaan voimaan sopimusmuu-
tosten lainsaadannon alaan kuuluvat maaraykset.

Esitykseen sisaltyy myos lakiehdotus, jonka tarkoituksena on nostaa laintasoiseksi Wienin kat-
sastussopimus seka ne sopimuksen normien maaraykset, jotka lainsdéddannén muuttumisen joh-
dosta nykyisin arvioidaan kuuluvan lainsdadannon alaan.



4 Esityksen vaikutukset
Taloudelliset vaikutukset
Vaikutukset yrityksiin

Katsastustoimipaikat

Normien voimaansaattaminen ei aiheuta katsastusyrityksille merkittavia taloudellisia vaikutuk-
sia. Katsastusyritysten olisi hankittava Liikenne- ja viestintaviraston tuottama tietojarjestelméa-
péivitys, jossa voimaansaatettavien normien vaatimukset otettaisiin huomioon. Normien voi-
maansaattaminen ei kuitenkaan aiheuttaisi katsastusyrityksille velvollisuutta esimerkiksi uusien
laitteiden hankkimiseksi.

Muut yritykset

Normien voimaansaattaminen helpottaisi rajat ylittdvaa liikennettd VVenajalle, joka on sopimus-
puolena Wienin katsastussopimuksessa. Katsastussopimuksessa on maaritelty minimitaso ajo-
neuvojen teknisen kunnon tarkastamiseksi. Suomi ja Vengja ovat sopimukseen liittyesséan si-
toutuneet tunnustamaan vastavuoroisesti toisessa sopimusvaltiossa katsastussopimuksen mu-
kaisesti suoritetut katsastukset. Suomessa katsastetut ajoneuvot tayttavat nin ollen Venajan lii-
kennekelpoisuusvaatimukset, eikd vaadittua liikennekelpoisuutta tarvitse osoittaa muulla ta-
valla. Normien voimaansaattaminen edistéisi siten sellaisten suomalaisten kuljetusyritysten ja
muiden yritysten toimintaa, jotka harjoittavat liiketoimintaa Venajan markkinoilla tai joiden lii-
ketoiminta edellyttaa liikkumista Venajan alueella.

Jos Wienin katsastussopimuksen normeja ei voimaansaatettaisi Suomessa, sopimuksen mukai-
nen vastavuoroinen tunnustaminen ei kaasu-, sahko- ja hybridiautojen osalta tayttyisi. Talldin
Vendja voisi ndiden ajoneuvojen osalta todeta, ettei katsastussopimus ole voimassa, ja asettaa
omia vaatimuksiaan naiden ajoneuvojen liikkumiselle alueellaan. Téllaiset lisavaatimukset voi-
sivat haitata rajat ylittavaa liikenndintia ja yritystoimintaa.

Vaikutukset kotitalouksien asemaan

Normien voimaansaattamisella arvioidaan olevan positiivisia vaikutuksia kotitalouksille. Nor-
mien mukaisesti katsastuksessa tarkastettavat kohteet vaikuttavat kaasu-, sdhké- ja hybridiau-
tojen turvallisuuteen, ja voimaansaattaminen mahdollistaa helpommin kotitalouksien matkailun
Vendjalle.

K_oska voimagnsaattaminer] aiheu'gtaisi_ a_inoastaan véhaisia muutoksia méé_réaika_iskgtsastusten
sisdllossd, voimaansaattamisella ei arvioida olevan vaikutusta mydskaan esimerkiksi katsastus-
ten hintoihin.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Normien voimaansaattamisella olisi vahainen vaikutus Liikenne- ja viestintaviraston toimin-
taan, silla sen taytyisi toteuttaa tietojarjestelméapaivityksia. Tietojarjestelmiin tehtavat kirjasto-
muutokset veisivat arviolta 3-5 henkildtyovuotta. Liséksi Liikenne- ja viestintaviraston olisi
muutettava katsastusmaarayksiaan. Tasta aiheutuva itsendinen tydmaara ei kuitenkaan olisi
suuri, silla madrayksia ollaan muutoinkin muuttamassa kevaalla 2021.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja ymparistoon
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Normien voimaansaattamisella olisi myonteistd vaikutusta liikenneturvallisuuteen ja ymparis-
toon. Normeilla luotaisiin selke&t toimintalinjat kaasu-, séhko- ja hybridi- ajoneuvojen maaré-
aikaiskatsastuksille. Toimintalinjojen selkeyttdminen yhdenmukaistaisi ndiden ajoneuvojen
katsastusvaatimuksia ja asiakkaiden kohtelua katsastustoimipaikoilla.

Kaasu-, sahko- ja hybridiajoneuvojen mééraaikaiskatsastuksia koskevan erityissaantelyn kéayt-
téonotto tukisi myds vaihtoehtoisten kdyttdvoimien laajempaa hyddyntamista tulevaisuudessa.

5 Lausuntopalaute

Taydennetd&dn mydhemmin lausuntokierroksen jalkeen.

6 Sopimuksen maaraykset ja niiden suhde Suomen lainsaadantédn
6.1 Normin 1 muutokset
1. Soveltamisala

Normin 1 kohdan varsinaiseen sisaltoon ei ole tullut muita muutoksia, kuin viittaustekninen
muutos kohtaan 1.2.

Normin 1 kohdassa maéaritetd&n normin soveltamisala. Sen mukaan normin maaraykset liittyvat
sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetun mukaisesti ajoneuvojen ymparistdvaatimuksiin. Sopimuk-
sen soveltamisala koskee kansainvalista liikennettd. Kansainvalisessa liikenteessa kaytettavien
pyorilld varustettujen ajoneuvojen on taytettdva normissa maaritellyt vaatimukset. Sopimuspuo-
let voivat paattad normin mukaisten vaatimuksien soveltamisesta myds kotimaanliikenteessa
kaytettaviin ajoneuvoihin. Normin 1 maarédyksia sovelletaan Suomessa myds kotimaanliiken-
teeseen.

2. Maaritelmat

Normin 2 kohtaan siséltyvét normin kannalta olennaiset méaritelmat. Maaritelmaa 2.4 ”pyorilla
varustettu ajoneuvo” on muutettu normin muutoksen yhteydessa. Kohdan 2.4 mééritelmdén on
lisatty ajoneuvoluokat M1, N1, O3 ja O..

Liséksi muutoksen yhteydessa on tahan kohtaan toteutettu pienia teknisia muutoksia.

3. Katsastusjaksot
Normin 3 kohdassa maaratdéan katsastusten enimmaisvalista tiettyjen ajoneuvoluokkien osalta.

Normin muutoksen yhteydessa eri ajoneuvoluokkien katsastusaikavaleja on muutettu. Muutok-
sien taustalla on normin méaéardysten yhdenmukaistaminen katsastusdirektiivin kanssa.



Kohta kuuluu lainsd&ddénnon alaan. Kansallisesti vastaavista asioista on jatkossa tarkoitus sdataa
ajoneuvolaissa (HE 177/2020 vp). Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

4. Katsastus
Normin 4 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

Normin 4 kohdan mukaan normin maaréysten soveltamisalaan kuuluville ajoneuvoille on suo-
ritettava méaérdajoin toistettava katsastus normin liitteen mukaisesti. Todentamisen jalkeen kan-
sainvélisessa katsastustodistuksessa on vahvistettava ainakin timan normin liitteen méaraysten
noudattaminen.

Kohta kuuluu lainsaadannon alaan. Kansallisesti maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta saade-
t&an ajoneuvolain (1090/2002) 51 §:ssd. Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsd&dan-
toon.

5. Tarkastusvaatimukset

Normin 5 kohtaan on lisétty tarkastuskohteisiin kohta 5.2 ”ympéristohaitat” (environmental nui-
sances). Lisdksi kohtaa 5.4 on tdsmennetty ja sen mukaan tarkastuskohteisiin kuuluvat “muut
ymparistonsuojeluun liittyvét kohteet”.

Kohta ei kuulu lainsaadanndn alaan eika edellyta muutoksia kansalliseen lainsaadantoon. Vas-
taavat kansalliset madraykset sisaltyvét Liikenne- ja viestintaviraston maarayksiin.

6. Tarkastusmenetelméat

Normiin on lisatty kokonaan uusi kohta koskien tarkastusmenetelmia. Sen mukaan vahimmais-
vaatimuksena on normin liitteessa méaéritelty tarkastusmenetelma. Jos tarkastusmenetelmaksi
mainitaan silmamaéarainen tarkastus, timéa tarkoittaa, ettd kohteiden silmaméaaraisen tarkastelun
liséksi tarkastaja voi esimerkiksi kokeilla niitd késin ja arvioida niiden aiheuttamaa &anta.

Kohta ei kuulu lainsaadanndn alaan eika edellyta muutoksia kansalliseen lainsaadantoon. Vas-
taavat kansalliset maardykset sisaltyvét Liikenne- ja viestintaviraston maarayksiin.

7. Padasialliset hylkaamisperusteet ja puutteiden arviointi

Normiin on lisatty kokonaan uusi kohta, joka koskee padasiallisia hylkaamisperusteita ja puut-
teiden arviointia. Puutteet jaotellaan vahaisiin puutteisiin, merkittaviin puutteisiin ja vaarallisiin
puutteisiin. Kohdassa méaarataan myos siitd, mitk& puutteet aiheuttavat sen, ettei ajoneuvoa saa
kayttaa tieliikenteessa.

Kohta kuuluu lainsaadannon alaan. Vikojen ja puutteiden luokittelusta sdddetdan kansallisesti
ajoneuvolain 53 a §:ssd. Kohta ei edellyta muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.
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8. Nimet ja osoitteet

Normin 8 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

9. Siirtymamaaraykset

Normin 9 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

Liite: Tarkastuksen vahimmaisvaatimukset
Normin liitteeseen on tehty katsastusdirektiivia vastaavia muutoksia.

Normin liite 1 sisaltdd vahimmaisvaatimukset siitd, mitka laitteet tarkastuksessa on tarkastettava
ja milld menetelmalla laitteet on tarkastettava. Liitteessé esitetddn myds pééasiallisia hylké&éa-
misperusteita ja puutteiden arviointia koskevat suositukset.

Liite 1 ei kuulu lainsd&ddanndn alaan. Vastaavat vaatimukset sisaltyvat kansallisesti Liikenne- ja
viestintaviraston maarayksiin. Liikenne- ja viestintdviraston on muutettava maaraystaén siten,
ettd se kattaa my0s liitteen sisallon.

6.2 Normin 2 muutokset
1. Soveltamisala
Normin kohtaan 1 ei ole tehty muutoksia.

Normin 1 kohdassa méaéritetddn normin soveltamisala. Sen mukaan normin maaraykset liittyvét
sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetun mukaisesti ajoneuvojen turvallisuusvaatimuksiin. Sopimuk-
sen soveltamisala koskee kansainvalista liikennettd. Kansainvalisessa liikenteessa kaytettavien
pyorilla varustettujen ajoneuvojen on taytettdva normissa maaritellyt vaatimukset. Sopimuspuo-
let voivat paattad normin mukaisten vaatimuksien soveltamisesta myds kotimaanliikenteessa
kaytettaviin ajoneuvoihin. Normin 2 maarédyksia sovelletaan Suomessa myds kotimaanliiken-
teeseen.

2. Maaritelmat

Normin 2 kohtaan siséltyvét normin kannalta olennaiset méaritelmat. Maaritelmaa 2.4 ”pyorilla
varustettu ajoneuvo” on muutettu normin muutoksen yhteydessa. Kohdan 2.4 méé&ritelmaén on
lisatty ajoneuvoluokat M1, N1, O3 ja Oa. Lisdksi maaritelmaé 2.6. ”Vuoden 1958 Geneven sopi-
mus” on muutettu, koska tata kyseista sopimusta on muutettu vuonna 2017, joten normin maa-
ritelméaa on tullut paivittaa.



3. Katsastusjaksot
Normin 3 kohdassa méérataén katsastusten enimmaisvalista tiettyjen ajoneuvoluokkien osalta.

Normin muutoksen yhteydessé eri ajoneuvoluokkien katsastusaikavéleja on muutettu. Muutok-
sien taustalla on normin méérdysten yhdenmukaistaminen katsastusdirektiivin kanssa.

Kohta kuuluu lainsd&ddénnon alaan. Kansallisesti vastaavista asioista on jatkossa tarkoitus sdataa
ajoneuvolaissa (HE 177/2020 vp). Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

4. Katsastus

Normin 4 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

Normin 4 kohdan mukaan normin madraysten soveltamisalaan kuuluville ajoneuvoille on suo-
ritettava méérdajoin toistettava katsastus normin liitteen mukaisesti. Todentamisen jalkeen kan-
sainvélisessa katsastustodistuksessa on vahvistettava ainakin timan normin liitteen maaraysten
noudattaminen.

Kohta kuuluu lainsdadanndn alaan. Kansallisesti maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta saade-
t&én ajoneuvolain 51 8:ssé. Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

5. Tarkastusvaatimukset

Normin 5 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

6. Tarkastusmenetelméat

Normin 6 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

7. Padasialliset hylkadmisperusteet ja puutteiden arviointi

Normin kohtaan 7 on tehty vahaisia teknisid muutoksia. Kohta koskee pééaasiallisia hylkdamis-
perusteita ja puutteiden arviointia. Puutteet jaotellaan véahdisiin puutteisiin, merkittaviin puut-
teisiin ja vaarallisiin puutteisiin. Kohdassa maarataan myds siitd, mitka puutteet aiheuttavat sen,
ettei ajoneuvoa saa kayttéa tieliikenteessa.

Kohta kuuluu lainsaadannon alaan. Vikojen ja puutteiden luokittelusta sdadetaan kansallisesti
ajoneuvolain 53 a §:ssé. Kohta ei edellyta muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.



8. Nimet ja osoitteet

Normin 8 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

9. Siirtymamaaraykset

Normin 9 kohtaan ei ole tehty muutoksia.

Liite: Tarkastuksen vahimmaisvaatimukset

Normin liitteeseen on tehty katsastusdirektiivia vastaavia muutoksia.

Normin liite 1 sisaltdd vahimmaisvaatimukset siitd, mitka laitteet tarkastuksessa on tarkastettava
ja milla menetelmalld laitteet on tarkastettava. Liitteessd esitetddn myds pédéasiallisia hylkéaa-
misperusteita ja puutteiden arviointia koskevat suositukset.

Liite 1 ei kuulu lainsd&danndn alaan. Vastaavat vaatimukset sisaltyvat kansallisesti Liikenne- ja

viestintaviraston maarayksiin. Liikenne- ja viestintdviraston on muutettava maaraystéan siten,
ettd se kattaa myds liitteen sisallon.

6.3 Normi 3 muutoksineen

1. Soveltamisala

Normin 1 kohdassa mééritetdén normin soveltamisala. Sen mukaan normin maaraykset liittyvat
kansainvalisessa liikenteessa kéytettaviin paineistettua maakaasua (CNG), nestekaasua (LPG)
ja/tai nesteytettyd maakaasua (LNG) moottorin polttoaineena kdyttavien moottoriajoneuvojen
turvallisuusvaatimuksiin. Normin vaatimukset koskevat pydrilla varustettuja, kansainvalisessé
lilkenteessa kaytettavia ajoneuvoja, jos ne on varustettu LPG-, LNG- tai CNG-moottorilla.
Sopimuspuolet voivat soveltaa normin vaatimuksia myos kotimaanliikenteessa kaytettaviin ajo-
neuvoihin. Tarkoituksena olisi soveltaa normin 3 maarayksia muutoksineen kotimaanliikentee-
seen.

2. Maaritelmat

Normin 2 kohtaan sisaltyvdt normin kannalta olennaiset maaritelmat, joita ovat muun muassa
madraaikaiskatsastus ja pyorilla varustettu ajoneuvo.

3. Katsastusjaksot

Normin 3 kohdassa asetetaan eri ajoneuvoluokkien madraaikaiskatsastusten enimmaisaikava-
leja koskevat madraykset.
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Normin uusimmassa muutoksessa tdma kohta on muutettu vastaamaan katsastusdirektiivia.

Kohta kuuluu lainsd&ddénnon alaan. Kansallisesti vastaavista asioista on jatkossa tarkoitus sdataa
ajoneuvolaissa (HE 177/2020 vp). Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

4. Katsastus

Normin 4 kohdan mukaan normin maaraysten soveltamisalaan kuuluville ajoneuvoille on suo-
ritettava madraaikaiskatsastus normin liitteen 1 mukaisesti seka Wienin katsastussopimukseen
liitetyissa normeissa 1 ja 2 madritelty katsastus.

Kansainvélisella katsastustodistuksella vahvistetaan ainakin normin liitteen maaraysten noudat-
taminen.

Kohta_ kuuluu Ia_linséédénnbn alaan._ Kansallisesti mési_réaikaiskgtsastus_velvolIisuudesta saade-
tan ajoneuvolain 51 8:ssd. Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsd&adantoon.

5. Tarkastusvaatimukset

Normin 5 kohdan mukaan tarkastukseen on siséllytettava ainakin normin liitteessa luetellut koh-
teet, jos niitd on asennettu ajoneuvoon.

Kohta ei kuulu lainsaadannon alaan eika edellytda muutoksia kansalliseen lainsaddantoon. Jotta
vastaavat kansalliset vaatimukset siséltyisivét Liikenne- ja viestintaviraston maarayksiin, on
niitd muutettava vastaamaan kohdan vaatimuksia.

6. Tarkastusmenetelméat

Normin 6 kohdan mukaan vahimmaisvaatimuksena on normin liitteessa maaritelty tarkastus-
menetelma. Jos tarkastusmenetelmana on silmamaarainen tarkastus, kohteiden silmamaardisen
tarkastelun liséksi tarkastaja voi esimerkiksi kokeilla niita késin ja arvioida niiden aiheuttamaa
aanta.

Kohta ei kuulu lainsdadannon alaan eika edellytd muutoksia kansalliseen lainsdédantéon. Jotta

vastaavat kansalliset maardykset sisaltyisivat Liikenne- ja viestintdviraston maarayksiin, on
niitd muutettava vastaamaan kohdan vaatimuksia.

7. Paaasialliset hylkaamisperusteet ja puutteiden arviointi
Normin 7 kohdassa maaritelladn puutteiden arviointiperusteet. Puutteet jaotellaan vahaisiin

puutteisiin, merkittaviin puutteisiin ja vaarallisiin puutteisiin. Kohdassa maaratdan mydos siita,
mitk& puutteet aiheuttavat sen, ettei ajoneuvoa saa kayttaa tieliikenteessa.
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Kohta kuuluu lainsddadannon alaan. Vikojen ja puutteiden luokittelusta sdddetdan kansallisesti
ajoneuvolain 53 a §:ssé. Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

8. Nimet ja osoitteet
Normin 8 kohdan mukaan sopimusvaltioiden on ilmoitettava YK:n sihteeristolle perustiedot

hallintoviranomaisista, jotka vastaavat katsastustestien valvonnasta ja kansainvélisten katsas-
tustodistusten myontamisesta.

Liite 1: Tarkastusten vahimmaisvaatimukset

Normin liite 1 sisaltdd vahimmaisvaatimukset siitd, mitka laitteet tarkastuksessa on tarkastettava
ja milla menetelmalld laitteet on tarkastettava. Liitteessd esitetddn myds péaaasiallisia hylké&éa-
misperusteita ja puutteiden arviointia koskevat suositukset.

Liite 1 ei kuulu lainsd&ddanndn alaan. Vastaavat vaatimukset sisaltyvét kansallisesti Liikenne- ja

viestintaviraston maarayksiin. Liikenne- ja viestintdviraston on muutettava maaraystaén siten,
ettd se kattaa myos liitteen sisallon.

6.4 Normi 4 muutoksineen

1. Soveltamisala

Normin 1 kohdassa mééritetddn normin soveltamisala. Sen mukaan normin maaraykset liittyvat
kansainvalisessa liikenteessa kaytettaviin hybridi- ja sdhkdajoneuvojen turvallisuusvaatimuk-
siin. Normin vaatimukset koskevat sellaisia ajonevoja, jotka katsotaan sahké- tai hybridiajoneu-
VOiksi.

Sopimuspuolet voivat soveltaa normin vaatimuksia myds kotimaanliikenteessa kaytettaviin ajo-

neuvoihin. Tarkoituksena olisi soveltaa normin 4 maarayksia muutoksineen kotimaanliiken-
teessé.

2. Maaritelmat

Normin 2 kohtaan sisaltyvdt normin kannalta olennaiset maaritelmat, joita ovat muun muassa
madraaikaiskatsastus ja pyorilla varustettu ajoneuvo.

3. Katsastusjaksot

Normin 3 kohdassa asetetaan eri ajoneuvoluokkien madraaikaiskatsastusten enimmaisaikava-
leja koskevat madraykset.
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Normin uusimmassa muutoksessa tdma kohta on muutettu vastaamaan katsastusdirektiivia.

Kohta kuuluu lainsd&ddénnon alaan. Kansallisesti vastaavista asioista on jatkossa tarkoitus sdataa
ajoneuvolaissa (HE 177/2020 vp). Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

4. Katsastus

Normin 4 kohdan mukaan normin maaraysten soveltamisalaan kuuluville ajoneuvoille on suo-
ritettava madraaikaiskatsastus normin liitteen 1 mukaisesti sekd Wienin katsastussopimukseen
liitetyissd normeissa 1 ja 2 madritelty katsastus.

Kansainvaliselld katsastustodistuksella vahvistetaan ainakin normin liitteen maaraysten noudat-
taminen.

Kohta_ kuuluu Iqinséédénnb’n alaan._ Kansallisesti mééi_réaikaiskz_atsastus_velvolIisuudesta saade-
tan ajoneuvolain 51 8:ssd. Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsdadantoon.

5. Tarkastusvaatimukset

Normin 5 kohdan mukaan tarkastukseen on siséllytettava ainakin normin liitteessa luetellut koh-
teet, jos niitd on asennettu ajoneuvoon.

Kohta ei kuulu lainsadadannon alaan eika edellytda muutoksia kansalliseen lainsaadant6on. Jotta
vastaavat kansalliset vaatimukset siséltyisivét Liikenne- ja viestintaviraston maarayksiin, on
niitd muutettava vastaamaan kohdan vaatimuksia.

6. Tarkastusmenetelméat

Normin 6 kohdan mukaan vahimmaisvaatimuksena on normin liitteessa maaritelty tarkastus-
menetelma. Jos tarkastusmenetelmana on silmamaarainen tarkastus, kohteiden silmamaaraisen
tarkastelun liséksi tarkastaja voi esimerkiksi kokeilla niitd késin ja arvioida niiden aiheuttamaa
aanta.

Kohta ei kuulu lainsaadannon alaan eika edellytd muutoksia kansalliseen lainsdéddantoon. Jotta

vastaavat kansalliset maardykset sisaltyisivat Liikenne- ja viestintdviraston maéarayksiin, on
niitd muutettava vastaamaan kohdan vaatimuksia.

7. Paaasialliset hylkaamisperusteet ja puutteiden arviointi
Normin 7 kohdassa maéaritelladn puutteiden arviointiperusteet. Puutteet jaotellaan vahaisiin

puutteisiin, merkittaviin puutteisiin ja vaarallisiin puutteisiin. Kohdassa maaratdan myos siité,
mitk& puutteet aiheuttavat sen, ettei ajoneuvoa saa kayttaa tieliikenteessa.
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Kohta kuuluu lainsddadannon alaan. Vikojen ja puutteiden luokittelusta sdadetddn kansallisesti
ajoneuvolain 53 a §:ssé. Kohta ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

8. Nimet ja osoitteet

Normin 8 kohdan mukaan sopimusvaltioiden on ilmoitettava YK:n sihteeristolle perustiedot
hallintoviranomaisista, jotka vastaavat katsastustestien valvonnasta ja kansainvélisten katsas-
tustodistusten myontamisesta.

Liite 1; Tarkastusten vahimmaisvaatimukset

Normin liite 1 sisaltdd vahimmaisvaatimukset siitd, mitké laitteet tarkastuksessa on tarkastettava
ja milla menetelmalla laitteet on tarkastettava. Liitteessé esitetddn myds pééasiallisia hylké&a-
misperusteita ja puutteiden arviointia koskevat suositukset.

Liite 1 ei kuulu lainsd&ddanndn alaan. Vastaavat vaatimukset sisaltyvét kansallisesti Liikenne- ja
viestintaviraston maarayksiin. Liikenne- ja viestintdviraston on muutettava maaraystaén siten,
ettd se kattaa my0s liitteen sisallon.

7 Lakiehdotuksen sdaddskohtaiset perustelut

1 8. Pykalassa séadettaisiin, ettd Wienin katsastussopimus ja sopimuksen normien 1-4 lainsaa-
danndn alaan kuuluvat maardykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitou-
tunut. Normien 3 ja 4 ja normien 1-4 muutosten osalta on kyse lainsaaddannén alaan kuuluvien
maardysten voimaansaattamisesta. Normien maardysten kuulumista lainsaadannén alaan arvi-
oidaan jaksossa 6.

2 8. Edelld 1 8:ss& tarkoitetun jérjestelyn muiden mé&rdysten voimaansaattamisesta ja tdméan
lain voimaantulosta séadetdén valtioneuvoston asetuksella.

8 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd esitykseen sisaltyva laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella saddetta-
vana ajankohtana.

Normit ovat jo Suomen osalta voimassa, mutta ne hyvaksytaan ja voimaansaatetaan kansalli-
sesti nyt oikeustilan korjaamiseksi.

9 Ahvenanmaan maakuntapdivien suostumus
Wienin katsastussopimuksen muutosten voimaansaattaminen edellyttdd Ahvenanmaan suostu-

musta, koska tieliikenne kuuluu Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan
mukaan maakunnan lainsaadantdvaltaan. Sopimuksen ja siihen liitettyjen normien maaraykset
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kuuluvat kokonaisuudessaan Ahvenanmaan lainsaddantovaltaan. Niille tarvitaan siten Ahve-
nanmaan itsehallintolain 59 §:n 1 momentin mukainen Ahvenanmaan maakuntapdivien hyvak-
synta.

10 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kasittelyjarjestys
10.1 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus
Toimivallanjako Euroopan unionin ja jasenvaltion valilla

Wienin Kkatsastussopimuksen muutosten hyvédksymisen ja voimaansaattamisen kannalta on
olennaista arvioida sitd, milt4 osin katsastussaantely kuuluu EU:n ja jasenvaltioiden toimival-
taan. Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 4 artiklan 2 kohdan g alakohdan mu-
kaan liikenneasiat kuuluvat jaetun toimivallan piiriin EU:n ja jasenvaltioiden kesken. Jasenval-
tiot voivat kuitenkin kayttaa jaettua toimivaltaa ainoastaan siltd osin, kuin EU ei ole sitd kayt-

tanyt.

Wienin katsastussopimuksen lisdksi katsastusta séannelldén katsastusdirektiivisséd. EU on siten
kayttdnyt toimivaltaansa katsastusten osalta, ja jasenvaltiot eivét lahtokohtaisesti voi kayttaa
toimivaltaansa télta osin. Euroopan unionin tuomioistuimen luoman ERTA-doktriinin mukaan
jasenvaltiot eivat myoskaan esimerkiksi saa tehda kansainvalisid sitoumuksia, jos niilla on vai-
kutusta EU:ssa sovittuihin yhteisiin saantoihin.* Euroopan unionin tuomioistuimen oikeuskay-
tdnndn mukaan jasenvaltiot voivat kuitenkin sitoutua valtiosopimuksiin, jos sekd EU-saados
ettd valtiosopimus ovat molemmat luonteeltaan vahimmaissaantelya elka valtiosopimuksen
noudattamisella katsota olevan vaikutusta EU-saadoksen soveltamiseen.?

Wienin katsastussopimuksen ja katsastusdirektiivin sisalté ovat suurimmilta osin l&hes ident-
tistd. Molemmat instrumentit ovat kuitenkin nykyisessa muodossaan luonteeltaan vahimmais-
sdantelyd, joten Wienin katsastussopimuksen noudattamisella ei ole vaikutusta katsastusdirek-
tiivin soveltamiseen Suomessa. Nain ollen Suomella voidaan tulkita olevan toimivalta olla Wie-
nin katsastussopimuksen sopimuspuoli.

Lainsaadannon alaan kuuluvat maaraykset

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyvéksyy muun muassa sellaiset valtioso-
pimukset ja muut kansainvaliset velvoitteet, jotka siséltavéat lainsaddannon alaan kuuluvia maa-
rayksid. Eduskunnan perustuslakivaliokunnan tulkintakdytannén mukaan perustuslaissa tarkoi-
tettu eduskunnan hyvaksymistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta luonteeltaan lain alaan kuu-
luvat kansainvalisen velvoitteen maaraykset.

Perustuslakivaliokunta on katsonut, ettd kansainvalisen sopimuksen méaarays on luettava lain-
sdadannon alaan kuuluvaksi, jos maarays koskee jonkun perustuslaissa turvatun perusoikeuden
kayttamista tai rajoittamista, jos maardys muutoin koskee yksilon oikeuksien tai velvollisuuk-
sien perusteita, jos madrayksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan saddettava lailla

1 Ks. tuomio komissio v. neuvosto (ERTA), C-22/70.
2 Ks. esim. lausunto 1LO, 2/91, 18 ja 21 kohta; tuomio komissio v. neuvosto, C-114/12, 91 kohta.
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taikka jos maardyksen tarkoittamasta asiasta on olemassa lain s&annoksia tai siitd on Suomessa
vallitsevan késityksen mukaan sdddettava lailla. Kansainvélisen velvoitteen méérdys kuuluu
ndiden perusteiden mukaan lainsdddannén alaan riippumatta siita, onko maaréys ristiriidassa vai
sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sadanndksen kanssa (PeVL 11/2000 vp, PeVL 12/2000
vp ja PeVL 45/2000 vp).

Wienin katsastussopimuksen normien seuraavat kohdat kuuluvat lainsdddannon alaan, koska
niissé tarkoitetuista asioista on voimassa lain sdanndksid ajoneuvolain 51 ja 53 a §:ssé ja vas-
taavista asioista on jatkossa tarkoitus s&atéé ajoneuvolaissa (HE 177/2020 vp):

Normin 1 osalta kohdat 3. katsastusjaksot, 4. katsastus ja 7. padasialliset hylkdamisperusteet ja
puutteiden arviointi.

Normin 2 osalta kohdat 3. katsastusjaksot, 4. katsastus ja 7. padasialliset hylkaamisperusteet ja
puutteiden arviointi.

Normin 3 osalta kohdat 3. katsastusjaksot, 4. katsastus ja 7. padasialliset hylkaamisperusteet ja
puutteiden arviointi.

Normin 4 osalta kohdat 3. katsastusjaksot, 4. katsastus ja 7 paaasialliset hylkadmisperusteet ja
puutteiden arviointi.

10.2 Kasittelyjarjestys

Koska sopimus ei sisalla maarayksia, jotka koskisivat perustuslaki sen 94 8:n 2 momentissa tai
95 8:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla, sopimus voidaan hallituksen kasityksen mukaan hy-
véaksyéa aanten enemmistolla ja ehdotus sen voimaansaattamislaiksi tavallisen lain saatamisjar-
jestyksessa.

1. ponsi

Edelld olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetdén, ettd eduskunta hyvaksyisi
pyorilla varustettujen ajoneuvojen maaraajoin toistettavien katsastusten yhdenmukaisten ehto-
jen hyvéaksymisesta sekd ndiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustamisesta tehtyyn sopi-
mukseen liitetyt normit 3 ja 4 sekd normien 1-4 muutokset.

2. ponsi

Koska sopimus sisdltad maarayksid, jotka kuuluvat lainsdadannon alaan, annetaan samalla
eduskunnan hyvaksyttavaksi seuraava lakiehdotus:

Lakiehdotus

Laki
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pyorilla varustettujen ajoneuvojen maaraajoin toistettavien katsastusten yhdenmukaisten
ehtojen hyvaksymisesta sekd ndiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustamisesta tehtyyn
sopimukseen liitettyjen normien 3 ja 4 sekd normien 1-4 muutosten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdédetaan:
18

Pyorilla varustettujen ajoneuvojen méaérdajoin toistettavien katsastusten yhdenmukaisten eh-
tojen hyvéksymisestd sekd naiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustamisesta Wienissd 13
paivand marraskuuta 2001 tehtyyn sopimukseen (SopS 35/2001), sellaisena kuin se on muutet-
tuna 1 pdivana joulukuuta 2004 ja 4 péivana heinakuuta 2007, Genevessé 10 paivana kesakuuta
2019 liitettyjen normien 3 ja 4, liitettyyn 1 ja 2 normiin Genevessa 8 pdivana helmikuutakuuta
2018 tehtyjen muutosten seka liitettyyn 3 ja 4 normiin Genevessé 26 paivana syyskuuta 2020
tehtyjen muutosten lainsdddédnnon alaan kuuluvat maaraykset ovat lakina voimassa sellaisina
kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Sopimuksen muutosten muiden kuin lainsaadannon alaan kuuluvien maaraysten voimaansaat-
tamisesta s&adetéén valtioneuvoston asetuksella.

38
Taman lain voimaantulosta sdadetdaan valtioneuvoston asetuksella.

Helsingissé x.x.2021

Paaministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintaministeri Timo Harakka
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SOPIMUS PYORILLA VARUSTETTU-
JEN AJONEUVOJEN MAARAAJOIN
TOISTETTAVIEN KATSASTUSTEN YH-
DENMUKAISTEN EHTOJEN HYVAK-
SYMISESTA SEKA NAIDEN KATSAS-
TUSTEN VASTAVUOROISESTA TUN-
NUSTAMISESTA

Johdanto-osa
SOPIMUSPUOLET, jotka

OVAT TIETOISIA tieliikenteen kasvusta ja
sen aiheuttamista lisdéntyneisté vaaroista ja
haitoista, mika aiheuttaa kaikille sopimus-
puolille samanlaisia ja yht4 vakavia turvalli-
suus- ja ymparistdongelmia;

HALUAVAT yhdenmukaistaa Euroopan
tieliikennettd koskevia normeja sekéd varmis-
taa korkeamman turvallisuus- ja ympériston-
suojelutason;

HALUAVAT madritell4 tata tarkoitusta var-
ten pydrilla varustettujen ajoneuvojen maa-
raajoin toistettavia katsastuksia koskevat
riittdvat yhdenmukaiset ehdot, jotta néille
ajoneuvoille voidaan antaa katsastustodistus
niiden kotimaassa;

OTTAEN HUOMIOON, etta tiettyjen pyo-
rilla varustettujen ajoneuvojen maaraajoin
toistettavien katsastusten suorittamiseen tar-
vittava aika ja siitd aiheutuvat kustannukset
ovat tekijoita, jotka voivat vaikuttaa tielii-
kenteen harjoittajien valisiin kilpailuehtoi-
hin sopimuspuolten alueella; ja etta nykyiset
testausjarjestelmat vaihtelevat eri alueilla;

OTTAEN HUOMIOON, etta sen vuoksi on
vélttdméatonta yhdenmukaistaa mahdollisim-
man paljon testien toistamistiheytta ja pa-
kollisia testauskohteita;

Sopimusteksti

AGREEMENT CONCERNING THE
ADOPTION OF UNIFORM CONDI-
TIONS FOR PERIODICAL TECHNICAL
INSPECTIONS OF WHEELED VEHI-
CLES AND THE RECIPROCAL RECOG-
NITION OF SUCH INSPECTIONS

Preamble
The Contracting Parties,

Recognizing the growth of road traffic and
the resultant increase in danger and nuisance
which presents all Contracting Parties with
safety and environmental problems of a sim-
ilar nature and seriousness;

Desiring to achieve greater uniformity in the
rules adapted to the technical progress gov-
erning international road traffic and to en-
sure a high level of safety and protection of
the environment;

Desiring to define for this purpose uniform
conditions on Periodical Technical Inspec-
tions of wheeled vehicles that it will suffice
for these vehicles to fulfil in order to be cer-
tified in their countries;

Whereas the time needed to carry out such
Periodical Technical Inspections of certain
wheeled vehicles and the expense thereby
incurred are factors which can affect the
competitive conditions between road-
transport operators in the territories of the
Contracting Parties; whereas the present
systems of testing vary from one territory to
another;

Whereas it is therefore necessary to harmo-
nize as far as possible the frequency of tests
and the compulsory items to be tested;
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OTTAEN HUOMIOON, ettd tassa sopi-
muksessa tarkoitetun toimenpiteen sovelta-
mispaivamaarad vahvistettaessa olisi varat-
tava riittavasti aikaa kayttoon otettavien tai
laajennettavien testien tekemisen edellytté-
mien hallinnollisten ja teknisten jérjestelyi-
den toteuttamiselle;

OVAT SOPINEET seuraavaa:

1 artikla

Sopimuspuolet vahvistavat normit alueel-
laan rekisterdityjen pyorilla varustettujen
ajoneuvojen maaraajoin toistettavia katsas-
tuksia varten seka tunnustavat vastavuoroi-
sesti kyseisten normien mukaisesti suoritetut
katsastukset. Normit vahvistetaan kaikkien
sopimuspuolten muodostamassa hallinnolli-
sessa komiteassa 1 liitteessé olevien menet-
telytapasadntojen mukaisesti sekd seuraa-
vien kappaleiden ja artikloiden perusteella.

Téassa sopimuksessa

kasitteeseen "pyorilla varustetut ajoneuvot"
sisdltyvat kaikki moottoriajoneuvot ja niiden
peravaunut;

kasitteeseen "katsastus" siséltyy kaikkien
niiden laitteiden ja osien katsastus, joita
kaytetaan pyorilla varustetuissa ajoneu-
voissa ja joiden ominaisuudet vaikuttavat
liikenneturvallisuuteen, ymparistonsuoje-
luun ja energian saastoon;

kasitteeseen "pyorilla varustettujen ajoneu-
vojen méaéraajoin toistettavien katsastusten
normit" sisaltyvat maaraykset siitd yhtenai-
sesti sovellettavasta sdénnollisin maéraajoin
toistettavasta menettelystd, jolla sopimus-
puolen toimivaltaiset viranomaiset todista-
vat vaadittujen tarkistusten toteuttamisen
jalkeen, etta pyorilla varustettu ajoneuvo
vastaa annettujen normien vaatimuksia. To-
disteena tasta toimii katsastustodistus, jonka
malli annetaan tdman sopimuksen 2 liit-
teessé.

2 artikla

Whereas the fixing of the date of application
of the measure referred to in this Agreement
should allow time for the administrative and
technical arrangements required for carrying
out the tests to be set up or extended in
SCcope;

Have agreed as follows:

Article 1

The Contracting Parties shall establish Rules
for periodical technical inspections of
wheeled vehicles registered in their territory
and shall reciprocally recognize the inspec-
tions carried out in accordance with those
Rules. The Rules shall be established
through an Administrative Committee made
up of all the Contracting Parties in conform-
ity with the Rules of Procedure set out in
Appendix 1 and on the basis of the follow-
ing paragraphs and articles.

For the purposes of this Agreement,

The term "wheeled vehicles" shall include
any motor vehicles and their trailers;

The term "technical inspection” shall in-
clude the periodical uniform inspection of
any equipment and parts which are used on
wheeled vehicles and whose characteristics
have a bearing on road safety, protection of
the environment and energy saving;

The term "rules for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles" shall include
provisions for the proof of the periodical ad-
ministrative uniform procedure by which the
competent authorities of a Contracting Party
declare, after the required verifications have
been carried out, that the wheeled vehicle
conforms to the requirements of the given
Rules. As proof shall serve a technical in-
spection certificate the model of which is re-
produced in Appendix 2 to this Agreement.

Article 2
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1. Kun normi on vahvistettu 1 liitteesséa
maaratyn menettelyn mukaisesti, hallinnolli-
nen komitea toimittaa sen Yhdistyneiden
Kansakuntien paasihteerille, josta jaljem-
pana kdytetddn nimitysta “paasihteeri”. Paa-
sihteeri antaa sen jélkeen ilmoituksen tésté
normista sopimuspuolille mahdollisimman
pian.

Normi katsotaan hyvaksytyksi, jollei yli kol-
masosa sopimuspuolista ole kuuden kuukau-
den kuluessa siitd péivéstg, jolloin paésih-
teeri toimitti ilmoituksen, ilmoittanut p&aa-
sihteerille vastustavansa normia.

Normista on kaytava ilmi:

(a) mita pyorilla varustettujen ajoneuvojen
luokkia se koskee seka katsastuksen toista-
mistiheys;

(b) tarkastettavat laitteet ja/tai osat;

(c) testimenetelmat, joilla kaikki suoritus-
vaatimukset todennetaan;

(d) katsastustodistuksen myontamisehdot;

(e) paivamaaréa(t), jolloin normi tulee voi-
maan.

Normiin voidaan tarvittaessa siséllyttaa viit-
tauksia toimivaltaisten viranomaisten val-
tuuttamiin katsastuspaikkoihin, joissa py6-
rilla varustettujen ajoneuvojen katsastukset
voidaan suorittaa.

2. Kun normi on hyvaksytty, paasihteeri il-
moittaa siitd mahdollisimman pian kaikille
sopimuspuolille, mainiten ne sopimuspuolet,
jotka ovat vastustaneet normia ja joiden
osalta normi ei tule voimaan.

1. A Rule, after having been established in
accordance with the procedure indicated in
Appendix 1, shall be communicated by the
Administrative Committee to the Secretary-
General of the United Nations, hereinafter
called "Secretary-General”. As soon as pos-
sible thereafter the Secretary-General shall
give notification of this Rule to the Con-
tracting Parties.

The Rule will be considered as adopted un-
less, within a period of six months from its
notification by the Secretary-General, more
than one-third of the Contracting Parties at
the time of notification have informed the
Secretary-General of their disagreement
with the Rule.

The Rule shall cover the following:

(a) The categories of wheeled vehicles con-
cerned and the frequency of its inspection;

(b) The equipment and/or parts to be in-
spected;

(c) Test methods, and equipment by which
any performance requirements are to be
demonstrated,;

(d) Conditions for granting inspection certif-
icate;

(e) The date(s) on which the Rule enters into
force.

The Rule may, if needed, include references
to the test centres authorised by the compe-
tent authorities where the inspections of
wheeled vehicles may be carried out.

2. When a Rule has been adopted the Secre-
tary-General shall so notify as soon as possi-
ble all the Contracting Parties, specifying
which Contracting Parties have objected and
in respect of which the Rule shall not enter
into force.
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3. Hyvéksytty normi tulee voimaan siin il-
moitettuna paivané(paivind) tahan sopimuk-
seen liitettynd normina, joka koskee kaikkia
niitd sopimuspuolia, jotka eivat ole ilmoitta-
neet vastustavansa normia.

4. Jokainen uusi sopimuspuoli voi liittymis-
kirjaansa tallettaessaan selittad, etteivat tie-
tyt tai mitk&én tdhén sopimukseen liitetyt
normit ole sen osalta sitovia. Jos tdmén ar-
tiklan 1, 2 ja 3 kappaleessa méaérattyd, nor-
miluonnosta koskevaa menettelya sovelle-
taan silla hetkelld, paésihteeri antaa normi-
luonnoksen uudelle sopimuspuolelle tie-
doksi, ja luonnos tulee voimaan uutta sopi-
muspuolta koskevana normina ainoastaan
tdman artiklan 3 kohdassa maaritellyin eh-
doin siten ett4d madrdaika lasketaan siitd péi
Vast4, jona luonnos on annettu tiedoksi ky-
seiselle sopimuspuolelle. Paasihteeri myds
ilmoittaa kaikille sopimuspuolille téllaisen
voimaantulon pdivamadrén. Paasihteeri an-
taa myos tiedoksi kaikki normien sovelta-
matta jattdmisté koskevat selitykset, joita so-
pimuspuolet voivat tehda téssa kappaleessa
maaratyin ehdoin.

5. Jokainen normia soveltava sopimuspuoli
voi milloin tahansa ilmoittaa paasihteerille
yhden vuoden irtisanomisajalla, ettd sen hal-
lintoelimet aikovat lopettaa sen soveltami-
sen. Paasihteeri antaa téllaiset ilmoitukset
tiedoksi muille sopimuspuolille.

6. Jokainen sopimuspuoli, joka ei sovella jo-
takin tiettyd normia, voi milloin tahansa il-
moittaa padasihteerille aikovansa vastaisuu-
dessa soveltaa sitd, ja kyseinen normi tulee
voimaan asianomaisen sopimuspuolen
osalta kuudentenakymmenentend péivana
tdman ilmoituksen antamisesta. Paésihteeri
ilmoittaa kaikille sopimuspuolille jokaisesta
normin voimaantulosta uuden sopimuspuo-
len osalta, mika on tapahtunut taméan kappa-
leen maardysten mukaisesti.

7. Sopimuspuolista, joiden osalta jokin
normi on voimassa, kdytetaan jaljempéana ni-
mitystd "normia soveltavat sopimuspuolet".

3. The adopted Rule shall enter into force on
the date(s) specified therein as a Rule an-
nexed to this Agreement for all Contracting
Parties which did not notify their disagree-
ment.

4. Any new Contracting Party may, when
depositing its instrument of accession, de-
clare that it is not bound by certain Rules
then annexed to this Agreement or that it is
not bound by any of them. If, at that time,
the procedure laid down in paragraphs 1, 2
and 3 of this Article is in progress for a draft
rule, the Secretary-General shall communi-
cate such draft rule to the new Contracting
Party and the draft shall enter into force as a
Rule for the new Contracting Party only on
the conditions specified in paragraph 3 of
this Article, the time allowed being counted
from the date of the communication of the
draft to that Party. The Secretary-General
shall notify all the Contracting Parties of the
date of such entry into force. He shall also
communicate to them all declarations con-
cerning the non-application of certain Rules
that any Contracting Party may make in ac-
cordance with the terms of this paragraph.

5. Any Contracting Party applying a Rule
may at any time notify the Secretary-Gen-
eral, subject to one year's notice, that its ad-
ministration intends to cease applying it.
Such notification shall be communicated by
the Secretary-General to the other Contract-
ing Parties.

6. Any Contracting Party not applying a
Rule may at any time notify the Secretary-
General that it intends henceforth to apply it,
and the Rule will then enter into force for
this Party on the sixtieth day after this notifi-
cation. The Secretary-General shall notify
all the Contracting Parties of every entry
into force of a Rule for a new Contracting
Party effected in accordance with the terms
of this paragraph.

7. The Contracting Parties for which a Rule
is in force shall hereinafter be referred to as
"the Contracting Parties applying a Rule."
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8. Normit, jotka on liitetty t&4h&n sopimuk-
seen lisdyksing, ovat sen erottamaton osa.

3 artikla

Téahan sopimukseen liitettyja normeja voi-
daan muuttaa seuraavan menettelyn mukai-
sesti:

1. Hallintokomitea vahvistaa normien muu-
tokset 1 ja 2 artiklassa madratylla tavalla
seka 1 liitteessd maaratyn menettelyn mu-
kaisesti. Hallintokomitea toimittaa normi-
muutoksen padsihteerille muutoksen vahvis-
tamisen jalkeen. Taman jalkeen péa&sihteeri
ilmoittaa muutoksesta mahdollisimman pian
normia soveltaville sopimuspuolille.

2. Normin muutos katsotaan hyvaksytyksi,
ellei yli kolmasosa sopimuspuolista, jotka
soveltavat normia ilmoituksen antamisen
ajankohtana, ole kuuden kuukauden kulu-
essa siitd paivastd, jona paasihteeri on il-
moittanut asiasta, selittanyt paasihteerille
vastustavansa muutosta. Ellei paésihteeri ole
tdmén ajanjakson kuluttua saanut vastustusta
koskevia selityksid yli kolmasosalta kyseista
normia soveltavista sopimuspuolista, paésih-
teeri julistaa mahdollisimman pian kyseisen
muutoksen hyvaksytyksi ja niitd normeja so-
veltavia sopimuspuolia sitovaksi, jotka eivat
ole selittdneet vastustavansa sitd. Kun normi
on muutettu ja vahintaan viidesosa muutta-
matonta normia soveltavista sopimuspuo-
lista mydhemmin ilmoittaa haluavansa jat-
kaa muuttamattoman normin soveltamista,
muuttamaton normi katsotaan muutetun nor-
min vaihtoehdoksi ja siséllytetaan muodolli-
sesti sellaisenaan kyseiseen normiin, ja sité
sovelletaan siitd paivasta lahtien, jona muu-
tos on hyvaksytty tai se on tullut voimaan.
Téassa tapauksessa normia soveltavien sopi-
muspuolten velvoitteet ovat samat kuin 1
kappaleessa on méaératty.

8. The Rules annexed to this Agreement as
Addenda to this Agreement shall form an in-
tegral part thereof.

Article 3

The Rules annexed to this Agreement may
be amended in accordance with the follow-
ing procedure:

1. Amendments to Rules shall be established
by the Administrative Committee as de-
scribed in Articles 1 and 2 and in accord-
ance with the procedure indicated in Appen-
dix 1. An amendment to the Rule, after hav-
ing been established, shall be communicated
by the Administrative Committee to the Sec-
retary-General. As soon as possible thereaf-
ter the Secretary-General shall give notifica-
tion of this amendment to the Contracting
Parties applying the Rule.

2. An amendment to a Rule will be consid-
ered to be adopted unless, within a period of
six months from its notification by the Sec-
retary-General, more than one-third of the
Contracting Parties applying the Rule at the
time of notification have informed the Sec-
retary-General of their disagreement with
the amendment. If, after this period, the
Secretary-General has not received declara-
tions of disagreement of more than one-third
of the Contracting Parties applying the Rule,
the Secretary-General shall as soon as possi-
ble declare the amendment as adopted and
binding upon those Contracting Parties ap-
plying the Rule who did not declare them-
selves opposed to it. When a Rule is
amended and at least one-fifth of the Con-
tracting Parties applying the unamended
Rule subsequently declare that they wish to
continue to apply the unamended Rule, the
unamended Rule will be regarded as an al-
ternative to the amended Rule and will be
incorporated formally as such into the Rule
with effect from the date of adoption of the
amendment or its entry into force. In this
case the obligations of the Contracting Par-
ties applying the Rule shall be the same as
set out in paragraph 1.
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3. Jos uusi sopimuspuoli liittyy tdhén sopi-
mukseen padsihteerin normimuutosta koske-
van ilmoituksen ja sen voimaantulon vali-
send aikana, kyseinen normi tulee voimaan
tdmén sopimuspuolen osalta vasta kahden
kuukauden kuluttua siitd, kun se on muodol-
lisesti hyvéksynyt muutoksen, tai kahden
kuukauden kuluttua siitd, kun kuusi kuu-
kautta on kulunut pa&sihteerin talle sopi-
muspuolelle tekemé&st4, ehdotettua muutosta
koskevasta tiedonannosta.

4 artikla

1. Euroopan talouskomission jasenmaat ja
komissioon sen tyojarjestyksen 8 kappaleen
mukaisesti konsultatiivisiksi jaseniksi hy-
vaksytyt maat, ja Euroopan talouskomission
jasenmaiden perustamat alueelliset taloudel-
lisen yhdentymisen jérjestét, joille ndiden
jasenvaltiot ovat siirtdneet toimivaltaa timén
sopimuksen soveltamisalaan kuuluvissa asi-
oissa, mukaan lukien valtuuden tehda jasen-
valtioita sitovia p&étoksia, voivat tulla tmén
sopimuksen sopimuspuoliksi.

2 artiklan 1 kappaleessa ja 3 artiklan 2 kap-
paleessa tarkoitetun aanten lukumaarén
ma&raamisté varten alueellisten taloudelli-
sen yhdentymisen jérjestdjen aanimaara on
sama kuin niiden Euroopan talouskomission
jasenina olevien jasenvaltioiden lukumaara.

2. Tiettyihin Euroopan talouskomission toi-
miin sen tyojarjestyksen 11 kappaleen mu-
kaisesti mahdollisesti osallistuvat Yhdisty-
neiden Kansakuntien jasenind olevat maat ja
téllaisten maiden muodostamat alueelliset
taloudellisen yhdentymisen jarjestot, joille
naiden jasenvaltiot ovat siirtdneet toimival-
taa tdman sopimuksen soveltamisalaan kuu-
luvissa asioissa, mukaan lukien valtuuden
tehda jasenvaltioita sitovia paatoksia, voivat
tulla taman sopimuksen sopimuspuoliksi.

2 artiklan 1 kappaleessa ja 3 artiklan 2 kap-
paleessa tarkoitetun aanten lukumaarén
maéraamisté varten alueellisten taloudelli-
sen yhdentymisen jarjestdjen aanimaara on

3. Should a new Contracting Party accede to
this Agreement between the time of the noti-
fication of the amendment to a Rule by the
Secretary-General and its entry into force,
the Rule in question shall not enter into
force for that Contracting Party until two
months after it has formally accepted the
amendment or two months after the lapse of
a period of six months since the communi-
cation to that Party by the Secretary-General
of the proposed amendment.

Article 4

1. Countries members of the Economic
Commission for Europe, countries admitted
to the Commission in a consultative capacity
in accordance with paragraph 8 of the Com-
mission's Terms of Reference, and regional
economic integration organizations set up
by countries members of the Economic
Commission for Europe to which their
Member States have transferred powers in
the fields covered by this Agreement, in-
cluding the power to make binding decisions
on their Member States, may become Con-
tracting Parties to this Agreement.

For the determination of the number of
votes referred to in Article 2, paragraph 1
and in Article 3, paragraph 2, regional eco-
nomic integration organizations vote with
the number of votes of their Member States
being members of the Economic Commis-
sion for Europe.

2. Countries Members of the United Nations
as may participate in certain activities of the
Economic Commission for Europe in ac-
cordance with Paragraph 11 of the Commis-
sion's Terms of Reference and regional eco-
nomic integration organizations of such
countries to which their Member States have
transferred powers in the fields covered by
this Agreement including power to make
binding decisions on their Member States
may become Contracting Parties to this
Agreement.

For the determination of the number of
votes referred to in Article 2, paragraph 1
and in Article 3, paragraph 2, regional eco-
nomic integration organizations vote with
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sama kuin niiden Yhdistyneiden Kansakun-
tien jasenind olevien jasenvaltioiden luku-
maara.

3. Taman artiklan 1 ja 2 kappaleessa tarkoi-
tetut maat voivat tulla timan sopimuksen so-
pimuspuoliksi:

(a) allekirjoittamalla sen ilman ratifioimis-
varaumia;

(b) allekirjoittamalla sen ratifioimisva-
raumin, ja sen jalkeen ratifioimalla sen;

(c) liittymalla siihen.

4. Ratifiointi tai liittyminen tapahtuu tallet-
tamalla sitd koskeva asiakirja Yhdistyneiden
Kansakuntien paasihteerin huostaan.

5. Sopimus on avoinna allekirjoittamista
varten 13 pdivasta marraskuuta 1997 alkaen
30 paivaan kesakuuta 1998 saakka. Tdméan
jalkeen se on avoinna liittymista varten.

5 artikla

1. Tama sopimus tulee voimaan kuudente-

nakymmenentena paivana siitd, kun viisi 4

artiklan 1 kappaleessa tarkoitetuista maista
on allekirjoittanut sen ilman ratifioimisva-

raumaa tai on tallettanut ratifioimis- tai liit-
tymiskirjansa.

2. Kunkin sellaisen maan osalta, joka ratifioi
sopimuksen tai liittyy siihen sen voimaantu-
lon jalkeen, tdméa sopimus tulee voimaan
kuudentenakymmenentend péivéana siité,
kun kyseinen maa on tallettanut ratifioimis-
tai liittymiskirjansa.

6 artikla

1. Sopimuspuoli voi irtisanoa tdméan sopi-
muksen ilmoittamalla siitd Yhdistyneiden
Kansakuntien paasihteerille.

2. Irtisanominen tulee voimaan kahdentoista
kuukauden kuluttua siita paivastd, jona paa-
sihteeri on vastaanottanut ilmoituksen.

7 artikla _ o
1. Jokainen maa voi allekirjoittagssaan ta-
man sopimuksen ilman ratifioimisvaraumaa

the number of votes of their Member States
being Members of the United Nations.

3. Countries under paragraphs 1 and 2 of
this Article may become Contracting Parties
to the Agreement:

(2) by signing it without reservation to a rat-
ification;

(b) by ratifying it after signing it subject to
ratification;

(c) by acceding to it.

4. Ratification or accession shall be effected
by the deposit of an instrument with the Sec-
retary-General of the United Nations.

5. The Agreement shall be open for signa-
ture from 12 November 1997 until 30 June
1998 inclusive. Thereafter, it shall be open
for accession.

Article 5

1. This Agreement shall come into force on
the sixtieth day after five of the countries re-
ferred to in paragraph 1 of Article 4 thereof
have signed it without reservation of ratifi-
cation or have deposited their instruments of
ratification or accession.

2. For any country ratifying or acceding to
the Agreement after its entry into force this
Agreement shall enter into force on the six-
tieth day after the said country has deposited
its instrument of ratification or accession.

Article 6

1. Any Contracting Party may denounce this
Agreement by so notifying the Secretary-
General of the United Nations.

2. Denunciation shall take effect twelve
months after the date of receipt by the Sec-
retary-General of such notification.

Article 7
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tai tallettaessaan ratifioimis- tai liittymiskir-
jansa tai milloin tahansa sen jalkeen selittad
Yhdistyneiden Kansakuntien padsihteerille
osoitetulla ilmoituksella, ett4 tat4 sopimusta
sovelletaan kaikkiin tai joihinkin niista alu-
eista, joiden kansainvalisistd suhteista maa
on vastuussa. Sopimusta aletaan soveltaa il-
moituksessa mainittuun alueeseen tai aluei-
siin kuudentenakymmenentend péivana siité,
kun péasihteeri on vastaanottanut ilmoituk-
sen tai, ellei sopimus ole vield voimassa ky-
seisend pdivana, sen voimaan tulosta lahtien.

2. Jokainen maa, joka on antanut tdmén ar-
tiklan 1 kappaleen mukaisen selityksen t&-
man sopimuksen soveltamisesta alueeseen,
jonka kansainvalisista suhteista se on vas-
tuussa, voi irtisanoa sopimuksen erikseen té-
man alueen osalta 6 artiklan maaraysten mu-
kaisesti.

8 artikla

1. Kahden tai useamman sopimuspuolen vé-
liset riidat, jotka koskevat tamén sopimuk-
sen tulkintaa tai soveltamista, tulee mahdol-
lisuuksien mukaan ratkaista niiden valisin
neuvotteluin.

2. Jokainen riita, jota ei onnistuta ratkaise-
maan neuvottelemalla, saatetaan ratkaista-
vaksi valimiesmenettelyyn minké tahansa
riidan osapuolena olevan sopimuspuolen
pyynnosta, ja se annetaan tallin yhden tai
useamman riidan osapuolten yhteisesté sopi-
muksesta valitun valimiehen ratkaistavaksi.
Jos riidan osapuolena olevat sopimuspuolet
eivat ole padsseet sopimukseen vélimiehen
tai valimiesten valinnasta kolmen kuukau-
den kuluessa pdivastd, jona véalimiesmenet-
telyéd koskeva pyynt6 on esitetty, voi miké
tahansa ndista sopimuspuolista pyytaa Yh-
distyneiden Kansakuntien paasihteeria ni-
mittamaan yhden valimiehen, jonka ratkais-
tavaksi riita saatetaan.

3. Taman artiklan 2 kappaleen mukaisesti
nimitetyn valimiehen tai valimiesten paatos
sitoo riidan osapuolina olevia sopimuspuo-
lia.

1. Any country may, at the time of signing
this Agreement without reservation of ratifi-
cation or of depositing its instrument of rati-
fication or accession or at any time thereaf-
ter, declare by notification addressed to the
Secretary-General of the United Nations that
this Agreement shall extend to all or any of
the territories for the international relations
of which it is responsible. The Agreement
shall extend to the territory or territories
named in the notification as from the sixti-
eth day after its receipt by the Secretary-
General or, if on that day the Agreement has
not yet entered into force, as from its entry
into force.

2. Any country which has made a declara-
tion in accordance with paragraph 1 of this
Article extending this Agreement to any ter-
ritory for whose international relations it is
responsible may denounce the Agreement
separately in respect of that territory, in ac-
cordance with the provisions of Article 6.

Article 8

1. Any dispute between two or more Con-
tracting Parties concerning the interpretation
or application of this Agreement shall, so far
as possible, be settled by negotiation be-
tween them.

2. Any dispute which is not settled by nego-
tiation shall be submitted to arbitration if
any one of the Contracting Parties in dispute
so requests and shall be referred accordingly
to one or more arbitrators selected by agree-
ment between the Parties in dispute. If
within three months from the date of the re-
quest for arbitration the Parties in dispute
are unable to agree on the selection of an ar-
bitrator or arbitrators, any of those Parties
may request the Secretary-General of the
United Nations to nominate a single arbitra-
tor to whom the dispute shall be referred for
decision.

3. The decision of the arbitrator or arbitra-
tors appointed in accordance with paragraph
2 of this Article shall be binding on the Con-
tracting Parties in dispute.
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Artikla 9

1. Kukin sopimuspuoli voi allekirjoittaes-
saan tdman sopimuksen, ratifioidessaan sen
tai liittyessadn siihen selittaa, ettei se katso
sopimuksen 8 artiklan sitovan itsedén. 8 ar-
tikla ei sido muita sopimuspuolia suhteessa
sellaiseen sopimuspuoleen, joka on tehnyt
téllaisen varauman.

2. Sopimuspuoli, joka on tehnyt tdmén artik-
lan 1 kappaleen méardysten mukaisen va-
rauman, voi milloin tahansa peruuttaa sen
Yhdistyneiden Kansakuntien paasihteerille
osoitetulla ilmoituksella.

3. Mitddn muita varaumia tdhan sopimuk-
seen tai sen liitteend oleviin saantoihin ei
sallita; jokainen sopimuspuoli voi kuitenkin
2 artiklan maaraysten mukaisesti selittaa,
ettei se aio soveltaa tiettyja saantoja tai ettei
se aio soveltaa mit&an niista.

Artikla 10

Itse sopimuksen ja sen liitteiden tekstid voi-
daan muuttaa seuraavan menettelyn mukai-
sesti:

1. Sopimuspuoli voi ehdottaa yhté tai use-
ampaa muutosta tdhén sopimukseen ja sen
liitteisiin. Jokaiseen sopimukseen ja sen liit-
teisiin endotetun muutoksen teksti toimite-
taan péasihteerille, joka toimittaa sen kai-
kille sopimuspuolille ja ilmoittaa siita kai-
kille muille 4 artiklan 1 kappaleessa maini-
tuille maille.

2. Jokainen tdman artiklan 1 kappaleen mu-
kaisesti toimitettu muutosehdotus katsotaan
hyvaksytyksi, jollei mik&d&n sopimuspuoli
vastusta sitd kuuden kuukauden kuluttua
siitd paivastd, jona paasihteeri on toimittanut
muutosehdotuksen.

3. Paasihteeri ilmoittaa mahdollisimman
pian kaikille sopimuspuolille, onko muutos-
ehdotusta vastustettu. Jos muutosehdotusta
on vastustettu, muutosehdotusta ei katsota
hyvaksytyksi eiké silla ole minkdénlaista

Article 9

1. Each Contracting Party may, at the time
of signing, ratifying or acceding to this
Agreement, declare that it does not consider
itself bound by Avrticle 8 of the Agreement.
Other Contracting Parties shall not be bound
by Article 8 in respect of any Contracting
Party which has entered such a reservation.

2. Any Contracting Party having entered a
reservation as provided for in paragraph 1 of
this Article may at any time withdraw such
reservation by notifying the Secretary-Gen-
eral of the United Nations.

3. No other reservation to this Agreement or
to the Rules annexed thereto shall be permit-
ted; but any Contracting Party may, in ac-
cordance with the terms of Article 1, declare
that it does not propose to apply certain of
the Rules or that it does not propose to apply
any of them.

Article 10

The text of the Agreement itself and of its
Appendices may be amended in accordance
with the following procedure:

1. Any Contracting Party may propose one
or more amendments to this Agreement and
its Appendices. The text of any proposed
amendment to the Agreement and its Ap-
pendices shall be transmitted to the Secre-
tary-General, who shall transmit it to all
Contracting Parties and inform all other
countries referred to in paragraph 1 of Arti-
cle 4 thereof.

2. Any proposed amendment circulated in
accordance with paragraph 1 of this Article
shall be deemed to be accepted if no Con-
tracting Party expresses an objection within
a period of six months following the date of
circulation of the proposed amendment by
the Secretary-General.

3. The Secretary-General shall, as soon as
possible, notify all Contracting Parties
whether an objection to the proposed
amendment has been expressed. If an objec-
tion to the proposed amendment has been
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vaikutusta. Ellei muutosta ole vastustettu, se
tulee voimaan kaikkien sopimuspuolten
osalta kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun
tdmén artiklan 2 kappaleessa tarkoitettu
kuuden kuukauden ajanjakso on péattynyt.

11 artikla

Taman sopimuksen 2, 3 ja 5 artiklassa méaa-
rattyjen ilmoitusten lisdksi Yhdistyneiden
Kansakuntien péé&sihteeri ilmoittaa sopimus-
puolille:

(@) 4 artiklan mukaisista allekirjoituksista,
ratifioinneista ja liittymisist;

(b) taman sopimuksen 5 artiklan mukaisista
voimaantulopdivisté;

(c) 6 artiklan mukaisista irtisanomisista;

(d) 7 artiklan mukaisesti vastaanotetuista il-
moituksista;

(e) 9 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti vas-
taanotetuista selityksista ja ilmoituksista;

(f) kaikista 3 artiklan 1 ja 2 kappaleen mu-
kaisista muutosten voimaantuloista;

(0) kaikista 10 artiklan 3 kappaleen mukai-
sista muutosten voimaantuloista.

12 artikla

Sopimuspuolen nimeamét elimet ja laitokset
voivat suorittaa maardajoin toistettavia kat-
sastuksia taman sopimuksen mukaisesti toi-
sen sopimuspuolen puolesta edellyttaen, etta
seké se sopimuspuoli, jossa ajoneuvo on re-
Kisterdity ettd se sopimuspuoli, jossa ajo-
neuvo katsastetaan, tastd sopivat. Todistuk-
sessa, joka on annettu 12 artiklan mukai-
sesti, on selkedsti mainittava kyseisten sopi-
muspuolten sopineen asiasta.

13 artikla

expressed, the amendment shall be deemed
not to have been accepted, and shall be of no
effect whatever. If no such objection has
been expressed, the amendment shall enter
into force for all Contracting Parties three
months after the expiry of the period of six
months referred to in paragraph 2 of this Ar-
ticle.

Article 11

In addition to the notification provided for
in Articles 2, 3 and 5 of this Agreement, the
Secretary-General of the United Nations
shall notify the Contracting Parties of:

(a) signatures, ramifications and accessions
in accordance with Article 4;

(b) the dates of entry into force of this
Agreement in accordance with Article 5;

(c) denunciations in accordance with Article

(d) notifications received in accordance with
Article 7;

(e) declarations and notifications received in
accordance with paragraphs 1 and 2 of Arti-
cle9;

(f) the entry into force of any amendment in
accordance with paragraphs 1 and 2 of Arti-
cle 3;

(9) the entry into force of any amendment in
accordance with paragraph 3 of Article 10.

Article 12

Bodies or establishments designated by a
Contracting Party may carry out periodical
technical inspections in accordance with this
Agreement on behalf of another Contracting
Party provided both the Contracting Party
where the vehicle is registered and the Con-
tracting Party where the inspections are to
take place are in agreement. The certificate
delivered in application of Article 12 must
clearly make reference to the agreement be-
tween the concerned Contracting Parties.

Article 13
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30 kesakuuta 1998 jalkeen tdman sopimuk-
sen alkuperdiskappale talletetaan Yhdisty-
neiden Kansakuntien péésihteerin huostaan,
joka l&hettad sen oikeaksi todistetut jéljen-
nokset kaikille 4 artiklan 1 ja 2 kappaleessa
mainituille maille.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
sithen asianmukaisesti valtuutettuina, ovat
allekirjoittaneet tdman sopimuksen.

TEHTY Wienissé 13 pdivand marraskuuta
1997 yhtend englannin-, ranskan- ja vena-
jankielisend kappaleena, jonka kaikki tekstit
ovat yhtd todistusvoimaisia.

LIITE1

HALLINTOKOMITEAN KOKOONPANO
JA MENETTELYTAPASAANNOT

1 artikla

Kaikki tdman sopimuksen sopimuspuolet tu-
lee olla edustettuina hallintokomitean jéase-
nistossé.

2 artikla

Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan ta-
louskomission paasihteeri jarjestaa komitean
sihteeristopalvelut.

3 artikla
Komitea valitsee joka vuosi ensimmaisessé
istunnossaan puheenjohtajan ja varapuheen-
johtajan.

4 artikla

Yhdistyneiden Kansakuntien péaésihteeri
kutsuu komitean koolle Euroopan talousko-
mission alaisuudessa aina kun uuden normin
tai normimuutoksen vahvistaminen on tar-
peen.

5 artikla

Ehdotetuista uusista normeista &anestetaan.
Jokaisella sopimuspuolena olevalla maalla
on yksi aani. Paatdsvaltaisuuteen tarvitaan
vahintaan puolet sopimuspuolista. Paatos-

After 30 June 1998 the original of this
Agreement shall be deposited with the Sec-
retary-General of the United Nations, who
shall transmit certified true copies to each of
the countries mentioned in paragraphs 1 and
2 of Article 4 thereof.

In witness whereof, the undersigned, being
duly authorized thereto, have signed this
Agreement.

Done at Vienna on 13 November 1997 ina
single copy in the English, French and Rus-
sian languages, each text being equally au-
thentic.

APPENDIX 1

COMPOSITION AND RULES OF PRO-
CEDURE OF THE ADMINISTRATIVE
COMMITTEE

Article 1

The members of the Administrative Com-
mittee shall be composed of all the Con-
tracting Parties to the Agreement.

Article 2

The Executive Secretary of the United Na-
tions Economic Commission for Europe
shall provide the Committee with secretariat
services.

Article 3
The Committee shall, at its first session each
year, elect a Chair and Vice-Chair.

Article 4

The Secretary-General of the United Na-
tions shall convene the Committee under the
auspices of the Economic Commission for
Europe whenever a new Rule or an amend-
ment to a Rule is required to be established.

Article 5

Proposed new Rules shall be put to the vote.
Each country, Contracting Party to the
Agreement shall have one vote. A quorum
consisting of not less than half of the Con-
tracting Parties is required for the purposes
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valtaisuuteen tarvittavaa lukumaérad méaari-
teltdessa sopimuspuolina olevat alueelliset
taloudellisen yhdentymisen jarjestot &&nes-
tavat edustamiensa jasenvaltioiden &&nimaa-
rélla. Alueellisen taloudellisen yhdentymi-
sen jarjeston edustaja voi &&nestéé jarjeston
muodostavien taysivaltaisten valtioiden puo-
lesta. Uudet normiehdotukset voidaan vah-
vistaa l&sndolevien ja &&nestavien sopimus-
puolten kahden kolmasosan aanten enem-
mistolla.

6 artikla

Ehdotetuista normimuutoksista danestetaan.
Jokaisella sopimuspuolena olevalla maalla
on yksi &ani. Paatosvaltaisuuteen tarvitaan
véhintddn puolet normia soveltavista sopi-
muspuolista. Padtosvaltaisuuteen tarvittavaa
lukumaarééd madriteltdessa sopimuspuolina
olevat alueelliset taloudellisen yhdentymi-
sen jarjestot ddnestdvat edustamiensa jasen-
valtioiden aanimaaralla. Alueellisen talou-
dellisen yhdentymisen jérjestén edustaja voi
aanestaa niiden jarjeston muodostavien tay-
sivaltaisten valtioiden puolesta, jotka sovel-
tavat normia. Uudet muutosehdotukset voi-
daan vahvistaa lasndolevien ja &anestavien
sopimuspuolten kahden kolmasosan danten
enemmistolla.

LITE 2

KANSAINVALINEN KATSASTUSTO-
DISTUS

1. Hyvaksytyt katsastustoimipisteet ovat
vastuussa katsastuksen suorittamisesta, so-
vellettavien vuoden 1997 Wienin sopimuk-
seen liitettyjen normien mukaisten katsas-
tusvaatimusten tayttamisen hyvaksymisesta
sekd seuraavan katsastuksen viimeisimman
sallitun ajankohdan merkitsemisesta riville
numero 12.5 kansainvéliseen katsastustodis-
tukseen, jonka malli annetaan jaljempéna;

2. Kansainvélisen katsastustodistuksen tulee
sisdltaa jaljempana esitetyt tiedot. Todistus
voi olla kokoa A6 (148x105 mm) oleva
vihko, jossa on vihred kansi ja valkoiset si-
sésivut tai vihred tai valkoinen kokoa A4

of taking decisions. For the determination
of the quorum regional economic integration
organizations, being Contracting Parties to
the Agreement, vote with the number of
votes of their Member States. The repre-
sentative of a regional economic integration
organization may deliver the votes of its
constituent sovereign countries. New Draft
Rules shall be established by a two-thirds
majority of those present and voting.

Article 6

Proposed amendments to Rules shall be put
to the vote. Each country, Contracting Party
to the Agreement applying the Rule shall
have one vote. A quorum of not less than
half of the Contracting Parties applying the
Rule is required for the purposes of taking
decisions. For the determination of the
quorum, regional economic integration or-
ganizations, being Contracting Parties to the
Agreement, vote with the number of votes
of their Member States. The representative
of a regional economic integration organiza-
tion may deliver the votes of those of its
constituent sovereign countries which apply
the Regulation. Draft Amendments to Rules
shall be established by a two-thirds majority
of those present and voting.

APPENDIX 2

INTERNATIONAL TECHNICAL IN-
SPECTION CERTIFICATE

1. Authorised Testing Centres are responsi-
ble for conducting the inspection tests,
granting the confirmation of compliance
with the inspection requirements of the rele-
vant Rule(s) annexed to the 1997 Vienna
Agreement, and specifying the latest date of
next inspection to be indicated in line No.
12.5 of the International Technical Inspec-
tion Certificate, the model of which is repro-
duced hereafter;

2. The International Technical Inspection
Certificate shall contain the information in-
dicated hereafter. It may be a booklet in for-
mat A6 (148x105 mm), with a green cover
and white inside pages, or a sheet of green
or white paper of format A4 (210x197)
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(210x197 mm) oleva paperiarkki, joka on
taitettu kokoon A6 siten, ettd se osa, joka si-
sélta valtion kansallisuustunnuksen tai Yh-
distyneiden Kansakuntien tunnuksen, muo-
dostaa taitetun todistuksen kannen.

3. Todistuksen asiakohdat ja niiden sisélto
tulee olla kirjoitettu todistuksen myontéavan
sopimusvaltion kansallisella kielell& ja sama
numerointi tulee sdilyttaa.

4. Vaihtoehtoisesti voidaan kéyttéa sopi-
musvaltioissa kéytettdvid méaraajoin toistet-
tavien katsastusten todistuksia. Naiden malli
tulee toimittaa Yhdistyneiden Kansakuntien
paasihteerille, jotta ne voidaan antaa tie-
doksi sopimuspuolille.

5. Késin, kirjoituskoneella tai tietokoneella
tehtyjen merkintdjen, joita kansainvaliseen
katsastustodistukseen saavat tehdéa vain sii-
hen toimivaltaiset viranomaiset, tulee olla
latinalaisin Kirjaimin.

[Kansainvélisen katsastustodistuksen siséalto
on jatetty tasta pois.]

NORMI 1

1. Soveltamisala

1.1. Pydrilla varustettujen ajoneuvojen maa-
raajoin toistettavien katsastusten yhdenmu-
kaisten ehtojen hyvéksymista sekd nédiden
katsastusten vastavuoroista tunnustamista
koskevan sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetut
tarkastettavat kohteet liittyvéat ymparistdvaa-
timuksiin;

1.2. 2.4 kohdassa méariteltyjen pyorilla va-
rustettujen, kansainvalisessa liikenteessa
kaytettavien ajoneuvojen on taytettava jal-
jempana maaritellyt vaatimukset;

1.3. Sopimuspuolet voivat paattaa edella
olevan 1.2 kohdan mukaisen vaatimuksen
soveltamisesta myds kotimaanliikenteessé
kaytettaviin ajoneuvoihin.

2. Madritelmat

Té&ssd normissa

2.1. ”Sopimus” tarkoittaa vuoden 1997 Wie-
nin sopimusta pyorilla varustettujen ajoneu-
vojen maaraajoin toistettavien katsastusten

folded to format A6 in such a way that the
section containing the distinguishing sign of
the state or of the United Nations forms the
top of the folded Certificate.

3. Items of the certificate and their content
shall be printed in the national language of
the issuing Contracting Party by maintaining
the numbering.

4. The periodical technical inspection re-
ports, which are in use in the countries of
the Contracting Parties to the Agreement,
may be used as an alternative. A sample of
them shall be transmitted to the Secretary-
General of the United Nations for infor-
mation to the Contracting Parties.

5. Handwritten, typed or computer gener-
ated entries on the International Technical
Inspection Certificate to be made exclu-
sively by the competent authorities, shall be
in Latin characters.

[Kansainvalisen katsastustodistuksen sisélto
on jatetty tasta pois.]

RULE NO. 1

1.Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections,
the items to be inspected are related to envi-
ronmental requirements;

1.2. Wheeled vehicles defined in paragraph
2.4 and used in international transport shall
satisfy the requirements set out below;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2.
above also to vehicles used in domestic
transport.

2. Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the Adoption of Uni-
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yhdenmukaisten ehtojen hyvéksymisestéa
seka ndiden katsastusten vastavuoroisesta
tunnustamisesta;

2.2. ”Kansainvélinen katsastustodistus” tar-
koittaa todistusta sopimuksen 1 artiklan ja 2
liitteen mééaraysten mukaisista pyorilla va-
rustettujen ajoneuvojen maérdajoin toistetta-
vista katsastuksista;

2.3. ”Méaardaajoin toistettava katsastus” tar-
koittaa yhtendisesti sovellettavaa saannolli-
sin madréajoin toistettavaa hallinnollista me-
nettelyd, jossa katsastustestien suorittami-
sesta vastaavat katsastuskeskukset tarkista-
vat, ettd katsastettavaksi toimitettu pyorilla
varustettu ajoneuvo vastaa tdiman normin
vaatimuksia;

2.4. ”Pyorilla varustettu ajoneuvo” tarkoit-
taa kansainvalisessa liikenteessa kéaytettavia
luokkiin M1, Mz, M3, N1, N2 ja N3 kuuluvia
moottoriajoneuvoja ja luokkiin Oz ja O4
kuuluvia perdvaunuja;

2.5. ”’Todentaminen” tarkoittaa sellaista to-
distetta taman normin liitteessd méaaritelty-
jen vaatimusten noudattamisesta, joka on
saatu testien ja tarkastusten avulla kayttaen
olemassa olevia menetelmid ja laitteita seka
purkamatta tai irrottamatta mitdén ajoneu-
VOon 0saa;

2.6. ”Vuoden 1958 Geneven sopimus” tar-
koittaa Genevessa 20 pdivana maaliskuuta
1958 tehtyé ja 14 pdivana syyskuuta 2017
muutettua sopimusta pyorilla varustettuihin
ajoneuvoihin ja niihin asennettaviin tai
niissé kaytettaviin varusteisiin ja osiin so-
vellettavien Yhdistyneiden kansakuntien yh-
denmukaisten teknisten vaatimusten hyvak-
symisesta seka ndiden Yhdistyneiden kansa-
kuntien vaatimusten mukaisesti annettujen
hyvaksymisien vastavuoroista tunnustamista
koskevista ehdoista;

2.7.7Saantod” tarkoittaa vuoden 1958 Gene-
ven sopimukseen liitettyd saantoa.

3. Katsastusjaksot

form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate™ means a certificate about the pe-
riodical technical inspections of wheeled ve-
hicles in compliance with the provisions of
Article 1 and Appendix 2 of the Agreement;
2.3. "Periodical Technical Inspection”
means a periodical uniform procedure by
which the authorized technical Inspection
Centres responsible for conducting the in-
spection tests verify that the wheeled vehicle
submitted complies with the requirements of
this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Mz, Ms, N1, N2 and
N3, and trailers of categories Oz and Ox
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the

annex to this Rule through tests and checks

carried out using techniques and equipment
currently available, and without dismantling
or removing any part of the vehicle;

2.6. "1958 Geneva Agreement” means the
Agreement Concerning the Adoption of
Harmonized Technical United Nations Reg-
ulations for Wheeled Vehicles, Equipment
and Parts which can be Fitted and/or be
Used on Wheeled Vehicles and the Condi-
tions for Reciprocal Recognition of Approv-
als Granted on the Basis of these United Na-
tions Regulations, done at Geneva on 20
March 1958 and amended as of 14 Septem-
ber 2017;

2.7. "Regulation” means a UN Regulation
annexed to the 1958 Geneva Agreement.

3. Periodicity of technical inspections

Katsastusten enim-
maisvali

Ajoneuvoluokat

Vehicle Categories | Maximum Inspec-

tion Intervals

Henkilokuljetuk- Neljan vuoden ku-

seen kaytettavat luttua ensimmaisen
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moottoriajoneuvot:
M3, lukuun otta-
matta takseja ja
ambulansseja

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: N1

rekisterdinnin kéyt-
téonotosta ja tAmén
jalkeen joka toinen
VUuosi

HenkilOkuljetuk-
seen kaytettavat
moottoriajoneuvot:
takseina tai ambu-
lansseina kaytetta-
vét luokkaan M;
kuuluvat ajoneuvot

Vuoden kuluttua
ensimmaisen rekis-
terginnin kayttoon-
otosta ja taman jal-
keen joka vuosi.

Passenger-carrying
motor vehicles: My,
except taxis and
ambulances

Goods vehicles: N

Four years after the
first entry into ser-
vice of the first reg-
istration and every
two years thereafter

Passenger-carrying
motor vehicles: M1
used as taxi or am-
bulances, M- and
M3

One year after the
first entry into ser-
vice of the first reg-
istration and annu-
ally thereafter.

ja luokkiin M; ja
M3 kuuluvat ajo-
neuvot

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: N ja N3

Perévaunut: Os ja
Oq4

4. Katsastukset

Néiden mééraysten soveltamisalaan kuulu-
ville ajoneuvoille on suoritettava maaraajoin
toistettava katsastus tdman normin liitteen
mukaisesti.

Todentamisen jalkeen kansainvalisessa kat-
sastustodistuksessa on vahvistettava ainakin
tdméan normin liitteen maardysten noudatta-
minen.

5. Tarkastusvaatimukset
Tarkastuksen on katettava seuraavat;
5.1. Ajoneuvon tunnistetiedot;

5.2. Ympéristohaitat;

5.3. Melupaastdt

5.4. Muut ymparistonsuojeluun liittyvét
kohteet

6. Tarkastusmenetelméat
Vahimmaisvaatimuksena on tdman normin
liitteessd madritelty tarkastusmenetelma. Jos
tarkastusmenetelmaksi mainitaan silmamaa-
rainen tarkastus, tdma tarkoittaa, etta kohtei-
den silmamaaréaisen tarkastelun liséksi tar-
kastaja voi kokeilla niita késin, arvioida nii-
den aiheuttamaa aanta jne.

Goods vehicles: N2
and N3

Trailers: Oz and O4

4. Technical inspections

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex to this Rule
hereafter.

Following verification, the compliance with
at least the provisions of the annex to this
Rule shall be confirmed by the International
Technical Inspection Certificate.

5. Inspection requirements

The inspection shall cover:

5.1. The identification of the vehicle;

5.2. Environmental nuisances;

5.3. Noise emissions

5.4. Other items related to the protection of
the environment

6. Methods of inspections

The method of inspection set out in the an-
nex to this Rule shall be the minimum re-
quirement. Where a method of inspection is
given as visual, it means that in addition to
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7. Padasialliset hylkddmisperusteet ja
puutteiden arviointi

Taman normin liitteessa esitetddn myods paa-
asiallisia hylkaamisperusteita ja puutteiden
arviointia koskevat suositukset. Puutteiden
kolme arviointiperustetta maéritellaén seu-
raavasti.

7.1. ”Vahaiset puutteet” (MiD) ovat teknisid
puutteita, jotka eivat merkittavasti vaikuta
ajoneuvon turvallisuuteen, ja muita vahaisia
vaatimuksenvastaisuuksia. Ajoneuvoa ei tar-
vitse tarkastaa uudelleen, koska voidaan
kohtuudella olettaa, ettd havaitut puutteet
korjataan viipymatta.

7.2. ”Merkittavat puutteet” (MaD) ovat
puutteita, jotka voivat vaikuttaa ajoneuvon
turvallisuuteen ja/tai aiheuttaa vaaraa muille
tienkayttdjille, sekd muita merkittavampia
vaatimustenvastaisuuksia. Ajoneuvon kéyt-
tdminen tieliikenteessd ilman havaittujen
puutteiden korjaamista ei ole sallittua, mutta
ajoneuvo voidaan kuitenkin viela ajaa kor-
jaamolle ja taman jalkeen erikseen méaéritel-
tyyn paikkaan, jossa korjaukset tarkistetaan.
7.3. ”Vaaralliset puutteet” (DD) ovat puut-
teita, jotka suoraan ja vélittdmasti vaaranta-
vat litkenneturvallisuuden siten, ettei ajo-
neuvoa tulisi misséén tapauksessa kayttaa
tieliikenteessa.

7.4. Ajoneuvo, jossa on useampaan kuin yh-
teen puuteryhméén kuuluvia puutteita, tulisi
luokitella vakavimman puutteen mukaan.
Ajoneuvo, jossa on useita samaan ryhmaan
kuuluvia puutteita, voidaan luokitella seu-
raavaksi vakavampaan ryhmaan, jos puuttei-
den yhteisvaikutus tekee ajoneuvosta vaaral-
lisemman.

8. Nimet ja osoitteet

Tata normia soveltavien sopimuksen sopi-
musvaltioiden on ilmoitettava Yhdistynei-
den kansakuntien sihteeristolle perustiedot
hallintoviranomaisista, jotka vastaavat kat-
sastustestien valvonnasta.

9. Siirtymamaaraykset

9.1. T4ta normia soveltavien sopimuspuol-
ten on 24 kuukauden kuluttua taman muu-
toksen voimaantulosta myonnettava kan-
sainvalisia katsastustodistuksia vain, jos ajo-

looking at the items, the inspector can also
handle them, evaluate noise, etc.

7. Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

The main reasons for rejection and the as-
sessment of defects are given in the annex to
this Rule. The three criteria for assessment
of defects are defined as follows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it may still be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the subsequent
more serious group if their combined effect
makes the vehicle more dangerous.

8. Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on Administrative Authorities responsible
for supervising the inspection tests.

9. Transitional provisions
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neuvo vastaa timan normin vaatimuksia sel-
laisina kuin ne ovat muutettuina muutok-
sella 2.

9.2. Taméan normin edellisen muutoksen
mukaisesti myonnetyt kansainvaliset katsas-
tustodistukset ovat voimassa niiden viimei-
seen voimassaolopaivéén saakka.

NORMI 2

1. Soveltamisala

1.1. Pydrilla varustettujen ajoneuvojen méaa-
réajoin toistettavien katsastusten yhdenmu-
kaisten ehtojen hyvaksymisté sekd ndiden
katsastusten vastavuoroista tunnustamista
koskevan sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetut
tarkastettavat kohteet liittyvat turvallisuus-
vaatimuksiin;

1.2. 2.4 kohdassa méariteltyjen pyorilla va-
rustettujen, kansainvalisessa liikenteesséa
kaytettavien ajoneuvojen on taytettava jal-
jempand madritellyt vaatimukset;

1.3. Sopimuspuolet voivat paattaa edella
olevan 1.2 kohdan mukaisen vaatimuksen
soveltamisesta myds kotimaanliikenteessé
kaytettaviin ajoneuvoihin.

2. Maaritelmat

T&ssd normissa

2.1. ”Sopimus” tarkoittaa vuoden 1997 Wie-
nin sopimusta pyorilla varustettujen ajoneu-
vojen maaraajoin toistettavien katsastusten
yhdenmukaisten ehtojen hyvéksymisesté
sekd ndiden katsastusten vastavuoroisesta
tunnustamisesta;

2.2. ”’Kansainvalinen katsastustodistus” tar-
koittaa todistusta valmistuksen jalkeisesta
ensimmaisesta rekisterdinnista ja sopimuk-
sen 1 artiklan ja 2 liitteen maaraysten mu-
kaisista pyorilla varustettujen ajoneuvojen
madraajoin toistettavista katsastuksista
(katso edelld 2.1 kohta);

2.3. ’Maaréaajoin toistettava katsastus™ tar-
koittaa yhtendisesti sovellettavaa saannolli-
sin maaraajoin toistettavaa hallinnollista me-
nettelyd, jossa katsastustestien suorittami-
sesta vastaavat katsastuskeskukset todistavat
vaadittujen tarkistusten toteuttamisen jal-
keen, ettéd katsastettavaksi toimitettu pyorilla
varustettu ajoneuvo vastaa tdman normin
vaatimuksia;

9.1. As from 24 months after the date of en-
try into force of this Revision, Contracting
Parties applying this Rule shall grant the In-
ternational Technical Inspection Certificates
only if the vehicle meets the requirements of
this Rule as amended by the Revision 2.

9.2. The International Technical Inspection
Certificates issued according to previous re-
vision of this Rule will be valid until the ex-
piry date indicated therein.

RULE NO. 2

1. Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections,
the items to be inspected are related to
safety requirements;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transport
shall satisfy the requirements set out below;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2.
above also to vehicles used in domestic
transport.

2. Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement” means the 1997 Vienna
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate™ means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection”
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
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2.4. ”Py0rilla varustettu ajoneuvo” tarkoit-
taa kansainvalisessa liikenteessa kéaytettavia
luokkiin Ml, Mz, M3, Nl, N> ja N3 kuuluvia
moottoriajoneuvoja ja luokkiin Oz ja O4
kuuluvia perdvaunuja;

2.5. ”’Todentaminen” tarkoittaa sellaista to-
distetta tdman normin liitteesséd méaaritelty-
jen vaatimusten noudattamisesta, joka on
saatu testien ja tarkastusten avulla kayttaen
olemassa olevia menetelmid ja laitteita ja
kayttdmatta tyokaluja ajoneuvon minké&én
osan purkamiseen tai irrottamiseen;

2.6. ”Vuoden 1958 Geneven sopimus” tar-
koittaa Genevessa 20 pdivana maaliskuuta
1958 tehtyé ja 14 pdivana syyskuuta 2017
muutettua sopimusta pyorilla varustettuihin
ajoneuvoihin ja niihin asennettaviin tai
niissa kaytettaviin varusteisiin ja osiin so-
vellettavien Yhdistyneiden kansakuntien yh-
denmukaisten teknisten vaatimusten hyvak-
symisestd sekd ndiden Yhdistyneiden kansa-
kuntien vaatimusten mukaisesti annettujen
hyvéksymisien vastavuoroista tunnustamista
koskevista ehdoista;

2.7.7Saanto” tarkoittaa vuoden 1958 Gene-
ven sopimukseen liitettyd sdantoa.

2.8. ”Epaasianmukainen korjaus tai muu-
tos” tarkoittaa korjausta tai muutosta, joka
heikent&é ajoneuvon liikenneturvallisuutta.

3. Katsastusjaksot

Ajoneuvoluokat

Katsastusten enim-
maisvali

Henkilokuljetuk-
seen kaytettavat

M3, lukuun otta-
matta takseja ja
ambulansseja

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: Np

moottoriajoneuvot:

Neljan vuoden ku-

luttua ensimmaisen
rekisterdinnin kayt-
toonotosta ja tdmén
jalkeen joka toinen
VUOSi

Henkilokuljetuk-
seen kaytettavat

takseina tai ambu-
lansseina kaytetta-
vat luokkaan M;

moottoriajoneuvot:

Vuoden kuluttua
ensimmaisen rekis-
teréinnin kayttoon-
otosta ja taman jal-
keen joka vuosi

ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M2, M3, N1, N2 and N3
and trailers of categories Oz and O4 used in
international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6. "1958 Geneva Agreement” means the
Agreement Concerning the Adoption of
Harmonized Technical United Nations Reg-
ulations for Wheeled Vehicles, Equipment
and Parts which can be Fitted and/or be
Used on Wheeled Vehicles and the Condi-
tions for Reciprocal Recognition of Approv-
als Granted on the Basis of these United Na-
tions Regulations, done at Geneva on 20
March 1958 and amended as of 14 Septem-
ber 2017;

2.7. "Regulation” means a UN Regulation
annexed to the 1958 Geneva Agreement.
2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.

3. Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories | Maximum Inspec-

tion Intervals

Passenger-carrying
motor vehicles: My,
except taxis and
ambulances

Four years after the
first entry into ser-
vice of the first reg-
istration and every
two years thereafter

Goods vehicles: Ny
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kuuluvat ajoneuvot
ja luokkiin M ja
M3 kuuluvat ajo-
neuvot

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: N ja N3

Perévaunut: Os ja
Oq

Passenger-carrying
motor vehicles: M1
used as taxi or am-
bulances, M- and

One year after the
first entry into ser-
vice of the first reg-
istration and annu-

4. Katsastus

Né&iden mééraysten soveltamisalaan kuulu-
ville ajoneuvoille on suoritettava maaraajoin
toistettava katsastus jaljempana olevan liit-
teen mukaisesti.

Todentamisen jalkeen kansainvalisessé kat-
sastustodistuksessa on vahvistettava ainakin
tdmaén liitteen maaraysten noudattaminen.

5. Tarkastusvaatimukset

Tarkastuksen on katettava ainakin jaljem-
péané luetellut kohteet, jos ne liittyvat toi-
meenpanovaltiossa testattavan ajoneuvon
pakollisiin varusteisiin.

5.1. Ajoneuvon tunnistetiedot;

5.2. Jarrulaitteisto;

5.3. Ohjaus;

5.4. Nakyvyys;

5.5. Valaistuslaitteet ja sahkojarjestelman
osat;

5.6. Akselit, pyorat, renkaat, jousitus

5.7. Runko ja kori varusteineen;

5.8. Muut varusteet;

5.9. Kaupalliseen henkil6liikenteeseen kéy-
tettdvien ajoneuvojen lisatarkastukset

6. Tarkastusmenetelmat
Vahimmaisvaatimuksena on liitteessa maa-
ritelty tarkastusmenetelma. Jos tarkastusme-
netelméksi mainitaan silméamaarainen tar-
kastus, tamé tarkoittaa, ettd kohteiden silma-
madréaisen tarkastelun lisaksi tarkastaja voi
kokeilla niita késin, arvioida niiden aiheutta-
maa &anté jne.

7. Paaasialliset hylkaamisperusteet ja
puutteiden arviointi

M3 ally thereafter

Goods vehicles: N2
and N3

Trailers: Oz and O4

4. Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
shall undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex hereafter.
Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

5. Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided that these are related
to the obligatory equipment of the vehicle
being tested in the implementing State con-
cerned.

5.1. Identification of the vehicle;

5.2. Braking equipment;

5.3. Steering;

5.4. Visibility;

5.5. Lighting equipment and parts of electric
system;

5.6. Axles, wheels, tyres, suspension;

5.7. Chassis and chassis attachments;

5.8. Other equipment;

5.9. Additional inspections of vehicles for
the commercial carriage of passengers.

6. Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.
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7.1. Liitteess | esitetadn kunkin testattavan
kohteen osalta véhimmaisluettelo mahdolli-
sista puutteista ja niiden vakavuudesta.

7.2. Ajoneuvojen maérdaikaistestauksessa
I6ydettavat puutteet luokitellaan yhteen seu-
raavista rymista:

(a) ”Vahaiset puutteet”, jotka eivat merkitta-
vasti vaikuta ajoneuvon turvallisuuteen tai
ympéristoon, ja muut véhaiset vaatimuksen-
vastaisuudet;

(b) ”Merkittavat puutteet”, jotka voivat vai-
kuttaa ajoneuvon turvallisuuteen tai ympa-
ristoon tai aiheuttaa vaaraa muille tienkayt-
té&jille, tai muut merkittdvammat vaatimus-
tenvastaisuudet.

(c) ”Vaaralliset puutteet”, jotka suoraan ja
valittémasti vaarantavat liikenneturvallisuu-
den tai vaikuttavat ymparistoon siten, ettd
jasenvaltio tai sen toimivaltaiset viranomai-
set voivat Kieltd ajoneuvon kéayton yleisilla
teilla.

7.3. Ajoneuvo, jossa on useampaan kuin yh-
teen edelld 7.2. kohdassa tarkoitettuun puu-
teryhméén kuuluvia puutteita, on luokitel-
tava vakavampaa puutetta vastaavaan ryh-
maan. Ajoneuvo, jossa on useita puutteita |
liitteen 2 kohdassa tarkoitetun testin sovelta-
misalan samalla tarkastusalueella, voidaan
luokitella seuraavaksi vakavampaan puute-
ryhmaan, jos ndiden puutteiden yhteisvaiku-
tuksesta voidaan osoittaa aiheutuvan suu-
rempaa vaaraa liikenneturvallisuudelle.

8. Nimet ja osoitteet

Tata normia soveltavien sopimuksen sopi-
musvaltioiden on ilmoitettava Yhdistynei-
den kansakuntien sihteeristolle perustiedot
hallintoviranomaisista, jotka vastaavat kat-
sastustestien valvonnasta ja kansainvélisten
katsastustodistusten mydntdmisesta.

9. Siirtymamaaraykset

9.1. Tata normia soveltavien sopimuspuol-
ten on 24 kuukauden kuluttua taman muu-
toksen voimaantulosta myonnettava kan-
sainvalisia katsastustodistuksia vain, jos ajo-
neuvo vastaa tdméan normin vaatimuksia sel-
laisina kuin ne ovat muutettuina muutok-
sella 1.

7. Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

7.1. For each item to be tested, Annex | pro-
vides a minimum list of possible deficien-
cies and their level of severity.

7.2. Deficiencies that are found during peri-
odic testing of vehicles shall be categorised
in one of the following groups:

(@) "Minor deficiencies" having no signifi-
cant effect on the safety of the vehicle or
impact on the environment, and other minor
non-compliances;

(b) "Major deficiencies" that may prejudice
the safety of the vehicle or have an impact
on the environment or put other road users
at risk, or other more significant non-com-
pliances;

(c) "Dangerous deficiencies", constituting a
direct and immediate risk to road safety or
having an impact on the environment which
justifies that, a Member State or its compe-
tent authorities may prohibit the use of the
vehicle on public roads.

7.3. A vehicle having deficiencies falling
into more than one of the deficiency groups
referred to in paragraph 7.2. above shall be
classified in the group corresponding to the
more serious deficiency. A vehicle showing
several deficiencies within the same inspec-
tion area as identified in the scope of the test
referred to in paragraph 2 of Annex I, may
be classified in the next most serious defi-
ciency group if it can be demonstrated that
the combined effect of those deficiencies re-
sults in a higher risk to road safety.

8. Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on Administrative Authorities responsible
for supervising the inspection tests and issu-
ing the International Technical Inspection
Certificates.

9. Transitional provisions

9.1. As from 24 months after the date of en-
try into force of this Revision, Contracting
Parties applying this Rule shall grant the In-
ternational Technical Inspection Certificates
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9.2. Tdman normin edellisen muutoksen
mukaisesti myonnetyt kansainvaliset katsas-
tustodistukset ovat voimassa niiden viimei-
seen voimassaolopaivéén saakka.

NORMI 3

1. Soveltamisala

1.1. Pydrilla varustettujen ajoneuvojen méaa-
réajoin toistettavien katsastusten yhdenmu-
kaisten ehtojen hyvéksymista sekéd néiden
katsastusten vastavuoroista tunnustamista
koskevan sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetut
tarkastettavat kohteet liittyvét paineistettua
maakaasua (CNG), nestekaasua (LPG) ja/tai
nesteytettyd maakaasua (LNG) moottorin
polttoaineena kayttavien moottoriajoneuvo-
jen turvallisuusvaatimuksiin;

1.2. 2.4 kohdassa méériteltyjen pyorilla va-
rustettujen, kansainvalisessa liikenteessé
kaytettavien ajoneuvojen on taytettava jal-
jempéanad maaritellyt vaatimukset, jos ne on
varustettu LPG-, LNG- tai CNG-moottorilla
YK:n s&annon nro 67, 110, 115 tai 143 mu-
kaisesti;

1.3. Sopimuspuolet voivat paattaa edella
olevan 1.2 kohdan mukaisen vaatimuksen
soveltamisesta my6s kotimaanliikenteessé
kaytettaviin ajoneuvoihin.

2. Maaritelmat

T&ssd normissa

2.1. ”Sopimus” tarkoittaa vuoden 1997 Wie-
nin sopimusta pyorilla varustettujen ajoneu-
vojen méaéraajoin toistettavien katsastusten
yhdenmukaisten ehtojen hyvéksymisesta
sekd ndiden katsastusten vastavuoroisesta
tunnustamisesta;

2.2. ”Kansainvélinen katsastustodistus” tar-
koittaa todistusta valmistuksen jalkeisesta
ensimmaisesta rekisterdinnista ja sopimuk-
sen 1 artiklan ja 2 liitteen maaraysten mu-
kaisista pyorilla varustettujen ajoneuvojen
madraajoin toistettavista katsastuksista
(katso edelld 2.1 kohta);

2.3. ”’Madraajoin toistettava katsastus” tar-
koittaa yhtendisesti sovellettavaa saannolli-
sin maaraajoin toistettavaa hallinnollista me-
nettelyd, jossa katsastustestien suorittami-
sesta vastaavat katsastuskeskukset todistavat

only if the vehicle meets the requirements of
this Rule as amended by the Revision 1.

9.2. The International Technical Inspection
Certificates issued according to previous re-
vision of this Rule will be valid until the ex-
piry date indicated therein.

RULE NO. 3

1. Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of motor vehicles using com-
pressed natural gas (CNG), Ligufied Petro-
leum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas
(LNG) in their propulsion system;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are fitted with LPG, LNG or
CNG engines according to UN Regulations
Nos. 67, 110, 115 or 143;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

2. Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate™ means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection”
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
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vaadittujen tarkistusten toteuttamisen jal-
keen, ettéd katsastettavaksi toimitettu pyorilla
varustettu ajoneuvo vastaa tdmén normin
vaatimuksia;

2.4. ”Pyorilla varustettu ajoneuvo” tarkoit-
taa ajoneuvojen rakennetta koskevassa kon-
solidoidussa pééatoslauselmassa (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, sellaisena kuin
se on muutettuna) méériteltyihin luokkiin
M1, M2, M3, N1, N2 ja N3 kuuluvia kansain-
valisessa liikenteessa kaytettavia ajoneu-
Voja;

2.5. ”Todentaminen” tarkoittaa sellaista to-
distetta tdman normin liitteessd méaaritelty-
jen vaatimusten noudattamisesta, joka on
saatu testien ja tarkastusten avulla kayttaen
olemassa olevia menetelmid ja laitteita ja
kayttdmatta tyokaluja ajoneuvon minkaan
osan purkamiseen tai irrottamiseen;

2.6. ”Vuoden 1958 Geneven sopimus” tar-
koittaa Genevessa 20 pdivana maaliskuuta
1958 tehtyé ja 16 pdivana lokakuuta 1995
muutettua sopimusta pyorilla varustettuihin
ajoneuvoihin ja niihin asennettaviin tai
niissé kéytettaviin varusteisiin ja osiin so-
vellettavien yhdenmukaisten teknisten vaati-
musten hyvaksymisesta seka naiden vaati-
musten mukaisesti annettujen hyvaksy-
misien vastavuoroista tunnustamista koske-
vista ehdoista;

2.7.’S&anto” tarkoittaa vuoden 1958 Gene-
ven sopimukseen liitettyd sdantoa.

2.8. ”Epaasianmukainen korjaus tai muu-
tos” tarkoittaa korjausta tai muutosta, joka
heikent&é ajoneuvon liikenneturvallisuutta.

Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M2, Ms, N1, N2and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6. "1958 Geneva Agreement” means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation” means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-

3. Katsastusjaksot

versely affects the road safety of the vehicle.

Ajoneuvoluokat

Katsastusten enim-
maisvali

Henkilokuljetuk-
seen kaytettavat
moottoriajoneuvot:
M3, lukuun otta-
matta takseja ja
ambulansseja

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: Np

Neljan vuoden ku-

luttua ensimmaisen
rekisterdinnin kayt-
toonotosta ja tAméan
jalkeen joka toinen
VUuosi

3. Periodicity of technical inspections

Vehicle categories

Maximum inspec-
tion intervals

Passenger-carrying
motor vehicles: My,
except taxis and
ambulances

Goods vehicles: Ny

Four years after the
first entry into ser-
vice of the first reg-
istration and every
two years thereafter
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Yhden vuoden ku-
luttua ensimmai-
sestd rekisterdin-
nista (tai ensimmai-
sestd kayttoonotto-
moottoriajoneuvot: | pdivasta, jos ajo-
M (yli 3 500 kg) ja | neuvoa ei tarvitse
M3 rekisterdida) ja ta-
man jalkeen vuosit-
tain

[Taksit ja ambu-
lanssit]

HenkilOkuljetuk-
seen kaytettavat

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: N ja N3

4. Katsastus

Né&iden mééraysten soveltamisalaan kuulu-
ville ajoneuvoille on suoritettava maaraajoin
toistettava katsastus jaljempana olevan liit-
teen 1 mukaisesti seké& vuoden 1997 sopi-
mukseen liitetyssd normissa 1 ja normissa 2
madritelty katsastus.

Todentamisen jalkeen kansainvalisessé kat-
sastustodistuksessa on vahvistettava ainakin
tdmaén liitteen maaraysten noudattaminen.

5. Tarkastusvaatimukset

Tarkastuksen on katettava ainakin jaljem-
péané luetellut kohteet, jos niitd on asennettu
ajoneuvoon.

6. Tarkastusmenetelmat
Véahimmaisvaatimuksena on liitteessa maa-
ritelty tarkastusmenetelma. Jos tarkastus-
menetelmaksi mainitaan silmamaarainen
tarkastus, tdma tarkoittaa, ettd kohteiden sil-
mamaadrdisen tarkastelun liséksi tarkastaja
voi kokeilla niita kasin, arvioida niiden ai-
heuttamaa aanta jne.

7. Padasialliset hylkaamisperusteet ja
puutteiden arviointi

Liitteessa esitetaan myos paaasiallisia hyl-
kaamisperusteita ja puutteiden arviointia
koskevat suositukset. Puutteiden kolme arvi-
ointiperustetta maéritelldén seuraavasti.

7.1. ”Vahaiset puutteet” (MiD) ovat teknisia
puutteita, jotka eivat merkittavasti vaikuta
ajoneuvon turvallisuuteen, ja muita vahaisia
vaatimuksenvastaisuuksia. Ajoneuvoa ei tar-
vitse tarkastaa uudelleen, koska voidaan
kohtuudella olettaa, ettd havaitut puutteet
korjataan viipymatta.

[Taxis and ambu-
lances]

One year after the
first registration (or
if the vehicle is not
required to be reg-
istered, date of first
use) and annually
thereafter

Passenger-carrying
motor vehicles: M»
above 3,500 kg and
Ms

Goods vehicles: N>
and N3

4. Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with Annex 1 hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1
and Rule 2 annexed to the 1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

5. Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

6. Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

7. Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
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7.2. ”Merkittavat puutteet” (MaD) ovat
puutteita, jotka voivat vaikuttaa ajoneuvon
turvallisuuteen ja/tai aiheuttaa vaaraa muille
tienkayttdjille, sekd muita merkittavampia
vaatimustenvastaisuuksia. Ajoneuvon kayt-
taminen tieliikenteessa ilman havaittujen
puutteiden korjaamista ei ole sallittua, mutta
ajoneuvo voidaan kuitenkin ajaa korjaa-
molle ja tdmén jalkeen erikseen madritel-
tyyn paikkaan, jossa korjaukset tarkistetaan.
7.3. ”Vaaralliset puutteet” (DD) ovat puut-
teita, jotka suoraan ja vélittomasti vaaranta-
vat liikenneturvallisuuden siten, ettei ajo-
neuvoa tulisi misséén tapauksessa kayttaa
tieliikenteessa.

7.4. Ajoneuvo, jossa on useampaan kuin yh-
teen puuteryhméén kuuluvia puutteita, tulisi
luokitella vakavimman puutteen mukaan.
Ajoneuvo, jossa on useita samaan ryhmaan
kuuluvia puutteita, voidaan luokitella seu-
raavaksi vakavampaan ryhméaén, jos puuttei-
den yhteisvaikutus tekee ajoneuvosta vaaral-
lisemman.

8. Nimet ja osoitteet

Tata normia soveltavien sopimuksen sopi-
musvaltioiden on ilmoitettava Yhdistynei-
den kansakuntien sihteeristolle perustiedot
hallintoviranomaisista, jotka vastaavat kat-
sastustestien valvonnasta ja kansainvélisten
katsastustodistusten mydntamisesta.

NORMI 4

1. Soveltamisala

1.1. Pydrilla varustettujen ajoneuvojen méaéa-
raajoin toistettavien katsastusten yhdenmu-
kaisten ehtojen hyvéksymista sekéd nédiden
katsastusten vastavuoroista tunnustamista
koskevan sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetut
tarkastettavat kohteet liittyvat hybridi- ja
sdhkdajoneuvojen turvallisuusvaatimuksiin;
1.2. 2.4 kohdassa méariteltyjen pyorilla va-
rustettujen, kansainvalisessa liikenteessa
kaytettavien ajoneuvojen on taytettava jal-
jempana maaritellyt vaatimukset, jos ne kat-
sotaan sahko- tai hybridiajoneuvoiksi YK:n
saannon nro 100 mukaisesti;

safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

8. Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.

RULE NO. 4

1. Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of hybrid and electric vehicles;
1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
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1.3. Sopimuspuolet voivat paattaa edella
olevan 1.2 kohdan mukaisen vaatimuksen
soveltamisesta myos kotimaanliikenteessa
kaytettaviin ajoneuvoihin.

2. Maaritelmat

T&ssd normissa

2.1. ”Sopimus” tarkoittaa vuoden 1997 Wie-
nin sopimusta pyorill4 varustettujen ajoneu-
vojen maérdajoin toistettavien katsastusten
yhdenmukaisten ehtojen hyvéksymisesté
sekd ndiden katsastusten vastavuoroisesta
tunnustamisesta;

2.2. ”Kansainvélinen katsastustodistus” tar-
koittaa todistusta valmistuksen jalkeisesta
ensimmaisesta rekisterdinnisté ja sopimuk-
sen 1 artiklan ja 2 liitteen maaraysten mu-
kaisista pyorill& varustettujen ajoneuvojen
maé&rdajoin toistettavista katsastuksista
(katso edelld 2.1 kohta);

2.3. ”Madraajoin toistettava katsastus” tar-
koittaa yhtendisesti sovellettavaa saannolli-
sin madréajoin toistettavaa hallinnollista me-
nettelyd, jossa katsastustestien suorittami-
sesta vastaavat katsastuskeskukset todistavat
vaadittujen tarkistusten toteuttamisen jal-
keen, ettéd katsastettavaksi toimitettu pyorilla
varustettu ajoneuvo vastaa tdman normin
vaatimuksia;

2.4. ”Pyorilla varustettu ajoneuvo” tarkoit-
taa ajoneuvojen rakennetta koskevassa kon-
solidoidussa paatoslauselmassa (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, sellaisena kuin
se on muutettuna) maariteltyihin luokkiin
M1, M2, M3, N1, N2 ja N3 kuuluvia kansain-
valisessa liikenteessa kaytettavia ajoneu-
Voja, joiden suurin sallittu massa ylittaa 3
500 kg, lukuun ottamatta ajoneuvoja, joita
kaytetadn matkustajien kuljetukseen ja
joissa on enintdan kahdeksan istuinta kuljet-
tajan istuimen lisaksi;

2.5. ”Todentaminen” tarkoittaa sellaista to-
distetta tdaman normin liitteesséd méaaritelty-
jen vaatimusten noudattamisesta, joka on
saatu testien ja tarkastusten avulla kdyttaen
olemassa olevia menetelmié ja laitteita ja
kayttamatta tyokaluja ajoneuvon minkaan
osan purkamiseen tai irrottamiseen;

2.6. ”Vuoden 1958 Geneven sopimus” tar-
koittaa Genevessa 20 pdivana maaliskuuta
1958 tehtyé ja 16 pdivana lokakuuta 1995
muutettua sopimusta pyorilla varustettuihin

when they are considered electric or hybrid
according to the UN Regulation No. 100;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

2. Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate™ means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection”
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M2, M3, N1, N2 and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport whose per-
missible maximum mass exceeds 3,500 kg,
except those used for the carriage of passen-
gers and having not more than eight seats in
addition to the driver's seat;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;
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ajoneuvoihin ja niihin asennettaviin tai
niissa kaytettaviin varusteisiin ja osiin so-
vellettavien yhdenmukaisten teknisten vaati-
musten hyvaksymisesta seké naiden vaati-
musten mukaisesti annettujen hyvaksy-
misien vastavuoroista tunnustamista koske-
vista ehdoista;

2.7.758ant6” tarkoittaa vuoden 1958 Gene-
ven sopimukseen liitettyd sdéntoa.

2.8. ”Ep&asianmukainen korjaus tai muu-
tos” tarkoittaa korjausta tai muutosta, joka
heikentd4 ajoneuvon liikenneturvallisuutta.
2.9. ”Hybridi- ja sdhkdajoneuvot”: saannon
nro 100 soveltamisalan mukaisesti.

2.10. ”Jadanndsenergian varastojarjestelma
(RESS-jarjestelmd)” tarkoittaa ladattavaa
energiavarastojarjestelmaa, joka tuottaa sah-
kdenergiaa sahkoiselle kayttévoimajarjestel-
malle.

RESS-jérjestelma voi siséltad osajérjestel-
man tai -jarjestelmia ja tarvittavat liitdnnais-
jarjestelmat fyysistd tukemista, lammonsaa-
telyd ja elektronista ohjausta varten seka
suojakoteloita.

3. Katsastusjaksot

2.6. "1958 Geneva Agreement” means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation™ means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.
2.9. Hybrid and electric vehicles: according
the scope or the Regulation No. 100.

2.10. Residual Energy Storage System
(RESS) means the rechargeable energy stor-
age system that provides electric energy for
electric propulsion.

The REESS may include subsystem(s) to-
gether with the necessary ancillary systems
for physical support, thermal management,
electronic control and enclosures.

Ajoneuvoluokat

Katsastusten enim-
maisvali

3. Periodicity of technical inspections

Henkilokuljetuk-
seen kaytettavat
moottoriajoneuvot:
M3, lukuun otta-
matta takseja ja
ambulansseja

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: Np

Neljan vuoden ku-

luttua ensimmaisen
rekisterdinnin kayt-
toonotosta ja tdmén
jalkeen joka toinen
VUuOsi

Vehicle categories

Maximum inspec-
tion intervals

Henkilokuljetuk-
seen kaytettavat
moottoriajoneuvot:
M (yli 3500 kg) ja
M3

Tavarankuljetus-
ajoneuvot: Nz ja N3

Yhden vuoden ku-
luttua ensimmai-
sesta rekisterdin-
nisté (tai ensimmai-
sestd kayttoonotto-
paivasta, jos ajo-
neuvoa ei tarvitse
rekisterdida) ja ta-
man jalkeen vuosit-
tain

Passenger-carrying
motor vehicles: My,
except taxis and
ambulances

Goods vehicles: Ny

Four years after the
first entry into ser-
vice of the first reg-
istration and every
second two years
thereafter

Passenger-carrying
motor vehicles: M,
above 3,500 kg and

M3

One year after the
first registration (or
if the vehicle is not
required to be reg-
istered, date of first
use) and annually
thereafter
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4. Katsastus

Né&iden mééraysten soveltamisalaan kuulu-
ville ajoneuvoille on suoritettava maaraajoin
toistettava katsastus jaljempana olevan liit-
teen mukaisesti seka tarvittaessa vuoden
1997 sopimukseen liitetyssé normissa 1 ja
normissa 2 madritelty katsastus.
Todentamisen jalkeen kansainvalisessé kat-
sastustodistuksessa on vahvistettava ainakin
tdmaén liitteen maaraysten noudattaminen.

5. Tarkastusvaatimukset

Tarkastuksen on katettava ainakin jaljem-
péané luetellut kohteet, jos niitd on asennettu
ajoneuvoon.

6. Tarkastusmenetelméat
Vahimmaisvaatimuksena on liitteessa maa-
ritelty tarkastusmenetelma. Jos tarkastusme-
netelméksi mainitaan silmamaarainen tar-
kastus, tama tarkoittaa, ettd kohteiden silma-
maaréaisen tarkastelun lisaksi tarkastaja voi
kokeilla niita késin, arvioida niiden aiheutta-
maa &anté jne.

7. Padasialliset hylkaamisperusteet ja
puutteiden arviointi

Liitteessa esitetdan myos paaasiallisia hyl-
kaamisperusteita ja puutteiden arviointia
koskevat suositukset. Puutteiden kolme arvi-
ointiperustetta maéritelldén seuraavasti.

7.1. ”Vahaiset puutteet” (MiD) ovat teknisid
puutteita, jotka eivat merkittavasti vaikuta
ajoneuvon turvallisuuteen, ja muita vahaisia
vaatimuksenvastaisuuksia. Ajoneuvoa ei tar-
vitse tarkastaa uudelleen, koska voidaan
kohtuudella olettaa, ettd havaitut puutteet
korjataan viipymatta.

7.2. ”Merkittavat puutteet” (MaD) ovat
puutteita, jotka voivat vaikuttaa ajoneuvon
turvallisuuteen ja/tai aiheuttaa vaaraa muille
tienkayttajille, sekd muita merkittavampia
vaatimustenvastaisuuksia. Ajoneuvon kayt-
tdminen tieliikenteessa ilman havaittujen
puutteiden korjaamista ei ole sallittua, mutta
ajoneuvo voidaan kuitenkin ajaa korjaa-
molle ja tdméan jalkeen erikseen maaritel-
tyyn paikkaan, jossa korjaukset tarkistetaan.

Goods vehicles: N2
and N3

4. Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1,
when applicable, and Rule 2 annexed to the
1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

5. Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

6. Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

7. Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
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7.3. ”Vaaralliset puutteet” (DD) ovat puut-
teita, jotka suoraan ja vélittomasti vaaranta-
vat liikenneturvallisuuden siten, ettei ajo-
neuvoa tulisi misséén tapauksessa kayttaa
tieliikenteessa.

7.4. Ajoneuvo, jossa on useampaan kuin yh-
teen puuteryhméén kuuluvia puutteita, tulisi
luokitella vakavimman puutteen mukaan.
Ajoneuvo, jossa on useita samaan ryhméaan
kuuluvia puutteita, voidaan luokitella seu-
raavaksi vakavampaan ryhméaén, jos puuttei-
den yhteisvaikutus tekee ajoneuvosta vaaral-
lisemman.

8. Nimet ja osoitteet

Tat& normia soveltavien sopimuksen sopi-
musvaltioiden on ilmoitettava Yhdistynei-
den kansakuntien sihteeristolle perustiedot
hallintoviranomaisista, jotka vastaavat kat-
sastustestien valvonnasta ja kansainvélisten
katsastustodistusten mydntamisesta.

of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

8. Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.
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