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Konsekvensbeskrivningens innehall

1. Sammandrag

. Den riksomfattande trafiksystemplanen

- innehall, vaxelverkan och kommunikation
- andra planer och program med anknytning
till temat

. Konsekvensbeddmningens utgangspunkter
och mal

- beddmningens mal, analysram,
jamforelsekonstellation, material och metoder
- miljomal som ar av betydelse for planen

4. Miljons nuvarande tillstand

. Jamforelsealternativ
- jamforelsealternativets innehall
- konsekvenser i jamforelsealternativet 2032
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Planens konsekvenser

- konsekvenser i forhallande till malen
- konsekvenser i forhallande till
analysramens verkningsomraden

Planens miljokonsekvenser och
forebyggandet av skadliga effekter

- sammandrag av miljokonsekvenserna
enligt lagen

- lindring och férebyggande av skadliga
effekter

Risker och mdjligheter i anslutning till
planens genomslag

Uppfdljning av planen



Varfor gors en beddémning?

1. Framjar ett kunskapsbaserat
beslutsfattande

2. Bidrar till att gbra avgérandena mer
transparenta och godtagbara

3. Forbattrar planeringen

4. Sporrar till samarbete och gemensamt
|arande
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Lagstiftningsgrund for nEE

. . HEE TRAFIK 12
konsekvensbeddmningen

LAGSTIFTNING

e » Funktionalitet: Fungerande mobilitet och transporter
» Sakerhet: Trygga rese- och transportkedjor

Lag om trafiksystem och « Hallbarhet: Ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet
landsvagar (503/2005)

Lag om bedémning av « Manniskors halsa, levnadsférhallanden och trivsel
miljokonsekvenserna av . _—
myndigheters planer och « Samhallsstrukturen, den byggda miljon, landskapet,

program (200/2005) stadsbilden och kulturarvet
« Marken, vattnet, luften, klimatet, naturens mangfald
* Nyttjandet av naturresurser




Miljokonsekvenser Lo
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SMB-lagen (200/2005,2 8§ 1 mom.)

2) med miljokonsekvenser [avses] de direkta och indirekta verkningar som en plan eller ett
program medfdr i Finland och utanfor finskt territorium for

a)
b)
c)
d)
e)

manniskors hélsa, levnadsférhallanden och trivsel,

marken, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten, organismer och naturens mangfald,
samhallsstrukturen, den byggda miljon, landskapet, stadsbilden och kulturarvet,
utnyttjande av naturresurserna,

vaxelverkan mellan de faktorer som namns i underpunkterna a—d.

SMB-forordningen (347/2005, 4 8): Kraven pa miljorapportens innehall



Planens mal

Hallbarhet

Manniskors mojligheter

Tillganglighet

Trafiksystemet

att valja hallbarare
former av mobilitet
forbattras i synnerhet i
stadsregionerna

garanterar att hela
Finland ar tillgangligt och
tilgodoser behoven hos
naringslivet,
pendlingstrafiken och
boendet.

Malen ar parallella och alla syftar till att hejda klimatforandringen
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Effektivitet

Trafiksystemets

samhallsekonomiska
effektivitet forbattras.



Analysram

KONSEKVENSER

Tillganglighet samt servicenivan pa resor och transporter

Internationell Tillganglighet Tillganglighetinom | Regionstrukturen och

tillganglighet mellan regioner | stadsregioner och regionernas utvecklings-
o till omraden regioner forutsattningar
z Ekonomisk hallbarhet
4 Samhalls- Konsekvenser Férutsattningar
- ekonomisk for den offentliga for ekonomisk
5 effektivitet | ekonomin tillvaxt
- -
o Ekologisk hallbarhet
: Trafiksystemets | Anpassningen Exponering for utslapp, | Samhalls- Naturens
5 klimatpaverkan till klimat- buller och vibrationer strukturens mangfald

farandringen fran trafiken hallbarhet
Social hallbarhet
Mdjligheter till Halsa och Den byggda
mobilitet valbefinnande miljén och
landskapet
Trafiksystemets sakerhet
Sakerhetenii Sakerheten Sakerheten inom Datasakerheten
vagtrafiken i miljoer for jarnvagstrafiken, i trafiken
mobilitet sjofarten och luftfarten

Serviceniva och
anvandarnytta i
fraga om transporter
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Uppdaterad 16.3.2020

Serviceniva och
anvandarnytta i
fraga om resor

Nyttjande av
naturresurser,
materialeffektivitet

Risker som ar
forknippade med
vattendrag och mark




Trafiksystemplanen (Trafik 12) mEE 1

- itererande planering

Planerings-
version

o
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Bedomning

Planerings- Planerings- Statsradets
. —T N
version : utkast ' beslut
Beddmning Bedomningsbeskrivning



Konsekvensbeddmningens framskridande

—0

Identifiering av den
konsekvens som ska
bedtmas och
faststéllande av
beddmningssattet.
Utgar fran planens mal

och miljokonsekvenser.

Utgangspunkten for
beddmningen &r en
uppskattning av
andringarna i den
framtida verksamhets-
omgivningen
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Bedtmningen
genomfdrs som
en kvalitativ
beddmning

o_

Resultaten av
beddmningen analyseras
och presenteras
tilsammans med de
viktigaste slutsatserna
med tanke pa
beredningen av planen
och beslutsfattandet



Jamforelsekonstellationen bistar vid
beddmningen av planens genomslag

» Planversionen jamfors med det s.k.
jamforelsealternativet (ve0), som beskriver
ett trafiksystem i vilket gors endast de
atgarder som ar under uppbyggnad och de
atgarder som det fattats beslut om.

+ Konsekvenserna av planen &r skillnaden
mellan de effekter som atgarderna i planen
medfor och nivan pa konsekvenserna i
jamforelsealternativet.

» Eftersom beddémningen ar kvalitativ under
denna omgang, ar det mycket viktigt att
jamforelsekonstellationen tas in som en
del av produktionen av bedémnings-
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Utvecklingen efter
genomfarandet

— av atgardernai
trafiksystemplanen

Effekten av

atgarderna

— Utvecklingen utan
atgarderna enligt
trafiksystemplanen
(jAmforelsealternativet)

information. Atgarderna

i trafiksystemplanen

Tid

10



Kanslighetsanalyser

- Efterfragan pa trafik och transport ar narmast
harledd efterfragan, varfor trafikmarknaden
och trafiksystemet ar utsatta for bade
kortvariga och langvariga storningar.

« Det kan ske sadana férandringar i omvarlden
som pa ett vasentligt satt paverkar
trafiksystemets funktionsférmaga samt
verksamheten hos dem som anvander
trafiksystemet.

« Ett perspektiv pa granskningen ar covid-19-
viruset och eventuella effekter av det.




Miljons nuvarande tillstand

« Klimatforandringen: Utslappen fran trafiken star
for cirka en femtedel av Finlands utslapp av
vaxthusgaser och for cirka 40 procent av
ansvarsfordelningssektorns utslapp.
Vaxthusgasutslappen fran trafiken och
transporterna i Finland har inte minskat ndmnvart
fran 1990 ars niva

Nyttjandet av naturresurser: Till byggande och
underhall av befintliga konstruktioner anvéands
arligen cirka 100 miljoner ton stenmaterial. Den
storsta delen av stenmaterialet anvands for
byggande och underhall av vagar, gator och
jarnvagar.

Samhalls- och regionstrukturen: Urbaniseringen
och den tatare strukturen underlattar bland annat
tilhandahallandet av Il6nsam kollektivtrafik.
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Stadsregionernas pendlingsomraden har
utvidgats och bilberoendet f6r arbets- och andra
resor i vardagen har okat.

Luftkvaliteten har forbattrats avsevart under de
senaste artiondena. | Finland bor cirka en miljon
manniskor i bulleromraden.

Trafiken, sarskilt halkbekampningen och
transporterna av farliga &mnen medfor risker for
fororening av vatten och mark.

Enligt den farskaste bedomningen av hotade
arter forsvagas naturens mangfald
fortsattningsvis i Finland. Trafiklederna splittrar
livsmiljoerna och gor det svarare for djur att rora
och sprida sig.
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Betydande miljoproblem

« Som sadana miljoproblem som ar betydande
med tanke pa planen har man vid beredningen
identifierat

 Kklimatférandringens frammarsch
» den 0kade anvandningen av
naturresurser samt

« utmaningar som galler samhalls- och
regionstrukturens hallbarhet.

« Klimatforandringens framskridande paverkar
trafik- och transportsystemets kanslighet for
storningar och dess driftsakerhet samt
kostnaderna for trafikledshallningen.

HEN
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» Den O0kade anvandningen av naturresurser ar
ett problem pa grund av energiférbrukningen
inom trafiken och anvandningen av
stenmaterial.

 Splittringen av samhalls- och regionstrukturen
forsvagar tjansternas och funktionernas
tillganglighet och dkar bilberoendet.

13



Konsekvenserna i
jamforelsealternativet 2032

Tillganglighet
 Utvecklingsinvesteringarna forbéattrar
tillgangligheten lokalt

« Stockningar, forsamrat skick pa lagtrafikerade
vagar samt utmaningar som galler skicket och
kapacitet pa statens bannat forsamrar
tillgangligheten.

Hallbarhet

« Manniskornas mojligheter att véalja hallbarare
former av mobilitet forbattras i synnerhet i

Helsingforsregionen och Tammerforsregionen.

« Overgangarna mellan olika transportslag ar
sma och atgarderna i jamforelsealternativet
minskar inte vaxthusgasutslappen

HEN
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(utslappsminskningen fram till 2032 baserar
sig huvudsakligen pa forandringar i
fordonsbestandet och drivkraften).

Effektivitet

» Utvecklingsprojekt forbattrar stéllvis den
samhallsekonomiska effektiviteten

« Pa grund av finansieringsnivan inom
basunderhallet av transportinfrastrukturen kan
ersattningsinvesteringar och
forbattringsatgarder inte goras i ratt tid med
tanke pa trafikledsnatets livscykel.

14



Miljokonsekvenserna i nEE

jAmforelsealternativet 2032 (1/2) R TRAFIK12

Manniskors halsa, levhadsforhallanden
och trivsel

| jamforelsealternativet forbattrar banprojekt

Marken, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten,
organismer och naturens mangfald

« Vaxthusgasutslappen fran trafiken minskar

och sparvagsprojekt mojligheterna till mobilitet
framst i stora stadsregioner. Servicenivan i
sma tatorter forbattras inte. En 6kad vagtrafik
kan 6ka exponeringen for buller och
luftféroreningar i synnerhet i stadsregioner.

med cirka 30 procent mellan 2018 och 2032.
Forandringen beror pa att fordonsbestandet
utvecklas, andelen biodrivmedel 6kar och
alternativa drivkrafter blir vanligare.

| jAmforelsealternativet ar konsekvenserna for
naturens mangfald indirekta och foranleds av
den andring i markanvandningen som &r
sammankopplad med nya trafikledsprojekt.

Utvecklingsprojekten i jamforelsealternativet
har inga betydande konsekvenser for marken
eller grund- eller ytvatten.
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Miljokonsekvenserna i nEE

jAmforelsealternativet 2032 (2/2) R TRAFIK12

Samhallsstrukturen, den byggda miljon, Nyttjandet av naturresurser
|andSkapet, stadsbilden och kulturarvet e | de projekt for utveck”ng av bannatet och
* | de stdrsta och vaxande stadsregionerna stadsbanorna som ingar i
stoder samhallsstrukturen allt battre bland jamforelsealternativet ar anvandningen av
annat mojligheterna till hallbar mobilitet. stenmaterial tamligen stor, i synnerhet i bérjan
« | jamforelsealternativet riktar sig atgarderna i av granskningsperioden.

trafiknatet inte i forsta hand till kdnsliga objekt
som &r av betydelse med tanke pa den byggda
miljon eller landskapet.
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Beaktande av relevanta
miljomal vid planeringen
och planens
miljokonsekvenser

Granskning av miljokonsekvenserna
enligt SMB-lagen

HEE TRAFIK12




Sammandrag

« Konsekvenserna av planen i férhallande till de
betydande miljokonsekvenser som avses i
SMB-lagen &r som helhet sma. Manga
miljokonsekvenser konkretiseras forst i den
fortsatta planeringen.

« De atgarder i planen som galler trafiknat och
knutpunkter har skadliga miljokonsekvenser
som kan beddmas forst i samband med
projektplaneringen av utvecklings- och
forbattringsinvesteringar.

* | redogorelsen ges rekommendationer for den
fortsatta planeringen i syfte att lindra och
forebygga skadliga miljokonsekvenser.




FOorebyggande av skadliga
miljokonsekvenser

 De atgarder i planen som galler trafiknét och
knutpunkter kan ha indirekta skadliga
miljokonsekvenser som konkretiseras vid
genomfdrandet av planen och i samband med
den planering som gors pa andra nivaer.
Dessa géller

* nyttjandet av naturresurser

 naturens mangfald

» den byggda miljén och landskapet samt
« buller och vibrationer fran spartrafik.

HEN
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» Skadliga miljokonsekvenser lindras och

forebyggs i huvudsak i verkstéllandet av
planen och projektplaneringen genom att

» planera projektbedémningen, uppskatta
konsekvenserna och planera
forebyggande atgarder

 forbattra det kunskapsunderlaget och den
uppféljningsdata som anvands vid
bedOmningen

» beakta de negativa konsekvenserna vid
prioriteringen av projekt och
samfinansieringsprojekt.
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Manniskors halsa, levnadsforhallanden o

och trivsel (punkt a)

Genomforande av miljomalen

Miljomal som ar av betydelse for planen (punkt a)

EU:s direktiv om utslappstak (EU) 2016/2284
staller utslappsminskningsmal for
medlemslanderna. Miljoministeriet har
utarbetat ett nationellt luftvardsprogram 2030
(MM 7/2019) i enlighet med kraven i direktivet
om utslappstak.

Statsradets beslut om riktvarden for bullerniva
(993/1992) har utfardats i syfte att forebygga
olagenheter av buller och sakerstélla trivseln i
omgivningen. Beslutet ska tillampas vid
planeringen av markanvandning, trafik och
byggande samt i byggnadslovsforfarandet.

Vad galler vagtrafiksdkerheten har man i
enlighet med en langsiktig vision stallt som mal

HEE TRAFIK12

att antalet dodsfall i trafiken ska ndrma sig noll
ar 2050

» | markanvandnings- och bygglagen (132/1999,
5 8) och i de riksomfattande malen for
omradesanvandningen har man stallt upp ett
flertal mal for levnadsférhallanden och trivsel.

Planen forverkligar malen bland annat genom att
forbattra mojligheterna till hallbar mobilitet, stodja
overgangen mellan olika fardsatt, beakta
naringslivets verksamhetsforutsattningar och
stodja forbattrandet av sakerheten i
transportsystemet.

20



Manniskors halsa, levnadsforhallanden g
och trivsel (punkt a) WEE TRAFIK 12

Konsekvenser for miljon

* Planen gor vardagen smidigare och 6kar » Planen kan ha negativa effekter for hélsan i
mojligheterna till mobilitet i synnerhet inom de och med att antalet manniskor som exponeras
storsta stadernas kollektivtrafikzoner, i for trafikutslapp som forsamrar luftkvaliteten
narheten av stamforbindelserna for fjarrtrafik samt buller och vibrationer dkar.
och inom rutterna fér naringslivet. : :

« Omfattningen av konsekvenserna preciseras

* Planen har positiva effekter for halsan, forst i det skede da planen genomfors.

eftersom sakerheten i vagtrafiken blir battre
och den 6kade gang- och cykeltrafiken okar
folkhalsofordelarna nagot.

21



Marken, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten, soEE
organismer och naturens mangfald (punkt b)

Genomforande av miljomalen

Miljomal som ar av betydelse for planen (punkt b)

EU:s mal for minskning av vaxthusgasutslapp
forutsatter att Finland fore utgangen av 2030
minskar sina utslapp av vaxthusgaser med 39
procent fran 2005 ars niva. Besluten om malen
for minskning av utslapp fran den
internationella sjo- och lufttrafiken fattas i det
internationella samarbetet.

Skyddet av vattendrag och mark styrs av bland
annat miljoskyddslagen, vattenlagen och
havsskyddslagen.

Statsradets principbeslut, som baserar sig pa
EU:s strategi for biologisk mangfald, férutsatter
att utarmningen av den biologiska mangfalden
I Finland har stoppats 2020.

HEE TRAFIK12

Planen stoder uppnaendet av klimatmalet genom
att mojliggora 6vergangen till hallbara fardsatt.
Genom de satsningar pa infrastrukturen som
ingar i planen har sannolikt konsekvenser for
vattnet, marken och naturens mangfald, men
omfattningen av dessa kan beaktas forst i den
noggrannare projektplaneringen.
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Marken, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten, gHum
organismer och naturens mangfald (punkt b) WEE TRaFik12

Konsekvenser for miljon

« Atgarderna i planen minskar
vaxthusgasutslappen och férbattrar
trafiksystemets energieffektivitet, men
klimatpaverkan &r tamligen liten.

* Planens konsekvenser for den biologiska
mangfalden ar sannolikt tamligen sma.
Karaktaren och omfattningen av
konsekvenserna preciseras i
projektplaneringen for utvecklings- och
forbattringsinvesteringar.

» Konsekvenserna foér marken och vattnet ar
lokala och kopplade till de projekt som
genomfors. Dessa kan beaktas forst i
projektplaneringsskedet.
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Samhallsstrukturen, den byggda miljon, soEE
landskapet, stadsbilden och kulturarvet (punkt c)

Genomforande av miljomalen

« Miljomal som ar av betydelse for planen:
samhallsstrukturen (punkt c)

« | de riksomfattande malen for
omradesanvandningen forutsatts det att
man framjar

« ett omradesbyggande med flera
centrum som bildar natverk och stdéder
livskraften i omradena

« en koldioxidsnal och resurseffektiv
samhallsutveckling

» en god tillganglighet till tjanster,
arbetsplatser och fritidsomraden med
tanke pa olika befolkningsgrupper.
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 Planen stoder skapandet av en hallbar
samhallsstruktur samt forbattrade
maijligheter att rora sig i synnerhet till fots,
med cykel och kollektivtrafik.
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Samhallsstrukturen, den byggda miljon, T
landskapet, stadsbilden och kulturarvet (punkt c) ™e® manK:2

Konsekvenser for miljon

 Planen stoder utvecklingen av en koldioxidsnal » De investeringar i utveckling och férbattring av
och resurseffektiv samhallsstrukturutveckling trafikledsnatet som presenteras i planen kan
och samhallsstrukturens enhetlighet: beroende pa hur de genomfors rikta sig till
investeringar i utvecklingen av bannatet, exempel till nya landskapskorridorer eller den
stoden till kollektivtrafiken samt atgarder som byggda miljon i narheten av stationsomraden.
riktas till gang och cykling forbattrar Omfattningen av konsekvenserna preciseras i
forutsattningarna for hallbar mobilitet och samband med projektplaneringen av
stoder en hallbar samhallsstruktur. utvecklings- och férbattringsinvesteringar.

 Forbattrade forutsattningar for hallbara fardsatt
paverkar samhallsstrukturen pa lang sikt efter
den granskningsperiod som foljer
konsekvensbeddmningen (2021-2032).
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Nyttjandet av naturresurser (punkt d) nEE

HEE TRAFIK 12
Genomfdrande av miljomalen

« Miljomal som &r av betydelse for planen: Enligt  Planen har effekter pa nyttjandet av
markanvandnings- och bygglagen (132/1999, naturresurser genom utvecklings- och
5 8) ar ett av de mal som uppstéllts for forbattringsinvesteringar. Dessa effekter
omradesplaneringen att man ska bidra till en beaktas i den mer detaljerade
sparsam anvandning av naturresurser. | de projektplaneringen.

riksomfattande malen for
omradesanvandningen forutsatts det att ett
hallbart utnyttjande av naturresurserna
frimjas.
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Nyttjandet av naturresurser (punkt d)

Konsekvenser for miljon

» Planen har konsekvenser for anvandningen av
naturresurser i och med de utvecklings- och
forbattringsinvesteringar som preciseras pa
andra planeringsnivaer.

* De anslag som anvisas for utveckling och
forbattring av trafikledsnatet kommer att ha
betydande konsekvenser for anvandningen av
naturresurser nar projekten konkretiseras.
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Bedomningsskala for kvalitativ bedomning

+ + + Forandringen i forhallande

till VeO ar markbart positiv

+ + Forandringen i forhallande
till VeO ar positiv

+ Forandringen i forhallande
till VeO ar i nagon man positiv
Neutral: ingen forandring i
forhallande till VeO-versionen

- Forandringen i forhallande till
VeO0 &r i nagon man negativ

- - Forandringen i forhallande
till VeO ar negativ

- - - Forandringen i forhallande
till VeO ar markbart negativ

Tillganglighet
Trafiksystemet
garanterar att hela
Finland ar tillgangligt
och tillgodoser behoven
hos naringslivet,
pendlingstrafiken och
boendet.

&

Hallbarhet
Manniskors
mojligheter att valja
hallbarare former av
mobilitet forbattras i
synnerhet i
stadsregionerna.
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Effektivitet
Trafiksystemets
samhallsekonomiska
effektivitet forbattras.

+

Planen stoder
uppnaendet av malet pa
tillganglighet relativt val

+ 4

Planen stoder
uppnaendet av malet
pa hallbarhet val

+ 4

Planen stbder
uppnaendet av malet
pa effektivitet val
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Tillganglighet

Tillganglighet

Trafiksystemet

garanterar att hela
Finland ar tillgangligt och
tilgodoser behoven hos
naringslivet,
pendlingstrafiken och
boendet.

Planen stoder uppnaendet
av malet pa tillganglighet
relativt val
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Positiva konsekvenser for
servicenivan pa transporter

HEE TRAFIK12

« Tillaggsfinansieringen for basunderhallet av
transportinfrastrukturen samt hur den riktas till
transport- och passagerarbehoven inom
naringslivet och pendlingstrafiken forbattrar
servicenivan for transporterna och sanker
transportkostnaderna.

 Satsningar pa havsfarleder och sjéfart samt en
hog niva pa transportnatet TEN-T forbattrar den
internationella tillgangligheten och
transporternas funktion.

« Som helhet tryggas vagnatets serviceniva
genom att statsunderstddet till enskilda vagar
och tillaggsfinansieringen till basunderhallet av
transportinfrastrukturen riktas till rutter som &ar
viktiga for naringslivet.
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Tillgangligheten inom
stadsregioner och regioner
forbattras

« Satsningar pa infrastruktur som tjanar hallbar
mobilitet och tjanster inom persontrafiken
forbattrar tillgangligheten i stadsregioner och
regioner i synnerhet med tanke pa naringslivets, T
pendlingens och boendets behov. [

- Tillaggsfinansieringen for underhallet av
landsvagar och enskilda vagar har i nagon man
positiva konsekvenser for den interna
tillgangligheten i regioner i glest bebodda
omraden.

« De sammantagna effekter som dessa atgarder
har pa regionernas utvecklingsforutsattningar ar
lindrigt positiva.




En langsiktig planering styr utvecklingen nEE

. ' . HEE TRAFIK 12
av tillgangligheten

» Planen styr tillsammans med den strategiska « Samarbete och avtalsforfaranden med
lagesbilden over trafiknatet den langsiktiga stadsregionerna styr utvecklingen av den
utvecklingen och forbattringen sa att den riktas interna tillgangligheten i stadsregioner och
pa forbindelser som ar kritiska med tanke pa regioner konsekvent till en férbattrad
natets funktion. serviceniva pa hallbar mobilitet.

* En forbattrad samhallsekonomisk effektivitet » Forbindelserna mellan regionerna férbattras
stoder tillganglighetsmalet: genom effektiva bland annat genom riktade investeringar i
atgarder far man till stdnd en béttre serviceniva landsvags- och bannatet samt genom
och tillganglighet i forhallande till den anskaffningar inom ramen for kollektivtrafikens
finansiering som anvants. stomtrafik.

 Palang sikt har prioriteringen av naringslivets
och pendlingens behov i nagon man positiva
konsekvenser for arbetsmarknaden, den
regionala ekonomin och kumulationen av
fordelar.
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Hallbarhet

Hallbarhet

Manniskors mojligheter

att valja hallbarare
former av mobilitet
forbattras i synnerhet i
stadsregionerna

Planen stoder
uppnaendet av
hallbarhetsmalet val

HEN
[ [ ]
HEE TRAFIK12
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Det blir lattare att rora sig till fots, A

med cykel eller med kollektivtrafik WS TRAFIK12

« Manniskors mojligheter att valja hallbarare » Projekt for utveckling och férbattring av
fardsatt forbattras i synnerhet tack vare landsvags- och bannétet, stod till och kop i
satsningar pa gang, cykling, kollektivtrafik och anslutning till kollektivtrafikens stomtrafik samt
resekedjor samt sparinvesteringar. effektivisering av tagkontrollen inom tagtrafiken

framjar manniskornas majligheter att valja

« Stoden till kollektivtrafiken och atgarder som hallbarare fardsatt ocks& pa langa resor.

hanfor sig till resekedjor forbattrar servicenivan

inom kollektivtrafiken och gor resekedjorna « Genom atgarderna i planen skapar man
mer fungerande i synnerhet i stora och forutsattningar for en koldioxidsnal och
medelstora stadsregioner. resurseffektiv samhallsstruktur sarskilt i stora

« Forhallandena for gang och cykeltrafik 61 MBEES O SEUSEENE:

forbattras sarskilt i stadsregionerna, men
ocksa i landsvagsnatets omgivningar runt om i
Finland.
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Konsekvenserna for halsan
och valbefinnandet |
huvudsak gynnsamma

Forbattrade forutsattningar for hallbar mobilitet
undanréjer hinder for att réra sig och 6kar
jamlikheten sarskilt nar det galler barns, ungas
och aldre personers mobilitet.

De atgarder som vidtas i fraga om
landsvagsnatet och omstéandigheterna for
gang och cykling forbattrar sékerheten i
vagtrafiken och miljéer dar ménniskor ror sig.

Okad gang och cykling skapar i ndgon man
folkhalsonytta.

Exponeringen for olagenheter fran trafiken
minskar inte.

HEE TRAFIK12




Hallbarhetseffekterna 6kar palang sikt oo

* Planens totala konsekvenser for
vaxthusgasutslappen ar bara lindrigt positiva.

« Genom ett langsiktigt nationellt och
internationellt samarbete inom transportsektorn
kan man bidra till att stavja klimatforandringen.

« Planen underlattar dock 6vergangen till gang,
cykling och kollektivtrafik genom dess effekter
for trafikarbetet och fardmedelsférdelningen.

« Samtidigt stoder planen uppkomsten av en
hallbar samhallsstruktur, vilket syns pa lang
sikt i och med en forenhetligad struktur.

HEN
HEE TRAFIK12

* Avtalssamarbetet mellan staten och

kommunerna stéder pa lang sikt helheten av
kollektivtrafiktjansterna och majliggor en
utveckling av utbudet av mobilitetstjinster och
smidigare resekedjor.

Med tanke pa den ekologiska héllbarheten ar
det viktigt att utvecklings- och
forbattringsprojekten styrs sa att de risker som
ar forknippade med vattnet, marken, nyttjandet
av naturresurser och naturens mangfald
forebyggs och lindras. Samtidigt bor man se
till att exponeringen for buller, vibrationer och
utslapp som foérsdmrar luftkvaliteten minskas.
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Effektivitet AR
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Effektivitet
Trafiksystemets Planen stoder

uppnaendet av
effektivitetsmalet val

samhallsekonomiska
effektivitet forbattras.
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Den samhallsekonomiska i1l gl N

effektiviteten forbattras

* Dentillaggsfinansiering som anvisats for
basunderhallet av transportinfrastrukturen
mojliggor ett underhall med hog livscykel-
effektivitet, varvid forbattringsatgarderna kan
genomfdras innan trafikledsnéatens skick
forsamras.

* Valet av investeringsobjekt som en del av den
strategiska lagesbilden 6ver trafiknatet styr
finansieringen till effektiva objekt.

» En forbattring av trafiksystemets funktions-
sakerhet Okar effektiviteten i anvandningen av
trafikledsnaten, i synnerhet nar de fordréjningar i
restiden som beror trafikledernas skick minskar.

* En béttre funktionssékerhet forbattrar
servicenivan och 6kar anvandarnyttan i och med
att kostnaderna for mobilitet sjunker.

HEE TRAFIK12
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En langsiktig planering
stoder effektiviteten

* Den strategiska lagesbilden 6ver trafiknaten,
analysen av trafiksystemet och samordningen
av investeringsprogrammet forbattrar kontrollen
over trafiksystemets helhetsbild och
enhetligheten i atgarderna.

» Det nationella och internationella samarbetet
samt avtalssamarbetet mellan staten och
kommunerna forbattrar samordningen av
atgarderna och deras genomslag.

» En forbattrad tillganglighet stoder
forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt.

» En forbattrad effektivitet forutsatter att

* projektbeddmningen utvidgas till att galla en
allt storre skara planeringsobjekt och

» att den samhallsekonomiska effektiviteten
ligger till grund for prioriteringen.




Risker och mdjligheter nEE

HEE TRAFIK12

* | bedbmningen har man granskat de risker och
mojligheter som ar betydande med tanke pa
planens genomslag.

* Beskrivningen av riskerna och mgjligheterna
fungerar som en kanslighetsanalys av
beddmningen nar det galler den kvalitativa
beddmningen.




Risker och majligheter i anslutning till mEE

planenS genoms|ag — OmVérlden (1/2) HEE TRAFIK12

Globaliseringen Klimatférandringen

 Risker som hanfor sig till efterfragan pa » Risk som galler stavjandet: en otillracklig
trafikledsnat: snabba och ofdrutsagbara beredskap for 6vergangen till nya fardsatt om
forandringar i den internationella handeln och efterfragan borjar styras starkare mot hallbara
logistikkedjorna former av mobilitet

 En langsiktig planering som baserar sig pa « | planen riktas atgarder till hallbar mobilitet
lagesbilden dver trafiknaten och riktandet av « Anpassningsrisk: att skadeverkningarna
investeringar till huvudlederna lindrar realiseras snabbare an vantat

sannolikheten for att risken realiseras g . i °
» Forbattrad information som bygger pa

kunskapsunderlag och aktuell information 6kar
reaktionsformagan
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Risker och maojligheter i anslutning till Oo0
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planens genomslag — Omvarlden (2/2)

Befolkningsforandringen, forandringen i

arbetet och urbaniseringen

« Tillganglighetsrisk: de satsningar som gors pa
stadsregionerna 6kar koncentrationen av
mobilitetstjanster och forsamrar méjligheterna
till mobilitet i glest bebyggda omraden

 En langsiktig planering samt ett
kunskapsunderlag for trafiksystemanalysen
forbattrar samtidigt som
samfinansieringsmodellen okar planens
formaga att svara pa regionernas behov.

Pandemin

+ Risk med efterfragan inom kollektivtrafiken:
anvandningen av kollektivtrafik kan pa lang sikt

minska till f6ljd av bl.a. distansarbete och att
personbilstrafiken underlattas och
kollektivtrafik undviks

« Man svarar pa efterfragebristen pa kort sikt
genom stimulansatgarder

 Statens skuldsattning ar forknippad med en
finansiell risk

Den tekniska utvecklingen

» Den risk som hanfor sig till prognostisering av
den tekniska utvecklingen bemots i planen
bland annat genom battre kunskapsunderlag
samt atgarder inom digitalisering och
intelligenta transportsystem
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Risker och mdjligheter i anslutning till planens nEE

genomslag — Planeringsprocessen (1/2) RERrrarix

Information och kunskapsunderlag Partnerskap

» Avsaknaden av enhetliga kvantitativa « Som risker kan ses parternas majligheter att
utvarderingsmetoder inverkar pa forbinda sig till de innehallsmassiga malen och
beddmningens exakthet och finansieringen, i synnerhet i ett osékert
osakerhetsfaktorer ekonomiskt lage

» Det nuvarande kunskapsunderlaget mojliggor « Planen bidrar till en intensiv och fortlopande
inte en tillr&ckligt bra prognostisering av vaxelverkan och ett nara och kontinuerligt
framtiden samarbete mellan staten och andra aktorer

» Kunskapsunderlaget for den riksomfattande « Samfinansieringsmodellen mojliggor att
trafiksystemplaneringen utvecklas med hjalp beredningen &r transparent i och med att de
av bland annat trafiksystemanalysen, den yttre ramarna for finansieringen ar desamma
strategiska lagesbilden dver trafiknétet och for alla aktorer

uppfoéljningsinformation om trafikmarknaden
samt projektbedémningen
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Risker och mdjligheter i anslutning till planens Oo0
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genomslag — Planeringsprocessen (2/2)

Valet av atgarder som finansieras

» Risken for att man valjer olonsamma projekt
och att de majligtvis férdrojer lonsamma
projekt som asidosatts

» Planmassig styrning, utvecklandet av
kunskapsunderlaget och
projektbeddmningarna forbattrar samordningen
av hur finansieringen inriktas

Samfinansiering

« En forsdmring av olika parters ekonomiska
situation kan paverka valet av objekt och
forsamra effektiviteten

Uppnaende av de efterstravade
konsekvenserna

 Den allmanna karaktaren av malen i planen
innehaller en mojlighet till olika tolkningar och
kan salunda forsvaga uppnaendet av malen
som helhet. Den ekonomiska osdkerheten kan
forsvaga genomforandet av atgarderna och pa
sa satt aven uppnaendet av malen.

+ Genom sektorsdvergripande och regionalt
samarbete kan man framja uppnaendet av
planens mal och 6nskade effekter
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Uppfoljning av planen .=E=T'mm

» Uppfoljningen av planen utgor ett led i
trafiksystemets lagesbild, dvs.
trafiksystemanalysen

« Malet med uppfdljningen ar att samla in och
producera kvantitativ och kvalitativ information.
Genom att analysera och tolka denna
information skapar man sig en lagesbild

 Uppfoljningen tacker uppfoljningen av malen
och atgarderna i planen samt uppféljningen av
de milj6konsekvenser som féljer av planen

* En narmare beskrivning av uppféljningen blir
klar varen 2021
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