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Sammanfattning av konsekvensbeddémningen av den riksom-
fattande trafiksystemplanen

Den riksomfattande trafiksystemplanen &r en strategisk plan for utveckling av hela Finlands
trafiksystem pa lang sikt. Planen ska innehalla en bedémning av trafiksystemets nulage och
framtida verksamhetsmiljo, malen for trafiksystemet samt atgarder for hur malen ska upp-
nas. | planen ska det inga ett statligt finansieringsprogram. Planen skapar en langsiktig stra-
tegisk styrning for forvaltningsomradet for trafik och transport och gor programplaneringen
och genomforandet av utvecklingsatgarderna mer systematiskt och enhetligt &n tidigare.
Planen effektiviserar anvandningen av samhallets resurser.

Det har stallts upp tre mal for den riksomfattande trafiksystemplanen. Malen &r parallella och
de stravar alla efter att stavja klimatférandringen.

o Tillganglighet: Trafiksystemet garanterar att hela Finland ar tillgangligt och till-
godoser behoven hos néaringslivet, pendlingstrafiken och boendet.

e Hallbarhet: Manniskornas mojligheter att vélja hallbarare former av mobilitet
forbattras i synnerhet i stadsregionerna.

o Effektivitet: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbattras.

| planens atgarder i fraga om trafikledsnatet ingar en 6kning av finansieringen av basunder-
hallet av transportinfrastrukturen till 1,4 miljarder euro per ar. Dessutom uppgar finansie-
ringen av utvecklingsinvesteringar till cirka 500 miljoner euro per ar, dvs. sammanlagt 6,1
miljarder euro aren 2021-2032. Helheten av kollektivtrafiktjanster utvecklas for att bli mer
smidig och palitlig. Smidigheten i rese- och transportkedjor framjas bl.a. genom atgarder
som galler knutpunkter och terminaler samt genom att man sakerstaller verksamhetsforut-
sattningarna for flygplatser. Hallbar rorlighet stods ocksa genom att samarbetet mellan sta-
ten och stadsregionerna utvecklas samt genom satsningar pa infrastruktur och pendelparke-
ring i fraga om gang och cykling. Planen stoder ett &nnu béttre utnyttjande av information
samt forutsattningarna for digitalisering och automatisering.

Under 2020 utarbetades tva versioner av planen under styrning av den parlamentariska styr-
gruppen. Inverkningarna av planversionerna bedémdes med hjalp av en analysram. Den 13
november 2020 fattade den parlamentariska styrgruppen beslut om en konsekvensbeddém-
ning och om planutkastet som ska séndas pa remiss, till vilket det i fortsattningen hanvisas
da planen namns. Av planen har det gjorts en bedémning av konsekvenserna enligt en ana-
lysram och enligt lagen om beddmning av miljdkonsekvenserna av myndigheters planer och
program (SMB-lagen, 200/2005). | konsekvensbeddémningen faste man sarskild uppmark-
samhet vid hur den riksomfattande trafiksystemplanen motsvarar de mal som stallts upp for
den. Planens inverkningar har jamforts med ett jAmforelsealternativ som beskriver utveckl-
ingen utan de atgarder som presenteras i planen.

Atgarderna i planen stdder relativt val uppnéendet av tillganglighetsmalet. Tillgangligheten
kommer att forbattras bade internationellt, interregionalt och inom stadsregioner och reg-
ioner pa grund av basunderhallet av transportinfrastrukturen, servicehelheten for kollektivtra-
fiken och atgarderna i resekedjor. | synnerhet en béttre serviceniva pa resor och transporter
och en stdrre anvandarnytta an jamforelsealternativet kommer att framja tryggandet av till-
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gangligheten i hela Finland. Forandringen i tillgangligheten som kommer att ske i stadsreg-
ionerna ar positiv med tanke pa naringslivets, pendlingens och boendets behov. Genom at-
garderna i planen stéds stadsregionernas forbindelser och férenhetligandet av samhalls-
strukturen. En forbattrad samhallsekonomisk effektivitet stoder for sin del tillganglighetsma-
let, eftersom man genom effektiva atgarder kan uppna en battre serviceniva och tillganglig-
het i férhallande till den finansiering som anvéands.

Atgarderna i planen uppfyller val hallbarhetsmélet. Manniskornas méjligheter att valja hallba-
rare former av mobilitet forbattras som en foljd av atgarderna i planen. Valméjligheterna
kommer sarskilt att forbattras i stadsregioner dar den interna tillgangligheten foérbattras i och
med satsningar pa gangtrafik, cykling, kollektivtrafik och resekedjor samt sparinvesteringar.
Atgarderna i landsvéagsnatet samt investeringarna i gang och cykling kommer att férbéttra
sakerheten i vagtrafiken, vilket framjar fardandet till fots och med cykel. Inverkan fran de
olika delomradena i planen pa vaxthusgasutslappen fran trafiken ar liten i forhallande till
jamforelsealternativet, men atgarderna maéjliggor en évergang till hallbara fardsatt. Planen
Okar mojligheterna att anpassa sig till klimatférandringen.

Atgarderna i planen stéder i htg grad uppnaendet av effektivitetsmalet. Den dkade nyttan for
anvandarna, sarskilt inom godstrafiken, forbattrar den samhallsekonomiska effektiviteten.
Tillgangligheten forbattras huvudsakligen genom de nuvarande trafikledsnaten, vilket tillsam-
mans med forbattringen av funktionssakerheten och framjandet av digitaliseringen kommer
att effektivisera anvandningen av naten. En hogre finansieringsniva for basunderhallet av
transportinfrastrukturen mojliggor ett underhall med hog livscykeleffektivitet. Den samhallse-
konomiska effektiviteten forbattras ocksa i och med att olyckskostnaderna minskar och i och
med de halsoférdelar som gang och cykling medfor.

En 6kad samhallsekonomisk effektivitet forutsatter att riktandet av finansieringsprogrammet
for planen i fortsattningen pa en mer detaljerad planeringsniva baserar sig pa genomféran-
det av samhallsekonomiskt I6nsamma projekt.

Planens konsekvenser i fraga om miljokonsekvenser enligt SMB-lagen &ar som helhet sma. |
bedémningen har klimatférandringen, anvandningen av naturresurser och forsamringen av
naturens mangfald identifierats som miljoproblem som &r betydande med tanke pa planen.
Atgéarderna i planen kommer att forbattra trafiksystemets energieffektivitet och minska véxt-
husgasutslappen, men inverkningarna ar sma. Planen mojliggor dock en évergang till hall-
bara fardsatt och stoder en hallbar samhallsstruktur. Dessa inverkningar kommer att forstéar-
kas pa langre sikt an granskningsperioden for planens konsekvenser (2021-2032).

Planens konsekvenser for anvandningen av naturresurser och naturens mangfald kommer
att vara indirekta. Anslagen for utveckling och forbattring av trafikledsnatet kommer indirekt,
nar projekten konkretiseras, att ha en betydande inverkan pa anvandningen av naturresur-
ser. Beroende pa projekten kan indirekta verkningar ocksa galla splittring av livsmiljéer, eko-
logiska korridorer och livsmiljoer for hotade arter.

| fraga om Ovriga miljokonsekvenser enligt SMB-lagen har man pa motsvarande sétt bedomt
att planen huvudsakligen har indirekta konsekvenser. Ocksa i fraga om dessa bereds en
konsekvensbeskrivning t.ex. i en noggrannare projektplanering. | miljérapporten ges rekom-
mendationer for den fortsatta planeringen i syfte att lindra och férebygga skadliga miljokon-
sekvenser.
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Uppfoljningen av den riksomfattande trafiksystemplanen omfattar uppfdljning av genomfo-
randet av atgarderna samt uppféljning av planens direkta och indirekta konsekvenser. Upp-
foljningen av planen ar en del av en mer omfattande uppféljning av trafiksystemets tillstand.
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