Regeringens proposition till riksdagen om séittande i kraft av de bestimmelser som hor till
omriadet for lagstiftningen i avtalet om ett gemensamt luftfartsomride mellan Europeiska
unionen och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Republiken Armenien, & andra sidan och
om provisorisk tillimpning av avtalet

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés att riksdagen godkénner avtalet om ett gemensamt luftfartsomréde
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Republiken Armenien, a
andra sidan, samt lagen om séittande i kraft av de bestimmelser i avtalet som hor till omradet
for lagstiftningen. Avtalet dr ett blandat avtal vars bestimmelser dels omfattas av unionens, dels
av medlemsstaternas behorighet.

Ikraftsdttande av avtalet stoder det strategiska mélet Ett livskraftigt Finland i
regeringsprogrammet fOr statsminister Sanna Marins regering. Avtalet framjar Finlands
konkurrenskraft genom att det forbattrar forutsdttningar for néringsliv och foretagande samt
Oppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan medlemsstaterna 1 Europeiska unionen och
Armenien.

Avtalet ingér i ett projekt for att skapa av ett gemensamt luftrum for unionen i syfte att gradvis
Oppna luftfartsmarknaderna mellan unionens medlemsstater och dess ndromraden. Genom
avtalet Oppnas luftfartsmarknaden mellan Europeiska unionens medlemsstater och Armenien
och anslutande flygforbindelser till tredjelander. Med stod av avtalet kan vardera partens
lufttrafikforetag erbjuda tjénster enligt kommersiella principer, med lika konkurrensvillkor
och iakttagande av enhetliga regler.

Trafikréttigheterna avregleras gradvis an efter som Armenien omarbetar sin egen lagstiftning
sé att den motsvarar EU:s lagstiftning pa luftfartsomréadet, som redan &r i kraft i Finland.
Dessutom tillats avtal mellan flygbolagen om anviandningen av gemensamma
linjebeteckningar och om leasing. Bilaterala arrangemang som géller sadana trafikrittigheter
som inte omfattas av avtalet far emellertid fortfarande uppréttas och tillampas.

Genom avtalet faststélls nya arrangemang mellan Europeiska unionen och Armenien nér det
giller flygsdkerhet, luftfartsskydd, flygledningstjdnst och miljon. Dessutom inrdttas nya
samarbetsarrangemang som ska sikerstélla en rattvis marknad.

Genom avtalet inrdttas en gemensam kommitté som granskar fragor som géller
verkstélligheten och vid behov fragor som géller tolkningen och tillimpningen av avtalet.

I propositionen ingér ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som
hor till omrédet for lagstiftningen. Lagen om sdttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som
hor till omréadet for lagstiftningen avses trdda i kraft samtidigt som avtalet for Finlands del
trader 1 kraft den forsta dagen i den andra méanad dé parterna har bekréftat att alla forfaranden
som &r nddvéndiga for avtalets ikrafttrddande har fullgjorts. Genom forordning av statsradet
far det foreskrivas att lagen tillaimpas innan fordraget trader i kraft internationellt.
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MOTIVERING

1 Bakgrund och beredning

1.1 Bakgrund

Det finns det inget gillande bilateralt luftfartsavtal mellan Finland och Armenien.

Avtalet om ett gemensamt luftfartsomrade mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater,
a ena sidan, och Armenien, & andra sidan, ingar i ett projekt for att skapa ett gemensamt luftrum
for unionen 1 syfte att gradvis 6ppna upp luftfartsmarknaderna mellan unionens medlemsstater
och dess ndromraden. Bakgrunden och delmalen for detta projekt tas upp i kommissionens
meddelande COM(2012) 556 final “EU:s yttre luftfartspolitik — att mota framtidens
utmaningar”. Ingéendet av ett avtal om ett gemensamt luftfartsomrdde med Armenien ar en
viktig del ocksa 1 EU:s grannskapspolitik.

Ett villkor for att Gppna upp marknaden &r att Armenien gradvis i sin nationella lagstiftning
inforlivar den unionslagstiftning som géller luftfart. Tillndrmningen av lagstiftningen skapar
nya verksamhetsmojligheter for foretagen och ger konsumenterna valmojligheter. Utvidgningen
av marknaden och harmoniseringen av reglerna genomfors pd en och samma gang for att
sakerstilla lika konkurrensmojligheter och garantera en tillrackligt hog niva pa flygsakerheten,
luftfartsskyddet och miljénormerna.

Europeiska unionen har forhandlat fram luftfartsavtal i sina ndromraden med Marocko (FordrS
64—65/2008), landerna pa vistra Balkan (ECAA-avtalet, FordrS 36-37/2013), Georgien (FordrS
42-43/2015), Israel (FordrS 69-70/2020), Moldavien (FordrS 73-74/2020) och Jordanien
(FordrS 75-76/2020). Finland har godkéant dessa avtal nationellt och satt dem 1 kraft.

1.2 Beredning
Beredningen av avtalet

Europeiska unionen ingick 2009 ett sa kallat horisontellt luftfartsavtal med Armenien (EGT
L 050, den 21 februari 2009, s. 22-29) som gjorde det mdjligt att utse EU-lufttrafikféretag med
stod av bilaterala avtal mellan medlemsstaterna och Armenien.

I enlighet med radets bemyndigande av den 7 december 2015 har kommissionen férhandlat om
ett sd kallat 6vergripande luftfartsavtal mellan Europeiska unionen och Armenien i syfte att
gradvis och 6msesidigt 6ppna upp marknaden och sikerstdlla konvergens i lagstiftningen och
att unionens krav och normer faktiskt genomférs. Luftfartsavtalet paraferades utifran
forhandlingarna i enlighet med forhandlingsdirektiven i Bryssel den 24 november 2017 och
undertecknades i Bryssel den 15 november 2021.

Beredningen pad nationell niva

Kommissionens forslag till radets beslut om ingéende av ett gemensamt luftfartsomrade med
Republiken Armenien har delgetts riksdagen genom en E-skrivelse (E 92/2021) och en U-
skrivelse (U 54/2021 rd). Dessutom har forhandlingsmandatet delgetts riksdagen genom en E-
skrivelse (E 5/2016 rd).

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet.
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2 Avtalets syfte

Malet med det Gvergripande luftfartsavtalet mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater,
a ena sidan, och Armenien, & andra sidan, &r att skapa ett gemensamt luftfartsomrade mellan
unionens medlemsstater och Armenien. Luftfartsomradet baserar sig pa ett gradvis 6ppnande
av marknaden nér det géller 6msesidigt tilltrdde till flyglinjer och kapacitet, tillndrmning av
lagstiftningen samt icke-diskriminering av  ekonomiska aktérer och likvirdiga
verksamhetsbetingelser. Oppnandet av marknaden syftar till att utvidga luftfartsmarknaden sa
att den béttre svarar mot anvandarnas, det vill sdga resendrernas och transportforetagens, behov.

For att sdkerstilla ett likvardigt tilltrdde till marknaden och skapa en konkurrensutsatt miljo
forenhetligar parterna genom avtalet bestimmelserna om sékerhet (safety), skydd (security),
flygnavigering, sociala aspekter och miljon.

Europeiska unionens sérskilda lagstiftning inom omradet for lufttransportmarknaden, som
specificeras i bilaga II till avtalet, utgor grunden for det gemensamma luftfartsomradet. For att
verkstilla avtalet krdvs det Gvergadngsperioder, eftersom trafikrattigheterna gradvis avregleras i
takt med att Armenien anpassar sin egen lagstiftning till Europeiska unionens lagstiftning pa
luftfartsomrédet. Med stdd av avtalet kan vardera partens lufttrafikforetag erbjuda tjénster enligt
kommersiella principer, med lika konkurrensvillkor och iakttagande av enhetliga regler.

Genom avtalet inrdttas en gemensam kommitté som har till uppgift att administrera avtalet, dess
genomforande och tolkning samt frdgor som géller tillimpningen av avtalet.

Avtalet syftar till att frimja genomfOrandet av Parisavtalet om klimatférdndringar och
konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter fran1999
(Montrealkonventionen, FordrS 76/2004).

3 De viktigaste forslagen

Propositionen syftar till att for Finlands del godkénna avtalet om ett gemensamt luftfartsomréde
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, a ena sidan, och Republiken Armenien, &
andra sidan. For att avtalet ska trdda i kraft internationellt krdvs det att Finland godkénner det.
Det foreslas att de bestimmelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft
genom den blankettlag som ingér i propositionen.

I'1 §1iden foreslagna lagen foreskrivs det att de bestammelser i avtalet som hor till omradet for
lagstiftningen ska gélla som lag, sddana Finland har forbundit sig till dem. Paragrafen innehaller
den i en blankettlag sedvanliga bestimmelsen som sétter i kraft de avtalsbestimmelser som hor
till omrédet for lagstiftningen.

12§ 1 mom. foreskrivs att bestimmelser om sittande i kraft av de bestimmelser i avtalet som
inte hor till omradet for lagstiftningen och om ikrafttrddande av lagen utfirdas genom
forordning av statsradet.

12 § 2 mom. foreskrivs att det genom forordning av statsradet far foreskrivas att lagen
tillimpas innan avtalet triader i kraft internationellt.



4 Propositionens konsekvenser

Luftfartsavtalet mojliggér en regelbunden flygtrafik mellan Finland och Armenien och genom
det slopas ocksa begrinsningar i tilltrddet till marknaderna. Avldgsnandet av begransningarna
framjar handel, turism och investeringar parterna emellan.

Inom den ndrmaste framtiden &r inga direkta flygningar mellan Finland och Armenien att vénta.

Om det sker betydande fordndringar i passagerarflodena, kan en Oppning av marknaden fa
konsekvenser for vaxthusgasutslappen och flygbullret. Om passagerarflodena Okar kan
vaxthusgasutsldppen och flygbullret 6ka. Om trafikflodet styrs smidigare in pa mer
dndamalsenliga rutter, kan vaxthusgasutslédppen och flygbullret minska.

Genom avtalet utvidgas tillimpningsomradet for Europeiska unionens miljoreglering till att
omfatta Armeniens territorium.

Propositionen har inga konsekvenser for militér eller statlig luftfart.

Propositionen fér inga betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet eller for
organisation och personal pa nationell niva.

5 Remissvar
[Remissbehandlingens resultat. ]

6 Bestimmelserna i avtalet och deras forhdllande till lagstiftningen i
Finland

Bestdimmelserna i avtalet grundar sig pa EU:s och Internationella civila luftfartsorganisationens
(Icao) standardavtalsklausuler.

I avtalsingressen faststdller parterna att de Onskar skapa ett gemensamt luftfartsomréde
(Common Aviation Area, CAA) som bygger pa malet att Oppna parternas
lufttransportmarknader, med lika konkurrensvillkor, icke-diskriminering och iakttagande av
samma regler — sarskilt ndr det géller flygsdkerhet, luftfartsskydd, flygledningstjanst,
konkurrens, sociala aspekter och miljon. I ingressen konstateras att parterna dr dverens om att
det ér lampligt att reglerna for ett gemensamt luftfartsomrade ska baseras pé relevant géllande
lagstiftning 1 Europeiska unionen.

Artikel 1. Syfte. I artikeln stills det som mal att skapa ett gemensamt luftfartsomrade som ska
baseras pa 6ppnande av marknaden och gemensamma regler.

Artikel 2. Definitioner. 1 artikeln definieras de viktigaste begreppen i avtalet. Definitionerna
grundar sig pa Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) standardavtalsklausuler.

AVDELNING I: EKONOMISKA BESTAMMELSER

Avdelning I i avtalet innehéller ekonomiska bestimmelser bland annat om beviljande och
véagran av tillstand och réttigheter, investeringar, konkurrensutsatt miljo, tullar och skatter.

Artikel 3. Beviljande av rittigheter. Enligt artikel 3.1 beviljar parterna varandra de rattigheter
som faststills i avtalet att bedriva 6verenskommen trafik pa bestimda rutter med iakttagande av
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de dvergangsbestdmmelser som anges i bilaga I till avtalet. I artikel 3.2 definieras de réttigheter
som beviljas vardera partens utsedda lufttrafikforetag. I artikel 3.6 forbjuds cabotage, dvs. trafik
mellan orter inom den andra partens territorium. Bestimmelser om regelbunden lufttrafik
mellan Finland och tredjelédnder finns i 13 kp. i lagen om transportservice.

Artikel 4. Trafiktillstand och tekniska tillstand. 1 artikeln foreskrivs om de villkor under vilka
den ena partens behoriga myndighet ska bevilja trafiktillstind for den andra partens
lufttrafikforetag. Trafiktillstind ska beviljas med kortast mdjliga handlaggningstid om de
villkor som anges i leden ar uppfyllda. I Finland beviljas drifttillstand av Transport- och
kommunikationsverket med stod av 123 § i luftfartslagen.

Artikel 5. Vigran, dterkallande, tillfdlligt upphdvande eller begrdnsning av trafiktillstand och
tekniskt tillstdnd. 1 artikeln foreskrivs om de fall dér parternas behdriga myndigheter far végra,
aterkalla, tillfélligt upphéva eller begrénsa trafiktillstdnd for ett lufttrafikforetag i den andra
parten. Centrala kriterier dr avsaknad av de forutsittningar for trafiktillstind som anges i artikel
4, brott mot artiklarna om konkurrens, flygsdkerhet och luftfartsskydd i trafikavtalet (artiklarna
8, 14 och 15) och brott mot de lagar och forfattningar som tillimpas pa den ena partens
territorium.

Artikel 6. Investeringar i lufttrafikforetag. 1 artikeln foreskrivs om forfarandet for att, trots
artiklarna 4 och 5, tillata bagge parterna eller deras medborgare majoritetsdgande i eller faktisk
kontroll 6ver den andra partens lufttrafikforetag.

Artikel 7. Efterlevnad av lagar och andra forfattningar. Det foreskrivs i artikeln att en parts
lagar och andra forfattningar som é&r tillimpliga avseende inresa till, flygning inom eller utresa
frén det egna territoriet med luftfartyg som utfor internationell lufttransport, ska tillimpas pé
den andra partens luftfartyg och iakttas av sddana. P4 motsvarande sitt ska pa passagerare,
beséttning, bagage, gods eller post tillimpas den partens lagar och andra forfattningar om inresa,
uppehéll och utresa. Parterna ska dessutom tillata att den andra partens lufttrafikforetag vidtar
atgarder for att sdkerstélla att de personer som befordras har de resehandlingar som krévs.

Artikel 8. Rdttvis konkurrens. 1 artikeln foreskrivs om efterlevnad av och forfaranden vid
Overtradelser av reglerna om konkurrensritt samt sdkerstills fri, rattvis och icke-snedvriden
konkurrens.

Artikel 9. Kommersiella mojligheter. Det foreskrivs i artikeln att parterna med forbehall for de
forfaranden och overgéngstider som faststills i dvergdngsbestdmmelserna i bilaga I till avtalet
ska sékerstdlla att deras relevanta lagstiftning, regler eller forfaranden dverensstimmer med de
lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del A i bilaga I till avtalet. I artikeln
bekriftas att parternas lufttrafikforetag har omfattande rattigheter att tillhandahalla och sélja
lufttrafik, inbegripet ratten for lufttrafikforetag att utan lokal sponsor pd den andra partens
territorium ta i bruk forséljningsstéllen avsedda for tillhandahallande av lufttrafik.

Artikel 10. Tullar och skatter. 1 artikeln undantas lufttrafikforetag frdn de importrestriktioner,
skatter, tullar, punktskatter och liknande avgifter som tas ut av nationella eller lokala
myndigheter eller av Europeiska unionen. Befrielsen géller inte kostnader som utgor ersittning
for tillhandahallna tjinster, briansle for trafik mellan tvd punkter inom den ena partens
territorium eller varor som salts for annat &ndamal dn att konsumeras av passagerare ombord pa
ett luftfartyg. Artikeln géller inte mervérdesskatt och péverkar inte EU-bestimmelserna i
konventionerna mellan medlemsstaterna och Armenien for undvikande av dubbelbeskattning
av inkomst och kapital.



Artikel 11. Anvdndaravgifier. Det foreskrivs 1 artikeln att parterna med forbehall for de
forfaranden och 6vergéngstider som faststills i dvergangsbestimmelserna i bilaga I till avtalet
ska sdkerstidlla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden Gverensstammer med de
lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del A i bilaga II till avtalet. Det
foreskrivs i artikeln att de avgifter som behoriga myndigheter tar ut for flygtrafik- och
flygkontrolltjénster ska vara kostnadsbaserade och icke-diskriminerande. For utnyttjande av
flygplats, luftfartsskydd och ddrmed forknippade anlédggningar och tjénster, med undantag for
marktjénster, far parterna ta ut kostnadsbaserade och icke-diskriminerande avgifter och en
skilig avkastning. Nar anvdndaravgifterna faststdlls ska de lufttrafikforetag som anvinder
tjéinsterna horas.

Artikel 12. Passagerarpris och fraktpris. 1 artikeln aldggs parterna att tillita lufttrafikforetag
att fritt sétta sina priser och transportavgifter grundat pé fri och rittvis konkurrens. Priserna ska
underréttas parternas behdriga myndigheter. Diskussioner mellan de behériga myndigheterna
far ske om kraven och metoderna for underrattelse om passagerarpriser och fraktpriser och om
oklarheter i prisséttningen.

Artikel 13. Statistik. Det foreskrivs 1 artikeln att béda parter ska forse varandra med sadan
tillgénglig statistik om lufttransport som rimligtvis kan krévas. Parterna ska samarbeta inom
ramen for gemensamma kommittén enligt artikel 23 i avtalet for att underlétta utbytet av
statistisk information.

AVDELNING II: REGLERINGSSAMARBETE

Artikel 14. Flygsdkerhet Det foreskrivs i artikeln att parterna med forbehéll for de forfaranden
och Overgingstider som faststills 1 Overgéngsbestimmelserna i bilaga 1 till avtalet ska
sdkerstélla att deras lagstiftning, regler och forfaranden &r forenliga med de EU-férordningar
om luftfartssdkerhet som fortecknas i del B i bilaga II till avtalet. Armenien ska delta som
observatdr i Europeiska byran for luftfartssakerhet. Parterna far vidta 1ampliga och omedelbara
atgiarder om de uppticker bristande efterlevnad av bestimmelserna om flygsékerhet. Den andra
parten ska dock omedelbart underréttas om detta.

Artikel 15. Lufifartsskydd. Det foreskrivs 1 artikeln att parterna med forbehall for
overgangsbestammelserna i bilaga I till avtalet ska sékerstélla att deras relevanta lagstiftning,
regler eller forfaranden 6verensstimmer med de lagstadgade krav och normer for luftfartsskydd
som anges i del C i bilaga II till avtalet. Europeiska kommissionen fér foreta inspektioner i
Armenien i enlighet med den lagstiftning som anges i bilagan. Vidare ska parterna iaktta de
internationella konventioner om flygsikerhet som anges i punkt 3 och som bigge parter &r parter
i och de standarder och rekommendationer om forfaranden for luftfartsskydd som faststallts av
Icao, om det inte finns nagra bestimmelser om detta i del C i1 bilaga II till avtalet. For att skydda
den civila luftfarten mot olagliga handlingar ska parterna vidta verkningsfulla atgérder och
vidare fir en part for att mota ett specifikt sidkerhetshot vidta de atgérder den anser nodvéandiga,
inbegripet anta skyddsétgirder for inresa till sitt territorium. Parterna ska hjdlpa varandra nér
det intréffar en incident eller foreligger hot om en incident som innebdr olagligt
besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar.

Artikel 16. Flygledningstjinst. Det foreskrivs i1 artikeln att parterna med forbehéll for
overgingsbestimmelserna i bilaga I till avtalet ska sékerstilla att deras relevanta lagstiftning,
regler eller forfaranden verensstimmer med de lagstadgade krav och normer for lufttransporter
som anges i del D i bilaga II till avtalet, och, om det inte anges i EU:s regelverk, minst med
relevanta Icao-normer och rekommenderad praxis. Parterna ska samarbeta inom omradet
flygledningstjénst, med sikte att utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till Armenien.
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I detta syfte ska Armenien delta som observatdr i kommittén for det gemensamma luftrummet
och andra organ med koppling till det gemensamma luftrummet fran och med dagen for avtalets
ikrafttradande.

Artikel 17. Miljé. Det foreskrivs 1 artikeln att parterna med forbehdll for
overgéngsbestimmelserna i bilaga I till avtalet ska sékerstélla att deras relevanta lagstiftning,
regler eller forfaranden Gverensstimmer med de lagstadgade krav och normer for lufttransporter
som anges i del E i bilaga II till avtalet. I artikeln bekréftar parterna sin strdvan att minska
utsldppen av viaxthusgaser fran luftfarten och minimera luftfartens inverkan pa miljon.

Artikel 18.  Lufitrafikforetags  skadestandsansvar. Det foreskrivs 1 artikeln att
lufttrafikforetagens skadestdndsansvar bestédms i enlighet med Montrealkonventionen.

Artikel 19. Konsumentskydd. Det foreskrivs 1 artikeln att parterna med forbehall for
overgangsbestammelserna i bilaga I till avtalet ska sékerstélla att deras relevanta lagstiftning,
regler eller forfaranden 6verensstimmer med de lagstadgade krav och normer for lufttransporter
som anges i del F i bilaga II till avtalet.

Artikel 20. Datoriserade bokningssystem. Det foreskrivs i artikeln att parterna med forbehall
for overgangsbestdmmelserna i bilaga I till avtalet ska sékerstélla att deras relevanta lagstiftning,
regler eller forfaranden 6verensstimmer med de lagstadgade krav och normer for lufttransporter
som anges i del A i bilaga II till avtalet. I artikeln bekréftar parterna sin skyldighet att trygga fri
konkurrens for dem som séljer datoriserade bokningssystem.

Artikel 21. Sociala aspekter. Det foreskrivs i artikeln att parterna med forbehall for
overgéngsbestimmelserna i bilaga I till avtalet ska sékerstélla att deras relevanta lagstiftning,
regler eller forfaranden 6verensstimmer med de lagstadgade krav och normer for lufttransporter
som anges i del G i bilaga II till avtalet. I artikeln bekréftar parterna att de atar sig att frimja och
effektivt tillimpa grundléggande arbetsnormer inom omradet for luftfarten.

AVDELNING I INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER OCH
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 22. Tolkning och genomférande. Det foreskrivs i artikeln att parterna ska vidta atgarder
for att fullgora de skyldigheter som f6ljer av avtalet, ansvara for att det genomférs, bistd
varandra vid utredningar av eventuella Overtrddelser och informera den andra parten vid
atgdrder som ror den andra partens foretag eller myndigheter. Bestimmelserna i avtalet och
bestimmelserna i de réttsakter som anges i bilaga II ska tolkas i enlighet med relevanta domar
och beslut som meddelats av Europeiska unionens domstol och Europeiska kommissionen i den
mén som bestimmelserna i allt vasentligt dr identiska med EU-fordragen.

Artikel 23. Gemensamma kommittén. Det foreskrivs i artikeln att det inrdttas en gemensam
kommitté sammansatt av foretrddare for parterna for kontroll av forvaltningen och for att
sdkerstilla att det genomfors pa ritt satt. I artikeln faststélls forfarandet i den gemensamma
kommittén och den gemensamma kommitténs uppgifter.

Artikel 24. Tvistlosning och skiljeforfarande 1 artikeln faststdlls forfarandena for
skiljeforfarande i sddana tvister som géller tillimpningen eller tolkningen av avtalet som inte
kan 16sas genom ett sammantrdde i gemensamma kommittén.

Artikel 25. Skyddsdtgdrder. 1 artikeln faststills forfarandena for skyddsatgirder nér en part
anser att den andra parten har underlétit att fullgora en skyldighet enligt avtalet.
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Artikel 26. Férhallande till andra avtal. Det foreskrivs i artikeln att under den provisoriska
tillimpningen av avtalet enligt artikel 30 ska befintliga bilaterala avtal och 6verenskommelser
tillfalligt upphévas. Néar avtalet triader i kraft ska det ersétta de bilaterala luftfartsavtalen mellan
Armenien och EU-medlemsstaterna i den man de innehaller bestimmelser om samma fragor
som 1 det multilaterala avtalet. Finland har inget bilateralt luftfartsavtal med Armenien.

Artikel 27. Andringar. 1 artikeln foreskrivs om forfaranden enligt vilka parterna genom samrad
kan komma 6verens om dndringar av avtalet. Gemensamma kommittén far genom konsensus
besluta om édndring av bilagorna till avtalet. Vidare foreskrivs det i artikeln om parternas
skyldighet att underratta den andra parten om sin avsikt att anta ny lagstiftning eller dndra
befintlig lagstiftning pa det omrade som anges i bilaga II, varefter parterna far begéra att den
gemensamma kommittén utbyter synpunkter i fragan.

Artikel 28. Uppsdgning. 1 artikeln foreskrivs om forfaranden for uppsdgning av avtalet.

Artikel 29. Registrering. 1 artikeln foreskrivs om registrering av avtalet hos Icao-rddet och hos
FN:s sekretariat sa snart det har trétt i kraft.

Artikel 30. lkrafttridande och provisorisk tilldmpning. Det foreskrivs i artikeln att parterna ska
ratificera eller godkénna avtalet i enlighet med sina respektive forfaranden. Generalsekretariatet
for Europeiska unionens rad &r depositarie for ratifikations- eller godkdnnandeinstrumenten.
Avtalet trdder i kraft den forsta dagen i den andra manad som foljer efter att det sista
ratifikations- eller godkdnnandeinstrumentet har mottagits. Avtalet tillimpas provisoriskt nar
Armenien har deponerat sitt ratifikations- eller godkénnandeinstrument och Europeiska unionen
meddelar att de forfaranden som ar relevanta for den provisoriska tillimpningen har avslutats.

Artikel 31. Giltiga texter. Avtalet dr upprittat i tva exemplar pa Europeiska unionens officiella
sprak och pa armeniska, vilka alla texter &r lika giltiga. Om sprakversionerna skiljer sig at ska
den gemensamma kommittén besluta om vilket sprak som ska anvéndas.

Bilaga I. OVERGANGSBESTAMMELSER. 1 bilagan bestims om tillimpningen av avtalet innan
Armenien har overgétt till full tillimpning av den unionslagstiftning i frdga om luftfart som
anges i bilaga Il samt om utvirderingen av hur harmoniseringen av regleringen framskrider.

Bilaga II. REGLER SOM AR TILLAMPLIGA PA DEN CIVILA LUFTFARTEN. 1 bilagan anges
den unionslagstiftning i frdga om luftfart som parterna ska folja. De bestimmelser som riknas
upp ér direkt tillamplig lagstiftning i Finland. Gemensamma kommittén ska regelbundet
uppdatera bilagan.

Ikrafttrddandet av avtalet kréver inga dndringar i Finlands nationella lagstiftning.

7 Ikrafttridande

Enligt artikel 30 trdder avtalet i kraft den forsta dagen i den andra ménad som foljer pa
depositariens underrittelse till parterna som bekréftar att det sista ratifikations- eller
godkénnandeinstrumentet mottagits. Vidare enas parterna om att tillimpa avtalet provisoriskt
innan det trdder i kraft internationellt, i enlighet med sina interna férfaranden och sin nationella
lagstiftning.

Det foreslas att den lag som ingar i propositionen ska trida i kraft samtidigt som avtalet trader
i kraft for Finlands del, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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Genom forordning av statsrddet far det foreskrivas att lagen tillimpas innan fordraget trader i
kraft internationellt.

8 Bifall av Alands lagting

Avtalet innehaller inga bestimmelser som hor till Alands behdrighet, eftersom luftfart enligt
27§ 1l4punkten i sjdlvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor  till  rikets
lagstiftningsbehorighet.

9 Genomférande och uppfoljning

Genomforandet av avtalet foljs upp i den gemensamma kommitté som avses i artikel 23 och
som dr sammansatt av foretradare for parterna.

10 Forhéallande till andra propositioner

Vid kommunikationsministeriet pagar beredningen av en regeringsproposition om dndring av
luftfartslagen och av vissa lagar som har samband med den (LVM052:00/2020). I det projektet
utreds de viktigaste dndringsbehoven som i samband med beredningen av RP 41/2020 rd har
observerats i fraga om den nationella luftfartslagstiftningen och som kommer sig av den senaste
tidens utveckling inom luftfartens verksamhetsfdalt och inom EU-lagstiftningen samt av
lagstiftningstekniska fragor. Meningen &r att propositionerna med forslag till dndring av
lagstiftningen ldmnas till riksdagen inom 2021.

Samtidigt med denna proposition l&mnas regeringens propositioner RP XX/2021 rd och RP
XX/2021 rd om godkédnnande och séttande i kraft av Europa—Medelhavsavtalet om luftfart
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Republiken Tunisien, &
andra sidan och avtalet om ett gemensamt luftfartsomrade mellan Europeiska unionen och dess
medlemsstater, & ena sidan, och Ukraina, & andra sidan, till riksdagen for godkdnnande och
sdttande i kraft. Luftfartsavtalen med Armenien, Tunisien och Ukraina syftar alla till att skapa
ett gemensamt europeiskt luftrum.

11 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
11.1 Behovet av riksdagens samtycke
Behérighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaten

Enligt de sa kallade Open Skies-domar som Europeiska unionens domstol har meddelat i malen
C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 och C-476/98 har
unionen exklusiv behorighet nér det giller vissa fragor i bilaterala luftfartsavtal. Till foljd av
domarna maste alla de bilaterala avtal mellan medlemsstater och tredjelénder som stér i strid
med unionsritten dndras eller erséttas med nya avtal som Overensstimmer med unionsrétten.
Domarna innebér ocksa att luftfartsavtal allt oftare ingds mellan unionen och tredjelénder. Enligt
domarna ska flygtrafiken betraktas som ett omrade av gemensamt intresse for unionen.

Pé de omraden som omfattas av avtalet har EU-lagstiftning antagits i fraga om tilltrade till
marknaden, flygtrafikledning, flygsdkerhet, luftfartsskydd, miljofragor, sociala aspekter,
konsumentskydd, tullar och datoriserade bokningssystem. Den unionslagstiftning som géller
avtalet dr fortecknad i en bilaga till avtalet.
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Nationella bestimmelser om de omraden som avtalet omfattar finns i lagen om transportservice
(320/2017), luftfartslagen (864/2014), lagen om Transport- och kommunikationsverket
(935/2018) och lagen om flygplatsnidt och flygplatsavgifter (210/2011). Dessa lagar
kompletterar den 6vergripande EU-lagstiftningen. Den behdrighet som géller trafikrittigheter
ar nationell.

Enligt regeringens uppfattning omfattas artiklarna i avtalet av Europeiska unionens behdrighet
till foljande delar: Artikel 2 (Definitioner) innehéller begrepp som omfattas av bade
medlemsstaternas och Europeiska unionens behdrighet, artikel 3 (Beviljande av réttigheter) till
den del den géller villkoren for beviljande av tillstand, artikel 5 (Végran, aterkallande, tillfalligt
upphévande eller begransning av trafiktillstdnd och tekniskt tillstand), artikel 6 (Investeringar),
artikel 7 (Efterlevnad av lagar och andra forfattningar) till den del det &r fraga om EU-reglering,
artikel 8 (Rattvis konkurrens), artikel 9 (Kommersiella mdjligheter), artikel 10 (Tullar och
avgifter) till den del artikeln géller tullar, artikel 11 (Anvéndaravgifter), artikel 12
(Passagerarpris och fraktpris), artikel 13 (Statistik), artikel 14 (Flygsédkerhet), artikel 15
(Luftfartsskydd), artikel 16 (Flygledningstjanst), artikel 17 (Milj6é), artikel 18
(Lufttrafikforetags skadestandsansvar), artikel 19 (Konsumentskydd), artikel 20 (Datoriserade
bokningssystem), artikel 21 (8001ala aspekter), bilaga I (Overgangsbestdmmelser) och bilaga II
(Regler som ar tillimpliga pa den civila luftfarten).

Enligt regeringens uppfattning hor bestimmelserna 1 avtalet till medlemsstaternas
ansvarsomrade enligt foljande: Artikel 2 (Definitioner) innehéller begrepp som géller artiklar
som hor till bAde medlemsstaternas och Europeiska unionens behdrighet, artikel 3 (Beviljande
av réttigheter) till den del den géller beviljande av tillstdnd, artikel 4 (Trafiktillstand), artikel 7
(Efterlevnad av lagar och andra forfattningar) till den del det &r fraga om nationell reglering
samt artikel 10 (Tullar och skatter) till den del den géller skatter. De artiklar som avser de
institutionella arrangemangen, dvs. artikel 22 (Tolkning och genomférande), artikel 23
(Gemensamma kommittén), artikel 25 (Skyddsatgirder), artikel 26 (Forhallande till andra
avtal), artikel 27 (Andringar), artikel 28 (Uppsigning), artikel 29 (Registrering) och artikel 30
(Ikrafttradande och provisorisk tillimpning), ror statens suverdnitet och omfattas darmed av
Finlands behorighet. Institutionella bestimmelser 4r internationell praxis i fordrag och strider
inte mot den moderna suveranitetsuppfattningen (se GrUU 10/1998 rd).

Behovet av riksdagens samtycke

Ur Europeiska unionens synvinkel &r avtalet om ett gemensamt luftfartsomrdde mellan
Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Armenien, & andra sidan ett
blandat avtal. Blandade avtal innehaller bestimmelser som hor dels till unionens, dels till
medlemsstaternas behorighet. Ett blandat avtal kan innehélla bestimmelser som enbart hor till
unionens behdrighet, enbart till medlemsstatens behorighet eller bestimmelser som omfattas av
delad behorighet. Enligt grundlagsutskottets vedertagna tolkning omfattar riksdagens
godkidnnandebehdrighet inte de bestimmelser i blandade avtal som hor till unionens behérighet
(GrUU 6/2001 rd). Riksdagen godkénner saledes avtalet i enlighet med 94 § i grundlagen endast
till de delar som bestdimmelserna omfattas av Finlands behorighet.

En avtalsbestimmelse ska anses hora till omradet for lagstiftningen 1) om den géller utévande
eller begrénsning av nagon grundldggande fri- eller réttighet som &r skyddad i grundlagen, 2)
om den 1 ovrigt géller grunderna f6r individens réttigheter eller skyldigheter, 3) om den sak som
bestimmelsen géller enligt grundlagen ska regleras i lag eller 4) om det finns lagbestimmelser
om den sak som bestimmelsen giller eller 5) om det enligt rddande uppfattning i Finland ska
lagstiftas om saken. Huruvida en bestimmelse strider mot eller dverensstimmer med en
lagbestdmmelse i Finland é&r irrelevant (GrUU 11, 12 och 45/2000 rd).
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Nedan behandlas artiklarna i avtalet om ett gemensamt luftfartsomrdde mellan Europeiska
unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Republiken Armenien, & andra sidan, till den
del de enligt regeringens uppfattning omfattas av medlemsstatens behdrighet och hor till
omrédet for lagstiftningen i Finland.

I artikel 2 1 avtalet definieras begreppen i avtalet. De definitioner i avtalet som hor till omréadet
for lagstiftningen och som indirekt péverkar innehallet i och tillimpningen av de materiella
bestimmelserna i avtalet hor enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis till omrédet for
lagstiftningen (GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd). Bestimmelserna i artikel 2 hor saledes
till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 3 innehéller bestimmelser om beviljande av trafikréttigheter. Bestimmelserna i artikeln
omfattas av Finlands behorighet och hor till omradet for lagstiftningen.

I artikel 4 foreskrivs det om beviljande av tillstind. Bestdmmelser om beviljande och
aterkallande av trafiktillstand finns i 13 kap. 1 lagen om transportservice. Bestimmelserna i
artikeln omfattas av Finlands behdrighet och hor till omradet for lagstiftningen.

I artikel 7 foreskrivs om efterlevande av lagar och forfattningar. I artikeln foreskrivs det om
grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och artikeln hor séledes till omrédet for
lagstiftningen.

I artikel 10 foreskrivs det om befrielse fran tullar, skatter och avgifter. Enligt 81 § i grundlagen
bestdms statsskatter och avgifter genom lag. Bestimmelserna i artikeln hor till omrédet for
lagstiftningen till den del de géller skatter och avgifter. Tullar hor dock till Europeiska unionens
exklusiva behorighet.

I artikel 11 foreskrivs det om anvindaravgifter. Artikeln grundar sig pa unionslagstiftningen,
som delvis har genomforts nationellt genom lagen om flygplatsndt och flygplatsavgifter
(210/2011) och hor saledes till omradet for lagstiftningen.

Artikel 24 i avtalet géller tvistlosning och skiljeforfarande. Vid skiljemannaforfarandet kan
ocksé fragor som giller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen avgoras, och
bestammelsen maste darfor anses hora till omradet for lagstiftningen. Man kan anse att réttsligt
bindande forfaranden for tvistlosning i ndgon man beror statens suverdnitet enligt Finlands
grundlag, fastéin detta forfarande sdsom en naturlig del av internationellt samarbete inte strider
mot den moderna suverénitetsuppfattningen (se GrUU 10/1998 rd). De avtalsbestimmelser som
géller tvistlosning &r inte enligt regeringens beddmning problematiska med tanke pé& Finlands
suverdnitet och paverkar inte behandlingsordningen for avtalet.

Eftersom avtalet inte innehéller bestimmelser som géller grundlagen pa det sitt som avses i
94§ 2mom. eller 95§ 2mom. i grundlagen, kan avtalet enligt regeringens uppfattning
godkénnas med enkel majoritet och forslaget till lag om séttande i kraft av avtalet godkénnas i
vanlig lagstiftningsordning.

Kldim 1

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslés det att
riksdagen godkénner det i Bryssel den 15 november 2021 mellan Europeiska unionen och dess
medlemsstater, & ena sidan, och Republiken Armenien, & andra sidan, ingangna avtalet om ett
gemensamt luftfartsomréde till den del det hor till Finlands behorighet.
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Klim 2

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, forelaggs
riksdagen samtidigt foljande lagforslag:

Lagforslag

Lag
om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omréadet for lagstiftningen i avtalet om
ett gemensamt luftfartsomride mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena
sidan, och Republiken Armenien, 4 andra sidan, och om tillimpning av avtalet
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§

De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i det i Bryssel den 15 november 2021
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, a ena sidan, och Republiken Armenien, a

andra sidan, ingangna avtalet om ett gemensamt luftfartsomrade ska gilla som lag, sidana
Finland har forbundit sig till dem.

2§

Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser 1 avtalet som inte hor till omradet for
lagstiftningen och om ikrafttridandet av denna lag utfdrdas genom forordning av statsradet.

Genom forordning av statsradet far det foreskrivas att denna lag tillimpas innan avtalet trider
1 kraft internationellt.

Helsingfors den xx xxxx 20xx

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Fordragstext

Rubrik:

KONUNGARIKET BELGIEN, REPUBLIKEN BULGARIEN, REPUBLIKEN
TJECKIEN, KONUNGARIKET DANMARK, FORBUNDSREPUBLIKEN
TYSKLAND, REPUBLIKEN ESTLAND, IRLAND, REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN, REPUBLIKEN FRANKRIKE, REPUBLIKEN
KROATIEN, REPUBLIKEN ITALIEN, REPUBLIKEN CYPERN, REPUBLIKEN
LETTLAND, REPUBLIKEN LITAUEN, STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
UNGERN, MALTA, KONUNGARIKET NEDERLANDERNA, REPUBLIKEN
OSTERRIKE, REPUBLIKEN POLEN, REPUBLIKEN PORTUGAL, RUMANIEN,
REPUBLIKEN SLOVENIEN, REPUBLIKEN SLOVAKIEN, REPUBLIKEN
FINLAND, KONUNGARIKET SVERIGE,

som &r parter i fordraget om Europeiska unionen och i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt (nedan kallade EU-fordragen) och som &r medlemsstater i Europeiska
unionen (nedan kollektivt kallade EU-medlemsstaterna, eller enskilt EU-medlemsstat),

och EUROPEISKA UNIONEN, a andra sidan,
och REPUBLIKEN ARMENIEN, nedan kallad Armenien, 4 andra sidan,
nedan gemensamt kallade parterna.

Armenien och EU-medlemsstaterna &r parter i konventionen angaende internationell civil
luftfart, som Oppnades for undertecknande i Chicago den 7 december 1944, tillsammans
med Europeiska unionen,

SOM BEAKTAR avtalet om partnerskap och samarbete mellan Europeiska
gemenskaperna och deras medlemsstater, & ena sidan, och Republiken Armenien, & andra
sidan, slutet i Luxemburg den 22 april 1996,

SOM ONSKAR skapa ett gemensamt luftfartsomrdde (CAA) som bygger pa malet att
Oppna parternas luftfartsmarknader, med lika konkurrensvillkor, icke-diskriminering och
iakttagande av samma regler — sdrskilt ndr det giller flygsdkerhet, luftfartsskydd,
flygledningstjanst, konkurrens, sociala aspekter och miljon,

SOM ONSKAR forbittra lufttrafiken och gynna ett internationellt luftfartssystem som
baseras pa icke-diskriminering och 6ppen och rattvis konkurrens mellan lufttrafikforetag
pa marknaden,

SOM ONSKAR friimja sina intressen nér det giller luftfart,
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SOM ERKANNER betydelsen av effektiva luftfartsforbindelser for att frimja handel,
turism, investeringar samt ekonomisk och social utveckling,

SOM AR OVERENS OM att det &r lampligt att reglerna for ett gemensamt luftfartsomrade
ska baseras pa relevant gillande lagstiftning i Europeiska unionen som faststills i bilaga
II till det hir avtalet,

SOM ERKANNER att fullstindig efterlevnad av reglerna for det gemensamma
luftfartsomrédet ger parterna rétt att utnyttja alla dess fordelar, genom bland annat Sppet
tilltrade till marknaderna och maximerad nytta for bada parternas konsumenter, industri
och arbetskraft,

SOM ERKANNER att skapandet av ett gemensamt luftfartsomrade och tillimpningen av
reglerna for detta inte kan uppnas utan dvergangsbestimmelser nédr sddana kravs,

SOM ERKANNER betydelsen av vl avvigt stod i detta avseende,

SOM ONSKAR tillgodose bista mojliga flygsdkerhet och luftfartsskydd for
lufttransporter och som bekriftar sin djupa oro 6ver sddana handlingar och hot mot
luftfartygens sdkerhet som dventyrar sdkerheten for personer och egendom, negativt
inverkar pa lufttransporterna och undergraver den resande allménhetens fortroende for den
civila luftfartens sdkerhet,

SOM AR BESLUTNA att maximera de potentiella fordelarna med samarbete pé
lagstiftningsomradet och harmonisering av deras respektive lagar och bestimmelser pa
den civila luftfartens omrade,

SOM INSER de stora fordelar som kan uppstd genom konkurrenskraftig Iuftfart och en
l6nsam lufttransportbransch,

SOM ONSKAR gynna fri, rittvis och icke snedvriden konkurrens, och som inser att
subventioner kan inverka negativt pa konkurrensen och dventyra avtalets grundldggande
mal och som inser att potentieclla fordelar kanske inte uppnias om det saknas en
konkurrensutsatt rdttvis marknad for lufttrafikforetag med fri, réttvis och icke snedvriden
konkurrens,

SOM HAR FOR AVSIKT att bygga vidare p4 den grund som lagts av befintliga avtal och
arrangemang mellan parterna, med malsittningen att ppna marknaderna och maximera
fordelarna for konsumenter, transportforetag, lufttrafikforetag och flygplatser och deras
arbetskraft, samhéllen och andra som gynnas indirekt,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och
genomforandet av en internationell luftfartspolitik,
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SOM BEKRAFTAR behovet av omedelbara atgirder for att ta itu med klimatforindringen
och av fortsatt samarbete for att minska utsldppen av viaxthusgaser inom luftfartssektorn,
i enlighet med multilaterala arrangemang om denna frdga och framforallt relevanta
instrument fran Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) och Parisavtalet av den
12 december 2015 inom ramen for Forenta nationernas ramkonvention om
klimatforéndringar,

SOM BEKRAFTAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som foljer
av konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, som ingicks
i Montreal den 28 maj 1999, och att uppna en l&dmplig konsumentskyddsniva vad géller
luftfartstjanster och som inser behovet av dmsesidigt samarbete pa detta omrade,

SOM ERKANNER att 6kade kommersiella mojligheter inte fir undergriva parternas
arbetsnormer eller arbetsrelaterade normer och som bekriftar vikten av den internationella
luftfartens sociala dimension och av att beakta hur arbetskraft, sysselsittning och
arbetsvillkor paverkas om marknader Gppnas,

SOM NOTERAR vikten av att lufttransportbranschen far battre atkomst till kapital for att
ytterligare utveckla lufttransporterna,

SOM ERKANNER de potentiella fordelarna med att tredjeldnder kan ansluta sig till detta
avtal,

SOM ONSKAR ingi ett luftfartsavtal, som komplement till konventionen angiende
internationell civil luftfart,

HAR ENATS OM FOLJANDE.

ARTIKEL 1
Syfte

Avtalets mal &r att mellan parterna skapa ett gemensamt luftfartsomrade som ska baseras
pa gradvis oppnande av marknaden, liberalisering av dgande och kontroll av luftfartyg,
rattvisa och lika konkurrensvillkor, icke-diskriminerande och gemensamma regler, sarskilt
nar det géller flygsdkerhet, luftfartsskydd, flygledningstjanst, sociala aspekter och miljon.
I det hér avtalet anges darfor tillimpliga regler mellan parterna enligt nedan angivna
villkor. Dessa regler omfattar de bestimmelser som faststills i den lagstiftning som anges
i bilaga IL.

ARTIKEL 2

Definitioner
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I detta avtal géller f6ljande definitioner om inget annat anges:

1. avtal: detta avtal och dess bilagor och tilligg med dndringar.

2. lufttransport: transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods och post, var for sig
eller tillsammans, som erbjuds allmidnheten mot erséttning eller hyra, inbegripet reguljira
och icke-reguljéra lufttrafiktjanster.

3. faststdllande av medborgarskap: slutsats att ett lufttrafikforetag som onskar bedriva
luftfart enligt detta avtal uppfyller kraven i artikel 4 i detta avtal avseende dgande, kontroll
i praktiken och huvudsakligt verksamhetsstille.

4. faststéillande av formdaga: slutsats att ett lufttrafikforetag som onskar bedriva lufttrafik
enligt detta avtal har tillfredsstidllande finansiell kapacitet och adekvat kunnande om
foretagsledning samt &r villigt att folja de lagar och bestimmelser och uppfylla de krav
som styr driften av sadan trafik.

5. behoriga myndigheter: de myndigheter eller statliga organ som ansvarar f{or
forvaltningsfunktionerna enligt detta avtal.

6. konventionen: konventionen angdende internationell civil luftfart, 6ppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944, som innehéller

a) alla dndringar som har tréitt i kraft enligt artikel 94 a i konventionen och som har
ratificerats av bdde Armenien och den EU-medlemsstat eller de EU-medlemsstater som
berdrs av det fall det dr fraga om, och

b) alla bilagor och éndringar som har antagits i enlighet med artikel 90 i konventionen, i
den utstrackning de oavsett tidpunkt ar i kraft for bade Armenien och den eller de EU-
medlemsstater som berdrs av det fall det ar fraga om.

7. full kostnad: kostnaden for den tillhandahallna tjénsten med ett skaligt tilligg for
administrativa kostnader.

8. internationell lufttransport: lufttransport som passerar fler dn en stats luftrum.

9. parter: & ena sidan Armenien och, & andra sidan, Europeiska unionen och dess
medlemsstater.

10. huvudsakligt verksamhetsstélle: ett lufttrafikforetags huvudkontor eller sdte pa
territoriet 1 den part i vilken lufttrafikforetagets huvudsakliga finansiella funktioner och
operativa ledning utdvas, inbegripet styrning av fortsatt luftvérdighet.

11. landning for andra dndamal &n trafikindamal: landning for annat d&ndamal dn att ta
ombord eller sldppa av passagerare, bagage, last och/eller post.

12. passagerarpris: det pris som ska erldggas till lufttrafikforetag eller deras ombud eller
andra biljettforséljare for transport av passagerare med lufttrafik (inklusive alla andra
transportslag i samband darmed) och alla villkor som géller for de priserna, inbegripet
ersittning och villkor som erbjuds resebyraer och andra mellanhénder.

13. fraktpris: det pris som ska erldggas for transport av gods med lufttrafik (inklusive alla
andra transportslag i samband ddarmed) och alla villkor som géller for de priserna,
inbegripet erséttning och villkor som erbjuds resebyraer och andra mellanhénder.

14. territorium: i friga om Armenien, Republiken Armeniens territorium, och, i friga om
Europeiska unionen och dess medlemsstater, landterritorium, inre vatten och territorialhav
i medlemsstaterna, pa vilka fordraget om Europeiska unionen och fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt ar tillimpliga och enligt de villkor som faststélls i dessa
fordrag, samt luftrummet ovanfor dem.
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15. anvéandaravgift: en avgift som lufttrafikféretag maste betala for att fa tillgang till
anldggningar eller tjanster avseende flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering eller
luftfartsskydd, inbegripet dirmed forknippade anlédggningar och tjénster.

16. egenhantering: en situation dir en flygplatsanviandare direkt skaffar sig en eller flera
kategorier av marktjdnster utan att inga nagot som helst kontrakt med tredje part i syfte att
tillhandahélla sddana tjanster. Enligt denna definition anses inte flygplatsanvdndare som
tredje man, i férhallande till varandra, om

a) en av dem innehar majoritet i den andre, eller

b) samma enhet innehar majoriteten i var och en av dem.

17. femte frihetsréttighet: den rétt eller det privilegium som beviljas av en stat (beviljande
stat) for lufttrafikforetag i en annan stat (mottagande stat) att tillhandahalla internationella
lufttransporttjdnster mellan den beviljande statens territorium och en tredje stats
territorium, pé villkor att sddana tjénster inleds eller avslutas pa den mottagande statens
territorium.

18. tredjeland: en part som inte dr part i det hér avtalet.

AVDELNING I

EKONOMISKA BESTAMMELSER
ARTIKEL 3

Beviljande av rdttigheter

1. De réttigheter som anges 1 denna artikel omfattas av overgéngsbestimmelserna i bilaga
I till detta avtal.

Trafikréttigheter och flygrutter

2. Vardera part ska pa icke-diskriminerande grund bevilja den andra parten foljande
rittigheter fOr internationella lufttransporter som bedrivs av den andra partens
lufttrafikforetag:

a) Ratt att flyga 6ver dess territorium utan att landa.

b) Rétt att landa inom dess territorium for andra andamal an trafikindamal.

c) Ritt att utfora reguljéra och icke-reguljdra internationella passagerarlufttransporter,
kombinationstransporter och lufttransporter med enbart varor mellan punkter 1 pa
foljande rutter:

1) I frdga om Europeiska unionens lufttrafikforetag:

Punkter 1 Europeiska unionen - mellanliggande punkter i den europeiska
grannskapspolitikens partnerlédnder 2 , parterna i det multilaterala avtalet om inréttandet
av ett europeiskt gemensamt luftfartsomrade 3 eller Eftamedlemsstater 4 — punkter i
Armenien — bortomliggande punkter.

ii) I friga om armeniska lufttrafikforetag:
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Punkter i Armenien — mellanliggande punkter i den europeiska grannskapspolitikens
partnerldnder, parterna i det multilaterala avtalet om inrdttandet av ett europeiskt
gemensamt luftfartsomrade eller Eftamedlemsstater — punkter i Europeiska unionen.

d) Andra rattigheter enligt detta avtal.
Operativ flexibilitet

3. Bégge parters lufttrafikforetag far vilja att pd alla eller vissa av sina flygningar pé de
rutter som anges i punkt 2 ovan

a) trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,

b) kombinera olika flygnummer inom ramen for en flygning med ett och samma luftfartyg,
c) trafikera mellanliggande och bortomliggande punkter och punkter inom parternas
territorium, oavsett kombination och ordningsf6ljd i enlighet med bestimmelserna i punkt
2 ovan,

d) avsté fran att landa pé en eller flera punkter,

e) Overfora trafik mellan sina luftfartyg pa en eller flera punkter (change of gauge),

f) gora uppehall pa en eller flera punkter inom eller utanfor parternas territorium,

g) medfora passagerare eller gods i transit genom den andra partens territorium,

h) kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg, och

1) trafikera fler 4n en punkt pa samma flyglinje (co-terminalisation).

Den operativa flexibilitet som denna punkt medger far utévas utan begransningar i fraga
om riktning eller geografiska begrinsningar, och utan inskridnkning av den trafikritt som
annars foljer av detta avtal, under forutséttning att

1) Armeniens lufttrafikforetag trafikerar en punkt i Armenien,

ii) EU-lufttrafikforetag trafikerar en punkt i Europeiska unionen.

4. Bégge parter ska lata varje enskilt lufttrafikforetag faststélla turtdtheten och kapaciteten
for de internationella lufttransporter som det erbjuder pa grundval av marknadsméssiga
overviganden. I Overensstimmelse med denna réttighet far ingen avtalsslutande part
ensidigt begrinsa trafikvolym, turtdthet, tjanstens regelbundenhet, trafikens flygvégar,
ursprung eller destination, eller vilken typ av luftfartyg som den andra partens
lufttrafikforetag anviander, utom av tekniska eller tull-, drifts-, flygledningsséikerhets-,
miljo-, eller hélsorelaterade skél eller om inte annat ségs i detta avtal.

5. Bada parternas lufttrafikforetag far betjédna, 4ven inom ramen for dverenskommelser
om gemensamma linjebeteckningar, en eller flera punkter i ett tredjeland som inte
inbegrips i1 angivna flygvégar, forutsatt att de inte utovar femte frihetsrattigheter.

6. Ingenting i detta avtal ska anses medfora ratt for

a) armeniska lufttrafikforetag att i en EU-medlemsstat ta ombord passagerare, bagage,
gods och/eller post mot ersédttning med destination till en annan punkt i den EU-
medlemsstaten,

b) EU-lufttrafikforetag att i Armenien ta ombord passagerare, bagage, gods och/eller post
mot ersidttning med destination till en annan punkt i Armenien.
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7. Nar de utdvar sina réttigheter och skyldigheter enligt detta avtal, ska parterna avhalla
sig frén alla typer av diskriminering mellan lufttrafikféretag frdn den andra parten, i
synnerhet pa grund av nationalitet.

8. Utan hinder av andra bestdimmelser i detta avtal har varje part ritt att vigra bedriva
internationella lufttransporter till fran eller genom ett tredjeland som denna part inte har
diplomatiska férbindelser med.

ARTIKEL 4
Trafiktillstand

1. Vid ansokan om trafiktillstand fran ett lufttrafikforetag i en av parterna, ska den andra
parten bevilja lampliga trafiktillstind och tekniska tillstind med kortast mdjliga
handléggningstid om f6ljande villkor &r uppfyllda:

a) I friga om armeniska lufttrafikforetag:

1) Lufttrafikforetaget ska ha sitt huvudsakliga verksamhetsstélle i Armenien och ska ha en
giltig operativ licens utfardad i enlighet med tilldimplig armenisk lagstiftning, och

ii) faktisk tillsyn over lufttrafikforetaget ska utdvas och uppritthallas av Armenien som
utfardat dess drifttillstdnd och den behériga myndigheten ska vara tydligt angiven, och
iii) om inget annat faststalls i artikel 6 i detta avtal ska lufttrafikforetaget vara édgt, direkt
eller genom majoritetsigande, och faktiskt kontrolleras av Armenien och/eller av
armeniska medborgare, eller bada.

b) I fraga om lufttrafikforetag fran Europeiska unionen:

i) Lufttrafikforetaget ska ha sitt huvudsakliga verksamhetsstille inom Europeiska
unionens territorium och ska ha en giltig operativ licens utfirdad i enlighet med
unionslagstiftning, och

i1) faktisk tillsyn Over lufttrafikféretaget ska utévas och uppratthédllas av den EU-
medlemsstat som ansvarar for att utfarda dess drifttillstdnd och den behériga myndigheten
ska vara tydligt angiven, och

iii) om inget annat faststélls i artikel 6 1 detta avtal ska lufttrafikforetaget vara dgt, direkt
eller genom majoritetsigande, och effektivt kontrolleras av en eller flera EU-
medlemsstat(er) eller en eller flera Efta-medlemsstat(er) och/eller av medborgare i dessa
stater, eller bada.

c¢) De bestimmelser som anges i artiklarna 14 och 15 i detta avtal ska vara uppfyllda, och
d) Lufttrafikforetaget ska uppfylla de villkor som foreskrivs i de lagar och andra
forfattningar som den part som behandlar ansokan normalt tillimpar péd internationell
lufttransport.

2. Vid beviljande av trafiktillstand eller tekniska tillstand ska parterna behandla samtliga
lufttrafikforetag fran den andra parten pa ett icke-diskriminerande sétt.

3. Nér en ansokan om trafiktillstdnd frén ett lufttrafikforetag i en part tas emot, ska den
andra parten erkdnna det faststéllande av lamplighet och/eller medborgarskap som har
gjorts av den forsta parten nér det giller det lufttrafikforetaget, som om faststillandet hade
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gjorts av den egna behdriga myndigheten, och inte utreda drendet ytterligare, om inte detta
foreskrivs i leden a och b nedan.

a) Om den mottagande partens behoriga myndighet efter mottagande av en ansdkan om
trafiktillstand fran ett lufttrafikforetag eller efter beviljande av ett sadant tillstand, hyser
tvivel pa att villkoren i punkt 1 i denna artikel for beviljande av ldmpliga trafiktillstand
eller tekniska tillstdnd inte har uppfyllts, trots det faststillande som fattats av den andra
parten, ska den mottagande parten genast underrdtta den andra parten och ange
vélgrundade skal for sitt tvivel. I detta fall far endera parten begéra samrad, vilket kan
inbegripa foretrddare for parternas behoriga myndigheter och/eller ytterligare uppgifter
som ror misstanken; en sddan begédran om samrdd ska tillgodoses sa snart som mdjligt.
Om fragan inte kan l6sas far endera parten féra den vidare till den gemensamma
kommittén.

b) Denna punkt omfattar inte erkédnnande av beslut 1 friga om sdkerhetscertifikat eller -
licenser, sdkerhetsarrangemang eller forsékringstackning.

ARTIKEL 5
Vigran, aterkallande, tillfilligt upphdvande eller begrinsning av trafiktillstand

1. Endera parten fér végra, aterkalla, tillfalligt upphéva, infora villkor for eller begrinsa
trafiktillstand eller tekniska tillstind som har utfardats for den andra partens
lufttrafikforetag eller pad annat satt végra, tillfalligt upphéva, infora villkor for eller
begrinsa den andra partens lufttrafikforetags verksambhet i foljande fall:

a) I friga om armeniska lufttrafikforetag:

1) Lufttrafikforetaget har inte sitt huvudsakliga verksamhetsstille i Armenien eller saknar
en giltig operativ licens i enlighet med tilldimplig armenisk lagstiftning, eller

ii) ingen effektiv tillsyn 6ver lufttrafikforetaget utdvas eller upprétthélls av Armenien som
ansvarar for utfardande av dess drifttillstand, eller den behoriga luftfartsmyndigheten ar
inte tydligt angiven, eller

iii) om inget annat faststélls i artikel 6 i detta avtal dgs inte lufttrafikforetaget, vare sig
direkt eller genom majoritetsdgande, eller kontrolleras inte i praktiken av Armenien
och/eller av armeniska medborgare, eller bada.

b) I frdga om lufttrafikforetag frén Europeiska unionen:

i) Lufttrafikforetaget har inte sitt huvudsakliga verksamhetsstille inom Europeiska
unionens territorium eller saknar en giltig operativ licens utfardad i enlighet med
Europeiska unionens lagstiftning, eller

ii) ingen effektiv tillsyn over lufttrafikforetaget utdvas eller upprétthalls av den EU-
medlemsstat som ansvarar for utfirdandet av dess drifttillstdnd, eller den behoriga
luftfartsmyndigheten &r inte tydligt angiven, eller

iii) om inget annat faststélls i artikel 6 i detta avtal dgs inte lufttrafikforetaget, vare sig
direkt eller genom majoritetsdgande, eller kontrolleras inte i praktiken av en eller flera
EU-medlemsstat(er) eller en eller flera Efta-medlemsstat(er) och/eller av medborgare i
dessa stater, eller bada.

c¢) De bestdmmelser som anges i artiklarna 8, 14 och 15 i detta avtal uppfylls inte,
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d) lufttrafikforetaget har inte foljt de lagar och andra forfattningar som anges i artikel 7 i
detta avtal och/eller de lagar och andra forfattningar som den part som behandlar ansdkan
normalt tillimpar pé internationell lufttransport.

2. Savida inte omedelbara atgarder d4r nddvandiga for att forhindra ytterligare overtradelser
av punkt 1 ¢ eller 1 d i denna artikel far den ena parten utova sina rittigheter enligt denna
artikel forst efter samrad med den andra parten.

3. Denna artikel begrénsar inte parternas rétt att i enlighet med artiklarna 14 och 151 detta
avtal vigra, aterkalla, tillfalligt upphéva, infora villkor for eller begrinsa trafiktillstdnd
eller tekniska tillstdind som har utfdrdats for den andra partens lufttrafikforetag.

ARTIKEL 6
Investeringar i lufttrafikforetag

1. Trots vad som sdgs i artiklarna 4 och 5 i detta avtal, och efter verifiering genomford av
den gemensamma kommittén i enlighet med artikel 23.8, av att biagge parterna och/eller
deras medborgare, i enlighet med deras respektive lagar, far forvirva majoritetsdgande i
och/eller faktisk kontroll 6ver en av den andra partens lufttrafikforetag, far parterna tillata
att EU-medlemsstater och/eller deras medborgare har majoritetsdgande i och/eller faktisk
kontroll ver ett armeniskt lufttrafikforetag, eller att Armenien och/eller dess medborgare
har majoritetsdgande i och/eller faktisk kontroll dver ett EU-lufttrafikforetag i enlighet
med punkt 2 i denna artikel.

2. Vid tillampningen av punkt 1 i denna artikel ska specifika investeringar i
lufttrafikforetag genom parterna och/eller deras medborgare godkdnnas individuellt
genom ett forhandsbeslut som antas av den gemensamma kommittén i enlighet med artikel
23.2.

I beslutet ska de villkor som &r forknippade med bedrivandet av den Overenskomna
trafiken enligt detta avtal och med trafiken mellan tredjeldnder och parterna anges.
Bestdimmelserna i artikel 23.11 ska inte gdlla for denna typ av beslut.

ARTIKEL 7

Efterlevnad av lagar och andra forfattningar

1. En parts lagar och andra forfattningar som ér tillimpliga avseende inresa till, flygning
inom eller utresa fran det egna territoriet med luftfartyg som utfor internationell
lufttransport, ska tillimpas pa den andra partens luftfartyg och iakttas av sadana.

2. En parts lufttrafikféretags passagerare, besattning eller gods ska vid inresa till, flygning
inom, eller utresa fran eller under uppehall inom den andra partens territorium, personligen

eller genom ombud, efterleva de lagar och andra forfattningar som inom det territoriet
giller for passagerares, beséttnings, bagages, gods och/eller posts inresa till eller utresa
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fran det territoriet med luftfartyg (inbegripet bestimmelser om inresa, tullbehandling,
immigration, pass, tull, karantdn och post).

3. Parterna ska inom sina respektive territorier tillata att den andra partens lufttrafikforetag
vidtar atgdrder for att sdkerstdlla att endast personer med resehandlingar som &r
nddvindiga for inresa i eller transit genom den andra partens territorium befordras.

ARTIKEL 8
Rattvis konkurrens

1. Parterna bekrdftar att de har som gemensamt mal att skapa en réttvis och
konkurrensutsatt miljo och réttvisa och jamlika mdjligheter for bégge parters foretag som
bedriver luftfart att konkurrera om driften av de 6verenskomna tjénsterna pa de angivna
rutterna. Parterna ska darfor vidta alla lampliga atgarder for att sdkerstdlla att detta mal
uppfylls fullt ut.

2. Parterna héavdar att fri, rattvis och icke-snedvriden konkurrens ar viktig for att fraimja
avtalets mal och noterar att férekomsten av omfattande konkurrenslagstiftning och en
oberoende konkurrensmyndighet samt en robust och effektiv tillimpning av parternas
respektive konkurrenslagstiftning ar viktiga for ett effektivt tillhandahallande av
lufttransporttjanster. Varje parts konkurrenslagstiftning som rér de omrdden som omfattas
av denna artikel, med forekommande &ndringar, ska tillimpas pa lufttrafikforetagens
verksamhet inom respektive parts jurisdiktion. Parterna delar mélen om forenlighet och
konvergens i1 fraga om konkurrenslagstiftningen och dess effektiva tillimpning. De
kommer att bedriva ldmpligt och relevant samarbete om effektiv tillimpning av
konkurrenslagstiftningen, till exempel genom att tilléta att deras respektive foretag och
medborgare, i enlighet med parternas respektive regler och rittspraxis, far yppa
information som &r av vikt for endera partens konkurrensmyndighets atgarder i fraga om
konkurrenslagstiftningen.

3. Inget i detta avtal ska pa ndgot sétt paverka, begrénsa eller dventyra nagondera partens
(och Europeiska kommissionens) relevanta konkurrensmyndigheters eller domstolars
myndighetsutdvande eller befogenheter, och alla &renden som ror kontroll av
efterlevnaden av konkurrenslagstiftningen ska dven i fortsidttningen falla under dessa
myndigheters och domstolars exklusiva befogenhet. Atgirder som vidtas enligt denna
artikel av en part ska darfor inte paverka eventuella atgirder som vidtas av dessa
myndigheter och domstolar.

4. Atgirder som vidtas i enlighet med den hir artikeln ska omfattas av parternas exklusiva
ansvar och ska endast rikta sig mot den andra parten och/eller de foretag som
tillhandahéller lufttransporttjanster till/fran parterna. Sddana atgirder ska inte omfattas av
det forfarande for tvistlosning som anges i artikel 24 i detta avtal.
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5. Béigge parter ska undanréja alla former av diskriminering eller oréttvis praxis som
negativt skulle paverka de rittvisa och jamlika mojligheterna for foretagen som &r
inblandade i den andra partens lufttransporttjanster att konkurrera i fraga om att
tillhandahélla lufttransporttjénster.

6. Ingen part ska tillhandahalla eller tillata offentliga subventioner eller offentligt stod till
nagot foretag om dessa subventioner eller detta stod pa ett patagligt och negativt sitt skulle
paverka de réttvisa och jamlika mojligheterna for den andra partens foretag att konkurrera
i friga om att tillhandahélla lufttransporttjanster. Sadana offentliga subventioner eller
sadant offentligt stdd kan omfatta, men &r inte begrinsat till, korssubventionering,
tackande av driftunderskott, kapitaltillskott, bidrag, garantier, lan eller garantier pa
forménliga villkor, konkursskydd, utebliven indrivning av fordringar, gynnande genom
avkall pd normal avkastning pa investerade allménna medel, skatteldttnader eller
skatteundantag, ersittning for ekonomiska &dldgganden fran myndigheter, och icke-
diskriminerande och icke-kommersiell tillgang till anldggningar och tjénster avseende
flygnavigering eller flygplatser, brinsle, marktjénster, sékerhet, datoriserade
bokningssystem, tilldelning av ankomst- och avgangstider eller andra nérliggande
anldggningar och tjanster som ar nddvéndiga for bedrivande av lufttrafik.

7. Om en part ger ett foretag offentliga subventioner eller offentligt stod, ska parten pa
lampligt satt sdkerstilla insyn i atgérden, till exempel genom att kréva att foretaget tydligt
och separat i sina rdkenskaper redovisar subventionerna eller stodet.

8. Bégge parter ska pé begéran av den andra parten inom en rimlig tidsrymd forse denne
med finansiella rapporter som rér de enheter som lyder under den fOrsta partens
jurisdiktion, samt all annan sddan information som den andra parten rimligen kan begéra
for att siakerstilla att bestimmelserna i denna artikel efterlevs. Detta kan omfatta detaljerad
information om subventioner eller stod. Utlimnandet av sddan information kan bli foremal
for konfidentiell behandling av den part som begér tillgang till informationen.

9. Utan att det paverkar nagon atgidrd som vidtagits av relevant konkurrensmyndighet
och/eller domstol for kontroll av efterlevnaden av de regler som avses i punkterna 5 och
69

a) kan en part, som anser att ett foretag diskrimineras eller ar utsatt for ordttvis praxis i den
mening som avses 1 punkterna 5 eller 6 ovan och detta kan underbyggas, lamna in skriftliga
synpunkter till den andra parten. Efter att ha informerat den andra parten, kan en part
kontakta statliga organ pa den andra partens territorium, inbegripet pa central, regional
och lokal niva, for att diskutera fragor rorande denna artikel. En part far ocksa begira
samrad med den andra parten om den aktuella fragan i syfte att komma fram till en 16sning.
Sadana samrad ska inledas inom trettio (30) dagar efter det att begéran om samrad
mottogs. Under tiden ska parterna utbyta information som ar tillricklig for att mojliggora
en fullstdndig undersdkning av de farhagor som en av parterna gett uttryck for.

b) Om parterna inte uppnar en overenskommelse om drendet genom samrad inom trettio
(30) dagar fran samradens borjan eller om samraden inte inleds inom trettio (30) dagar
fran och med mottagandet av begiran om en pastadd overtradelse av punkt 5 eller 6, ska
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den part som begirde samrad ha ratt att tillfalligt upphdva den andra partens berdrda
foretags utévande av de rattigheter som anges i detta avtal genom att vigra, aterkalla eller
tillfalligt upphédva trafiktillstdndet/tillstdndet, eller infora sadana villkor som den anser
nddvandiga for att utdva sadana rattigheter, infora avgifter eller vidta andra atgérder. Alla
atgirder som vidtas enligt denna punkt ska vara relevanta, proportionerliga och begrinsade
i omfattning och varaktighet till vad som &r absolut nodvéndigt.

10. Varje part ska tillampa antitrustlagstiftning i enlighet med punkt 2 och forbjuda foretag
att

a) tillsammans med ett annat foretag ingd avtal, fatta beslut eller dgna sig at samordnade
forfaranden som kan paverka lufttransporttjanster till/fran den parten och som har som mal
eller far som resultat att konkurrensen hindras, begrinsas eller snedvrids; detta forbud far
forklaras icke-tillampligt om sddana avtal, sidana beslut eller sadana forfaranden bidrar
till att forbéttra tillverkningen eller distributionen av tjdnster eller till att gynna teknisk
eller ekonomisk utveckling, samtidigt som konsumenterna far en rimlig andel av de
uppkomna fordelarna, och om de inte a) aldgger de berdrda foretagen begrénsningar som
inte &r nodvéndiga for att uppnad dessa mal, b) ger dessa foretag mojlighet att sitta
konkurrensen ur spel for en vésentlig del av tjansterna i fraga, och

b) missbruka en dominerande position pa ett sdtt som kan paverka lufttransporttjénster
till/fran den parten.

11. Varje part ska anfortro kontrollen av efterlevnaden av de antitrustregler som avses i
punkt 10 endast till sina relevanta och oberoende konkurrensmyndigheter och/eller
domstolar.

12. Utan att det paverkar atgérder som vidtagits av den relevanta konkurrensmyndigheten
och/eller domstolen i fraga om kontrollen av efterlevnaden av de regler som avses i punkt
10, kan en part som anser att ett foretag lider skada av en pastadd Svertradelse av punkt
10 och detta kan underbyggas, ldmna in skriftliga synpunkter till den andra parten. Efter
att ha informerat den andra parten, kan en part kontakta statliga organ pé den andra partens
territorium, inbegripet pa central, regional och lokal niva, for att diskutera fragor rérande
denna artikel. En part far ocksa begdra samrdd med den andra parten om den aktuella
fragan i syfte att komma fram till en 16sning. Sddana samrad ska inledas inom trettio (30)
dagar efter det att begéiran om samrdd mottogs. Under tiden ska parterna utbyta
information som ar tillrdcklig for att mojliggéra en fullstindig undersokning av de
farhdgor som en av parterna gett uttryck for.

13. Om parterna inte uppnar en éverenskommelse om drendet genom samrad inom trettio
(30) dagar fran samradens borjan eller om samraden inte inleds inom trettio (30) dagar
frén och med mottagandet av begéran om en péstddd overtriddelse av punkt 10, och under
forutsdttning att den relevanta konkurrensmyndigheten eller domstolen faststdllt en
Overtrddelse av antitrustreglerna, ska den part som begidrde samrad ha ratt att tillfalligt
upphédva den andra partens berdrda foretags utdovande av de réttigheter som anges i detta
avtal genom att vigra, aterkalla eller tillfélligt upphédva trafiktillstdndet/tillstandet, eller
inféra sadana villkor som den anser nédvandiga for att utova sadana réttigheter, infora
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avgifter eller vidta andra atgarder. Alla atgarder som vidtas enligt denna punkt ska vara
relevanta, proportionerliga och begransade i omfattning och varaktighet till vad som ar
absolut nodvandigt.

ARTIKEL 9
Kommersiella mojligheter

1. Med forbehéll for overgéngsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del A i bilaga II till detta
avtal.

2. Parterna dr 6verens om att hinder for kommersiella aktdrers affarsverksamhet skulle sta
i vagen for de fordelar som kan uppnas med detta avtal. Parterna ska darfor faktiskt och
Omsesidigt strdva efter att undanrdja hinder for bada parternas kommersiella aktorers
affarsverksamhet dér sddana hinder kan sté i véigen for afférer, leda till snedvridning av
konkurrensen eller paverka mojligheterna att konkurrera pa lika villkor.

3. De bégge parternas lufttrafikforetag ska inte vara tvungna att ha en lokal sponsor.

4. Den gemensamma kommittén enligt artikel 23 i detta avtal ska utarbeta ett forfarande
for samarbete i fradgor som ror affarsverksamhet och kommersiella mdjligheter. Den ska
ocksd Overvaka framstegen med att konkret undanrdja hindren for kommersiella
operatorers affarsverksamhet och regelbundet se 6ver utvecklingen, bland annat i fraga
om lagstiftning och réttsliga dndringar. Enligt artikel 23 i detta avtal far en part begéra ett
sammantride i gemensamma kommittén for att diskutera fragor som ror tillimpningen av
den hér artikeln.

5. Bada parternas lufttrafikforetag ska ha rétt att fritt etablera kontor och anldggningar pé
den andra partens territorium som behovs for tillhandahéllande av lufttransporter och for
marknadsforing och forsdljning av lufttransporter och ddarmed forknippad verksambhet,
déribland ritten att sélja och utfirda biljetter och/eller flygfraktsedlar av alla slag, bade
sina egna och andra lufttrafikforetags biljetter och/eller flygfraktsedlar.

6. Béda parters lufttrafikforetag ska ha rétt att pa4 den andra partens territorium ta in och
halla personal for ledning, forséljning och drift, teknisk personal och annan
specialistpersonal som behovs for tillhandahallande av lufttransporter, under forutsattning
att det sker i enlighet med den andra partens lagar och andra forfattningar om inresa,
uppehall och anstéllning. Bada parter ska vid behov underlitta och expediera beviljandet
av arbetstillstdind for kontorspersonal enligt denna punkt, inbegripet tillfalligt anstalld
personal vars verksamhet inte dverskrider nittio (90) dagar, i enlighet med géllande lagar
och andra forfattningar.
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7. a) Utan att det paverkar tillampningen av led b i denna punkt ska alla lufttrafikforetag
ha rétt att i fraga om marktjénster pa den andra partens territorium

1) utfora sina egna marktjénster (self-handling), eller

i) vélja fritt bland konkurrerande leverantorer, inklusive andra lufttrafikforetag, som
tillhandahéller kompletta eller andra marktjanster, under forutséttning att leverantérerna
har tilltrdde till marknaden enligt béda parters lagar och andra forfattningar, och att det
finns sddana leverantorer p4 marknaden.

b) De rattigheter som anges i led a i och ii ovan far begrinsas endast om det motiveras av
att utrymmes- eller kapacitetstillgdngen i det sdrskilda fallet dr begrdnsad av hénsyn till
flygplatsens sékerhet. Om s&dana begrédnsningar begrénsar, hindrar eller utesluter att
lufttrafikforetaget utfor sin egen marktjanst (self-handling), och det i praktiken inte rader
konkurrens mellan marktjanstleverantorerna, ska den relevanta parten sdkerstélla att alla
sddana tjanster ar tillgdngliga for alla lufttrafikforetag péd lika villkor och 1 tillrdcklig
utstrackning. Tjdnsterna ska prisséttas enligt relevanta, objektiva, Oppna och icke-
diskriminerande kriterier.

8. Varje leverantor av marktjénster, oavsett om det ror sig om ett lufttrafikforetag eller
inte, ska niar det giller marktjanster pa den andra partens territorium ha ratt att
tillhandahélla marktjénster for lufttrafikféretag som ar verksamma vid samma flygplats,
om detta &r tillatet enligt tillimpliga lagar och andra forfattningar och forenligt med dessa.

9. Bagge parter ska sékerstélla att de forfaranden, riktlinjer och bestimmelser som géller
for tilldelning av ankomst- och avgéangstider vid flygplatser pa dess territorium tillimpas
pa ett oberoende, Oppet, effektivt och icke-diskriminerande sétt i rétt tid.

10. Anmélan av driftsplaner, program eller tidtabeller for lufttrafik som bedrivs enligt detta
avtal far krdvas av en part i informationssyfte enbart i syfte att kunna verifiera att de
rattigheter som beviljats enligt detta avtal respekteras. Om en part begér en sadan anmélan,
ska den minimera den administrativa bordan i friga om krav och forfaranden for anmélan
for den andra partens lufttrafikforetag och mellanhénder pa lufttransportomradet.

11. Varje parts lufttrafikforetag far inom den andra partens territorium dgna sig at
forsdljning av lufttransporttjanster och dédrmed forknippade tjénster, direkt eller, om
lufttrafikforetaget sa onskar, genom forséljningsombud eller andra mellanhidnder som
utsetts av lufttrafikforetaget eller via internet eller andra tillgdngliga kanaler. Varje
lufttrafikforetag ska ha rétt att sélja sddana lufttransporttjanster och ddrmed forknippade
tjénster, och vem som helst ska ha rétt att kopa sédana lufttransporttjénster och darmed
forknippade tjdnster i lokal eller fritt konvertibel valuta.

12. Det ska vara tillatet for bada parters lufttrafikforetag att betala lokala utgifter,
inbegripet, men inte begransat till brinslekostnader och flygplatsavgifter, pa den andra
partens territorium i lokal valuta. Parterna ska tillata att den andra partens lufttrafikforetag,
om dessa sé Onskar, betalar sddana omkostnader pa den andra partens territorium i fritt
konvertibla valutor till marknadsmaéssig véixelkurs.
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13. Varje lufttrafikforetag ska ha rétt att pa begiaran narsomhelst och pa vilket sitt som
helst konvertera lokala intékter till fritt konvertibla valutor och &verféra dem fran den
andra partens territorium till ett land som lufttrafikforetaget viljer. Konvertering och
Overforing ska vara tilldten utan dréjsmal och utan inskrdnkning eller beskattning, till
marknadsmaéssig vaxelkurs for 16pande transaktioner och 6verforingar som géiller den dag
dé lufttrafikforetaget 1dmnade in en forsta begéiran om 6verforing och ska vara befriad frén
avgifter, med undantag av de avgifter som bankerna normalt tar ut for sddana
konverteringar och dverforingar.

14. Vid bedrivande eller erbjudande av tjénster enligt detta avtal far bada parternas
lufttrafikforetag ingd avtal om samverkande marknadsforing, t.ex. avtal om reserverat
utrymme pa luftfartyg och om gemensamma linjebeteckningar, med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjeldanders lufttrafikforetag, och

¢) tillhandahéllare av yttransporter (land- eller sjétransport), oavsett land,

under forutsittning att i) det lufttrafikforetag som utfor flygningen har de trafikréttigheter
som krivs och ii) de sédljande lufttrafikforetagen har de underliggande trafikréttigheterna
for en flygrutt och iii) avtalet uppfyller de krav rérande sdkerhet och konkurrens som
normalt giller for sddana avtal.

15. Nér det giller forsald passagerartransport som innefattar avtal om samverkande
marknadsforing, ska kdparen pa forsdljningsstillet eller under alla omstiandigheter vid
incheckning, eller fére ombordstigning i fall dédr ingen incheckning krdvs for ett
anslutningsflyg, informeras om vilket transportforetag som kommer att sta for varje del av
tjénsten.

16. Nar det géller passagerartransporter ska yttransportforetag inte omfattas av de lagar
och andra forfattningar som reglerar lufttransporterna enbart av det skélet att
yttransporterna erbjuds av ett lufttrafikforetag 1 det foretagets eget namn.

17. Utan hinder av nagon bestimmelse i detta avtal ska bada parters lufttrafik- och
fraktforetag tillatas att i samband med internationell lufttransport utan inskrdnkningar
vélja land- och yttransportsitt for godstransport till och fran punkter inom parternas
territorier eller i tredjelénder, inbegripet transport till och fran samtliga internationellt
erkdnda flygplatser som har tullkontor och inbegripet eventuella réttigheter enligt
tillimpliga lagar och andra forfattningar att transportera gods som inte har fortullats eller
hénforts till ndgot tullforfarande. Sddant gods ska, oavsett om det fraktas med yt- eller
lufttransport, ha tilltrade till flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikforetag
far utfora sina egna yttransporter eller ingd avtal om sddana med andra yttransportforetag,
inbegripet yttransporter som utfors av andra lufttrafik- och flygfraktforetag. Séddana
intermodala frakttjdnster far erbjudas till ett enda pris for hela transporten, inbegripet yt-
eller lufttransport, forutsatt att befraktarna inte vilseleds i fraga om forhéallandena kring
sddana transporter.
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18. Parternas lufttrafikforetag far ingé avtal om franchising eller varuméarken med foretag,
inbegripet nagondera partens eller tredjeldnders luftforetag, under forutsittning att
lufttrafikforetagen har de tillstind som krivs och uppfyller villkoren i de lagar och
forordningar som parterna normalt tillimpar pd saddana avtal, sirskilt de som kréver att
namnet pa det lufttrafikforetag som bedriver lufttrafiken offentliggors.

19. Bada parters lufttrafikforetag far ingéd avtal om tillhandahéllande av luftfartyg med
eller utan besattning for internationell lufttransport med

a) den andra partens lufttrafikforetag, och

b) tredjelénders lufttrafikforetag,

under forutséttning att alla som deltar 1 sddana avtal har ratt behorighet och uppfyller
villkoren i de lagar och andra forfattningar som parterna tillampar pa sddana avtal. Parterna
far inte begira att det lufttrafikforetag som tillhandahéller luftfartyget ska ha
trafikrdttigheter enligt detta avtal for de rutter som luftfartyget ska trafikera. Parterna far
kréva att dessa avtal ska godkdnnas av deras behoriga myndigheter. Om en part krdver ett
sadant godkdnnande, ska den minimera lufttrafikforetagens administrativa bordor i fraga
om godkidnnandeforfaranden.

ARTIKEL 10
Tullar och skatter

1.Ndr luftfartyg som anvénds for internationell lufttransport av den ena partens
lufttrafikforetag kommer till den andra partens territorium ska luftfartyget pa dmsesidig
basis vara befriat fran importrestriktioner, skatt pa egendom och kapital, tullar,
punktskatter och liknande avgifter; detta giller dven luftfartygets sedvanliga utrustning,
briansle, smorjmedel, teknisk forbrukningsmateriel, markutrustning, reservdelar
(inbegripet motorer), luftfartygsforrad (inbegripet, men inte begrénsat till, artiklar som
livsmedel, drycker och sprit, tobak och andra varor avsedda att séljas till eller forbrukas
av passagerare i begriansade kvantiteter under flygningen) och annat som é&r avsett for eller
enbart anvinds i samband med drift eller underhéll av luftfartyg som anvénds for
internationell lufttransport, under forutsittning att utrustningen och forraden forvaras
ombord pa luftfartyget, som

a) tas ut av nationella eller lokala myndigheter eller av Europeiska unionen, och

b) inte baseras pa den tillhandahallna tjanstens kostnad.

2. Aven foljande ska p4 dmsesidig grund vara befriat frin de skatter, tullar och avgifter
som avses 1 punkt 1, utom avgifter som baseras pa den tillhandahéllna tjdnstens kostnad:
a) Luftfartygsforrad som infors till eller tillhandahélls inom en parts territorium och tas
ombord i skilig méngd for anvéindning vid utresan ombord pé ett luftfartyg i internationell
lufttransport tillhdrande ett av den andra partens lufttrafikféretag, d4ven nar dessa forrad
ska anvdndas under en del av flygningen som gar 6ver ndmnda territorium.

b) Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som infors till en parts territorium
for underhall eller reparation av ett luftfartyg som tillhér den andra partens
lufttrafikforetag och som anvéands for internationell lufttransport.
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¢) Brinsle, smorjmedel och teknisk forbrukningsmateriel som infors till eller tillhandahalls
inom en parts territorium for anvdndning ombord péd ett luftfartyg i internationell
lufttransport tillhorande ett av den andra partens lufttrafikforetag, dven nér dessa forrad
ska anvidndas under en del av flygningen som gar 6ver ndmnda territorium.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive parts tullagstiftning, som inférs pa eller
tillhandahélls inom en parts territorium och tas ombord for anvéndning vid utresan ombord
pa ett luftfartyg i internationell lufttransport tillhérande den andra partens lufttrafikforetag,
dven ndr dessa forrdd ska anviandas under en del av flygningen som gar 6ver den parts
territorium dér de har tagits ombord.

3. Ingenting i detta avtal ska hindra en part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa
flygbrinsle som péa icke-diskriminerande grund tillhandahalls pa dess territorium och &r
avsett for ett luftfartyg som tillhor ett lufttrafikforetag som bedriver trafik mellan tva
punkter inom dess territorium.

4. Sedvanlig ombordutrustning samt den materiel, de reservdelar och de forndodenheter
som avses i punkterna 1 och 2 och normalt hélls ombord pé luftfartyg som en parts
lufttrafikforetag anvédnder, far lastas av pa den andra partens territorium endast efter
godkdnnande av denna parts tullmyndigheter och far stillas under dessa myndigheters
overvakning eller kontroll till dess att de &terexporteras eller pd annat sétt avlagsnas i
enlighet med tullbestimmelserna.

5. Befrielse enligt denna artikel ska ocksa gilla om den ena partens lufttrafikforetag, med
ett lufttrafikforetag som atnjuter sddan befrielse fran den andra parten, ingéar avtal om att
inom den andra partens territorium lana eller 6verfora utrustning eller forrdd enligt
punkterna 1 och 2 i denna artikel.

6. Ingenting i detta avtal ska hindra en part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa
varor som inte dr avsedda for konsumtion ombord, men som séljs till passagerare ombord
pa en luftfartstrafikstricka mellan tva punkter inom partens territorium vid vilka av- och
pastigning ar tillaten.

7. Bagage och last i direkt transitering 6ver den ena partens territorium ska vara befriat
fran skatter, tullar och avgifter dir dessa inte baseras pd den tillhandahéllna tjdnstens

kostnad.

8. Det far krdvas att utrustning och forrad enligt punkterna 1 och 2 i denna artikel ska sté
under behoriga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

9. Bestimmelserna i detta avtal ska inte padverka omradet mervéardesskatt.
10. Bestimmelserna i de respektive konventionerna mellan EU-medlemsstater och

Armenien for undvikande av dubbelbeskattning av inkomst och kapital dndras inte genom
detta avtal.
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ARTIKEL 11
Anvdndaravgifter

1. Med forbehall for 6vergangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del A 1 bilaga II till detta
avtal.

2. Bégge parter ska sdkerstélla att de anvéndaravgifter som dess behdriga myndigheter
eller organ fér ta ut av den andra avtalsslutande partens lufttrafikféretag for anvandningen
av flygtrafik- och flygkontrolltjanster dr kostnadsbaserade och icke-diskriminerande.
Villkoren for sddana anvéndaravgifter for den andra partens lufttrafikforetag ska under
alla omstdndigheter vara minst lika formanliga som de formanligaste villkor som géller
for nagot annat lufttrafikforetag.

3. Bégge parter ska sikerstélla att de anvdndaravgifter som dess behoriga myndigheter
eller organ far ta ut av den andra partens lufttrafikforetag for utnyttjande av flygplats,
luftfartsskydd och ddrmed forknippade anldggningar och tjanster, med undantag av de
avgifter som tas ut i friga om de tjénster som beskrivs i artikel 9.7, inte ar orattfardigt
diskriminerande, inte diskriminerar pa grundval av nationalitet och &r réttvist fordelade
bland anvidndarkategorierna. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 16.1, ska dessa
avgifter avspegla men inte Overstiga den behdriga myndighetens eller organets fulla
kostnad for tillhandahallandet av lampliga anldggningar och tjdnster avseende flygplatser
och luftfartsskydd vid flygplatsen eller flygplatserna dér ett gemensamt avgiftssystem
tillimpas. Avgifterna far inbegripa en skilig avkastning pa tillgdngarna efter avskrivning.
Avgiftsbelagda anlédggningar och tjinster ska tillhandahéllas pa en effektiv och ekonomisk
grundval. Villkoren for avgifterna for den andra partens lufttrafikforetag ska under alla
omsténdigheter vara minst lika formanliga som de formanligaste villkor som géller for
nagot annat lufttrafikforetag vid den tidpunkt d& avgifterna tillimpas.

4. Varje part ska begéra att de behoriga myndigheter eller organ pé dess territorium som
tar ut avgifterna och de lufttrafikféretag som utnyttjar tjénsterna och anldggningarna ska
samrada och utbyta den information som kan behdvas for en noggrann bedémning av
huruvida avgifterna &r skéliga i enlighet med principerna i punkterna 2 och 3 i den hér
artikeln. Bada parter ska sikerstélla att de myndigheter eller organ som tar ut avgifterna i
skilig tid 1 forvdg underrdttar anvéindarna om varje forslag till &ndring av
anvéandaravgifterna, sa att anvandarna
far mojlighet att lamna synpunkter innan dndringarna gors.

ARTIKEL 12

Passagerarpris och fraktpris
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1. Parterna ska tillata att passagerarpriser och fraktpriser sitts fritt av parternas
lufttrafikforetag grundat pa fri och réttvis konkurrens.

2. Varje part far pa icke-diskriminerande grundval krédva att bagge parters lufttrafikforetag
pa forenklad grund och enbart i informationssyfte underrittar dess behdriga myndigheter
om passagerarpriser och fraktpriser som erbjuds for tjdnster som utgér frén dess
territorium. Man far kréva att sddan underrittelse fran lufttrafikforetagens sida ska ske
tidigast vid tidpunkten for det forsta erbjudandet om passagerarpriser och fraktpriser.

3. Diskussioner mellan de behoriga myndigheterna far ske for att diskutera &mnen som
inbegriper, men inte dr begriansade till, kraven och metoderna for underrittelse om
passagerarpriser och fraktpriser, och passagerarpriser och fraktpriser som kan vara
orattvisa, orimliga, diskriminerande eller subventionerade.

ARTIKEL 13
Statistik

1. Bada parter ska forse varandra med tillgidnglig statistik om lufttransport inom ramen for
detta avtal, som krévs enligt parternas nationella lagar och forfattningar, pa ett icke-
diskriminerande sétt och som rimligtvis kan kréavas.

2. Parterna ska samarbeta, dven inom ramen for gemensamma kommittén enligt artikel 23
i detta avtal, for att underlétta utbytet av statistisk information parterna emellan i syfte att
Overvaka lufttransporternas utveckling inom ramen for detta avtal.

AVDELNING II

REGLERINGSSAMARBETE

ARTIKEL 14

Flygsdkerhet

1. Med forbehall for 6vergangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del B i bilaga II till detta
avtal.

2. I syfte att sdkerstélla att parterna tillimpar bestimmelserna i den hér artikeln och
lagstadgade krav och normer som avses i punkt 1 i denna artikel, ska Armenien involveras

i Europeiska byran for luftfartssdkerhet som observator fran och med dagen for detta avtals
ikrafttradande.
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a) Armeniens Overgang till uppfyllelse av de lagstadgade krav och normer for
lufttransporter som anges i del B i bilaga II till detta avtal ska omfattas av 6vervakning
och periodiska bedomningar fran Europeiska unionens sida i samarbete med Armenien.
b) Nar Armenien anser att landet uppfyller de lagstadgade krav och normer for
lufttransporter som anges i del B i1 bilaga II till detta avtal, ska Armenien meddela
Europeiska unionen att en utvardering bor goras.

c) Nér Armenien helt och héllet uppfyller de lagstadgade krav och normer for
lufttransporter som anges i del B i bilaga II till detta avtal, ska gemensamma kommittén,
som inréttats enligt artikel 23 i detta avtal, faststdlla exakt status och exakta villkor for
Armeniens deltagande 1 FEuropeiska byran for luftfartssdkerhet utover den
observatdrsstatus som avses ovan.

3. Parterna ska sdkerstélla att de luftfartyg som &r registrerade i en part och som missténks
inte uppfylla internationella normer for flygsdkerhet enligt konventionen och som landar
pa flygplatser som dr Gppna for internationell trafik pa den andra partens territorium,
omfattas av rampinspektioner utforda av den andra partens behoriga myndigheter, ombord
pa och kring luftfartyget, for kontroll av giltigheten hos luftfartygets och beséttningens
handlingar samt av luftfartygets och utrustningens synliga skick.

4. Parternas behoriga myndigheter kan nér som helst begidra samrad rérande den andra
partens uppratthallande av sdkerhetsnormerna.

5. En parts behoriga myndigheter ska vidta alla lampliga och omedelbara atgérder om de
konstaterar att

a) ett luftfartyg, en produkt eller ett arbetsmoment inte uppfyller de miniminormer som
faststills i konventionen eller de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som
anges i del B i bilaga II till detta avtal, beroende pa vad som géller i det specifika fallet,
b) det finns allvarliga tvivel pa att ett luftfartyg eller driften av ett luftfartyg uppfyller de
miniminormer som faststélls i konventionen eller de lagstadgade krav och normer for
lufttransporter som anges i del B i bilaga II till detta avtal, beroende pa vad som géller i
det specifika fallet, eller

¢) det finns allvarlig misstanke om att det finns brister i uppratthallandet och forvaltningen
av miniminormerna som faststills i konventionen eller de lagstadgade krav och normer
for lufttransporter som anges i del B 1 bilaga II till detta avtal, beroende pa vad som géller
i det specifika fallet.

6. Nér en part vidtar atgérder enligt punkt 5 i denna artikel ska den omedelbart underrétta
den andra parten och ange skilen till att den vidtar dessa atgéarder.

7. Alla &tgérder som vidtas av en part i enlighet med punkt 5 i denna artikel ska avbrytas
da skilet for att vidta atgdrderna forsvunnit.

ARTIKEL 15

Luftfartsskydd
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1. Med forbehall for overgangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for luftfartsskydd som anges i del C i bilaga II till detta
avtal.

2. Armenien kan bli foremal for en inspektion utford av kommissionen i enlighet med
relevant EU-lagstiftning om Iuftfartsskydd som anges i del C i bilaga II till detta avtal.
Parterna ska inrétta den mekanism som krévs for utbyte av information om resultaten av
sadana sidkerhetsinspektioner.

3. Med tanke pa att skyddet av civila luftfartyg, deras passagerare och beséttning &dr en
grundldggande forutsittning for driften av internationell lufttrafik, bekriftar parterna sina
inbordes skyldigheter att skydda den civila luftfarten mot olaglig inblandning, och sarskilt
sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen, konventionen om brott och vissa andra
handlingar begéngna ombord pa luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14 september 1963,
konventionen for bekdmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg, undertecknad i
Haag den 16 december 1970, konventionen for bekdmpande av brott mot den civila
luftfartens sdkerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971, protokollet for
bekdmpande av véldsbrott pa flygplatser som anvéinds for civil luftfart i internationell
trafik, undertecknat i Montreal den 24 februari 1988, samt konventionen om mérkning av
plastiska sprangdmnen i detekteringssyfte, undertecknad i Montreal den 1 mars 1991, i
den man béada avtalsparter ar parter i dessa konventioner, savil som andra konventioner
och protokoll rérande civilt luftfartsskydd som parterna omfattas av.

4. Parterna ska pa begéran ge varandra all hjélp som &r nddvéndig for att forhindra olaga
besittningstagande av civila luftfartyg och andra olagliga handlingar som riktar sig mot
sikerheten for sadana luftfartyg, deras passagerare och besittning, flygplatser och
flygnavigeringsanldggningar samt alla andra hot mot den civila luftfartens sékerhet.

5. Om det inte anges i de lagstadgade krav och normer for luftfartsskydd som anges i del
C i bilaga II till detta avtal, ska parterna i sina inbordes relationer agera i enlighet med
internationella standarder for luftfartsskydd och lamplig rekommenderad praxis som Icao
faststillt. Bada parter ska &ldgga dem som bedriver luftfart med luftfartyg registrerade i
partens land eller som har sitt huvudsakliga verksamhetsstille eller varaktiga hemvist
inom dess territorium, samt dem som driver flygplatser dér, att folja dessa
luftfartsskyddsbestdmmelser.

6. Parterna ska sdkerstdlla att verkningsfulla atgdrder vidtas inom deras respektive
territorium for att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar som inbegriper,
men inte dr begrinsade till, sdkerhetskontroll av passagerare och kabinbagage,
sdkerhetskontroll av lastrumsbagage, sidkerhetskontroll av personer som inte &r
passagerare, dven beséttning, och medforda foremél, sékerhetskontroll av frakt och post
samt sdkerhetsatgirder avseende fornddenheter ombord och tilltrddeskontroll for
flygsidan och behorighetsomraden. Atgirderna ska anpassas om hoten mot den civila
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luftartens sdkerhet 6kar. Parterna dr 6verens om att deras lufttrafikféretag kan aldggas att
pa den andra partens begdran iaktta de luftfartsskyddsbestammelser som avses i punkterna
1 och 5 i denna artikel, och andra skyddsbestammelser som den parten kréver, vid inresa
till, avresa fran eller under uppehéll inom den andra partens territorium.

7. En part far, med full hénsyn till och respekt for bada parters suverénitet, anta
skyddsatgirder for inresa till sitt territorium, samt nddatgérder for att mota ett specifikt
sdkerhetshot; dessa bor ofordrdjligen delges den andra parten. Varje part ska ocksa, om
den andra parten begir rimliga sdrskilda skyddsatgérder, vidta sadana éatgérder, och den
forsta parten ska beakta de skyddsatgérder som redan tillimpas av den andra parten och
eventuella dsikter som den parten framfor. Parterna erkdnner emellertid att ingenting i
denna artikel begréansar respektive parts ritt att viagra luftfartyg tilltrade till sitt territorium
om parten bedomer att luftfartyget ar ett hot mot dess sikerhet. Forutom om det vid nédfall
inte finns nagon rimlig majlighet till detta, ska varje part i forvdg underritta den andra
parten om alla sérskilda skyddsatgiarder som parten avser att inféra och som skulle kunna
ha visentlig finansiell eller driftméssig inverkan p& de lufttransporttjdnster som
tillhandahélls enligt detta avtal. Varje part far begéra ett mote med den gemensamma
kommittén for att diskutera sddana skyddsatgéarder, 1 enlighet med artikel 23 1 detta avtal.

8. Nér det intrdffar en incident eller foreligger hot om en incident som innebér olagligt
besittningstagande av ett luftfartyg eller andra olagliga handlingar riktade mot
luftfartygens sidkerhet, deras passagerare eller besdttning, flygplatser eller
flygnavigeringsanldggningar, ska parterna hjélpa varandra genom att underlitta
kommunikationen och vidta andra ldmpliga &tgérder for att snabbt och sidkert undanrdja
incidenten eller hotet.

9. Varje part ska vidta alla atgdrder den finner rimliga for att sikerstélla att ett luftfartyg
som utsatts for olaga besittningstagande eller andra olagliga handlingar och som befinner
sig pd marken inom dess territorium halls kvar pa marken, utom om luftfartyget maste
lyfta pé grund av den tvingande skyldigheten att skydda ménniskors liv. Sddana atgérder
ska alltid, om det &r praktiskt mojligt, vidtas pa grundval av 6msesidigt samrad.

10. Om en part har rimliga skdl att tro att den andra parten inte foljer
luftfartsskyddsbestimmelserna i denna artikel, ska den parten begéira omedelbart samrad
med den andra parten. Séddana samrdd ska paborjas inom trettio (30) dagar fran
mottagandet av en sddan begéran.

11. Om ingen tillfredsstdllande 6verenskommelse har natts inom trettio (30) dagar fran
dagen for en saddan begéran eller en ldngre period som parterna kommit 6verens om far,
utan att detta paverkar artikel 5 i detta avtal, trafiktillstand utfirdade for den andra partens
lufttrafikforetag hallas inne, aterkallas, begransas eller forses med villkor.

12. Om ett omedelbart och of6rutsett hot kriver det, fr en part vidta omedelbara
interimsatgérder.
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13. Alla atgérder som vidtas enligt punkt 11 i denna artikel ska avbrytas sa snart den andra
parten foljer bestimmelserna i den har artikeln.

ARTIKEL 16
Flygledningstjdiinst

1. Med forbehall for overgangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del D 1 bilaga II till detta
avtal, och, om det inte anges i EU:s regelverk, minst med relevanta Icao-normer och
rekommenderad praxis enligt de villkor som anges nedan.

2. Parterna ska samarbeta pa inom omréadet flygledningstjénst, med sikte att utvidga det
gemensamma europeiska luftrummet till Armenien och ddrmed skdrpa de nuvarande
sdkerhetsnormerna och gora den allmidnna lufttrafiken i Europa effektivare Gverlag,
optimera kapaciteten vad géller flygkontrolltjéinst, minimera fOrseningarna och Oka
miljoeffektiviteten. I detta syfte ska Armenien delta som observator i kommittén for det
gemensamma luftrummet och andra organ med koppling till det gemensamma luftrummet
frén och med dagen for avtalets ikrafttridande. Gemensamma kommittén ska ansvara for
att overvaka och underlédtta samarbetet pa flygledningsomréadet.

3. Med sikte pé att underldtta tillimpningen av lagstiftningen om det gemensamma
europeiska luftrummet pa deras respektive territorium ska foljande gélla:

a) Armenien ska vidta de atgarder som kravs for att anpassa sin institutionella struktur for
flygtrafiktjanster och flygledningstjinster till kraven for det gemensamma europeiska
luftrummet.

b) Armenien ska framforallt inrdtta ett ldmpligt nationellt Gvervakningsorgan som
atminstone funktionellt dr oberoende av leverantorer av flygtrafiktjanster.

c¢) Europeiska unionen ska associera Armenien med ldmpliga driftsinitiativ pA omréddena
flygtrafiktjanster, luftrum och driftskompatibilitet som hérrér fran uppréttandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, till exempel genom

i) undersokning av mojligheten att samarbeta med eller associeras till ett befintligt
funktionellt luftrumsblock eller skapa ett nytt,

ii) deltagande i det gemensamma europeiska luftrummets nitverk,

iii) anpassning till Sesars utvecklingsplaner,

iv) forstirkning av driftskompatibiliteten, och

d) Armenien ska vidta nédvéndiga atgarder for att tillimpa EU:s prestationssystem i syfte
att gora luftfarten sa effektiv som mojligt pa alla punkter, minska kostnaderna och forbéttra
sakerheten och kapaciteten i befintliga system.

ARTIKEL 17

Miljo
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1. Med forbehall for overgangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sdkerstélla att deras relevanta lagstiftning, regler eller forfaranden Gverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del E i bilaga II till detta
avtal.

2. Parterna stddjer behovet av att skydda miljon genom att frimja en hallbar utveckling av
luftfarten. Parterna har for avsikt att samarbeta for att ringa in omradden med koppling till
luftfartens miljopaverkan.

3. Parterna inser vikten av samarbete for att beakta och minimera luftfartens inverkan pa
miljon i1 enlighet med malen i detta avtal.

4. Parterna inser vikten av att bekdmpa klimatfordndringarna och darfor vikten av att ta itu
med utsldpp av vaxthusgaser fran luftfarten, bade pa inhemsk och internationell niva. De
dr Overens om att Oka samarbetet kring dessa fragor, exempelvis genom relevanta
multilaterala arrangemang, och da frémst tillimpningen av den globala marknadsbaserade
atgiard som det 39:e motet i Icao:s forsamling enades om, och anvindningen av den
mekanism som faststidlldes genom artikel 6.4 i Parisavtalet inom ramen for Forenta
nationernas ramkonvention om klimatfoérdndringar vid utvecklingen av internationella
globala marknadsbaserade atgédrder for att ta itu med utsldpp av véxthusgaser frén
luftfartssektorn, och alla andra aspekter enligt ovanndmnda artikel 6 som ar sarskilt
relevanta for utslapp fran internationell luftfart.

5. Parterna &tar sig att utbyta information och ha regelbunden direktkommunikation och
dialog mellan experter for att utvidga samarbetet om att atgdrda utslappen fran luftfarten
genom exempelvis

a) forskning om och utveckling av miljovénlig luftfartsteknik,

b) innovation pa flygledningsomradet i syfte att minska luftfartens miljopaverkan,

¢) forskning om och utveckling av héllbara alternativa brinslen for luftfarten,

d) utbyte av asikter om fragor som ror luftfartens miljopaverkan och minskning av
klimatpaverkande utsldpp fran luftfarten, och

e) 6vervakning och minskning av buller i syfte att minska luftfartens miljépaverkan.

6. Parterna ska ocksé, samtidigt som deras multilaterala miljomaéssiga réttigheter och
skyldigheter iakttas, i praktiken utoka samarbetet, 4ven det finansiella och teknologiska, i
frdga om étgérder som syftar till att ta itu med utslépp av véxthusgaser fran internationell
luftfart.

7. Parterna inser behovet av att vidta lampliga atgarder for att férhindra eller pa annat sétt
atgdrda miljokonsekvenser av luftfarten, forutsatt att atgérderna Gverensstimmer med
deras rattigheter och skyldigheter enligt internationell lag.

ARTIKEL 18

Lufttrafikforetags skadestdindsansvar
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Parterna bekréftar sina skyldigheter enligt konventionen om vissa enhetliga regler for
internationella lufttransporter, som undertecknades i Montreal den 28 maj 1999
(Montrealkonventionen).

ARTIKEL 19
Konsumentskydd

Med forbehall for Overgéngsbestimmelserna i bilaga 1 till detta avtal ska parterna
sdkerstélla att deras relevanta lagstiftning, regler eller forfaranden Gverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del F i bilaga II till detta
avtal.

ARTIKEL 20
Datoriserade bokningssystem

1. Med forbehall for overgangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del A i bilaga II till detta
avtal.

2. Den som siljer datoriserade bokningssystem och bedriver verksamhet pd den ena
partens territorium ska ha rétt att ta in sina system till den andra partens territorium, att
upprétthélla dem dér och att gora dem fritt tillgéngliga for resebyréer och reseforetag vars
huvudsakliga verksamhet dr distribution av reserelaterade produkter inom den andra
partens territorium; detta géller dock bara om systemen uppfyller kraven i den andra
partens lagstiftning.

3. Parterna ska upphdva befintliga krav som skulle kunna begrdnsa den ena partens
datoriserade bokningssystems atkomst till den andra partens marknad eller pa annat sétt
begrinsa konkurrensen. Parterna ska avhalla sig frén att anta sddana krav i framtiden.

4. En part far inom sitt territorium inte stilla andra krav, eller medge att andra krav stalls,
pd den andra partens forsdljare av datoriserade bokningssystem i1 frdga om
systempresentation, &n de krav som stélls pd dess egna forsédljare av datoriserade
bokningssystem eller pa nadgot annat bokningssystem som anvédnds pa partens marknad.
Ingen part far hindra ingdendet av avtal mellan forsdljare av datoriserade bokningssystem,
deras leverantorer och deras abonnenter om informationsutbyte om resetjanster och som
underléttar presentation av omfattande och opartisk information for allménheten, eller
uppfyllandet av lagstadgade krav pa neutral presentation.

5. Agare av och driftsansvariga for datoriserade bokningssystem som uppfyller den andra
partens eventuella relevanta lagstadgade krav, ska ha samma mojlighet att dga datoriserade
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bokningssystem inom den andra partens territorium som dgare av och driftsansvariga for
andra datoriserade bokningssystem som anvénds pa den partens marknad.

ARTIKEL 21
Sociala aspekter

1. Med forbehall for 6vergangsbestimmelserna i bilaga I till detta avtal ska parterna
sakerstilla att deras relevanta lagstiftning, regler eller férfaranden dverensstimmer med
de lagstadgade krav och normer for lufttransporter som anges i del G 1 bilaga II till detta
avtal.

2. Parterna bekréftar betydelsen av att beakta detta avtals effekter pa arbetsmarknads-,
sysselséttnings- och arbetsvillkoren. Parterna atar sig att samarbeta om
arbetsmarknadsfragor inom ramen f6r detta avtal, bland annat i fraga om paverkan pa
sysselséttning, grundlidggande réttigheter i arbetslivet, arbetsvillkor, socialt skydd och
social dialog.

3. Parterna ska genom sina lagar, forfattningar och metoder framja hoga skyddsnivaer
inom sysselsattning och sociala omraden i den civila luftfarten.

4. Parterna erkdnner vikten av de fordelar som uppstar ndar man kombinerar de betydande
ekonomiska vinsterna frdn Oppna och konkurrenskraftiga marknader med hoga
arbetsnormer for arbetstagarna. Parterna ska tillimpa det hér avtalet s& att det bidrar till
hog standard i fraga om arbetsnormer oberoende av vem som dger de berdrda luftfartygen
eller deras egenskaper, och sé att man sékerstéller att de rittigheter och principer som ingar
i deras respektive lagar och forfattningar inte undermineras utan verkligen tillimpas.

5. Parterna atar sig att i sina lagar och metoder framja och effektivt tillimpa internationellt
erkinda grundldggande arbetsnormer i ILO:s grundliggande konventioner sd som de
ratificerats av Armenien och EU-medlemsstater.

6. Parterna atar sig ocksa att frimja andra internationellt 6verenskomna normer och avtal
pa arbetsmarknadsomradet och det sociala omrédet som &r av betydelse for den civila

luftfarten och deras faktiska tillimpning och efterlevnad i sin inhemska lagstiftning.

7. Varje part far begira ett méte med den gemensamma kommittén for att behandla
arbetsmarknadsfragor som den part som begért motet anser vara viktiga.

AVDELNING III
INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER

ARTIKEL 22
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Tolkning och genomforande

1. Parterna ska vidta alla l1dmpliga atgérder, bdde allménna och sérskilda, for att sékerstélla
att de skyldigheter som f6ljer av detta avtal fullgors, och de ska avstd fran varje atgard
som skulle kunna dventyra uppnaendet av avtalets mal.

2. Varje part ska p4 sitt territorium ansvara for att detta avtal genomfors pa korrekt sitt.

3. Varje part ska forse den andra parten med all nédvéndig information och allt nddvéndigt
bistand, med forbehall for tillimpliga lagar och forordningar i respektive part, vid
utredningar av eventuella Overtrddelser som denna andra part utfér inom ramen for sina
respektive behorighetsomraden, i enlighet med detta avtal.

4. Nérhelst parterna agerar med stéd av de befogenheter de tilldelats enligt detta avtal i
fragor som &r av intresse for den andra parten och som berér den andra partens behoriga
myndigheter eller foretag, ska den andra partens behdriga myndigheter fa fullstdndig
information om detta och ges mdjlighet att yttra sig innan ett slutligt beslut fattas.

5. I den mén som bestdmmelserna i detta avtal och bestimmelserna i de réttsakter som
anges 1 bilaga II till detta avtal i allt visentligt 4r identiska med motsvarande regler i EU-
fordragen och med rattsakter som antagits i enlighet med EU-férdragen, ska dessa
bestammelser vid genomforandet och tillampningen tolkas i enlighet med relevanta domar
och beslut som meddelats av Europeiska unionens domstol och Europeiska kommissionen.

ARTIKEL 23
Den gemensamma kommittén

1. En gemensam kommitté sammansatt av foretradare for parterna inrdttas harmed. Den
ska ansvara for kontroll av forvaltningen av detta avtal och sikerstilla att det genomfors
pa ritt sitt. Den gemensamma kommittén ska utfirda rekommendationer och fatta beslut
i de drenden som anges 1 detta avtal.

2. Den gemensamma kommittén ska bedriva sin verksamhet, och fatta beslut, i
samforstand. Beslut som fattas av den gemensamma kommittén ska vara bindande for
parterna.

3. Den gemensamma kommittén ska sjilv anta sin arbetsordning.

4. Den gemensamma kommittén ska sammantrida om och nér det dr n6dvéandigt och minst
en gang om aret. Vardera parten far begéra att det kallas till sammantrdde i gemensamma
kommittén.

5. En part kan begéra att gemensamma kommittén sammantrader for att forsoka 16sa fragor
om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal. Sammantradet ska hallas s& snart som
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mojligt och, om inget annat 6verenskoms mellan parterna, senast tva (2) manader efter det
att begédran togs emot.

6. For att detta avtal ska kunna genomforas korrekt ska parterna utbyta information med
varandra och, om endera parten sa begir, halla samrad i gemensamma kommittén.

7. I enlighet med beviljandet av de réttigheter som anges i artikel 3 i detta avtal, ska den
gemensamma kommittén genom ett beslut validera den utvardering som genomforts av
Europeiska unionen av Armeniens genomforande och tillimpning av bestimmelserna i
EU-lagstiftningen s& som anges i punkt 1 i bilaga I till detta avtal.

8. Enligt artikel 6 ska gemensamma kommittén granska fragor rérande investeringar i
parternas lufttrafikforetag och foréndringar i den faktiska kontrollen &ver parternas
lufttrafikforetag.

9. I enlighet med artikel 14 (Flygsdkerhet) ska gemensamma kommittén ocksa under
overgéngsperioden enligt bilaga I till detta avtal 6vervaka utfasningsprocessen for sdédana
luftfartyg som &r registrerade i Republiken Armenien och anvénds av lufttrafikforetag som
star under Republiken Armeniens tillsyn och som inte har ett typcertifikat utfardat i
enlighet med relevant EU-lagstiftning enligt del B i bilaga II till detta avtal, i syfte att
sdkerstélla en utfasning av luftfartyg i enlighet med den Overenskomna utfasning som
beskrivs i punkt 7 i bilaga I till detta avtal.

10. Den gemensamma kommittén ska ocksa utveckla samarbete, frimst i friga om, men
inte begrinsat till, att

a) se over marknadsvillkor som paverkar luftfarten enligt detta avtal,

b) ta upp fragor i syfte att konkret 16sa afférsrelaterade fragor och frdgor som ror
affarsmojligheter som beskrivs i artikel 9 i detta avtal och som exempelvis kan hindra
marknadstilltrdde och en smidig drift av luftfart inom ramen for detta avtal, i syfte att
garantera lika konkurrensvillkor, lagstiftningskonvergens och en minimal administrativ
borda for aktorerna pa luftfartsmarknaden,

¢) utbyta information, inklusive radgivning om dndringar av parternas lagar, forfattningar
och politik som kan péverka luftfarten,

d) 6vervéga vilka omrdden som kan komma i fraga for en vidareutveckling av detta avtal,
inbegripet rekommendationer om dndring av avtalet eller om villkor och forfaranden for
tredjeldnders anslutning till avtalet,

e) diskutera allménna fragor kopplade till investeringar, dgande och kontroll,

f) utveckla samarbete pa lagstiftningsomradet och Oomsesidigt dtagande for att uppna
omsesidigt erkdnnande och konvergens i fraga om regler och atgérder,

g) nér sa ar lampligt uppmuntra till samrad om luftfartsfragor som tas upp i internationella
organisationer och i forbindelserna med tredjeldnder och i multilaterala arrangemang,
inklusive 6vervidganden om man ska inta en gemensam héllning,

h) underlétta utbytet av statistisk information parterna emellan i syfte att Overvaka
lufttrafikens utveckling inom ramen for detta avtal, och
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1) overviga de sociala konsekvenserna av tillimpningen av avtalet, och utforma lampliga
svar pa legitima farhagor.

11. Om gemensamma kommittén inte fattat ett beslut i en frdga som hanskjutits till den
inom sex (6) manader efter dagen for hédnskjutandet, far parterna vidta lampliga
skyddsatgirder enligt artikel 25.

12. Detta avtal ska inte utesluta samarbete och diskussioner mellan parternas behoriga
myndigheter utanfér den gemensamma kommittén, inklusive pd omradena flygsékerhet,
luftfartsskydd, miljo, flygledningstjénst, luftfartens infrastruktur, konkurrens och
konsumentskydd. Parterna ska informera den gemensamma kommittén om resultatet av
sadant samarbete och sadana diskussioner som kan paverka tillimpningen av detta avtal.

ARTIKEL 24
Tvistlosning och skiljeforfarande

1. Varje fraga eller tvist rorande tillimpningen eller tolkningen av detta avtal, forutom
fragor som uppkommer enligt artikel 8, som inte kan 16sas genom ett sammantrade i
gemensamma kommittén far, p& begiran av en av parterna, ldmnas for skiljeforfarande i
enlighet med forfarandena i denna artikel.

2. Begidran om skiljeforfarande ska goras skriftligen till den andra parten. Den klagande
parten ska i sin begéran ange vilken atgird det géiller och forklara pa vilket sitt denna
atgird ar oforenlig med bestdimmelserna i detta avtal, pa ett sddant sitt att den réttsliga
grunden for klagomaélet tydligt framgér.

3. Om parterna inte kommer verens om annat ska skiljedomstolen besté av tre skiljeméan
enligt foljande:

a) Parterna ska utse var sin skiljeman inom tjugo (20) dagar efter det att begdran om
skiljeforfarande togs emot. Nar skiljeménnen har utsetts ska dessa inom trettio (30) dagar
tillsammans utse en tredje skiljeman, som ocksa ska vara skiljedomstolens ordférande.

b) Om ingen part utser ndgon skiljeman, eller om ingen tredje skiljeman inte utses i
enlighet med led a i denna punkt, far ndgon av parterna begéra att ordféranden i Icaos rad
gOr utndmningarna inom trettio (30) dagar efter det att begdran togs emot. Om ordféranden
i Icao rad ar medborgare i Armenien eller i en EU-medlemsstat, ska utnimningen goras
av den vice ordforande i rddet som har flest tjénstedr och som inte &r jédvig av samma
anledning.

4. Dagen for inréttandet av skiljedomstolen ska vara den dag da den sista av de tre

skiljemédnnen godtar utndmningen i enlighet med de forfaranden som ska faststillas av
gemensamma kommittén.
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5. Om en part sd begdr ska skiljedomstolen inom tio (10) dagar fran den dag da den
tillsattes lamna ett prelimindrt avgoérande i fraigan om huruvida den anser fallet vara
bradskande.

6. Skiljedomstolen far pa den ena partens begéran be den andra parten i tvisten att vidta
tillfalliga skyddsétgérder i vintan pa skiljedomstolens slutgiltiga beslut.

7. Senast nittio (90) dagar efter det att skiljedomstolen tillsattes ska den for parterna lagga
fram en interimsrapport som ska innehdlla en redogorelse for sakforhallandena,
tillimpligheten av de relevanta bestimmelserna samt de viktigaste skélen till domstolens
undersokningsresultat och rekommendationer. Om domstolen anser att den tidsfristen inte
kan hallas, ska domstolens ordforande skriftligen underrétta parterna och ange skélen for
forseningen samt det datum da domstolen avser att ldgga fram sin interimsrapport. Under
inga omstiandigheter ska interimsrapporten ldggas fram senare dn etthundratjugo (120)
dagar efter den dag da skiljedomstolen tillsattes.

8. En part fir inom fjorton dagar frén det att interimsrapporten lades fram limna in en
skriftlig begédran till skiljedomstolen om att den ska omprdva sdrskilda aspekter i
rapporten.

9. I bradskande fall ska domstolen vidta alla atgérder for att 1dgga fram sin interimsrapport
inom fyrtiofem (45) dagar och, under alla omsténdigheter, senast sextio (60) dagar efter
den dag dé den tillsattes. En part fir inom sju (7) dagar fran det att interimsrapporten lades
fram ldmna in en skriftlig begéran till skiljedomstolen om att den ska omprdva sérskilda
aspekter 1 interimsrapporten. Efter att ha Overvdgt parternas skriftliga synpunkter pa
interimsrapporten, far skiljedomstolen &ndra sin rapport och foreta ytterligare utredningar
som den anser motiverade. Domstolens slutliga avgérande ska innehalla en
tillfredsstdllande diskussion om de argument som forts fram i1 samband med
interimsdversynen och ska tydligt besvara parternas fragor och anméarkningar.

10. Domstolen ska ldgga fram sitt slutliga avgorande for parterna inom etthundratjugo
(120) dagar fran och med den dag da den tillsattes. Om domstolen anser att den tidsfristen
inte kan héllas, ska domstolens ordférande skriftligen underritta parterna och ange skilen
for forseningen samt det datum d& domstolen avser att ldgga fram sitt avgorande. Under
inga omstandigheter far avgorandet meddelas senare dn etthundrafemtio (150) dagar efter
den dag da domstolen tillsattes.

11. I bradskande fall ska domstolen vidta alla atgdrder for att lagga fram sitt avgdrande
inom sextio (60) dagar efter den dag da den tillsattes. Om domstolen anser att den
tidsfristen inte kan héllas, ska domstolens ordforande skriftligen underritta parterna och
ange skdlen for forseningen samt det datum da domstolen avser att ligga fram sitt
avgorande. Under inga omstiandigheter far avgdrandet ldggas fram senare dn sjuttiofem
(75) dagar efter den dag da domstolen tillsattes.
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12. Parterna féar begéra fortydligande av det slutliga avgorandet inom tio (10) dagar efter
det att det lades fram; om ett fortydligande utfardas ska det ske inom femton (15) dagar
efter begéran.

13. Om domstolen faststdller att det skett en overtrddelse av det hér avtalet och att den
ansvariga parten inte foljer domstolens slutliga avgorande, eller inte kan na en 6msesidigt
tillfredsstdllande 16sning med den andra parten inom fyrtio (40) dagar efter det att
domstolen lade fram sitt slutliga avgorande, far den andra parten upphéva tillimpningen
av jaimforbara forméaner som uppkommit inom ramen for detta avtal eller far partiellt eller,
om det dr nodvindigt, fullstindigt upphéva tillimpningen av det hir avtalet tills den
ansvariga parten foljer domstolens slutliga avgérande eller parterna har nétt en dmsesidigt
tillfredsstéllande 16sning.

ARTIKEL 25
Skyddsdtgdrder

1. Om endera parten anser att den andra parten har underlatit att fullgéra en skyldighet
enligt detta avtal far den vidta lampliga skyddsatgédrder. Skyddsatgarder ska med avseende
pa tillampningsomréde och varaktighet begrénsas till vad som &r absolut nodvéndigt for
att avhjilpa situationen eller uppritthalla jimvikten i detta avtal. Atgirder som i minsta
mojliga méan stor avtalets funktion ska prioriteras.

2. En part som dvervéager att vidta skyddsatgérder ska underratta den andra parten via den
gemensamma kommittén och tillhandahélla alla relevanta uppgifter.

3. Parterna ska omgdende inleda samrad i gemensamma kommittén i syfte att finna en
omsesidigt godtagbar 16sning.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 4.1 c och artikel 5.1 c i detta avtal, far den
berdrda parten inte vidta skyddséatgirder innan en (1) ménad gatt fran och med dagen for
underréttelsen enligt punkt 2 i denna artikel, om inte samradsforfarandet enligt punkt 3 i
denna artikel har slutforts fore den angivna tidsfristens utgéng.

5. Den berorda parten ska utan drojsmal underrdtta gemensamma kommittén om de
atgédrder som vidtagits och tillhandahalla alla relevanta uppgifter.

6. Alla atgiarder som vidtas med stod av denna artikel ska upphora sa snart den felande
parten uppfyller bestimmelserna i detta avtal.

ARTIKEL 26

Forhallande till andra avtal
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1. Under den provisoriska tillimpningen av detta avtal enligt artikel 30 ska de befintliga
bilaterala avtal och arrangemang mellan Republiken Armenien och EU-medlemsstaterna
som finns vid tidpunkten for undertecknandet av detta avtal tillfdlligt upphévas, forutom i
den utstrackning som anges i punkt 2 i denna artikel.

2. Utan hinder av punkt 1 och punkt 3 och under forutséttning av det inte forekommer
nagon diskriminering mellan Europeiska unionens lufttrafikforetag pa grundval av
nationalitet

a) far befintliga réttigheter och mer gynnsamma bestammelser eller behandlingar rérande
dgarskap, trafikrittigheter, kapacitet, turtithet, typ eller byte av flygplan,
overenskommelser om gemensamma linjebeteckningar och prisséttning i bilaterala avtal
eller arrangemang mellan Republiken Armenien och EU-medlemsstater som finns vid
tidpunkten for undertecknandet av detta avtal och som inte omfattas av eller &r
gynnsammare ndr det giller de berorda lufttrafikforetagens frihet enligt detta avtal
fortsitta att tillimpas,

b) ska en dispyt mellan parterna om huruvida bestimmelserna eller behandlingar enligt
bilaterala avtal eller arrangemang mellan Republiken Armenien och EU-medlemsstaterna
ar gynnsammare eller flexiblare avgoras inom ramen for den tvistldsningsmekanism som
anges 1 artikel 24. Tvister om hur man faststiller forhallandet mellan motstridiga
bestimmelser eller behandlingar ska ocksd avgéras inom ramen for den
tvistlosningsmekanism som anges i artikel 24.

3. Nér avtalet trdder i kraft i enlighet med artikel 30, ska avtalet ha foretrdde framfor
relevanta bestimmelser i befintliga bilaterala avtal och arrangemang mellan Republiken
Armenien och EU-medlemsstaterna som finns vid tidpunkten fér undertecknandet av detta
avtal, forutom i den utstrdckning som anges i punkt 2 i denna artikel.

4. Om parterna blir parter i ett multilateralt avtal, eller om de godkanner ett beslut som
antagits av Icao eller av en annan internationell organisation, som behandlar fragor som
omfattas av detta avtal, ska de samrada i gemensamma kommittén for att avgora huruvida
detta avtal bor revideras for att ta hdnsyn till en sddan utveckling.

ARTIKEL 27

Andringar

1. Andringar av detta avtal fir overenskommas mellan parterna efter samrad som hallits 1
enlighet med artikel 23 i detta avtal. Andringar ska trdda i kraft i enlighet med villkoren i

artikel 30 i detta avtal.

2. Om endera parten Onskar dndra bestdmmelserna i detta avtal ska den underritta
gemensamma kommittén om sitt beslut.

3. Gemensamma kommittén far péd forslag frdn endera parten och i enlighet med denna
artikel genom konsensus besluta om dndring av bilagorna till detta avtal.
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4. Detta avtal ska inte paverka parternas rétt att, under forutséttning att principen om icke-
diskriminering och bestimmelserna i detta avtal efterlevs, unilateralt anta ny lagstiftning
eller dndra befintlig lagstiftning pa omradet lufttransport eller ett anknutet omrade som
anges 1 bilaga II till detta avtal.

5. Sé snart ny lagstiftning eller &ndring av befintlig lagstiftning p&d omradet lufttransport
eller ett anknutet omrade enligt bilaga II 6vervdgs av en av parterna ska denna part
underrétta den andra parten i sa stor utstrickning som dr lampligt och mojligt. Pa begéran
av endera parten kan ett utbyte av asikter 4ga rum i gemensamma kommittén.

6. Bada parterna ska regelbundet och utan dréjsmal underritta den andra parten om
relevant ny lagstiftning eller &ndring av lagstiftningen inom omradet lufttransport eller ett
anknutet omrade som anges i bilaga II till detta avtal. Pa begéran av ndgon av parterna ska
gemensamma kommittén inom sextio (60) dagar darefter organisera ett utbyte av asikter
om vilka effekter sédan ny lagstiftning eller en sddan &ndring kommer att fa for detta avtals
avsedda funktion.

7. Efter det utbyte av asikter som avses 1 punkt 6 ska gemensamma kommittén

a) anta ett beslut om att dndra bilaga II till detta avtal sa att den nya lagstiftningen eller
andringen i fraga inforlivas med avtalet, vid behov péa grundval av 6msesidighet,

b) anta ett beslut om att den nya lagstiftningen eller dndringen i fraga ska anses vara i
Overensstimmelse med detta avtal, eller

c¢) rekommendera andra &tgérder som ska antas inom rimlig tid for att skydda detta avtals
avsedda funktion.

ARTIKEL 28

Uppsdgning

Endera parten far ndr som helst skriftligen pa diplomatisk vag underritta den andra parten
om sitt beslut att sdga upp detta avtal. En sddan underrittelse ska samtidigt skickas till
Icao och till FN:s sekretariat. Avtalet ska upphora att gélla vid midnatt GMT vid utgéngen
av den lata-trafiksésong som loper ett (1) ar efter dagen for den skriftliga underrattelsen,
sdvida inte uppsdgningen aterkallas genom Overenskommelse mellan parterna fore
utgangen av denna period.

ARTIKEL 29
Registrering av avtalet
Detta avtal och alla dndringar av avtalet ska sa snart de tratt i kraft registreras hos Icao, i

enlighet med artikel 83 i konventionen, och hos FN:s sekretariat i enlighet med artikel 102
i FN:s stadgar.
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ARTIKEL 30
Tkrafttrddande och provisorisk tillampning

1.Detta avtal ska ratificeras eller godkdnnas av de parter som har undertecknat det i
enlighet med deras egna forfaranden. Ratifikations- eller godkidnnandeinstrumenten ska
deponeras hos depositarien, som ska underritta den andra parten och Icao om detta.

2.Generalsekretariatet for Europeiska unionens réd ska vara depositarie for detta avtal.

3.Detta avtal trader i kraft den forsta dagen i den andra ménad som f6ljer pa depositariens
underrdttelse till parterna som bekrédftar att det sista ratifikations- eller
godkénnandeinstrumentet mottagits.

4.Trots vad som sdgs 1 punkt 3 i denna artikel enas parterna om att provisoriskt tillampa
detta avtal, s& som sdgs i punkt 5 i denna artikel, i enlighet med sina interna forfaranden
och sin tilldimpliga nationella lagstiftning.

5.Den provisoriska tillampningen trader i kraft den forsta dagen i den andra manad som
foljer pa depositariens underréttelse till parterna som bekréaftar mottagande av

a) underrdttelse fran Europeiska unionen om avslutande av dessa forfaranden som é&r
relevanta for unionen och dess medlemsstater och nédvéndiga for detta syfte, och

b) ratifikations- eller godkdnnandeinstrumentet som avses i punkt 1 som deponerats hos
Armenien.

ARTIKEL 31
Giltiga texter

Detta avtal ska upprittas i tvd exemplar pa bulgariska, danska, engelska, estniska, finska,
franska, grekiska, iriska, italienska, kroatiska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederlandska,
polska, portugisiska, ruménska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska,
ungerska och armeniska spréken, vilka alla texter ar lika giltiga.

Om sprékversionerna skiljer sig &t ska den gemensamma kommittén besluta om vilket
sprak som ska anvéndas.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade, dirtill vederborligen befullmiktigade,
undertecknat detta avtal.

BILAGA 1

OVERGANGSBESTAMMELSER

1. Europeiska unionen har ansvaret for att gora en utvirdering av Armeniens efterlevnad
av alla lagstadgade krav och normer i fraga om luftfart som anges i bilaga II till detta avtal,
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med undantag for lagstiftningen om luftfartsskydd som anges i del C i bilaga II till detta
avtal; utvirderingen ska sedan godkdnnas av gemensamma kommittén. Utvarderingen ska
goras inom tvé (2) ar efter ikrafttrddandet av detta avtal.

2. Trots vad som sdgs 1 artikel 3 i detta avtal ska dverenskomna réttigheter och angivna
flygrutter enligt detta avtal inte inbegripa rattigheter {for lufttrafikforetag fran nagon part
att utdva femte frihetsrittigheter, inbegripet for Armeniens lufttrafikféretag mellan
punkter inom Europeiska unionens territorium, andra &n de som redan beviljats enligt
bilaterala avtal mellan Armenien och EU-medlemsstaterna, férrdn det beslut som anges i
punkt 1 i bilaga I till detta avtal har fattats.

Efter antagande av det beslut som avses i punkt 1 i bilaga I ska lufttrafikféretag fran bada
parter ha rétt att utova femte frihetsréttigheter, inbegripet for Armeniens lufttrafikféretag
mellan punkter inom Europeiska unionens territorium i enlighet med artikel 3 i detta avtal.

3. Europeiska unionen har ansvaret for att gora en utvérdering av Armeniens efterlevnad
av lagstadgade krav och normer i frdga om lagstiftningen om luftfartsskydd som anges i
del C i bilaga II till detta avtal; utvdrderingen ska sedan godkédnnas av gemensamma
kommittén. Utvarderingen ska goras inom tre (3) ar efter ikrafttrddandet av detta avtal.
Under tiden ska Armenien genomféra ECAC Doc 30.

4. Efter antagande av det beslut som avses i punkt 3 i denna bilaga, ska den hemliga delen
av lagstiftningen om luftfartsskydd som anges i del C i bilaga II till detta avtal goras
tillgénglig for ldmpliga armeniska myndigheter och vara foremél for ett avtal om utbyte
av sdkerhetskanslig information, inbegripet sekretessbelagda EU-uppgifter.

5. Armeniens gradvisa overgang till full tillimpning av EU-lagstiftningen pa omradet
lufttransport enligt bilaga II kan bli féremal for regelbunden utvérdering. Utvarderingarna
ska goras av Europeiska kommissionen i samarbete med Armenien.

6. Efter det beslutsdatum som anges i punkt 1 i den héir bilagan ska Armenien tillimpa
regler for utfardande av operativa licenser som i huvudsak 6verensstimmer med dem i
kapitel II i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24
september 2008 om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i
gemenskapen. Bestimmelserna 1 artikel 4.3 i det hér avtalet, rérande faststillande av
Omsesidigt erkdnnande av ldmplighet och/eller medborgarskap, som gors av Armeniens
behoriga myndigheter, ska tillimpas av EU:s behoriga myndigheter ndr gemensamma
kommittén har bekréftat att Armenien till fullo tillimpar saddana regler for utfirdande av
operativa licenser.

7. Utan att det paverkar ett beslut inom gemensamma kommittén eller inom ramen for
artikel 25 (Skyddsatgirder) kan Armeniens behoriga myndigheter i enlighet med
tillimpliga nationella krav ldngst till den 1 januari 2023 ansvara for luftvirdigheten hos
luftfartyg som finns registrerade i det armeniska registret, anvinds av lufttrafikforetag som
star under armenisk tillsyn och inte har ett typcertifikat utfardat av Easa i enlighet med
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relevant EU-lagstiftning i del B i bilaga II till detta avtal, under forutsittning av luftfartyget
uppfyller internationella standarder for flygsdkerhet som faststdllts i enlighet med
konventionen. Sédana luftfartyg ska inte omfattas av ndgon av de réttigheter som beviljas
enligt detta avtal och ska inte anvdndas pa flygrutter till, fran eller inom Europeiska
unionen.

BILAGA 11
(Foremal for regelbunden uppféljning)

REGLER SOM AR TILLAMPLIGA PA DEN CIVILA LUFTFARTEN

De lagstadgade krav och normer i tilldimpliga bestédmmelser i f6ljande rattsakter ska foljas
i enlighet med det hir avtalet om inget annat anges i den hér bilagan eller i bilaga I till det
hir avtalet (Overgangsbestimmelser). Dér s& dr nodvindigt anges nedan de specifika
andringarna for varje réttsakt.

A.MARKNADSATKOMST OCH DARMED FORBUNDNA FRAGOR

Nr 1008/2008

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008
om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen.

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 2, 23.1, 24 och bilaga I samt kapitel II i enlighet
med punkt 6 i bilaga I till avtalet.

Nr 785/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 785/2004 av den 21 april 2004 om

forsakringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatdrer, éndrad genom:
—Kommissionens forordning (EU) nr 285/2010 av den 6 april 2010

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-8.

Nr 2009/12

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-11.
Nr 96/67

Radets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober 1996 om tilltrdde till marknaden for
marktjanster pa flygplatserna inom gemenskapen
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Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-9 och 11-21 samt bilagan,
niar det giller tillimpningen av artikel 20.2 ska “kommissionen” forstds som
”gemensamma kommittén”.

Nr 80/2009

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 80/2009 av den 14 januari 2009 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphdvande av radets
forordning (EEG) nr 2299/89

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-11 samt bilagorna.
B.FLYGSAKERHET

Civil luftfartssikerhet och Easas grundférordning

Nr 216/2008

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomradet och inréttande
av en europeisk byrd for luftfartssdkerhet, och om upphédvande av radets direktiv
91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG, dndrad genom:

—Kommissionens forordning (EG) nr 690/2009 av den 30 juli 2009

—Kommissionens forordning (EG) nr 1108/2009, tilldimpliga bestimmelser: Artiklarna

1-3 (endast forsta stycket) samt bilagan

—Kommissionens forordning (EU) nr 6/2013 av den 8 januari 2013

—Kommissionens forordning (EU) 2016/4 av den 5 januari 2016

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-68 med undantag for artiklarna 65, 69.1 andra
stycket och 69.4, bilagorna I-V1.

Nr319/2014

Kommissionens forordning (EU) nr 319/2014 av den 27 mars 2014 om de
certifikatavgifter och tjansteavgifter som tas ut av Europeiska byran for luftfartssikerhet,
och om upphévande av férordning (EG) nr 593/2007

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-17 och bilagan

Nr 646/2012

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 646/2012 av den 16 juli 2012 med

nidrmare bestimmelser om bodter och viten vid bristande Overensstimmelse med
bestimmelser i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008
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Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1 till 25.
Nr 104/2004

Kommissionens forordning (EG) nr 104/2004 av den 22 januari 2004 om faststillande av
bestimmelser for organisationen och sammansittningen av overklagandendmnden for
Europeiska byran for luftfartssikerhet

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-7 och bilagan.
Flygdrift
Nr 965/2012

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav
och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 216/2008, dndrad genom:
—Kommissionens forordning (EU) nr 800/2013 av den 14 augusti 2013
—Kommissionens forordning (EU) nr 71/2014 av den 27 januari 2014
—Kommissionens forordning (EU) nr 83/2014 av den 29 januari 2014
—Kommissionens forordning (EU) nr 379/2014 av den 7 april 2014
—Kommissionens forordning (EU) 2015/140 av den 29 januari 2015
—Kommissionens forordning (EU) 2015/1329 av den 31 juli 2015
—Kommissionens forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015
—Kommissionens forordning (EU) 2015/2338 av den 11 december 2015
—Kommissionens forordning (EU) 2016/1199 av den 22 juli 2016
—Kommissionens forordning (EU) 2017/363 av den 1 mars 2017

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-9a, bilagorna I-VIII.
Flygbesittningar
Nr 1178/2011

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav
och administrativa forfaranden avseende flygbesdttningar inom den civila luftfarten i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, éndrad genom:
—Kommissionens férordning (EU) nr 290/2012 av den 30 mars 2012
—Kommissionens forordning (EU) nr 70/2014 av den 27 januari 2014
—Kommissionens forordning (EU) nr 245/2014 av den 13 mars 2014
—Kommissionens forordning (EU) 2015/445 av den 17 mars 2015
—Kommissionens forordning (EU) 2016/539 av den 6 april 2016

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-11, bilagorna I-IV.
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Olycksutredningar
Nr 996/2010

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om
utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphévande
av direktiv 94/56/EG, dndrad genom:

—Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-23 med undantag av artiklarna 7.4 och 19
(upphdvda genom forordning (EU) nr 376/2014)

Nr 2012/780

Kommissionens beslut 2012/780/EU av den 5 december 2012 om ratt till tillgang till det
europeiska centrala upplag med sdkerhetsrekommendationer och svaren pa dessa som
inrédttats enligt artikel 18.5 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010
om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om
upphévande av direktiv 94/56/EG

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1 till 5.
Initial luftvirdighet
Nr 748/2012

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststédllande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och
tillhérande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer, dndrad genom

—Kommissionens férordning (EU) nr 7/2013 av den 8 januari 2013

—Kommissionens forordning (EU) nr 69/2014 av den 27 januari 2014

—Kommissionens forordning (EU) 2015/1039 av den 30 juni 2015

—Kommissionens forordning (EU) 2016/5 av den 5 januari 2016

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-10, bilaga I.
Fortsatt luftvardighet

Nr 1321/2014

Kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt
luftvérdighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om
godkénnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter,
dndrad genom:
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—Kommissionens forordning (EU) 2015/1088 av den 3 juli 2015
—Kommissionens férordning (EU) 2015/1536 av den 16 september 2015
—Kommissionens forordning (EU) 2017/334 av den 27 februari 2017
Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-6, bilagorna I-IV.
Ytterligare luftvardighetsspecifikationer
Nr 2015/640
Kommissionens férordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare
luftvardighetsspecifikationer for en viss typ av drift och om dndring av férordning (EU)
nr 965/2012
Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-5 och bilagorna.
Flygplatser
Nr 139/2014
Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och

administrativa rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets foérordning
(EG) nr 216/2008

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-10, bilagorna I-1V.

Operatorer fran tredjeland

Nr 452/2014

Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygdrift som utfors av operatorer fran tredjeland i
enlighet med Europaparlamentets och réddets férordning (EG) nr 216/2008

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-4 och bilagorna 1 och 2.
Flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

Nr 2015/340

Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygledarcertifikat samt andra certifikat och intyg
enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008, é&ndring av

kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 och upphdvande av
kommissionens férordning (EU) nr 805/2011.
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Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-10, bilagorna I-1V.
Nr 2017/373

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om
gemensamma krav for leverantdrer av flygledningstjénst/flygtrafiktjanster och Ovriga
natverksfunktioner for flygledningstjanst, om tillsyn 6ver dessa leverantdrer samt om
upphévande av forordning (EG) nr482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr
1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377 och éndring av forordning (EU)
nr 677/2011

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-10 och bilagoma.
Rapportering av handelser
Nr 376/2014

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om
rapportering, analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphdvande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG)
nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007

Tillampliga bestaimmelser: Artiklarna 1-7 Artikel 9.3 Artikel 10.2—4 Artikel 11.1 och 11.7
Artikel 13 med undantag for punkt 9 Artiklarna 14—-16 Artikel 21och bilagorna I-III.

Nr 2015/1018

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/1018 av den 29 juni 2015 om
faststdllande av en forteckning som Kklassificerar hidndelser inom civil luftfart som
obligatoriskt maste rapporteras enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
376/2014

Tillampliga bestammelser: Artikel 1 och bilagorna I-V.
Standardiseringsinspektioner
Nr 628/2013

Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 628/2013 av den 28 juni 2013 om
arbetsmetoder for Europeiska byran for luftfartssidkerhet vid standardiseringsinspektioner
och vid dvervakning av tillimpningen av bestimmelserna i Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 216/2008 och om upphivande av kommissionens forordning (EG)
nr 736/2006

55



Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1 till 26.

EU:s flygsdkerhetsforteckning &ver lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva
verksamhet inom unionen

Nr 2111/2005

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005
om uppréttande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att
bedriva verksamhet inom gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket
lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om upphdvande av artikel 9 i direktiv
2004/36/EG

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-13, 15—-16 och bilagan.
Nr 473/2006

Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om
genomforandebestimmelser for gemenskapsforteckningen enligt kapitel II i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

Tillampliga bestédmmelser: Artiklarna 1-6, bilagorna A—C.
Nr 474/2006

Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en
gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 2111/2005 &ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen, senast dndrad genom:

—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/963 av den 16 juni 2016

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1 och 2, bilagorna I och IL
Tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart
Nr 3922/91

Rédets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart, &ndrad genom:
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1899/2006 av den 12 december
2006
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1900/2006 av den 20 december
2006
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—Kommissionens forordning (EG) nr 8/2008 av den 11 december 2007
—Kommissionens férordning (EG) nr 859/2008 av den 20 augusti 2008

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-10 och 12—13 med undantag av artiklarna 4.1 och
8.2 andra meningen, artiklarna 12—13, bilagorna I-III.

C.LUFTFARTSSKYDD
Nr 300/2008

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphédvande av forordning
(EG) nr 2320/2002

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-15, 18, 21 och bilagan
Nr 272/2009

Kommissionens forordning (EG) nr 272/2009 av den 2 april 2009 om komplettering av de
gemensamma grundldggande standarder for skydd av civil luftfart som faststélls i bilagan
till Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008, dndrad genom:
—Kommissionens forordning (EU) nr 297/2010 av den 9 april 2010
—Kommissionens forordning (EU) nr 720/2011 av den 22 juli 2011
—Kommissionens forordning (EU) nr 1141/2011 av den 10 november 2011
—Kommissionens forordning (EU) nr 245/2013 av den 19 mars 2013

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-2 och bilagan.
Nr 1254/2009

Kommissionens forordning (EU) nr 1254/2009 av den 18 december 2009 om kriterier for
hur medlemsstaterna kan bevilja undantag fran de gemensamma grundlaggande
standarderna for skydd av civil luftfart och anta alternativa sékerhetséatgérder, dndrad
genom:

—Kommissionens férordning (EU) 2016/2096 av den 30 november 2016

Nr 18/2010
Kommissionens forordning (EU) nr 18/2010 av den 8 januari 2010 om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 vad géller specifikationer for

nationella program for verksamhetskontroll for skyddet av den civila luftfarten

Nr 2015/1998
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Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/1998 av den 5 november 2015 om
detaljerade bestimmelser for genomférande av de gemensamma grundlaggande
standarderna avseende luftfartsskydd, dndrad genom
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/2426 av den 18 december 2015
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/815 av den 12 maj 2017

Nr 2015/8005

Kommissionens genomforandebeslut C(2015) 8005 av den 16 november 2015 om
detaljerade bestimmelser for genomférande av de gemensamma grundliggande
standarderna avseende luftfartsskydd och de uppgifter som avses i artikel 18 a i forordning
(EG) nr 300/2008, dndrad genom:

—Kommissionens genomférandebeslut C(2017) 3030 av den 15 maj 2017

Nr 72/2010

Kommissionens forordning (EU) nr 72/2010 av den 26 januari 2010 om faststédllande av
forfaranden for utforandet av kommissionens inspektioner pa luftfartsskyddsomradet,
dndrad genom:

—Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/472 av den 31 mars 2016

D.FLYGLEDNINGSTJANST

Nr 549/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om
ramen for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (ramfSrordningen),
dndrad genom:
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober
2009*

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-4, 6, 9—13.
Nr 550/2004
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahéllande av flygtrafiktjdnster inom det gemensamma europeiska luftrummet
(forordningen om tillhandahallande av tjinster), dndrad genom:
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober
2009*
Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-18, bilaga I.

Nr 551/2004
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Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (férordningen
om luftrummet), 4ndrad genom:
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober
2009%*

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1 till 9.
Nr 552/2004

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska natverket for flygledningstjanst (forordningen
om driftskompatibilitet), andrad genom:
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober
2009*

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-10, bilagorna I-V.
* for forordning (EG) nr 1070/2009, tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-4 med
undantag av artikel 1.4.

Prestation och avgifter

Nr 390/2013

Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 390/2013 av den 3 maj 2013 om
inrdttande av ett prestationssystem for flygtrafiktjanster och nitverksfunktioner

Nr 391/2013

Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 391/2013 av den 3 maj 2013 om ett
gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster

Nétverksfunktioner
Nr 677/2011
Kommissionens forordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011 om
genomforandebestimmelser for ndtverksfunktioner for flygledningstjanst (ATM) och om
dndring av forordning (EU) nr 691/2010, dndrad genom:
—Kommissionens genomférandefoérordning (EU) nr 970/2014 av den 12 september
2014

—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-25 och bilagoma.
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Nr 255/2010

Kommissionens forordning (EU) nr 255/2010 av den 25 mars 2010 om faststidllande av
gemensamma regler for flodesplanering (ATFM), dndrad genom:
—Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september

2012
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/1006 av den 22 juni 2016

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-15 och bilagoma.

Nr 2011/4130

Kommissionens beslut C(2011) 4130 slutlig av den 7 juli 2011 om utndmningen av
natverksforvaltaren for flygledningstjdnstens (ATM) funktioner inom det gemensamma
europeiska luftrummet

Interoperabilitet
Nr 1032/2006

Kommissionens forordning (EG) nr 1032/2006 av den 6 juli 2006 om krav avseende
automatiska system for utbyte av fardplansdata for anmélan, samordning och 6verlamning
av flygningar mellan enheter for flygkontrolltjanst, &ndrad genom:

—Kommissionens forordning (EG) nr 30/2009 av den 16 januari 2009

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-9, bilagorna I-V.
Nr 1033/2006

Kommissionens forordning (EG) nr 1033/2006 av den 4 juli 2006 om krav pa forfaranden
for fardplaner fore flygning inom det gemensamma europeiska luftrummet, dndrad genom:
—Kommissionens forordning (EU) nr 929/2010 av den 18 oktober 2010
—Kommissionens genomférandefoérordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september
2012
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 428/2013 av den 8 maj 2013
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/2120 av den 2 december 2016

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-5, bilagan.
Nr 633/2007

Kommissionens forordning (EG) nr 633/2007 av den 7 juni 2007 om krav avseende

tillimpningen av ett protokoll for 6verforing av fardplansdata, fér anmélan, samordning

och overldmning av flygningar mellan enheter for flygkontrolltjénst, dndrad genom:
—Kommissionens férordning (EU) nr 283/2011 av den 22 mars 2011
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Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-6, bilagorna I-IV.
Nr 29/2009

Kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 av den 16 januari 2009 om krav pa
dataldnktjénster for det gemensamma europeiska luftrummet, éndrad genom:
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/310 av den 26 februari 2015

Tillampliga bestédmmelser: Artiklarna 1-14, bilagorna I-III.
Nr 262/2009

Kommissionens forordning (EG) nr 262/2009 av den 30 mars 2009 om faststidllande av
krav for en samordnad tilldelning och anvdndning av Mod S-interrogatorkoder for det
gemensamma europeiska luftrummet, éndrad genom:

—Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/2345 av den 14 december 2016

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-12, bilagorna I-V1.
Nr 73/2010

Kommissionens forordning (EU) nr 73/2010 av den 26 januari 2010 om kvalitetskraven

pa flygdata och flyginformation for ett gemensamt europeiskt luftrum , &ndrad genom:
—Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1029/2014 av den 26 september
2014

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-13, bilagorna I-X.
Nr 1206/2011

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 1206/2011 av den 22 november 2011
om faststéllande av krav pa identifiering av luftfartyg for dvervakning av det gemensamma
europeiska luftrummet

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-11, bilagorna [-VII
Nr 1207/2011

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 1207/2011 av den 22 november 2011
om krav pd Gvervakningens prestanda och driftskompatibilitet for det gemensamma
europeiska luftrummet, &ndrad genom:

—Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 1028/2014 av den 26 september

2014.

—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/386 av den 6 mars 2017
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Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-14, bilagorna I-1X.
Nr 1079/2012

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 1079/2012 av den 16 november 2012

om faststéllande av krav i frdga om kanalseparation vid réstkommunikation mellan mark

och luftfartyg for det gemensamma europeiska luftrummet, d&ndrad genom
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 657/2013 av den 10 juli 2013
—Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/2345 av den 14 december 2016

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-14, bilagorna I-V.
Sesar
Nr 219/2007
Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om dndring av férordning
219/2007 om bildande av ett gemensamt foretag for utveckling av en ny generation av det
europeiska systemet for flygledningstjénsten (Sesar), dndrad genom:

—Rédets forordning (EG) nr 1361/2008 av den 16 december 2008

—Rédets forordning (EU) nr 721/2014 av den 16 juni 2014
Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1.1-2, 1.5-7, 2, 3, 4.1 och bilagan.
Nr 409/2013
Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 409/2013 av den 3 maj 2013 om
definition av gemensamma projekt, faststdllande av styrelseformer och identifiering av
incitament till stdod for genomforandet av den europeiska generalplanen f{or
flygledningstjanst. (EUT L 123, 4.5.2013, s.1.)
Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1 till 15.
Nr 716/2014
Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 716/2014 av den 27 juni 2014 om
inrdttandet av det gemensamma pilotprojektet till stod for generalplanen for det europeiska
natverket for flygledningstjanst

Luftrum

Nr 2150/2005
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Kommissionens férordning (EG) nr 2150/2005 av den 23 december 2005 om
gemensamma regler for en flexibel anviandning av luftrummet

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-9 och bilagan.
Nr 923/2012

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012
om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom
flygtrafiken och om &ndring av genomforandeférordning (EU) nr 1035/2011 och
forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr
1033/2006 och (EU) nr 255/2010, dndrad genom:
—Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015
—Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/1185 av den 20 juli 2016

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-10, bilagan inklusive tilligg.
Nr 1332/2011
Kommissionens forordning (EU) nr 1332/2011 av den 16 december 2011 om
gemensamma krav for anvindning av luftrummet och operativa forfaranden for
avvirjande av kollisioner i luften, d&ndrad genom:
—Kommissionens forordning (EU) 2016/583 av den 15 april 2016
Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-4 och bilagan
E.MILJO OCH BULLER
Nr 2002/49
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedomning
och hantering av omgivningsbuller, dndrat genom:
—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1137/2008 av den 22 oktober 2008
—Kommissionens direktiv (EU) 2015/996 av den 19 maj 2015
Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-12, bilagorna I-V1.

Nr 2003/96

Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet

Tillampliga bestdmmelser: Artikel 14.1 b och 14.2.

Nr 2006/93
63



Europaparlamentets och radets direktiv 2006/93/EG av den 12 december 2006 om
reglering av utnyttjandet av flygplan som omfattas av volym 1, del II, kapitel 3 i bilaga 16
till konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-5, bilagorna I och II.

Nr 598/2014

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 598/2014 av den 16 april 2014 om
regler och forfaranden for att av bullerskdl infora driftsrestriktioner vid flygplatser i
unionen inom en vélavvagd strategi och om upphivande av direktiv 2002/30/EG
Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-10, bilagorna I och II.
F. KONSUMENTSKYDD
Nr 2027/97
Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags
skadestandsansvar vid olyckor, dndrad genom

—Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002
Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1-6 och bilagan.

Nr 261/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004 om
faststdllande av gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare vid
nekad ombordstigning och instéllda eller kraftigt forsenade flygningar och om
upphévande av férordning (EEG) nr 295/91

Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 1 till 16.

Nr 1107/2006

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om
rattigheter i samband med flygresor for personer med funktionshinder och personer med
nedsatt rorlighet

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1-16, bilagorna I och II.

G.SOCIALA ASPEKTER

Nr 89/391
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Radets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om atgérder for att frimja forbattringar
av arbetstagarnas sékerhet och hélsa i arbetet, &ndrat genom:
—Europaparlamentets och radets direktiv 2007/30/EG av den 20 juni 2007
Tillampliga bestdmmelser - endast i friga om civil luftfart: Artiklarna 1 till 16.
Nr 2000/79

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomforande av det
europeiska avtal om arbetstidens forlaggning for flygpersonal inom civilflyget som har
ingatts mellan  Association of European Airlines (AEA), Europeiska
transportarbetarfederationen (ETF), European Cockpit Association (ECA), European
Regions Airline Association (ERA) och International Air Carrier Association (IACA)
Tillampliga bestdmmelser: Artiklarna 2-3 och bilagan.

Nr 2003/88

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/88/EG av den 4 november 2003 om
arbetstidens forldggning i vissa avseenden

Tillampliga bestdmmelser - endast i friga om civil luftfart: Artiklarna 1-20, 22-23.
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