Regeringens proposition till riksdagen med férslag till lag om andring av lagen om transport-
service

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL
I denna proposition foreslas det att lagen om transportservice andras.

Genom de foreslagna dndringarna blir det mojligt att samla in den information om jarnvagsstat-
ioners tillganglighet som Transport- och kommunikationsverket ansvarar for och att skaffa den
darmed anslutna informationstjansten av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab samt att frdmja
utvecklingen av hallbara och rattvisa informationstjanster inom transport.

I lagen om transportservice gors dessutom sadana andringar som galler de behoriga vagtrafik-
myndigheterna enligt trafikavtalsforordningen. Enligt propositionen fogas till lagen ett nytt be-
myndigande att utfarda forordning med stdd av vilket bestdimmelser om de behériga végtrafik-
myndigheternas kommunala och regionala behérighetsomraden i fortsattningen utfardas genom
forordning av statsradet.

Lagen avses trada i kraft den 1 januari 2024.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Europeiska unionens jarnvagsbyra (European Union Agency for Railways, nedan ERA) haller
pd att utarbeta en ny databas om europeiska jarnvagsstationers tillganglighet (European Railway
Station Accessibility Database, nedan ERSAD), i vilken det samlas information om alla jarn-
vagsstationer inom EES-omradets tillganglighet. Bestimmelser om ERSAD-databasen finns i
Europeiska kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till Europeiska unionens jarnvagssystem for per-
soner med funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rorlighet, nedan PRM-YTE-forord-
ningen. Enligt den forordningen ska det ocksa upprattas en engangsforteckning 6ver tillgangar
sa att det kan samlas in utgangsuppgifter i databasen. Dessutom ska Finland besluta om den
nationella atkomstpunkt som ska anmalas till kommissionen och som ansvarar for informations-
utbytet och insamlingen av behévliga uppgifter. PRM-YTE-férordningen ar i egenskap av en
EU-forordning direkt tillamplig lagstiftning i medlemsstaterna. Den nya lagstiftningen behdvs
for att Transport- och kommunikationsverket av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska kunna
skaffa den informationstjénst och samla in den information som behdvs for fullgérandet av
skyldigheterna enligt forordningen.

1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Under beredningen har synpunkter
begérts av Transport- och kommunikationsverket, Trafikledsverket och Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab.

Utkastet till regeringsproposition har varit ute pa oppen remiss pa webbplatsen www.utla-
tande.fi den X—X 2023.

Det kom in sammanlagt X remissvar. Remissvaren har beaktats vid den fortsatta beredningen.
2 Nulage och bedémning av nulaget

2.1 Information om tillganglighet

Information om stationers tillganglighet

Den information som samlas in i Europeiska unionens jarnvagsbyras ERSAD-databas ar in-
formation om jarnvégsstationers tillganglighet. Den information som samlas in géller till exem-
pel den fysiska tillgangligheten vad galler plattformsomraden, en stations tjanster, toaletter och
parkering, men ocksa tillgangen till tjanster. Informationen galler till exempel oppettiderna for
stationers tjanster, informationsskyltars tillganglighet och huruvida plattformsomraden och an-
knytande linjer ar tillgangliga. En del av informationen finns redan i digital form. Till exempel
Trafikledsverket har den information om plattformsomraden som kravs. All den information
om tillganglighet som ska samlas in i ERSAD-databasen finns dock annu inte att tillga hos
enskilda aktorer, utan dven helt ny information ska samlas in for databasen. Pa formatering och
utbyte av ERSAD-tillganglighetsinformation tillampas NeTEx- och Transmodel-standarder.
Syftet med anvéndningen av enhetliga standarder &r att sakerstélla informationens kompatibili-
tet och lamplighet pa EU-niva med tanke pa den slutliga ERSAD-databasen.
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ERSAD-informationen hanfor sig till en mer omfattande helhet av reseinformation inom per-
sontrafik, och bestdmmelser om denna helhet finns bland annat i kommissionens delegerade
forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU vad galler tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjans-
ter och i 154 § i lagen om transportservice (320/2017) i synnerhet med tanke pa utnyttjandet av
informationen och slutanvandarna av informationstjansterna.

ERA borjade hdsten 2020 utveckla en databas som &r avsedd for passagerare. | nuldget anvands
en prototyp av ERSAD-databasen och produktionsversionen beraknas bli klar under 2023. Nar
produktionsversionen ar klar torde kommissionen forutsatta att medlemsstaterna informerar den
om att de har utndamnt en nationell atkomstpunkt samt att resultaten av forteckningarna Gver
tillgangar overfors till ERSAD-databasen.

Syftet med att information om tillganglighet gors tillganglig i storre utstrackning an tidigare via
en ERSAD-databas som omfattar EES-omradet ar att framja mojligheterna for personer med
nedsatt funktionsformaga att resa inom EES-omradet. Information om att en stations olika
funktioner och dess omgivning &r tillgangliga &r viktig for passagerare bade med tanke pa pla-
neringen och genomforandet av resor.

Faststallande av ansvarig aktor

| artikel 7a i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/772 om andring av forordning
(EU) nr 1300/2014 vad galler forteckning over tillgangar i syfte att identifiera hinder for till-
ganglighet, tillhandahalla information till anvandarna och évervaka och utvardera framstegen i
fraga om tillganglighet foreskrivs det om insamling, lagring och utbyte av uppgifter om till-
ganglighet. Enligt den artikeln ska det for varje station finnas ett organ som ansvarar for utbyte
av uppgifter om tillganglighet. Med andra ord ska det nationellt uthdmnas en aktér som ansvarar
for overforingen av uppgifter till ERSAD-databasen. Den aktdr som utnamns kan vara stations-
specifik eller densamma for alla stationer. Enligt genomférandeforordningen skulle medlems-
staterna ha utndmnt en ansvarig aktér som skdter ERSAD-databasen senast den 16 mars 2020.
Finland bad om tillaggstid for att utnd&mna en ansvarig aktor. Tilldggstiden for att utndmna en
ansvarig aktor I6pte ut hosten 2021. | Finland har det inte entydigt kunnat faststallas en enda
aktor som ska skota stationsforvaltarens skyldigheter, vilket har forsvarat avgorandet av an-
svarsfragan. Pa stationer finns det flera olika aktérer som ager stationernas olika strukturer och
funktioner. Trafikledsverket ager plattformsomradena, men stationsfastighetens dgare kan vara
till exempel en trafikoperator eller en kommun.

Forteckning over tillgangar

| artikel 7 i PRM-YTE-forordningen faststélls att det ska uppréttas och genomféras en nationell
forteckning over tillgangar. Enligt artikeln ska varje medlemsstat se till att en forteckning Gver
tillgangar upprattas och genomfors i syfte att identifiera hinder for tillganglighet, tillhandahalla
information till anvandarna samt évervaka och utvardera framstegen i fraga om tillganglighet.
| praktiken samlas det i forteckningen over tillgangar in sa kallad inledande information med
tanke pa ERA:s databas. Narmare bestammelser om insamling, lagring och utbyte av uppgifter
om tillganglighet publiceras i ERA:s tillampningsanvisning. | tilldampningsanvisningen beskrivs
den information som enligt genomforandefdrordningen ska samlas in av de organ som ansvarar
for att samla in, lagra och utbyta information om tillganglighet.

Enligt artikel 7 om forteckning 6ver tillgangar ska forteckningen 6ver tillgangar uppdateras for
att inforliva uppgifter om ny infrastruktur och rullande materiel och om moderniserings- eller
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ombyggnadsarbeten som utférts pa befintlig infrastruktur och rullande materiel. Medlemssta-
terna far sjalva bestaimma om modellen for hur informationen uppdateras. Den information som
samlas in i ERSAD-databasen ar i huvudsak sa kallad statisk information, det vill saga dess
innehall &ndras i huvudsak till exempel i samband med renoveringar. Nationellt har det ansetts
att information kan samlas in antingen genom att uppratta och genomfdra en forteckning med
jamna mellanrum eller genom att &lagga dem som &ger informationen, sésom aktorerna pa stat-
ionerna, att Iamna information till databasen.

Organisering av uppgifter samt ansvariga aktorer

Lagen om Transport- och kommunikationsverket (935/2018) innehaller bestammelser om
Transport- och kommunikationsverkets stéllning och uppgifter. Enligt 2 § 1 mom. 5 punkten i
den lagen har verket till uppgift att utveckla och framja trafik-, transport- och kommunikations-
tjnsterna, utbudet av dessa tjanster och transport- och kommunikationsmarknadens funktions-
duglighet. Verket sorjer ocksa for uppgifter som avser anvandarnas och passagerarnas rattig-
heter. Saledes kan framjandet av tillgangligheten inom trafiken och utvecklandet av en resein-
formationshelhet inom trafiken anses hora till Transport- och kommunikationsverkets uppgifts-
omrade. | 178 § i lagen om transportservice faststélls det &ven att Transport- och kommunikat-
ionsverket ar allmén tillsynsmyndighet enligt lagen om transportservice.

Arbetet med att utveckla utbytet av mobilitetsinformation gar inom hela Europa i en riktning
dar aktorernas informationsbehov forvaltas med hjalp av allt enhetligare modeller. Mobilitets-
informationen ingar ocksa i hog grad i Europeiska kommissionens strategi for hallbar och smart
trafik. Det &r darfor viktigt att en aktér som har sarskilt kunnande om informationsutbytet som
helhet ansvarar for drendet.

Ansvarsomradet for Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, som sedan ingangen av 2019 ar ett
bolag som skoter statliga specialuppgifter, ar att styra och leda sj6-, jarnvéags- och végtrafiken
samt att samla in, hantera och utnyttja information om dem. | denna roll har Fintraffic sedan
mgangen av 2021 lett det sa kallade projektet trafikens dataekosystem. Fintraffic erbjuder aktu-
ell, oppen trafikinformation for applikationsutveckling inom vag-, jarnvags- och sjotrafiken i
Finland. Fintraffics tjanster stoder medborgarnas rorlighet, néringslivets behov och transporter,
sakerhetsmyndigheternas verksamhet samt Finlands konkurrenskraft och valfard. Bolaget sam-
lar in, forvaltar och tillhandahaller information samt skapar mojligheter for nya afférsverksam-
heter pa marknaden. Bolag erbjuder och utvecklar progressiva, nya tjanster och bidrar till till-
véxten hos de trafikméssiga ekosystemen (https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikenteen-da-
taekosysteemi-lyhyesti). Insamlingen av ERSAD-information och informationstjansten och in-
formationsutbytet i anslutning till den stéder och kompletterar bolagets grundlaggande uppgift
och projektet trafikens dataekosystem, i vilket aktdrerna aktivt deltar. | och med den féreslagna
andringen kan Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab producera, underhalla och utveckla
ERSAD-informationstjansten som en del av en stdrre helhet av transportinformation.

Transport- och kommunikationsverket ar den aktor som anmalts till kommissionen som ansva-
rigt organ for informationsutbytet. Det & mest andamalsenligt att Traflkstyrnlngsbolaget
Fintraffic Ab organiserar msamlmgen av information samt inrattandet och underhallet av data-
basen. Fintraffic ska ocksé se till att en forteckning over tillgangar uppréttas och genomfors.
Det statsdgda Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab har redan i nulaget liknande uppgifter. Bo-
laget skoter bland annat de uppgifter med att producera, underhalla och utveckla informations-
tjansten som den nationella atkomstpunkten (National Access Point, NAP) har enligt kommiss-
ionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och


https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikenteen-dataekosysteemi-lyhyesti
https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikenteen-dataekosysteemi-lyhyesti

radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av EU-omfattande multimodala resein-
formationstjanster. Dessutom pagar vid Fintraffic ett projekt fér sammanstéallning av resein-
formation och datautveckling, och syftet med projektet ar att utreda bland annat dessa processer,
tillgangen till och framtagandet av information samt fullgérandet av skyldigheterna enligt EU-
forordningar (inklusive sadan information om tillganglighet som ingar i reseinformation).
Fintraffic utvecklar ett register 6ver knutpunkter, och den information som ska lamnas till
ERSAD-tillganglighetsdatabasen ska bli en del av det.

Transport- och kommunikationsverket ar bade den myndighet som ut6var tillsyn ver att drifts-
kompatibilitetsdirektivet och de med stod av det genom férordning av kommissionen angivna
kraven pa driftskompatibilitet iakttas och den myndighet som Gvervakar att jarnvagssakerhets-
kraven iakttas. Uppgiften har tilldelats Transport- och kommunikationsverket i 13 8 i spartrafi-
klagen (1302/2018). | egenskap av nationell sakerhetsmyndighet kan Transport- och kommuni-
kationsverket ocksa anvénda de pafoljder som avses i 23 kap. i spartrafiklagen, om lag eller
direkt tillampliga EU-férordningar inte iakttas. Transport- och kommunikationsverket anser att
om uppgiften tilldelas verket och om det 6verfor skotseln av uppgiften till Fintraffic, innebér
det att Transport- och kommunikationsverket pa basis av upphandlingskontraktet ska dvervaka
Fintraffic och som ansvarig aktor for ERSAD sig sjalvt.

Inom forvaltmngsomradet finns det ocksa andra uppgifter dar Transport- och kommunikations-
verket har en sa kallad dubbel roll som tillsynsmyndighet och som aktor som skoter myndig-
hetsuppgifter. Transport- och kommunikationsverket utarbetade tidigare sjalv Katalogen dver
mobilitetstjanster, som ar en av de NAP-tjanster som verket dvervakar. Situationen fortydliga-
des genom att lagen om transportservice andrades sa att Transport- och kommunikationsverket
fick méjlighet att skaffa tjansten av Fintraffic (RP 202/2020 rd). Avsikten har varit att verket
ska kunna koncentrera sig pa rollen som tillsynsmyndighet och myndighet som foljer mark-
naden, utan nagot operativt systemansvar.

Annan lagstiftning som galler information om hallplatser och terminaler

Bestammelser om kompatibiliteten hos informationen i mobilitetstjanster och hos informations-
systemen finns i lagen om transportservice. Enligt 154 § i den lagen ska den som tillhandahaller
mobllltetstjanster se till att vasentliga och aktuella uppgifter om mobilitetstjansterna finns att
tillga i maskinlasbart standardformat som latt kan bearbetas, med hjalp av en forbindelse som
upprattats i ett informationssystem for att anvandas fritt. | paragrafen foreskrivs det ocksa om
Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att tillhandahalla teknisk service som kan
anvan?fas for formedling av information och om verkets rétt att skaffa den behdvliga tjansten av
Fintraffic.

De i paragrafen avsedda vasentliga uppgifterna omfattar atminstone information om rutter, hall-
platser, tidtabeller, priser och tillgang till tjansterna samt fordonens tillgénglighet. Nérmare be-
stammelser om de vasentliga uppgifterna finns i statsradets férordning om vasentlig information
om mobilitetstjanster (643/2017). 1 3 § i den forordningen finns det i fraga om stationer, hamnar
och terminaler bestammelser om uppgifter om mobilitetstjanster. En del av den information som
kravs i fraga om stationer ar information om tillganglighet.

Bestammelserna i 154 § i lagen om transportservice har samband med Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa vag-
transportomradet och for grénssnitt mot andra transportslag (ITS-direktivet) och med kommiss-
ionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och



radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av EU-omfattande multimodala resein-
formationstjanster (nedan forordningen om multimodala reseinformationstjanster), och enligt
dessa ska information om mobilitetstjanster tillhandahallas. Enligt artikel 3 i forordningen om
multimodala reseinformationstjanster ska medlemsstaterna inrétta en nationell atkomstpunkt
dar de som anvander data far atminstone de data som férordningen galler och som tillhandahalls
av transportmyndigheter, trafikforetag, infrastrukturforvaltare och leveranttrer av behovsstyrda
transporttjanster.

Med tanke pé informationen om tillganglighet &r 154 § i lagen om transportservice den mest
relevanta bestammelsen. | 30 kap. i lagen om transportservice foreskrivs det ocksa om Trafik-
ledsverkets rétt att trots sekretessbestammelserna av andra myndigheter och av dem som skdéter
lagstadgade uppgifter fa sadan information som ar nédvandig for att verket ska kunna skéta sina
lagstadgade uppgifter. Enligt 236 § 1 mom. 6 punkten omfattar detta ocksa hallplatser. | lagen
om ett informationssystem fér vag- och gatunatet (991/2003) foreskrivs det om informations-
systemet for vag- och gatunatet som ska innehalla tillgangliga uppgifter om de allméanna och
enskilda vagarnas samt gatornas position som en del av trafiksystemet, uppgifter om végarnas
och gatornas namn, langd, bredd, beldggningstyp, hastighets- och trafikbegrénsningar och buss-
hallplatser samt om andra centrala egenskaper hos dessa trafikleder. Narmare bestammelser om
de andra uppgifter om egenskaper som ska lagras i systemet utfardas genom forordning av stats-
radet. Kommunerna och narings-, trafik- och miljocentralerna ansvarar for uppdateringen av
uppgifterna.

Fintraffic samordnar flera arbetsgrupper i vilka trafikens dataekosystem behandlas. Den arbets-
grupp for reseinformation som tillsattes utifran en utredning om den digitala infrastrukturen for
kollektivtrafikens reseinformationstjanster har bedémt nulaget och utvecklingsbehoven i fraga
om bestammelserna om information om héllplatser. | arbetsgruppens rapport har man granskat
problemen med de nuvarande bestimmelserna om information. Det har ansetts problematiskt
att informationen ar oenhetlig nar det galler inte bara hallplatser och vagnatet utan ocksa stan-
dardinformation om transporter, sasom information om rutter och tidtabeller. Oenhetlig inform-
ation som baserar sig pa flera kallor orsakar problem for konsumenttjansterna och medfor aven
en kostnadshdrda for myndigheter, foretag inom kollektivtrafiksektorn och dem som utvecklar
resekedjetjanster. Nar det galler stationer och terminaler har det ocksa upplevts som problema-
tiskt att endast en trafikoperator har ansvarat for lagringen av viktig information. Arbetsgruppen
har ansett att den nuvarande processen for hantering och lagring av information om hallplatser
inte ger tillrackligt med data av tillrackligt hog kvalitet. Enligt rapporten bor ansvaret for in-
samling och lamnande av information om terminaler faststallas noggrant och vid behov bor det
goras lagandringar. ERSAD-tillganglighetsinformationen ska atminstone till en borjan tas fram
centraliserat med hjélp av en forteckning.

Register dver knutpunkter

Fintraffic har gjort en utredning om ett register 6ver knutpunkter, som det nationella genomfo-
randet av ERSAD-informationen kan bli en del av. Tanken dr att registret Over knutpunkter for
multimodal reseinformation ska utgéra ett omfattande basmaterial for multimodala trafiktjans-
ters digitala hallplats- och stationsinformation med attributinformation. Enligt planerna ska re-
gistret over knutpunkter inte bara innehalla information om ett objekts lage utan ocksa en bety-
dande mangd attributinformation om trafikleder, tjanster och tillganglighet som &r bunden till
en funktionell helhet, sdsom en enskild Iandsvagshallplats passagerarhamn eller jarnvagsstat-
ion, i anslutning till hallplatsfunktionerna. Registret dver knutpunkter for reseinformation kom-
pletterar de nuvarande och kommande systemen for hantering av information om infrastruk-
turer. Dessutom &r avsikten att informationen i registret dver knutpunkter ska finnas tillgéanglig
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i realtid och i de standarder som EU kraver. Datamaterial ska enligt planerna i framtiden finnas
tillgangligt sarskilt om sadana objekt och omraden dar utbudet av trafiktjanster ar stort. Fran det
nationella registret dver knutpunkter ska det centraliserat tas in material som en del av hante-
ringen av information om infrastrukturer och Digiroad-informationen.

2.2 Behoriga végtrafikmyndigheter
Behoriga vagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen

De behoriga vagtrafikmyndigheterna enligt trafikavtalsférordningen faststélls i 181 § i lagen
om transportservice. Enligt den géllande lagen &r de behdriga nérings-, trafik- och miljécen-
tralerna samt de kommunala myndigheter som ndmns i 181 § 2 mom. och de regionala myndig-
heter som namns i 3 mom. behériga vagtrafikmyndigheter.

De kommunala behériga myndigheternas behérighetsomréde omfattar en kommun och de reg-
ionala behdriga myndigheternas behdrighetsomrade omfattar flera kommuner. Narings-, trafik-
och miljocentralen i regionen i fraga ar behdrig myndighet i de 6vriga kommunerna. De beho-
riga vagtrafikmyndigheterna kan anvinda upphandlingsforfaranden enligt trafikavtalsforord-
ningen och bevilja ensamrétt. Enligt 181 § 6 mom. i lagen om transportservice far ocksa andra
kommuner eller samkommuner &n de som avses i 2 eller 3 mom. for att komplettera mobilitets-
tjansterna pa sitt omrade upphandla trafik enligt trafikavtalsforordningen med iakttagande av
upphandlingslagen.

Pa grund av den kommunala sjélvstyrelsen kommer initiativet till &ndringar i behérighetsomra-
dena fran kommunerna sjalva. Kommunikationsministeriet bereder pa forslag av kommunerna
den lagstiftning som &ndringarna i behdrighetsomradena kraver. De behorighetsomraden som
faststalls i 181 § i lagen om transportservice har andrats fyra )&(\;énger (301/2018, 371/2019,
1256/2020 och 60/2022) efter det att den lagen har tratt i kraft. Ar 2023 har kommunikations-
ministeriet fatt tre forslag till andringar i behbrighetsomrédena. Faorslagen galler anslutning av
Pemar till Abo stads regionala behdrighetsomrade, sammanslagning av Imatra och Villman-
strands behdrighetsomraden till ett regionalt behdrighetsomrade och anslutning av Hankasalmi,
Petajavesi, Toivakka och Aanekoski kommuner till Jyvaskyla stads behdrighetsomrade. De be-
horiga jarnvagstrafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen som faststélls i 182 § i lagen
om transportservice och deras behorighetsomraden har inte andrats och det ar inte behdvligt att
g0ra &ndringar i dem.

3 Malsattning

Syftet med propositionen &r att oka tillgangen till information om tillganglighet och att framja
tillgangliga resekedjor och darmed ocksa jamlikheten. Avsikten ar dessutom att 6ka den méangd
information om infrastrukturer som samlas in och att starka det nationella ekosystemet for re-
seinformation.

Det forslag som nu laggs fram gor det mojligt att ERSAD-tillganglighetinformation samlas in
forst i den nationella databas som skots av Fintraffic, varifran informationen lamnas vidare till
den ERSAD-databas som skots av Europeiska unionens jarnvagsbyra. Fintraffic haller i nulaget
pa att bereda ett nationellt register 6ver knutpunkter, som behandlas narmare i avsnitt 2.
ERSAD-informationen ska utgdra en del av den information om jérnvégsstationer som samlats
in med tanke pa registret dver knutpunkter.



Informationen kan utnyttjas nationellt vid planeringen av multimodala tillgdngliga resekedjor
och tillgang till informationen kan ges via 6ppna granssnitt till exempel i ruttguider. Avsikten
ar ytterligare att mojliggora att det i framtiden vid behov kan samlas in ocksa annan information
om jarnvagsstationer for nationellt bruk.

4 Forslagen och deras konsekvenser

4.1. De viktigaste forslagen

Det foreslas att lagen om transportservice dndras sa att det till lagen fogas en ny 154 a § dar det
foreskrivs om den tjénst for information om tillgdnglighet som Transport- och kommunikat-
ionsverket ansvarar for samt om rétten att skaffa informationstjénsten av Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab.

Dessutom foreslas det att de behdriga kommunala vagtrafikmyndigheter som namns i 181 § 2
mom. i lagen om transportservice och de behdriga regionala vagtrafikmyndigheter som namns
i 181 § 3 mom. i den lagen ska faststallas genom forordning av statsradet sa att det i fortsatt-
ningen ar lattare att gora andringar i de kommunala och regionala behdrighetsomradena. Till
foljd av den foreslagna andringen gors det i 182 och 187 § ocksa andringar av teknisk natur i
hanvisningarna till de behdriga vagtrafikmyndigheter som ndmns i 181 §.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
Ekonomiska konsekvenser

Konsekvenserna av de foreslagna dandringarna bedoms vara sma. Transport- och kommunikat-
ionsverket ska skaffa alla de operativa funktioner som hanfor sig till ERSAD-helheten av
Fintraffic. Vid kommunikationsministeriets forberedande beredning har kostnaderna for in-
samling och lagring av informationen om tillganglighet och for Iamnande av den till ERA upp-
skattats till 100 000 euro. Dessutom har kostnaderna for engangsforteckningen 6ver tillgangar
uppskattats till 100 000—-200 000 euro. Den arliga kostnaden for underhallet av databasen &r 20
000-50 000 euro. Utifran de fortsatta utredningar som gjorts om arendet ar kostnaderna dock
sannolikt lagre, eftersom Trafikledsverket redan har en betydande del av den information som
kravs for forteckningen. Aven kostnaderna for upprattande och underhall av databasen bedéms
vara lagre an den tidigare uppskattningen. Den slutliga kostnaden beror dock pa forteckningens
omfattning och det valda genomférandesattet. De uppskattade kostnaderna for 2024 ar 50 000
euro for uppréattande av databasen och 100 000 euro for kostnaderna for férteckningen, det vill
saga totalt 150 000 euro. Den arliga kostnaden for underhall av databasen ar i fortséattningen
cirka 25 000 euro.

Tjansten for information om tillganglighet ska utgéra en del av den systemhelhet for tjansterna
for mobilitetsinformation som Transport- och kommunikationsverket finansierar redan i nula-
get. Kostnaderna for tjansten for information om tillganglighet ska finansieras som en del av
samma helhet. Den finansiering som behdvs for att producera tjansterna ska skétas genom av-
talsarrangemang med den i lagen angivna leverantoren av informationstjansten. Verket ska an-
vanda de anslag som anvisats for informationstjanster nar det skaffar tjanster av Trafikstyrnings-
bolaget Fintraffic Ab i form av kop av tjanster. Anslaget stannar i och med andringen fortfarande
i verkets budget. Den foreslagna propositionen kraver inget nytt anslag i statsbudgeten eller i
planen for de offentliga finanserna och grunderna for anvandningen av anslaget andras inte.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet



Transport- och kommunikationsverket ska med stod av spartraflklagen overvaka genomféran-
det av tjansten och lamnandet av information till ERA. Dessutom ar ocksa uppgiften i anslutning
till anskaffning av tjanster ny for verket. Det beraknas att en resurs pa 0,5-1 arsverke behovs
for uppgifter i anslutning till avtalshantering, tillsyn och radgivning.

Samhalleliga konsekvenser

Att information om tillganglighet tas in i granssnitt och darigenom till exempel i ruttguider
forbattrar tillgangen till information om tillganglighet. Detta framjar i synnerhet méjligheterna
for personer med nedsatt rorelse- eller funktlonsformaga att anvénda kollektivtrafik och gor
darmed transportsystemet rattvisare och darigenom ocksa mer attraktivt.

Att ett statsagt bolag har en samordnande roll i informationshanteringssystemet och i tjansterna
i sig gor det aven mojligt for alla att fa information pa lika villkor. Genom att kombinera in-
formationen om tillganglighet med den information om rutter och tidtabeller som Fintraffic i
nuléget administrerar 6kar mangden information om tillgangliga resekedjor.

5 Alternativa handlingsvagar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Vid den férberedande beredningen av projektet bedémdes alternativa handlingsmodeller for att
samla in och ta fram ERSAD-tillganglighetsinformation. | de alternativa modeller som beddém-
des var den ansvariga aktdren antingen Trafikledsverket, som skaffar den tjanst som kravs av
Fintraffic, eller Fintraffic, som sjalv direkt ordnar och finansierar tjansten. I avsnittet granskas
dessutom skyldigheten for dem som &ger information att ta fram och lamna information.

Trafikledsverket som ansvarig aktor

I de flesta europeiska lander ar det infrastrukturforvaltaren som ansvarar fér att den information
som ska foras in i ERSAD-databasen lamnas till ERA och forvaltaren skéter ofta ocksa den sa
kallade stationsforvaltarens uppgifter (se avsnitt 5). | Finland ar forvaltaren av baninfrastruk-
turen Trafikledsverket. Saledes skulle det att Trafikledsverket alaggs denna skyldighet ha varit
i linje med internationell praxis. Nationellt har det dock ansetts att Trafikledsverkets grundlag-
gande uppgift ar att utveckla baninfrastrukturen och att skota de uppgifter som &r direkt kopp-
lade till den. Till exempel den allménna utvecklingen av uppgifter som hanfor sig till att framja
tillgangligheten eller den allmanna utvecklingen av trafiktjanster har inte ansetts hoéra till Tra-
fikledsverkets uppgiftsomrade.

Fintraffic som ansvarig aktor

I den andra alternativa modellen &r det inte myndigheten som skaffar tjansten, utan uppgiften
tilldelas direkt i lagen Fintraffic som ar ett bolag som skoter statliga specialuppgifter. Detta
alternativ kraver en fortsatt utredning av i synnerhet hur kostnaderna for Fintraffics uppgifter
ska tackas.

Att finansieringen styrs till Fintraffic som ar ett bolag som skoter statliga specialuppgifter direkt

fran statsbudgeten &r sannolikt inte mojligt inom ramen for EU:s regler om statligt stod. Nar det
géller finansieringen ska det i fortsattningen bedémas huruvida Fintraffic kan ta ut avgifter av
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agarna av informationen for upprattandet av en forteckning eller fér annan insamling av inform-
ation. Detta dr dock en ny verksamhetsmodell och det krdvs ytterligare utredningar for att den
ska kunna genomforas.

Fordelen med I6sningen &r att det inte finns nagra motstridigheter nar det galler tillsynen och
anskaffningen av tjansten. Om uppgiften direkt med stod av lag tilldelas Fintraffic som &r ett
bolag som skéter statliga specialuppgifter, ska Transport- och kommunikationsverket som nat-
ionell sakerhetsmyndighet direkt 6vervaka Fintraffic. For detta alternativ talade ocksa att Trans-
port- och kommunikationsverkets roll i samband med ambetsverksreformen har ansetts inbe-
gripa att vara reglerings- och tillsynsmyndighet. Trafikledsverket har daremot ansetts vara en
mer operativ aktor som ocksa skaffar tjanster av Fintraffic, bland annat flera olika NAP-tjanster.

Utvecklingen av trafikens dataekosystem nationellt och EU-regleringen paverkar utarbetandet
av en framtida verksamhetsmodell. Eventuella utredningar bor kopplas till en mer omfattande
utvardering inom forvaltningsomradet av den nationella intentionen i fraga om trafikens da-
taekosystem och mdjligheterna att utnyttja mobilitetsinformation och av Fintraffics roll som
genomfdrare. Det att uppgifterna ges direkt till Fintraffic och organiseringsmodellen i sig kan i
framtiden ses over pa nytt i samband med revideringen av de ovriga bestaimmelserna om in-
formation, om motsvarande uppgifter ska tilldelas Fintraffic ocksa i storre utstrackning.

Skyldighet fér dgare av information att ta fram information

I avsnitt 2 behandlas ndarmare den i 154 § i lagen om transportservice foreskrivna skyldigheten
for den som tillhandahaller mobilitetstjanster att se till att vasentliga och aktuella uppgifter om
mobilitetstjansterna finns att tillga i maskinlasbart standardformat som latt kan bearbetas, med
hjélp av en forbindelse som upprattats i ett informationssystem for att anvandas fritt. De be-
stammelser som nu foreslas skiljer sig fran denna modell, eftersom Fintraffic och i sista hand
Transport- och kommunikationsverket ansvarar for att den information om tillganglighet som
lamnas till ERA &r korrekt.

Med tanke pa en effektiv och anvandbar insamling av information bor det i framtiden bedémas
om agarna av information kan alaggas en skyldighet att samla in information om tillganglighet
inom sitt _eget ansvarsomrade. Med agare av information avses i detta sammanhang de olika
aktorer pa stationer som ager och/eller forvaltar stationers fasta infrastruktur, stationshyggnader
eller gatuomraden som omger stationsomraden. Identifierade agare av information ar Trafik-
ledsverket, trafikoperatéren (VR) och kommunerna.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
Information om jarnvagsstationers tillganglighet

| flera europeiska lander har den aktor som ansvarar for utbyte av uppgifter enligt artikel 7a i
PRM-YTE-férordningen ansetts vara en stationsforvaltare som har alagts ocksa andra skyldig-
heter i EU-lagstiftningen.

I Schweiz ar de aktdrer som ansvarar for utbytet av uppgifter enligt artikel 7a i PRM-YTE-
forordningen infrastrukturbolag som &r stationsforvaltare. | Schweiz har man dock strévat efter
ett dvergripande resekedjetankande i fraga om informationen om tillganglighet. Alla jarnvags-
infrastrukturféretag och buss- , sparvags-, fartygs- och linbanefdretag ar darfor skyldiga att fora
in information om sina stationers och hallplatsers tillganglighet i databasen Didok, som skots
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av Swiss Federal Railways. Aktorerna ska fora in informationen i databasen Didok och uppda-
tera informationen. Didok har genomforts sa att det ar mojligt att 1amna information till ERA:s
ERSAD-databas. Allmanheten har som sa kallad radata tillgang till all information som lagrats
i databasen Didok och informationen utnyttjas ocksa till exempel i Google Maps och andra
ruttguider.

| Sverige ansvarar Trafikverket for den insamling och lagring och det utbyte av information om
tillganglighet som avses i PRM-YTE-forordningen.

I Tyskland &r stationsforvaltaren ansvarig for det informationsutbyte som avses i artikel 7a i
PRM-YTE-forordningen. Enligt tysk tolkning avses med stationsforvaltare den aktér som an-
svarar for en stations plattformar. Pa de flesta stationer &r den ansvariga aktéren Deutsche Bahn
AG:s dotterbolag DB Station&Service AG, som &ger storsta delen av de tyska jarnvagsstation-
erna.

I Spanien &r den ansvariga aktoren stationsforvaltaren som ar antingen infrastrukturforvaltaren
ADIF, som ager alla stationer, eller trafikoperatéren (Renje Viajeros). Renje Viajeros &r stat-
ionsforvaltare pa sadana stationer som uteslutande anvands for pendeltrafik.

For det utbyte av information som avses i forordningen ansvarar i ltalien stationsforvaltaren
med vilken man i Italien avser infrastrukturforvaltaren Rete Ferroviaria Italiana (RFI). Ocksa i
Slovenien ar den aktdr som ansvarar for stationsforvaltning och informationsutbyte infrastruk-
turforvaltaren (Slovenske Zeleznice Infrastruktura).

I Polen samlar infrastrukturférvaltaren forst in information om stationers tillganglighet, varefter
informationen fors in i ett serviceregister som fors av jarnvégstransportmyndigheten (President
of the Railway Transport Authority).

6 Remissvar

Utkastet till regeringspropositionen sandes pa remiss den  2023. Remissutlatandena begérdes
senast den  2023. Det kom in sammanlagt X remissutlatanden.

7 Specialmotivering

154 a 8. Tjansten for information om jarnvagsstationers tillganglighet. Till lagen fogas en ny
paragraf dar det foreskrivs om den tjanst for information om tillganglighet som Transport- och
kommunikationsverket ansvarar for samt om rétten att skaffa informationstjansten av Trafik-
styrningsbolaget Fintraffic Ab.

I 1 mom. foreskrivs det om insamling, lagring och utbyte av information om stationers tillgang-
lighet (informationstjanst) samt om anskaffning av den informationstjanst som behdvs. Trans-
port- och kommunikationsverket ansvarar for den informationstjanst som ndmns i momentet.
Transport- och kommunikationsverket kan ordna informationstjansten sjélv eller skaffa tjansten
och dess direkta produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter av Fintraffic Ab.

Med informationstjansten avses den tjanst som majliggor att nationell information fors in i
ERSAD-databasen och att aktdrer och anvandare far tillgang till informationen via 6ppna grans-
snitt. Fintraffic ska ocksa utarbeta en systemapplikation via vilken information om stationers
tillganglighet eller andringar i informationen kan tillhandahallas. Avsikten med lagen &r att moj-
liggora att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab i fortsattningen producerar, underhaller och ut-
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vecklar informationstjansten. | informationstjansten kan man i fortsdttningen, om man sa ons-
kar, inkludera ocksa annan information fran stationer &n ERSAD- -tillganglighetsinformation.
Flntrafflc ansvarar aven for att det uppréttas och genomférs en engangsforteckmng over till-
gangar. Forteckningen dver tillgangar ska enligt bedomningar till stor del goras genom att be-
fintlig digital information analyseras och sammanstalls, men till vissa delar kan det ocksa kravas
besok pa jarnvagsstationer for att samla in den information som saknas. S&dan information som
redan finns i Tjansten for mobilitetsinformation eller som annars finns att tillga ska inte langre
samlas in genom en forteckning. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab kan samla in befintlig
information fran dppna granssnitt och fora in den direkt i den nationella informationstjansten
och ocksa lamna informationen vidare till ERA:s ERSAD-databas.

Informationstjansten och utarbetandet av det informationssystem som den kraver omfattar in-
samling av information i form av en engangsfortecknmg over tillgangar samt lamnande av in-
formation till Europeiska unionens jarnvagsbyra. Dessutom ska Fintraffic uppratta och genom-
fora ett nationellt informationssystem med hjélp av vilket behévlig information kan meddelas
till Fintraffics system. Transport- och kommunikationsverket ska inte ha nagot operativt syste-
mansvar for tjansten for information om tillganglighet eller for lamnandet av information. | och
med den foreslagna andringen kommer Fintraffic att tillhandahalla informationstjansten och
skota dess produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter. Bolaget ska ta fram information
om tillganglighet sa att aktorerna inom branschen och anvéandarna har tillgang till den via en
Digitransit-forbindelse. 1 och med den féreslagna andringen blir informationen om tillganglig-
het en del av den mer omfattande informationsplattform for transport som Fintraffic redan sedan
tidigare samordnar.

Informationstjansten och forteckningen Gver tillgangar samt anskaffningen av deras direkta pro-
duktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter genomfors genom ett avtalsarrangemang. Den
flnan5|er|ng som behovs for att producera informationstjanster ordnas for bolaget genom ett
avtal. Transport- och kommunikationsverket koper tjansten och betalar anskaffningen med de
anslag som anvisats verket for uppgiften.

Den foreslagna regleringen mojliggor att informationstjansten produceras endast for Transport-
och kommunikationsverket samt for den helt statsagda Fintraffic-koncernens moderbolag Tra-
fikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Det anses andamalsenllgt att uppgiften overfors till Trafik-
styrningsbolaget Fintraffic Ab, eftersom bolaget smidigare dn ambetsverket kan ordna och ut-
veckla informationstjansten och insamlingen av information. Dessutom ger arrangemanget nat-
ionella synergifordelar, eftersom bolaget redan i nuldget skoter flera motsvarande uppgifter, till
exempel Tjansten for mobilitetsinformation, som behandlas i avsnitt 2 i denna regeringspropo-
sition.

Den samordnande roll for tjansten for information om tillganglighet som féreslas for Fintraffic
paskyndar ocksa den allmanna utvecklingen av trafikens dataekosystem. I och med den fore-
slagna andringen blir ocksa informationen om jarnvégsstationers tillganglighet en del av
Fintraffics tidigare ndmnda mer omfattande samlande databas. Den foreslagna &ndringen fram-
jar anvandarnas tillgang till information om tillganglighet ocksa nationellt.

Transport- och kommunikationsverket ar behérig tillsynsmyndighet vid tillsynen éver PRM-
YTE-forordningen. Verket ska 6vervaka att informationen lamnas till ERA och ansvarar i sista
hand for att informationen &r korrekt.

181 §. Behdriga vagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen. | paragrafen foreslas ett
bemyndigande att utfarda forordning. | det foreslagna 1 mom. finns det ett bemyndigande att
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utfarda forordning, enligt vilket bestimmelser om de kommunala och regionala myndigheternas
behdrighetsomraden utfardas genom forordning av statsradet.

| paragrafen stryks den forteckning 6ver kommunala myndigheter som finns i 2 mom. och den
forteckning over regionala myndigheter som finns i 3 mom., eftersom det ska féreskrivas om
dessa myndigheter genom férordning av statsradet. Till foljd av andringen ska ocksa hanvis-
ningen i 6 mom. till kommunala och regionala myndigheter dndras. Av lagtekniska skél ska
paragrafen dndras i sin helhet.

182 §. Behoriga jarnvagstrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen. Paragrafen ska
andras pa grund av att hanvisningsbestammelsen andras.

187 8. Utseende av terminaler enligt EU:s férordning om busspassagerares rattigheter. Para-
grafen ska &ndras pa grund av att hanvisningsbestdammelsen andras.

8 Bestammelser pa lagre niva an lag

Det foreslas att bestammelser om de kommunala och regionala behorighetsomradena for de
behoriga vagtrafikmyndigheterna i fortsattningen utfardas genom forordning av statsradet. Be-
stammelser om bemyndigandet att utfarda forordning ska finnas i lagens 181 § 1 mom. Som
bilaga till regeringspropositionen finns ett utkast till statsradets forordning om kommunala och
regionala behdriga véagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen.

Jamfort med den gallande regleringen foreslas det att behdrighetsomradena andras sa att Pemar
fogas till Abo stads regionala behorighetsomréde och Hankasalmi, Petajévesi, Toivakka och
Aanekoski kommuner fogas till Jyvaskyla stads regionala behorighetsomrade. Till forteck-
ningen dver regionala myndigheter fogas dessutom som en ny 14 punkt Villmanstrands stad,
som &r behorig myndighet inom det omrade som staderna Imatra och Villmanstrand bildar. En-
ligt den géllande lagen &r Abo stad regional behorig myndighet inom det omréde som kommu-
nerna Lundo, Nadendal, Reso, Rusko, S:t Karins och Abo bildar. Pemar ar en del av behérig-
hetsomradet for Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland. Imatra och Villman-
strand &r behoriga vagtrafikmyndigheter inom sitt eget omrade. Jyvaskyla stad &r regional be-
horig myndighet inom det omrade som kommunerna Jyvaskyla, Laukas och Muurame bildar.
Hankasalmi, Petajavesi, Toivakka och Aédnekoski kommuner hor till behdrighetsomradet for
Nérings-, trafik- och miljécentralen i Mellersta Finland. De berérda kommunerna har lamnat
forslag som géller &ndringarna till kommunikationsministeriet. De foreslagna &ndringarna moj-
liggor regional utveckling av kollektivtrafiken. Manniskor ror sig oberoende av kommungran-
serna, och darfor ar det andamalsenligt att planera och genomfora trafiktjanster som en regional
helhet. | 7 punkten stryks dessutom Hameenkoski, som har anslutit sig till Hollola kommun,
och Nastola, som har anslutit sig till Lahtis stad.

9 Ikrafttradande

Lagen foreslas trada i kraft den 1 januari 2024.

10 Verkstallighet och uppfdljning

Kommunikationsministeriet féljer tillsammans med Transport- och kommunikationsverket upp

hur &ndringarna fungerar. Skyldigheten for aktorerna att ta fram information bedéms i samband
med utvecklandet av den 6vriga regleringen.
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11 Forhallande till andra propositioner

Propositionen hanfér sig inte till andra regeringspropositioner som ar under behandling i riks-
dagen. De bestammelser som foreslas i propositionen har inte heller ndgra konsekvenser for
propositionen med forslag till statsbudget.

12 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Bemyndigande att utfarda férordning

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan republikens president, statsradet och ministerierna utfarda
forordningar med stod av ett bemyndigande i grundlagen eller i ndgon annan lag. Genom lag
ska dock utfardas bestimmelser om grunderna for individens rattigheter och skyldigheter samt
om fragor som enligt grundlagen i Gvrigt hor till omradet for lag. | grundlagsutskottets praxis
har det kravts att bemyndiganden att utfarda férordning ar exakta och noggrant avgransade. Den
grundlaggande bestammelsen om behoriga vagtrafikmyndigheter ska finnas kvar pa lagniva,
men behdrighetsomradena for de behdriga kommunala och regionala vagtrafikmyndigheterna
ska i fortsattningen faststallas pa forordningsniva.

Bemyndigandet att utfarda forordning har vid beredningen bedomts ocksa med tanke pa den
kommunala sjalvstyrelsen enligt 121 § i grundlagen. Till principen om kommuninvanarnas
sjalvstyrelse hor att en kommun sjélv kan besluta om uppgifter som den atar sig med stod av
sjélvstyrelsen samt att kommunen i 6vrigt kan tilldelas uppgifter endast genom lag.

Att ordna kollektivtrafiktjanster som ar 6ppna for alla &r inte en lagstadgad uppgift for kommu-
nerna, utan kommunerna kan ordna kollektivtrafik med stéd av sin sjalvstyrelse. En kommun
kan besluta huruvida den ordnar offentlig kollektivtrafik, i vilken omfattning offentlig kollek-
tivtrafik ordnas och hur mycket resurser som anvands for den. Offentlig kollektivtrafik fungerar
i princip pa marknadsvillkor. Kommunerna svarar till stor del for kostnaderna for ordnandet av
offentlig kollektivtrafik, och dessutom stods offentlig kollektivtrafik med de anslag som anvi-
sats for kop och utvecklande av tjanster inom den offentliga persontrafiken. Kostnaderna for
ordnandet av offentlig kollektivtrafik beaktas inte i kommunernas statsandel.

De kommuner som ar behoriga vagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen iakttar
upphandlingsforfarandena i trafikavtalsforordningen och i lagen om transportservice nar de
skaffar kollektivtrafiktjanster. De Gvriga kommunerna och samkommunerna iakttar upphand-
lingslagen nar de pa sitt omrade skaffar trafiktjanster enligt trafikavtalsférordningen. Proposit-
ionen har inga konsekvenser for kommunernas sjalvstyrelse, eftersom en kommuns stéllning
som en av de behériga vagtrafikmyndigheter som avses i trafikavtalsforordningen har betydelse
i huvudsak med tanke pa vilka upphandlingsforfaranden som anvéands, om kommunen beslutar
att skaffa kollektivtrafiktjanster.

Lagstiftningsordning

Pa de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Klam

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om andring av lagen om transportservice

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om transportservice (320/2017) 181 8, 182 § 1 mom. och 187 §,

sadana de lyder, 181 § delvis andrad i lagarna 301/2018, 371/2019, 1256/2020 och 60/2022
och 182 § 1 mom. och 187 § i lag 371/2019, samt

fogas till lagen en ny 154 a § som foljer:

154a8§
Tjansten for information om jarnvagsstationers tillganglighet

Transport- och kommunikationsverket ansvarar for insamling, lagring och utbyte av inform-
ation om stationers tillganglighet (informationstjanst). Transport- och kommunikationsverket
kan ocksa skaffa den informationstjanst som behdvs och dess direkta produktions-, underhalls-
och utvecklingsuppgifter av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

1818
Behoriga vagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen

De behdriga nérings-, trafik- och miljocentralerna samt de behériga kommunala och regionala
myndigheterna ar sadana behdriga vagtrafikmyndigheter som avses i trafikavtalsforordningen.
Bestammelser om de kommunala och regionala myndigheternas behorighetsomraden utfardas
genom forordning av statsradet.

Om de behdriga myndigheterna &r verksamma inom den offentliga persontrafiken pa det satt
somavses i 171 §, ska de planera tjanster som i férsta hand bildar regionala eller lokala helheter
och efterstrava en samordning av samtliga persontransporter. De tjanster som uppstar pa mark-
nadsvillkor utifran kundernas mobilitetsbehov ska vid planeringen samordnas med offentligt
upphandlade tjanster. Vid planeringen av mobilitetstjanster ska myndigheterna héra dem som
tillhandahaller persontrafiktjanster i omradet och samarbeta med dvriga myndigheter och med
kommunerna.

Den behdriga myndigheten har rétt att ta in sadana uppgifter som myndigheten i enlighet med
179 § 3 mom. har fatt fran Transport- och kommunikationsverket i en anbudsforfragan vid ett
anbudsforfarande som galler ordnande av trafik. Ett enskilt foretags foretagshemligheter far
dock inte framga av anbudsfarfragan.

Andra kommuner eller ssmkommuner an de som avses i 1 mom. far for att komplettera mo-
bilitetstjansterna pa sitt omrade upphandla trafik enligt trafikavtalsforordningen med iaktta-
gande av upphandlingslagen. Den trafik som en kommun eller en samkommun upphandlar far
i obetydlig omfattning stracka sig utanfor dess egentliga behdrighetsomrade.
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Trafiktjanster som en behdrig kommunal myndighet ordnat far i obetydlig omfattning stracka
sig utanfor dess egentliga behorighetsomrade.
182 §
Behoriga jarnvagstrafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen
Kommunikationsministeriet och, inom sitt behérighetsomrade, Samkommunen Helsingfors-
regionens trafik ar de behdriga myndigheter som avses i trafikavtalsforordningen i &renden som

galler jarnvagstrafiken. Behdriga myndigheter i drenden som géller annan spartrafik &r inom
sina behorighetsomraden de kommunala och regionala myndigheter som avses i 181 8.

187 §
Utseende av terminaler enligt EU:s forordning om busspassagerares rattigheter

Efter att ha hort de behdriga vagtrafikmyndigheter som avses i 181 §, terminalinnehavarna
samt representanter for ortens funktionshinderorganisationer utser Transport- och kommunikat-
ionsverket de bussterminaler enligt artikel 12 i EU:s forordning om busspassagerares rattigheter
déar assistans for personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet ska tillhan-
dahallas.

Denna lag trader i kraftden 20 .

Helsingfors den 20 .

Statsminister

Fornamn Efternamn

...minister Fornamn Efternamn
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Forordningsutkast

Statsradets forordning

om kommunala och regionala behdriga vagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforord-
ningen

I enlighet med statsradets beslut foreskrivs med stod av 181 § 1 mom. i lagen om transport-
service (320/2017), sadant momentet lyder i lag xxx/2023:

1§
Kommunala och regionala behériga vagtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen

Hyvinge, Kajana, Karleby, Kouvola, Nyslott, Raseborg, Raumo, Riihimaki, Rovaniemi, Salo,
S:t Michel och Seingjoki ar inom sitt omrade sidana behdriga vagtraflkmyndlgheter som avses
i trafikavtalsforordningen.

Féljande regionala myndigheter ar inom sitt behdrighetsomrade sadana behériga vagtrafik-
myndigheter som avses i trafikavtalsférordningen:

1) Samkommunen Helsingforsregionens trafik inom det omrade som kommunerna Esbo,
Grankulla, Helsingfors, Kervo, Kyrkslatt, Sibbo, Sjunded, Tusby och Vanda bildar,

2) Tavastehus stad inom det omrade som kommunerna Hattula, Janakkala och Tavastehus
bildar,

3) Joensuu stad inom det omrade som kommunerna Joensuu, Kontiolax och Libelits bildar,

4) Jyvaskyla stad inom det omrade som kommunerna Hankasalml Jyvéskyla, Laukas, Muu-
rame, Petdjavesi, Toivakka och Aéanekoski bildar,

5) Kotka stad inom det omrade som kommunerna Fredrikshamn, Kotka och Pyttis bildar,

6) Kuopio stad inom det omrade som kommunerna Kuopio och Snllnjarw bildar,

7) Lahtis stad inom det omrade som kommunerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, ltis,
Kérkola, Lahtis, Orimattila, Padasjoki och Sysmaé bildar,

8) Havslapplands regionala kommunala koIIektivtrafikmyndighet inom det omrade som kom-
munerna Kemi, Keminmaa, Simo, Tervola och Tornea bildar,

9) Uleaborgs stad inom det omrade som kommunerna ljo, Kempele, Limingo, Lumijoki,
Muhos, Tyravé och Uledborg bildar,

10) Bjorneborgs stad inom det omrade som kommunerna Bjorneborg, Harjavalta, Kumo, Nak-
kila och Ulvsby bildar,

11) Tammerfors stad inom det omrade som kommunerna Kangasala, Lempaald, Nokia, Ori-
vesi, Birkala, Tammerfors, Vesilahti och YI6jarvi bildar,

12) Abo stad inom det omrade som kommunerna Lundo Nadendal, Pemar, Reso, Rusko, S:t
Karins och Abo bildar,

13) Vasa stad inom det omrade som kommunerna Korsholm och Vasa bildar,

14) Villmanstrand inom det omrade som kommunerna Imatra och Villmanstrand bildar.

Denna forordning trader i kraft den  2024.

Helsingfors den 2023
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Kommunikationsminister Fornamn Efternamn

Konsultativ tjinsteman Tiia Orjasniemi
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