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Det nationella
distributionsinfrastrukturprogr
ammet fram till 2035

Hur distributionsinfrastrukturen for nya
branslen inom vagtrafiken utvecklas i
Finland
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Slutsatser och centrala atgarder for hur
distributionsinfrastrukturen for nya
drivmedel ska utvecklas i Finland

Allmant

For att framja energiomstallningen inom trafik och transport maste Finland for-
battra tackningen for distributionen av saval el och gas for transport som véte for
transport.

Utvecklingen av distributionsinfrastrukturen fér nya drivmedel och utvecklingen av
det fordonsbestadnd som anvander dem har ett ndra samband. Bada maste fram-
jas parallellt.

EU:s AFIR-forordning innehaller krav som Finland ska uppfylla i frdga om distri-
butionsinfrastrukturen for saval el och gas for transport som véte for transport.
Forhandlingarna om forslaget till férordning pagar annu.

Malet ar att distributionsinfrastrukturen for alternativa drivkrafter inom trafik och
transport ska utvecklas i huvudsak pa marknadsvillkor i Finland. Till den del det
annu inte finns forutsattningar for utveckling pad marknadsvillkor (tung trafik, glest
trafikerade omraden) behovs det offentligt stod och andra satt att framja infra-
strukturen.

Som en av Finlands styrkor har identifierats i synnerhet tillhandahallandet av
skalbara, intelligenta laddningstjanster. Finland har dessutom ambitiosa mal nar
det géller utvecklande av en vateekonomi. Dessa ar viktiga for utvecklingen av
nationell infrastruktur och erbjuder ocksa majligheter till export.

Infrastruktur for elladdning som betjanar person- och paketbilar

Den offentliga infrastruktur for elladdning som betjanar person- och paketbilar har
i Finland utvecklats ratt bra samtidigt som bilbestandet har 6kat.
Kraven enligt AFIR-forordningen pa den offentliga laddningsinfrastruktur som be-
tjdnar person- och paketbilar torde 2025 uppfyllas genom TEN-T-stomnatet. Det
ser aven ut som om de krav som géller det 6vergripande TEN-T-natet kommer att
uppfyllas 2030 nar det galler person- och paketbilar. Utan ytterligare atgarder kan
det inom de mest lagtrafikerade omradena inom det dvergripande TEN-T-natet
bildas skuggomraden.
Att minimikraven enligt AFIR-férordningen uppfylls ar inte till alla delar tillrackligt
for att tacka behoven av offentlig laddning av person- och paketbilar. Laddning
behdvs Gverallt i Finland, ocksa i omradena utanfor TEN-T-nétet.
For att undvika orimliga laddningstoppar pa de livligast trafikerade omradena be-
hovs det fler laddningsstationer for effektiv laddning &n vad som férutsatts enligt
AFIR-férordningen.
Som nationellt mal stélls att det
o for varje helt eldrivna person- och paketbil finns uteffekt p& minst 3 kW
via offentliga laddningsstationer och for varje hybridfordon finns uteffekt
pa minst 0,66 kW i slutet pa varje ar,
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o i Finland for tillryggalaggande av langa strackor finns minst 1,5 mycket
snabba laddningsstationer med hog effekt pa minst 150 kW per 100 helt
eldrivna person- och paketbilar i slutet pa varje ar, och

o 2030 finns laddningsstationer pa minst 150 kW langs huvudvagnatet i
hela landet inom en radie av 50 kilometer.

Vid sidan av offentlig laddning med hog effekt spelar hemmaladdning och langsam-
mare destinations- och gatuladdning en viktig roll nér det géller en bra anvéndbarhet
for elbilar.

Laddningsinfrastruktur fér elektrifierad tung trafik

| Finland finns det i nulaget ingen offentlig laddningsinfrastruktur fér tung trafik.
Elektrifieringen av busstrafiken i stdderna har framskridit snabbt. Né&r det galler
transporter som omfattar korta strackor, sdsom distributionstrafiken i stader, har
elfordonsparker tagits i bruk och elektrifieringen forutspas cka i takt inom den
narmaste framtiden. Ett offentligt laddningsnétverk behdvs for att utvidga anvand-
ningsomradet fér tunga elfordon.

Forslaget till AFIR-férordning forutsatter, beroende pa slutresultatet av forhand-
lingarna, minst atta offentliga laddningspooler for tung trafik inom TEN T-stomna-
tet senast 2025 och cirka 60 laddningspooler senast 2030.

Tankningsinfrastruktur for véate

| Finland finns det i nulaget ingen offentlig tankningsinfrastruktur for vate.

Det finns inte ett enda vatgasdrivet tungt fordon i Finland. Véatgastekniken &r un-
der utveckling och priserna pa fordonen har hittills varit htga. Att det byggs tank-
ningsinfrastruktur utgor ocksa en forutsattning for att vatgasdrivna fordon ska bl
vanligare.

Det ar andamalsenligast att vate anvands i de objekt som inte kan elektrifieras
direkt. Dessa anvandningsobjekt ar i synnerhet tunga fordon som anvands for
kréavande transportuppgifter. Att transporter ar kravande kan vara en foljd av att
transporterna utférs p& avlagsna orter, att stopptiden &r kort, att lasterna véager
mycket eller kombinationer av dessa faktorer.

Forslaget till AFIR-férordning forutsatter, beroende pa slutresultatet av forhand-
lingarna, minst sju offentliga tankningsstationer for vate 2030.

Tankningsinfrastruktur for metan

Distributionsnatverket for metan &r glest och koncentrerat till sédra Finland.

| kravande transportuppgifter &r metan med tanke pa fordonstekniken ett omedel-
bart anvandbart alternativ. | person- och paketbilar haller metan daremot pa att
forsvinna fran urvalet av drivkraft i nya bilar till foljd av EU:s nya CO2-gransvar-
den.

| frdga om metan forutsatter forslaget till AFIR-forordning att en tillracklig infra-
struktur sakerstalls for flytande metan inom TEN-T-stomnatet till och med 2025.
Utifran det malsatta antalet metangasdrivna fordon bor det i Finland finnas minst
30 distributionsstationer for flytande biometan 2025, minst 90 stationer 2030 och
minst 180 stationer 2035. Dessutom bor det i Finland finnas minst 100 distribut-
ionsstationer for komprimerad biometan 2025. Det antal fordon som behdvs for
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att halvera vaxthusgasutslappen fran trafik och transport 2030 har uppskattats i
det politiska scenariot for vaxthusgasutslappen fran trafik och transport (WAM).

Behovliga atgarder

Centrala atgarder for att utveckla laddningsinfrastrukturen for person- och paket-
bilar ar att infrastrukturstddet for trafik och transport riktas till uppkomsten av en
offentlig laddningsinfrastruktur med hog effekt som uppfyller kraven enligt AFIR-
férordningen samt att stédet for hemma- och arbetsplatsladdning fortsétter. Det
gors en utredning av stddens effekter, och den framjar &ven identifieringen av
framtida andringsbehov. Det ar viktigt att kommuner och andra aktorer ar aktiva
nar det galler att utreda anvandarbehoven, utbyta erfarenheter och anvisa plats
for laddningsstationer for lAngsammare laddning.
For att framja AFIR-kraven pa och utslappsminskningarna inom den tunga trafi-
ken behdvs det enligt den nationella distributionsinfrastrukturarbetsgruppens upp-
skattning 61-95 miljoner euro i offentligt stdd fére 2030. Behovet av stdd precise-
ras sannolikt under 2023, nar forhandlingarna om de bindande aliggandena péa
EU-niva avslutas.
Nar infrastrukturstod for trafik och transport beviljas ska uppfyllandet av AFIR-
kraven beaktas.
Att minimikraven enligt AFIR-férordningen uppfylls ar inte nddvandigtvis till alla
delar tillrackligt for att tdcka behoven till foljd av den grona omstallningen inom
den tunga trafiken. Darfor maste situationen kontinuerligt féljas upp och malen
ses over vid behov.
Samanvandning av infrastrukturen bor framjas for att forbattra [bonsamheten hos
projekt som galler laddningsinfrastruktur fér tung trafik.
Kapaciteten hos elndten och eventuella behov av férstarkning innebar utma-
ningar sarskilt nar det galler tidtabellerna och kostnaderna for genomférandet av
laddningsfalt for tung trafik. Laddningsaktorerna ska saledes boérja planera ladd-
ningsprojekt i ett tillrackligt tidigt skede tillsammans med det lokala elnatsbolaget.
Det ar ocksa viktigt att tillstdndsprocesserna gors smidigare.
Smarta Iésningar ska utnyttjas i utvecklingen av hanteringen av belastningen av
elndten och forutsattas i projekt som stéds av staten.
For laddningsfalt for tung trafik och tankningsstationer fér vate och metan behévs
det mycket plats, vilket ska beaktas i planeringen av markanvandningen. Detta
innebar en sarskild utmaning i tattbebyggda stadsomraden.
Uppkomsten av laddningstoppar inom livligt trafikerade omraden ska foljas upp.
Inom mer glest trafikerade omraden ska utvecklingen av laddningsinfrastrukturen
féljas upp och behovet av ytterligare atgarder ses éver.
Med tanke pa funktionssakerheten ska det sdkerstallas att det finns alternativ till
laddnings- och tankningsstationer ocksd inom samma geografiska omraden. Situ-
ationer ska undvikas dar det inom ett omrade finns endast en laddnings- eller
tankningsstation.
Mojligheterna att anvénda data boér utnyttjas fullt ut vid planeringen av distribut-
ionsinfrastrukturen och framjandet av anvandarvéanligheten.

o Information om laddnings- och tankningsstationer ska vara digitalt och i

realtid tillganglig for konsumenterna. Forutom laget, laddningseffekten
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och antalet laddningsstationer &r &ven funktionsdugligheten en vasentlig
uppgift.

o Information om de offentliga laddnings- och tankningsstationerna for al-
ternativa drivkrafter ska pa det satt som forutsatts enligt AFIR-forord-
ningen lamnas till den nationella kontaktpunkten. Det bor ocksa bedomas
om det ska foreskrivas om sadant lamnande av information till kontakt-
punkten som dverstiger AFIR-kraven.

o Maojligheterna att forbattra den information som tillhandahalls invid
vagarna ska utredas.

Prisséttningen av laddning ska vara transparent och sa langt det ar mojligt ba-
sera sig pa kilowattimmar. Det ska vara méjligt fér konsumenterna att betala
laddning och tankning med kort, och kompatibiliteten mellan andra betalningsséatt
ska framjas.

Vid sidan av infrastrukturen ska anskaffningen och anvandningen av tunga for-
don som anvander nya drivkrafter stddas genom anskaffningsstdd och beskatt-
ning. EU-finansieringsmojligheterna och EU-bestammelserna ska utnyttjas fullt
ut.

Att nya drivkrafter blir vanligare ska framjas ocksa genom radgivning, informat-
ionsutbyte och forskning.

Utvecklingen av distributionsstrukturen ska féljas upp regelbundet och behovet
av att faststalla atgarder ska bedomas i enlighet med denna uppfoljning. Hur kra-
ven som galler 2035 uppfylls bér bedémas mer noggrant ndrmare tidpunkten i
fraga.

| fortsattningen ska malen for och utvecklingen av distributionsinfrastrukturen for
nya drivkrafter granskas som en del av den nationella trafiksystemplaneringen
(Trafik12). Dessutom ska behoven av en distributionsinfrastruktur for nya driv-
krafter inom sjo- och flygtrafiken beaktas.



