Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivaksi muuntamisen méaraai-
kaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon han-
kinnan sekéd ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikai-
sesta tukemisesta annettua lakia. Lakia ehdotetaan muutettavaksi vastaamaan EU:n valtiontuki-
lainsd&ddannon muutoksia. Esityksen mukaan sdhkokéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen han-
kintatukia myonnettéisiin jatkossa yleisen ryhméapoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan nojalla.
Esityksen mukaan kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia myonnettaisiin
jatkossa de minimis —asetuksen nojalla.

Lakiin ehdotetaan lisattdvaksi vetykéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuet. Esitys
perustuu eduskunnan lausumaan, jonka mukaan vedyn edistdmiseen yhtend liikenteen kaytto-
voimana etsitdén jatkossa toimivia ja tehokkaita ohjauskeinoja seké kansallisesti ettd EU-ta-
solla. Lisaksi tdyssahkoauton hankintatukia ja henkildautojen muuntotukia koskevaa séantelya
ehdotetaan kumottavaksi, silla niiden hakuaika on p&attynyt 31. paivané joulukuuta 2022.

Esitys liittyy valtion vuoden 2023 toiseen lisitalousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késitelta-
vaksi sen yhteydessa.

Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2024.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

Liikenteell& on keskeinen merkitys Suomen kansallisten ilmastotavoitteiden ja Euroopan unio-
nin (EV) paastovahennysvelvoitteen saavuttamisessa. Liikenteen padstot vastaavat noin viiden-
nestd Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastoisté ja noin 40 prosenttia paastokaupan ulkopuo-
lelle j&&véasta niin sanotusta taakanjakosektorin paastoistd. Suomen kotimaan liikenteen kasvi-
huonepaéstot vuonna 2021 olivat yhteensa noin 9,9 miljoonaa tonnia hiilidioksidiekvivalenttia.
Vuonna 2021 noin 96 prosenttia kotimaan liikenteen paastoisté syntyi tieliikenteessd, josta noin
53 prosenttia oli henkiléautojen, reilu 33 prosenttia kuorma-autojen ja 8 prosenttia pakettiauto-
jen pééstoja. Tilastokeskuksen ennakkotiedon mukaan vuonna 2022 kotimaan liikenteen paastot
alenivat 9,8 miljoonaan tonniin hiilidioksidiekvivalenttia.

Vuoden 2023 paivitetyn EU-lainsaddannén mukaan Suomen tulee véhentaa kasvihuonekaasu-
paastdjaan taakanjakosektorilla 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoteen 2005.
Voimassa olevista maakohtaisista taakanjakosektorin padstévahennystavoitteista saddetdan Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/857 sitovista vuotuisista kasvihuone-
kaasupaastojen vahennyksistd jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla edistetdan ilmastotoi-
mia Pariisin sopimuksen sitoumusten tayttamiseksi, annetun asetuksen (EU) 2018/842 ja ase-
tuksen (EU) 2018/1999 muuttamisesta (jaljempana taakanjakoasetus). Taakanjakosektorin yh-
teenlasketut paastot olivat vuonna 2021 noin 21 % pienemmat kuin vuonna 2005. Liikenteen
paastét ovat vahentyneet noin 2,7 Mt CO2 -—ekvivalenttia. Kansallisessa ilmastolaissa
(423/2022) séédetéan tavoitteet ja puitteet Suomen ilmastopolitiikan suunnittelulle ja sen toteu-
tumisen seurannalle. Suomen tavoite on lain mukaan olla hiilineutraali viimeistadn vuonna
2035.

Paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan Suomi sitoutuu ilmastolain tavoitteisiin.
Hallitusohjelman mukaan paastotavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan aktiivisia toimia. Halli-
tus suuntaa ilmastotoimia kustannustehokkuuden, teknologianeutraaliuden ja kestavasti kannat-
tavan liiketoiminnan synnyttdmiseen tunnistaen ylivaalikautisen pitkdjénteisyyden merkityksen
investointien houkuttelussa. Tavoitteiden toteutumista edistetdan tekemalld jarkevaa ja vaikut-
tavaa ilmastopolitiikkaa niin kansallisesti, EU-tasolla kuin kansainvalisiin sopimuksiin liittyen.

Hallitusohjelmassa on sitouduttu jatkamaan arjen kustannuksia lisadmattomia toimia liikenteen
paastdjen vahentdmiseksi, kuten kaasu- ja séhkodautolatausverkoston kehittamista ja kayttovoi-
mamuutoksen helpottamista erityisesti raskaassa liikenteessa.

Hallitusohjelman mukaan vetytalous on keskeinen véline teollisuuden energiamurroksessa ja
vihreén siirtyman mahdollisuuksien hyddyntamisessa. Silla voi olla merkittava rooli myds lam-
mityksen ja liikenteen paastjen vahentamisessa kilpailukyvyn ja arjen kustannusten kannalta
jarkevalla tavalla. Hallitusohjelmassa on asetettu tavoitteeksi, ettd Suomi tahtda 10 prosentin
osuuteen EU:n puhtaan vedyn tuotannosta ja vahintdan samaan osuuteen vedyn jatkokaytosta.

Erilaisten vaihtoehtoisilla kayttovoimilla kulkevien ajoneuvojen hankintaa on tuettu vuodesta
2018 lahtien. Laki vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seké ajoneu-
von vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivaksi muuntamisen madréaikaisesta tukemisesta (jal-
jempéna hankinta- ja muuntotukilaki, 1289/2021) tuli voimaan 1.1.2022. Laissa sd&detéan val-
tion talousarvion mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella k&yttdvoimalla toimivan ajoneuvon han-
kintaa eli ostamista ja pitkaaikaisvuokrausta varten seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttovoi-
malla toimivaksi muuntamista varten. Hankintatukea voidaan myo6ntdd sahkokayttdisen
kuorma-auton tai sahkokayttdisen perdvaunun taikka kaasukayttdisen kuorma-auton hankintaan
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ja sahko- tai kaasukayttdisen pakettiauton hankintaan. Hankinta- ja muuntotukia haetaan Lii-
kenne- ja viestintavirastolta. Paketti- ja kuorma-auton hankintatukea voi hakea 31.12.2024 asti.

Vuosien 2022-23 valtion talousarvioissa on budjetoitu yhteensé 12 miljoonaa euroa sahko- ja
kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin siirtomaérarahana momentille
31.20.51. Méaréraha jakaantuu puoliksi paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin niin, etti
kummallekin ajoneuvoluokalle on vuosina 2022—23 osoitettu kuusi miljoonaa euroa méaéarara-
haa. Kaasuké&yttdisten kuorma-autojen hankintaa on tuettu vuodesta 2020 ldhtien ja sdhkokéyt-
toisten kuorma-autojen hankintaa vuodesta 2021 lahtien. Huomioiden ennen vuotta 2022 val-
tion talousarvioissa budjetoidut maararahat, kuorma-autojen hankintatukiin on yhteensé budje-
toitu yhteensd 7 miljoonaa euroa.

Vuoden 2023 talousarviossa ndistd madrérahoista on budjetoitu yhteensa 2,5 miljoonaa euroa.
Paatososan kayttosuunnitelmassa mééraraha jakautuu siten, ettd séhko- ja kaasukayttoisten pa-
kettiautojen hankintatukiin olisi kdytettavissa 1,5 miljoonaa euroa ja sahko- ja kaasukayttdisten
kuorma-autojen hankintatukiin 1 miljoonaa euroa. Vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen
tukeminen voitaisiin tehda vuoden 2023 talousarviopaatsten puitteissa, joten uusien tukimuo-
tojen aloittamisella ei olisi valtion menoja lisdévaa vaikutusta.

Tayssahkoautojen hankintaan tai ajoneuvojen muuntamiseen etanoli- tai kaasukayttoiseksi ei
osoitettu maararahaa vuodelle 2023. Siten tayssédhkdautojen hankintatukien ja muuntotukien
hakuaika paattyi 31.12.2022.

Muutokset komission asetukseen 651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisdmarkKki-
noille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti (jaljempana ryhmapoikkeus-
asetus) julkaistiin 23.6.2023 Euroopan unionin virallisessa lehdessd ja muutokset tulivat voi-
maan 1.7.2023. Ryhmépoikkeusasetuksen muutokset tulee asetuksen 58 artiklan 4 kohdan siir-
tymasaannoksen mukaisesti huomioida kansallisissa tukiohjelmissa kuuden kuukauden sisalla
niiden voimaantulosta eli viimeistdan 1.1.2024. Voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain 2
8:n 2 momentin mukaan tuen myontamisesta oikeushenkil@ille tai yksityisille elinkeinonhar-
joittajille sdadetadn kyseisen lain liséksi yleisessa ryhmépoikkeusasetuksessa. Kansallinen oi-
keustila tulee télt4 osin saattaa vastaamaan EU-valtiontukilainsddddnnon mukaisia yleisen ryh-
mapoikkeusasetuksen muutoksia.

Eduskunta edellytti syksylla 2022 hankinta- ja muuntotukilain muutoksia koskevan kasittelyn
(HE 171/2022 vp) yhteydessd annetussa lausumassa (EV 147/2022), ettd vedyn edistdmiseen
yhtend liikenteen kayttdvoimana etsitdén jatkossa toimivia ja tehokkaita ohjauskeinoja seké
kansallisesti ettd EU-tasolla.

Lainsdadannon suhteesta muuhun kansalliseen lainsdadantéon on kasitelty hallituksen esityk-
sessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seké
ajoneuvon vaihtoehtoisella kéayttévoimalla toimivaksi muuntamisen mééaraaikaisesta tukemi-
sesta (HE 215/2021 vp).

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa. Esitysluonnos on tarkoitus antaa yri-
tystukineuvottelukunnan kasiteltavaksi syyskuussa.

Hallituksen esitysta koskeva sadddshankepédétds sekd muut asiakirjat ovat saatavilla valtioneu-
voston S&adosvalmistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa —sivustolta osoitteesta:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM025:00/2023.
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2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Tayssahkoautot ja henkildautojen muuntaminen kaasu- ja etanolikdyttoiseksi

Bensiini on edelleen henkildautojen suosituin kayttévoima, mutta sdéhkokayttdisten henkiltau-
tojen madré jatkaa kasvuaan. Vuonna 2022 tayssahkdautojen maéra kasvoi 98 prosenttia ja la-
dattavien hybridien maard 36 prosenttia edellisvuodesta, ja niiden osuus oli yhteensé 4,1 pro-
senttia kaikista rekisterissa olevista henkilfautoista. Manner-Suomen rekisterissé oli vuoden
2022 lopussa 46 584 sahkokayttoista henkildautoa ja 107 115 ladattavaa hybridia.! Tammi-tou-
kokuussa 2023 ensirekisterditiin 12 209 tayssdhkoautoa ja kaytettyna Suomeen tuotiin 2 888
tayssahkoautoa. Vuonna 2020 maahan tuotiin 915 kdytettya tayssahkdautoa. Kaytettynd maa-
hantuoduista henkildautoista tammi-toukokuussa 2023 tayssahkoautoja oli 21,7 prosenttia.
Vuonna 2023 uusien autojen hinnat olivat nousseet vuoden 2023 maaliskuussa keskimaéarin 7,6
prosenttia verrattuna vuoteen 2022. Hintojen nousua selittavét inflaatio ja komponenttien hin-
tojen kallistuminen. Vuonna 2022 uusi auto maksoi 37 000 euroa, kun uuden sahkbauton hinta
oli keskimaarin hieman yli 50 000 euroa.®

Tayssahkoautojen hankintatuen hakuaika paattyi 31.12.2022 lailla vaihtoehtoisella kayttévoi-
malla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimi-
vaksi muuntamisen maérdaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta (986/2022) teh-
dyilla muutoksilla. Laki tuli voimaan 12.12.2022. Tayssdhkdautojen hankintatuesta sdadetaan
edelladn voimassa olevassa hankinta- ja muuntotukilaissa eli viittauksia kyseiseen tukimuotoon
ei ole poistettu. Voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain mukaan tayssahkdauton hankin-
tatuki voidaan myontad luonnolliselle henkil6lle, joka ostaa tai sitoutuu vahintddn kolmeksi
vuodeksi vuokraamaan omaan kayttéonsé uuden kokonaishinnaltaan enintdédn 50 000 euroa
maksavan aiemmin ensirekisteréimattoman sahkokéyttdisen henkildauton. Tayssahkbauton
hankintatukea voidaan myontéa 2 000 euroa.

Tayssahkodauton hankintatukea myonnettiin vuodesta 2018 lahtien. Tahan mennessa eduskunta
on tehnyt paatokset yhteensé 38 miljoonan euron rahoituksesta. Maardrahoihin sisaltyy myods
henkildautojen muuntamisen eli konvertoinnin tukeminen. Tayssahkdauton hankintatukeen ja
muuntotukeen ei ole osoitettu lisdrahoitusta vuodelle 2023. Tayssédhkdauton hankintatukeen ja
muuntotukeen osoitetuista maararahoista varattiin noin 94,5 prosenttia.

Tayssahkoautojen tukiohjelman paattymisella arvioitiin olevan vain véhdaisia vaikutuksia tays-
sdhkoautojen kysyntéan, silla markkinoille oli vuoden 2022 aikana muodostunut globaalisti yli-
kysyntdd. Myos Suomessa tayssahkdautojen kysynté ylitti autojen tarjonnan.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom julkaisi 6.6.2023 seurantatutkimuksen tayssahkokayttois-
ten henkil6autojen hankintatuen vaikuttavuudesta vuosina 2018-2022.4 Tutkimuksen tavoit-
teena oli selvittad, miten kampanja vaikutti autokantaan, autojen hiilidioksidipaastéihin ja ja-
kaumaan eri kayttovoimien kesken sekd kuinka kustannustehokas pééstovahennyskeino kam-
panja oli ja vaikuttiko tuki muiden kulkuneuvojen kéayttoon.

! Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. https:/stat.fi/tilasto/mkan

2 Traficom. Tilastotietokanta. https:/trafi2.stat.fi/P XWeb/pxweb/fi/TraFi/

3 Autoalan keskusliitto. Autoalan kayttévoimaennusteet 2023. Autoalan kayttévoimaennusteet

4 Traficom. Tayssahkokayttoisten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuus vuosina 2018-2022. Tra-
ficomin tutkimuksia ja selvityksid 10/2023. https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Tieto-
suojaseloste%20s%C3%A4hk%C3%B6autotutkimukseen.pdf

5



https://stat.fi/tilasto/mkan
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/

Tayssahkoauton hankintatuki oli suosittu. Vuosina 2018-22 tayssahkodautojen hankintatukea ha-
ettiin yhteensé 17 475 kpl. Kaikille hakemuksille varattuja madrarahoja ei kuitenkaan ole myon-
netty esimerkiksi hakemusten perumisten takia. 1.1.-30.6.2023 valisend aikana 225 kappaletta
tayssahkoautojen hankintatukihakemuksista on peruttu. Yksi hakijoiden ilmoittama syy hake-
muksen peruuttamiselle on autokaupan peruuntuminen.

Vuosien 2018-22 aikana ensirekisterdidyista tayssdhkoautoista noin puolet oli hankintatuettuja.
Seurantaraportin yhteydessa laadittuun kyselyyn vastanneista 57 % olisi hankkinut saman auton
ilman hankintatukeakin. Toisaalta kyselysta saadun palautteen pohjalta hankintatuen arvioidaan
tarjonneen usein lopullisen sysayksen tayssahkdauton hankintaan. Hankintatukea hyddynténeet
olivat korkeammassa sosioekonomisessa asemassa verrattuna muihin uuden auton ensirekiste-
réineisiin. Hankintatuen hyddyntaneiden kaytettavissd olevat vuotuiset rahatulot olivat keski-
maéarin 10 000 euroa korkeammat kuin muiden kuin taysséhkoauton, esimerkiksi polttomootto-
riauton, ensirekisterdineiden henkildiden tulot keskimaarin. Hankintatukikampanjan ilmasto-
vaikutuksena arvioitiin saavutettavan noin 256 000 hiilidioksiditonnin padstévahennykset, kun
laskelmissa huomioitiin auton kéaytté koko 16 vuoden elinkaarelta. Kampanjan hyotykustan-
nussuhde oli noin 136 euroa hiilidioksiditonnilta, kun kustannuksina huomioidaan ainoastaan 2
000 euron autokohtainen tuki.

Bensiinikayttoinen auto on mahdollista muuntaa eli konvertoida kaasu- tai etanolikayttoiseksi.
Konversion voi teettda tietylla autokorjaamolla. Vanhan auton konvertointi on tapa helpottaa
myos sellaisten ihmisten ja kotitalouksien siirtymista pois fossiilisista polttoaineista ja kohti
puhdasta liikkumista, joilla ei valttdmétta ole mahdollisuutta tai halua hankkia uutta autoa.

Kuten tayssahkdautojen hankintatukien, myds muuntotukien hakuaika péattyi edell& mainitussa
lailla 986/2022 tehdyilla muutoksilla 31.12.2022. Muuntotukea oli my6nnetty vuodesta 2018
lahtien. Muuntotuista saddetddn edelleen voimassa olevassa hankinta- ja muuntotukilaissa eli
viittauksia kyseiseen tukimuotoon ei ole poistettu. Voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain
mukaan muuntotukea voidaan myontaa sellaiselle luonnolliselle henkildlle taikka oikeushenki-
I0lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elinkeinotoimintaa varten, joka muuntaa henkil6-
auton kaasu- tai etanolikéyttoiseksi. Muuntotukea voidaan mydntad 1 000 euroa henkiléauton
muuntoon kaasukayttoiseksi tai 200 euroa henkiléauton muuntoon etanolikdyttoiseksi. Muun-
totuki voidaan myontéé yhden kalenterivuoden aikana samalle hakijalle enintadn kerran.

Vuosina 2018-22 muuntotukea haettiin yhteensé 7 635 kpl, joista noin 90 prosenttia eli 6934
kpl haettiin etanolikonversion tekemiseen ja noin 10 prosenttia eli 701 kpl kaasukonversion
tekemiseen. Tukea ei myonnetty 135 jatetylle muuntotukihakemukselle. Valtaosa tayssahko-
autojen hankintatukeen ja muuntotukeen budjetoidusta maarérahasta kohdentui tdyssahkdauto-
jen hankintatukeen, silla 6 prosenttia eli yhteensa noin 2,1 miljoonaa euroa madrarahasta kay-
tettiin muuntotukiin.

Huhtikuun 1. paivana 2023 voimaan tulleilla ajoneuvolain (82/2021) muutoksilla sallittiin kon-
versioiden joustavampi toteuttaminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin sekd kaiken ikaisiin ajoneu-
voihin. Ajoneuvolain 7 a 8:n 1 momentin mukaan sen estdmattd, mit4 kyseisen lain 7 8:n 1-4
momentissa sdadetadn, ajoneuvoa saa muuttaa siten, ettd se ei taytd mainituissa lainkohdissa
tarkoitettuja teknisia vaatimuksia vain, jos muutoksella ei ole vahaista suurempaa vaikutusta
turvallisuuteen tai ympéaristbominaisuuksiin. Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa 7 8:n 1 mo-
mentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista teknisistad vaatimuksista méaé-
rayksid, joissa otetaan huomioon ajoneuvon kayttétarkoitus ja ajoneuvoon tehtavien muutosten
kaytdnnon toteutettavuus seka maarayksia lisdvaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon tur-
vallisuus ja haitallisten ympéristovaikutusten vahdisyys muutosten jalkeen. Liikenne- ja vies-



tintavirasto antoi 5.6.2023 méarayksen auton ja sen perdvaunun rakenteen muuttamisesta anne-
tun méarayksen 6.3 kohdan muuttamisesta (TRAFICOM/534395/03.04.03.00/2022). Maarays
tuli voimaan 19.6.2023 ja sen tavoitteena on toteuttaa ajoneuvolain muutoksen tavoitetta kéyt-
tévoimakonversioiden helpottamiseksi siltd osin kuin kyse on auton muuttamisesta etanolikéyt-
toiseksi.

2.2 Sahkokayttoiset paketti- ja kuorma-autot

Pakettiautoja oli vuoden 2022 lopussa liikennekaytossa 343 715 kappaletta.® Diesel on paket-
tiautojen kayttdvoimista selvasti suosituin. Liikennekaytdssa olevista pakettiautoista vuonna
2022 96,5 prosenttia oli dieselkéyttoisia ja 2,7 prosenttia bensiinikéyttoisia. Vaihtoehtoisten
kayttovoimien osuus vuoden 2022 liikennekaytdssa olevista pakettiautoista oli noin 0,86 pro-
senttia.

Sahkokayttoisten pakettiautojen ensirekisterdintien maara on kuitenkin kasvamassa. Vuonna
2021 liikennekéytossa oli 796 sahkokayttdista pakettiautoa ja 182 ladattavaa hybridia, kun taas
vuonna 2022 liikennekéytossé oli 1 556 sdhkokayttoista pakettiautoa ja 258 ladattavaa hybridia.
Séhkopakettiauton hankintahinta on noin puolitoistakertainen verrattuna polttomoottorilla va-
rustettuun pakettiautoon.

Kuorma-autojen osuus liikenteen kasvihuonekaasupaastdista on merkittava, silla ne kuluttavat
paljon polttoainetta kokonsa ja massansa vuoksi, minka lisaksi niilldi myds ajetaan paljon.
Kuorma-autojen lukuméara on kuitenkin varsin pieni suhteessa henkil6- ja pakettiautojen mééa-
réan. Vuonna 2022 kuorma-autoja oli liikennekaytdssé 92 633 kappaletta.

Raskaan liikenteen siirtyma fossiilittomiin kayttévoimiin on edennyt hitaasti. Vuonna 2022 lii-
kennekaytdssa olevista kuorma-autoista 96,8 prosenttia oli dieselkdyttoisia ja 2,4 prosenttia
bensiinikayttoisia. Vaihtoehtoisten kayttévoimien osuus liikennekaytdssa olevista kuorma-au-
toista oli noin 0,7 prosenttia. Sahkokayttdisia kuorma-autoja oli vuonna 2022 liikennekéayttssa
25 kappaletta. S&hkokayttoisten kuorma-autojen toimitukset ovat olleet 1&hinnd esisarjoja. Ti-
lanteen odotetaan muuttuvan lahiaikoina, silla valmistajat ovat esitelleet tulevia séhkéautomal-
lejaan myds Suomessa ja niiden ennakkomyynti on alkanut.

Vaihtoehtoisten kayttdvoimien kayttéonottoa raskaassa liikenteessa rajoittaa ennen kaikkea ajo-
neuvojen korkea hankintahinta ja malliston rajallisuus erilaisiin kayttotarkoituksiin nahden. Ol-
lakseen kaupallisesti houkutteleva vaihtoehto, vaihtoehtoisen kdyttovoiman tulee olla auton
elinkaaren aikaisilta k&ytto- ja padomakustannuksiltaan kilpailukykyinen. T&lla hetkelld sahko-
kuorma-autojen hankintahintaan liittyy suurta epdvarmuutta, koska sahkékuorma-autojen tuo-
tantomaarat ovat vield pienia ja kysynta on todennékdisesti huomattavasti tarjontaa suurempaa.
Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivujen laskurissa sahkékuorma-autojen hankintahinnan
on arvioitu olevan 2,5-kertainen dieselkuorma-autoon nihden.® Sahkokuorma-auton kokonais-
kustannukset pysyvat dieselid suurempana jakelukuorma-auton koko elinkaaren ajan. Elinkaa-
rikustannukset ovat kuitenkin herkkia energian hinnan muutoksille. Mikéli séhkdenergian (ar-
vonlisdveroton) hinta laskee tasolle 0,15 €/kWh, ovat sihkdkuorma-auton kokonaiskustannuk-
set 600 000 kilometrin jalkeen samalla tasolla dieselin kanssa. Sédhkokayttoiset kuorma-autot
ovat vieléd harvinaisia, joten vastaavaa hankintahinnan arviointia suhteessa dieselkuorma-autoi-

5 Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. https://stat.fi/tilasto/mkan
® Traficom. Paketti- ja kuorma-autojen paasto- ja kustannuslaskuri. https:/tieto.traficom.fi/fi/paketti-ja-
kuorma-autojen-paasto-ja-kustannuslaskuri
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hin on vaikea tehda. Teknologia ja mallivalikoima ovat vasta kehittymé&ssé ja tdman vuoksiséh-
kokayttoisten kuorma-autojen hankintakustannukset ovat merkittavasti korkeammat kuin die-
selkuorma-autojen.

Sahkokayttoisten pakettiautojen ja kuorma-autojen hankintatukea on voinut hakea 1.1.2022 l&h-
tien. Hankinta- ja muuntotukilain mukaan pakettiauton hankintatuki voidaan myontaa sellaiselle
luonnolliselle henkiltlle taikka oikeushenkilGlle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elin-
keinotoimintaa varten, joka ostaa tai sitoutuu vahintéan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensi ensirekisterdimattoman sahkokayttdisen pakettiauton. Pakettiauton hankintatuki voidaan
myontéa yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkilélle yhden ajoneuvon hankintaan
ja oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle enintdan yhteensé viiden pakettiau-
ton hankintaa varten. Kuorma-auton hankintatuki voidaan myodntaa enintdan yhteensa viiden
kuorma-auton hankintaa varten. Oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elin-
keinotoimintaa varten myonnettavan hankintatuen enimmaismaéra ei saa kuitenkaan ylittaa 40
prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Tuen hakijan tulee toimittaa hakemus ennen ajoneu-
von sitovaa hankintaa tai pitkaaikaisvuokrausta. Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa hankinta-
tuen tuen saajalle myonteisen tukipdétoksen perusteella.

Séhkokayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukea voi hakea voimassa olevan lain mu-
kaan 31.3.2023 saakka.

Sahkokayttdisen pakettiauton hankintatuki on porrastetusti ajoneuvon kokoon ja massaan pe-
rustuen 2 000, 4 000 tai 6 000 euroa. Sdhkdkayttdisen kuorma-auton ja perdvaunun hankintatuki
on ajoneuvon kokoon perustuen 6 000-50 000 euroa. Sahkokayttdisen pakettiauton hankinta-
tukea on varattu vuoden 2022 alusta kesékuun 2023 loppuun mennessé saapuneiden hakemus-
ten perusteella yhteensa 535 hakemukseen. Sahkokayttdisen kuorma-auton hankintatukea on
varattu samalla ajanjaksolla yhteensa 48 hakemukseen. Hakemusmaérissa ja varatuissa maaréa-
rahoissa on huomioitu myds sellaiset hakemukset, joista ei ole tehty lopullista paatosta. Siten
on mahdollista, ettd osa saapuneista hakemuksista ei tayta lain edellytyksia tuen myodntamiselle
ja ne joudutaan hylkd&dmaan.

Sahkokayttoisten pakettiautojen myontavien tukipaatdsten maard on pysynyt vuosina 2022 ja
2023 hyvin samanlaisena, joten on perusteltua olettaa tuen menekin jatkuvan melko samanlai-
sena jatkossakin. Ensirekisterdinneissa sahkdpakettiautojen maarat ovat kuitenkin vuoden 2023
olleet noin kaksi kertaa vuotta 2022 suurempia. Ero voi johtua osin pitkista toimitusajoista, jol-
loin vuoden 2022 tukip&atokset realisoituvat ensirekisterginneiksi vasta vuonna 2023 tai siité,
ettd osa suosituista sahkdpakettiautoista (esim. Volkswagen ID. Buzz) on hinnaltaan ja mas-
sayhdistelmaltdan sellaisia, ettei niille ole voinut myodntaa tukea.

Sahkokayttoisten kuorma-autojen hankintatukien tukipadtosten maara on vuosien 2022 (touko-
joulukuu) ja 2023 valilla kasvanut yli kaksinkertaiseksi, tosin kuukausivaihtelut ovat tukipaa-
toksien vélissé suuria. Kun koko vuoden 2022 aikana séhkokayttoisten kuorma-autojen hankin-
tatukihakemuksia jatettiin yhteensd 17 kappaletta, on tammi-kesakuussa 2023 hakemuksia saa-
punut 31 kappaletta. Tammi-kesakuussa jatettyjen sdhkokayttdisten kuorma-autojen hankinta-
tukihakemusten maara on suurempi kuin vuonna 2022 Suomessa liikennekaytdssa olleiden séh-
kokayttdisten kuorma-autojen maaré.

Hakemuksia | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa
yhteensé (pa- teensd (kuorma-au-
kettiautot) (pakettiautot) | tot) (kuorma-autot)




Tammikuu 18 82257,74 4 72000

Helmikuu 42 152273,45 10 180000
Maaliskuu 22 70938,44 5 118000
Huhtikuu 25 109869,5 3 42998

Toukokuu 20 83989,52 3 140000
Kesékuu 20 88556 6 167000
Yht. 147 587884,65 31 719 998

Taulukko 1: Sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten tilanne vuo-
delta 2023, tiedot 1.7.2023, Liikenne- ja viestintavirasto

Hakemuksia yh- | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa
teensd (pakettiautot) teensd (kuorma-au-
(pakettiautot) tot) (kuorma-autot)
535 2115733,61 48 1 066998
Taulukko 2: S&hkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukinhakemusten kokonaisti-

lanne vuosilta 2022-2023, tiedot 1.7.2023, Liikenne- ja viestintavirasto
2.3 Kaasukayttoiset paketti- ja kuorma-autot

Vuoden 2022 lopussa liikennekaytdssa oli 1116 kaasukayttoista pakettiautoa.” Uusien kaasu-
kayttoisten pakettiautojen myyntihinnat vaihtelivat vuonna 2021 mallista riippuen noin 50 000—
60 000 euron valilla. Kaasukayttdisten pakettiautojen tarjonta on hyvin rajoittunutta, joten nii-
den hankintahinnan arviointia suhteessa perinteisiin polttomoottoriautoihin on vaikea tehda.

Vuoden 2022 lopussa liikennekaytdssa oli 489 kaasukayttoistd kuorma-autoa. Vaikka kaasua
kayttavien kuorma-autojen osuus ensirekisterdinneissé on viime aikoina lahtenyt kasvuun, nii-
den osuus ajoneuvokannassa on silti edelleen hyvin pieni. Kaasukéyttdiset kuorma-autot ovat
uutta, kehittyvaé teknologiaa, josta saatavilla olevaa tietoa ja kayttdjakokemuksia on toistaiseksi
rajallisesti. Kaasukayttoiset kuorma-autot jakautuvat paineistettua maakaasua tai biokaasua (jal-
jempéand myds CNG/CBG, englanniksi compressed natural gas tai vastaavasti compressed
biogas) ja nesteytettyd maakaasua (j&ljempana myds LNG/LBG, englanniksi liquified natural
gas tai vastaavasti liquefied biogas) kayttaviin ajoneuvoihin. Raskaan liikenteen kaluston han-
kintahinnan vaihteluvéli on suuri riippuen ajoneuvon ominaisuuksista ja koosta. Liikenne- ja
viestintaviraston verkkosivujen laskurissa kaasukuorma-autojen hankintahinnan on arvioitu
olevan 1,3-kertainen dieselkuorma-autoon niahden.®

Kaasukayttdisten pakettiautojen ja kuorma-autojen hankintatukea on voinut hakea 1.1.2022 1ah-
tien. Hankinta- ja muuntotukilain mukaan pakettiauton hankintatuki voidaan myontad sellaiselle

" Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. https:/stat.fi/tilasto/mkan.
8 Traficom. Paketti- ja kuorma-autojen paasto- ja kustannuslaskuri. https://tieto.traficom.fi/fi/paketti-ja-
kuorma-autojen-paasto-ja-kustannuslaskuri
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luonnolliselle henkiltlle taikka oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elin-
keinotoimintaa varten, joka ostaa tai sitoutuu vahintéan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensi ensirekisterdimattoman sahkokayttdisen pakettiauton. Hankintatuki voidaan mydntaa yh-
den kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkilélle yhden ajoneuvon hankintaan ja oikeushen-
kilolle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle enintdan yhteensé viiden pakettiauton hankintaa
varten. Kuorma-auton hankintatuki voidaan myontad enintédan yhteensa viiden kuorma-auton
hankintaa varten. Oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elinkeinotoimintaa
varten myonnettavan hankintatuen enimmaismaéra ei saa kuitenkaan ylitta4 40 prosenttia tuki-
kelpoisista kustannuksista. Tuen hakijan tulee toimittaa hakemus ennen ajoneuvon sitovaa han-
kintaa tai pitk&aikaisvuokrausta. Liikenne- ja viestintavirasto maksaa hankintatuen tuen saajalle
my®onteisen tukipadtoksen perusteella.

Kuorma-auton hankintatuki on porrastettu ajoneuvon koon mukaan. Tukea voidaan myontad
paineistettua kaasua kéyttavan kuorma-auton hankintaan 2000, 4000 tai 6000 euroa ja nesteytet-
tya kaasua kayttavan kuorma-auton hankintaan 14 000 euroa.

Kaasukayttdisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukea voi hakea voimassa olevan lain mu-
kaan 31.3.2023 saakka. Kaasukéyttdisen pakettiauton hankintatukea on varattu vuoden 2022
alusta kesakuun 2023 loppuun mennessé saapuneiden hakemusten perusteella yhteen hakemuk-
seen. Kaasukéayttdisten kuorma-autojen hankintatukea on varattu samalla ajanjaksolla yhteensé
80 hakemukseen. Hakemusmaéarissa ja varatuissa madrarahoissa on huomioitu myds sellaiset
hakemukset, joista ei ole tehty lopullista paatosta. Siten on mahdollista, ettd osa saapuneista
hakemuksista ei tayta lain edellytyksi& tuen myodntamiselle ja ne joudutaan hylk&amaan.

Kaasupakettiautojen kysyntaa rajoittaa hyvin rajoittunut tarjonta. Kaasukayttoisten kuorma-au-
tojen keskimaaréiset kuukausikohtaiset hakemusméaérat ovat vuosina 2022 ja 2023 pysyneet
pitkalti saman suuruisina, hiukan yli 4 hakemuksessa per kuukausi.

Hakemuksia yh- | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa

teensd (pakettiau- teensd (kuorma-

tot) (pakettiautot) autot) (kuorma-au-

tot)

Tammikuu 0 0 3 24000
Helmikuu 0 0 4 40000
Maaliskuu 1 1144,84 4 56000
Huhtikuu 0 0 3 34000
Toukokuu 0 0 6 68000
Kesakuu 0 0 5 70000
Yht. 1 1144,84 25 292 000

Taulukko 3 Kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten tilanne vuo-
delta 2023, tiedot 1.7.2023, Liikenne- ja viestintavirasto
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Hakemuksia yh- | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa
teensd (pakettiautot) teensd (kuorma-au-

(pakettiautot) tot) (kuorma-autot)
1 1144,84 80 906048, 75

Taulukko 4 Kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten kokonaisti-
lanne vuosilta 2022-2023, tiedot 1.7.2023, Liikenne- ja viestintavirasto

2.4 Vetykayttoiset ajoneuvot

Vedyn kéytté ajoneuvoissa on kehittyvaa teknologiaa. Vetykéyttoiset ajoneuvot voidaan jakaa
toimintaperiaatteidensa perusteella kahteen luokkaan: polttokennoautoihin (FCEV, englanniksi
fuel cell electric vehicle) eli vetysédhkoautoihin ja vetypolttomoottoriautoihin (HICEV, hydro-
gen internal combustion engine vehicle). Yleiskielessa vetykayttdisilla ajoneuvoilla tai vetyajo-
neuvoilla tarkoitetaan usein polttokennoautoja, jotka ovat teknologia- ja markkinakehityksessa
vetypolttomoottoriautoja pidemmalld. Voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain mukaan
vetykayttoisille ajoneuvoille ei voi hakea hankintatukea.

Polttokennoautoihin tankataan vetyd, joka kulkee auton vetytankin kautta kaasumaisena poltto-
kennoon. Kennossa tuotetaan sahkokemiallisen reaktion avulla sahkdvirtaa ajoneuvon sahko-
moottorin kayttéon. Reaktioon tarvitaan vedyn (H2) lisaksi ilmasta saatavaa happea (02), ja
tuloksena syntyy vesihdyrya (H20) ja lampoa. Polttokennoautosta ei aiheudu muita kaytonai-
kaisia paastoja eli se ei ajaessaan aiheuta ilmastonmuutokseen vaikuttavia kasvihuonekaasu-
paastojé eikd ihmisterveydelle haitallisia lahipdastojd. Polttokennoautosta voi kuitenkin paasta
ilmaan maaraltaan vahaisia ja pitoisuuksiltaan alhaisia vetypaastoja.

Vetypolttomoottoriautolla tarkoitetaan polttomoottoriautoa, johon tankataan myds vetya. Polt-
tokennon ja sahkdémoottorin sijaan autossa on pitkalti perinteista fossiilisilla polttoaineilla toi-
mivaa polttomoottoria muistuttava vetykayttdinen polttomoottori. Vety (H2) reagoi polttomot-
torissa ilman hapen (02) kanssa tuottaen vesihdyrya (H20). Kuten perinteisten polttomoottori-
autojen, myds vetypolttomoottoriauton kaytdssa ilman typpi voi reagoida vetypolttomoottorin
korkeissa lampdtiloissa tuottaen myds typen oksidien paast6ja (NOX), jotka kuuluvat ilmanlaa-
tua heikentaviin lahipéaastdihin. Siten vetypolttomoottoriauto ei ajaessaan tuota kasvihuonekaa-
supaastdja, mutta taysin padstdttdmana sita ei voida pitdad ihmisterveydelle haitallisten typen
oksidipaasttjen takia. Vetypolttomoottoriauton hydtysuhde on polttokennoautoa huonompi, eli
se kuluttaa polttokennoautoa enemman vetyd. Suurista autonvalmistajista ainakin Toyota on
ilmoittanut kehittelevansa vetypolttomoottoriautoja.

Vety voi tarjota vahahiilisen vaihtoehdon fossiilisille raaka-aineille ja energialahteille, edellyt-
téen, ettd vety on tuotettu paastottémasti. Ajoneuvon kayttdvoiman elinkaaripadstot riippuvat
ajoneuvon tuotannon, kayttovaiheen seké ajoneuvon kierratyksen liséksi ajoneuvon kayttovoi-
man tuotantotavasta. Vetyé voidaan luokitella sen tuotantotavan ja raaka-aineiden perusteella.
Fossiilisesta maakaasusta ilmakehdén hiilidioksidipaastoja paastden valmistettua vetyd kutsu-
taan harmaaksi vedyksi. Mikéli hiilidioksidia otetaan prosessissa talteen ja varastoidaan, puhu-
taan sinisesta vedysta. Vihreédksi vedyksi kutsutaan vetya, joka valmistetaan elektrolyysissa uu-
siutuvaa sahkod kayttaen. Mikéli elektrolyysissa kdytetddn puhdasta sdhkod, kyseessd on vaha-
hiilinen vety. Komissio julkaisi 10.2.2023 ehdotuksen delegoiduksi asetukseksi Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001 taydentdmisesté laatimalla unionin menetel-
man, jossa vahvistetaan yksityiskohtaiset sadannot muille kuin biologisille uusiutuville neste-
maisille ja kaasumaisille liikennepolttoaineille (C(2023) 1087 final). Delegoidussa asetuksessa
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séadettaisiin siitd, milla edellytyksia vetyd, vetypohjaisia polttoaineita tai muita energianléhteité
voidaan pitd4d muina kuin biologista alkuperéa olevina uusiutuvina nestemdisind ja kaasumai-
sina liikenteen polttoaineina eli nk. RFNBO-polttoaineina. RFNBO-polttoaineet méaritellaén
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissad (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivana joulu-
kuuta 2018, uusiutuvista lahteista peréisin olevan energian kaytén edistamisesta (jaljempéana
RED Il —direktiivi). RED Il —direktiivin 2 artiklan 1 kohdan 36 alakohdan mukaan uusiutuvilla
nestemdisilla ja kaasumaisilla polttoaineilla tarkoitetaan liikennealalla k&ytettavia nestemaisia
tai kaasumaisia polttoaineita, jotka eivét ole biopolttoaineita tai biokaasua, joiden energiasiséltd
on peréisin muista uusiutuvista energialahteista kuin biomassasta. Ympariston kannalta vety
on sé&hkoon verrattavissa oleva, virallisesti nollapaastdinen kayttévoima.

Vety voidaan muuttaa myos toiseksi molekyyliksi, esimerkiksi synteettiseksi metaaniksi (CH4),
ammoniakiksi (NH3) tai metanoliksi (CH3 OH). Vedysta voidaan tehdd myos pidempiketjuisia
hiilipolttoaineita kuten kerosiinia tai dieselid. Vedysta jalostettuja erilaisia polttoaineita kutsu-
taan synteettisiksi polttoaineiksi tai sahkopolttoaineiksi.

Vedylla voi olla tarked rooli liikenteen puhtaassa siirtymassa erityisesti raskaassa tavaraliiken-
teen kuljetuksissa ja pitkdn matkan joukkoliikenteessd, joissa latausmahdollisuudet ovat matkan
aikana rajalliset. Vetykayttdisen ajoneuvon etuna sahkokayttdiseen ajoneuvoon verrattuna on
pidempi kantama ja nopeampi tankkausaika. Vetykayttdisen kuorma-auton toimintasade yh-
della tankkauksella voi olla jopa 1000 kilometrid. Hyvin pitkdn matkan raskaassa liikenteessa
vaaditaan sahkokayttoiseltd ajoneuvolta joko hyvin korkeatehoista ja sijainniltaan hyvaa lataus-
infraa tai suurta akkukapasiteettia ja hinnaltaan kallista akustoa, jolloin vety voi olla sen kanssa
kilpailukykyinen vaihtoehto. Vety voi olla s&éhkon kayttokohteita taydentavé vaihtoehto myds
muissa kuin raskaissa ajoneuvoluokissa. Henkildautoissa sahkon arvioidaan olevan edullisempi
vaihtoehto lahes kaikissa kéayttotapauksissa. Koska vedyn valmistamiseen tarvitaan energiaa,
on suora sahkodistaminen myos vedyn kayttod energiatehokkaampi vaihtoehto.

Vetykayttoisten ajoneuvojen kanta ja markkinatilanne

Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna vetykayttoisten ajoneuvojen padmarkkina-alueet sijaitsevat
Euroopan ulkopuolella. Kansainvalisen energiajarjestd IEA:n sdhkokayttdisten ajoneuvojen
vuoden 2023 nakymia tarkastelevan raportin® mukaan maailmanlaajuisesti vuonna 2022 liiken-
nekéytossa olevien polttokennoautojen maara kasvoi 40 prosentilla yhteensa noin 72 000 polt-
tokennoajoneuvoon. Maailmanlaajuisesti suurin osa, noin 80 prosenttia, lilkennek&ytdssa ole-
vista polttokennoajoneuvoista on henkildautoja kun sekd linja-autojen ettd rekkojen osuus lii-
kennekaytdssa olevista polttokennoajoneuvoista on noin 10 prosenttia.

Kansainvélisen energiajarjestd IEA:n raportin mukaan maailmanlaajuisesti vertaillen vetykayt-
toisia ajoneuvoja on kaytossa ja myydaan eniten Etela-Koreassa, jossa on liikennekaytdssa noin
puolet kaikista vetykayttdisistd ajoneuvoista. Eteld-Koreassa myytiin vuonna 2022 kaksi kol-
masosaa kaikista maailmanlaajuisesti ensirekisteroidyistd vetykdyttoisistd ajoneuvoista. Toi-
siksi eniten vetykayttoisia ajoneuvoja eli noin 15 000 polttokennoautoa on Yhdysvalloissa, ja
kolmanneksi eniten vetykayttoisia ajoneuvoja on Kiinassa. Vetykayttdisten ajoneuvojen myyn-
nin kasvu oli Kiinassa vuonna 2023 yli 60 prosenttia, mika on huomattavasti korkeampi kuin
Yhdysvaltojen vastaava luku, yli 20 prosenttia. Kiinassa on maailmanlaajuisesti valtaosa, yli 95

9 1EA, Global EV Outlook 2023. https://iea.blob.core.windows.net/assets/dacf14d2-eabc-498a-8263-
9f97fd5dc327/GEV02023.pdf.
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prosenttia, kaikista vetyrekoista ja lahes 85 prosenttia vetykayttoisista linja-autoista. Vetykayt-
toisten pakettiautojen méard on maailmanlaajuisesti alle 1000 kappaletta ja niista valtaosa on
kaytossa Kiinassa.

Euroopassa liikennekéytossa olevien ja vuosittain rekisterditavien vetykayttdisten ajoneuvojen
maérista on hiukan erilaista tietoa lahteistd riippuen. The Fuel Cell Hydrogen Observatory
(FCHO) tarjoaa avointa dataa ja ajankohtaista tietoa vetysektorista. FCHO:n tiedot perustuvat
pitk&lti Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskuksen (EAFO, englanniksi Euro-
pean Alternative Fuels Observatory) tietoihin. FCHO:n mukaan vetykéyttoisten ajoneuvojen
maard on ollut kasvussa.

Euroopassa oli rekisterditynd vuoden 2021 lopussa yhteensa 4 050 vetyajoneuvoa. Naista suurin
osa (3 396 kpl) oli henkilbautoja, joista 1 236 oli rekisterdity Saksaan. Ranskassa oli suurin osa
Euroopassa kaytdssa olleista vetykayttoisista pakettiautoista. Euroopan maihin rekisteroidyisté,
yhteensé alle 330 pakettiautosta 273 kpl on rekisterdity Ranskaan. Raskaan tavaraliikenteen
ajoneuvoista merkittavin osuus ja maara (noin 80 prosenttia eli 80 ajoneuvoa) oli Sveitsissa.
Sveitsissa vuoden 2021 aikana oli kaynnissa pilottihanke, jonka tavoitteena on rekisterdida 1600
vetyrekkaa vuoteen 2025 mennessd. Vuoden 2021 aikana hankkeen puitteissa rekisterditiin 41
vetyrekkaa.®®

Vuoden 2021 aikana vetyhenkildautojen méara kasvoi vuoden 2020 851 vetykayttoisestd hen-
kiloautosta yhteensa 1 034 vetykayttoiseen henkildautoon vuonna 2021.1 Vetykayttoisten hen-
kil6autojen osuus oli kuitenkin vield pieni, alle 0,01 prosenttia, Euroopan unionin jasenvaltioi-
den henkil6autojen myynnista vuonna 2021.%2

Saksassa vetyautojen rekisterdintien kasvu oli vuodesta 2020 vuoteen 2021 noin 70 prosenttia.
Vahvinta kasvua vetyautojen rekisterdintimaarissa on ollut Sveitsissd, jossa rekisterdintien
kasvu oli saman ajankohtana 103 prosenttia. Sveitsissa ensirekisterditiin yhteensa 126 vetyhen-
kiléautoa vuonna 2021.%3

Syyskuun 2022 lopussa Suomessa oli liikennekaytdssa kaksi vetykayttdista ajoneuvoa. Molem-
mat ajoneuvoista olivat henkildautoja.

Vetykayttoisten ajoneuvojen hankintahinnat ja vedyn hinta

Raskaille vetykayttoisille ajoneuvoille on talla hetkelld hyvin vaikeaa madrittad hankintahintaa,
silld listahintoja ei ole vield olemassa. Kaytdnndssé Euroopassa ei ole tarjolla massatuotannossa
olevia vetykayttdisia kuorma-autoja, joten toimitetut ajoneuvot ovat erillistuotantoa tilaajien
tutkimus-, kokeilu- ja demonstraatiotarkoituksiin.

10 FCHO, Chapter 1 Technology and Market 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/re-
ports/Chapter%201%20-%20Technology%20and%20Market%20-%202022%20Final%20Re-
Vised%2007.2022.pdf.

1 FCHO, Chapter 1 Technology and Market 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/re-
ports/Chapter%201%20-%20Technology%20and%20Market%20-%202022%20Final%20Re-
vised%2007.2022.pdf

12 ACEA. New passenger car registrations in EU. 18.5.2023. https://www.acea.auto/figure/new-passen-
ger-car-registrations-in-eu/

13 FCHO, 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/reports/Chapter%201%20-%20Tech-
nology%20and%20Market%20-%202022%20Final%20Revised%2007.2022.pdf
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Kirjallisuudessa on tutkittu, méaritetty ja vertailtu vetyrekkojen hintoja. Arvioiden mukaan ve-
tyrekkojen hinta on vuonna 2023 350 000 euron ja 300 000 euron valill4. Hinnan odotetaan
tippuvan noin 200 000 euroon vuoteen 2030 mennesséd. Nykyisin yleisimpien dieselkéyttoisten
rekkojen hinnan odotetaan vastaavasti nousevan hieman vuoteen 2030 mennessa. International
Council of Clean Transportation — neuvoston (ICCT) raportissa* on esitetty arvio Keski-Eu-
roopassa tyypillisen 4x2 -akselisen pitkan matkan (660 km) 40 tonnin dieselkayttdisen rekan ja
42 tonnin vety-kayttdisen rekan ostohinnan kehityksesté vuoteen 2030 asti. Hinta on viel l&-
helld 400 000 euroa, mutta sen arvioidaan laskevan noin 200 000 euron luokkaan vuoteen 2030
mennessd, kun samaan aikaan vastaavan diesel-kayttdisen rekan hinta nousee hiukan, pysyen
alle 150 000 eurossa. Vastaavasti toisessa ICCT:n raportissa’® on esitetty hintahaarukaksi vety-
rekoille 200 000-600 000 dollaria ja sahkorekoille 200 000-800 000 dollaria. Raportin mukaan
sdhkorekkojen ostohinta riippuu vahvasti akkupaketin koosta eli hinta nousee huomattavasti
kantaman ja rekkayhdistelman koon kasvaessa. Vastaavasti vetyrekkojen hintaan vaikuttaisi
kantaman sijasta enemman polttokennoyksikon nimellisteho. Ajoneuvojen hintoihin vaikuttaa
vahvasti teknologian kehitys, raaka-aineiden ja komponenttien hintakehitys ja tuotantoméaérat.

ICCT arvioi, ettd aurinko- tai tuulienergialla tuotetun uusiutuvan vedyn pumppuhinta Euroo-
passa oli keskimé&arin noin 11 euroa/kg vuonna 2020 ja alle 6 euron pumppuhintoihin paastéisiin
parhaassa tapauksessa vuonna 2030.!

Vedyn jakeluinfrastruktuuri

Suomessa ei télla hetkelld ole yhtd&n toiminnassa olevaa vetytankkausasemaa. Suomessa oli
aiemmin yhteensd kaksi vetytankkausasemaa Vuosaarella ja VVoikoskella, mutta ne suljettiin
kysynnan puuttuessa. Energiaviraston myontama nk. liikenteen infratukiohjelma ulotettiin
vuonna 2022 kattamaan sahkon ja kaasun jakeluinfran lisaksi vedyn tankkausinfraan. Tuen
myontamisen edellytyksistd sdddetdan valtioneuvoston asetuksella sahkodisen liikenteen, bio-
kaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekdyton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025
(178/2022).

Energiavirasto on kesékuun 2023 loppuun mennessa myontanyt tukea yhteensé viiden julkisen
eli vapaasti kaikkien kayttajien kdytettavissa olevan vetytankkausaseman rakentamiseen. Tuetut
asemat sijaitsisivat Turun lahistolla Liedossa, Helsingissa (2 kpl,), Jarvenpaassa ja Vantaalla.t’
Osassa Euroopan valtioista vetyinfrastruktuurin kehittyminen on Suomea pidemmalla. EAFO:n
mukaan kesdkuussa 2023 Ruotsissa oli kolme, Norjassa kaksi ja Tanskassa kuusi vetytankkaus-
asemaa. Saksa on yhteensé 89 vetytankkausasemalla Euroopan maista pisimmalla vetytank-
kausverkoston kehittamisessa.®

Euroopan jasenvaltiot, parlamentti ja komissio padsivat 28.3.2023 alustavaan sopuun komission
ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (COM(2021) 559 fi-
nal, annettu 14.7.2023, jaljempéana AFIR-asetus). Euroopan parlamentti hyvaksyi alustavan so-
vun siséllon taysistunnossa 10.7.2023. Seuraavaksi sopua kasitellddn Euroopan jasenvaltioista

14 Basma et al. Fuel-cell hydrogen long-haul trucks in Europe: a total cost of ownership analysis. The
ICCT 2022. https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/09/eu-hvs-fuels-evs-fuel-cell-hdvs-europe-

sep22.pdf
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16 |CCT, 2022. https://theicct.org/publication/fuels-eu-onsite-hydro-cost-feb22/
17 Energiavirasto. https://energiavirasto.fi/liikenteen-infratuki
18 EAFO. https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/interactive-map.
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koostuvassa Euroopan unionin neuvostossa. Asetuksella pyritdan edistdmaén vaihtoehtoisten
polttoaineiden, kuten vedyn, infrastruktuurin k&yttdonottoa erityisesti tie-, vesi- ja lentoliiken-
teessd. Asetusta sovellettaisiin kuusi kuukautta sen voimaantulopdivan jalkeen.

AFIR-asetuksen 6 artiklan 1 momentin mukaan jasenvaltioiden on varmistettava, etta viimeis-
td&n 31 paivand joulukuuta 2030 TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kayttéon enintédan 200 ki-
lometrin valein yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on suunniteltu 1 tonnin ku-
mulatiiviselle vahittaiskapasiteetille paivassa ja joissa on vahintdan 700 baarin jakelulaite. Ta-
man liséksi jasenvaltioiden on varmistettava, etta viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2030 kus-
sakin kaupunkisolmukohdassa otetaan kayttéon véahintaan yksi yleisesti saatavilla oleva vety-
tankkausasema. Samaisen artiklan 2 kohdan mukaan naapurijasenvaltioiden on varmistettava,
ettd 200 kilometrin enimmaisetaisyys ei ylity TEN-T-ydinverkon rajat ylittavill& osuuksilla. Sa-
maisen artiklan 4 kohdan mukaan sellaisten TEN T ydinverkon teiden varrella, joilla yhteenlas-
kettu vuotuinen keskimaarainen vuorokausiliikenne on alle 2 000 raskasta hyotyajoneuvoa, ja
jos infrastruktuurin kayttoonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuh-
teella, jasenvaltiot voivat alentaa enintddn 50 prosentilla tdmén artiklan 1 kohdan nojalla vaa-
dittua yleisesti saatavilla olevan vetytankkausaseman kapasiteettia.

Euroopan laajuinen TEN-T -liikenneverkko koostuu solmupisteistd (kaupunkisolmukohdat,
lentoasemat, satamat) ja niitd yhdistavista vaylistd. Nykyinen TEN-T —verkko on jaettu katta-
vaan verkkoon ja ydinverkkoon. TEN-T -verkko ja sita koskevat laatuvaatimukset maaritellaan
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja paatdksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
N:0 1315/2013 (jaljempé&néd TEN-T -asetus). Euroopan komissio antoi 14.12.2021 ehdotuksen
UUdeESi i;I'EN-T asetukseksi®® (jaljempéana TEN-T -asetusehdotus), jotka koskevat neuvottelut
ovat kesken.

AFIR-asetuksen alustavan sovun mukaan TEN-T ydintieverkolle olisi kansallisesti rakennet-
tava vuoden 2030 loppuun mennessa ainakin seitseman vetytankkausasemaa. TEN-T asetuseh-
dotuksessa esitytettyihin TEN-T-ydinverkon teiden ulkopuolella oleviin kaupunkisolmukohtiin
(Kuopio ja Tampere) tarvittaisiin vetytankkausasemat, jolloin vetytankkausasemia tulisi AFIR-
asetuksen mukaan vuoden 2030 loppuun mennessé rakentaa vahintadn yhdeksén. Vedyn tank-
kausasemia koskevien minimivaatimuksien tayttdminen tarkoittaisi kansallisesti vuoden 2030
loppuun mennessé arviolta 27 miljoonan euron kustannuksia.?’ Myonteisen tukipaatoksen saa-
neista hankkeista nelja palvelisi valmistuttuaan sekd TEN-T ydinverkon ettd kaupunkisolmu-
kohtien vaatimusten saavuttamista.

Vedyn siirto ja varastointi on haasteellista. Vety nesteytyy vasta erittdin alhaisessa lampdtilassa,
-253 asteessa. Kaasumaisena se tihkuu lapi useista teraslaaduista. Vedyn siirtoa ja varastointia
helpottaa, mikéli se on jalostettu synteettiseksi polttoaineeksi tai séhkdpolttoaineeksi. Vedyn
muuntaminen sahkopolttoaineeksi mahdollistaa sen kéyttdmisen olemassa olevassa moottori-
kannassa ja polttoaineen jakelun olemassa olevan jakeluinfran kautta. Toisaalta séhkopolttoai-
neiden jalostaminen kuluttaa runsaasti energiaa ja lisda kustannuksia.

Vetykayttoisten ajoneuvojen markkinoiden kehityskulkuja ja tavoitteita

19 Komission ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi, asetuksen (EU) 2021/1153 ja asetuksen (EU) No 913/2010
muuttamisesta ja asetuksen (EU) 1315/2013 kumoamisesta (COM/2021/812 final).

20 |_askelmassa on kaytetty kustannusarviota noin 3 miljoona euroa/asema.
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Vedyn liikennekayton yleistymiseen liittyy epadvarmuuksia ja siitd on erilaisia arvioita. Vetyau-
tojen myynnin kasvun voi todeta olevan eradnlaisessa odotustilassa, jossa odotetaan autoihin ja
vedyn jakeluinfraan liittyvien taloudellisten reunaehtojen tayttymista. Tilanne muistuttaa tilan-
netta tayssahkoautojen kohdalla ennen kuin niiden kysynta l&hti vahvaan kasvuun, ja séhkoau-
tojen julkinen latausinfra alkoi laajentua muun muassa maéaratietoisten julkisten tukimallien ja
politiikkatoimien avustamana. Ajoneuvojen yleistymiseen vaikuttaa jakeluinfran ohella ajo-
neuvojen mallivalikoiman, hankintahintojen sek& vedyn myyntihinnan kehitys, mit4 on vaikea
ennustaa. Lukuisilla autonvalmistajilla on l&hivuosille suunnitelmia vetyajoneuvojen malliesit-
telyista. Tama edellyttad, ettd vetyajoneuvojen toimintaympaéristo eli jakeluinfra ja taloudellinen
kilpailukyky saadaan nykyista edullisemmaksi suhteessa muihin kayttévoimiin.

Maailmalla on lukuisia vetyajoneuvoihin liittyvia tiekarttoja ja strategioita, joilla vetytaloutta
aiotaan edistdd. Komissio julkaisi 8.7.2020 tiedonannon Euroopan parlamentille, neuvostolle,
Euroopan talous ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle vetystrategiasta ilmastoneutraaille
Euroopalle (COM(2020) 301 final, jaljempéand EU:n vetystrategia). EU:n vetystrategian mu-
kaan Euroopalla on vahva kilpailukyky puhtaan vetyteknologian valmistuksessa ja mahdolli-
suudet hy6tya puhtaan vedyn maailmanlaajuisesta kehittamisesta.

Liikenne- ja viestintdministerio julkaisi 29.3.2023 ohjelman tieliikenteen uusien polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurin kehittamiseksi.?! Ohjelma ulottuu vuoteen 2035. Ohjelmassa tarkastel-
laan liikennesahkon, -metaanin ja vedyn jakeluinfran seka néita kayttévoimia hyddyntavan ajo-
neuvokannan nykytilaa ja esitetdan tarvittavat toimet markkinan kehittdmiseksi. Tydryhma
koostui eri ministerididen, virastojen, jarjestdjen ja tutkimuslaitosten edustajista. Ohjelmatydssa
kuultiin liséksi laajasti eri sidosryhmid, ml. alan toimijoita.

Koska vedylld voi olla tarked osa raskaan kaluston kéyttovoimasiirtyméd, vetykayttoisten
kuorma-autojen tavoitteeksi on tydryhmassa kaytyjen keskustelujen ja jakeluinfraohjelmasta
saatujen lausuntojen pohjalta asetettu 500 kappaletta vuonna 2030 ja 2400 kappaletta vuonna
2035. Linja-autojen tavoitteeksi on asetettu 100 kappaletta vuonna 2030 ja 200 kappaletta
vuonna 2035.

Tuoreimmassa, syksylla 2022 péivitetyssa, WAM-skenaariossa VTT on arvioinut, ettd Suo-
messa olisi vuonna 2030 noin 90 ja vuonna 2035 noin 280 vetykayttoistd kuorma-autoa. Auto-
alan vuoden 2023 kayttévoimaennusteiden mukaan vetykayttoisia henkildautoja olisi vuonna
2030 1400 kpl ja vuonna 2035 23 400 kpl.22 VTT on arvioinut viela huomattavasti positiivisem-
paa kehitysta, jonka mukaan Suomessa olisi jopa noin 8200 vetykéyttdistd henkildautoa vuonna
2030 ja lahes 75 000 vetykayttdista henkiléautoa vuonna 2035.

EU:n CO2-raja-arvolainsaadantd ohjaa tayssdhkodautojen ohella vetykéyttdisten ajoneuvojen
valmistukseen ja myyntiin. EU:n autovalmistajia koskevat uudet sitovat henkil6- ja pakettiau-
tojen CO2-raja-arvot hyvaksyttiin EU:ssa maaliskuussa 2023 (Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetus (EU) 2023/851, asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uu-
sien henkildautojen ja uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipadstonormien kiristami-
sesta unionin kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden mukaisesti). Uusien raja-arvojen mu-
kaisesti ajoneuvovalmistajien olisi EU:ssa vahennettava valmistamiensa uusien henkildautojen

21 |iikenne- ja viestintaministeric. Ohjelma tieliikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran kehitta-
miseksi Suomessa vuoteen 2035. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164799.

22 Autoalan kayttovoimaennusteet, 13.6.2023. https://www.aut.fi/files/2770/Kayttovoimaennus-
teet 2023_06_13.pdf
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hiilidioksidip&astoja keskimaarin 55 prosenttia ja pakettiautojen pééstdja keskimadrin 50 pro-
senttia vuonna 2030 verrattuna vuoden 2021 tasoon. Vuonna 2035 sek& henkilo- ettd pakettiau-
toille asetettaisiin nollapaastéraja. Euroopan komissio antoi 14.2.2023 ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskai-
den hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastonormien tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden si-
séllyttamiseksi siihen seka asetuksen (EU) 2018/956 kumoamisesta (COM (2023) 88 final, jal-
jempéna raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetus). Komission ehdotuksen mukaan valmistajien
CO2-raja-arvoja Kiristettaisiin niin, ettd EU:n tasolla vuodesta 2030 lahtien uusien raskaiden
ajoneuvojen padstot vahenisivat 45 prosenttia, vuodesta 2035 lahtien 65 prosenttia ja vuodesta
2040 lahtien 90 prosenttia verrattuna vuoteen 2019. Lisaksi uusien kaupunkibussien olisi
EU:ssa oltava paastottomia vuodesta 2030 alkaen. Ehdotuksen neuvottelut ovat EU-tasolla kes-
ken. Suomen kannat raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetukseen on madritelty U-kirjeessa (U
128/2022 vp).

2.5 Euroopan unionin lainsaadanto

Yrityksille myonnettdvat ajoneuvojen hankintatuet ovat valtiontukea, johon sovelletaan EU:n
valtiontukisdantoja. Valtiontuesta sdédetdan Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT-sopimuksen) 107-109 artikloissa. Yrityksille osoitettujen vaihtoehtoisilla kayttévoi-
milla toimivien ajoneuvojen hankintatukia sekd vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivaksi
muunnettavien ajoneuvojen muuntotukia myoénnetadn voimassa olevan tukiohjelman mukai-
sesti komission ryhmépoikkeusasetuksen (EU) N:o 651/2014 (jaljempana ryhmapoikkeusase-
tus) 36 artiklan nojalla. Artiklan nojalla voidaan mydntaa investointitukia yritysten unionin nor-
mit ylittdvadn ympéristonsuojeluun tai ymparistonsuojelun tason parantamiseen unionin nor-
mien puuttuessa.

Komissio julkaisi 9.3.2023 luonnoksen ryhméapoikkeusasetuksen muutoksista. Muutoksien lo-
pullinen sisaltd varmistui kuitenkin vasta kun ne julkaistiin Euroopan unionin virallisessa leh-
dessd. Ryhmépoikkeusasetuksen lopulliset muutokset julkaistiin 22.6.2023 ja ne tulivat voi-
maan 1.7.2023. Jasenvaltioilla on kuusi kuukautta eli 1.1.2024 saakka aikaa saattaa kansallinen
lainsadadanto ajan tasalle muutosten voimaantulosta.

Ryhmapoikkeusasetuksen muutokset edellyttavat muutoksia voimassa olevaan ajoneuvojen
hankinta- ja muuntotukilakiin, silla tuet nollapaastdisten ja puhtaiden ajoneuvojen hankinta-
tuille pitaa jatkossa ryhmépoikkeusasetuksen muutosten johdosta mydntaa uuden 36 b artiklan
(Investointituki puhtaiden tai paastéttémien kulkuvélineiden hankintaan ja kulkuvélineiden jal-
kiasennuksiin) nojalla nykyisen 36 artiklan sijaan. 1.7.2023 voimaan tulleen 36 artiklan uuden
la kohdan mukaan taté artiklaa ei sovelleta toimenpiteisiin, joita koskevat yksityiskohtaisem-
mat sadnnot vahvistetaan 36 b artiklassa. Ryhmapoikkeusasetuksen 36 b artiklan 1 kohdan mu-
kaan investointituki, jota myonnetdan tie-, raide-, sisvesi- tai meriliikenteen puhtaiden tai paas-
tottémien kulkuvélineiden hankintaan ja kulkuvalineiden, ilma-aluksia lukuun ottamatta, jalki-
asennuksiin, jotta ne voidaan luokitella puhtaiksi tai paastottomiksi kulkuvalineiksi, on perus-
sopimuksen 107 artiklan 3 kohdassa tarkoitetulla tavalla sisémarkkinoille soveltuvaa, ja se va-
pautetaan perussopimuksen 108 artiklan 3 kohdan mukaisesta ilmoitusvaatimuksesta edellyt-
téen, ettd se tayttaa tassa artiklassa ja | luvussa saadetyt edellytykset.

Samaisen artiklan 2 kohdan mukaan tukea voidaan myontaa sellaisten puhtaiden kulkuvélinei-
den, joiden k&yttdvoima on ainakin osittain s&hko tai vety, tai paéstottomien kulkuvélineiden
hankintaan tai leasingvuokraukseen vahintdan 12 kuukauden ajaksi, sekd sellaisiin kulkuvéli-
neiden jélkiasennuksiin, joiden my6ta ne voidaan luokitella puhtaiksi tai paéstottomiksi kulku-
vélineiksi.
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Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 102g alakohdan b alakohdan mukaan nol-
lapéaastoisella ajoneuvolla tarkoitetaan kevyiden hyotyajoneuvojen kohdalla M1 -, M2- tai N1-
luokan ajoneuvoa, jolla ei ole lainkaan pakoputken hiilidioksidipadstdja maaritettyna saddetty-
jen vaatimusten mukaisesti komission asetuksessa (EU) 2017/1151 eli k&ytdnndssa tayssahko-
ja vetyautoja. Ajoneuvolain (82/2021) 20 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan M1-luokan ajo-
neuvo kuuluu henkiltauton alaluokkaan, samaisen pykéaldn 2 momentin 2 kohdan mukaan M2-
luokan ajoneuvo kuuluu linja-autojen alaluokkaan ja N1-luokan ajoneuvo pakettiauton alaluok-
kaan. Ryhmapoikkeusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 102g alakohdan ¢ alakohdan mukaan nol-
lapaastoiselld ajoneuvolla tarkoitetaan raskaiden tieliikenteen hydtyajoneuvojen kohdalla direk-
tilvin 2009/33/EY (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi, annettu 23 péivana huhti-
kuuta 2009, puhtaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistamisestd vahapaastoisen liikku-
vuuden tukemiseksi, jaljempand puhtaita ajoneuvohankintoja koskeva direktiivi) 4 artiklan 5
kohdan mukaista ajoneuvoa. Puhtaita ajoneuvohankintoja koskevan direktiivin 4 artiklan 5 koh-
dan mukaan péastottomalla raskaalla hydtyajoneuvolla tarkoitetaan tdmén artiklan 4 alakohdan
b alakohdassa maériteltya puhdasta ajoneuvoa, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on poltto-
moottori, jonka péaastot ovat alle 1 g CO2/kWh mitattuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:0 595/2009 ja sen taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti tai jonka paastét
ovat alle 1 g CO2/km mitattuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
715/2007 ja sen taytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti. Paastottomalla raskaalla hyotyajo-
neuvolla tarkoitetaan kdytannossa tayssahko- tai vetykayttoista raskasta hyotyajoneuvoa.

Ryhmapoikkeusasetuksen artiklan 2 1 kohdan uuden alakohdan 102 f alakohdan a mukaan puh-
taalla kulkuvélineella tarkoitetaan kevyiden tieliikenteen ajoneuvojen osalta Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2009/33/EY 4 artiklan 4 alakohdan a alakohdassa méariteltya
puhdasta ajoneuvoa. Samaisen artiklan 1 kohdan uuden alakohdan 102 f alakohdan b mukaan
puhtaalla kulkuvélineell& tarkoitetaan raskaiden hy6tyajoneuvojen osalta 31 péivaén joulukuuta
2025 asti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 12 alakoh-
dassa madriteltyd vahapaastoista raskasta hyotyajoneuvoa tai 31 paivaan joulukuuta 2025 asti
puhtaita ajoneuvohankintoja koskevan direktiivin artiklan 4 alakohdan b alakohdassa méaritel-
tya puhdasta ajoneuvoa, joka ei kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan. Koska ylei-
sen ryhmépoikkeusasetuksen 2 kohdan mukaan tukea voidaan myonté4 sellaisten puhtaiden kul-
kuvalineiden, joiden kayttévoima on ainakin osittain sahko tai vety, hankintaan, eivét kansalli-
seen hankinta- ja muuntotukiohjelmaan kuuluvat kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-auton tuet
jatkossa endé kuuluisi ryhmapoikkeusasetuksen soveltamisalaan.

Edell&d mainituista syista sahko-ja vetykayttoisten pakettiautojen ja kuorma-autojen hankintatuet
voidaan katsoa tayttavan yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b 2 artiklan vaatimukset. Sahko-
kayttoisten ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukien osalta ryhmépoikkeusasetuksen
uuden 36 b artiklan padsaantdna on, etta ajoneuvojen hankintatuet myénnetaan kyseisen artiklan
4 kohdan mukaan tarjouskilpailumenettelyssa. Kuitenkin artiklan 6 kohdan mukaan tarjouskil-
pailumenettelysta voidaan poiketa, jos tuki mydnnetaan perustuen tukiohjelmaan. Ryhmapoik-
keusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 15 alakohdan mukaan tukiohjelmalla tarkoitetaan saadosté,
jonka perusteella yksittdisia tukia voidaan muita taytantdonpanotoimenpiteitd vaatimatta myon-
taa yrityksille, jotka méaaritellddn saddoksessa yleisesti ja késitteellisesti, sekéd saddostd, jonka
perusteella tiettyyn hankkeeseen liittyméatonta tukea voidaan mydntaa yhdelle tai useammalle
yritykselle toistaiseksi ja/tai rajoittamaton maara. Ajoneuvojen hankintatukijarjestelma perus-
tuu siitd annettuun lakiin eli sdddokseen, jonka perusteella valtionapuviranomainen myoéntaa
tukia. Tukiviranomaisen yksittdisen tukipadtoksen myontdmisen ei arvioida siséltavén sellaista
harkintaa, jonka johdosta tukipaatosta tulisi pitdd muuna taytantdénpanotoimenpiteena edella
viitatun ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 15 alakohdan merkityksessa, joten ryh-
mapoikkeusasetuksen soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen hankintatukia voitaisiin jatkossa-
kin mydntaa hakemuksesta tarjouskilpailumenettelyn sijaan.
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Tuen enimméaismadran osalta sahkokayttoisten ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
ajoneuvokohtaista tuen enimmaismaéraa tulee ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6 kohdan
2 kappaleen perusteella laskea kymmenella prosentilla voimassa olevan lain mukaisesta 40 pro-
sentista 30 prosenttiin. Tukikelpoisia kustannuksia ovat kdytanndssa ajoneuvon hankinnasta ai-
heutuvat kustannukset, jotka yksildidaan vertaamalla samankaltaiseen investointiin, joka olisi
tehty ilman tukea. Tarjouskilpailumenettelyssa nollapaéstdisten ajoneuvojen tuen maksimituki-
prosentti olisi korkeampi, perati 100.

Ryhmapoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan 6 kohdan mukaan tuen enimmaismaaraé voidaan
nostaa 20 prosentilla keskikokoisille yrityksille ja 30 prosentilla pienille yrityksille. Pienet ja
keskisuuret yritykset (jaljempana pk-yritykset) on méaaritelty ryhmapoikkeusasetuksessa henki-
Iomaéarien ja rahaméaaréisten raja-arvojen mukaan. Keskisuurten yritysten luokka koostuu yri-
tyksistd, joiden palveluksessa on vdhemman kuin 250 tydntekijéé ja joiden vuosiliikevaihto on
enintdan 50 miljoonaa euroa tai taseen loppusumma on enintédén 43 miljoonaa euroa. Pieni yritys
madritellaan yritykseksi, jonka palveluksessa on véhemman kuin 50 tydntekijaa ja jonka vuosi-
lilkevaihto tai taseen loppusumma on enintédan 10 miljoonaa euroa.

Ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 2 kohdan perusteella kansalliseen tukiohjelmaan sisél-
tyvid kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia ei jatkossa voida enda myontaa
ryhmapoikkeusasetuksen nojalla. Tama merkitsee sita, ettd mikéli kaasukéyttoisten paketti- ja
kuorma-autojen hankinnan tukemista halutaan jatkaa, tulee niiden myontamiselle 10ytaa uusi
EU:n valtiontukioikeudellinen oikeusperusta.

Osa kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tuista voitaisiin myontéé jatkossa véhamerki-
tyksisend eli ns. de minimis -tukea koskevan asetuksen perusteella (komission asetus
1407/2013, jéljempéna de minimis -asetus). Enintddn 200 000 euron tuki, joka mydnnetaan yri-
tykselle kolmen perakkéisen verovuoden kuluessa, on merkitykseltaan vahaista. Komission hy-
vaksymien tukiohjelmien ja ryhmapoikkeusasetuksen mukaisesti myonnetyt tuet eivét vaikuta
de minimis —kiintioon. Sita vastoin de minimis —tukea ei voida myontaa samoihin tukikelpoisiin
kustannuksiin, jos se johtaa ryhmépoikkeusasetuksessa méaériteltyjen hankekohtaisten enim-
maistukitasojen ylittymiseen. Asetuksen resitaalin (5) mukaan maanteiden tavaraliikenteen
alalla toimivien yritysten pienen keskimaardisen koon huomioon ottamiseksi on aiheellista sai-
Iyttad tuen enimmaismaarana 100 000 euroa, kun on kyse yrityksistd, jotka suorittavat maantei-
den tavarakuljetuksia toisten lukuun.

De minimis —asetuksen 3 artiklan 2 kohdan perusteella véhdmerkityksista tukea ei saa kuiten-
kaan kayttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Asetuksen
resitaalin 5 mukaan ottaen huomioon maanteiden tavaraliikenteen alalla vallitseva ylikapasi-
teetti seké teiden ruuhkautumiseen ja tavaraliikenteeseen liittyvét liikennepolitiikan tavoitteet,
maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maanteiden tavarakuljetuk-
siin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten mydnnettava tuki olisi jatettava taman asetuk-
sen soveltamisalan ulkopuolelle. Yhdistettya palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi
osa palvelua, kuten muuttopalvelut, posti- tai kuriiripalvelut tai jatteiden keruu- tai kasittelypal-
velut, ei pitéisi kuitenkaan katsoa kuljetuspalveluksi.

Edella selostettu huomioiden de minimis —asetuksen perusteella voimassa olevan lain mukaista
tukea kaasukayttoisille paketti- ja kuorma-autoille ei voitaisi myontaa paatoimisesti maanteiden
tavarakuljetusalalla toimiville yrityksille de minimis —tukena. Edell&d mainittu rajoitus ei sovel-
tuisi siind tapauksessa, ettd tukea hakevan yrityksen kohdalla maanteiden tavarakuljetus olisi
osa yhdistettya palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi osa palvelua, kuten muutto-
palvelut, posti- tai kuriiripalvelut tai jatteiden keruu- tai késittelypalvelut.
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Komissio antoi 15.11.2022 ehdotuksen de minimis -asetuksen muuttamisesta. Komissio ehdotti
esityksessaan muutettavaksi muun muassa maanteiden tavarakuljetuksia suorittaville yrityksille
myonnettavan tuen enimmaismaéraa 137 500 euroon nykyisesta 100 000 eurosta. Komissio jul-
kaisi 9.6.2023 uuden ehdotuksen de minimis —asetuksesta. Ehdotuksen perusteella maanteiden
tavaraliikenteen alalla toimivia yrityksia koskevat rajaukset poistuisivat ja niihin péatisi jatkossa
de minimiksen padsddnnon mukainen enimmaistukiraja. Ehdotuksen mukainen uusi paésaan-
ndén mukainen enimmaisraja olisi 300 000 euroa yritykselle kolmen perakkéisen vuoden aikana.
Nykyinen de minimis —asetus on voimassa 31.12.2023 loppuun ja komission mukaan muutos-
ehdotukset tulisivat voimaan 1.1.2024. De minimis —s&antelyn lopullisten muutosten tultua jul-
kaistuksi kansallista hankinta- ja muuntotukilakia uudelleenarvioidaan.

Valtiontukisééntely ei koske tukea, jos se osoitetaan luonnollisille henkildille tai jos se ei koh-
distu yrityksille eli luonteeltaan taloudelliseen toimintaan. Néin ollen EU:n valtiontukisaantely,
mukaan lukien ryhmépoikkeusasetus, ei soveltuisi kansalliseen ajoneuvojen hankinta- ja muun-
totukiohjelmaan tilanteissa, joissa tuen saaja on luonnollinen henkil6, ellei se ole EU:n valtion-
tukilainsdéddannon tarkoittamassa mielessa yritys.

Lainsaddannon suhteesta muuhun Euroopan unionin lainsaadantdon on késitelty hallituksen esi-
tyksessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kéyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivaksi muuntamisen mééraaikaisesta tuke-
misesta (HE 215/2021 vp).

3 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on muuttaa voimassa olevaa hankinta- ja muuntotukilakia vastaamaan
muuttuvaa EU:n valtiontukilainsaddantdd. Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen muutokset tulee
asetuksen siirtymasaannoksen mukaisesti huomioida kansallisissa tukiohjelmissa kuuden kuu-
kauden sisalla niiden voimaantulosta eli 1.1.2024 alkaen. Esityksen tavoitteena on mahdollistaa
sahkokayttoisten ja kaasukéyttdisten kuorma-autojen ja pakettiautojen hankintatuen hakeminen
mahdollisimman pitkalti voimassa olevan lain mukaisia tuen myodntdmisen edellytyksid, tuki-
madria ja menettelyita noudattaen. Lakiehdotuksen tavoitteena kasvattaa nolla- ja vahapaastois-
ten ajoneuvojen seka vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntaa ja sitd kautta edistaa liikenteen
paastévahennyksié.

Esityksen tavoitteena on mahdollistaa vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen
hakeminen. Esitetyn uuden tukikategorian tavoitteena on edistaa vedyn liikennekéytt6a ja sita
kautta edistda kansallisia tavoitteita puhtaan vedyn tuotannosta ja vedyn jatkokaytosta. Petteri
Orpon hallitusohjelman mukaan Suomi tdhtda 10 prosentin osuuteen EU:n puhtaan vedyn tuo-
tannosta ja vahintaan samaan osuuteen vedyn jatkokaytosta. Vetykayttdisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatukien tavoitteena on kdynnistaa vedylla toimivien ajoneuvojen markkinat Suo-
messa. Tukien tarkoituksena on alentaa vedyll& toimivien paketti- ja kuorma-autojen hankinta-
kustannuksia, jolloin kyseisten ajoneuvojen hankinta olisi mahdollista nykyistd useammalle ajo-
neuvon ostajalle.

Esityksen tavoitteena on selkeyttdd voimassaolevaa séantelyd viittaamalla tuen hakijana oleviin
oikeushenkildihin ja yksittéisiin elinkeinonharjoittajiin EU-valtiontukisadntelyssa vakiintu-
neella tavalla termilla yritys seké poistamalla tarpeettomat viittaukset tayssahkdautojen hankin-
tatukeen ja muuntotukeen, sill4 kyseisten tukien hakuaika péattyi vuoden 2022 lopussa.
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4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi hankinta- ja muuntotukilakia vastaamaan EU:n valtion-
tukilainsd&ddannon muutoksia. Esityksen mukaan sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukia myonnettdisiin jatkossa yleisen ryhmépoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan no-
jalla. Lakia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd sdhkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatuen enimmaismadraé laskettaisiin 30 prosenttiin muille keskisuurille tai pienille yri-
tyksille. Sahkokéayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen enimmaisméaaraé nostettai-
siin keskisuurille yrityksille yhteensd 50 prosenttiin ja pienille yrityksille yhteensé 60 prosent-
tiin.

Esityksen mukaan kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia myonnettéisiin
jatkossa de minimis —asetuksen nojalla. Lakia ehdotetaan muutettavaksi siten, etta kaasukayt-
toisten paketit- ja kuorma-auton hankintatuen enimmaismaara saisi olla enintdén 200 000 euroa
kolmen verovuoden aikana. Kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea ei
myonnettdisi maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten. Kaasukayttoisen paketti- ja
kul?r_rlTa-auton hankintatukea voitaisiin kuitenkin myonta4 yhdistettyjé kuljetuksia tekeville yri-
tyksille.

Lakiin endotetaan lisattavaksi uusi pykéla tukikelpoisista kustannuksista. Samalla tuen maaraa
koskevista pykalista poistettaisiin viittaukset tukikelpoisista kustannuksista.

Lakiin ehdotetaan lisattdvéksi vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen tukikategoria. Tuki-
summat porrastettaisiin ajoneuvojen koon mukaan sahkokéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukia vastaavalla tavalla

Liséksi lakia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd oikeushenkil6t ja yksityiset elinkeinonharjoit-
tajat korvattaisiin termilld yritys. Tayssahkoauton hankintatukia ja henkiléautojen muuntotukia
koskevaa saantelyd ehdotetaan kumottavaksi, silla niiden hakuaika on péattynyt 31. paivané
joulukuuta 2022. Samalla lain nimikkeesta poistettaisiin viittaus ajoneuvon vaihtoehtoisella
kayttdvoimalla toimivaksi muuntamiseen ja sahkokayttdisen pakettiauton hankintatuen maaraa
koskevasta pykalasta poistettaisiin rajaus 50 000 euron hankintahinnasta.

4.2 Paaasialliset vaikutukset

Esityksessa ehdotetaan sahkokayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen enimmaistuki-
madrid muutettavaksi niin, etta perustasoisen tuen eli muille kuin pienille tai keskisuurille yri-
tyksille myénnettavan tuen enimmaismadra laskisi 30 prosenttiin. Sahkokayttdisten paketti- ja
kuorma-autojen hankintatuen enimméaismaéraa nostettaisiin keskisuurille yrityksille yhteensa
50 prosenttiin ja pienille yrityksille yhteensa 60 prosenttiin. Uudet enimmaistukimaaréat johtai-
sivat siihen, ettd kansallisesti mééritetyt tukisummat pienenevat véhemman nykytilaan verrat-
tuna. Tuen enimmaismadran muutoksilla ei arvioida olevan merkittavaa vaikutusta tuen kysyn-
taan tai maardrahojen riittavyyteen.

Esityksessda ehdotetaan, ettd kaasukéyttOisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea ei
myonnettdisi maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten. Tukiohjelman rajaus ei koskisi
yhdistettyja kuljetuksia tekevid yrityksid, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi osa palvelua.
Maanteiden tavarakuljetusten alalla toimivien yritysten rajaaminen tukiohjelman ulkopuolelle
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tarkoittaisi sit4, etta noin 40 prosentille nykyisista kaasukayttoisten kuorma-auton hakijoista ei
voitaisi jatkossa myontaa kaasukayttisen kuorma-auton hankintatukea.

Vetykéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukemisen aloittamisella arvioidaan olevan vaiku-
tusta vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen houkuttelevuuteen ja siten vetykayttdisten ajo-
neuvojen markkinoiden kdynnistymiseen.

4.3 Vaikutukset séhkokayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukeen ja ajoneuvo-
kantaan

50 000 euron hankintahinnan rajauksen poistaminen

Ehdotettu 50 000 euron hankintahinnan rajauksen poistaminen tekisi tukikelpoiseksi sellaisia
ajoneuvomalleja, kuten VVolkswagen ID. Buzz Cargo, jotka eivét kokonsa puolesta tayttaisi voi-
massa olevan hankintatukilain 8 §:n 1 momentin 2 tai 3 kohdan mukaisten keskikokoisten tai
suurten pakettiautojen hankintatuen edellytyksia. 50 000 euron hankintahinnan rajauksen pois-
taminen liséisi sdhkokayttoisten pakettiautojen hankintatukinakemusten méaréa arviolta 6- 15
kpl kuukaudessa.

Tuen enimmaismaaran muutokset

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on kerénnyt tietoja ajoneuvojen hankintatukea hakenei-
den yritysten henkil6stomaaristé keséstd 2022 alkaen. Vaikutusarviointi perustuu 275 hakemuk-
sen tietoihin yritysten henkilomadrista. Tuen enimmadismaaran eli tuki-intensiteetin vaikutus-
ten arvioinnit on tehty hakemusten perusteella, joista on tehty paatos kesa-toukokuu 2022-2023
vélisena aikana. Hankintatuen saanneista valtaosa eli 197 (72 %) oli pieni&, 42 (15%) keskisuu-
ria ja 36 (13 %) suuria yrityksid. Sahkokayttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen enim-
maisméaéran muutosten vaikutustenarviointien tarkasteluun valittiin sellaiset hakemukset, joissa
myonnetty tuki on ollut tasan 2000, 4000 tai 6000 euroa eli yhteensa 198 hakemusta.

Pieni pakettiauto, maksimitukisumma 2000€

Pienen séhkokayttdisen pakettiauton tuen hakijoista 84 % (33 kpl) oli pienié yrityksia, 13 % (5
kpl) keskisuuria yrityksia ja 3 % suuria yrityksia (1 kpl) tarkasteluajankohtana. Pienissa paket-
tiautoissa sahko- ja diesel-ajoneuvojen hintaero on niin suuri suhteessa tuen maksimisummaan,
ettd tuen enimmaismadran muutos 30 prosenttiin ei vaikuttaisi tuen maaradn vaan taysimaarai-
nen tuki voidaan myontaa myds 30 prosentin tuen enimmaismaaralla. Myoskaan enimmaistu-
kiméaaran korotuksella pienille ja keskisuurille yrityksille ei arvioida olevan juurikaan vaiku-
tusta myonnettavien hankintatukien eurokohtaiseen méaréan tilanteissa, kun ajoneuvon hankin-
tatapana on sen ostaminen.

Ajoneuvon pitkéaaikaisvuokraamista eli niin kutsutuissa leasingeissa pienten pakettiautojen
osalta tukea on voitu myontaa taysimaardisend (2000 €) vain noin 5 prosenttiin myonnetyista
tuista. Tama johtuu siita, ettd pienten sahkokayttoisten pakettiautojen pitkdaikaisvuokraamista
koskevissa sopimuksissa sahko- ja dieselajoneuvojen hintaero ei ole yhta suuri kuin ajoneuvo-
jen hankintahintojen ero ostaessa. Valtaosa pienten pakettiautojen hakemuksista on saapunut
pienilté tai keskisuurilta yrityksiltd (97 prosenttia), joten tuen enimmaismaéraa korottaessa ny-
kyisestd 40 prosentista ryhmapoikkeusasetuksen sallimille tasoille (keskisuuret yritykset yh-
teensd 50 prosenttia, pienet yritykset yhteensa 60 prosenttia), kansallisesti mééritetyt tukisum-
mat pienenisivit vdhemman, kun pienille- ja keskisuurille yrityksille my6nnettavien hankinta-
tukien tukisumma nousisi. Keskimaarin myodnnetyn tuen méaéra on ollut pitkaaikaisvuokrausta
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koskevissa tapauksissa pienissd pakettiautoissa noin 1700 euroa eli tuki on keskimaarin 300
euroa pienempi kuin lain sallima enimmaismaaré. Hankintatuen enimmaismaaréan nosto vaikut-
taa siten, ettd tuki voidaan myontéa taysimaaraisend suureen osaan hakemuksista myds leasin-
geissa. Seuraavaksi esitetdan esimerkkilaskelmin enimmaéaismaaran muuttumisen vaikutuksia eri
tapauksissa.

Esimerkkilaskelma 1. Hankintatapa pitkdaikaisvuokraus eli leasing (2000 €)

Tukea on haettu 2000 euroa ja pitkéaikaissopimuksen kestoksi on ilmoitettu 60 kuukautta. Ver-
rokkiajoneuvon (diesel) kuukausihinta on 457 euroa kuukaudessa ja sdhkdpakettiauton 525 eu-
roa kuukaudessa. Tukikelpoiset kustannukset maédritetddn seuraavasti: (525€x60)-
(457€x60)=4080€. Voimassaolevalla tuen enimméismaaralla (40 %), myonnettava tuki on
4080€x0,4=1 632€. Tuen enimmdisméérin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin
edelld olevalla esimerkkihakemuksella tuen méaara nousisi seuraavasti: 4080€x0,5=2040€ eli
tuki voitaisiin myontaa taysimaaraisend, 2000 euron suuruisena. Vaikutus olisi sama myds pie-
nille yrityksille, joilla tuen enimmaismaara olisi vield korkeampi ja tuen maara ylittéisi taysi-
maéardisen tuen. Tuki-intensiteetin korotuksella arvioidaan olevan 10 000-30 000 euron vaikutus
madrérahan riittavyyteen.

Keskikokoinen pakettiauto, maksimitukisumma 4000€

Keskikokoisen sahkokayttdisen pakettiauton tuen hakijoista valtaosa eli 73 % (77 kpl) oli pienia
yrityksid, 25 % (26 kpl) keskisuuria yrityksié ja 2 % suuria yrityksia (2 kpl) tarkastelu-ajankoh-
tana. Keskikokoisten pakettiautojen tuen enimméaismaaran korotus pienille- ja keskisuurille
yrityksille vaikuttaisi siten, ettd suurempi osa myénnetyistd tuista myonnettdisiin taysimaarai-
sena (4000 euroa) tai lahes tdysimaardisend, koska valtaosa (98 %) hakemuksista on saapunut
joko pienilta tai keskisuurilta yrityksiltd. Nykyiselladn keskimaardinen tukisumma on ollut noin
3 700 euroa ja tuen enimmaismaaran muuttamisen myota sen arvioidaan nousevan noin 3 900
euroon.

Esimerkkilaskelma 2. Hankintatapa ostaminen (4000 €)

Tukea on haettu 4000 euroa. Verrokkiajoneuvon (diesel) hankintahinta on 34 600 euroa ja sah-
kopakettiauton 46 500 euroa. Tukikelpoiset kustannukset mééritetdén seuraavasti: (46 500€-38
600€)=7 900€. Voimassaolevalla tuki-intensiteetilld (40 %), myonnettdva tuki on 7 900€x0,4=3
160 €. Tuki-intensiteetin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edelld olevalla
esimerkkihakemuksella tuen méaird nousisi seuraavasti: 7 900€x0,5=3 950€ eli tuki voitaisiin
myontaa lahes taysimadraisend. Pienille vyrityksille tuen madrd nousisi seuraavasti 7
900€x0,6=4 740€ eli tuki voitaisiin myOntda tdysimdirdisend. Esimerkkilaskelmassa suurille
yrityksille tuen maaré pienenee tuki-intensiteetin pienentyessa 30 prosenttiin seuraavasti: 7
900€x0,3=2 370€. Suuria yrityksid keskikokoisten sdhkokayttoisten pakettiautojen hankinta-
tuen hakijoista on ollut vain 2 prosenttia.

Esimerkkilaskelma 3. Hankintatapa pitkdaikaisvuokraus eli leasing (4000 €)

Noin puolessa keskikokoisten pakettiautojen pitkaaikaisvuokraustapauksessa tukea ei ole voitu
myontéa taysimaaraisend. Alla on esitetty esimerkki vastaavasta tapauksesta ja miten tuen enim-
maisméaéran muutokset vaikuttaisivat tuen maaraan.

Tukea on haettu 4000 euroa ja leasingsopimuksen kestoksi on ilmoitettu 60 kuukautta. VVerrok-
kiajoneuvon (diesel) kuukausihinta on 520 euroa kuukaudessa ja séhképakettiauton 645 euroa
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kuukaudessa. Tukikelpoiset kustannukset maiiritetddn seuraavasti: (645€x60)-(520€x60)=
7500 €. Voimassaolevalla tuen enimmadismaarallad (40 %), myonnettdva tuki on 7500€x0,4=
3000€. Tuki-intensiteetin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edell& olevalla
esimerkkihakemuksella tuen maird nousisi seuraavasti: 7500€x0,5=3750 €, jolloin tuen maéra
nousee 750 eurolla nykytilaan verrattuna. Vaikutus olisi nostava myos pienille yrityksille, joilla
tuen enimmaismaéra olisi vield korkeampi 7 500€x0,6=4500 € eli tuki voitaisiin myontéa tay-
simédrdisend, 4000 €. Suurien yritysten kohdalla tuen mééra laskettaisiin 7500€x0,3=2250 €,
jolloin tuen maara pienenisi 750 eurolla. Suuria yrityksia suurten sahkokayttoisten pakettiauto-
jen hankintatuen hakijoista on ollut vain 2 prosenttia.

Vaikutukset madrérahan riittavyyteen arvioidaan hieman suuremmiksi kuin 2000 euron tukiluo-
kassa. Maérarahaa olisi tarkasteluajanjaksolla kulunut arviolta 50 000- 100 000 euroa enemman,
jos pienid ja keskikokoisia yrityksia olisi tuettu korotetulla tuen enimmaismaaralla.

Suurikokoinen pakettiauto, maksimitukisumma 6 000 €

Suurten séhkokayttoisen pakettiauton tuen hakijoista valtaosa eli 74 % (40 kpl) oli pienid yri-
tyksid, 11 % (6 kpl) keskisuuria yrityksia ja 15 % suuria yrityksia (8 kpl) tarkastelu-ajankohtana.
Suurissa pakettiautoissa sdhko- ja diesel-ajoneuvojen hintaero on niin suuri suhteessa tuen mak-
simisummaan, ettd tuen enimmaismaaran muutos 30 prosenttiin ei vaikuta tuen maaraan tuki-
kelpoisten kustannusten muuttuessa, vaan tdysimaaréinen tuki voidaan myéntaa myos 30 pro-
sentin tuen enimmaismaaralla. Myoskéaan tuen enimmaismaédran muutos korotettuna pienille ja
keskisuurille yrityksille ei juurikaan vaikuttaisi myonnettavien tukien eurokohtaiseen maaraan.

Esimerkkilaskelma 4. Hankintatapa ostaminen (6000 €)

Tukea on haettu 6000 euroa. Verrokkiajoneuvon (diesel) hankintahinta on 48 400 euroa ja sah-
kopakettiauton 69 300 euroa. Tukikelpoiset kustannukset médritetdéin seuraavasti: (69 300€-48
400€) =20 900€. Voimassaolevalla tuen enimmiismaarélld (40 %), myonnettévé tuki on 20
900€x0,4=8390 € eli tuki voidaan myonta4 tdysimadrdisend, 6000 euroa. Tuki-intensiteetin nos-
tolla pienille- ja keskisuurille yrityksille ei ole vaikutusta tukimaaraan, silla tuki myénnettaisiin
taysimadraisend myods pienemmalla tuki-intensiteetilla. Esimerkkilaskelmassa suurille yrityk-
sille tuen maard ei myodskaadn muutu tuen enimmaismaaran pienentyessa 30 prosenttiin: 20
900€x0,3=6270€ eli tuki voidaan myontda tdysimaardisend, 6 000 euroa.

Esimerkkilaskelma 5. Hankintatapa pitkdaikaisvuokraus eli leasing (6000 €)

Muutamassa leasingtapauksessa tukea ei ole voitu myontaa taysimaardisena. Alla on esitetty
esimerkki vastaavasta tapauksesta ja miten tuen enimmaismadran muutokset vaikuttaisivat tuen
maaraan.

Tukea on haettu 6000 euroa ja leasingsopimuksen kestoksi on ilmoitettu 60 kuukautta. \Verrok-
kiajoneuvon (diesel) kuukausihinta on 713 euroa kuukaudessa ja sahkopakettiauton 950 euroa
kuukaudessa. Tukikelpoiset kustannukset maééritetdan seuraavasti: (950€x60)-(713x60)=14
220 €. Voimassaolevalla tuen enimmaiismaérilld (40 %), myoOnnettivd tuki on 14
220€x0,4=5688€. Tuki-intensiteetin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edella
olevalla esimerkkihakemuksella tuen mééra nousisi seuraavasti: 14 220€x0,6=7110 €, jolloin
tuki voitaisiin myont&a taysimaéradisend, 6000 euroa. Vaikutus olisi nostava myds pienille yri-
tyksille, joilla tuen enimmaisméaéra olisi vield korkeampi 14 220€x0,6=8532 € eli tuki voitaisiin
myontéa tdysimaardisend, 6000 euroa. Suurien yritysten kohdalla tuen mé&ara laskettaisiin 14
220€x0,3=4266 €, jolloin mydnnettdvin tuen méérd pienensi 1 422 euroa.
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Suurien pakettiautojen hankintatukien tuen enimmaisméaran muutoksella ei arvioida olevan
suuria vaikutusta maararahojen riittdvyyteen, koska suurimmalle osalle hakemuksista myonne-
taan jo tuki taysimaaraisesti. Suurimmat muutokset tapahtuvat keskisuurten sahkdpakettiauto-
jen luokassa, jossa keskimaarainen tuen maéara tulee nousemaan hieman, koska suurin osa ha-
kemuksista on saapunut pienilta- ja keskisuurilta yrityksiltd, ja 40 prosentin enimmaismaaralla
ei ole voitu useassa tapauksessa myontéaa taysiméaaraista, 4 000 euron tukea.

Sahkaoisten pakettiautojen kohdalla tuen maéran nostamisella voi olla hieman hankintoja lisdévé
vaikutus, mutta kokonaisvaikutus tukisummiin on niin véhéinen, ettd hankintatukien kysyntééan
vaikutuksen arvioidaan olevan marginaalinen.

Sahkokayttoiset kuorma-autot

Sahkodkuorma-autoissa tuen enimmaismaaran muutos 30 prosenttiin ei arvioida juurikaan vai-
kuttavan mydnnettavan tuen madraan. Diesel- ja sahkokayttoisten kuorma-autojen nykyhinta-
tasolla tukea voitaisiin myontéa jatkossakin tdysimaardisend. Tilanne voi muuttua pidemmalla
aikavalillg, jos sahkokayttoisten kuorma-autojen hinnat laskevat riittdvan lahelle dieselkuorma-
autojen hintaa.

4.4 Vaikutukset kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukeen ja ajoneuvo-
kantaan

Ehdotetun maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittavien yritysten rajaaminen kaa-
sukayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukien ulkopuolelle vaikuttaisi eniten kaasu-
kayttdisten kuorma-autojen hankintatukiin. Kaasukayttdisten pakettiautojen ehdollisia paatok-
sia ei vahvistettu ja maksuunpantu vuoden 2022 aikana yhtdan. Siten de minimis- asetuksesta
johtuvat kansalliseen tukiohjelmaan esitetyt rajaukset eivat kaytannossa vaikuttaisi kaasukayt-
tdisten pakettiautojen hankintatukiin ja hiipuvaan kaasukayttdisten pakettiautojen markkinaan.

Ehdotuksen mukaan yhdistettya palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi osa palvelua,
ei kuitenkaan katsota kuljetuspalveluksi. Siten kaasupaketti- ja kuorma-autojen hankintatukea
voitaisiin myontaa jatkossa yhdistettyja kuljetuksia tekeville yrityksille, kuten muuttopalve-
luita, posti- tai kuriiripalveluita ja jatteiden keruu- tai késittelypalveluita tekeville yrityksille.
Liikenne- ja viestintaviraston mukaan hiukan yli puolet hakijoista (reilu 60 prosenttia eli 41 kpl)
menisi vuoden 2022 alusta asti jatettyjen kaasukuorma-autojen hankintatukihakemusten perus-
teella yhdistettyja palveluita tekevan yrityksen maaritelmén soveltamisalaan. Vastaavasta arvi-
olta noin 40 prosentille kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatukien hakijoista tukea ei voi-
taisi jatkossa de minimis —asetuksen nojalla myontaa. Ajoneuvojen maéria tarkastellessa tukioh-
jelman ulkopuolelle jaavien kuorma-autojen osuus olisi noin 30 kpl vuosittain. Tavarakuljetus-
ten alalla toimiville yrityksille on myonnettyé tukea seuraavasti: 1 kpl 2000 € (CNG/CBG) €, 2
kpl 4000 € (CNG/CBG), 4 kpl 6000 € (CNG/CBG) ja 17 kpl 14 000 (LNG/LBG). Valtaosa
tuesta on siis kohdistunut suuriin 3-akselisiin (LNG/LBG) kuorma-autoihin, jotka tekevét tyy-
pillisesti tavarakuljetuksia pitkilla matkoilla.

Tilastokeskuksen toimialaluokituksen mukaan tieliikenteen tavarakuljetusta tekevien yritysten
madré (noin 9102) on huomattavasti suurempi kuin mitd de minimis —asetuksessa mainittujen
yhdistettyja palveluita tekevien yritysten maara (yhteensé noin 2 503, otettu mukaan postin
yleispalvelu, muu posti-, jakelu- ja kuriiritoiminta, muuttopalvelu, tavanomaisen jétteen keruu
jaongelmajatteen keruu). Potentiaalisten kaasukayttdisten kuorma- ja pakettiautojen hakijoiden
Joukko pienenisi merkittévasti.
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4.5 Vaikutukset vedyn liikennekayttoon ja ajoneuvokantaan

Ehdotetun uuden vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukikategorian arvioidaan voivan
kaynnistaa vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen kaupan vuosien 2023 ja 2024 aikana ja
sitd kautta edistavan vedyn liikennekayttdd. Vetyajoneuvojen kysyntdan vaikuttaa olennaisesti
my6s muut tekijat, muun muassa vedyn jakeluinfran rakentuminen.

Vetykayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuella arvioidaan olevan vaikutusta vuoden
2024 loppuun mennessa enintddn muutaman vetykayttdisen ajoneuvon kéyttéonottoon. Siten
vetykéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen osuus olisi enimmilladn muutama prosentti hankin-
tatukiohjelman puitteissa tuettavista ajoneuvoista. Téalla ei olisi vaikutusta muiden kayttévoi-
mien osuuksiin, vaan sdhkon voidaan olettaa kasvavan ja dominoivan jatkossa niin kuorma-
kuin pakettiautojenkin markkinaa. Vetykayttoisten kuorma-autojen hankinnan tukemisella voi
olla vaikutus liikenne- ja viestintdministerion 29.3.2023 julkaisemassa ohjelmassa tieliikenteen
uusien polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin kehittdmiseksi asetetun 500 vetykuorma-auton ta-
voitteen saavuttamisessa vuodelle 2030. Tavoitteen saavuttaminen edellyttéisi vuonna 2024
noin kahdeksan vetykayttdisen kuorma-auton rekisterdinnin ja siitd alkaen eksponentiaalisen
kasvun.

Nykyisellda menekilla séhko-, kaasu- ja vetykayttdisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatu-
kien maara riittaisi vuoden 2024 loppuun saakka. Hankintatuen menekkia on kuitenkin vaikea
arvioida, silla ajoneuvojen kysyntaan vaikuttavat monet tekijat.

Ehdotetut vetykayttdisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuen méadrien porrastukset ovat sa-
mat kuin sdhkokayttoisilla kuorma- ja pakettiautoilla. Kokonaispainoiltaan suurempien ajoneu-
vojen hankintahinta on samalla tavalla merkittavasti suurempi vetyajoneuvoilla kuin muillakin
kayttovoimilla, mika on peruste niiden suuremmille tuille. Ehdotetuilla porrastuksella arvioi-
daan olevan tuen vaikuttavuuden kannalta merkitysta, silla pienempi tukiméaéara suurille ajoneu-
voille ei ole vaikuttavuudeltaan riittdva ja pienimpien ajoneuvojen kohdalla tuen mééran ei kan-
nata nousta tarpeettoman suureksi osuudeksi hankintahinnasta.

Hankintatuetuilla vetykéyttoisilla kuorma- ja pakettiautoilla voi olla pitkélld aikavélilla vaiku-
tusta siihen, ettd vetytankkausemien rakentaminen ja operointi tulisi tulevaisuudessa markki-
naehtoisesti kannattavaksi.

4.6 Yritysvaikutukset

Ehdotetuilla korkeammilla tuen enimmaismaérilla pienille ja keskisuurille yrityksille voi olla
vaikutuksia siihen, miten suuret kuljetusyritykset jatkossa ohjaavat ajoneuvojen hankintoja ali-
hankkijoilleen, jotka ovat tyypillisesti pienia- ja keskisuuria yrityksid. Suurten yritysten osuus
hakijoista on ollut kuitenkin tahdn mennessé varsin pieni, joten tamankaltaiset yritysvaikutukset
arvioidaan vahaisiksi.

Ehdotetuilla tuen enimmaisméaran muutoksilla tukisummien keskimééardisten muutosten arvi-
oidaan olevan pienia suhteessa koko tuen maaraan, hankintahintoihin ja yritysten kassavirtoihin.
Siten ehdotettujen tuen enimmaisméaarien muutosten yritysvaikutukset arvioidaan marginaali-
siksi. Yksittaisissé tapauksissa ajoneuvojen hankinta voisi nykyistd enemmén kohdistua eri ta-
valla.

Esitys rajaisi kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen hakijoiden joukkoa niin,
ettd kyseisid tukia ei mydnnettaisi maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yri-

26



tyksille maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten. Tukiohjel-
man rajaus ei koskisi yhdistettyjd kuljetuksia tekevia yrityksia, jossa tosiasiallinen kuljetus on
vain yksi osa palvelua. Maanteiden tavarakuljetusten alalla toimivien yritysten rajaaminen tu-
kiohjelman ulkopuolelle tarkoittaisi sitd, ettd suuri osa, noin 40 prosenttia, kaasukayttoisten
kuorma-autojen hankintatuen hakijoista rajautuisi kyseisen tukikategorian ulkopuolelle. Ehdo-
tettu rajaus johtaisi tilanteeseen, joka heikentéisi tukiohjelman teknologianeutraaliutta.

Asiantuntija-arvion mukaan suurin osa, vaikutusarvioinneissa kaytetty 72 prosentin osuutta,
ajoneuvojen hankinnoista tehdadn kuitenkin ilman hankintatukea. Arvion taustalla on oletus
siitd, ettd yritykset hankkivat ajoneuvoja tarpeeseen, ei tuen takia. Osa kaasukayttdisen ajoneu-
von hakijasta voi kohdistaa hankintansa vastaavaan diesel-kéyttoiseen, sdéhkdkayttdiseen tai ve-
tykayttoiseen ajoneuvoon, jos kayttévoimien valinen tarkastelu tuottaa yrityksen valinnassa ta-
sapuolisen tuloksen.

4.7 Vaikutukset kasvihuonepaastoihin

Tuen enimmaismadran muutosten vaikutukset myoénnettaviin tukisummiin ovat keskiméaarin
vain muutaman sadan euron luokkaa. Joissain tapauksissa muutokset voivat olla myos merkit-
tavasti myonnettavid tukisummia nostavia. Suurin myonnettavié tukisummia vahentéva vaiku-
tus kohdistuu suurten sahkokéyttoisten pakettiautojen hankintatukiin sahkokayttoisille paketti-
autoille suurten yritysten tapauksessa. Suurten yritysten hakemusmaéarat ovat kuitenkin pienet
jasuurilla yrityksilla arvioidaan olevan mahdollisuuksia kohdentaa hankintoja pienille alihank-
kijoille. Siten tuen enimmaismadran muutosten kokonaisvaikutus vaihtoehtoisilla kdyttovoi-
hmiII_a kulkevien ajoneuvojen hankintojen maariin ja sitd kautta kasvihuone-kaasupaastoihin on
yvin pieni.

Sahkokayttoisen pakettiauton keskiméaaradisen paastévahennyksen on arvioitu olevan 22 tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia koko auton elinkaaren aikana. Laskelmissa on huomioitu, mité ajo-
neuvoja systeemitasolla hankintatuella korvataan ja oletetaan, ettd osa sahkokéayttoisista paket-
tiautoista olisi hankittu hankintatuesta huolimatta. Luvussa ei ole otettu huomioon sé&hkontuo-
tannon paastdja. Sahkokayttoisten kuorma-autojen kohdalla, vastaavalla tavalla maariteltyna,
padstovaheneman on arvioitu olevan 35 tonnia hiilidioksidiekvivalenttia pienille ja 300 tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia suurimmille tuetuille ajoneuvoille.

Keskimadrin tuettu ja hankittu sahkokéyttdinen kuorma-auto on saanut hieman yli 20 000 euroa
tukea, jota parhaiten vastaava kokoluokka on yli 26 tonnia. Talle keskiméaardiselle ajoneuvolla
keskimaarainen paastéhydty on noin 140 tonnia hiilidioksidiekvivalenttia sen elinkaaren aikana.
Kéytanndssa ryhmépoikkeusasetuksen perusteella tehtdvat muutokset hankintatukeen vaikutta-
vat enintddn muutaman pakettiauton ja yksittdisen kuorma-auton verran ja tuen enimmaismaa-
rien muutosten arvioidaan vahentavan tai nostavan paastéja enintddn 500 tonnia hiilidioksi-
diekvivalenttia verrattuna nykyiseen tilanteeseen.

Vetyajoneuvojen kohdalla suorat ilmasto- ja ympéristovaikutukset olisivat vuoden 2024 aikana
hankittavien ajoneuvojen pienten maérien takia hyvin vahaisid. Hyvin optimistisessa skenaa-
riossa, jossa vaadittava eksponentiaalinen vetyajoneuvojen maaran kasvu paasisi hyvin alkuun,
hankintatukea myonnettdisiin kahdeksalle vetyajoneuvolle vuonna 2024. Ajoneuvon koosta ja
paastojen laskentatavasta riippuen arviot paastévahennysvaikutuksista vaihtelevat 8 ajoneuvon
kohdalla 7000- 13 000 hiilidioksidiekvivalentin verran ajoneuvon elinkaari-paastéina mitat-
tuna. Liikenne- ja viestintaviraston arvion mukaan suurilla rekoilla korvattava dieselrekka ai-
heuttaa 140 tonnia hiilidioksidiekvivalenttia per vuosi koko elinkaarensa aikana. Elinkaaren pi-
tuudeksi on oletettu kahdeksan vuotta, jolloin maksimipéastévahennys 8 vetyajoneuvolle olisi
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noin 9 000 tonnia hiilidioksidiekvivalenttia. Luvuissa ei olla otettu huomioon sitd, ettd osa han-
kintatukea saavista vetykayttoisista kuorma-autoista olisi ostettu joka tapauksessa.?® Vetykayt-
toisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuen menekin arvioon ja siten myds kasvihuonekaa-
supéaastdjen arviointiin liittyy runsaasti epavarmuuksia ja on mahdollista, etta tuen menekki on
runsaasti edelld mainittua vahdisempéa.

4.8 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Hankinta- ja muuntotukilain mukaan toimivaltainen viranomainen on Liikenne- ja viestintavi-
rasto. Liikenne- ja viestintaviraston mukaan ehdotetuilla muutoksilla ei olisi merkittavia vaiku-
tuksia viranomaisen toimintaan.

4.9 Vaikutukset valtiontaloudelle

Vuoden 2023 talousarviossa ndista maardrahoista on budjetoitu yhteensa 2,5 miljoonaa euroa
sdhko- ja kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin siirtomaéararahana momen-
tille 31.20.51. Paatdsosan kayttdésuunnitelmassa madraraha jakautuu siten, etta sahko- ja kaasu-
kayttoisten pakettiautojen hankintatukiin olisi kaytettavissa 1,5 miljoonaa euroa ja sahko- ja
kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatukiin 1 miljoonaa euroa. Vetykayttoisten paketti- ja
kuorma-autojen tukeminen voitaisiin tehdd vuoden 2023 talousarviopdétdsten puitteissa mo-
mentin paatdsosan kayttosuunnitelman muutoksella. Siten ehdotuksella ei olisi valtion menoja
lisdévaa vaikutusta.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Sahkokayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukien muut toteuttamisvaihtoehdot on ka-
sitelty hallituksen esityksessa eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivan ajo-
neuvon hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella k&yttvoimalla toimivaksi muuntamisen
madraaikaisesta tukemisesta (HE 215/2021 vp).

Komissiolla on yksinomainen toimivalta EU:n valtiontukisadntelyn osalta. Jasenvaltiot voivat
luottaa siihen, ettd tukitoimenpide vapautetaan komissiolle tehtavastd ennakollisesta ilmoitus-
velvollisuudesta (nk. notifiointi), jos se tayttdd ryhmapoikkeusasetuksessa sdadetyt yleiset ja
erityiset edellytykset. Jos jasenvaltio kuitenkin toteuttaa tukitoimenpiteen, joka ei tayta kaikkia
sovellettavan ryhmépoikkeuksen edellytyksid, ilmoittamatta siitd ennakolta komissiolle, kysei-
sen tuen taytantéonpano on saantdjen vastaista. Ryhmapoikkeusasetuksen muutosten johdosta
voimassaolevaa kansallista hankinta- ja muuntotukiohjelmaa tulee siis muuttaa siten, ettd se
vastaa voimassaolevaa EU-valtiontukisaantelyad. Mikali ndin ei toimita, kyseessa on jasenval-
tion myontdma laiton valtiontuki. Siltd osin kuin korvaavaa oikeusperustaa ei ole 16ydettavissa
}/oimassa olevan EU-valtiontukisééntelyn puitteissa, on téllaisesta kansallisesta tukimuodosta
uovuttava.

Esitettyjen ryhmapoikkeusasetusten muutosten tai de minimis —asetuksen kayton sijasta voi-
massa olevaa tukiohjelmaa voitaisiin harkita ilmoitettavaksi komissiolle. Notifiointiprosessi on
kuitenkin hallinnollisesti raskas ja pitk&kestoinen eikd sen lopputulemasta ole varmuutta. Koska

2 Aiemmissa arvioissa sahkdajoneuvojen kohdalla osuudeksi on arvioitu, ettd noin 72 % ajoneuvoista
olisi ostettu ilman tukea.
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voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain mukaan hankintatukia voidaan hakea vuoden 2024
loppuun saakka, pidetaan esitettya etenemistapaa perusteltuna.

Sahko- ja vetykayttoisten ajoneuvojen hankintatukien enimmaismaariad voitaisiin ryhmépoik-
keusasetuksen puitteissa jattda nostamatta sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatuille tai pienille tai keskikokoisille yrityksille. Esitetyt vahimmaismadrat ovat kuiten-
kin tarpeen, jotta kansallisesti saadetyt tukisummat pienenisivat mahdollisimman vahan.

Ajoneuvojen hankintatukia voitaisiin jatkossa yleisen ryhméapoikkeusasetuksen perusteella
myontéa tarjouskilpailumenettelyssd. Tarjouskilpailussa toimijoiden Kilpaillessa yhteisesta
madrérahasta kaytdssa olevan maararahan voidaan ajatella jakautuvan optimaalisella tavalla.
Erilaisia vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla kulkevien ajoneuvojen hankintoja olisi kuitenkin haas-
teellista pisteyttad objektiivisella tavalla niiden kayttotarkoitusten ja hankintahintojen poike-
tessa merkittavasti toisistaan. Tarjousmenettelyn kdynnistdmisesta ja hallinnoimisesta johtuisi
lisdksi merkittavia hallinnollisia kustannuksia.

Vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen houkuttelevuutta olisi mahdollista lisata hankinta-
tukien liséksi tai sijaan verotuksen ja muiden hinnoitteluun liittyvien vaihtoehtojen avulla. Pet-
teri Orpon hallitusohjelman mukaan hallitus kdynnistéa liikenteen rahoituksen ja verotuksen
kokonaisuudistuksen, jonka liikenne- ja viestintdministeri6 ja valtiovarainministeri6 toteuttavat
yhteisty0ssa.

Vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen ohella tai sijasta voitaisiin tukea myds vetykéayttois-
ten henkilbautojen hankintaa. Hankintatuella tuettujen vetykayttoisten henkildautojen kayttoon-
otto voisi kasvattaa vedyn kysyntéé ja sitd kautta vaikuttaa vedyn liikennekayton lisdantymiseen
ja vetytankkausasemien markkinaehtoiseen rakentumiseen ja operointiin. Vetykayttdisten ajo-
neuvojen energiatehokkuus ei kuitenkaan ole yhta hyvé kuin suorassa sahkoistamisessa. Vedyn
kayttotarkoitus tulee todennakdisesti olemaan erityisesti raskaassa tavaraliikenteen kuljetuk-
sissa ja pitkan matkan joukkoliikenteessd, joissa latausmahdollisuudet ovat matkan aikana ra-
jalliset. Ehdotuksella tuettaisiin vetykayttOisten paketti- ja kuorma-autojen hankintaa sahko-
kayttoisten ja kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tavoin.

5.2 Ulkomaiden lainsaaddanto ja muut ulkomailla kdytetyt keinot
Saksa

Saksassa on kéytossd ymparistotukiohjelma, jolla kannustetaan sdéhkéautojen hankintaan ja die-
sel- ja bensiiniajoneuvojen kaytosta poistamiseen. Saksa tukee polttokennoautojen ja muiden
sellaisten autojen (mm. tayssahkdautot ja plug-in hybridit) hankintaa, joiden lahipadstét ovat
alle 50 g CO2/km. Jaettavan tuen maéra ja tukeen oikeuttavien ajoneuvojen mallivalikoima pie-
nenee. Vuonna 2023 maksimissaan 40 000 euroa maksavia polttokennoautoja tuetaan 4 500
eurolla, ja 40 000 — 65 000 euroa maksavia polttokennoautoja tuetaan 3 000 eurolla. Vuonna
2024 alle 40 000 euroa maksavia uusia polttokennoautoja tuetaan 3 000 eurolla, ja kéytettyja
vastaavia ajoneuvoja tuetaan 2 400 eurolla.

Norja

Norjassa polttokennoautot ja sdhkdautot on vapautettu sekd uusista ettd kéytetyista autoista
maksettavasta tuontiverosta. Lisdksi polttokennoautojen ja sdéhkokayttoisten autojen myynti on
vapautettu arvonliséverosta.
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Ruotsi

Ruotsissa vuodesta 2018 asti kaytdssa ollut ns. bonus-malus-jéarjestelma, jonka tarkoituksena
oli tukea vahapaastoisten autojen hankintaa, poistui kaytosta 9.11.2022 alkaen. Bonus-malus-
jarjestelmé poistui kéaytosta alkaen 9.11.2022. Tukijarjestelmén lopettamista perusteltiin tuen
piirissa olevien ajoneuvojen hankinta- ja kayttokustannusten verrannollisuudella bensiini- tai
dieselauton ostamiseen tai kayttdmiseen.

Alankomaat

Vahahiilidioksidipaastoisten ajoneuvojen hankintaa tuetaan Alankomaissa tarjoamalla ve-
roetuja seké yksityishenkildille etta yrityksille. Autoveroon vertautuva Belasting van Per-
sonenauto’s en Motorrijwielen (BMP) on riippuvainen rekisterditdvan auton CO2-paastoista.
CO2-pééastottoména vetyajoneuvon rekisterdijan ei usein tarvitse maksaa tata veroa.

Yrityksten sahko- ja vetykéyttoisten ajoneuvojen hankintaa tuetaan lisaksi verotuksen keinoin
nk. MIA- ja Vamil-jarjestelmilla. MIA mahdollistaa tavanomaisten verovahennysten lisaksi
korkeintaan 45% lisdvahennyksen ympéristoystavéllisten teknologioiden hankkijalle. Vamil
mahdollistaa 75% poiston itse valittuna hetkend. Sahkokayttoiset ajoneuvot on 2023 eteenpéin
poistettu MIA. ja Vamil- jarjestelmien soveltamisalasta, mutta vahennys- ja poisto-oikeudet so-
veltuvat yha vetykayttdisten ajoneuvojen hankintaan.

Alankomaissa yritykset voivat 4.6.-29.12.2023 hakea valtiolta tukea nollapaéstdisen kuorma-
auton hankintaan. 30 miljoonan euron madraraha on varattu loppuun sahkokayttoisten kuorma-
autojen hankintaan.

6 Lausuntopalaute
Lausuntopalaute tdydennetéédn lausuntokierroksen jalkeen.
7 Sddnnoskohtaiset perustelut

Hankinta- ja muuntotukilain nimike ehdotetaan muutettavaksi laiksi vaihtoehtoisella kayttévoi-
malla toimivan ajoneuvon hankinnan maérdaikaisesta tukemisesta (voimassa 1.1.2022-
31.12.2026). Ajoneuvojen muuntamiseen etanoli- tai kaasuk&yttoiseksi ei osoitettu madrdrahaa
vuodelle 2023 ja niiden hakuaika péaattyi 31. joulukuuta 2022. Laissa ei Siten endé séédettaisi
muuntotuista vaan sen soveltamisala supistuisi vaihtoehtoisilla kayttévoimilla toimivien ajo-
neuvojen hankinnan tukemisen edellytyksisté sadtamiseen.

1 8. Soveltamisala. Pykél&std ehdotetaan poistettavaksi viittaukset tdyssahkoauton hankintatu-
keen ja muuntotukeen. Tayssahkdautojen hankintaan tai ajoneuvojen muuntamiseen etanoli- tai
kaasukayttoiseksi ei osoitettu méararahaa vuodelle 2023 ja niiden hakuaika péattyi 31. joulu-
kuuta 2022. Pykalaa ehdotetaan muutettavaksi siten, etta lain soveltamisalaan lisattaisiin vety-
kayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuet.

Pykéldn 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd laissa saddettdisiin valtion talousarvion mukai-

sesta tuesta vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankintaa eli ostamista ja pit-
kéaikaisvuokrausta varten. Momentissa ei siten enad saddettaisi muuntotuista.
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Pykalan 2 momentin 1 ja 2 kohdat ehdotettaisiin poistettaviksi. Pykaldn 2 momentin nykyinen
3 kohta siirtyisi 1 kohdaksi ja siind saadettaisiin saéhko- ja kaasukayttdisen pakettiauton hankin-
tatuen hakuaikojen lisaksi vetykayttdisen pakettiauton hankintatuen hakuajoista. Ehdotetun 2
momentin 1 kohdan mukaan tata lakia sovellettaisiin sahko-, kaasu- tai vetykayttdisen paketti-
auton hankintatukeen, jota haetaan viimeistdan 31 paivana joulukuuta 2024. Pykalan 2 momen-
tin nykyinen 4 kohta siirtyisi 2 kohdaksi ja siind saadettaisiin sahko- ja kaasukayttdisten
kuorma-auton ja sahkokayttoisten perdavaunun hankintatuen hakuaikojen lisaksi vetykayttoisen
kuorma-auton hankintatuen hakuajoista. Ehdotetun 2 momentin 2 kohdan mukaan tata lakia
sovellettaisiin sahkokayttdisen kuorma-auton, sahkokayttdisen peravaunun tai kaasu- taikka ve-
tykayttdisen kuorma-auton hankintatukeen, jota haetaan viimeistddn 31 péivana joulukuuta
2024.

2 §. Suhde muuhun lainsaadantoon. Pykaldn 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etta
viittaus oikeushenkil6ihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld yritys. Ter-
minologisella muutoksella on tarkoitus selkeyttaa ja yksinkertaistaa voimassaolevaa sadntelya
ja saattaa se télta osin maaritelmallisesti vastaamaan paremmin EU-valtiontukisdantelyssa va-
kiintunutta kaytantoa.

EU-oikeuden vakiintuneen kaytanndn mukaisesti yrityksiksi katsotaan kaikki toimijat, jotka
harjoittavat taloudellista toimintaa. Yritys voi olla luonnollinen henkil6 tai oikeushenkild. Ta-
loudellisella toiminnalla tarkoitetaan puolestaan tavaroiden tai palveluiden tarjoamista tietyilla
markkinoilla. Merkitysta ei siten ole organisaation oikeudellisella asemalla (yksityis- vai julkis-
oikeudellinen) tai silla, tavoitteleeko organisaatio voittoa vai ei. Esimerkiksi kolmannen sekto-
rin jarjestdjen, tutkimusorganisaatioiden tai voittoa tavoittelemattomien innovaatioiden vélitta-
jien (esimerkiksi teknologiakeskukset, yrityshautomot, kauppakamarit) toiminta voi kuulua
nain ollen EU:n valtiontukisaantdjen soveltamisalaan.

Liséksi pykélan 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etta siihen lisattdisiin viittaus Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vahamerki-
tyksiseen tukeen annettuun komission asetukseen (EU) N:o 1407/2013 (de minimis —asetus),
jota sovellettaisiin tukijérjestelman puitteissa myonnettaviin kaasukayttoisten paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukiin. Lain mukaan hankintatukea ei hakemuksen kohteena olevan
ajoneuvon kayttévoimasta riippumatta edelleen mydnnettaisi yleisen ryhmapoikkeusasetuksen
2 artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille vaikeuksissa oleville yrityksille.

Lain 2 luvun nimikkeesta esitetddn poistettavaksi viittaus muuntotukeen.

3 8. Tayssahkdauton hankintatuen myéntamisen edellytykset. Pykéléd ehdotetaan tarpeettomana
kumottavaksi, silla tdyssdhkoautojen hankintatukien hakuaika paattyi 31. joulukuuta 2022. Esi-
tetyn siirtymasaannoksen mukaan tdméan lain voimaan tullessa vireilla olevaan hakemukseen
sovellettaisiin tdman lain voimaan tullessa voimassa olleita sdannoksia.

4 §. Pakettiauton hankintatuen myéntamisen edellytykset. Pykél&é ehdotetaan muutettavaksi si-
ten, etté ettd viittaus oikeushenkilGihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin ter-
milla yritys. llmaisu olisi yhdenmukainen ehdotetun 2 8§:n kanssa. Pykélaan ehdotetaan lisétta-
vaksi vetykdyttdisen pakettiauton hankintatuen myontamisen edellytykset. Pykalaa ehdotetaan
yksinkertaistettavan siten, ettd siitd poistettaisiin tarpeettomia mainintoja kayttGvoimista ja vuo-
siluvuista. Lisaksi pykalaén ehdotetaan lisattdvan uusia edellytyksid kaasukayttdisen pakettiau-
ton hankintatuen myontdmiselle de mimis —asetuksen mukaisesti.

Pykéldn 1 momentti ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd pakettiauton hankintatuki voitaisiin
myontéa sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu va@hintdan
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kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterdimattoman sahkokayttdisen tai kaasukéyt-
toisen taikka vetykayttdisen pakettiauton.

Pakettiauton hankintatuki maaritelladn voimassa olevan lain 1 §:n 2 momentin 3 kohdassa, joten
pykalan 1 momenttia yksinkertaistettaisiin poistamalla soveltamisalan kanssa paallekkaista
tekstia. Hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta koskevat vuosiluvut poistettaisiin. Hankintatukien
hakuajoista on sdddetty voimassa olevassa 1 8:ssd. Sen 2 momentin 3 kohdan mukaan tata lakia
sovelletaan pakettiauton hankintatukeen, jota haetaan viimeistéan 31 paivana joulukuuta 2024.
Hankintatuen hakeminen tapahtuu voimassa olevan 14 §:n 1 momentin mukaan ennen ajoneu-
von sitovaa hankintaa tai pitk&aikaisvuokrausta. Mikali ajoneuvon sitovan tilauksen tekeminen
kestéisi ennakoitua pidempéan, voisi hakijoilla olla vaikeuksia tayttaa voimassa olevan lain mu-
kaista tuen myontamisen edellytysta ajoneuvon hankinnasta tai pitk&aikaisvuokrauksesta vuo-
den 2024 aikana.

Pykélan 2 momentin 1 kohtaa ehdotetaan muutettavaksi siten, etta hankintatuki voitaisiin myon-
tad, jos hankittavan pakettiauton ainoana kayttévoimana on sahko tai vety taikka paaasiallinen
kayttdvoimana on kaasu. Talla lisdyksella edellytettaisiin, ettd tuettavan vetykéyttdisen paket-
tiauton ainoana kayttovoimana olisi vety.

Pykélan 3 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etté viittaus oikeushenkil@ihin ja yksityi-
siin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld yritys. llmaisu olisi yndenmukainen ehdotettu-
jen 2 8:n ja 4 §:n 1 momentin kanssa. Momenttiin lisattaisiin maininnat vetykayttdisista paket-
tiautoista. Hankintatuki voitaisiin edelleen myontdad samaa pakettiautoa varten ainoastaan ker-
ran.

Pykéladén ehdotetaan lisattdvéksi uusi 4 momentti, jonka mukaan hankintatukea pakettiauton
hankintaan, jonka péaaasiallisena kdyttévoimana on kaasu, ei myonneta de mimimis-asetuksen
mukaisille maanteiden tavarankuljetuspalveluja tarjoaville yrityksille maanteiden tavarakulje-
tuksiin tarkoitetun pakettiauton hankintaan. Saannos olisi tarpeen, jotta hankinta- ja muuntotu-
kilaki vastaisi voimassa olevan de minimis —asetuksen sééntelya. De minimis -asetuksen 3 ar-
tiklan 2 kohdan perusteella vdhdmerkityksista tukea ei saa kéyttdd maanteiden tavarakuljetuk-
siin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Pykal&an ehdotetaan lisattavaksi myos uusi 5 mo-
mentti, jolla supistettaisiin 4 momentissa ehdotettua kieltoa de mimimis- asetuksen mahdollis-
tamalla tavalla. Ehdotetun uuden 5 momentin mukaan edelld 4 momentissa tarkoitettua kielto
myontéa hankintatukea maanteiden tavarakuljetuspalveluja tarjoaville yrityksille ei koskisi sel-
laisia tilanteita, joissa tosiallinen maanteiden tavarakuljetus olisi de mimimis —asetuksen mu-
kaisesti vain yksi osa palvelua. Edelld mainittuina yhdistettyiné palveluina pidettaisiin de mini-
mis-asetuksen 5 resitaalin mukaisesti esimerkiksi muuttopalveluja, posti- tai kuriiripalveluja tai
jatteiden keruu- tai késittelypalveluja.

Muilta osin pykala séilyisi ennallaan.

5 §. Kuorma-auton hankintatuen myontamisen edellytykset. Pykéal&a ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd viittaukset oikeushenkildihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin ter-
milla yritys. Lisdksi pykéalaan ehdotetaan lisattavaksi ehdotettua 4 §:a4 vastaavalla tavalla vety-
kayttoisen kuorma-auton hankintatuen myodntamisen edellytykset. Pykalaa ehdotetaan yksin-
kertaistettavain siten, ettd siitd poistettaisiin tarpeettomia mainintoja kayttévoimista ja vuosilu-
vuista ehdotettua 4 §:n 1 momenttia vastaavalla tavalla. Liséksi pykéalan 1 momentista ehdote-
taan poistettavaksi kaasukuorma-auton edestd tarpeettomana toistona maininta uusi”, silld
edellytys ajoneuvon uutuudesta kay ilmi virkkeen alkuosasta.
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Pykéldn 1 momentti ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd kuorma-auton hankintatuki voitaisiin
myontaé sellaiselle luonnolliselle henkilGlle tai yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu vahintaén
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterdimattdéman sahkokayttdisen kuorma-auton
tai sdhkokéayttdisen perdvaunun tai kaasukayttoisen taikka vetykéyttdisen kuorma-auton.

Pykalan 2 momentin 1 kohtaa ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd hankintatuki voitaisiin myon-
tad séhkokayttoisen kuorma-auton tai sahkokayttdisen peravaunun taikka vetykayttoisen
kuorma-auton hankintaa varten, jos hankittavan raskaan ajoneuvon ainoa kayttévoima on sahko
tai vety. Talla lisayksella edellytettdisiin, ettd tuettavan vetykayttisen kuorma-auton ainoana
kayttovoimana olisi vety.

Pykéldn 3 momenttiin lisdttéisiin uusi kohta 5, jossa saddettdisiin siitd, ettd tukea voitaisiin
myontad de minimis -asetuksen mukaiselle maanteiden tavarakuljetuspalveluja tarjoavalle yri-
tykselle ainoastaan siind tapauksessa, jos tosiasiallinen maanteiden tavarakuljetus on vain yksi
osa palvelua eli kyseessa olisi niin sanottu yhdistettya palvelua tarjoava yritys. Edellytys pe-
rustuu komission de minimis -asetuksen 3 artiklan 2 kohtaan, jonka mukaisesti tatad vahamerki-
tyksistéd tukea ei saa kayttad maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankin-
taan. Asetuksen 5 resitaalin perusteella yhdistettya palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain
yksi osa palvelua, kuten muuttopalvelut, posti- tai kuriiripalvelut tai jatteiden keruu- tai k&sitte-
lypalvelut, ei pitdisi katsoa kuljetuspalveluksi. Aineellisoikeudelliselta sisélloltadn kaasukayt-
toisten kuorma-autojen tuensaajia koskevat rajaukset vastaisivat ehdotettuja kaasukéyttoisen
pakettiauton myontdmisen edellytyksia koskevia 5 §:n 4 ja 5 momentteja.

Pykélan 4 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etté viittaus oikeushenkildihin ja yksityi-
siin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld yritys. llmaisu olisi yhdenmukainen ehdotettu-
jen 2 8:n,4 8:n 1 ja2 momentin ja5 8n 1 momentin kanssa. Momenttiin lis4ttdisiin maininnat
vetykayttoisista pakettiautoista. llmaisu olisi yhdenmukainen ehdotetun 4 §:n 3 momentin
kanssa. Hankintatuki voitaisiin edelleen mydntaa samaa pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

Muilta osin pykala séilyisi ennallaan.

6 8. Muuntotuen myontamisen edellytykset. Pykala edotetaan tarpeettomana kumottavaksi.
Muuntotukien hakuaika paattyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymasadnnoksen mukaan ta-
man lain voimaan tullessa vireilla olevaan hakemukseen sovelletaan tdmén lain voimaan tul-
lessa voimassa olleita sadnnoksié.

7 8. Tayssdhkodauton hankintatuen méara. Pykala ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi.
Tayssahkodauton hankintatuen hakuaika pééattyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymasaannok-
sen mukaan taman lain voimaan tullessa vireilla olevaan hakemukseen sovelletaan taman lain
voimaan tullessa voimassa olleita saannoksia.

8 §. Sahkokayttdisen pakettiauton hankintatuen maara. Pykaldn 1 momentin 1 kohdasta pois-
tettaisiin edellytys siitd, ettd tukikelpoisen pienikokoisen sahkokéyttdisen pakettiauton hankin-
tahinnan tulisi olla enintd&n 50 000 euroa. Hankintahinnan rajaus pienten pakettiauton osalta oli
tarpeen, jotta tukikelpoisen pieni pakettiauto oli linjassa sahkdkayttoisen henkildauton tukikel-
poisuuden edellytysten kanssa. Sahkokayttdisten henkiléautojen tukemisen eli tdyssahkbauto-
Jjen hankintatuen hakuajan paatyttyd 50 000 euron raja ei endé pakettiautojen kohdalla ole tar-
peellinen. Samaisesta pyké&ldn 1 momentin 1 kohdasta ehdotetaan liséksi poistettavaksi viittauk-
set pakettiauton pienikokoisuuteen, silla mikaan kyseisen kohdan kriteereista ei tosiasiallisesti
koske ajoneuvon kokoa.
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Pykalan 2 momentti kumottaisiin, jotta lainsdadéantd vastaisi voimassa olevan yleisen ryhmé-
poikkeusasetuksen saannoksid. Tukikelpoisista kustannuksista saadettaisiin uudessa 12 a 8:ssa
Ja tuen enimmaismadrasta uudessa 12 b §:ssa.

9 8. Kaasukayttoisen pakettiauton hankintatuen méaara. Pyké&lan 2 momentti kumottaisiin ehdo-
tettua 8 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla. Tukikelpoisista kustannuksista saadettaisiin uu-
dessa 12 a §:ssd ja tuen enimmaismaarasta uudessa 12 b §:ssé.

9 a 8. Vetykayttdisen pakettiauton hankintatuen maara. Lakiin lisattéisiin uusi pyké&la, jossa
sdadettaisiin vetykayttoisen pakettiauton hankintatuen maarasta. Vetykayttdisen pakettiauton
hankintatuen maaré porrastettaisiin kolmeen eri tukitasoon. Tukiohjelman yhtenevaisyyden ja
ymmarrettavyyden edistamiseksi porrastukset ja tuen madrat olisivat samalaiset 8 8:ssé saddet-
tavan sahkokayttdisen pakettiauton hankintatuen maaran kanssa.

Pykéldn 1 momentin 1 kohdan mukaan tukea myonnettdisiin 2 000 euroa pakettiautolle, joka
rekisterdidaan liikenneasioiden rekisteriin pakettiautoksi ja joka on varustettu kuljettajan istui-
men lisaksi enintddn tdman vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla lait-
teilla.

Ehdotetun 1 momentin 2 kohdan mukaan keskikokoisen pakettiauton tuki olisi 4 000 euroa.
Keskikokoinen pakettiauto olisi 2 kohdan mukaan pakettiauto, joka on varustettu kuljettajan
istuimen liséksi enintdan tdman vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla
laitteilla. Keskikokoisen pakettiauton kokonaismassan tulisi olla yli 2 500 kilogrammaa ja sen
kokonaismassan ja omamassan véalinen erotus (kantavuus) olisi vahintadn 680 kilogrammaa.

Ehdotetun 1 momentin 3 kohdan mukaan suurikokoisen pakettiauton tuki olisi 6 000 euroa.
Suurikokoiseksi pakettiautoksi katsottaisiin pakettiauto, joka on varustettu kuljettajan istuimen
lisdksi enintdan taman vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla.
Vastaavasti suurikokoisen pakettiauton kokonaismassan tulisi olla yli 2 500 kilogrammaa ja sen
kantavuus olisi vahintd&n 680 kilogrammaa ja akselivéli olisi yli 3,5 metrié.

10 8. Sahkokayttdisen kuorma-auton ja sahkokayttbisen perdvaunun hankintatuen maara. Py-
kalan 2 momentti kumottaisiin ehdotettuja 8 8:n ja 9 8:n 2 momenttia vastaavalla tavalla. Tuki-
kelpoisista kustannuksista séadettaisiin uudessa 12 a 8:ssd ja tuen enimmaismaarasta uudessa
12 b §:ssé

11 §. Kaasukayttdisen kuorma-auton hankintatuen méaara. Pykélan 3 momentti kumottaisiin eh-
dotettuja 8 8:n, 9 §:n ja 10 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla. Tukikelpoisista kustannuksista
sdadettaisiin uudessa 12 a 8:ssd ja tuen enimmaismaarasta uudessa 12 b §:ssé

11 a 8. Vetykayttoisen kuorma-auton hankintatuen maara. Lakiin lisattaisiin uusi pykéla, jossa
séédettéisiin vetykayttoisen kuorma-auton hankintatuen méarasta. Vetykayttdisen kuorma-au-
ton hankintatuen maaré porrastettaisiin tukiohjelman yhtenevaisyyden ja ymmarrettavyyden
edistdmiseksi samalla tavalla 8 8:ssd saadettdvan sahkokayttdisen pakettiauton hankintatuen
madran kanssa. Ehdotettu porrastus perustuisi tyypillisiin ajoneuvojen kokoluokkiin.

Pykalan 1 momentin 1 kohdan mukaan tuki olisi 6 000 euroa, jos kyseessé olisi ajoneuvo, jonka
suurin sallittu massa tieliikenteessa olisi véhintdan 3 501 kilogrammaa. Momentin 2 kohdan
mukaan tuki olisi 12 000 euroa, jos kyseessa olisi ajoneuvo, jonka suurin sallittu massa tielii-
kenteessé on vahint&an 6 000 kilogrammaa. Momentin 3 kohdan mukaan tuki olisi 18 000 euroa,
Jjos kyseessé olevan ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessé olisi vahintaan 16 000 kilo-
grammaa. Momentin 4 kohdan mukaan tuki olisi 25 000 euroa, jos kyseessa olisi ajoneuvo,
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jonka suurin sallittu massa tieliikenteessa olisi vahintadn 26 000 kilogrammaa. Momentin 5
kohdan mukaan tuki olisi 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessé on
vahintdan 18 000 kilogrammaa ja ajoneuvon yhdistelmamassa olisi véhintaan 40 000 kilogram-
maa, tai jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteesséa on véhintaan 38 000 kilogrammaa.
Pykéldn 1 momentin 6 kohdan mukaan tuki olisi 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessa olisi vahintdén 26 000 kilogrammaa ja ajoneuvon yhdistelmamassa olisi
vahintdan 60 000 kilogrammaa.

12 a 8. Tukikelpoiset kustannukset. Lakiin lisattaisiin uusi pyk&ld, jossa saddettaisiin pakettiau-
ton hankintatuen ja kuorma-auton hankintatuen tukikelpoisista kustannuksista. Saantelya yksin-
kertaistettaisiin tuomalla nykyinen saédntely kaikkien ajoneuvoluokkien tukikelpoisista kustan-
nuksista yhteen pykalaan. Pykalé olisi tarpeen, jotta sahkokayttoisten ja vetykayttdisten paketti-
ja kuorma-autojen hankintatukia koskeva séantely vastaisi voimassa olevaa yleista ryhmépoik-
keusasetusta. S&antelyn yksinkertaistamiseksi esitetadn, ettd kaikkien tdman lain mukaisten ajo-
neuvojen, mukaan lukien kaasukayttoisten ajoneuvojen, hankintatukiin sovellettaisiin kansalli-
sesti yleistd ryhmapoikkeusasetusta vastaavaa saantelya tukikelpoisista kustannuksista.

Pykélan 1 momentin mukaan téssé laissa tukikelpoisilla kustannuksilla tarkoitetaan yleisen ryh-
mapoikkeusasetuksen mukaisia ajoneuvon ostamiseen tai pitkaaikaisvuokraamisen lisdkustan-
nuksia. Momentissa viitattaisiin tdmén lain mukaisten ajoneuvojen ostamiseen tai pitk&aikais-
vuokraamiseen eli silla tarkoitettaisiin kaikkia tdmén lain mukaisia ajoneuvojen hankintatukia.
Tukikelpoisista kustannuksista sadadetaan yleisen ryhmépoikkeusasetuksen puhtaiden ja nolla-
paastoisten ajoneuvojen hankinta- ja muuntotukia koskevan 36 b artiklan 3 kohdassa.

Pykéladn 2 momentissa saddettdisiin tukikelpoisista kustannuksista tilanteessa, jossa hakemuk-
sen kohteena oleva ajoneuvo ostettaisiin. Ehdotettu momentti vastaisi yleisen ryhmapoikkeus-
asetuksen 36 b artiklan 3 kohdan a alakohtaa. Ehdotetun 2 momentin mukaan tukikelpoiset kus-
tannukset laskettaisiin ajoneuvon ostamisen osalta erotuksena hakemuksen kohteena olevan
ajoneuvon hankkimisesta aiheutuvien investointikustannusten ja niiden investointikustannusten
vélilla, jotka olisivat aiheutuneet samaan luokkaan kuuluvan sovellettavien jo voimassa olevien
unionin normien mukaisen kulkuvalineen hankkimisesta ilman tukea.

Pykéldn 3 momentissa saddettdisiin tukikelpoisista kustannuksista tilanteessa, jossa hakemuk-
sen kohteena oleva ajoneuvo pitkaaikaisvuokrattaisiin. Ehdotettu momentti vastaisi yleisen ryh-
mapoikkeusasetuksen 36 b artiklan 3 kohdan b alakohtaa. Ehdotetun 3 momentin mukaan tuki-
kelpoisetkustannukset laskettaisiin ajoneuvon pitk&aikaisvuokraamisen osalta erotuksena hake-
muksen kohteena olevan ajoneuvon nettonykyarvon ja sen nettonykyarvon valilld, joka samaan
luokkaan kuuluvan sovellettavien jo voimassa olevien unionin normien mukaisen ajoneuvon
pitkaaikaisvuokrauksella olisi ollut ilman tukea. Tukikelpoisten kustannusten maarittelyssa ei
huomioitaisi ajoneuvon kayttokustannuksia. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 3
kohdan b alakohdan mukaan kayttokustannuksia ei otettaisi huomioon riippumatta siité, sisél-
tyvatko ne pitkdaikaisvuokrasopimukseen. Samaisen alakohdan mukaan kayttokustannuksina
pidettéisiin muun muassa energia-, vakuutus- ja yllapitokustannuksia. Listaus ei ole tyhjentava.

12 b 8. Tuen maara. Lakiin lisattdisiin uusi pykald, jossa saadettdisiin timéan sahkokayttdisen,
vetykayttoisen ja kaasukadyttdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismaarasta. Saantelya yksin-
kertaistettaisiin tuomalla nykyinen sdantely kaikkien ajoneuvoluokkien tukikelpoisista kustan-
nuksista yhteen pykaladén. Tuen maaréa koskeva pykala perustuisi yleisen ryhmépoikkeusase-
tuksen 36 b artiklan 6 kohtaan, joka mahdollistaa tuen myontdmisen tarjouskilpailun ulkopuo-
lella perustuen tukiohjelmaan. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 15 alakoh-
dan mukaan tukiohjelmalla tarkoitetaan sd&dostd, jonka perusteella yksittéisid tukia voidaan
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muita taytantdonpanotoimenpiteitd vaatimatta myontaa yrityksille, jotka méaéritelladn saadok-
sessé yleisesti ja kasitteellisesti, seka sdadostd, jonka perusteella tiettyyn hankkeeseen liittyma-
tonta tukea voidaan mydntad yhdelle tai useammalle yritykselle toistaiseksi ja/tai rajoittamaton
madra. Ajoneuvojen hankintatukijérjestelma perustuu hankinta- ja muuntotukilakiin eli saadok-
seen, jonka perusteella valtionapuviranomainen myontaa tukia. Tukiviranomaisen yksittaisen
tukipaatoksen myontdmisen ei arvioida siséltdvan sellaista harkintaa, jonka johdosta tukipéa-
tosta tulisi pitdd muuna taytantoonpanotoimenpiteend edelld viitatun ryhmapoikkeusasetuksen
2 artiklan 1 kohdan 15 alakohdan merkityksessa. Siten ajoneuvojen hankintatukia voitaisiin jat-
kossakin mydntaa hakemuksesta tarjouskilpailumenettelyn sijaan.

Pykéldn 1 momentissa sdadettéisiin pienille yrityksille myonnettavan sahko- tai vetykayttdisen
ajoneuvon hankintatuen enimmaismadrasta. Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6
kohdan 2 alakohdassa séadetdén hankintatuen tuki-intensiteetisté silloin, kun tuki myonnetéan
tarjouskilpailun ulkopuolella. Kyseisen kohdan mukaan myodnnettéessa tukea tarjouskilpailun
ulkopuolella tuki-intensiteetti ei saa ylittdd 20 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Ala-
kohdan nojalla olisi mahdollista nostaa tuki-intensiteettia sen perustasosta 10 prosentilla nolla-
paastoisille ajoneuvoille, jolloin se olisi yhteensa 30 prosenttia. Yleisen ryhmapoikkeusasetuk-
sen 2 artiklan 1 kohdan 102g alakohdan b alakohdan mukaan nollapaastoiselld ajoneuvolla tar-
koitetaan kevyiden hy6tyajoneuvojen kohdalla M1 -, M2- tai N1-luokan ajoneuvoa, jolla ei ole
lainkaan pakoputken hiilidioksidipaéstoja maéaritettynd saadettyjen vaatimusten mukaisesti ko-
mission asetuksessa (EU) 2017/1151. Samaisen artiklan 1 kohdan 102g alakohdan c alakohdan
mukaan nollapaastoisella ajoneuvolla tarkoitetaan raskaiden tieliikenteen hyotyajoneuvojen
kohdalla direktiivin 2009/33/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaista ajoneuvoa. Séhko-ja vetykayt-
toisten paketti-ja kuorma-autojen hankintatuen tuki-intensiteettié eli tuen enimméaismaéraa nos-
tettaisiin yhteensa 30 prosenttiin.

Momentissa korotettaisiin yleisen ryhmapoikkeusasetuksen mahdollistaman kansallisen liikku-
mavaran puitteissa pienille yrityksille sahkdkayttdisten ja vetykayttoisten ajoneuvojen hankin-
taan myOnnettdvan tuen enimmaismaaraa. Tama olisi tarpeen sen varmistamiseksi, etta 8 §:ssd,
9 a 8:ss4, 10 8§:ssd ja 11 a 8:ssé kansallisesti saddetyt tukiméaréat eivét pienenisi tuen hakijan
nakokulmasta ennakoimattomalla tavalla. Ehdotetun 1 momentin mukaan yleisen ryhmapoik-
keusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on véhemman kuin 50 tyontekijaa ja
jonka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma on enintaan 10 miljoonaa euroa, sahkokayttdisen
tai vetykayttdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismaara ei saisi ylittdd 60 prosenttia 12 a
8:ssd tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista. Momentin pienen yrityksen maaritelméa vas-
taisi yleisen ryhmdpoikkeusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 2 alakohtaa ja liitteen | 2 artiklan 2
kohtaa. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 1 kohdan 2 alakohdan mukaan pienill& yri-
tyksilla ja keskisuurilla yrityksilla tai pk-yrityksillé tarkoitetaan yritysta, jotka tayttavat liitteen
I mukaiset perusteet. Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen liitteessa | sdadetaan tarkemmin pienten
ja pk-yritysten maaritelman laskemisesta ja tietojen maaraytymisesta. Liitteen | 3 artiklassa
madritelladn henkilostomaaran ja rahamaardisten arvojen laskennassa huomioon otettavat yri-
tystyypit, 4 artiklassa henkilostoméaéran ja rahamaardisten arvojen laskennassa kaytettévét tie-
dot ja tarkastelujakso, 5 artiklassa henkilostoméaara ja 6 artiklassa yrityksen tietojen mééarayty-
minen. Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6 kohdan 2 alakohdan mukaan pienille
yrityksille myénnettavan hankintatuen enimmaismaaraa voi nostaa 30 prosentilla. Siten pykélan
1 momentissa saddettéisiin, etta pienille yrityksille kansallisesti vetykayttoisten ja sdhkokayt-
tdisten ajoneuvojen hankintatuen enimmaisméaara ei saisi ylittdd 60 prosenttia 12 a §:ssé tarkoi-
tetuista tukikelpoisista kustannuksista.

Pykélan 2 momentissa séadettaisiin keskisuurille yrityksille mydnnettédvéan sahko- tai vetykéyt-
tdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismadrastd. Momentissa korotettaisiin yleisen ryhma-
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poikkeusasetuksen mahdollistaman kansallisen liikkumavaran puitteissa keskisuurille yrityk-
sille s&hkokayttoisten ja vetykayttdisten ajoneuvojen hankintaan myodnnettdvéan tuen enimmais-
madraa ehdotetussa 1 momentissa vastaavalla tavalla. Tama olisi tarpeen sen varmistamiseksi,
ettd 8 8:ssd, 9 a §:ssd, 10 8:ssd ja 11 a 8:ssa saddetyt tukimaarat eivat pienenisi tuen hakijan
nékokulmasta ennakoimattomalla tavalla. Ehdotetun 2 momentin mukaan yleisen ryhmépoik-
keusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vahemman kuin 250 tyontekijaé
ja jonka vuosiliikevaihto on enintddn 50 miljoonaa euroa tai taseen loppusumma on enintéén 43
miljoonaa euroa myonnettdvan sahkokayttoisen tai vetykayttdisen ajoneuvon hankintatuen
enimmaismaaré ei saisi ylittdd 50 prosenttia 12 a §:ssd tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuk-
sista. Momentin keskisuuren yrityksen méaéaritelma vastaisi yleisen ryhmapoikkeusasetuksen 2
artiklan 1 kohdan 2 alakohtaa ja liitteen I 2 artiklan 1 kohtaa. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen
2 artiklan 1 kohdan 2 alakohdan mukaan pienill& yrityksill& ja keskisuurilla yrityksilla tai pk-
yrityksilld tarkoitetaan yritystd, jotka tayttavét liitteen | mukaiset perusteet. Yleisen ryhmapoik-
keusasetuksen liitteessé | saddetd&n tarkemmin pienten ja pk-yritysten madritelméan laskemi-
sesta ja tietojen madraytymisesta. Liitteen | 3 artiklassa madritellaan henkilostomaéran ja raha-
madraisten arvojen laskennassa huomioon otettavat yritystyypit, 4 artiklassa henkildstoméaaran
ja rahamaéraisten arvojen laskennassa kaytettavét tiedot ja tarkastelujakso, 5 artiklassa henki-
16stdmadra ja 6 artiklassa yrityksen tietojen madraytyminen. Sahko-ja vetykayttdisten paketti-
ja kuorma-autojen hankintatuen tuki-intensiteettia nostettaisiin yhteensé 30 prosenttiin ehdotet-
tua 1 momenttia vastaavalla tavalla. Huomioiden keskisuurille yrityksille ehdotettavan yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen mahdollistaman tuen enimmaismadran, kansallisesti ehdotettaisiin,
ettd keskisuurille yrityksille vetykéyttoisten ja sahkokayttoisten ajoneuvojen hankintatuen
enimmaismaard ei saisi ylittda 50 prosenttia 12 a §:ssa tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuk-
sista.

Pykéldn 3 momentissa saadettdisiin sdhkokayttoisen ja vetykayttdisen ajoneuvon hankintatuen
enimmaismaaran perustasosta. Sita sovellettaisiin yrityksiin, jotka eivét olisi pienié tai keski-
suuria yrityksia. Ehdotetun 3 momentin mukaan muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle
yritykselle myodnnettdvan sadhkokayttdisen tai vetykayttdisen ajoneuvon hankintatuen enim-
maismaara ei saisi ylittd4 30 prosenttia 12 a §:ssé tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista.
Momentti vastaisi yleisen ryhmapoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6 kohdan 2 alakohtaa. Kysei-
sessd alakohdassa saddetdén hankintatuen tuki-intensiteetisté silloin, kun tuki myonnetéén tar-
jouskilpailun ulkopuolella. Kyseisen kohdan mukaan myonnettdessa tukea tarjouskilpailun ul-
kopuolella tuki-intensiteetti ei saa ylittda 20 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Alakoh-
dan nojalla olisi mahdollista nostaa tuki-intensiteettia sen perustasosta 10 prosentilla nollapaas-
toisille ajoneuvoille. Momentissa korotettaisiin yleisen ryhméapoikkeusasetuksen mahdollista-
man kansallisen liikkumavaran puitteissa sahko- ja vetykayttdisten ajoneuvojen hankintaan
myonnettdvan tuen enimmaismaaraa yhteensa 30 prosenttiin ehdotettua 1 momenttia ja 2 mo-
menttia vastaavalla tavalla.

Pykélan 4 momentissa saddettéisiin kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen myénnettavan
hankintatuen enimmaismaaréstd. Ehdotetun 4 momentin mukaan se ei saisi ylittdd 40 prosenttia
12 a §:ssé tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista ja ettd tuen enimméaismaara saisi olla
enintddn 200 000 euroa kolmen verovuoden aikana. Ehdotettu 40 prosentin raja vastaisi voi-
massa olevan hankinta- ja muuntotukilain 9 §:n 2 momentissa ja 10 8:n 3 momentissa saddettya
tuen enimmaismaarad. Tuen enimmaismadrasta saatdminen on kansallisesti tarpeen, silla voi-
massa olevan valtionavustuslain (688/2001) 6 8:n 1 momentin perusteella valtionavustus ei saa
kattaa valtionavustuksen kohteena olevasta toiminnasta tai hankkeesta aiheutuvien kokonais-
kustannusten taytta maarad, jollei valtionavustuksen mydntamisen tavoitteiden saavuttamiseksi
valttamattomista ja perustelluista syistd muuta johdu. Edellytys kolmen verovuoden aikana
myonnettavastd 200 000 euron enimmaismadrésta olisi uusi. Enimmaismaéraraja johtuu komis-
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sion de minimis —asetuksen 3 artiklan sdédnnoksista, joiden perusteella jasenvaltion yhdelle yri-
tykselle myontaman vahamerkityksisen tuen kokonaismaara ei saa ylittdd de minimis —rajan
mukaista enimmaismaaraa minkaan kolmen verovuoden jakson aikana. Vdhamerkityksinen tuki
katsotaan myonnetyksi silla hetkelld, kun yritykselle annetaan laillinen oikeus tukeen asiaan
sovellettavan kansallisen lainsdéddanndn nojalla, riippumatta ajankohdasta, jolloin véhamerki-
tyksinen tuki maksetaan yritykselle. Kolmen verovuoden jakso maaraytyy yrityksen kyseisesséd
jasenvaltiossa soveltamien verovuosien perusteella.

12 §. Muuntotuen maara. Pykalé edotetaan tarpeettomana kumottavaksi. Muuntotukien haku-
aika paattyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymasadnnoksen mukaan taman lain voimaan tul-
lessa vireilla olevaan hakemukseen sovelletaan tdman lain voimaan tullessa voimassa olleita
sdédnnoksia.

13 8. Tayssahkodauton hankintatuen hakeminen. Pykél4 ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi.
Tayssahkodauton hankintatukien hakuaika paéttyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymasaan-
noksen mukaan tdméan lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tamén
lain voimaan tullessa voimassa olleita saannoksia.

14 8. Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen hakeminen. Pyk&lan 2 momenttia ehdotetaan
muutettavaksi siten, ettd viittaus oikeushenkil6ihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvat-
taisiin termilla yritys. llmaisu olisi yhdenmukainen ehdotettujen 2 §:n ja 4 §:n 1 ja 3 momentin
kanssa.

16 8. Muuntotuen hakeminen. Pykald ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi. Muuntotuen ha-
kuaika péattyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymasaannoksen mukaan tdmén lain voimaan
tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita
sdannoksia.

17 §. Muuntotuen maksaminen. Pykald ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi. Muuntotuen
hakuaika péattyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymésédédnndksen mukaan tdman lain voimaan
tullessa vireilla olevaan hakemukseen sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita
s&annoksia.

18 8. Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus. Pykélaa ehdotetaan muutettavaksi niin, etté siiti pois-
tettaisiin tarpeeton viittaus muuntotukiin.

8 Voimaantulo

Ehdotetaan, etta laki tulee voimaan 1.1.2024.

Lisdksi ehdotetaan, ettd tdméan lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan
tdman lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid. Muutoksella selvennettéisiin sitd, etta
ennen taman hallituksen esityksen mukaisten muutosten voimaantuloa tehdyt hakemukset kasi-
teltaisiin loppuun aiemmin voimassa olleita sdéannoksia noudattaen.

9 Suhde muihin esityksiin

9.1 Esityksen riippuvuus muista esityksista

Euroopan komissio julkaisi 15.11.2022 ensimmaéisen luonnoksen Euroopan unionin toiminnasta

tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta véhdmerkityksiseen tukeen (de minimis)
annetun asetuksen muuttamisesta, josta annettiin eduskunnalle 20.12.2022 U-kirjelma (U
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95/2022 vp). Komissio ehdotti esityksessddn muutettavaksi muun muassa maanteiden tavara-
kuljetuksia suorittaville yrityksille myodnnettavan tuen enimmaisméaarad 137 500 euroon nykyi-
sestd 100 000 eurosta. Komissio julkaisi 9.6.2023 uuden ehdotuksen de minimis —asetuksesta.
Ehdotuksen perusteella maanteiden tavaraliikenteen alalla toimiville yrityksille voitaisiin jat-
kossa mydntaa vahamerkityksista tukea myds maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajo-
neuvojen hankintaan ja niihin soveltuisi jatkossa de minimiksen padsdannén mukainen enim-
maistukiraja. Ehdotuksen mukainen uusi pdasadnnén mukainen enimmaisraja olisi 300 000 eu-
roa yritykselle kolmen perdkkéisen vuoden aikana. Ehdotetut muutokset vaikuttaisivat erityi-
sesti nyt esitettyjen kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia koskevaan saan-
telyyn. Nykyinen de minimis —asetus on voimassa 31.12.2023 loppuun ja komission mukaan
muutosehdotukset tulisivat voimaan 1.1.2024. De minimis-saantelyn lopullisten muutosten tul-
tua julkaistuksi kansallista hankinta- ja muuntotukilakia uudelleenarvioidaan.

9.2 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy valtion vuoden 2023 toiseen lisatalousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késitelta-
vaksi sen yhteydessa.

10 Suhde perustuslakiin ja saéatamisjarjestys

Perustuslain 6 §:n 1 momentin yleisellda yhdenvertaisuuslausekkeella ilmaistaan yhdenvertai-
suutta ja tasa-arvoa koskeva péaaperiaate. Lailla ei voida mielivaltaisesti asettaa ihmisia tai ih-
misryhmia toisia edullisempaan tai epdedullisempaan asemaan. Perustuslain yhdenvertaisuus-
sdénnoksen edellytyksend on, ettd ihmisid kohdellaan samalla tavalla samanlaisessa tilanteessa.
Ehdotetun lain mukaisessa menettelyssa kaikilla tuen hakijoilla on yhdenvertainen mahdolli-
suus hakea ja saada tukea niin kauan, kun méérarahaa on jaljelld. Lisdksi on syytd huomioida,
ettd tuen hakeminen on ajoneuvon hankintaa suunnittelevalle henkil6lle vapaaehtoista, eika ke-
nellakaan ole subjektiivista oikeutta saada laissa mainittuja ajoneuvon hankinta- tai muuntotu-
kia.

Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta, ympéa-
ristosta ja kulttuuriperinndstd kuuluu kaikille. Pyk&ldn 2 momentin mukaan julkisen vallan on
pyrittdva turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ymparistoon sekd mahdollisuus vaikuttaa
elinympaéristéaan koskevaan paatdksentekoon. Lakiehdotuksen tavoitteena on edistaa liikenteen
paastévahennysten saavuttamista kasvattamalla nolla- ja vahapaastoisten ajoneuvojen seka
vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntaa. Lakiehdotus edistéisi ympéristoperusoikeuden toteut-
'Itamista auttamalla vahentama&n ajoneuvojen hiilidioksidipaastojd, ilman epapuhtauksia ja me-
usaastetta.

Edella esitetyn mukaisesti ehdotettu laki ei sisélla perustuslain kannalta ongelmallisia perusoi-
keusrajoituksia. Siten on perusteltua katsoa, etta esitykseen siséltyva lakiehdotus voidaan kési-
tellé tavallisessa saatamisjarjestyksessa.

Ponsi

Edell4 esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

vaihtoehtoisella kéyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seké ajoneuvon vaihtoehtoi-
sella kayttdévoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain
muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti

kumotaan vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sek& ajoneuvon
vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivaksi muuntamisen madraaikaisesta tukemisesta annetun
lain (1289/2021) 3, 6 ja 7 §, 8-10 8:n 2 momentit, 11 8:n 3 momentti sekd 12, 13, 16, 17 §,
sellaisina kuin niista ovat 3 ja 6 § osaksi laissa 986/2022

muutetaan lain nimike, 1 §, 2 8:n 2 momentti, 2 luvun nimike, 4 §:n 1-3 momentit, 5 1-4
momentit, 8 8:n 1 momentti, 14 8:n 2 momentti ja 18 §, sellaisena kuin niistd ovat 1 §, nl

momentti ja 5 §8:n 1 momentti laissa 986/2022,

8:n
48:

lisataan 4 8§:aan, sellaisena kuin se on osaksi laissa 968/2022, uudet momentit 5 ja 6, lakiin
uusi 9a,114a,12ajal2b § seuraavasti:

Laki vaihtoehtoisella k&yttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan méaéraaikaisesta tukemi-
sesta (voimassa 1.1.2022-31.12.2026)

18
Soveltamisala

Tassé laissa saddetéan valtion talousarvion mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kdyttovoimalla
toimivan ajoneuvon hankintaa eli ostamista ja pitk&aikaisvuokrausta varten.

Taté lakia sovelletaan:

1) sahko-, kaasu- tai vetykayttoisen pakettiauton hankintatukeen (pakettiauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2024;

2) sahkokayttdisen kuorma-auton, séhkokéyttdisen perdvaunun tai kaasu- taikka vetykayttoi-
sen kuorma-auton hankintatukeen (kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan viimeistadn 31
péivéana joulukuuta 2024.

28
Suhde muuhun lainsaadantoon

Tuen myodntamisesta yritykselle saddetadn liséksi tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisé-
markkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti annetussa komission
asetuksessa (EU) N:o 651/2014 (yleinen ryhmapoikkeusasetus) ja Euroopan unionin toimin-
nasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vahamerkityksiseen tukeen anne-
tussa komission asetuksessa (EU) N:0 1407/2013 (de minimis —asetus). Hankintatukea ei myon-
netd yleisen rynmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille yrityksille (vaikeuk-
sissa oleva yritys).
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2 luku
Ajoneuvon hankintatuki
48
Pakettiauton hankintatuen myontamisen edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myontaa sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yritykselle,
joka ostaa tai sitoutuu véhintaan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterfimatto-
man sahkokayttoisen tai kaasukayttdisen taikka vetykayttdisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myontéé, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kéayttdvoimana on s&hko tai vety taikka padasiallisena
kayttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisteréimaan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan nimissé liikenneasioiden rekiste-
rissa tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissa vahintaan yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin
jalkeen tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdméaan tuen hakijan nimissé liiken-
neasioiden rekisterissé tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintadn kolmen vuoden ajan
ensirekisterdinnin jélkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua maardrahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontaa yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle yhden
omaan kayttdon hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan sahkokéyttdisen tai kaasukayttoisen
taikka vetykayttdisen pakettiauton hankintaa varten ja yritykselle enintddn yhteensé viiden séh-
kokayttdisen tai kaasukayttdisen taikka vetykéyttdisen pakettiauton hankintaa varten. Hankin-
tatuki voidaan mydntaa samaa pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea pakettiauton hankintaan, jonka paéasiallisena kayttdvoimana on kaasu, ei
myonnetd de mimimis-asetuksen mukaisille maanteiden tavarankuljetuspalveluja tarjoaville
yrityksille maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun pakettiauton hankintaan.

Edelld 4 momentissa tarkoitettu kielto mydntad hankintatukea maanteiden tavarakuljetuspal-
veluja tarjoaville yrityksille ei koske sellaisia tilanteita, joissa tosiallinen maanteiden tavarakul-
jetus on de minimis —asetuksen mukaisesti vain yksi osa palvelua.

58
Kuorma-auton hankintatuen myéntamisen edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan myontaa sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yrityk-
selle, joka ostaa tai sitoutuu vahintdan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterdi-
mattoman sahkokayttdisen kuorma-auton tai sahkokayttisen perdvaunun tai kaasukéyttoisen
taikka vetykayttoisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontda sahkokayttdisen kuorma-auton tai sahkokayttdisen perévau-
nun taikka vetykayttdisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon ainoa kéyttdvoima on sahko tai vety;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisteréimaan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan nimissé liikenneasioiden rekiste-
rissa tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissé vahintddn yhden vuoden ajan ensirekisterginnin

41



jalkeen tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdméaan tuen hakijan nimissa liiken-
neasioiden rekisterissé tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissa vahintddn kolmen vuoden ajan
ensirekisterdinnin jalkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua méaérarahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontéé kaasukayttoisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon padasiallisena k&yttdvoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo ensirekistergiddan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan nimissé liikenneasioiden rekiste-
rissa tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissa vahintadan yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin
jalkeen tai pitkaaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan nimissa liiken-
neasioiden rekisterissé tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissa vahintddn kolmen vuoden ajan
ensirekisterdinnin jalkeen;

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua maérarahaa on kéaytettavissa; ja

5) kyseessa ei ole de minimis —asetuksen mukainen maanteiden tavarankuljetuspalveluja tar-
joava yritys, ellei tosiasiallinen maanteiden tavarakuljetus ole vain yksi osa palvelua

Hankintatuki voidaan myontaa yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle yhden
omaan kayttéon hankittavan tai pitk&aikaisvuokrattavan sahkokéyttdisen kuorma-auton tai séh-
kokayttoisen peravaunun tai kaasukayttoisen taikka vetykéyttdisen kuorma-auton hankintaa
varten ja yritykselle enintdan yhteensa viiden sahkokayttdisen kuorma-auton tai sahkokayttoi-
sen peravaunun tai kaasukayttoisen taikka vetykayttdisen kuorma-auton hankintaa varten. Han-
kintatukea voidaan mydntaa samaa kuorma-autoa tai perdvaunua varten ainoastaan kerran.

Sahkokayttoisen pakettiauton hankintatuen maara

Pakettiauton hankintatukea voidaan myontaa uuden sdhkoa kayttévoimana kayttavan paketti-
auton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos kyseessa on pakettiauto, joka merkitadn liikenneasioiden rekisteriin paket-
tie}LIJItoksi ja joka on varustettu kuljettajan istuimen liséksi enintddn tdméan vieressa olevilla istui-
milla;

2) 4 000 euroa, jos kyseessa on keskikokoinen pakettiauto, joka merkitdan liikenneasioiden
rekisteriin pakettiautoksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen lisaksi enintdan tdman vieressa
olevilla istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli 2
500 kilogrammaa ja jonka kokonaismassan ja omamassan valinen erotus (kantavuus) on vahin-
tadn 680 kilogrammaa; tai

3) 6 000 euroa, jos kyseessa on suurikokoinen pakettiauto, joka merkitaédn liikenneasioiden
rekisteriin pakettiautoksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen lisaksi enintaan taméan vieressa
olevilla istuimilla tai niiden Kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli 2
500 kilogrammaa, jonka kantavuus on véahintdan 680 kilogrammaa ja jonka akselivéli on yli 3,5
metria.

9a8
Vetykayttoisen pakettiauton hankintatuen maara

Pakettiauton hankintatukea voidaan myontad uuden vetya kayttdvoimana kéayttavan paketti-
auton hankintaa varten:
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1) 2000 euroa, jos kyseesséd on pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioiden rekisteriin paket-
tiautoksi ja joka on varustettu kuljettajan istuimen lisaksi enintd&n tdmén vieressa olevilla istui-
milla;

2) 4000 euroa, jos kyseessa on keskikokoinen pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioiden
rekisteriin pakettiautoksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen lisaksi enintaan tamén vieressa
olevilla istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli 2
500 kilogrammaa ja jonka kokonaismassan ja omamassan valinen erotus (kantavuus) on vahin-
t4&n 680 kilogrammaa; tai

3) 6000 euroa, jos kyseessa on suurikokoinen pakettiauto, joka merkitééan liikenneasioiden
rekisteriin pakettiautoksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen liséksi enintdan tdmén vieressa
olevilla istuimilla tai niiden Kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli 2
500 kilogrammaa, jonka kantavuus on vahintaan 680 kilogrammaa ja jonka akselivali on yli 3,5
metria.

11a8§
Vetykayttdisen kuorma-auton hankintatuen maara

Kuorma-auton hankintatukea voidaan myontéé vetya kayttévoimana kayttavan kuorma-auton
hankintaa varten:

1) 6000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on vahintaan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on véhintaan 6 000 kilo-
grammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on véhintaan 16 000 kilo-
grammaa;

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on véhintaan 26 000 Kilo-
grammaa;

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on vahintaan 18 000 kilo-
grammaa ja yhdistelmamassa vahintdan 40 000 kilogrammaa, tai ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessé on vahintdan 38 000 kilogrammaa;

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on vahintaén 26 000 kilo-
grammaa ja yhdistelmamassa vahintaan 60 000 kilogrammaa.

12a8§
Tukikelpoiset kustannukset

Tassa laissa tukikelpoisilla kustannuksilla tarkoitetaan yleisen ryhmapoikkeusasetuksen mu-
kaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkdaikaisvuokraamisesta aiheutuvia ylimaaraisia kustannuk-
sia.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajoneuvon ostamisen osalta erotuksena hakemuksen
kohteena olevan ajoneuvon hankkimisesta aiheutuvien investointikustannusten ja niiden inves-
tointikustannusten valilla, jotka olisivat aiheutuneet samaan luokkaan kuuluvan sovellettavien
jo voimassa olevien unionin normien mukaisen kulkuvélineen hankkimisesta ilman tukea.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajoneuvon pitkaaikaisvuokraamisen osalta erotuksena
hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon nettonykyarvon ja sen nettonykyarvon vélillg, joka sa-
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maan luokkaan kuuluvan sovellettavien jo voimassa olevien unionin normien mukaisen ajoneu-
von pitkaaikaisvuokrauksella olisi ollut ilman tukea. Tukikelpoisia kustannuksia maaritettdessa
ei oteta huomioon kulkuvélineen kayttokustannuksia.

12b§
Tuen maara

Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vahemmaén
kuin 50 tyodntekijaa ja jonka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma on enintdan 10 miljoonaa
euroa (pieni yritys) myodnnettavan sahkokayttoisen tai vetykéayttdisen ajoneuvon hankintatuen
enimmaismaaré ei saa ylittad 60 prosenttia 12 a 8:ssé tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuk-
sista.

Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vahemmén
kuin 250 ty6ntekijaa ja jonka vuosiliikevaihto on enintdén 50 miljoonaa euroa tai taseen loppu-
summa on enintaan 43 miljoonaa euroa (keskisuuri yritys) myonnettdvan sahkokayttdisen tai
vetykdyttoisen ajoneuvon hankintatuen enimméisméaaré ei saa ylittdd 50 prosenttia 12 a §:ssd
tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista.

Muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle yritykselle myonnettdvan sahkokayttoisen tai
vetykayttoisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismaéra ei saa ylittdd 30 prosenttia 12 a 8:ssd
tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista.

Yritykselle kaasukayttdiseen paketti- tai kuorma-autoon mydnnettavan hankintatuen enim-
maismaéra ei saa ylittad 40 prosenttia 12 a 8:ssd tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista ja
enintdan 200 000 euroa kolmen verovuoden aikana.

14§

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen hakeminen

Hankintatukea koskevassa hakemuksessa on ilmoitettava yksildity suunnitelma tai kuvaus
ajoneuvon hankinnasta tai pitkaaikaisvuokrauksesta. Jos tuen hakijana on yritys, hankintatukea
koskevassa hakemuksessa on lisdksi annettava riittdva selvitys tuen hakijan saamasta muusta
julkisesta tuesta tai avustuksesta seka ilmoitettava tdman lain mukaan haettavan tuen maaré.

Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen liséksi, mité valtionavustuslain 14 §:ss& saadetadn, tuen saajan on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintavirastolle hankintatukea koskevaan tukipaattkseen vaikuttavasta olosuhteiden muu-
toksesta valittémasti tapahtuman jalkeen, kuitenkin viimeistdan kahden kuukauden kuluessa ta-
pahtumasta. Liséksi tuen saajan on ilmoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle valittdmasti, jos
hankitun ajoneuvon pitk&aikaisvuokrasopimus péattyy ennen kolmen vuoden méaréaikaa tai
hankittu tai pitk&aikaisvuokrattu ajoneuvo poistetaan rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen
saajan nimissé rekisterissé saddetyn yhden vuoden ajan.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Taman Iair] voimaan t_uIIessa vireil_lé olevaan hakemukseen sovelletaan tdméan lain voimaan
tullessa voimassa olleita saannoksia.

Helsingissé x.x.2023

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoi-
sella kayttévoimalla toimivaksi muuntamisen maaréaikaisesta tukemisesta annetun lain
muuttamisesta

Voimassa oleva laki

Laki vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimi-
van ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon
vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivaksi
muuntamisen madrdaikaisesta tukemisesta an-
netun lain muuttamisesta (voimassa 1.1.2022-
31.12.2026)

18
Soveltamisala

Tassd laissa sédadetdén valtion talousarvion
mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kayttovoi-
malla toimivan ajoneuvon hankintaa eli osta-
mista ja pitkdaikaisvuokrausta varten sek&
ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla
toimivaksi muuntamista varten.

Taté lakia sovelletaan:

1) tayssahkokayttoisen henkildauton han-
kintatukeen (téyssahkodauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistddn 31 p&ivana joulu-
kuuta 2022;

2) ajoneuvon muuntamiseksi vaihtoehtoi-
sella kayttévoimalla toimivaksi muuntamiseen
myoOnnettavaan tukeen (muuntotuki), jota hae-
taan viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2022;

3) sahko- tai kaasukéyttdisen pakettiauton
hankintatukeen (pakettiauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistadn 31 pdivana joulu-
kuuta 2024;

4) séhkokayttéisen kuorma-auton tai sahko-
kayttdisen perédvaunun taikka kaasukéyttdisen
kuorma-auton hankintatukeen (kuorma-auton
hankintatuki), jota haetaan viimeistadan 31 pdi-
vana joulukuuta 2024.

28

46

Ehdotus

Laki vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimi-
van ajoneuvon hankinnan méaréaikaisesta tu-
kemisesta (voimassa 1.1.2022-31.12.2026)

18
Soveltamisala

Tassa laissa sdédetdén valtion talousarvion
mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kayttovoi-
malla toimivan ajoneuvon hankintaa eli osta-
mista ja pitkdaikaisvuokrausta varten.

Taté lakia sovelletaan:

1) séhko-, kaasu- tai vetykayttdisen paketti-
auton hankintatukeen (pakettiauton hankinta-
tuki), jota haetaan viimeistaan 31 paivana jou-
lukuuta 2024;

2) sdhkokayttdisen kuorma-auton, séhko-
kayttdisen peravaunun tai kaasu- taikka vety-
kayttdisen  kuorma-auton hankintatukeen
(kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan vii-
meistadan 31 pdivand joulukuuta 2024.

28



Voimassa oleva laki

Suhde muuhun lainsaadantéon

Tuen myontdmisestd oikeushenkillle tai
yksityiselle elinkeinonharjoittajalle sdadetaan
lisdksi tiettyjen tukimuotojen toteamisesta si-
samarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen
107 ja 108 artiklan mukaisesti annetussa ko-
mission asetuksessa (EU) N:o 651/2014 (ylei-
nen ryhmapoikkeusasetus). Hankintatukea ei
myonneta yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2
artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille yrityksille
(vaikeuksissa oleva yritys).

2 luku
Ajoneuvon hankintatuki ja muuntotuki
38

Tayssahkoauton hankintatuen myontamisen
edellytykset

Tayssdhkoauton  hankintatuki ~ voidaan
myontéa sellaiselle luonnolliselle henkilélle,
joka on vuonna 2022 ostanut tai sitoutunut va-
hintddn Kkolmeksi vuodeksi vuokraamaan
omaan kayttoonsa uuden kokonaishinnaltaan
enintdan 50 000 euroa maksavan aiemmin en-
sirekisterdimattoman sahkokayttdisen henki-
l6auton. Tukea ei kuitenkaan voida myontaa
elinkeinonharjoittamista varten yksityiselle
elinkeinonharjoittajalle rekisterditavan ajo-
neuvon hankintaan.

Hankintatuki voidaan myontad, jos:

1) hankittavan henkildauton ainoa kaytto-
voima on sahko;

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdidaan
Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pita-
mé&an tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissé vahintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jalkeen tai pitk&aikaisvuokrattava
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Ehdotus

Suhde muuhun lainsdadantdon

Tuen myontdmisesta yritykselle saddetdéan
lisdksi tiettyjen tukimuotojen toteamisesta si-
samarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen
107 ja 108 artiklan mukaisesti annetussa ko-
mission asetuksessa (EU) N:o0 651/2014 (ylei-
nen ryhmapoikkeusasetus) ja Euroopan unio-
nin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108
artiklan soveltamisesta vahamerkityksiseen
tukeen annetussa komission asetuksessa (EU)
N:0 1407/2013 (de minimis —asetus). Hankin-
tatukea ei myonneta yleisen ryhmépoikkeus-
asetuksen 2 artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille
yrityksille (vaikeuksissa oleva yritys).

2 luku
Ajoneuvon hankintatuki

(3 § kumotaan)



Voimassa oleva laki

ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissa tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jal-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méarérahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontaa yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden tdyssahkdauton hankintaa varten. Han-
kintatuki voidaan myontaa samaa henkildau-
toa varten ainoastaan kerran. Hankintatuki
voidaan myontdd, vaikka hankintaan olisi
my®0Onnetty muuta avustusta valtion varoista.

48

Pakettiauton hankintatuen myontamisen
edellytykset

Sahkokayttoisen tai kaasukayttdisen paket-
tiauton hankintatuki voidaan myontaa sellai-
selle luonnolliselle henkil6lle taikka oikeus-
henkildlle tai yksityiselle elinkeinonharjoitta-
jalle elinkeinotoimintaa varten, joka on
vuonna 2022 ostanut tai sitoutunut vahintaan
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan, tai vuosina
2023 taikka 2024 ostaa tai sitoutuu véhintdan
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensi-
rekisterdimattomén sahkokayttdisen tai kaa-
sukayttdisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myonté4, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kaytto-
voimana on sahko tai padasiallisena kaytto-
voimana on kaasu:;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kister6iméaén Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitéa-
maan tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissé tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissé vahintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jélkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan
nimissa liikenneasioiden rekisterissa tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterginnin jal-
keen; ja

48

Ehdotus
48
Pakettiauton hankintatuen myontamisen
edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myontaa
sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yrityk-
selle, joka ostaa tai sitoutuu vahintdan kol-
meksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensire-
kisteroimattoman sahkokéyttoisen tai kaasu-
kayttdisen taikka vetykayttdisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myontéé, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kaytto-
voimana on sahko tai vety taikka padasialli-
sena kéayttévoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kisterdimaan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitéa-
maadn tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vahintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jalkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissé tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintaén
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jal-
keen; ja



Voimassa oleva laki

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méarérahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontaa yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden omaan kaytt6dn hankittavan tai pitka-
aikaisvuokrattavan sdhkokayttoisen tai kaasu-
kayttdisen pakettiauton hankintaa varten ja oi-
keushenkil0lle tai yksityiselle elinkeinonhar-
joittajalle elinkeinotoimintaa varten enintaan
yhteensd viiden sdhkokayttdisen tai kaasu-
kayttdisen pakettiauton hankintaa varten.
Hankintatuki voidaan myont&a samaa paketti-
autoa varten ainoastaan kerran.

58

Kuorma-auton hankintatuen myéntamisen
edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan myon-
taa sellaiselle luonnolliselle henkilélle taikka
oikeushenkilolle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle elinkeinotoimintaa varten, joka
on vuonna 2022 ostanut tai sitoutunut vahin-
téaan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan, tai vuo-
sina 2023 taikka 2024 ostaa tai sitoutuu véhin-
tddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekister6imattoman séhkokayttoisen
kuorma-auton tai sahkokayttoisen perdvaunun
tai uuden kaasukayttdisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myo6ntad sidhkokayt-
tdisen kuorma-auton tai séhkokayttdisen peré-
vaunun hankintaa varten, jos:

Ehdotus

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méarérahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan mydntaa yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle
yhden omaan kayttoon hankittavan tai pitkéa-
aikaisvuokrattavan sdhkokayttoisen tai kaasu-
kayttoisen taikka vetykayttdisen pakettiauton
hankintaa varten ja yritykselle enintdén yh-
teensd viiden sahkokayttdisen tai kaasukayt-
toisen taikka vetykayttoisen pakettiauton han-
kintaa varten. Hankintatuki voidaan myontaa
samaa pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea pakettiauton hankintaan,
jonka paaasiallisena kayttévoimana on kaasu,
ei myonneta de mimimis-asetuksen mukaisille
maanteiden tavarankuljetuspalveluja tarjoa-
ville yrityksille maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitetun pakettiauton hankintaan.

Edelld 4 momentissa tarkoitettu kielto
myontaa hankintatukea maanteiden tavara-
kuljetuspalveluja tarjoaville yrityksille ei
koske sellaisia tilanteita, joissa tosiallinen
maanteiden tavarakuljetus on de minimis —
asetuksen mukaisesti vain yksi osa palvelua.

58§

Kuorma-auton hankintatuen myéntamisen
edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan myon-
taa sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yri-
tykselle, joka ostaa tai sitoutuu vahintaan kol-
meksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensire-
kisteroiméattoman séhkokayttdisen kuorma-
auton tai sahkokayttdisen peravaunun tai kaa-
sukayttdisen taikka vetykayttdisen kuorma-
auton.

Hankintatuki voidaan myo6ntad sidhkokayt-
téisen kuorma-auton tai séhkokayttdisen peré-
vaunun taikka vetykayttdisen kuorma-auton
hankintaa varten, jos:

49



Voimassa oleva laki

1) hankittavan raskaan ajoneuvon ainoa
kayttovoima on sahko;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kisterdimaan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pita-
maan tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vahintdan yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jalkeen tai pitkdaaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissé tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissa véhintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterginnin jal-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua madrarahaa on kdytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontdd kaasukayt-
tdisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon padasial-
lisena k&yttévoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdidaan
Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pita-
méaan tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissé tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vahintddn yhden vuoden ajan ensire-
Kisterdinnin jalkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissa tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterginnin jal-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua madrarahaa on kdytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontad yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden omaan kayttéon hankittavan tai pitka-
aikaisvuokrattavan sahkokayttdisen kuorma-
auton tai sdhkokayttoisen peradvaunun taikka
kaasukéayttoisen kuorma-auton hankintaa var-

Ehdotus

1) hankittavan raskaan ajoneuvon ainoa
kayttovoima on sahko tai vety;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kisterdimaan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pita-
maan tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissa vahintédan yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jélkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitamaan tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissé tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissa vahintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterginnin jal-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua madrarahaa on kdytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontdd kaasukayt-
tdisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon padasial-
lisena kayttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdidaan
Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pita-
maan tuen hakijan nimissa liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissa vahintdan yhden vuoden ajan ensire-
Kisterdinnin jalkeen tai pitk&aikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdmaan tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissé tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissa véhintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterginnin jal-
keen;

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua maararahaa on kaytettavissa;
ja

5) kyseessa ei ole de minimis —asetuksen
mukainen maanteiden tavarankuljetuspalve-
luja tarjoava yritys, ellei tosiasiallinen maan-
teiden tavarakuljetus ole vain yksi osa palve-
lua

Hankintatuki voidaan myont&a yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden omaan kayttoéon hankittavan tai pitka-
aikaisvuokrattavan sahkokayttisen kuorma-
auton tai sahkokayttdisen peravaunun tai kaa-
sukayttdisen taikka vetykayttdisen kuorma-
auton hankintaa varten ja yritykselle enintdan
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Voimassa oleva laki

ten ja oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkei-
nonharjoittajalle elinkeinotoimintaa varten
enintdan yhteensa viiden sahkokayttoisen
kuorma-auton tai sdéhkoékayttdisen peravaunun
taikka kaasukayttdisen kuorma-auton hankin-
taa varten. Hankintatukea voidaan myontaa
samaa kuorma-autoa tai perdvaunua varten ai-
noastaan kerran.

Muuntotuen mydntéamisen edellytykset

Muuntotuki voidaan myontadd sellaiselle
luonnolliselle henkil6lle taikka oikeushenki-
16lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle
elinkeinotoimintaa varten, joka on vuonna
2022 muuntanut henkildauton kaasu- tai eta-
nolikéyttoiseksi.

Muuntotuki voidaan myonté4, jos:

1) muunto kaasu- tai etanolikayttoiseksi on
suoritettu tai sitoudutaan suorittamaan ajoneu-
volain (82/2021) 7 §:n mukaisesti;

2) liikenneasioiden rekisteriin tai Ahvenan-
maan ajoneuvorekisteriin merkitddn henkilo-
auton joko toiseksi tai ainoaksi k&yttovoi-
maksi kaasu tai muutoskatsastuksessa bensii-
nikayttdisen henkiléauton tietoihin lisataan
merkinta siita, ettd myds korkeaseosetanoli
soveltuu auton kayttévoimaksi; ja

3) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méarérahaa on kaytettavissa.

Muuntotuki voidaan maksaa vain yhden
kerran samasta henkil6autosta. Muuntotuki
voidaan myontaa yhden kalenterivuoden ai-
kana luonnolliselle henkildlle taikka oikeus-
henkil6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoitta-
jalle elinkeinotoimintaa varten enintdan ker-
ran.

Muuntotukea ei myonneta vaikeuksissa ole-
valle yritykselle. Muuntotuki voidaan myon-
t44 wvain, jos muuntoon ei ole myonnetty
muuta avustusta valtion varoista.

78
Téayssahkoauton hankintatuen mééara

Ehdotus

yhteensa viiden séhkokayttoisen kuorma-au-
ton tai sahkokayttoisen perdvaunun tai kaasu-
kayttoisen taikka vetykayttisen kuorma-au-
ton hankintaa varten. Hankintatukea voidaan
myontda samaa kuorma-autoa tai perdvaunua
varten ainoastaan kerran.

(6 & kumotaan)

(7 8 kumotaan)
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Voimassa oleva laki

Tayssdhkoauton hankintatukea voidaan
mydntaa 2 000 euroa.
88
Sahkokayttoisen pakettiauton hankintatuen
maara

Pakettiauton hankintatukea voidaan myon-
tdd uuden sahkoa kayttdvoimana kayttavén
pakettiauton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos kyseessd on pienikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitdan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi ja joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen lisaksi enintdén ta-
man vieressa olevilla istuimilla; pienikokoisen
pakettiauton hankintahinta saa olla enintaan
50 000 euroa;

2) 4 000 euroa, jos kyseessa on keskikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitdan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen liséksi enintdéan ta-
man vieressd olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa ja jonka
kokonaismassan ja omamassan valinen erotus
(kantavuus) on vahintaan 680 kilogrammaa;
tai

3) 6 000 euroa, jos kyseessa on suurikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen liséksi enintdéan ta-
maén vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa, jonka
kantavuus on vahintdan 680 kilogrammaa ja
jonka akselivali on yli 3,5 metrié.

Oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle elinkeinotoimintaa varten myén-
nettdvan hankintatuen enimmaismaara ei saa
kuitenkaan ylittad 40 prosenttia tukikelpoi-
sista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat séhkokayttdisen pakettiauton han-
kinnasta ymparistonsuojeluun aiheutuvat kus-
tannukset, jotka yksiloidadén vertaamalla sa-
mankaltaiseen, vdhemman ymparistoystaval-
liseen investointiin, joka olisi tehty ilman tu-
kea.

Ehdotus
88
Sahkokayttoisen pakettiauton hankintatuen
maara

Pakettiauton hankintatukea voidaan myon-
td4 uuden sahkoa kayttdvoimana kéyttavan
pakettiauton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos kyseessa on pakettiauto,
joka merkitddn liikenneasioiden rekisteriin
pakettiautoksi ja joka on varustettu kuljettajan
istuimen liséksi enintdan tamén vieressé ole-
villa istuimilla;

2) 4 000 euroa, jos kyseessa on keskikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen liséksi enintdéan ta-
man vieressé olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa ja jonka
kokonaismassan ja omamassan valinen erotus
(kantavuus) on vahintaan 680 kilogrammaa;
tai

3) 6 000 euroa, jos kyseessa on suurikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen liséksi enintdén ta-
man vieressd olevilla istuimilla tai niiden Kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa, jonka
kantavuus on vahintdan 680 kilogrammaa ja
jonka akselivali on yli 3,5 metrié.

(88:n 2 momentti kumotaan)
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Voimassa oleva laki

98

Kaasukayttdisen pakettiauton hankintatuen
maara

Pakettiauton hankintatukea voidaan myon-
t44 2 000 euroa uuden pédasiassa kaasua kayt-
tovoimana kayttdvan pakettiauton hankintaa
varten, jos kyseessé on pakettiauto, joka mer-
kitaan liikenneasioiden rekisteriin pakettiau-
toksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen
lisdksi enintédan tdmén vieressa olevilla istui-
milla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla
laitteilla ja jonka kantavuus on véhintdan 680
kilogrammaa.

Oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle elinkeinotoimintaa varten myén-
nettdvan hankintatuen enimmaismaara ei saa
kuitenkaan ylittdd 40 prosenttia tukikelpoi-
sista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat kaasukéayttoisen pakettiauton han-
kinnasta ympaéristonsuojeluun aiheutuvat kus-
tannukset, jotka yksiloidaan vertaamalla sa-
mankaltaiseen, vahemman ymparistdystaval-
liseen investointiin, joka olisi tehty ilman tu-
kea.
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Ehdotus

(9 8:n 2 momentti kumotaan)

9a8

Vetykayttoisen pakettiauton hankintatuen
maara

Pakettiauton hankintatukea voidaan myon-
taa uuden vetya kayttévoimana kayttavan pa-
kettiauton hankintaa varten:

1) 2000 euroa, jos kyseessd on pakettiauto,
joka merkitéddn liikenneasioiden rekisteriin
pakettiautoksi ja joka on varustettu kuljetta-
jan istuimen liséksi enintddn tdman vieressa
olevilla istuimilla;

2) 4000 euroa, jos kyseessd on keskikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen lisaksi enintaan ta-
man vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa ja jonka
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108

Sahkdkayttoisen kuorma-auton ja sahkokayt-
toisen perdvaunun hankintatuen maara

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontdd s&hkod kayttévoimana kayttavan
kuorma-auton tai perdvaunun hankintaa var-
ten:

1) 6 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessé on vahintéan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tielitkenteessa on véhintdan 6 000
kilogrammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaén 16 000
kilogrammaa;

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaén 26 000
kilogrammaa;

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaén 18 000
kilogrammaa ja yhdistelmdmassa véhintaan
40 000 kilogrammaa, tai ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaén 38 000
kilogrammaa;

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaén 26 000
kilogrammaa ja yhdistelmdmassa véhintaan
60 000 kilogrammaa; tai

7) 10 000 euroa, jos kyseessa on perédvaunu,
jonka suurin sallittu massa tieliikenteessa on
vahintd&dn 18 000 kilogrammaa, ja jossa on
séhkoinen pistokkeella ladattava voimalinja,
jonka akun nettokapasiteetti on véhintain 20
Kilowattituntia, ja joka pystyy tuottamaan

Ehdotus

kokonaismassan ja omamassan valinen erotus
(kantavuus) on vahintdan 680 kilogrammaa;
tai

3) 6000 euroa, jos kyseessa on suurikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitaan liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen liséksi enintdan ta-
man vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa, jonka
kantavuus on vahintaan 680 kilogrammaa ja
jonka akselivali on yli 3,5 metria.
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vaunun akselille v&hint&an 50 kilowatin tehon
yhtéjaksoisesti vahintdan 2 minuutin ajan.
Oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle elinkeinotoimintaa varten myén-
nettdvan hankintatuen enimmaismaara ei saa
kuitenkaan ylittdd 40 prosenttia tukikelpoi-
sista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat sahkokéyttdisen kuorma-auton tai
séhkokayttoisen perdvaunun hankinnasta ym-
paristonsuojeluun aiheutuvat kustannukset,
jotka yksil6idaan vertaamalla samankaltai-
seen, vahemman ymparistdystavalliseen in-
vestointiin, joka olisi tehty ilman tukea.

118

Kaasukayttdisen kuorma-auton hankintatuen
maara

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myOntdd paineistettua kaasua kayttévoimana
kayttavan kuorma-auton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessé on vahintéan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 4 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessé on vahintéan 6 000 kilo-
grammaa; tai

3) 6 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessa on véhintdén 16 000 ki-
logrammaa.

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontdd 14 000 euroa nesteytettyd kaasua
kayttdvoimana kayttavan kuorma-auton han-
Kintaa varten.

Oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle elinkeinotoimintaa varten myén-
nettdvan hankintatuen enimmaismaara ei saa
kuitenkaan ylittdd 40 prosenttia tukikelpoi-
sista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat kaasukayttdisen kuorma-auton
hankinnasta ymparistonsuojeluun aiheutuvat
kustannukset, jotka yksiloidaan vertaamalla
samankaltaiseen, vdhemman ympdristoysta-
vélliseen investointiin, joka olisi tehty ilman
tukea.
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Ehdotus

(10 8:n 2 momentti kumotaan)

(11 &:n 3 momentti kumotaan)

11a8§
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128
Muuntotuen maara

Muuntotukea voidaan myontad 1 000 euroa
henkiléauton muuntoon kaasukayttdiseksi tai
200 euroa henkildauton muuntoon etanoli-
kayttoiseksi.

Ehdotus

Vetykayttoisen kuorma-auton hankintatuen
maara

Kuorma-auton  hankintatukea voidaan
myontaa vetyd kayttdvoimana kayttavan
kuorma-auton hankintaa varten:

1) 6000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessé on véahintédan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaan 6 000
kilogrammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintdan 16
000 kilogrammaa,;

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintaan 26
000 kilogrammaa;

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintdan 18
000 kilogrammaa ja yhdistelImamassa vahin-
taan 40 000 kilogrammaa, tai ajoneuvon suu-
rin sallittu massa tieliikenteessa on vahintaan
38 000 kilogrammaa;

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessa on vahintdan 26
000 kilogrammaa ja yhdistelImadmassa vahin-
taan 60 000 kilogrammaa.

(12 § kumotaan)

12a8§
Tukikelpoiset kustannukset

Tassa laissa tukikelpoisilla kustannuksilla
tarkoitetaan yleisen ryhméapoikkeusasetuksen
mukaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkaai-
kaisvuokraamisesta aiheutuvia ylimaaraisia
kustannuksia.
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57

Ehdotus

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajo-
neuvon ostamisen osalta erotuksena hake-
muksen kohteena olevan ajoneuvon hankkimi-
sesta aiheutuvien investointikustannusten ja
niiden investointikustannusten valilla, jotka
olisivat aiheutuneet samaan luokkaan kuulu-
van sovellettavien jo voimassa olevien unio-
nin normien mukaisen kulkuvalineen hankki-
misesta ilman tukea.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajo-
neuvon pitkaaikaisvuokraamisen osalta ero-
tuksena hakemuksen kohteena olevan ajoneu-
von nettonykyarvon ja sen nettonykyarvon va-
lill4, joka samaan luokkaan kuuluvan sovel-
lettavien jo voimassa olevien unionin normien
mukaisen ajoneuvon pitkaaikaisvuokrauk-
sella olisi ollut ilman tukea. Tukikelpoisia
kustannuksia méaritettdessa ei oteta huomi-
oon kulkuvalineen kayttokustannuksia

12b §
Tuen maara

Yleisen ryhmapoikkeusasetuksen mukaiselle
yritykselle, jonka palveluksessa on véhemman
kuin 50 tyontekija& ja jonka vuosiliikevaihto
tai taseen loppusumma on enintdén 10 miljoo-
naa euroa (pieni yritys) myénnettéavan sahko-
kayttoisen tai vetykayttdisen ajoneuvon han-
kintatuen enimmaismaara ei saa ylittdd 60
prosenttia 12 a §:ss& tarkoitetuista tukikelpoi-
sista kustannuksista.

Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen mukaiselle
yritykselle, jonka palveluksessa on vahemman
kuin 250 tyOntekijaa ja jonka vuosiliikevaihto
on enintdan 50 miljoonaa euroa tai taseen
loppusumma on eninté&n 43 miljoonaa euroa
(keskisuuri yritys) myonnettdvan sahkokayt-
toisen tai vetykayttdisen ajoneuvon hankinta-
tuen enimmaismaara ei saa ylittda 50 prosent-
tia 12 a §:ssa tarkoitetuista tukikelpoisista
kustannuksista.

Muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle
yritykselle mydnnettdvan sahkokayttdisen tai
vetykayttoisen ajoneuvon hankintatuen enim-
maismaara ei saa ylittdd 30 prosenttia 12 a
8:ss4 tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuk-
sista.
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138§
Tayssahkoauton hankintatuen hakeminen

Tayssahkodauton hankintatukea haetaan Lii-
kenne- ja viestintdvirastolta ajoneuvon han-
kinnan tai pitkaaikaisvuokrausta koskevan so-
pimuksen tekemisen jdlkeen. Hakemuksessa
on ilmoitettava yksilOity selvitys hankitusta
tai pitkdaikaisvuokratusta tdyssahkoautosta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi myodntaa
hankintatukea tuen hakijalle, jos 3 8:ss& saa-
detyt edellytykset tayttyvat.

Tuen hakijan on ilmoitettava Liikenne- ja
viestintavirastolle ajoneuvon ensirekistergin-
nin viivastymisestd tai toteutumatta jaami-
sesta valittomasti tiedon saatuaan, kuitenkin
viimeistdan kahden kuukauden kuluttua arvi-
oidusta ensirekisterdintipéivésta. Jos tuen ha-
kija ei ilmoita ensirekisteréinnin viivastymi-
sestd tai toteutumatta jaamisesta Liikenne- ja
viestintavirastolle maaraajassa, Liikenne- ja
viestintavirasto hylkaa hakemuksen.

14§

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen
hakeminen

Hankintatukea koskevassa hakemuksessa
on ilmoitettava yksildity suunnitelma tai ku-
vaus ajoneuvon hankinnasta tai pitkaaikais-
vuokrauksesta. Jos tuen hakijana on oikeus-
henkild tai yksityinen elinkeinonharjoittaja,
hankintatukea koskevassa hakemuksessa on
lisdksi annettava riittdvé selvitys tuen hakijan
saamasta muusta julkisesta tuesta tai avustuk-
sesta sekd ilmoitettava tdman lain mukaan ha-
ettavan tuen maaré.

Ehdotus

Yritykselle kaasukayttdiseen paketti- tai
kuorma-autoon myonnettavan hankintatuen
enimmaismaara ei saa ylittdd 40 prosenttia 12
a 8:ssé tarkoitetuista tukikelpoisista kustan-
nuksista ja enintdan 200 000 euroa kolmen
verovuoden aikana.

(13 § kumotaan)

148

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen
hakeminen

Hankintatukea koskevassa hakemuksessa
on ilmoitettava yksildity suunnitelma tai ku-
vaus ajoneuvon hankinnasta tai pitkéaikais-
vuokrauksesta. Jos tuen hakijana on yritys,
hankintatukea koskevassa hakemuksessa on
lisdksi annettava riittava selvitys tuen hakijan
saamasta muusta julkisesta tuesta tai avustuk-
sesta seka ilmoitettava tdman lain mukaan ha-
ettavan tuen maaré.

(16 § kumotaan)
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Muuntotuen hakeminen

Muuntotukea haetaan Liikenne- ja viestinté-
virastolta.

Jos muuntotuen hakijana on luonnollinen
henkild, muuntotukea koskevassa hakemuk-
sessa on ilmoitettava tiedot kaytetystd muu-
tossarjasta, muutoksen tekijésta ja hyvéksy-
tystd muutoskatsastuksesta. Jos 6 8:ssa séade-
tyt edellytykset tayttyvét, Liikenne- ja viestin-
tavirasto voi mydntad muuntotukea tuen haki-
jalle.

Jos muuntotuen hakijana on oikeushenkil®
tai yksityinen elinkeinonharjoittaja, tuen haki-
jan tulee toimittaa hakemus tuen myodntamista
varten Liikenne- ja viestintdvirastolle ennen
muunnon toteuttamista. Muuntotukea koske-
vassa hakemuksessa on ilmoitettava suunni-
telma tai kuvaus kdytettavasta muutossarjasta,
tiedot muutoksen tekijastd, riittdva selvitys
tuen hakijan saamasta muusta julkisesta tuesta
tai avustuksesta sekd tdméan lain mukaan haet-
tavan tuen méaara. Jos 6 §:ssd saddetyt edelly-
tykset tayttyvat, Liikenne- ja viestintivirasto
tekee asiassa ehdollisen paatoksen. Tuen ha-
kijan on toteutettava suunnitelman tai kuvauk-
sen mukainen muunto ja toimitettava Lii-
kenne- ja viestintavirastolle hyvaksytyn muu-
toskatsastuksen tiedot kahden kuukauden si-
séll& ehdollisen paétoksen tiedoksisaamisesta.
Ehdolliseen paatokseen ei saa hakea muu-
tosta.

Jos 3 momentissa tarkoitettu tuen hakija ei
ole maaraajassa toimittanut tuen mydntamisen
edellytyksend olevia tietoja tai Liikenne- ja
viestintévirasto ei tietojen johdosta katso voi-
vansa vahvistaa ehdollisena annettua paatosté,
Liikenne- ja viestintavirasto hylka4 hakemuk-
sen. Muussa tapauksessa Liikenne- ja viestin-
tavirasto vahvistaa muuntotuen myontamisen.

17§
Muuntotuen maksaminen
Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa muun-

totuen tuen saajalle myonteisen tukipéaattksen
perusteella
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Ehdotus

(17 § kumotaan)
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188
Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen lisaksi, mita valtionavustuslain 14 §:ssé
séé&detddn, tuen saajan on ilmoitettava Lii-
kenne- ja viestintavirastolle hankintatukea tai
muuntotukea koskevaan tukip&atokseen vai-
kuttavasta olosuhteiden muutoksesta valitto-
masti tapahtuman jalkeen, kuitenkin viimeis-
tddn kahden kuukauden kuluessa tapahtu-
masta. Lisaksi tuen saajan on ilmoitettava Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle valittomasti, jos
hankitun ajoneuvon pitk&aikaisvuokrasopi-
mus paattyy ennen kolmen vuoden maaraai-
kaa tai hankittu tai pitkdaikaisvuokrattu ajo-
neuvo poistetaan rekisteristd ennen kuin se on
ollut tuen saajan nimissé rekisterissé saadetyn
yhden vuoden ajan.

Ehdotus

188§
Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen liséksi, mitéa valtionavustuslain 14 8:ssé
séédetddn, tuen saajan on ilmoitettava Lii-
kenne- ja viestintavirastolle hankintatukea
koskevaan tukip&atokseen vaikuttavasta olo-
suhteiden muutoksesta vélittdmasti tapahtu-
man jalkeen, kuitenkin viimeistddn kahden
kuukauden kuluessa tapahtumasta. Lisaksi
tuen saajan on ilmoitettava Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle vélittdmasti, jos hankitun ajo-
neuvon pitkaaikaisvuokrasopimus paattyy en-
nen kolmen vuoden médréaikaa tai hankittu
tai pitkaaikaisvuokrattu ajoneuvo poistetaan
rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen saajan
nimissé rekisterissa sdadetyn yhden vuoden
ajan.

Tama laki tulee voimaan 1 paivana tammi-
kuuta 2024.

Taman lain voimaan tullessa vireilla ole-
vaan hakemukseen sovelletaan taman lain
voimaan tullessa voimassa olleita saannoksia.
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