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1. Tausta
Nykytila

Irtautuminen fossiilisesta bensiinisté ja dieselistd ja siirtyminen muihin kayttévoimiin liikenteessé
edellyttdd koko maan kattavaa séhkdajoneuvojen julkista latausverkkoa seka kaasuajoneuvojen tank-
kausinfraa. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaéstdjen vahentdmisestd annetussa valtioneuvos-
ton periaatepaatoksessa (LVM/2021/62) fossiilittoman liikenteen tiekartasta (jaljempéna fossiilitto-
man liikenteen tiekartta) on arvioitu, ettd infrastruktuuritukia tarvitaan ainakin 2020-luvun puoliva-
liin asti, jonka jalkeen ajoneuvojen lukumaéarét saattaisivat jo mahdollistaa infran rakentamisen ko-
konaan markkinaehtoisesti.

Sahkokayttoisten ajoneuvojen maara on huomattavassa kasvussa. Vuonna 2021 ensirekisterditiin 10
152 tayssahkohenkildautoa, yli kaksinkertainen maara edelliseen vuoteen nahden. Marraskuun 2021
tietojen mukaan vuonna 2021 ensirekisteroidyista henkildautoista noin 14,3 prosenttia oli tdyssahko-
autoja ja 23,0 prosenttia ladattavia hybrideja. Sahkokéayttoisten ajoneuvojen maaran kasvaessa suuri-
tehoisten latauspisteiden maarén kasvu ei ole pysynyt kehityksen mukana ja tdman seurauksena tays-
sédhkdautojen maara yhta suuritehoista latauspistetta kohden on kasvanut.

Kaasun tankkausasemia ei ole talla hetkella toiminnassa Oulun pohjoispuolella. Tankkausasemat ovat
keskittyneet Jyvaskylan eteldpuolelle ja VVaasan seudulle sekd Oulun ympéristoon. Paineistetun kaa-
sun asemia on yhteensa 64 ja raskaan liikenteen asemia 10 kappaletta. Syyskuun 2021 lopussa kay-
t0ssé oli 13 926 kaasukéayttoistd henkildautoa. Vuosina 2019-2020 maakaasukayttoisia autoja rekis-
terditiin noin 2000 henkil6auton vuosivauhdilla, mutta vuonna 2021 enda 909. Maakaasukéayttoisia
pakettiautoja on rekisterdity 2010-luvulla enimmilld&n 62 vuodessa.

LNG- ja diesel/LNG-kayttoisiad kuorma-autoja on rekisterdity vuoden 2021 aikana, yhteensa 20 ajo-
neuvoa. Maakaasukayttoisia (CNG) kuorma-autoja on 2010-luvulla rekisterdity 192, joiden lisaksi
vuosikymmenen alkupuolella on rekisterdity yksittéisia bensiini/CNG ja diesel/CNG ajoneuvoja yh-
teensd 26. Maakaasukayttoisten kuorma-autojen rekisterdinnit ovat kasvaneet tasaisesti ollen vuonna
2021 jo 75 ajoneuvoa.

Vetytankkauspisteitd ei ole kaytdsséd Suomessa. Kaksi kéytdssa ollutta koetankkausasemaa on purettu
pois. TyO- ja elinkeinoministerié on myoéntanyt energiatukea joulukuussa 2021 elektrolyysilaitok-
selle, jossa on tarkoitus valmistaa uusiutuvaa vetya teollisuus- ja liikennekayttoon.



Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelma

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/241 elpymis- ja palautumistukivélineen perus-
tamisesta, jaljempéana elpymisasetus, annettiin 12 paivana helmikuuta 2021. Elpymis- ja palautumis-
tukivalineen, jaljempand myos tukivéline, tarkoituksena on tukea jasenvaltioiden elpymistad Covid-
19 -kriisista seka puuttua Covid-19 -kriisin kielteisiin vaikutuksiin ja seurauksiin unionissa. Tukiva-
line on jasennelty kuuteen pilariin seuraavasti: vihrea siirtymé; digitaalinen muutos; alykas, kestava
ja osallistava kasvu, mukaan lukien taloudellinen yhteenkuuluvuus, tydpaikat, tuottavuus, kilpailu-
kyky, tutkimus, kehittdminen ja innovointi, seké toimivat sisimarkkinat, joilla on vahvoja pk-yrityk-
si&; sosiaalinen ja alueellinen yhteenkuuluvuus; terveys ja taloudellinen, sosiaalinen ja institutionaa-
linen palautumiskyky muun muassa Kriisivasteen ja kriisivalmiuden parantamiseksi; ja seuraavalle
sukupolvelle, lapsille ja nuorille, suunnatut toimintapolitiikat, kuten koulutus ja osaaminen. Saadak-
seen rahoitustukea jasenvaltioiden tulee esittdd kansallinen elpymis- ja palautussuunnitelma, joka
neuvoston tulee hyvéaksya. Tukivalineen tavoitteena on antaa jasenvaltioille rahoitustukea niiden el-
pymis- ja palautumissuunnitelmissa esitettyjen uudistusten ja investointien valitavoitteiden ja tavoit-
teiden saavuttamiseksi.

Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelma toimitettiin komissiolle 27 pdivané toukokuuta 2021.
Suunnitelma on osa Suomen kestavéan kasvun ohjelmaa, jolla pda@ministeri Sanna Marinin hallitusoh-
jelman tavoitteiden mukaisesti tuetaan ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavaa kasvua.
Suomen kestavan kasvun ohjelma tukee laajasti Pariisin ilmastosopimuksen ja EU:n Green Dealin eli
vihredn kehityksen ohjelman tavoitteita ja sen eri osa-alueiden ja strategioiden toimeenpanoa seka
EU:n ja Suomen kunnianhimoisten hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamista. Suunnitelma jakautuu
neljaan pilariin seuraavasti: vihred siirtymad; digitalisaatio; tyollisyys; ja sosiaali- ja terveydenhuolto.
Vihrean siirtymén pilari koostuu useasta eri osa-alueesta. Nyt esitettavan tukiohjelman kohteet vas-
taavat taytantdonpanopéétoksen liitteessd ensimmadisen pilarin D osassa yhdyskuntien ja liikenteen
vahahiiliset ratkaisut kohdassa Investointi 1 (P1C411): Julkinen liikennesahkon ja -kaasun lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri kuvattuja hankkeita.

Euroopan komissio julkisti myonteisen arvion Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelmasta 4.10.
2021. Neuvosto kasitteli ja hyvaksyi neuvoston taytantoonpanopadtdksen Suomen elpymis- ja palau-
tumissuunnitelmasta tehdyn arvion hyvaksymisesta (jaljempéand neuvoston taytantédnpanopaatos)
loka-marraskuussa 2021. Neuvoston taytantdonpanopaatos ja sen liite kuvaavat kunkin toimenpiteen
ja madrittelevat toimenpiteiden valitavoitteet ja tavoitteet seka maarittavat toimenpiteisiin liittyvia
erityisid ehtoja, mukaan lukien ei merkittavaa haittaa -periaatteen soveltaminen toimenpiteité toteu-
tettaessa.

Infrastruktuuritukiohjelman kahtena ensimmaisena vuotena on tarkoitus myontaa tukea sekd Suomen
elpymis- ja palautumissuunnitelman mukaisesti ettd toimeenpanna fossiilittoman liikenteen tiekart-
taa. Tukiohjelman kaksi viimeistd vuotta perustuisivat kansalliseen rahoitukseen.

EU-sdantely

Vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurista sdédelldén vaihtoehtoisten polt-
toaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta annetussa Europan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2014/94/EU (jaljempéand AFI-direktiivi). Euroopan komissio on 14.7.2021 antanut ehdotuksen Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyt-
toonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (jaljempana komission asetusehdotus AFIR-ase-



tukseksi). Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin edistdmista koskevan lainsaddanndn uudis-
taminen on osa komission Euroopan vihredn kehityksen ohjelmaa (Green Deal) toteuttavaa niin sa-
nottua 55 —valmiuspakettia. Komission asetusehdotuksessa esitetaan sitovia kansallisia vahimmais-
vaatimuksia seka tieliikenteen ajoneuvojen, alusten ettd ilma-alusten vaihtoehtoisten kayttévoimien
lataus- ja tankkausinfrastruktuurille. Ehdotus koskee julkista infrastruktuuria, eli lataus- ja tankkaus-
asemia, joihin kaikilla on vapaa péésy. Lisaksi ehdotuksessa asetetaan yleiset tekniset edellytykset
lataus- ja tankkauspisteille sekd vaatimuksia infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saata-
vuudelle, tiedonsiirrolle sekd maksutavoille. Kyseisen asetusehdotuksen sisaltod ei katsota tarkoituk-
senmukaiseksi huomioida viel& téssé vaiheessa infrastruktuuritukiohjelmassa, mutta AFIR-asetuksen
lopullisen sisallon varmistuttua voi olla tarpeen tehdd muutoksia tukiohjelman kohteisiin seké lataus-
ja tankkausinfraa koskeviin yksityiskohtaisiin vaatimuksiin.

2. Tavoitteet

Tukiohjelmalla toimeenpannaan fossiilittoman liikenteen tiekarttaa ja Suomen elpymis- ja palautu-
missuunnitelmaa, joka on osa Suomen kestavén kasvun ohjelmaa. Tukiohjelma liittyy hallitusohjel-
man jaksoihin Elinvoimainen Suomi ja Hiilineutraali ja luonnon monimuotoisuuden turvaava Suomi,
ja silla edistetdén kansallista energia- ja ilmastostrategiaa. Tukiohjelman tavoitteena on edistaa sah-
kon ja biokaasun kayttoa tieliikenteesséd tukemalla lataus- ja kaasuntankkausverkon laajentamiseen
liittyvia investointeja. Tukiohjelmalla edistettdisiin jatkossa my0ds vedyn tankkausinfrastruktuuria.
Tuen tavoitteena on lisata suuritehoisten latauspisteiden maaréa vahintadan 376 latauspisteelld, jouk-
koliikenteen latauspisteiden maarad vahintédan 417 pisteelld, paineistetun kaasun (CBG) tankkausase-
mien maaraa vahintaan 25:113 ja nesteytetyn kaasun (LBG) tankkausasemien mééraa vahintaan 14:11a
vuoden 2024 loppuun mennessé. Kattava lataus- ja tankkausverkosto on edellytys sdhkokéyttoisten
ja kaasukayttoisten ajoneuvojen yleistymiselle.

3. Tukiohjelman méaararahat

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa on esitetty, etta sahkdkayttdisten ajoneuvojen latausinfran tuke-
miseen varataan 8,5 M€/vuosi eli yhteensd 34 M€ vuosille 2022 -2025. Kaasuajoneuvojen tankkaus-
asemien tukemiseen varataan 5 M€/vuosi eli yhteensd 20 M€ vuosille 2022-2025.

Valtion vuoden 2022 talousarviossa momentille 32.20.47 on varattu 13 200 000 euroa (3 v siirtoméaa-
raraha). Madréraha on varattu julkisiin liikennesdhkon ja -kaasun lataus- ja tankkausinfrastruktuuri-
investointeihin osana elpymis- ja palautumissuunnitelmaa.

Tyo6- ja elinkeinoministeri6 on esittanyt vuosien 2023-2026 julkisen talouden suunnitelmaan méaéara-
rahoja fossiilisen liikenteen tiekartan mukaisesti.

4. Keskeiset endotukset

Asetuksella sdéddettdisiin sdhkoisen liikenteen ja biokaasun seké uusiutuvan vedyn liikennekéayton
infrastruktuurin edistdmiseen tarkoitetun tuen myontamisestd, maksamisesta ja kaytosta. Asetus an-
nettaisiin valtionavustuslain (688/2001) 8 §:n nojalla ja se vastaisi sisalloltaan hyvin pitkalti aiempaa
tukiohjelman oikeusperustaa valtioneuvoston asetusta sahkdisen liikenteen ja biokaasun liikennekay-
ton infrastruktuurituesta vuosina 2018-2021 (498/2018). Uuteen asetukseen kuitenkin tehtaisiin tar-
vittavia muutoksia tukiohjelman tavoitteiden paivityksen mukaisesti.



Infrastruktuurituki myonnettaisiin edelleen tarjouskilpailun perusteella ja Energiavirasto jatkaisi val-
tionapuviranomaisena. Tarjouskilpailussa tarjoukset ryhmiteltéisiin 5 ryhmaan: ajoneuvojen suurite-
hoisten latauspisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset (ryhma 1), paikallisen joukkoliiken-
teen latauspisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset (ryhmaé 2), paineistetun biokaasun tank-
kauspisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset (ryhmé 3), nesteytetyn biokaasun tankkaus-
pisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset (ryhma 4) ja uusiutuvan vedyn tankkauspisteiden
investointihankkeita koskevat tarjoukset (ryhma 5). Tarjouskilpailussa menestyisivat omassa ryhmas-
séan pienimman vertailuluvun saaneet tarjoukset. Vertailuluku osoittaisi tarjouksen mukaisen hank-
keen kustannustehokkuutta ja vaikuttavuutta. Tukiohjelmaan siséltyisi useita ehtoja ja rajoituksia,
joiden tarkoituksena on varmistaa tarjouskilpailun onnistuminen ja sen optimaalinen tulos, tukiohjel-
man tavoitteiden saavuttaminen seké rajoittaa tukiohjelman kilpailua ja markkinoita vaaristava vai-
kutus mahdollisimman vahaiseksi. Investointia varten myonnetty tuki maksettaisiin, kun hanke on
saatettu paatokseen.

5. Ehdotetun asetuksen sisaltod
1 8. Soveltamisala.

Infrastruktuurituen myontamiseen sovelletaan yleislakina valtionavustuslakia, jonka 8 §:n nojalla
voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella tarkempia sadnnoksia lain soveltamisalaan kuuluvan val-
tionavustuksen talousarvion mukaisesta myontamisestd, maksamisesta ja kaytostd. Asetuksenanto-
valtuuden nojalla annettaisiin valtioneuvoston asetus sahkodisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan
vedyn litkennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025. Soveltamisala olisi Suomen elpymis-
ja palautumissuunnitelman mukainen, ja tukea myonnettaisiinkin kyseisen suunnitelman mukaisille
hankkeille tukiohjelman ensimmaisiné vuosina. Tukea myonnettdisiin valtion talousarvion momentin
32.20.47 méaararahan puitteissa. Momentilla on tuen myéntamiseen liittyvia tarkennuksia.

2 8. Maaritelmat.

Pykalassa maariteltaisiin asetuksessa kaytetyt keskeiset késitteet.

Momentin 1 kohdassa saadettéisiin ei merkittdvaa haittaa -periaatteen maaritelmasta. Maaritelma pe-
rustuu elpymisasetuksen 2 artiklan 6 kohtaan, jonka mukaan ei merkittdvaa haittaa —periaatteella tar-
koitetaan sitd, etta ei tueta eika harjoiteta taloudellista toimintaa, joka aiheuttaa kestavaa sijoittamista
helpottavasta kehyksesta ja asetuksen (EU) 2019/2088 muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EU) 2020/852, jaljempana luokitusjarjestelméaasetus, 17 artiklassa tarkoitet-
tua merkittdvaa haittaa tapauksen mukaan mille tahansa ymparistotavoitteista. Luokitusjarjestelma-
asetus maarittelee, mitad merkittavalla haitalla tarkoitetaan kuuden ymparistétavoitteen kannalta. Ei
merkittdvaa haittaa —periaatetta tulee soveltaa noudattaen komission tiedonantoa Tekniset ohjeet “ei
merkittdvaa haittaa” -periaatteen soveltamiseksi elpymis- ja palautumistukivalinettd koskevan ase-
tuksen mukaisesti (2021/C 58/01) (jaljempana komission tekniset ohjeet). Ei merkittdvaa haittaa —
periaatteen mukaisuuden osoittamisesta saadettaisiin tarkemmin asetuksen 6 pykalassa.

Momentin 2 kohdan mukaan biokaasulla tarkoitettaisiin biopolttoaineista, bionesteista ja biomas-
sapolttoaineista annetun lain (393/2013, jaljempéna kestavyyslaki) 4 8:n 8 kohdassa tarkoitettua bio-
kaasua. Kyseisen kohdan mukaan biokaasulla tarkoitetaan biomassasta tuotettuja kaasumaisia polt-
toaineita.



Momentin 3 kohdan mukaan muuta kuin biologista alkuperaa olevilla uusiutuvilla kaasumaisilla lii-
kenteen polttoaineilla tarkoitettaisiin kestavyyslain 4 8:n 16 kohdassa tarkoitettuja kaasumaisia polt-
toaineita.

Momentin 4 kohdassa méariteltéisiin uusiutuva vety. Uusiutuvalla vedylld tarkoitettaisiin vetya, joka
on valmistettu vedestd uusiutuvaa séhkod hyddyntaen tai biokaasun reformoinnilla taikka biomassan
biokemiallisella muuntamisella. Madritelma perustuu komission asetukseen tiettyjen tukimuotojen
toteamisesta sisamarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti ((EU) N:o
651/2014) 1 luvun 2 artiklan 102 c alakohdassa sadadettyyn maéaritelmaan.

3 8. Valtionapuviranomainen.

Energiavirasto olisi myos jatkossa valtionapuviranomainen, joka paattéisi infrastruktuurituen myon-
tamisesté ja hoitaisi muut tukeen liittyvat valtionapuviranomaisen tehtavat.

4 8. Infrastruktuurituen soveltuvuus Euroopan unionin sisamarkkinoille.

Asetuksen mukainen tuki on valtiontukea, johon sovelletaan EU:n valtiontukiséantelya. Valtiontuet
ovat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (jaljempana myds SEUT) artiklan 107 kohdan
1 mukaan lahtékohtaisesti kiellettyja. Artiklan 107 kohdissa 2 ja 3 maaritelldan kuitenkin poikkeuk-
set, joiden nojalla tukitoimenpiteet voidaan hyvéksyd. Kun valtiontuen kriteerit tayttyvat, tulee toi-
menpiteistd tehdd komissiolle valtiontuki-ilmoitus ennen tuen taytdntéonpanoa (ennakkoilmoitusme-
nettely). Ennakkoilmoitusta komissiolle ei vaadita, jos komissio on SEUT:n 108 artiklan 4 kohdan
nojalla antamallaan asetuksella maarittanyt kyseisen tukimuodon sellaiseksi, etta se voidaan vapaut-
taa ennakkoilmoitusmenettelysta ja tukijarjestelma tayttaa sille asetetut yleiset ja erityiset tuen myon-
tamisen edellytykset.

Pykalassa saadettaisiin tuen soveltuvuudesta Euroopan unionin sisamarkkinoille. Asetuksen mukai-
nen tukiohjelma olisi tarkoitus hyvéksyttaa erikseen komissiolla biokaasun tankkausinfrastruktuurin
osalta. Sahkokéayttoisten ajoneuvojen lataus- ja vedyn tankkausinfrastruktuurin osalta siihen sovellet-
taisiin kulloinkin voimassa olevaa SEUT:n 108 artiklan 4 kohdan nojalla annettua komission asetusta,
joka tdmén asetuksen antohetkell& on tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisamarkkinoille soveltu-
viksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti annettu komission asetus (EU) N:o 651/2014,
jaljempana ryhmapoikkeusasetus.

Pykélan 1 momentin mukaisesti tuen soveltuvuus sisdmarkkinoille perustuisi kulloinkin voimassa
olevaan Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 108 artiklan 4 kohdan nojalla annettuun
komission asetukseen. Tuen myontdmisessé olisi noudatettava ryhmépoikkeusasetuksen yhteisia
sdannoksia koskevaa | lukua ja valvontaa koskevaa Il lukua sekd ymparistonsuojeluun myonnettya
tukea koskevia Il luvun 7 jakson sdédnnoksista 36 a artiklaa (Investointituki paastéttdmien ja vaha-
paastoisten maantieajoneuvojen yleiseen lataus- tai tankkausinfrastruktuuriin). Voimassa olevan
ryhmapoikkeusasetuksen voimassaolo paattyy vuoden 2022 jalkeen, ja se tullaan korvaamaan uudella
asetuksella, jota noudatettaisiin sen voimaantulosta tdmén asetuksen nojalla mydnnettavissa tuissa
sahkokayttoisten ajoneuvojen lataus- ja vedyn tankkausinfrastruktuuriin.

Pyké&lan 2 momentin mukaan jos myonnettévé infrastruktuurituki ei kuuluisi 1 momentissa tarkoite-
tun asetuksen soveltamisalaan, mutta tayttdd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107
ja 108 artiklan soveltamisesta vahdmerkityksiseen tukeen annetussa komission asetuksessa (EU) N:o



1407/2013 saadetyt edellytykset, noudatetaan tuen myontamisessé mainittua asetusta 1 momentissa
mainitun asetuksen sijasta.

Pykaldn 3 momentin mukaan jos myonnettava infrastruktuurituki ei kuuluisi 1 tai 2 momentissa tar-
koitettujen asetusten soveltamisalaan, tuen myontdminen ja maksaminen edellyttaisivét, ettd Euroo-
pan komissio on hyvaksynyt tuen sisdmarkkinoille soveltuvaksi. Kuten edelld on todettu biokaasun
tankkausinfrastruktuurin osalta, tukiohjelma notifioidaan komissiolle. Komissio arvioi tukiohjelman
soveltuvuuden sisamarkkinoille soveltaen vuoden 2022 alusta voimaan tullutta komission tiedonan-
toa ”Suuntaviivat valtiontuesta ilmaston- ja ympéristonsuojelulle sekd energia-alalle” jdljempand ym-
paristo- ja energiatuen suuntaviivat.

Investointituen mydntamiseen ja maksamiseen liittyvan Euroopan unionin lainsaadannén noudatta-
misesta saddetddn liséksi valtionavustuslain 6 §:n 3 momentissa, 19 8:n 3 kohdassa ja 22 §:n 3 mo-
mentissa. Valtionavustuslain 6 §:n 3 momentin nojalla valtionavustus ei saa yhdessd muiden julkisten
tukien kanssa ylittd4d EU:n tai Suomen lainsdddannossa saddettyé valtionavustuksen tai muun julkisen
tuen enimmaismé&aréd. Lain 19 8:n 3 kohdan nojalla valtionapuviranomainen voi paéatokselldédn méa-
raté valtionavustuksen maksamisen keskeytettavéksi, jos EU:n lainsdddannossa edellytetddn maksa-
misen keskeyttdmistd. Lain 22 §:n 3 momentin nojalla valtionapuviranomainen voi paatoksellaan
my06s maarata valtionavustuksen maksamisen lopetettavaksi sekéd jo maksetun valtionavustuksen ta-
kaisin perittavaksi, jos EU:n lainsdadannossa sité edellytetaan.

5 8. Tuettavat hankkeet.

Pykaldn mukaan infrastruktuuritukea voitaisiin myont&& ajoneuvojen suuritehoisten latauspisteiden,
paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden, sekd kaasun tai vedyn tankkauspisteiden investointi-
hankkeeseen.

Pykalan 1 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista myodntaa sellaisten ajoneuvojen la-
tauspisteiden investointihankkeeseen, jossa kunkin sahkokayttoisen henkildauton lataamiseen sovel-
tuvan latauspisteen samanaikainen tasavirtalatausteho on yli 22 kilowattia (kW). AFI-direktiivin 2
artiklan 5 kohdassa méaéritellaan suuritehoinen latauspiste latauspisteeksi, joka mahdollistaa s&éhkon
siirron sahkokéayttoiseen ajoneuvoon yli 22 kW:n teholla.

Pykalan 2 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista myontéa sellaisen paikallisen jouk-
koliikenteen latauspisteiden investointihankkeeseen, johon siséltyy vahintaan yksi sahkokayttoisen,
ajoneuvolaissa (82/2021) tarkoitetun linja-auton lataamiseen soveltuva latauspiste.

Pykalan 3 mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista mydntaa maakaasumarkkinalain (587/2017)
soveltamisalaan kuuluvien kaasun siirto- ja jakeluverkkojen ulkopuolella sijaitsevan kiinteén paineis-
tetun kaasun tankkauspisteen investointihankkeeseen. Myds esimerkiksi paikallisen biokaasun jake-
luverkon alueella sijaitsevalle kaasun tankkauspisteen investointihankkeelle olisi mahdollista myon-
taa tukea. Tuen myontaminen edellyttéisi lisaksi, ettd kaasun tankkauspiste olisi ensi sijassa tarkoi-
tettu biokaasun tai muuta kuin biologista alkuperda olevan uusiutuvan kaasumaisen liikenteen polt-
toaineen (jaljempand kaasumainen RFNBO-polttoaine) sydttdmiseen ajoneuvoihin paineistetussa
muodossa. Tuen hakijalla tulisi olla suunnitelma tankkauspisteen hyddyntamiseksi ensi sijassa bio-
kaasun tai kaasumaisen RFNBO-polttoaineen syo6ttdmiseen henkildautoihin tai raskaan liikenteen
ajoneuvoihin.



Pykalan 4 kohdassa séadettéisiin vastaavalla tavalla nestemaisen kaasun tankkauspisteen investointi-
hankkeista.

Pykalan 5 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista mydntaa vedyn tankkauspisteen in-
vestointihankkeeseen. Edellytyksend tuen myontamiselle olisi, ettd tankkauspiste olisi ensi sijassa
tarkoitettu litkenteessa kéytettdvan uusiutuvan vedyn syottamiseen ajoneuvoihin. Uusiutuvan vedyn
madritelmasta sdédetaan 2 8:n 4 kohdassa.

6 8. Ei merkittavaa haittaa —periaatteen mukaisuuden osoittaminen

Pykalassa saddettaisiin ei merkittdvaa haittaa periaatteen mukaisuuden osoittamisesta, joka perustuu
komission ohjeisiin ja neuvoston taytantonpanopaatoksen liitteessa maarattyyn. Pykalaa sovellettai-
siin infrastruktuuritukiin, jotka mydnnetédén vuonna 2023 tai sitd ennen.

Pykalan 1 momentin mukaan tuen hakijan olisi osoitettava, ettd hanke tayttaa ei merkittavaa haittaa -
periaatteen vaatimukset. Kyseisen periaatteen noudattaminen olisi edellytys hankkeen tukikelpoisuu-
delle. Vaatimus perustuu elpymisasetuksen 5 artiklaan, jonka mukaan tukivalineesta tuetaan ainoas-
taan sellaisia hankkeita, joissa noudatetaan “ei merkittdvaa haittaa” -periaatetta. Pykalan 2 momen-
tissa saddettdisiin siitd, mitd periaatteen noudattamisen toteuttaminen hankkeessa kaytanngssa tar-
koittaisi. Jotta hanke tayttaisi periaatteen vaatimukset ja olisi siten tukikelpoinen, se ei saisi aiheuttaa
merkittdvaa haittaa perustuen kaksivaiheiseen haitta-arviointiin komission teknisten ohjeiden (2021/
C 58/01) mukaisesti. Kaksivaiheisessa arvioinnissa tuen hakijan olisi esitettdva arvio ympéristévai-
kutuksen merkittdvyydestd, ja jos ymparistovaikutus on merkittava, arvio siitd, aiheuttaako hanke
merkittdvaa haittaa. Arviointi on tehtdva luokitusjarjestelmadasetuksen 17 artiklan 1 kohdassa tarkoi-
tettujen ymparistotavoitteiden osalta. Tuen hakijan olisi ensin arvioitava, mitka kyseisistd ympéristo-
tavoitteista edellyttavat hankkeen yksityiskohtaista haitta-arviointia. Seuraavassa vaiheessa tuen ha-
kijan olisi esitettava yksityiskohtainen haitta-arviointi niiden ympéristotavoitteiden osalta, jotka sita
edellyttavat. Hanke ei myoskaan saisi sisaltdda 3 momentissa saadetyn poissulkemisluettelon mukaisia
toimintoja.

Pykaldn 3 momentissa saadettaisiin neuvoston taytantoonpanopadtoksen liitteen mukaisesta poissul-
kemisluettelosta eli toiminnoista, joille tukiohjelmasta ei voitaisi myontéa tukea. Momentin kohdat
perustuvat Euroopan komission linjaukseen, joka on my6s huomioitu taytdntoonpanopaatoksen liit-
teessd, jonka tarkoituksena on varmistaa, ettd tukea myonnetdén vain sellaisille hankkeille, jotka tayt-
tavit komission teknisten ohjeiden (2021/ C 58/01) “ei merkittdvéd haittaa” -periaatteen erityisehdot.
Momentin 1 kohdan mukaan tukea ei voisi myontaa fossiilisiin polttoaineisiin liittyviin toimintoihin,
mukaan lukien tuotantoketjun loppupéén kayttd. Momentin 2 kohdan mukaan tukea ei voisi myontaa
Euroopan unionin paastokauppajérjestelméan mukaisiin toimintoihin, joiden ennakoidut kasvihuone-
kaasupéaastot eivat merkittavasti alita asiaankuuluvia vertailuarvoja. Padstokauppajarjestelméan sovel-
tamisalaan kuuluville toiminnoille laaditut vertailuarvot paastooikeuksien jakamiseksi maksutta maa-
raytyvét komission taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2021/447 mukaisesti. Momentin 3 kohdan mu-
kaan tukea ei voisi myontaa kaatopaikkoihin, jatteenpolttolaitoksiin ja mekaanisiin biologisiin kasit-
telylaitoksiin liittyviin toimintoihin. Momentin 4 kohdan mukaan tukea ei voisi myonta4 toimintaan,
jossa jatteen pitk&aikainen loppusijoitus voi aiheuttaa haittaa ymparistolle.

Pykalan 4 momentin mukaan tuen hakijan olisi lisdksi noudatettava hankkeessaan Suomen ja Euroo-
pan unionin ympadristolainsdéddantoa.

7 8. Tuen myontamisen edellytykset



Pykaldn 1 momentin 1 kohdassa saddettdisiin tuen myontdmisen edellytykseksi, ettd hanketta tai
hankkeeseen sisaltyvaa uutta teknologiaa ei toteutettaisi ilman tukea. Keskeinen peruste valtiontuen
myontamiselle on tuen tarve, esimerkiksi hankkeen tai siihen siséltyvan uuden teknologian toteutta-
minen ilman valtiontukea ei olisi taloudellisesti kannattavaa tai uuden teknologian kéyttéonottoon
liittyvad huomattava taloudellinen riski. Hankkeelle olisi mahdollista myontad tukea ainoastaan, jos
tuella on hankkeen kdynnistavé vaikutus. Kun kyse on uudesta teknologiasta, tukea olisi mahdollista
myonta, jos tuella saadaan aikaan investointi uuteen teknologiaan. Ryhmapoikkeusasetuksen 36 a
artiklan 8 kohdan mukaan lataus- tai tankkausinfrastruktuuria koskevalle tuelle voidaan olettaa ole-
van tarvetta, kun akkusdhkoajoneuvojen (latausinfrastruktuurin osalta) ja vetyajoneuvojen (tank-
kausinfrastruktuurin osalta) osuus on alle 2 prosenttia samaan luokkaan kuuluvien ajoneuvojen ko-
konaiskannasta kyseisessa jasenvaltiossa.

Pykaldn 1 momentin 2 kohdan mukaan hankkeen mukaiset kaasun tai vedyn tankkauspisteet tai la-
tauspisteet tulisi ottaa kayttoon 20 kuukauden kuluessa tuen myontdmista koskevan péatoksen teke-
misestd. Maardaika hankkeen toteuttamiselle on tarpeen asettaa, jotta tukiohjelmalla voidaan saavut-
taa elpymis- ja palautumissuunnitelmassa ja neuvoston taytantdonpanopaatoksessé liitteessa asetet-
tujen madraaikojen mukaiset tavoitteet uusien tankkauspisteiden ja latauspisteiden maarissa. Neuvos-
ton taytantdonpanopaatoksen liitteen mukaisesti elpymis- ja palautumistukivélineesta rahoitettavien
litkennesahkon ja -kaasun lataus- ja tankkausinfrastruktuurinankkeiden tulee valmistua 30.6.2025
mennessa. Lisaksi madrdaikaa asetettaessa on otettu huomioon, ettd valtion talousarvion momentin
32.20.47 mééraraha on kolmivuotinen siirtomadraraha.

Pykaldn 1 momentin 3 kohdan mukaan tuen myéntamisen edellytyksena olisi, ettd ennen tarjouksen
jattamisen maarapaivaa ei olisi tehty sellaista sitovaa investointipaatosta, paalaitetilausta tai paatosta
rakentamistyon aloittamisesta tai muuta sitoumusta, jonka jalkeen hankkeen peruuttaminen ei enda
ilman merkittdvaa taloudellista menetysta olisi mahdollista. Hankkeen aloittamista koskevaa edelly-
tysta tarkasteltaisiin siten suhteessa Energiaviraston ilmoittamaan tarjousten jattamisen maarapai-
vaan. Tavoitteena on suunnata tukea hankkeisiin, jotka vaativat tukea kaynnistyakseen ja varmistaa
tarjousten laatu. Tassa kohdassa tarkoitetuksi investointipadtokseksi ei katsottaisi erillisessa tarjous-
kilpailussa annettua lupausta hoitaa litkennetta sahkokayttoisella linja-autolla.

Tukien kumuloitumisen estdmiseksi pyké&ldn 1 momentin 4 kohdan mukaisesti edellytettaisiin lisaksi,
ettd hankkeeseen ei ole myonnetty muuta julkista tukea.

Pykaldn 1 momentin 5 kohdan mukaan tuen myontdmisen edellytyksena olisi myds, ettei hankkeen
tarkoituksena ole varmistaa, ettd tuen hakija noudattaa hyvéksytysta lainsdddannosta tulevaa velvoi-
tetta kaasun tai vedyn tankkauspisteen taikka latauspisteen rakentamiseen. Tukiohjelmasta ei siten
tuettaisi hankkeita, joilla tuen hakija toteuttaa lainsd&ddanndsta johtuvia velvoitteitaan. Kyseisen vel-
voittavan saannoksen ei tarvitsisi olla voimassa, mutta sen tulisi olla hyvaksytty. Tarkastelu tehdaan
tarjousten jattamista koskevan méarapdivén tilanteen mukaan.

Pykalan 2 momentissa tarkennettaisiin 1 momentin 3 kohdan edellytystd. Hankkeen k&ynnistdminen
ei olisi esteend tuen myontamiselle, jos tuki kohdistuu hankkeeseen rajatuilta osin ja kyseessé olevaa
tuella rahoitettavaa rajattua osuutta hankkeesta ei ole kaynnistetty mainitun kohdan mukaisesti. Kaa-
sun tankkauspistettd koskeva sitova investointipdatds tai muu sitoumus ei myodskééan olisi esteend tuen
myontamiselle, jos tankkauspisteen sijainnista ei ole tehty sitovaa péatosta. Hankkeeseen liittyvien
raivaus- ja maanrakennustdiden aloittaminen ei mydsk&én estaisi tuen myontamista.



Pykaldn 3 momentissa asetettaisiin lisdedellytyksid tuen myontamiselle. Ensinndkin momentin 1 koh-
dassa séadettéisiin taydentavasta edellytyksestd, joka koskisi ajoneuvojen suuritehoisia latauspisteité
seké kaasun ja vedyn tankkauspisteitd. Naiden tulisi olla vapaasti kaikkien kayttajien ja kuluttajien
kaytettavissa ilman syrjivid ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kayttd- ja maksuehtoja
seké liséksi kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta valttdmattomia korjaus-, huolto-, ja yl-
lapitokatkoja. Tukiohjelman tavoitteiden kannalta on perusteltua edellyttaa tuettavan tankkauspisteen
tai latauspisteen olevan julkisesti ké&ytettavissé 24/7. Syrjivaksi ehdoksi ei katsottaisi ehtoa, joka olisi
suunnattu kaikille saman viiteryhman kéyttdjille tai kuluttajille.

Pykaldn 3 momentin 2 kohdassa saadettaisiin tuen myoéntamisté koskevasta tdydentévasta edellytyk-
sestd tankkauspisteille. Kohdan mukaan samalla kiinteistoll& sijaitsevien kaasun tankkauspisteiden
jatkuvan tankkauksen vahimmaiskapasiteetin tulisi olla 100 kilogrammaa tunnissa. Lisdksi tankkaus-
pisteen varaston koon tulisi mahdollistaa vahintédan 200 kilogramman kaasun tankkaus tunnissa.

Pykaldn 3 momentin 3 kohdassa sdadettdisiin teknisestd edellytyksesta koskien raskaan liikenteen
kaasun tankkauspisteiden jatkuvan tankkauksen vahimmaiskapasiteettia ja kompressorikapasiteettia.
Tekniset edellytykset koskisivat samalla kiinteistoll& sijaitsevia kaasun tankkauspisteitd. Raskaan lii-
kenteen kaasun tankkauspisteiden jatkuvan tankkauksen vahimmaiskapasiteetin tulisi olla vahintaan
400 kilogrammaa tunnissa ensimmaisena tuntina ja tankkauspisteen kompressorikapasiteetin véhin-
taan 200 kilogrammaa tunnissa jatkuvasti.

Pykaldn 3 momentin 4 kohdassa saadettaisiin tuen myontamisté koskevasta taydentévasta edellytyk-
sestd ajoneuvojen suuritehoisille latauspisteille. Latauspisteen tulisi a alakohdan mukaan perustua
alykkaaseen lataukseen. Seka ajoneuvon ja latauspisteen etta latauspisteen ja latauspalveluntuottajan
valilla tulisi olla tietoliikenneyhteys siten, ettd lataustapahtuman ajantasainen mittaus ja ohjaus seka
lataustehon s&&to ylospéin ja alaspéin kesken lataustapahtuman ilman latauksen keskeytymista ovat
mahdollisia. Momentin 4 kohdan b alakohdan mukaan latauspisteiden tulisi olla AFI-direktiivin liit-
teessé Il saddettyjen teknisten eritelmien mukaisia. Ajoneuvojen suuritehoiset vaihtovirtalatauspisteet
olisi siten varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintaan standardissa EN 62196-2 ku-
vailluilla tyypin 2 liittimill4. Vaihtoehtoisesti ajoneuvojen suuritehoiset tasavirtalatauspisteet olisi
varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintaan standardissa EN 62196-3 kuvailluilla yh-
distettyjen latausjarjestelmien ”Combo 2” -liittimilla.

Pykaldn 3 momentin 6 kohdassa saddettaisiin paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden yhteentoi-
mivuutta koskevista teknisistd eritelmistd. Paikallisen joukkoliikenteen latauspisteet tulisi varustaa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU taydentdmisesta sahkokayttdisten linja-
autojen latauspisteitd koskevien standardien osalta annetun komission delegoidun asetuksen (EU)
2021/1444 1 artiklan mukaisesti. Sdhkokayttoisten linja-autojen normaali- ja suuritehoiset vaihtovir-
talatauspisteet olisi siten varustettava vahintaan standardissa EN 621962 kuvatuilla tyypin 2 liitti-
milla. Linja-autojen normaali- ja suuritehoiset tasavirtalatauspisteet olisi varustettava vahintain stan-
dardissa EN 621963 kuvatuilla yhdistetyn latausjarjestelmén ”Combo 2”-liittimilla. Infrastruktuu-
riin asennettavaa automatisoitua latausvirroitinta (pantografi), ajoneuvon katolle asennettavaa auto-
matisoitua latausvirroitinta, ajoneuvon alle asennettavaa automatisoitua latausvirroitinta seka joko
ajoneuvon sivuun tai katolle kytkettavaa infrastruktuuriin asennettavaa automatisoitua latausvirroi-
tinta koskevan standardin EN 61851-23-1 mukaisesti séhkokéayttoisten linja-autojen virroitinlatauk-
seen moodissa 4 kéytettdvan automatisoidun laitteen kontaktipinta olisi varustettava standardissa EN
50696 maéaritetyilla mekaanisilla tai sahkoisilla kytkenndilla.

8 8. Tuen saaja.
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Pykaldn 1 momentin mukaan tukea voitaisiin myontaa yritykselle, kunnalle ja muulle yhteisolle.

Pykaldan 2 momentin 1 ja 2 kohdan mukaan tukea ei myonnettaisi organisaatiolle, jonka toiminta
rahoitetaan valtion talousarviosta, eika valtion talousarviosta annetussa laissa (423/1988) tarkoitet-
tuun taloushallinto-organisaatioon kuuluville virastoille, laitoksille ja muille toimielimille. Tukea ei
myo6skadn myonnettdisi 3 kohdan mukaan valtionosuutta saavalle perustamishankkeen toteuttajalle.

Pykalan 2 momentin 4 kohdan mukaan tukea ei mydnnettaisi asunto-osakeyhtiélle, asuinkiinteistolle
tai maatiloille taikka néiden yhteyteen toteutettavalle hankkeelle. Tuen myéntaminen olisi kuitenkin
mahdollista sellaiselle maatilan yhteydessé toteutettavalle hankkeelle, jossa kaasun tankkauspiste tai
suuritehoinen latauspiste olisi kdytdsséd maatalouden tuotantotoiminnan ulkopuolella ja tayttaisi 7 8:n
3 momentin 2 kohdassa séadetyt lataus- ja tankkauspisteen julkisuutta koskevat edellytykset.

Pykaldn 2 momentin 5 kohdan mukaan tukea ei voitaisi mydskaan myontaa Euroopan unionin valti-
ontukisaantelyssa tarkoitetulle vaikeuksissa olevalle yritykselle. Rajoitus perustuu talla hetkelld voi-
massa olevaan ryhmapoikkeusasetukseen. Vaikeuksissa oleva yritys on tarkemmin méaéritelty ryhma-
poikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohdassa.

Pykalan 2 momentin 6 kohdan mukaan tukea ei olisi mahdollista myodntaa yhteisolle, joka on joutunut
ulosottotoimenpiteen kohteeksi, selvitystilaan, konkurssiin tai yrityksen saneerauksesta annetussa
laissa (47/1993) tarkoitettuun saneerausmenettelyyn. Tallaisella yrityksella ei voida katsoa olevan
edellytyksia toteuttaa hanketta. Tukea ei mydskéaén olisi mahdollista myontaa yhteisolle, joka ei ole
noudattanut erdiden valtion tukea koskevien Euroopan unionin sé&nndsten soveltamisesta annetun
lain (300/2001) 1 8:ssé tarkoitettua tuen takaisinperintapaatosta. Kun komissio tekee paatoksen Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun tuen maksamisen
keskeyttamisesta tai takaisinperinndstd, komission p&atds on pantava Suomessa viipymatta taytan-
toon takaisinperinnasta vastuussa olevan viranomaisen paatoksella. Kyseessa on ns. Deggendorf —
ehto, jonka noudattaminen on tuen EU:n valtiontukisdantelyn mukaisuuden edellytys (ks. erityisesti
komission tiedonanto ”Sdéntdjenvastaisen ja sisdmarkkinoille soveltumattoman valtiontuen takaisin-
perinndstd” (2019/C 247/01), jaljempéna komission tiedonanto valtiontuen takaisinperinnasta.

9 8. Tarjouskilpailu.

Pykaldn 1 momentin mukaan Energiavirasto péattaisi tarjouskilpailun perusteella infrastruktuurituen
myontdmisestd. Ryhmapoikkeusasetuksen 36 a artiklan 4 kohdassa edellytetyn mukaisesti tuki olisi
myonnettava tarjouskilpailumenettelyssa selkeiden, lapindkyvien ja syrjimattdémien kriteerien perus-
teella. Energiaviraston tulisi jarjestaa tarjouskilpailu siten tasapuolisella ja syrjimattomalla tavalla.
Energiaviraston tulisi liséksi riittdvéan ajoissa tiedottaa tarjouskilpailun ajankohdasta, mééaraajoista ja
muista seikoista, joilla on olennaista merkitysta tarjouskilpailussa ja tarjousten tekemisessa. Energia-
virasto voisi harkintansa mukaan huomioiden elpymis- ja palautumissuunnitelman ja talousarvion
madritetyn jarjestad tarjouskilpailun samanaikaisesti kaikkien ryhmien osalta tai ainoastaan tietyn
ryhman osalta. Todennakoisesti tukiohjelman ensimmainen tarjouskilpailu jarjestettdisiin ilman ryh-
mid 3 ja 4 (kaasun tankkauspisteet), koska kyseisten ryhmien osalta olisi saatava komission ennak-
kohyvéksynta tukiohjelmalle ennen ensimmaisté tarjouskilpailua.

Pykalan 2 momentin mukaisesti hankkeita kilpailutettaisiin erillisiissa ryhmissé, jotka vastaisivat 5
8:n 1-5 kohdan mukaista jaottelua. Ryhmassa 1 kilpailutettaisiin keskendén ajoneuvojen suuritehois-
ten latauspisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset, ryhméssa 2 paikallisen joukkoliikenteen
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latauspisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset, ryhmassa 3 paineistetun biokaasun tank-
kauspisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset, ryhméassa 4 nesteytetyn biokaasun tankkaus-
pisteiden investointihankkeita koskevat tarjoukset ja ryhméssa 5 uusiutuvan vedyn tankkauspisteiden
investointihankkeita koskevat tarjoukset. Jos asianomaiseen ryhmaan ei 10 §:n mukaan olisi kohdis-
tettu tukea, ei tarjouskilpailua mydsk&én olisi mahdollista jarjestaa tdssa ryhmassa.

Pykaldn 3 momentin 1 kohdan mukaan Energiaviraston olisi paatoksellaan suljettava tarjouskilpailun
ulkopuolelle tarjous, jos Energiaviraston tiedossa on vesi- ja energiahuollon, liikenteen ja postipalve-
lujen alalla toimivien yksikoiden hankinnoista ja kayttdoikeussopimuksista annetun lain (1398/2016)
84 §:ssd tarkoitettu peruste, joka edellyttéisi tarjouksen sulkemista tarjouskilpailun ulkopuolelle mai-
nitun lain mukaisesti jarjestetyssa tarjouskilpailussa. Tarkoituksena olisi sulkea tarjouskilpailun ul-
kopuolelle tuen hakija, joka on syyllistynyt vakaviin rikoksiin. Poissulkemisperusteen tarkoituksena
on estaa se, etta julkisin varoin edistettaisiin yhteiskunnan ja sen taloudellisten etujen vastaista rikol-
lista toimintaa.

Pykaldn 3 momentin 2 kohdan mukaan Energiaviraston olisi paattksellaan suljettava tarjouskilpailun
ulkopuolelle tarjous, jos se on perustunut tuen hakijoiden tai tuen hakijan ja muun osapuolen vélisiin
sopimuksiin tai yhdenmukaistettuihin menettelytapoihin tai tallaisten tahojen yhteenliittymien péa-
toksiin, joiden tarkoituksena on merkittavasti estéd, rajoittaa tai vaaristaa tarjouskilpailua tai joista
seuraa, ettd tarjouskilpailu merkittavéasti estyy, rajoittuu tai vaaristyy. Poissulkemisperusteen tarkoi-
tuksena on estéa sellaiset kilpailunrajoitukset, joilla voidaan katsoa olevan vahingollisia vaikutuksia
tarjouskilpailun onnistuneen lopputuloksen kannalta.

10 8. Tuen kohdistaminen.

Pykélassa saddettaisiin, miten asianomaisen vuoden valtion talousarvion momentille 32.20.47 otettu
méaarédraha kohdistetaan. Tarvittaessa kohdennuksia tarkistettaisiin tulevina vuosina jarjestettavissa
tarjouskilpailuissa.

Pykaldn 1 momentin mukaan valtion talousarvion mukaan kaytettavissa olevasta maararahasta koh-
distettaisiin 5 000 000 euroa ryhmaén 1 kuuluville hankkeille (ajoneuvojen suuritehoiset latauspis-
teet), 3 300 000 euroa ryhméaén 2 kuuluville hankkeille (paikallisen joukkoliikenteen latauspisteet), 1
700 000 euroa ryhméan 3 kuuluville hankkeille (paineistetun kaasun tankkauspisteet), 2 200 000 eu-
roa ryhmaan 4 kuuluville hankkeille (nesteytetyn biokaasun tankkauspisteet) ja 1 000 000 euroa ryh-
méaan 5 kuuluville hankkeille (uusiutuvan vedyn tankkauspisteet).

Tuen kohdistamisessa on otettu huomioon elpymis- ja palautumissuunnitelman tavoitteet seka fossii-
littoman liikenteen tiekartassa esitetyt tavoitteet. Liséksi tuen tarvetta on arvioitu aiemman tukiohjel-
man tulosten perusteella.

Pyké&lan 2 momentin mukaan tarjouskilpailun onnistumisen varmistamiseksi edellytettéisiin, etta ryh-
maéssa 1, 3 tai 4 olisi tehty tarjouksia vahintdan 20 prosenttia suuremmasta maéarasta tukea kuin ky-
seiseen ryhmaan on kohdistettu méérarahaa. Muutoin kyseiseen ryhméaén kohdistettavaa osuutta méaa-
rarahasta pienennettéisiin siten, ettd mainittu edellytys tayttyy. Vastaavan edellytyksen soveltamista
paikallisen joukkoliikenteen latauspisteité tai vedyn tankkauspisteitd koskeviin tarjouksiin ei arvioida
olevan tarkoituksenmukaista.

Pykalan 3 ja 4 momentissa saadettéisiin tilanteista, joissa tehtyjen tarjouksien maara alittaisi kéytet-
tavissd olevan méarérahan ryhmissa 2 ja 5. Ensinnékin jos ryhméan 2 kuuluvista hankkeista ei olisi
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tehty tarjouksia vahintdan niihin kohdistettua maararahaa vastaavasti, siirrettaisiin kayttamatta jaava
osa ryhmalle 1. Vastaavasti jos ryhmé&an 5 kuuluvista hankkeista ei olisi tehty tarjouksia vahintaan
niihin kohdistettua maérarahaa vastaavasti, siirrettdisiin kayttamatta jadva osa ryhmalle 4.

11 8. Tarjous

Pykalassa saadettaisiin tarjouksen tekemisesté ja sen siséllosta.

Pykalédn 1 momentin mukaan tarjous olisi toimitettava Energiavirastoon viimeistaan sen ilmoittamana
paivand. Tarjouksessa tuen hakijan olisi esitettdva asian arvioimiseksi ja ratkaisemiseksi tarvittavat
tiedot. Tarjouksen tulisi olla muutoinkin tarjouskilpailun vaatimusten, ehtojen ja perusteiden mukai-
nen. Energiavirasto vahvistaisi tarjouslomakkeen.

Pykaldn 2 momentissa saadettaisiin, mitd tietoja tarjouksessa ja sen liitteissa tulisi ainakin esittaa.
Tarjouksesta tulisi ilmetd hakijan virallinen nimi, osoitetiedot, sahképostiosoite, yritys- ja yhteiso-
tunnus seka yrityksen koko, hankkeen 5 §:ssé tarkoitettu tarkoitus ja kuvaus hankkeesta. Lisaksi tar-
jouksessa tulisi myos esittadd hanketta koskevien 7 8:ssé saddettyjen edellytysten tayttyminen, hank-
keen kustannusarvio, arvio tarvittavasta tuesta ja sen osuudesta hyvaksyttavista kustannuksista seka,
jos haettu tuki on vahintdén 500 000 euroa, lisaksi perustelut tarvittavalle tukimaaralle ja kannatta-
vuuslaskelma. Liséksi tarjoukseen tulisi sisallyttad sitoumus vakuutuksen ottamisesta tai muusta vas-
taavasta varautumisesta vahingon varalta, muut tarjousten vertailuun tarvittavat tiedot seka selvitys
hankkeeseen haetuista ja myonnetyistd muista julkisista tuista. Pykaldn 3 momentin mukaan tarjouk-
seen tulisi sisallyttdd myds selvitys 6 8:ssd sd&detyn mukaisesti siitd, ettd ei merkittdvad haittaa -
periaate toteutuu hankkeessa, jos kyseessa olisi elpymis- ja palautumissuunnitelman mukainen hanke.

Pykaldn 4 momentissa tarkennettaisiin, ettd yhteen ja samaan tarjoukseen saisi sisaltya useita joko
kaasun tankkauspisteitd, vedyn tankkauspisteitd tai ajoneuvojen suuritehoisia latauspisteitd. Edelly-
tyksend olisi kuitenkin, ettd edella mainitut tankkauspisteet tai latauspisteet sijaitsisivat samalla Kiin-
teistolld ja, ettd tarjous kohdistuisi kokonaisuudessaan yhteen ryhmaan. Eri ryhmiin kuuluvia inves-
tointihankkeita ei olisi mahdollista sisallyttad samaan tarjoukseen, koska talldin tarjousten vertailu 12
8:n nojalla ei olisi end4 mahdollista.

Pykaladn 5 momentissa tarkennettaisiin, mité uutta teknologiaa hyddyntéavalla hankkeella tarkoitettai-
siin, ja edellytettaisiin lisaksi, etta téllaisessa hankkeessa tulisi tarjouksen liitteessé selvittaa teknolo-
gian uutuusarvo ja riskit seka siihen liittyvét laajemmat hyddyntamismahdollisuudet ja siitd aiheutu-
vat lisdkustannukset vastaavaan tavanomaista teknologiaa hyddyntavaan hankkeeseen verrattuna.
Kolmannen osapuolen lausuntoa ei kuitenkaan vaadittaisi.

12 8. Tarjousten vertailu.

Pykalassa saadettéisiin tarjousten vertailuun kaytettavan vertailuluvun laskentaa koskevista saan-
noista ryhmakohtaisesti. Jokaiselle tarjoukselle laskettaisiin erikseen oma vertailulukunsa. Tarjousten
vertailu tukitarpeen perusteella edistéisi kustannustehokkaimpien hankkeiden toteuttamista. Lisaksi
edistettaisiin vaikuttavimmiksi arvioitujen hankkeiden toteuttamista.

Pyké&lan 2 momentin mukaan ajoneuvojen suuritehoisten latauspisteiden investointihanketta koske-
van tarjouksen vertailuluku saataisiin kertomalla tarjouksen mukainen tukitarve euroina 1-6 kohdan
mukaisesti, jos asianomaisessa kohdassa saadetty edellytys tayttyy. Naiden eri kohdissa olevien lu-
kujen perusteella tarjouksen vertailuluku pienenisi ja samalla tarjouksen menestymismahdollisuudet
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kilpailussa paranisivat. Kertoimet liittyvat Euroopan laajuisen TEN-T-ydinverkon edistamiseen, la-
tauspisteiden lataustehoon ja samanaikaisesti kéytettaviin latauspisteisiin, yhteenlaskettuun latauspis-
teiden lataustehoon seka mahdollisuuteen maksaa maksukortilla latauspisteelld. Kaikki momentin
kohdat eivét voisi tulla sovellettavaksi yhdessé ja samassa tarjouksessa.

Pykalan 3 momentin mukaan paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden investointihanketta koske-
van tarjouksen vertailuluku olisi tarjouksen mukaisen tukitarpeen suuruinen.

Pykalan 4 momentin mukaan paineistetun kaasun tankkauspistehanketta koskevan tarjouksen vertai-
luluku saataisiin kertomalla tarjouksen mukainen tukitarve euroina luvulla 0,7, jos hankkeen mukai-
nen kiinteisto sijaitsee enintdén kilometrin paassd TEN-T-asetuksessa tarkoitettuun ydinverkkoon
kuuluvasta, Suomen valtakunnan alueella olevasta maantiesta. Vastaavasti laskemalla saataisiin nes-
temaisen kaasun tankkauspistehanketta ja vedyn tankkauspistehanketta koskevien tarjouksien vertai-
luluvut.

13 8. Tuen myontamisesta paattdminen

Pykélan 1 momentin mukaan Energiavirasto péattaisi infrastruktuurituen myontamisesta siten, etta
tuki myonnetéddn omassa ryhmésséan pienimmén 12 §:n mukaisesti lasketun vertailuluvun saaneille
tarjouksille. Tukea olisi mahdollista myontaa enintdén 10 8:ssd saddetyn tuen kohdistamisen mukai-
sesti. Lisaksi tuen myodntamisen edellytyksena olisi, ettd my6s muut tassa asetuksessa séadetyt edel-
Iytykset tayttyvat eikd tuen myontamiselle ole laissa tai tdssa asetuksessa saddettyé estetta.

Pyké&lan 2 momentin mukaan tukea ei kuitenkaan saa myontéa ryhman 1, 3 ja 4 hankkeille, jos kaikki
samaan ryhmaan kuuluviin hankkeisiin tehdyt tarjoukset ovat kirjanpitolaissa (1336/1997) tarkoite-
tuilta samaan konserniin kuuluvilta konserniyrityksilta, eikd myoskaén silté osin kuin tallaisten kon-
serniyritysten tuen yhteenlaskettu maara ylittaisi 40 prosenttia 10 8:n mukaan k&ytettavissé olevasta
kyseiseen ryhmaan kuuluviin hankkeisiin myoénnettavasta tuesta. Talldin otetaan huomioon myos 10
8:n 2-4 momentista mahdollisesti seuraavat muutokset tuen kohdistamiseen eri ryhmiin. Rajoituksen
tarkoituksena on varmistaa, etté tarjouskilpailun lopputulos ei véaristy puuttuvan kilpailun takia ja
ettd myonnetty tuki ei johda lataus- tai tankkauspisteiden keskittymiseen liikaa samojen yritysten
omistukseen ja hallintaan. Rajoitusta ei sovellettaisi paikallisen joukkoliikenteen latauspisteisiin tai
vedyn tankkauspisteisiin, koska sen ei arvioida olevan tarkoituksenmukaista eikd mydsk&an toteutet-
tavissa.

Pykaldan 3 momentissa sdddettéisiin Energiaviraston velvollisuudesta hylata yksittdinen tarjous, jos
se ylittad kyseiselle ryhmaélle asetuksen 10 §8:n 1 momentissa kohdistetun, valtion talousarvion mu-
kaisen madrarahan maéran.

14 8. Tuen enimmé&isméaara ja hyvéaksyttavat kustannukset.

Pykalassa saadettdisiin hyvaksyttavien kustannusten perusteella laskettavasta tuen enimmaismaéa-
rasta.

Pykalan 1 momentin mukaan infrastruktuurituen osuus hyvéksyttavista kustannuksista on enintééan
30 prosenttia. Ajoneuvojen suuritehoisiin latauspistehankkeisiin sovellettaisiin kuitenkin korkeam-
paa enimmaistukiprosenttia; 35 prosenttia. Liséksi tuen osuus hyvéksyttavista kustannuksista olisi
enintddn kymmenen prosenttiyksikkoa korkeampi, jos kyseessa on uutta teknologiaa hyddyntava
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hanke. Tarjouskilpailu kannustaisi tuen hakijoita tekemaan enimmaistukiprosentteja alempia tarjouk-
sia, jotta heidan mahdollisuudet menestya tarjouskilpailussa paranisivat. Tukiohjelman enimmaistu-
kimaarat vastaavat aiemman tukiohjelman tasoja.

Pykaldn 2 momentissa saddettaisiin hyvaksyttavista kustannuksista. Hyvéksyttavat kustannukset ra-
jattaisiin investointihankkeeseen liittyviin valittdmiin kustannuksiin, jotka aiheutuvat koneiden ja
laitteiden hankinnasta ja asennuksesta, rakennusteknisisté toista ja raivaus- ja maanrakennustoista.
Latauspisteiden investointihankkeessa hyvéksyttavia kustannuksia olisivat liséksi sahkoliittymasta,
sédhkokeskuksesta, kaapelista ja kaapeloinnista aiheutuvat valittomat kustannukset. Nesteytetyn kaa-
sun tankkauspisteiden (ryhma 4) osalta myo6s paineistetun kaasun tankkauksen mahdollistavat kus-
tannukset katsotaan investointihankkeen valittémiksi kustannuksiksi.

Pykaldn 3 momentissa tarkennettaisiin, mitd kustannuksia tai maksuja ei lueta hyvéksyttaviin kustan-
nuksiin.

Pykaldn 4 momentin mukaan, jos investointihanke rahoitettaisiin leasingilla, osamaksulla tai vastaa-
valla tavalla, menoina voitaisiin hyvaksyé enintddn hankinnan ostohintaa vastaavat kustannukset,
mutta ei hallinto-, rahoitus-, vakuutus-, korjaus-, huolto- tai muita vastaavia kustannuksia.

Pykaldn 5 momentissa saddettaisiin tuen saajaan etuyhteydessa olevalta taholta tehtyjen hankintojen
kustannusten hyvaksyttavyydesta. Tallaiset hankinnat eivét olisi Kiellettyj&, mutta niiden kustannuk-
sia voitaisiin hyvaksya ainoastaan silta osin kuin tuen saaja osoittaisi kustannusten vastaavan oma-
kustannehintaa. Liiketoimen osapuolten katsotaan olevan etuyhteydessa toisiinsa, jos toinen pystyy
kayttdmaan toiseen ndhden maardysvaltaa tai huomattavaa vaikutusvaltaa sen taloutta ja liiketoimin-
taa koskevassa paadtoksenteossa taikka kolmannella osapuolella on yksin tai yhdesséa lahipiirinsé
kanssa mééardysvalta liiketoimen molemmissa osapuolissa. Méaaritelmd vastaa IAS 24 —standardin
mukaista lahipiirimaaritelmaa ja se on tarkoitettu tulkittavaksi yhtenevéisesti standardin kanssa. L&-
hipiirisunde syntyy joko maé&rdysvallan perusteella tai taloutta ja liiketoimintaa koskevan huomatta-
van vaikutusvallan perusteella.

15 §. Hakemus tuen maksamista varten.

Pyké&lassa saadettéisiin tuen maksatuksen hakemisesta.

Pykélan 1 momentin mukaan tuen saajan edellytettdisiin toimittavan hakemuksen tuen maksamista
varten (maksatushakemus) liitteineen Energiavirastolle kahden kuukauden kuluessa siitd, kun hank-
keen mukaisen kaasun tai vedyn tankkauspisteen taikka latauspisteen tulee tukip&atoksen mukaan
olla otettu kayttoon.

Pykalan 2 momentissa saadettaisiin velvoite tuen saajalle laatia luettelon mukaiset asiakirjat. Kyseiset
asiakirjat tulisi toimittaa Energiavirastolle pyydettiessé.

Pykaldn 3 momentissa saadettéisiin tilintarkastajasta tilanteissa, jossa tuen saaja on kunta, kuntayh-
tyma tai seurakunta. Liséksi sdddettaisiin yksinkertaistetusta menettelystd, jota olisi mahdollista so-
veltaa hankkeisiin, joissa ostolaskujen méarén on enintddn kymmenen.

Pyké&lan 4 momentin mukaan leasingilla, osamaksulla tai vastaavalla tavalla rahoitettavan hankkeen
osalta Energiavirasto voisi hyvaksyé vaihtoehtona tilintarkastajan raportille, ettd hakija liittaa tilityk-
seen kopion rahoitussopimuksesta tai muusta vastaavasta liitteesta.
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16 §. Tuen maksaminen.

Pykalan 1 momentissa olisi tuen maksamista koskeva yleissadnnos. Tuki maksettaisiin yhdessa
erassa.

Pykalan 2 momentin mukaan tuen maksatusta koskevassa paatoksessé vahvistettaisiin tuen lopullinen
maara. Jos toteutuneet hyvaksyttavat kustannukset jaisivét alle tukipaatoksesséa mainitun maaran, lo-
pullisen tuen suuruus olisi tukiprosentin mukainen osuus toteutuneista hyvaksyttavista kustannuk-
sista.

Pykélan 3 momentissa saddettéisiin EU:n valtiontukisééntelyyn liittyvastd maksatuksen keskeytta-
misvelvoitteesta. Komissio edellyttad, etta jasenvaltion viranomaiset sitoutuvat lykk&adméaéan valtion-
tuen maksamista kaikille sellaisille yrityksille, jotka ovat saaneet aikaisesmmin komission paatoksella
sisamarkkinoille soveltumattomaksi maariteltya saantdjenvastaista tukea, kunnes kyseinen yritys on
maksanut takaisin koko sadntdjenvastaisen tuen seka siitd perittavan koron (ks. komission tiedonanto
valtiontuen takaisinperinnastd). Erdiden valtion tukea koskevien Euroopan unionin saannosten sovel-
tamisesta annetun lain 1 §:ss& s&adetdan kansallisesta menettelystd Suomessa, kun komissio tekee
paatdksen Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun tuen
maksamisen keskeyttamisesta tai takaisinperimisesta. Komission p&atts on pantava Suomessa viipy-
maétta taytantoon takaisinperinnasta vastuussa olevan viranomaisen paatoksella.

17 8. Omaisuuden kaytto- ja luovutusrajoitus.

Pykalassa saadettdisiin tuetun omaisuuden kaytto- ja luovutusrajoitusehdoista.

Valtionavustuslain 13 8:n 3 momentin mukaan jos valtionavustus on myodnnetty tiettyd valtionavus-
tuspéatoksessa madriteltyd kayttotarkoitusta varten kéytettdvan omaisuuden hankintaan, omaisuutta
ei saa kayttda pysyvasti muuhun kuin valtionavustuspéatoksessa maariteltyyn kayttétarkoitukseen
eikd omaisuuden omistus- tai hallintaoikeutta luovuttaa toiselle valtionavustuspaatoksessa maaréat-
tyna valtionavustuksen kohteena olevan omaisuuden kayttdaikana. Edelleen kyseisen lainkohdan mu-
kaan valtionavustuspaattksessé valtionavustuksen kohteena olevan omaisuuden kayttoajaksi saadaan
maaraté enintddn kymmenen vuotta valtionavustuksen tai sen viimeisen erdn maksamisesta. Lain 13
8:n 4 momentin mukaan 8 8:n nojalla annetussa valtioneuvoston asetuksessa voidaan kuitenkin aset-
taa lyhyempikin kdyttdaika, jos se on perusteltua valtionavustuksen kayttotarkoituksen kannalta. Ase-
tuksella poikettaisiin edelld mainituista omaisuuden kédyttdaikaan sidotuista kaytto- ja luovutusrajoi-
tusehdoista tuen saajan eduksi, koska se on katsottu perustelluksi huomioiden tuen kayttotarkoitus
seké tuella hankitun omaisuuden laatu ja todennakdinen taloudellinen kayttdaika.

Pykaldn 1 momentin mukaan tuen kohteena ollutta omaisuutta tulisi kayttaa tukipaatoksessa maaréat-
tyyn tarkoitukseen viiden vuoden ajan tukipaatoksessa maaratystd ajankohdasta eik& omaisuutta saisi
mainittuna aikana luovuttaa toiselle taikka siirtad toisen omistukseen tai hallintaan. Koska tuen koh-
teena oleva teknologia kehittyy nopeasti, sdddettéisiin tuen saajalle kuitenkin mahdollisuus méaéraajan
kuluessa korvata tuen kohteena ollut omaisuus kéytettavyydeltdan ja teholtaan vahintaén vastaavalla
omaisuudella. Lis&ksi omistusoikeus olisi mahdollista siirtdd maaraajaksi rahoitusyhtiolle tai sit4 vas-
taavalle, jos omaisuuden kaytto- ja hallintaoikeus sailyvat tuen saajalla. Kéytto- ja hallintaoikeus riit-
taisivat varmistamaan, ettd tuen kohde on tuen tavoitteiden kannalta tarkoitetussa kéytossa ja Ener-
giavirasto voi tata luotettavasti valvoa.
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Pykaldn 2 momentin mukaan tukipdatoksessa méarattaisiin 1 momentissa tarkoitetun maaraajan al-
kamis- ja paattymisajankohta.

Pykaldn 3 momentin mukaan Energiavirasto voisi erityisesta syysta tuen saajan hakemuksesta myon-
taa poikkeuksen 1 momentissa sdédetyisté kaytto- ja luovutusrajoituksista. Erityiseksi syyksi voitai-
siin katsoa esimerkiksi liiketoimintakauppa tai tuen saajan sulautuminen toiseen yritykseen. Poik-
keuksen myontamista harkittaisiin tapauskohtaisesti. Tuen myontéjan tulisi pystyé arvioimaan hake-
muksen perusteella siirron saajan tukikelpoisuus seka se, onko talla riittavat taloudelliset ja toimin-
nalliset edellytykset jatkaa tuetun kohteen toimintaa tukip&atoksen mukaisesti. Tuen saajan on ilmoi-
tettava tuen myontéjalle kaytto- tai luovutusrajoituksen noudattamiseen vaikuttavasta olosuhteen
muutoksesta 18 §:n 1 momentin mukaisesti. Energiavirastolla tulee siten olla aina tiedossa taho, jonka
hallinnassa ja/tai omistuksessa tuen kohteena oleva omaisuus on.

18 8. Tuen saajan selvitys- ja ilmoitusvelvollisuus.

Pyké&lan 1 momentin mukaan tuen saajan olisi ilmoitettava Energiavirastolle kaytt6- tai luovutusra-
joituksen noudattamiseen tai omaisuuden kayttoon tukipaatoksessa maarattyyn tarkoitukseen vaikut-
tavasta olosuhteiden muutoksesta sek& muista 17 §:n 1 momentissa tarkoitetuista muutoksista valit-
tomasti tapahtuman jalkeen, kuitenkin viimeistdén kahden kuukauden kuluttua tapahtumasta.

Pykaldn 2 momentin mukaan tuen saajan olisi julkaistava verkkosivuillaan hankkeen mukaisia la-
tauspisteita tai tankkauspisteitd koskevat tiedot kuukauden kuluessa, kun ne olisi otettu kayttoon.
Velvoite koskisi hankkeeseen liittyvia tietoja, joilla voitaisiin varmistua siitd, etta hankkeet toteutuvat
maaratyssé aikataulussa ja tayttavat tuen myontdmisen edellytykset. Esimerkiksi ajoneuvojen suuri-
tehoisten latauspisteiden seka kaasun ja vedyn tankkauspisteiden osalta tulisi julkaista asetuksen 7
8:n 3 momentin 1 kohdan a ja b —alakohdissa tarkoitetut tiedot.

Pykaldn 3 momentin mukaan tuen saajan olisi toimitettava kahden vuoden kuluessa maksatuspaatok-
sen tekemisesté Energiavirastolle selvitys hankkeen toteutuneista vaikutuksista. Vaikutukset voisivat
liittya esimerkiksi lataus- tai tankkaustapahtumien kappale- tai energiaméariin taikka korjaus-,
huolto- ja yllapitokatkojen méaraan.

Pyké&lan 4 momentin mukaan tuen saaja olisi lisdksi velvollinen toimittamaan Energiavirastolle sen
pyynnosta tietoja tuetun omaisuuden kéytosta ja toimivuudesta.

Pykaldn 5 momentissa saddettdisiin tuen saajan mahdollisuudesta ilmoituksellaan luopua mydénne-
tysté tuesta. llmoitus sitoisi tuen saajaa.

19 8. Tuen saajan kirjanpitovelvollisuus.

Pykaldn mukaan tuen saajan tulisi pitda hankkeesta projektikirjanpitoa osana tuen saajan Kirjanpito-
lain (1336/1997) mukaista kirjanpitoa erilliselld kustannuspaikalla tai tilill4 taikka muulla tavalla
siten, ettd tuen kayton valvonta on vaikeudetta mahdollista.

20 8. Voimaantulo.

Asetus tulisi voimaan 3 péivand maaliskuuta 2022. Asetus olisi voimassa vuoden 2025 loppuun.

Koska biokaasun tankkauspisteiden (ryhmét 3 ja 4) osalta tukiohjelma olisi notifioitava ennakkoon
komissiolle, ei asetus tulisi néilt4 osin voimaan ennen komission hyvaksyntéa. Siten asetuksen 5 §:n
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3 ja 4 kohta seka 10 8:n 1 momentin 3 ja 4 kohta tulisivat voimaan valtioneuvoston asetuksella erik-
seen sdddettdvanéa ajankohtana.

Pyké&lan 3 momentissa saadettaisiin asetuksen 6 §:n poikkeuksellisesta voimassaolosta. Kyseinen py-
kala liittyy Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelman mukaiseen tukeen ja siten sen soveltaminen
olisi rajattu koskemaan investointeja, jotka rahoitetaan nimenomaan kyseisen suunnitelman maaréra-
hoilla.

6.  Esityksen vaikutukset
Taloudelliset vaikutukset

Infrastruktuuritukea voidaan myontéa valtion talousarvioon otettavan maararahan mukaisesti. Tuella
edistetaén sellaisten investointihankkeiden kaynnistymistd, jotka ilman tukea jaisivat toteutumatta.
Tuen avulla toteutettavilla hankkeilla on myos ty6llistavaa vaikutusta.

Infrastruktuurituen taloudelliset vaikutukset valtiolle muodostuisivat pa&osin niista kustannuksista,
jotka aiheutuisivat tuen maksamisesta. Tukiohjelman kahtena ensimmaéisena vuotena on tarkoitus
myontaa tukea osana Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelmaa. Tamén jalkeen tukiohjelman ra-
hoitus perustuisi kansalliseen rahoitukseen.

Infrastruktuurituen taloudelliset vaikutukset tuen saajille syntyisivét investoinneille maksettavasta tu-
esta. Tuki maksettaisiin sen jalkeen, kun tuen kohteena oleva tankkauspiste tai latauspiste on otettu
kayttoon. Tuella voitaisiin kdynnistaa tukimaaraan nahden arviolta noin kolmikertainen maara inves-
tointeja.

Y mpéristovaikutukset

Infrastruktuurituki edistdisi fossiilittoman liikenteen tiekartan ja Suomen elpymys- ja palautumis-
suunnitelman toimeenpanoa, seka niiden siséltdminen tavoitteiden toteutumista ja siten myos liiken-
teen kasvihuonekaasupééstojen vahentdmisté. Siltd osin kuin tukiohjelman avulla edistettéisiin séh-
kon, biokaasun ja uusiutuvan vedyn kayttda ja korvattaisiin siten fossiilisten nestemaisten polttoai-
neiden kayttoa tieliikenteessa, tukiohjelman avulla véhennettéisiin myos typenoksidien ja pienhiuk-
kasten paastoja.

Organisaatio- ja henkildstdvaikutukset

Asetuksella on organisaatio- ja henkilostovaikutuksia. Tukiohjelman uudistamisen my6ta Energiavi-
raston tehtdvien maaran arvioidaan lisdantyvan, silla tukiohjelmalle kohdistetaan aiempaa enemmaén
maéarérahoja ja siten my0s tarjousten ja tukipdatosten maarén oletetaan kasvavan aiemmasta. Ener-
giaviraston on myds tarpeen péivittaa kaytossa olevaa Kilpailutusjarjestelmaa seka kehittdé uusi sah-
kdinen jarjestelm& tuen maksatuksia varten sujuvan toimeenpanon varmistamiseksi ja hallinnollisen
taakan minimoiseksi.

7. Asian valmistelu

Asetus on valmisteltu ty6- ja elinkeinoministeridssa.
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[Asetusehdotus ja siihen liittyva muistio ovat olleet lausunnolla 5.1.-2.2.2022 verkkopalvelussa
www.lausuntopalvelu.fi. Lausunto pyydettiin xx. Lausuntoja saatiin xx. Lausuntopyyntd ja saadut
lausunnot ovat tutustuttavissa lausuntopalvelu.fi —sivustolla.]

8. Voimaantulo

Asetus ehdotetaan tulemaan voimaan 3 péivana maaliskuuta 2022.


http://www.lausuntopalvelu.fi/

