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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2025-2032. I rapporten presenteras i korthet projekt som inte ingar i
investeringsprogrammet: pdgdende projekt eller projekt som ska startas for ut-
veckling av trafikledsnatet, projektbolagens projekt, projektet Digispéret, MBT-
stadsregionernas eventuella samfinansierade projekt, andra projekt som inte ingdr
i investeringsprogrammet samt projekten i investeringsprogram som finns angivna
i Petteri Orpos regeringsprogram (bilaga E till regeringsprogrammet).

Helsingfors i november 2023

Trafikledsverket
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1 Stora trafikledsprojekt, pdgdende och
som ska startas

I avsnitt 1 beskrivs pagdende och redan beslutade utvecklingsprojekt for trafik-
ledsnatet, projekt som projektbolagen ansvarar for samt projektet Digisparet.
Dessa projekt ingdr inte i investeringsprogrammet.

1.1 P3gdende och startande utvecklingsprojekt
for trafikledsnatet

Sammanlagt 34 projekt for utveckling av trafikledsnatet pagar eller ar pé vag att
inledas foér narvarande. Projekten fortecknas i tabellerna 1, 2 och 3 och presenteras
i bilderna 1 och 2. Mer information om projekten finns pd Trafikledsverkets webb-

plats www.vayla.fi.

Tabell 1. Utvecklingsprojekt for véagndétet, pagdende och som ska startas

Nummer . - Statens bi-
pé kartan Utvecklingsprojekt drag M€E

Vagnatet totalt 435,15

1 Rv 6 vid Koria 12
Lv 180, férnyande av Ravsundsbron och Hessunds-

2 128
bron

3 Rv 5 Utveckling av avsnittet Hurus—Hietanen 12,3

a Rv 9, forbattring och trafikarrangemang pa Lento- 426
kentantie utmed regionalvag 562 !

5 Rv 4 Utveckling av avsnittet Aédnekoski—Viitasaari 50

6 Lv 8155 Poikkimaantie 30

7 Fast forbindelse till Karlo 106
Byggande av vagférbindelse till gruvan i Suhanko,

8 efterfinansieringsmodell, genomférande villkorligt 3,15
for gruvbolagets beslut

9 Rv 4, norr om Leivonmaki, Joutsa 14

10 Rv 4, Oravasaari planskilda anslutning, Jyvaskyla 7
Rv 4 planering av projektet Hirvas-Rovaniemi-Vika-

11 g 4,6
jarvi

12 Rv 9 vid Lievestuore 30

13 Sv 68 pé stréckan Edsevo-Jakobstad, fas 3 7,5



https://vayla.fi/web/sv/startsida
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Tabell 2. Utvecklingsprojekt for farledsnatet, pdgdende och som ska startas.

Nummer Statens bi-
drag M€

pa kar- Utvecklingsprojekt

Farledsnatet totalt 9

Breddning av den inre delen av Vasaleden och for-

14 béattring av Tornedledens geometri

6,5

15 Fordjupning av Koverhar farled 2,5

® Tiehankkeet oY
® Vesivdylahankkeet

13

N\ 14

®
15
®

Taustakartta: MML
Aineistot: Vdyldvirasto

Bild 1. Projekt for utveckling av vdg- och farledsnatet, pagaende och som
Ska startas.
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Bilaga 4

Tabell 3. Utvecklingsprojekt for bannatet, pdgaende och som ska startas.

Nummer P
. . Statens bi-
pa kartan Utvecklingsprojekt drag M€E
Banndtet totalt 1691,5
16 Esbo stadsbana 137,5
17 Helsingfors—Riihimaki 6kning av kapacitet fas 1 155
18 Helsingfors—Riihimaki 6kning av kapacitet fas 2 273
Ombyggnad av banavsnittet Helsingfors—Tammer-
19 ; 8
fors inleds
20 Tammerfors—Jyvaskyla forbattring av banan, fas 1 24,5
21 Hyvinge—Hangd elektrifiering av banavsnitt 62
22 Utveckling av Abo bang8rd, byggande av dubbel- 54
sp&r pd avsnittet Kuppis—Abo
23 Kouvola—Kotka/Fredrikshamn 133,5
24 Pilotprojektet Digisparet (ETCS-testbana och labo- 1
ratorium)
Digispérets utvecklings- och verifieringsfas 130
25 Luumaki—-Imatra forbattring av banférbindelsen 210
26 Forbattring av Joensuu bangard 83
27 Forbattring av Kuopio bangérd, fas 1 42
Idensalmi-Ylivieska (elektrifiering och triangelspar i
28 : 64
Idensalmi)
29 Kontiomaki—Pesitkyla forbattring av banan 81
30 Ule&borg—Kontiomaki forbattring av kapaciteten, 26,5
fas 1
Elektrifiering av banavsnittet Laurila—Torned—Ha-
31 18
paranda
32 Tammerfors personbangérd 163
33 Savonranta-Kouvola-Kuopio, planering av héjning 3
av hastigheten och kapaciteten
Planering av elektrifieringen av banavsnittet Tor-
34 . 7,5
ned—Kolari
35 Planering av banan i Suupohja 5
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® Ratahankkeet

Taustakartta: MML
Aineistot: Vdylavirasto

Bild 2. Utvecklingsprojekt for bannatet, pdgdende och som ska startas.

1.2 Projektbolag

For planeringen av Finlandsbanan och entimmest&get till Abo grundades i decem-
ber 2020 Finlandsbanan Ab (Suomi-rata Oy) och Entimmest8get till Abo Ab (Turun
Tunnin Juna Oy). Itdrata Oy grundades i mars 2022 for planeringen av Ostbanan
(Itarata). Finska statens andel i bolagen &r 51 procent.

I Petteri Orpos regeringsprogram fradn den 20 juni 2023 konstateras det att staten
genomfor projektet Entimmestdget till Rbo och forbereder sig pd att kapitalisera
det bolag som samlar finansiering for byggnadsfasen. Enligt regeringsprogrammet
fortsatter projektbolagets verksamhet. Regeringen for projektet Flygbanan vidare
och for att framja projektet bildas ett bolag. Till dvriga delar avbryts beredningen
av Finlandsbanan.

Mer information om Finlandsbanan Ab finns pd www.suomirata.fi.

Mer information om Entimmestaget till Abo Ab finns p& www.tunninjuna.fi.

Mer information om Ostbanan finns p8 www.itérata.fi.


http://www.suomirata.fi/
http://www.tunninjuna.fi/
http://www.itärata.fi/
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1.3 Projektet Digisparet

Projektet Digispdret ér en nédvandig ersattningsinvestering nar det nuvarande sy-
stemet for automatisk t&gkontroll (ATP) ndr slutet av sin livscykel p& 2030-talet. I
och med projektet 6vergdr man till en sameuropeisk modern radiobaserad passer-
kontroll (ERTMS European Rail Traffic Management System) pé hela Finlands ban-
nat.

Det ar varken tekniskt eller ekonomiskt fornuftigt att forlanga livscykeln for det
nuvarande tagkontrollsystemet. Projektet Digisparet bidrar ocksa till att trygga an-
vandningen av bannatet p& dtminstone nuvarande nivé och omfattning. Projektet
forbattrar tillforlitligheten i anvandningen av bannatet, minskar stérningskanslig-
heten och underlattar dterhdmtningen fran stérningar.

Projektet Digispéret &r indelat i tvd faser. Utvecklings- och verifieringsfasen pagar
dren 2021-2027. Den omfattar byggandet av den forsta kommersiella ERTMS-ba-
nan pa banavsnitten Tammerfors-Bjorneborg/Raumo. Dessutom har ETCS-testba-
nan pa banavsnittet Kouvola-Kotka/Fredrikshamn samt inledandet av laboratoriet
fatt finansierats redan tidigare. Sjélva genomférandet sker 2028-2040.

Hanteringen av Digispdret ingdr inte i investeringsprogrammet, eftersom projektet
och dess finansiering behandlas som en separat dtgard i Trafik12-planen.

Mer information om projektet Digispdret finns pd www.digirata.fi.



http://www.digirata.fi/
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2 MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt

Enligt Trafik 12-planen bor hallbar rérlighet i stadsregioner framjas genom ett
mangsidigt urval av metoder. Trafikleder uppratthélls och utvecklas pa ett sddant
satt att det ar mojligt att framja hallbar trafik (till exempel spartrafik, gédng- och
cykelinfrastruktur samt infartsparkering).

Finansieringen pa 661 miljoner euro till MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt enligt Trafik 12-planen innefattar statsfinansiering av dtgarderna inom de
tvd foljande MBT-avtalsomgdngarna i sju MBT-regioner (Helsingfors, Jyvaskyld,
Kuopio, Lahtis, Ule8borg, Tammerfors och Abo). Finansieringen kan innefatta ut-
vecklings- och forbattringsinvesteringar i statens trafikledsnat samt statliga bidrag
till bland annat kommunala jarnvagstrafikprojekt och utveckling av tjanster. Trans-
port- och kommunikationsverket Traficom verkar som statsbidragsmyndighet. Be-
redningen av MBT-avtalen 2024-2035 inleddes hosten 2023. Fér kommande MBT-
avtal har det inte bildats ndgon uppfattning av hur mycket finansiering som skulle
kunna anslas till trafikledsnatet som staten uppratthaller. Utéver de samfinansi-
erade projekten framjar Trafikledsverket trafiksystemet i MBT-regionerna genom
projekt som ingdr i investeringsprogrammet. MBT-regionerna beraknas fa en reg-
ional nytta p& sammanlagt upp till 2 380 miljoner euro av de projekt som ingar i
Trafikledsverkets investeringsprogram.

I rapporten foreslas eventuella projekt som genomfors i statens trafikledsnat med
samfinansiering. Dessa projekt ingdr inte i investeringsprogrammet. Finansieringen
av MBT-stadsregionerna ar avsedd for samfinansierade projekt, dvs. projekt dar
dven andra parter an farledshdllaren gynnas pa ett betydande satt. Projekt som
genomfors genom samfinansiering av MBT-stadsomrdden och deras kostnadsan-
delar definieras i separat férhandlade avtal mellan staten och kommunerna.

2.1 Banprojekt

I Helsingforsregionen ar de framtida I6sningarna for Helsingfors—Bole-strackan
en viktig frdga. Trafikefterfrdgan och bankapaciteten p& stréckan Helsingfors—Bole
har utretts ytterligare 2022. I utredningen tas hansyn till de framtida tillvaxtbeho-
ven for jarnvagstrafiken i Helsingforsregionen och hela landet (bland annat hég-
hastighetsforbindelser, flygbanan) samt forandringar i verksamhetsmiljén, sdsom
nya depder, Digispdret, mojligheter att dndra stationens verksamhetsmodeller
samt andringar i véxlarna. Bankapaciteten har bedémts bdde med och utan Cent-
rumslingan. Utredningarna har visat att strackan inte verkar bilda en flaskhals nar
trafiken okar, dven om inga betydande investeringar for att forbattra kapaciteten
skulle géras. Genomforandet av de nya depderna i HRT-regionen &r en forutsatt-
ning for en betydande ¢kning av tdgméangderna i omradet.

En utredning av regionsstationernas utvecklings- och reparationsbehov har utar-
betats 2022. I utredningen foreslas reparationsmetoder, vars kostnader uppgar till
50 miljoner euro. Atgarderna har klassificerats enligt skyndsamhetsklass.

P& strackan Kervo—Nickby har man forberett sig pd att passagerartrafiken ska
borja. En omrddesreserveringsplan for markanvandning har utarbetats for
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strackan. For att passagerartrafiken ska kunna inledas kravs det att plattformar,
en motesplats samt gdngbroar och underfarter byggs. De dtgarder som behovs for
banlinjeavsnittet maste dannu utredas. Projektet &r inte aktuellt forrén markanvand-
ningen pa strackan Kervo—Nickby utvecklas betydligt, tidigast 2030.

Dessutom har HRT foreslagit ytterligare dtgarder for projektet Esbo stadsbana,
vilket skulle férbattra verksamhetsforutsattningarna fér operation, stérningshante-
ring och underhéll. Atgérderna &r s omfattande att de foreslagna &tgérderna inte
ar méjliga med den nuvarande finansieringen av projektet och inom projektsche-
mat.

I Jyvaskyldregionen har det an sé lange inte framkommit ndgra behov av sam-
finansierade banprojekt.

I Kuopioregionen har planeringen av tatortstrafiken pa landskapsniva lyfts fram.

I Lahtisregionen ar avsikten att avlagsna Jarvela stations passage mellan platt-
formar som ett MBT-projekt sd att planeringen gors under den nuvarande MBT-
perioden och genomférandet gérs under nasta MBT-period.

I Uledborgsregionen ar utvecklingen av Uledborgs stationscentrum och bangar-
den for persontrafik centralt. Atgirderna omfattar olika typer av plattformsar-
rangemang (férbattring och utveckling), grundlig reparation av plattformarna, en
ny underfartstunnel, en férflyttning av lastningsplatsen for bilar och infartsparke-
ringsarrangemang. Behovet av dtgarder ar centralt kopplat till malen for utveckl-
ingen av stationsomradet. Kostnadskalkylen for projektet &r for narvarande 34 mil-
joner euro. Utarbetandet av projektets jarnvagsplan pdgdr. Dessutom har nya hall-
platser pd avsnittet Limingo—Uledborg-Tjo lyfts fram samt landsvag 851 och jarn-
vagsbron i Ijo, dar det finns en koppling till planeringen av stationsplattfor-
men/hallplatsen i Ijo och anslutningsparkeringen.

I Tammerfors stadsregion kommer samfinansierade baninvesteringar att vara
centrala for framjandet av nartdgstrafiken. En utredning om nartdgstrafiken har
fardigstallts i regionen pd sommaren 2022 med syftet att bland annat hitta en
vision och utvecklingsvag for att framja nartagstrafiken, och en uppfattning om
infrastrukturdtgarderna har bildats. Enligt utredningen ar malet under 2020-talet
att bland annat bygga flera nya héllplatser i stadsregionen (ingen kostnadskalkyl),
att flytta lastningsplatsen for ravirke i Yl6jarvi (10 milj. euro) och att planera ytter-
ligare spr i riktning mot Nokia och Yl6jarvi. Atgérderna kraver &nnu ytterligare
utredningar.

Ar 2023 fardigstalldes kapacitetsutredningen for Tammerfors stadsregion, dér man
utéver mojligheterna att 6ka nartdgstrafiken dven utredde méjligheterna till fjarr-
och godstrafik i framtiden. Den centrala slutsatsen var att Tammerfors stations
nuvarande plattformskapacitet inte méjliggdr en ekonomiskt meningsfull 6kning av
tadgutbudet. Nar stationsprojektet i Tammerfors &r klart ar det méjligt att oka tra-
fikutbudet i riktning mot Nokia, Lempaala och Orivesi, men det &r aven i fortsatt-
ningen utmanande att anpassa trafiken till den bryggkapacitet som erbjuds.

I regionen har man kartlagt nuldget och potentialen for de nya stationer som varit
aktuella for planeringen av regionen samt for foérberedelserna infér MBT-avtalet.
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Aven planeringen av flyttningen av stambanans tilliggsspér och rangerbangdrden
har diskuterats.

I Aboregionen p&gér en vidareutveckling av Abo bang&rd. Bang&rdens forsta fas
har redan finansierats. Ytterligare utveckling innebar eventuell flytt av TFA-spér
(kostnaderna for olika alternativ varierar fr&n mer an 30 miljoner euro till mer &n
60 miljoner euro) och en anslutning till utvecklingen av Resecentrumet. Vid fordel-
ningen av kostnaderna mellan de olika parterna maste man ocksd ta hansyn till att
det i stor utstrackning ror sig om icke-trafikrelaterade mal. For narvarande pagar
en utredning dver att flytta TFA-barng&rden bort frn Abo centrum. Avsikten &r att
i det p&gdende Kuppis—Abo-projektet flytta TFA-bang&rden for tillfallet till Storhe-
ikkila.

Rbo stad har utrett alternativen for att flytta Abo hamnspdr och utveckla markan-
vandningen i omrddet. Den grova kostnadskalkylen for det valda linjedragningsal-
ternativet ar 17 miljoner euro. Forflyttningen av hamnsparet tjanar i férsta hand
utvecklingen av markanvandningen. Forflyttningen av hamnspéret paverkar ocks
resekedjornas funktion och, i och med plankorsningarnas avlagsnande, aven tra-
fiksakerheten. Enligt projektutvarderingen projektets nyttkostnadskvot 0,32. I
nasta fas genomfors projektets tekniska planering.

I Abo utreds utvecklingen av nért&gstrafiken. En utvecklingsplan fér stationsplace-
ringar for nartagstrafiken i Egentliga Finland fardigstalldes 2021. En noggrannare
utvecklingsplan for stationsplatserna for tagtrafiken Abo—Nystad inleddes hdsten
2023. En del av stationsplatserna mellan Abo och Nystad hér till MBT-regionen.
Det grundldggande reparationsprojektet for Nystads spdr som ingdr i investerings-
programmet bidrar till att férbattra forutsattningarna for nartégstrafiken. En forut-
sattning for att kunna starta trafiken &r ocksd de tekniska andringar som person-
tagtrafiken kraver pa banavsnittet samt planering och genomférande av passage-
rarplattformar. For strickan Abo-N&dendal utreds méijligheterna att fortsétta IC-
t&gtrafiken som upphér i Abo dnda till Reso och N&dendal. For detta krévs de
nodvandiga plattformsarrangemangen samt elektrifiering av Reso-Nadendal-ba-
nan, vilket inte ingdr i investeringsprogrammet. Det har ocksd foreslagits att nar-
tagstrafiken mellan Salo och Abo ska utvecklas. Fér narvarande finns det p8 av-
snittet Salo—Abo en stationsplattform bara i Kuppis och en baninfrastruktur som
mojliggor att nartégstrafiken stannar. Utvecklingen av nartdgstrafiken skulle alltsa
krdva byggande av baninfrastruktur pa stationsplatserna, nya plattformskonstrukt-
ioner och dubbelspdrsavsnitt. En mer omfattande behovsutredning gallande Kust-
banan blir klar hosten 2023. Utdver det har en utredning om regionaltagtrafiken
p& strickan Abo-Toijala fardigstéllts, som delvis hor till Abo MBT-region.

En rapport har utarbetats om lastningsplatserna for r&virke i Aboomr8det. I utred-
ningen har man sokt en ny placering sérskilt for lastningsplatsen i Abo. Flytten &r
kopplad till andra mal fér markanvandning i lastningsplatsens nuvarande omrade.
Kostnaderna for projektet ar cirka 20 miljoner euro.

Dessutom har en gemensam utredning om den regionala tagtrafiken fardigstallts
under 2021 i regionerna omkring Jyviskyld, Kuopio, Lahtis, Abo och Ule&-
borg. Forutom dessa regioner granskas omradet Villmanstrand—-Imatra och reg-
ionen omkring Seindjoki i utredningen. I rapporten undersdktes bland annat mar-
kanvandning, efterfrdgan och infrastruktur ur olika perspektiv. Transport- och
kommunikationsverket Traficom har fortsatt gora utredningar ur trafikeringskost-
nadernas och efterfrdgans perspektiv. Utéver utvecklingen av infrastrukturen &r
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utvecklingen av nartdgstrafiken ocksd en frdga om hur trafiken utvecklas, och
Kommunikationsministeriet och Traficom samt kommunerna spelar ocksa en cen-
tral roll i frdgan. Eventuella kommande infrastrukturprojekt inom nartdgstrafiken
kan till exempel vara nya hdllplatser.

2.2 Landsvagsprojekt

I MBT-stadsregionerna har man identifierat de vagprojekt som ar mest kostnads-
effektiva och har de basta resultaten och som ar betydande antingen for utveckl-
ingen av markanvandningen eller kollektivtrafiken samt uppfyller kriterierna for
samfinansiering. Landsvagsprojekt ar dock inte alltid de mest kostnadseffektiva
satten att framja héllbar mobilitet och samhallsstruktur i enlighet med Trafik 12-
planen.

Av de viktigaste projekten som lyfts fram finns tva i Helsingforsregionen (riks-
vag 3 forbattring av Tavastehusleden mellan Gamlas och Gruvsta, totalkostnads-
berékning 69 milj. euro samt riksvag 4 Hakansbdle och riksvag 7 Vasterkullavagens
byteshallplatser, berdknad totalkostnad 48 milj. euro). Utbver dessa presenteras
for Helsingforsregionen en sammanstéllining av de smd och medelstora projekt
som lyfts fram i MBT2023-planen. Projekten omfattar bland annat férbattring av
anslutningar samt atgarder for gang, cykling och kollektivtrafik. I frdga om sma
dtgarder inom bastrafikledshallningen ar temana i Helsingforsregionen huvudnatet
for cykling, bullerbekampning och andra dtgarder (trafiksékerhet, logistik, hallbar
mobilitet).

I Jyvaskylaregionen finns ett av de viktigaste projekten som lyfts fram (riksvag
4 vid Palokka, berakna totalkostnad 22 milj. euro). Utéver detta har aven korrige-
ringen av landsvag 638 Vihtiald tagits upp. Av projekten for gdng och cykeltrafik
har nya leder diskuterats mellan Muurame och Keljonkangas samt vid Keljo. Né&r
det géller sma atgarder inom bastrafikledshdliningen har man i Jyvaskylaregionen
diskuterat forbattring av infrastrukturen fér gang- och cykeltrafik samt kollektiv-
trafik, forbattring av trafiksakerheten och anslutningsparkeringen samt férbattring
av bullerbekdmpningen som egna helheter samt regional planering och genomfé-
rande av cyklistrakningspunkter.

I Kuopioregionen har planeringsprojekt som tagits upp Ostra Finlands logistik-
central samt framjandet av forbindelserna mellan Kuopio och Siilinjarvi flygplats
for turismens och naringslivets behov. Nar det géller sma dtgarder inom bastrafik-
ledshallningen har man i Kuopioregionen diskuterat en forbattring av infrastruk-
turen for géng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik samt en forbattring av trafiksa-
kerheten och anslutningsparkeringen.

Dessutom har man lyft fram utredningen av utvecklingspotentialen och utveckl-
ingsbehoven for vattentransporter och vattenturismen i Kuopioregionen.

Av landsvagsprojekten i Lahtisregionen har man diskuterat planering och ge-
nomforande av kvalitetskorridorer for hallbar mobilitet pd avsnitten Nastola—Lah-
tis—Salpakangas, Orimattila—Lahtis och Vaaksy—Lahtis samt de investeringsbehov
som naringslivet i Pippo—Kujala forutsatter. Nar det galler sm& &tgarder inom bas-
trafikledshallningen har man i Lahtisregionen diskuterat en forbattring av infra-
strukturen for gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik samt en forbattring av tra-
fiksakerheten och sma atgarder for naringslivets behov.
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Planeringen och genomférandet av anslutningsparkeringen vid Lahtis resecentrum
har varit ett separat projekt.

Av vagprojekten i Uledborgsregionen behandlades landsvég 815 Lentokentdntie
och riksvag 20 Korvenkylé—Kiiminge som planeringsprojekt. Nar det galler sma at-
garder inom bastrafikledshallningen har man i Uledborgsregionen diskuterat for-
battring av infrastrukturen for gadng och cykling samt kollektivtrafiken och forbatt-
ring av trafiksékerheten.

Ett av de viktigaste projekten som lyfts fram finns i Tammerforsregionen (rv 12
och sv 65 trafikarrangemang vid Hiedanranta, berdknad totalkostnad 88 ME).
Dessutom har man diskuterat &tgarderna pd riksvag 12 pd Teiskontie. Nar det
galler sma 3dtgarder inom bastrafikledshdliningen har man i Tammerforsregionen
diskuterat en forbattring av infrastrukturen for gang- och cykeltrafik samt kollek-
tivtrafik samt en forbattring av trafiksakerheten och dtgarder i anslutning till han-
tering av trafiken.

I Aboregionen har man diskuterat férbattringen av striackan Lv 180 Kurkela—
Kustd samt fem storre utvecklingsprojekt for cykelvagen. Nar det galler sma at-
garder inom bastrafikledsh@llningen har man i Aboregionen diskuterat forbéttring
av infrastrukturen for gédng och cykling samt kollektivtrafiken och forbattring av
trafiksakerheten.

De viktigaste landsvagsprojekten i MBT-stadsregionerna beskrivs narmare i bilaga
4a.
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3 Andra aktuella projekt

I kapitel 3 och i bilagorna 4b, 4c och 4d beskrivs ban-, landsvags- och farledspro-
jekt som inte ingdr i investeringsprogrammet. Dessa projekt har tagits upp i be-
redningen av investeringsprogrammet och onskemal har framforts fran intresse-
grupper. De ingdr dock inte i investeringsprogrammet.

3.1 Banprojekt

Beskrivningar av de banprojekt som inte ingar i investeringsprogrammet

Bilaga 4b innehdller mer omfattande beskrivningar av foljande projekt som inte
ingdr i investeringsprogrammet.

Uledborgs stationscentrum och personbangard
Tammerfors—Jyvaskyla
Tammerfors—Seinajoki: Lielax—Parkano
Ylivieska—Uledborg

Ovriga granskade projekt

I bilaga 4b finns en forteckning 6ver och en kortare beskrivning av andra grans-
kade forbindelser och deras projekt.

Axelvikter
Hang0—Hyvinge
Imatra-Joensuu
Imatra trafikplats
Kouvola—Kuopio
Laurila—Rovaniemi
Luumaki—Vainikkala
Uledborg—Kontiomaki
Uledborg—Laurila
Reso—Nadendal
Kustbanan Helsingfors—Abo
Seinajoki—Kaskinen
Seinajoki—Vasa
Torned—Kolari
Vainikkalas bangard
Ylivieska—Idensalmi

3.2 Vagprojekt

Beskrivningar av de viktigaste landsvagsprojekten som inte ingar i inve-
steringsprogrammet (bifogas som bilaga)

e Riksvag 2 Nummela—Hdgfors
e Riksvag 4 vid Jyvaskyla
e Riksvag 4 vid Rovaniemi
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Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Riksvag 6 vid Kouvola

Riksvag 8 Letala

Riksvag 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, Bjérneborg

Riksvdg 8 Vasa—Karleby omkoérningsfiler (mellan Edsevo-Lepplax, Yt-
terjeppo—Sorvist, Kronoby—Karleby)

Riksvag 9 Lundo—Aura

¢ Riksvag 9 Tammerfors—Orivesi (avsnittet Kapykangas—Orivesi)

Riksvag 9 Jamsa—Korpilahti
omkorningsfiler

Riksvag 9 vid Riistavesi, Kuopio

Riksvag 9 vid Ylamylly, Libelits

Riksvdg 12 Tammerfors—Kangasala (strackan Alasjarvi-Huutijarvi)

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola (strackan Joutjarvi-Nyby)

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola (strackan Nyby-Tillola)

Riksvag 18 Laihela—Seingjoki

Riksvag 19 Seinajoki—Lappo

E18 stamvdg 50 Ring III Gammelgdrd—Vandaforsen, Vanda

E18 stamvag 50, Ring III Férnyande av den norra dverfartsbron i Parkstad,
Helsingfors och Vanda

E18 stamvag 40 Nadendal-Reso

Landsvag 101 Ring I vid Maarinsolmu, Esbo

Lv 180 Kurkela—Kust6 (Pargasleden), S:t Karins

Landsvédg 642 Ainekoski bro och anslutningsarrangemang, Aédnekoski
Landsvag 815 forbattring av Lentokenténtie, Uledborg och Kempele
Landsvag 1002 och landsvag 11039 Skald6 bro, Raseborg

Landsvag 1452 Norra logistikférbindelsen i mellersta Nyland (stréackan Nu-
kari-Purola)

Ovriga granskade landsvigsprojekt (forteckning bifogas)

3.3 Farledsprojekt

I samband med beredningen av investeringsprogrammet granskades ocksd fol-
jande projekt, men de ingdr inte i investeringsprogrammet:

e Rahjaleden i Kalajoki
e Fredrikshamnleden
e Sastmolaleden

I statens budgetproposition foreslds dessutom att planeringen av férdjupningen av
Lovisa farled ska fortsdtta sa att beslut om projektet kan fattas 2025. P38 motsva-
rande satt foreslds att planeringen av fordjupningen av Vasa farled ska fortsatta
sd att beredskap till beslut finns 2026. Inte heller dessa projekt ingar tills vidare i
investeringsprogrammet for statens trafikledsnat 2025-2032.

Beskrivningar av de farledsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet pre-
senteras i bilaga 4d.
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4 Projekt i investeringsprogrammet som

skrivits in i regeringsprogrammet

Har beskrivs det tidsbundna investeringsprogrammet pd 4 miljarder euro for rege-
ringsprogrammet Ett starkt och engagerat Finland (tabell 4). I regeringsprogram-
mets investeringsprogram ingdr dven andra investeringar an de som &r med i tra-
fikledsnatet. En del av projekten i regeringsprogrammets investeringsprogram in-
gar i investeringsprogrammet for trafikledsnatet. Regeringen genomfor de budget-
beslut som anges i regeringsprogrammets investeringsprogram. Riksdagens finan-
sieringsbeslut presenteras i kapitel 5 i rapporten och i bilaga 5.

Tabell 4. Bilaga E till regeringsprogrammet. Tidsbundet investeringsprogram pa 4
miljarder euro

Atgird mn euro ‘
Ldsa reparationsskuld 520
Infrastrukturprojekt (Utvecklingsmomentet och MBT-projekten) 797
Vastkustens paket for framjande av tillvéxt och konkurrenskraft 130
Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio 140
Utyecklir_lg av stambanan HeIsingfor;—Tammerfors, dubbelspér_et pd av- 535
snittet Limingo—Uledborg, elektrifiering av banan Torned—Kolari

Kapitalisering av tdgbolaget Entimmestget till Abo (Esbo-Lojo och Abo- 460
Salo)

Savolaxbanan—Kouvola—Kuopio, hdjning av hastighet och kapacitet 50
Planering av Flygbanan 43
Utveckling av Karelenbanan Luumaki—Imatra, fas 2 215
Utveckling av kustbanan 80
Spetsprojekten inom ren energi i Finland 160
Forsvarsmaktens materialanskaffningar 50
Turism- och naturprojektet inom rivning av dammar i forsarna i Palokki 20
Naringspolitisk reservation 400
Investeringar for att 6ka social- och hélsovardstjansternas verkningsfull- 400
het samt avveckling av vérdkderna.

Totalt 4000
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Bilaga 4a
De viktigaste landsvagsprojekten fran MBT-
stadsregionerna

Landsvagsprojektens beskrivningar

e Rv 3, forbattring av Tavastehusleden pd strackan Ring I-Gruvsta, Helsing-
fors och Vanda

Rv 4 H&kansboéle byteshéllplatser, Vanda

Rv 7 Vasterkullavagens byteshallplatser, Vanda

Rv 4 vid Palokka, Jyvaskyla

Rv 12 och sv 65, Vaitinaros planskilda anslutning, Tammerfors
Helsingforsregionens medelstora projekt
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Riksvag 3 forbattring av Tavastehusleden pa Uppgifterna uppdate-
striackan Ring I-Gruvsta (MBT) rade 01.11.2023

Tavastehusleden (Rv 3) adr en av de viktigaste
nationella infartsvdagarna i huvudstadsreg-
ionen. Tavastehusleden ar en del av den inter-
nationella E12-vagen och den hor till huvud-
lederna i landsvagsnitet (klass I). Tavaste- ; i
husleden &r en nationellt viktig forbindelse for : - e
tung trafik till Vastra hamnen. P3 regional

nivd &r Tavastehusleden en viktig férbindelse 7./

for distributionstrafiken i Helsingfors, Vanda

och Esbo. znAn

L VANTAA
Keha Il VANDA

NULAGE

P& vardagar kor 32 000-59 000 fordon per dygn p& Tavastehusleden. Tung trafik utgér 5-7 procent
av den totala trafikvolymen. Trafiken har dkat ganska kraftigt pd Tavastehusleden under de senaste
tre &ren, med en tillvéxt pd 6-9 procent per &r.

Flera utvecklingsdtgarder for markanvandning och trafiknat pdgér i det omrdde som berérs av pro-
jektet, b&de i Helsingfors och Vanda.

Tavastehusleden ar mycket dvertrafikerad. De varsta flaskhalsarna i trafiken ar i synnerhet Skogs-
backavagens trafikljusstyrda plankorsning och strackan mellan Gamlas och Gruvsta planskilda an-
slutningar. Langs Tavastehusleden finns dessutom omréden i behov av bullerskydd som identifierats
i Trafikverkets bullerskyddsprogram for 2013—-2018, men dér bullerskydd dnnu inte har genomforts.

PROJEKT OCH MAL
Malet &r att integrera nuvarande och framtida markanvandning naturligt med Tavastehusleden, att
beakta bullerskyddet i omrédet, att forbattra personbilstrafikens och kollektivtrafikens fléde och s&-
kerhet samt att géra gang- och cykelférbindelserna smidiga och sékra. Ett av mélen &r ocksd att
forbattra den tunga trafikens smidighet och restidens férutsebarhet.
e Vla = Ring I anslutning; nytt avgdende korfalt féreslds pa Ring I frdn norr mot vast
e Vi1b = Tredje och delvis fjarde korfalt foreslas for Tavastehusleden pé strackan mellan Gam-
las och Gruvsta. En ny ramp fran séder mot Gster foreslds for att férbattra den planskilda
anslutningen i Gruvsta.
e V2 = En ny planskild anslutning foreslas till Kungseken mellan Gamlas och Gruvsta plan-
skilda anslutningar. Bygget av en planskild anslutning kraver att tredje korfalt inférs mellan
Gamlas och Gruvsta.
e Malet &r att genomfora alternativen V1ib och V2 som en helhet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen &r klar.

Den preliminara kostnadskalkylen &r cirka 69 miljoner euro fér vagavsnittet mellan Gamlas och Gruv-
sta och 143 miljoner euro for hela stréckan mellan Ring I och Gruvsta. (MAKU 2020=100:145)

KONSEKVENSER

Tillgénglighet
Flédet av tung trafik forbattras, restiderna blir kortare och forutsagbarheten av restiderna forbattras
under rusningstid.

Trafiksdkerhet
Trafiksdkerheten forbattras. Genomfdrandet av alla planhelheter (V1-V3) skulle minska antalet
olyckor med 0,91 per &r.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen maérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.
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Hallbarhet

Forbattrade forhallanden och sdkerhet for fotgdngare och cyklister. Kollektivtrafikens verksamhets-
forutsattningar forbattras. Minskade trafikstockningar forkortar restider. Léngre pafarter gor det I5t-
tare for bussar att ansluta sig till Tavastehusleden. Bullerstorningar for boséttningen minskas genom
bullerskyddsatgarder.

Effektivitet

De viktigaste samhéllsekonomiska nyttorna i projektet riktar sig pd véganvandarnas resekostnader
och transportkostnader, som bestér av tid- och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva sakerhets-
fordelar. Nytto-kostnadsforhallandet &r 1,6.
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Riksvag 4 Hakansbole byteshdllplatser (MBT) Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

I nuldget finns det inga busshdllplatser i Van-
daomradet langs riksvag 4 och resendrer som
anvander ldngvaga kollektivtrafik har inte
mojlighet att byta till kollektivtrafik i riktning
mot Ring III. Trafikvolymerna i regionen be-
rdknas oka kraftigt, vilket ytterligare under-
stryker behovet av att forbattra verksam-
hetsforutsattningarna for kollektivtrafiken i
omrdadet. Nar snabbspdrvdagen i Vanda blir
verklighet kommer det att finnas ett tydligt
behov av en bytesforbindelse.

NULAGE

Enligt trafikprognosen for 2035 kommer trafikvolymen pé riksvag 4 vid korsningsbroarna som gar
over Skjutsvagen i Hakansbole att vara hogst ca 68 135 fordon/dygn och trafikvolymen for Skjuts-
vagen cirka 16 000 fordon/dygn. I nuldget finns det inga busshallplatser i Vandaomradet léngs riks-
vag 4, sa fjarrtrafiken har ingen méjlighet att stanna i omradet, och resenérer som anvander lang-
vaga kollektivtrafik har inte mdjlighet att byta till kollektivtrafik i riktning mot Ring III. Riksvag 4 ar
en huvudled pé niva I enligt férordningen om huvudleder.

Den planskilda anslutningen i Fagersta ar valdigt livligt trafikerad. Anslutningens ramp som ansluter
frén Ost norrut till Lahtisleden identifierats som problematisk nar det galler trafiksakerhet och kapa-
citet. Bullernivderna i omradet ar redan ratt s& hdga, och problemet forvantas forvarras i framtiden
till foljd av en betydande 6kning av trafikvolymerna.

PROJEKT OCH MAL

Projektet ar starkt kopplat till snabbspérvagsprojektet i Vanda. Byteshallplatserna i Hdkansbéle (riks-
vag 4) borde genomféras i samband med snabbspérvégen (Mellungsbacka—flygplatsen) som planeras
i Vanda.

Projektet omfattar foljande atgarder:

e P3a bada sidor om riksvdg 4 placeras hallplatsomrdden som &r dimensionerade for fyra bus-
sar

e Kollektivtrafikfiler placerade pa separata ramper genomfors till de nya héllplatserna pa riks-
vag 4

e Funktionella och tydliga férbindelser for gang- och cykeltrafik fr&n gatunatet genomfors vid
de nya hdllplatserna

e P4 véstra sidan av riksvag 4 forverkligas ett anslutningsparkeringsomréde for personbilar

e Ramparrangemangen vid Fagersta planskilda anslutning férbattras. Nya bullerskyddskon-
struktioner byggs langs riksvag 4 och ramperna.

Projektets mél &r att:

e Forbéttra verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken i omrédet genom att samordna
kollektivtrafikens behov av héllplatser och genom att mojliggora byten i den regionala och
l&ngvaga kollektivtrafiken, dven nar snabbspdrvagen i Vanda blir verklighet

e Forbattra trafikens smidighet och sékerhet i Fagersta planskilda anslutning

e  Forbattra bullerférhéllandena i omrédet

e Stdda utvecklingen av markanvéndning i Hdkansbdle omrade.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Vagplanen &r klar.

Byggnadskostnadsprognosen ar cirka 27 miljoner euro (MAKU 145 (2020=100).
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KONSEKVENSER

Tillganglighet
Projektet forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafiken bdde i Helsingforsregionens pendlingsomrade
och i trafiken frén andra hall i Finland till huvudstadsregionen.

Trafiksdkerhet
Trafiksékerheten och trafikens funktionalitet kommer att forbattras pd riksvag 4 och vid Fagersta
planskilda anslutning.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Ingen maérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Verksamhetsforutsattningarna och servicenivdn inom kollektivtrafiken kommer att forb&ttras. Omra-
det kommer att bli en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. Forbattrade verksamhetsforutsattningar
for kollektivtrafiken framjar samhallsstrukturens tillganglighet och en hallbar utveckling. Manniskors
levnadsvillkor i den omedelbara omgivningen kommer att forbattras genom &tgarder for bullerbe-
kdmpning.

Den biologiska mangfalden forsvagas lokalt, eftersom byggandet delvis sker vid Akerbacksparken
och Kormangsbécken

Effektivitet
Nytto-kostnadsférhallandet &r 0,7.
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Riksvag 7 Vasterkullavagens byteshadllplatser Uppgifterna uppdate-
(MBT) rade 01.11.2023

Riksvdg 7 (Borgdleden) dr en huvudled som
fungerar som en av Helsingfors radiella in-
fartsvagar och som trafikfordelare till
Helsingfors ringvagar. Riksvag 7 ar ocksd en
del av Finlands TEN-vagnat och, éster om Ring
II1, en del av den internationella E18-forbin-
delsen och det alleuropeiska stomnatet TEN-
T. Vagen ar en viktig pendlingsvdag och bety-
dande nationell och regional busstrafik fardas
langs vagsektionen.

NULAGE

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen pé riksvéag 7 &r cirka 17 800 fordon per dygn véaster om
Ring III och cirka 32 900 fordon per dygn Gster om Ring III. Trafiken &r livligare p& vardagar, och
da &r trafikvolymen cirka 19 000 fordon per dygn vaster om Ring III och cirka 35 000 fordon per
dygn 6ster om Ring III.

Riksvag 7 ar en av Finlands mest trafikerade nationella farleder for bussar frén riktningen Kotka,
Kouvola och Lahtis. Fler an 100 bussar kor pd vardagar frdn Borgd och Sibbo riktningar via Borgdle-
den. Problemet &r att riksvag 7 inte har busshéllplatser i Vanda. Det finns betydande arbetsplatsom-
rdden i narheten av Vasterkullavdagens planskilda anslutning. Dessutom korsar den planerade spér-
vagnslinjen i Vanda riksvdg 7 vid Vasterkullavdgen. Busshallplatser med bytesforbindelse behdver
planeras for Vasterkullavégens planskilda anslutning.

For narvarande férekommer intermittent trafikstockning pd avfarts- och anslutningsramperna mot
Borgd vid Ring III planskilda anslutning, och det forutspds att situationen kommer att forvéarras.
Bullerstérningar forekommer i viss man langs Borgdleden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet &r starkt kopplat till snabbsparvagsprojektet i Vanda. Byteshallplatserna vid Vasterkullava-
gen borde genomforas i samband med snabbspérvdgen (Mellungsbacka—flygplatsen) som planeras i
Vanda.

Byteshallplatserna for Vanda sparvag genomférs med erforderliga ramparrangemang for Vasterkulla-
vagens planskilda anslutning. Samtidigt utfors grundvattenskydd och bullerdampning. Korsningsbron
vid Fazerila kommer att byggas om i samband med Vanda spdrvag. Tvafiliga avfarter och anslutningar
byggs vid Ring III planskilda anslutning for Borgdledens Gstra riktning.

Syftet &r att sakra férutsattningarna for kollektivtrafikens utveckling och att minska stérningskanslig-
heten vid Ring III planskilda anslutning.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Vagplanen &r klar.

Kostnadsprognosen for de dtgarder som kravs for Vasterkullavagens héllplatser uppgér till cirka 13
miljoner euro for landsvégar, utan Fazerila korsningsbro och atgdrderna vid Vasterkullavégen, som
hor till kostnaderna for Vanda spdrvag. Kostnadsprognosen for dtgdrderna for att férbattra Ring III
planskilda anslutning ar cirka 7 miljoner euro (MAKU 2020=100; 145). Kostnadsprognosen ar totalt
21 miljoner euro (MAKU 2020=100; 145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet forbattrar tillgéngligheten till kollektivtrafiken bade i Helsingforsregionens pendlingsomrade
och i trafiken frdn andra hall i Finland till huvudstadsregionen. Sakerstéller trafikens smidighet och
minskar trafikens storningskanslighet pa E18.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Bilaga 4a
Landsvagsprojekt fran MBT-stadsregioner

Trafiksdkerhet
Inga betydande verkningar pa trafiksakerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen maérkbar inverkan pd koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Utvecklingen av kollektivtrafiken och genomférandet av Vanda spérvag stods. Férhdllandena for fot-
gangare och cyklister forbattras. Risken for férorening av grundvattnet minskar. Skydd byggs pd en
stracka av cirka en kilometer. Bullerstorningarna minskas. Antalet personer som utsatts for buller
minskas med cirka 20 bostader, och bullerskydd byggs p& en stracka av cirka 550 meter.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhéllande har utretts i samband med Vanda spdrvag.
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Riksvag 4 vid Palokka (MBT) Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Riksvég 4 (E75) ar en del av en viktig riksom- f6301|

fattande och internationell huvudvagsanslut- | Palokka

ning frdn huvudstadsregionen via Mellersta

Finland till Norra Finland. Riksvdg 4 &r en del _

av TEN-T-stomnatet och natet for stora speci- a

altransporter. Riksvag 4 ar en huvudled for e

landsvégar i servicenivaklass I enligt kommu-
nikationsministeriets forordning om huvudle- yvaskyla /7 NCQD= 7

der. Vagen &r av stor betydelse for bdde na- =~ ™ & lm;};ﬂgom.akesmmsa
ringslivets transporter och persontrafiken. E___i Tie-Ja koluverkko © Esi _
NULAGE

Trafikvolymen pé riksvag 4 &r ca 24 700 fordon per dygn séder om den planskilda anslutningen och
20 300 norr om den. Den genomsnittliga dagliga trafikméngden p& ramperna &r 2 700—4 750 fordon.
Den mest trafikerade rampen &r avfarten pé riksvag 4 fran Jyvaskyld. Den tunga trafikens andel pa
ramperna &r cirka 5 procent. Den genomsnittliga trafikvolymen pa Palokanorsi & 10 800-12 300
fordon per dygn.

Palokanorsi (landsvag 16685) korsar motorvagen vid Palokka planskilda anslutning i Jyvaskyla och
forbinder bostads- och serviceomrddena i Palokka centrum pd dstra sidan och det standigt expande-
rande affarsomradet pa vastra sidan.

Palokkaomrddet ar ett betydande kommersiellt omrdde. De nya och befintliga butikerna, liksom den
véxande befolkningen i omrédet, har 6kat trafikvolymerna s& att trafiken pd Palokanorsi och p& mo-
torvagsramperna som ansluter till den fran Jyvaskyld centrum ibland &r Gverbelastad. Bilkberna
stracker sig ibland anda till motorvégen. Vid stérningar férsvagas trafikflddet och farliga situationer
blir mer sannolika pa riksvagen.

Totalt har 19 olyckor intréffat under planeringsperioden 2015-2019, varav atta har lett till person-
skador.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer bland annat att omfatta féljande atgérder:

Trafikleden som gar 6ver riksvag 4 (Palokanorsi) uppgraderas till 2+1 korfalt
Nuvarande rondeller (3 st.) uppgraderas till turborondeller

Rampernas vaggeometri forbattras och ytterligare korfalt inférs pd ramperna
En ny gdng- och cykelbro byggs &ver riksvagen

En rondell byggs vid Palokanorsi och Matinmdentie anslutning

Bullerskydd byggs.

Malet &r att forbattra trafikflddet och framfor allt trafiksdkerheten sd att bilkderna inte ndr motorva-
gen fran Palokanorsis anslutningar, inte ens under rusningstid.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanen for trafikleden som gér Gver riksvégen har godkants. Vagplanen for riksvagens ramper
tas upp till behandling for godkannande 2023.

Projektets kostnadskalkyl uppgér till 22 miljoner euro, MAKU-index 145 (2020=100), som innehdller
forbattringen av Palokanorsi som gar 6ver riksvag 4 (kostnadskalkyl 13 milj. euro) och forbattring av
den planskilda anslutningens ramper (kostnadskalkyl 9 milj. euro). I kostnadskalkylen ingdr Jyvaskyld
stads finansieringsandel.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Projektet férbattrar naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet samt minskar riksvéagens kanslig-
het f6r stérningar. Genom projektet skapas en riksvagsforbindelse p& hdg nivéd med bra restider och
férutsagbarhet, vilket tillsammans med gatundtet mdjliggor effektiv regional och lokal pendling samt
sakerstaller den nationella transportkedjans funktion och transporternas aktualitet dven under rus-
ningstid. Projektet forbattrar tillgangligheten, livskraften och konkurrenskraften i Jyvaskyla stadsom-
rade samt trafiksakerheten. Projektet bidrar till utvecklingen av Jyvaskylds region- och samhallsstruk-
tur samt naringslivet.

Trafiksdkerhet
Projektet har betydande verkningar pd trafiksékerheten tack vare en battre differentiering mellan
fordonstrafik och latt trafik.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Ingen mérkbar inverkan pd koldioxidutslappen. Utsldppen minskar ndgot.

Hallbarhet
Forbindelserna for gdng- och cykeltrafiken i Palokanorsi forbattras. Bullerbekdmpningsdtgérderna
minskar exponeringen.

Effektivitet
Samhéllsekonomiskt ar projektet Ionsamt. Nyttokostnadsférhdllandet ar 1,6-2,3.
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Riksvdg 12 och stamvdg 65, Vaitinaros planskilda  Uppgifterna uppdate-
anslutning (MBT) rade 01.11.2023

Riksvdg 12 och stamvag 65 &ar ingdngsvagar
till Tammerfors stadsomrade. Den storsta de-
len av trafiken borjar eller slutar i Tammer-
fors. Vaitinaros anslutning ligger cirka 2,5
kilometer vaster om Strandtunneln. Vid

Mytypuron 7
e ’

Vaitinaros anslutning svanger riksvdg 12 mot . ﬂ,
syd/sydvdast medan stamvdg 65 fortsdtter b _
vasterut. ““»..,M J_m,.,...:- ‘
i P Vv '_"-em,v_”. | Pokklanramn
a‘tﬂ‘“‘(‘ \?mm 5
NULAGE &

P& planomradet varierar trafikvolymen pd stamvéag
65 for narvarande mellan 24 300 och 42 600 for-
don/dygn. Trafikvolymen pd riksvag 12 &r 23 200
fordon/dygn sydvast om Vaitinaro i riktning mot Nokia och 45 300 fordon/dygn &sterut i riktning mot
Tammerfors centrum. Riksvdg 12 &r en del av landsvagarnas huvudledsnét.

Hastighetsbegransningen ar 70 km/h i planomradet, och vagsektionen omfattas av den automatiska
trafikévervakningen. Anslutningarna pa riksvag 12 och stamvag 65 i planeringsomrddet ar trafikljus-
styrda. Den parallella anslutningen pa Hiedanraitti som leder till det gamla fabriksomradet i Hiedan-
ranta har inga trafikljus.

I och med fardigstallandet av Strandleden i Tammerfors har det 6kade kapacitetsproblemet vid
Vaitinaros anslutning for riksvag 12 och stamvdg 65 ofta lett till att tunnelns vastra riktning har
stangts.

Riksvag 12 och stamvdg 65 motsvarar inte langre den férvantade servicenivdn pd huvudvégar. 1
nulaget ar trafiken vaster om tunneln ibland 6verbelastad mellan Vaitinaro och Santalahti, och d&
har man varit tvungen att sténga tunneln. Risken fér olyckor i de befintliga ljusstyrda anslutningarna
ar ocksd hodg och funktionaliteten &r dalig. Aven utan projekt for utveckling av markanvandningen
borde anslutningarna vid riksvag 12, stamvag 65 och Paasikiventie forbattras.

Tammerfors stad planerar det nya bostads- och arbetsomradet Hiedanranta. Hiedanranta ska bestd
av Hiedanrantas centrumomrdde och Jarvikaupunki, som planeras pa en konstgjord 6 i Nasijarvi.
Man uppskattar att det kommer att finnas 20 000-25 000 nya invdnare och 10 000 nya arbetsplatser
i omradet.

PROJEKT OCH MAL
Syftet med projektet ar att forbattra trafikkapaciteten i Vaitinaros anslutning och méjliggéra utveckl-
ingen av markanvandningen i Hiedanranta-omrddet samt skapa trafikforbindelser till omradet. Hie-
danrantas trafiksystem ar starkt beroende av spdrvagen, men kréver dven funktionella anslutningar
till stamvag 65. Projektet omfattar foljande tgarder:

e Utveckling av Vaitinaros anslutning till en planskild anslutning
Gang- och cykelvagar
Hantering av landsvagens draneringsvatten i grundvattenomradet
Bullerbekampning
Ledning- och kabel6verféring (inkl. dverforing av naturgasledning)

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En omradesreserveringsplan har gjorts upp for projektet. Utifrdn planen &r malet att inleda végpla-
neringen 2023. Vagplaneringsplanens tidtabell &r kopplad till tidtabellen for Hiedanranta stadsplane-
ringsplan.

Kostnaderna for de planskilda anslutningarna i Vaitinaro och Hiedanranta och paralleligatan som ska
genomfdras under den forsta fasen av Santalahti-Vaitinaro-projektet uppskattas vara 88 miljoner
euro (MAKU-index 145; 2020 = 100).
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Kostnadskalkylen for Lielax planskilda anslutning som ingdr i omradesreserveringsplanen uppgar till
16 miljoner euro. Den planskilda anslutningen foreslds genomféras i fas 2 av vagavsnittets uppgra-
dering.

KONSEKVENSER

Projektet skapar forutsattningar for att framja markanvandningsprojekt i Hiedanranta och andra om-
raden. Med den planerade spdrvagen kommer 40 procent av resorna fran Hiedanranta-omradet till
stadens centrum att anvdnda sparvagen och andelen av personbil som fardsatt kommer att vara
mindre an 50 procent av resorna, sd projektet kommer ocksd att framja anvandningen av mer hall-
bara fardsatt. Projektet minskar Strandtunnelns stdrningskanslighet avsevart.

Trafiksakerhet
Trafiksakerheten forbattras.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Enligt prognosen fér 2040 kommer projektet att minska pad utsldppen med 4 800 ton per ar jamfort
med det nuvarande natet.

Hallbarhet
Skapa forutsattningar for genomférandet av Hiedanranta och andra markanvandningsprojekt i om-
radet.

Effektivitet
Nytto-kostnadsférhallandet &r 1,1.
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Helsingforsregionens (MBT) medelstora projekt Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

De granskade projekten har valts i samband
med MBT2023-planeringen av intressent-
gruppen som bestdr av regionala aktorer
(bl.a. HRT, NTM-centralen, landskapsforbun-
det, kommuner). De granskade projekten ar
projekt fér MBT 2023-planens ndra framtid,
och av dessa har man kravt tillracklig plane-
ringsberedskap. Investeringskostnaderna
for de projekt som valts for utredningen var
cirka 5-30 miljoner euro och riktades mot
vagnatet.

NULAGE

Projekthelheten bestdr av sddana forbattringsprojekt for vagnatet som till sin storleksklass inte Iam-
par sig for KUHA-projekt som finansieras med finansiering for bastrafikledshéliningen, men som inte
heller har framskridit som stora utvecklingsprojekt. Objekten bestér till stérsta delen av forbattringar
av huvudlederna, vilket ofta omfattar betydande utveckling av markanvandningen.

PROJEKT OCH MAL
Projekthelheten bestdr av foljande objekt:
o Riksvég 1, forbéttring av anslutningsomrdet for Aboleden och Ring II, 11 milj. euro (MAKU
145, 2020=100)
o Malet &r att reda ut trafikens flaskhals som orsakar kéer pa riksvag 1.
e Landsvdg 101 (Ring I), byggande av Kvarnbacksvagens planskilda anslutning, 43 milj. euro
(MAKU 145, 2020=100)
o Malet ar att forbattra trafiksakerheten och stéda utvecklingen av omradets mar-
kanvandning.
e Stamvég 51, byggande av Bjorkholmens planskilda anslutning, 33 milj. euro (MAKU 145,
2020=100)
o  Malet &r att stdda utvecklingen av Bjorkholmens markanvandning.
e Landsvag 140, forbattring vid Kaskelantie och Koivulantie, 11 milj. euro (MAKU 145,
2020=100)
o  Malet &r att forbattra trafiksékerheten och omstéandigheterna fér géng- och cykel-
trafiken.
e Stamvdg 50, byggande av Masabyportens planskilda anslutning, 41 milj. euro (MAKU 145,
2020=100)
o  Malet &r att forbattra naromrédets tillganglighet och stéda planléaggningen.
e Riksvag 25, utveckling i Méntsala, 13 milj. euro (MAKU 145, 2020=100)
o Malet ar att forbattra smidigheten av gods- och persontrafiken pa 13nga strackor
samt gora restiderna lattare att forutse och forbattra trafiksakerheten.
e Stamvég 51 och landsvag 115, foérbattring av Sunnanvik anslutning till en planskild anslut-
ning, 28 milj. euro (MAKU 145, 2020=100)
o  Malet &r att gora anslutningen smidigare och minska pé antalet olyckor i omradet.
e Riksvag 25, forbattring vid anslutningen till Asematie, 37 milj. euro (MAKU 145, 2020=100)
o Malet &r att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten samt stéda utvecklingen
av markanvandningen.
e Riksvag 25 forbattring av Kalevankatu-anslutningen till en planskild anslutning och landsvag
1421, foérbattring av Jokelantie-anslutningen, 8 milj. euro (MAKU 145, 2020=100)
o Malet ar att forbattra smidigheten av gods- och persontrafiken pd lI&nga strackor
samt gora restiderna lattare att férutse och forbattra trafiksakerheten.
e Riksvag 7, forbattring av expresshallplatserna vid Sibbovikens planskilda anslutning och for-
battring av anslutningen, 12 milj. euro (MAKU 145, 2020=100)
o Mdlet ar att mojliggéra utvecklingen av omrddets markanvandning och forbattra
busstrafikens serviceniva.
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TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen ar klar i objekt 2 och 5. Omrddesreserveringsplaner har gjorts upp i objekt 3, 6 och 10. I
de Gvriga objekten pdgar planeringen eller saknas en plan.

Kostnadsprognosen for projektet varierar mellan 11 och 43 milj. euro (MAKU 145; 2020 = 100).

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Huvudsakligen forbattrar projekten den regionala och lokala tillgéngligheten.

Trafiksdkerhet
Trafiksdkerheten férbattras. Kalkylmassigt minskar projektgruppen olyckor som leder till personska-
dor med 1,7 olyckor per ar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projekten har ingen mérkbar inverkan pd koldioxidutslappen.

Hallbarhet
I flera projekt forbattras ocksd omstandigheterna fér géng och cykling.

Stoder den planerade héllbara samhallsstrukturen.

Effektivitet

Projektens I6nsamhet varierar stort projektvis. Nyttokostnadsférhallandena varierar -0,11-5,1. Pro-
jektet for riksvag 25 i Mantsdla har den basta I6nsamheten (N/K=5,1), och den framsta nyttan ar
tidskostnaderna. Projektet for landsvag 140 har den svagaste Iénsamheten (-0,11), och det negativa
nyttokostnadsférhdllandet beror pd att I6sningen orsakar omvégar for biltrafiken jamfort med nula-
get.
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Bilaga 4b
Banprojekt som inte ingdr i
investeringsprogrammet 2025-2032

Beskrivningar av de banprojekt som inte ingar i investeringsprogrammet

I slutet av bilaga 4b finns mer omfattande beskrivningar av foljande projekt som inte ingar
i investeringsprogrammet.

Uledborgs stationscentrum och personbangard
Tammerfors—Jyvaskyla
Tammerfors—Seindjoki: Lielax—Parkano
Ylivieska—Uledborg

Ovriga granskade projekt

Nedan finns en férteckning 6ver andra granskade férbindelser och deras projekt.

Behov av att hoja axelvikterna med 250 kN har forekommit pd banforbindelserna
i S6dra och Vastra Finland och de flesta av dem har haft en anknytning till den
minskade transitotrafiken. Behovet av att nd ett enhetligt natverk pad 250 kN har
till denna del minskat och behovet av héjning kraver uppfdljning och utvardering.
Hittills har framst behoven p& avsnitten Kouvola—Kuusankoski och Hyvinge—Karis
diskuterats, men dven dessa méste bedémas som en del av de 6vriga reparations-
och forbattringsbehoven i forbindelserna.

Pa banan Hang6—Hyvinge (TEN-T-6vergripande) bestdr utmaningen av tagtra-
fikens begransade métesmdjligheter mellan Hyvinge och Lojo. En forstudie och en
projektbedémning av kapacitetsforbattringen gjordes 2022. I forstudien ansags
det tills vidare inte motiverat att bygga en ny trafikplats. I férsta hand skulle dock
en ny mellanliggande linjeblockeringspunkt kunna forbéttra funktionaliteten.

P& strackan Imatra—Joensuu (huvudled, TEN-T-tackande) har de dtgarder som
ar mest brédskande for att 6ka kapaciteten prioriterats i investeringsprogrammet.
I behovsutredningen och projektutvérderingen som fardigstalldes 2023 har man
ocksa i storre utstrackning granskat atgarder bland annat for att forkorta restiderna
och forbattra persontrafikplatserna. Fortsatt planering gors ocksd av en mer om-
fattande 3tgardshelhet &n endast av de dtgarder som prioriterats i investerings-
programmet.

P3 Imatra trafikplats (huvudled, TEN-T-tdckande) har man planerat utveckl-
ingen av trafikplatsen pa strdckan Imatra—Imatraforsen—gransen. Syftet har varit
att utdver de tidigare befintliga importtransporterna av rdvirke fran Ryssland moj-
liggdra exporttransporter och granséverskridande persontrafik till Imatraforsen. I
projektets forsta fas ingick bland annat elektrifiering, 6verforing av funktioner pa
Imatraforsens godsbangérd till Pelkola, dtgérder rérande passagerartrafiken till
Imatraforsen och byggandet av triangelspdr i Imatra samt reparationsdtgarder och
en hojning av axelvikten till 250 kN. Utgéngspunkterna och grunderna for utveckl-
ingen har foréndrats sedan trafiken mellan Finland och Ryssland upphérde pé ban-
forbindelsen. Det finns inte heller ndgra utsikter for att trafiken utvecklas.

P& strackan Kouvola—Kuopio (huvudled, TEN-T-tdckande) har de mest kostnads-
effektiva dtgarderna for att forkorta restiderna prioriterats i investeringsprogram-
met. I behovsutredningen och projektutvarderingen som fardigstélldes 2023 har
man ocksd i storre utstrackning granskat atgarder for att forkorta restiderna och
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Oka kapaciteten. Fortsatt planering gors ocksd av en mer omfattande atgardshel-
het an endast av de tgarder som prioriterats i investeringsprogrammet. En hoj-
ning av hastigheten och kapaciteten i Kouvola-Kuopio ingdr i regeringsprogram-
mets investeringsprogram.

e Paforbindelsen Laurila—Rovaniemi (huvudled, TEN-T-tdckande) har det fram-
kommit fr&gor om tillrécklig kapacitet. Det behdvs ndrmare information om even-
tuella utvecklingsdtgarder pd strackan samt deras kostnader och effekter innan
forbindelsestrackorna kan bedémas som eventuella projekt som tas upp i investe-
ringsprogrammet.

e Banavsnittet Luumaki—Vainikkala (huvudleden, TEN-T-karnan) har det fun-
nits behov av att forbattra banans kapacitet och snabba pé persontrafiken mellan
Finland och Ryssland. Godstrafiken har minskat och persontrafiken har upphort
helt. Det finns inga utsikter for att utveckla trafiken. P& grund av den forandrade
trafiksituationen finns det inga behov eller grunder for utvecklingsatgarder for ba-
nan.

e P4 strackan Uledborg-Kontiomaki (huvudled, TEN-T-tdckande) har man plane-
rat Uledborgs triangelspér och Heikkildnkangas trafikplats. Utvecklingsbehoven har
haft ett centralt samband med verksamhetsforutsattningarna for godstrafiken mel-
lan Finland och Ryssland. Trafiken pa forbindelsen har upphort och det finns inga
utsikter for att den utvecklas. Den forandrade trafiksituationen har féréndrat be-
hoven och grunderna for utvecklingsdtgarderna.

e P& strackan Uledborg—Laurila (huvudled, TEN-T-stomnatet) finns forutom ett
behov av grundlig reparation dven olika forbattrings- och utvecklingsbehov. En
behovsbedémning har gjorts 2021-2022. Utvecklingen av trafikplatserna har fatt
finansiering for genomforande. Den fortsatta utvecklingen kraver bade Gvervak-
ning av trafikutvecklingen och ytterligare analys och utvardering av behov och
dtgarder.

e Mellan Reso och Nddendal foreslds reparation och elektrifiering. Fér ndrvarande
finns det ingen trafik pd banan. En eventuell utveckling av trafiken ar p& agendan
och situationen foljs upp. P& grund av trafiksituationen ar det inte motiverat att
inkludera projektet i investeringsprogrammet.

e P& Kustbanan Helsingfors—Abo (huvudled, TEN-T-kdrnan) startas 2023 en be-
hovsutredning och en projektbedémning av banans behov av forbattringsatgarder.
Det behdvs mer information om &tgarderna, deras kostnader och effekter samt
motiveringar. Utvecklingen av Kustbanan ingdr i regeringsprogrammets investe-
ringsprogram.

¢ Mellan Seinajoki och Kaské finns betydande brister i skicket och behov av att
reparera banan. P3 grund av trafikmangderna och de oklara utvecklingsutsikterna
for trafiken har det inte funnits grunder for investeringar i reparationer eller for-
battringar.

e Centrala frégor for strackan mellan Seindjoki—Vasa (huvudled) ar behov av re-
paration samt att géra persontrafiken snabbare och férbattra plankorsningssaker-
heten. En hgjning av hastigheten kraver ocksd betydande reparationsdtgarder, sd
projektet ska i forsta hand betraktas som ett reparationsprojekt i samband med
vilket man vidtar forbattringsatgarder. Utarbetandet av jarnvagsplanen pdgar. Nar
investeringsprogrammet utarbetades ansdg man att de mest behévliga &tgarderna
som helhet borde Iésas som en del av bastrafikledshaliningen.

e En utredning om forbattringen av strackan Torned—Kolari inleddes 2023. Ut-
redningarna i sin helhet blir klara i bérjan av 2024. Bland annat tillracklig kapacitet
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pd banavsnittet, trafiksakerhet och elektrifiering granskas. Information om 3tgar-
derna samt deras effekter och kostnader har man forst nar utredningarna ar klara.
Elektrifieringen av banan Torned—Kolari ingdr i regeringsprogrammets in-
vesteringsprogram.

¢ P3a Vainikkalas bangard (huvudled, TEN-T-karnan) har man planerat andringar
av spdr och sdkerhetsanordningar som forbattrar trafikkapaciteten samt andra smé
dtgarder. Godstrafiken mellan Finland och Ryssland pd bangérden har minskat.
Persontrafiken har upphort helt. Det finns inga utsikter for att trafiken utvecklas.
P& grund av den férdandrade trafiksituationen har utgdngspunkterna och moti-
veringarna for utvecklingsdtgdrderna forandrats.

e P3 strackan Ylivieska—Idensalmi (huvudleden, TEN-T-Gvergripande) har man
diskuterat utvecklingen av trafikplatserna for att forbattra godstrafikens funktion-
alitet. En jarnvagsplan har ocksd utarbetats for utvecklingen. Utvecklingen av tra-
fiken och forbattringsbehoven kraver uppfoljning, vilket innebar att eventuella 3t-
garder ocksd maste omvérderas.
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Uledborgs stationscentrum och personbangard Uppgifterna uppdate-
rade 26.10.2023

Trafikplatsen i Uledborg bestdr av flera delar,

varav en ar Uledborg station. Uledborg funge- :::M:f:
rar som bytesstation mellan huvudbanans tdg
och tdg som trafikerar banavsnittet Uledborg— Oulu asema
Kontioméaki, samt som dndstation for flera tdg o
pé huvudbanan. . Ouly tavara
Oritkari
Oulu Nokela

. Kempele Pitdaralo

NULAGE

Uledborg station &r beldgen pa TEN-T-natets stomnat och huvudledsnétet enligt férordningen om
huvudleder, dar huvudlederna korsar varandra. Personbangdrden p& Uledborg station har tre platt-
formsspar, en lastningsplattform for bilar och ndgra sidospdr. Kantplattformen ar hég och mellan-
plattformarna 1dga. Arbetet med att utveckla stationsomradet pagar.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har Uledborg identifierats som en av de centrala bangér-
darna som behdver olika reparations-, forbattrings- eller utvecklingsdtgarder. Noteringen &r allman
och galler olika delar av trafikplatsen.

PROJEKT OCH MAL

Atgarderna vid stationen i Uledborg omfattar olika typer av plattformsarrangemang (forbattring och
utveckling), grundlig reparation av plattformarna, en ny underfartstunnel, en forflyttning av last-
ningsplatsen for bilar och infartsparkeringsarrangemang. Behovet av dtgarder ar centralt kopplat till
mélen for utvecklingen av stationsomradet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Utarbetandet av projektets jarnvagsplan p&gdr. Avsikten &r att jarnvagsplanen ska laggas fram till
péseende under 2023 och den kan godkdnnas efter att detaljplaneédndringarna har godkants, upp-
skattningsvis 2024. En prelimindr projektutvardering har gjorts av projektet.

Projektets nuvarande kostnadskalkyl &r beroende pd I6sning 34 miljoner euro (MAKU 145,
2020=100). Ingen kostnadsfordelning har avtalats mellan staten och Uledborgs stad. Férhandling-
arna om kostnadsfordelningen pagdr hosten 2023. For att projektet ska uppfylla kriterierna for CEF-
ans6kan bor det i hdgre grad kombineras med utvecklingen av den egentliga sparkapaciteten.

Projektet har inte inkluderats i investeringsprogrammet, eftersom &tgdrderna inte har ansetts vara
brddskande med tanke pd banhdllningen. Det handlar snarare om att stédja utvecklingen av mar-
kanvandningen.

KONSEKVENSER

Projektet stodjer forbattrad regional tillganglighet och forbattrar resekedjornas funktionalitet och
passagerarnas forhallanden pd stationerna. Projektet anknyter sarskilt till utvecklingen av markan-
vandningen i stationsomrddet och malen i anslutning till detta. De atgdrder som ingdr i projektet
minskar ocks3 trafiknatets reparationsskuld. Beroende pa projektets dtgarder ar det méjligt att dven
bangérdens funktionalitet forbattras. Nyttokostnadsplanen varierar enligt projektets innehdll, som
hogst ar den 0,15.
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Tammerfors—Jyvaskyla Uppgifterna uppdate-
rade 26.10.2023

Banavsnittet Tammerfors—Jyvaskyla ar dub-
belspdrigt pd strackan Tammerfors—Orivesi
och enkelspdrigt pd striackan Orivesi—Jyva-
skyld. Trafiken pd banavsnittet &r kénslig for
storningar. P4 banavsnittet finns bdde mal for
att minska restiden och ett behov av att for-
battra trafikkapaciteten.

NULAGE

Banavsnittet Tammerfors—Jyvaskyla ar en del av huvudlederna och TEN-T-natets dvergripande nat.
De viktigaste utvecklingsbehoven har att géra med minskad stérningskanslighet, méjligheter till gods-
trafik och persontrafikens hastighetsniva.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har strackan identifierats som en forbindelsestrécka som
har utmaningar nar det galler trafikkapaciteten. Légesbilden belyser ocksa kortare restider.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar dubbelspdrsavsnitt pa strackan Lahdenpera-Jamséa och utratning av den for att
forkorta restiderna, att ersdtta Jamsa stations 6vergdng Gver spéret med en planskild 6sning vid
Jams3 station i anslutning till tgérderna pd stréckan Lahdenperé—Jamsa samt nya trafikplatser i
Laihalampi och Korpilahti. Under planeringen av forbindelsen har man ocksd gjort utredningar om
dtgarder pa strackan Saakoski-Jyvaskyld, men det har varit motiverat att lamna dem till senare faser
av utvecklingen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Det har gjorts upp en utredningsplan och en MKB for utvecklingsdtgarderna. En jarnvagsplan for
strdckan Lahdenperd—Jamsa har pdbérjats och den fardigstalls i bérjan av 2024. Byggnadsplane-
ringen inleds darefter med tgarder som stoder byggstarten. Jarnvagsplanen for Laihalammis trafik-
plats ar fardig. Byggplanen slutférs under forsta halvan av 2024. Jarnvagsplanen for Korpilahti tra-
fikplats inleddes 2023. Det har gjorts en projektbeddmning av projektet och den uppdateras enligt
projektets innehéll varen 2024.

Kostnadskalkylen for dtgarderna ar 361 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Planeringen av
stréckan har fatt stéd frén CEF 2021. Om CEF-ans6kningar finns 6ppna kan man for projektets bygg-
nadsplanering ans6ka om CEF-stod motsvarande 50 procent. Projektets ldga nyttokostnadsforhdl-
lande férsamrar majligheterna att fa CEF-stdd for byggandet (en stédandel p& 30 procent soks) i den
allmanna ansokan.

Projektet foreslds inte ingd i investeringsprogrammet, eftersom det har konstaterats att olika &tgar-
der for att forbattra bannatets funktion behdvs pd olika stéllen i bannatet. De svarar pd och pédverkar
person- och godstrafikens behov i storre utstrackning.

KONSEKVENSER

Projektet kommer sarskilt att forbattra tillgangligheten mellan regioner samt den internationella till-
gangligheten, allt eftersom . restiderna blir kortare, bankapaciteten 6kar och tdgens kanslighet for
stérningar minskar. Atgérderna p& avsnittet Lahdenpera-Jamsa gér det méjligt att avldgsna icke-
kommersiella tdgmaéten och att ha en timmes turintervall foér persontrafiken. Projektet forbattrar
verksamhetsforutsattningarna inom néringslivet och passagerarnas servicenivd. Projektet kommer
ocksd att forbattra passagerarnas forhdllanden och sdkerheten pa stationerna. Enligt projektbedém-
ningen har nyttokostnadsforhallandet varit 0,42.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Bilaga 4b
Banprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet 2025-2032

Tammerfors—Seinajoki: Lielax—Parkano Uppgifterna uppdate-
rade 26.10.2023

Strackan Tammerfors (Lielax)—Seindjoki ar
enkelspdrig och det ndst mest trafikerade ba-
navshittet i Finland nar det gdller antalet pas-
sagerare. Prognoserna visar ocksd en okning
av trafiken.

NULAGE

Banavsnittet Tammerfors—Seindjoki ar en del av huvudlederna och TEN-T-stomndtet. Banan ar en-
kelspérig mellan Lielax i Tammerfors och Seingjoki. Persontrafikens hastighetsniva &r 200 km/h. Aven
om det finns flera trafikplatser p& banan for att férbattra mojligheterna for t&g att moétas, begransar
enkelspdrigheten majligheterna att 6ka antalet tdg. Framfor allt passagerartrafiken forutspas oka.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet framtrader banavsnittet ur synvinkeln att férkorta resti-
derna mellan Tammerfors och Uledborg, men inte som den storsta utmaningen for bannétets trafik-
kapacitet.

PROJEKT OCH MAL

Rtgarder som stdr p& dagordningen &r att forbéttra trafikkapaciteten p& dubbelsp8ret pd strackan
Lielax—Lakiala och for att forbattra Vahojarvi trafikplats i Parkano for att forbattra moétesmajligheterna
for langre tag.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En separat behovsutredning har genomforts for strédckan Tammerfors—Seindjoki och den har ocksd
granskats i behovsutredningen for hela forbindelsen Tammerfors—Uledborg (2020). En projektbe-
démning har gjorts i samband med behovsutredningen, som ocksd behdver uppdateras. De forsta
dtgarder som maste framjas ar enligt behovsutredningen dubbelspéret pd stréckan Lielax—Lakiala
och forbattringen av Vahojarvi trafikplats. For tillfallet utarbetas en utredningsplan och en miljokon-
sekvensbeddémning for stréckan Lielax—Liekala. For Vahojarvi trafikplats p&gér utarbetandet av en
jarnvagsplan. Dessa kommer att slutféras fore slutet av 2024.

Kostnaderna for &tgarderna uppgdr till sammanlagt cirka 101 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100).
CEF-st6d har erhdllits for planeringen av projektet. Om CEF-ans6kningar finns 6ppna kan man for
projektets byggnadsplanering anséka om CEF-stéd motsvarande 50 procent. Projektets ldga nytto-
kostnadsférhallande forsémrar majligheterna att f& CEF-stod for byggandet (en stédandel pd 30 pro-
cent soks) i den allmanna ansékan.

Atgarderna har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom de inte kan betraktas som de
viktigaste eller mest bradskande néar det galler att prioritera nationella behov. Det kan ocksd vara
maijligt att frdmja Vahojarvi trafikplats som ett separat mindre projekt. Atgérdernas effektivitet maste
ocks& granskas ytterligare.

KONSEKVENSER

Rtgarderna kommer sérskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten. Atgérderna okar inte
trafikkapaciteten namnvért (ganska kort dubbelspdr), men minskar storningskénsligheten. Atgéar-
derna gynnar framst godstrafiken, dd funktionen forbattras. Atgardernas nyttokostnadsforhdllande
har varit 0,12. Atgérdernas inverkan och effektivitet kommer att bedémas ytterligare inom ramen fér
den pdgdende planeringen.
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Ylivieska—Uledborg Uppgifterna uppdate-
rade 26.10.2023

Strackan Ylivieska—Uledborg &r enkelspérig o
och &r ett viktigt banavsnitt for badde gods-
och passagerartrafiken. Utvecklingen av
godstrafiken ar forknippad med osdkerhet,
men persontrafiken har okat i enlighet med
prognoserna.

Ouiainen @ 1907

NULAGE iviesta .ﬁj“"’
Det enspdriga banavsnittet Ylivieska—Uledborg hor
till huvudlederna och TEN-T-stomndtet. Persontrafikens hastighetsnivd ar huvudsakligen 160-200
km/h. Det har varit utmanande att samordna person- och godstrafiken och den enkelspdriga trafiken
kommer att begransa majligheterna att lagga till fler tdg i framtiden, beroende pd hur trafiken ut-
vecklas. I den strategiska lagesbilden av trafikndtet har banan varit ett objekt med centrala utma-
ningar ndr det galler trafikkapaciteten. Trafiksituationen har dock forandrats efter att godstrafiken
mellan Finland och Ryssland upphort och den kan inte langre klassificeras som en av de mest kritiska
objekten i bannatet med tanke pd trafikkapaciteten. I den strategiska lagesbilden namns dessutom
hela Tammerfors—Uledborg-avsnittet med tanke pd forkortningen av restiderna. Utvecklingen av av-
snittet Limingo—Uledborg ingdr i regeringsprogrammets investeringsprogram.

PROJEKT OCH MAL

Atgarderna bestdr i att 6ka kapaciteten p& dubbelsp&ret mellan Limingo och Uledborg samt att for-
béattra trafikplatserna (Kangas, Hirvineva) for att forbattra tdgens métesmaojligheter.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Stréckan har granskats som en del av behovsutredningen fér Tammerfors—Uledborg (2020). De férsta
dtgarderna som kom upp som maste framjas enligt behovsutredningen var dubbelspéret pa strackan
Limingo—Uledborg och forbattringen av trafikplatserna. Jarnvagsplaner utarbetas mellan Limingo—
Uledborg samt for trafikplatserna i Kangas och Hirvineva. Jarnvagsplanerna uppskattas vara klara
fore slutet av 2024. Dessutom pagér forplaneringsarbete for att forbattra Ruukki trafikplats. Det finns
ocksd mer omfattande majliga dtgarder knutna till Ruukki. Projektutvarderingen uppdateras med
utgdngspunkt i jarnvagsplanerna i slutet av 2024.

Kostnadskalkylen for &tgdrderna ar cirka 178 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100), varav dubbel-
sparets andel & 170 miljoner euro samt trafikplatserna i Kangas och Hirvinevas andel 8 miljoner
euro. Den féreslagna vibrationshanteringen pé avsnittet Limingo—Uledborg bedéms héja kostnads-
kalkylen, men for att uppskatta kostnaderna kravs forst klarhet i tgarderna som vidtas for vibrat-
ionshanteringen. CEF-stdd har beviljats for jarnvagsplaneringen av banan Limingo—Uledborg och for
den detaljerade projektutredningen for trafikplatsen i Ruukki. Om CEF-anstkningar finns 6ppna kan
man for projektets byggnadsplanering anséka om CEF-stod motsvarande 50 procent. Projektets laga
nyttokostnadsférhallande forsamrar majligheterna att fa CEF-stod for byggandet (en stédandel pé
30 procent soks) i den allmanna ansdkan.

Rtgarderna har inte presenterats i investeringsprogrammet, eftersom det r&der osikerhet om beho-
vet och effekterna av dem. Behoven har tidigare pd ett centralt satt pdverkats av godstrafiken mellan
Finland och Ryssland, och iom att den har upphért har motiveringarna till behoven féréndrats. A
andra sidan har man sarskilt lyft fram en eventuell ckning av antalet rdvirkestransporter till foljd av
investeringar i den inhemska skogsindustrin. Forbattringen av trafikplatserna kan eventuellt ocksa
framjas genom separata mindre projekt.
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KONSEKVENSER

Rtgarderna forbattrar den interregionala tillgéngligheten. Atgérderna okar inte trafikkapaciteten
namnvart (ganska kort dubbelspdr), men minskar stérningskansligheten. Man har bedémt att &tgar-
derna ndrmast skulle gynna godstrafiken genom att forbattra funktionaliteten. Projektet innehdller
bullerskydd som minskar antalet invdnare som lider av buller. Dubbelspédret har ocksd handlat om
att I6sa vibrationsproblemet som orsakas av trafiken, dven om oldgenheten ar kopplad till transito-
trafik, som for narvarande inte forekommer. Dubbelspéret skulle ge 6kade méjligheter att utveckla
nartdgstrafiken. Utvecklingsmojligheterna beaktas i planeringen av dubbelspdret, men egentliga ut-
vecklingsatgarder for nartégstrafiken, sdsom nya héliplatser, ingdr inte i planeringen eller projektet.

Rtgardernas nyttokostnadsforhllande har varit 0,05. Beddmningen har omfattat beaktande av tran-
sitotrafiken. Atgardernas inverkan och effektivitet kommer att bedémas ytterligare inom ramen for
den p&gdende planeringen.
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Bilaga 4c Landsvagsprojekt som inte ingar
| investeringsprogrammet 2025-2032

Beskrivningar av de viktigaste landsvagsprojekten som inte ingar investerings-
programmet

Riksvdg 2 Nummela—Hégfors

Riksvag 4 vid Jyvaskyla

Riksvdg 4 vid Rovaniemi

Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Riksvdg 6 vid Kouvola

Riksvdg 8 Letala

Riksvag 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, Bjérneborg

Riksvag 8 Vasa—Karleby omkdrningsfiler (mellan Edsevo—-Lepplax, Ytterjeppo—Sor-
vist, Kronoby—Karleby)

Riksvdg 9 Lundo—Aura

Riksvdag 9 Tammerfors—Orivesi (avsnittet Kapykangas—Orivesi)

Riksvég 9 Jamsa—Korpilahti
omkorningsfiler

Riksvdg 9 vid Riistavesi, Kuopio

Riksvég 9 vid Ylamylly, Libelits

Riksvdg 12 Tammerfors—Kangasala (strackan Alasjarvi—Huutijarvi)

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola (strdckan Joutjarvi-Nyby)

Riksvdg 12 Lahtis—Kouvola (stréackan Nyby-Tillola)

Riksvdg 18 Laihela—Seingjoki

Riksvdg 19 Seinajoki—Lappo

E18 stamvéag 50 Ring III Gammelgdrd-Vandaforsen, Vanda

E18 stamvag 50, Ring III Férnyande av den norra oOverfartsbron i Parkstad,
Helsingfors och Vanda

E18 stamvag 40 Nadendal-Reso

Landsvag 101 Ring I vid Maarinsolmu, Esbo

Lv 180 Kurkela—Kust® (Pargasleden), S:t Karins

Landsvég 642 Adnekoski bro och anslutningsarrangemang, Adnekoski

Landsvag 815 forbattring av Lentokenténtie, Uledborg och Kempele

Landsvag 1002 och landsvag 11039 Skaldd bro, Raseborg

Landsvdag 1452 Norra logistikforbindelsen i mellersta Nyland (strdckan Nukari-
Purola)

Ovriga granskade landsvigprojekt (férteckning efter projektkorten)
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Riksvag 2 forbattring av strackan Nummela—Hoég-  Uppgifterna uppdate-
fors rade 31.10.2023

Riksvag 2 fran Helsingfors till Bjérneborg ar
huvudférbindelsen till huvudstadsregionen
for landskapet Satakunta och Forssaregionen.
Riksvagen spelar en betydande roll bdde for
persontrafiken och den tunga trafiken nation-
ellt, men ocksd regionalt. Riksvdagarna 2
(Helsingfors—Bjorneborg) och 9 (Abo—Tam-
merfors—Jyvaskylda—Kuopio—Niirala) hor till
landsvdagarnas huvudleder. Viagens betydelse
betonas i och med att en jarnvagsforbindelse == (il 1 o

saknas. Projektet dr en del av en stegvis forbattrmg av strackan Helsmgfors Bjorneborg
sa att den motsvarar mélen i huvudledsférordningen.

NULAGE
Riksvag 2 ar livligt trafikerad (4 300-11 200 fordon/dygn). Den tunga trafiken utgér 7-13 procent av
trafikvolymen.

I nulaget varierar vagens kvalitetsniva. En del av végen &r en vanlig landsvdg med tv4 filer, medan
det mellan landsvdg 120 och Hoégfors finns flera korta (under 1 km) korfalt utan mittracke, partier
med 2+1-omkdrningsfiler, dar farliga situationer och olyckor med personskador intraffar. P& vissa
stallen 6kar enskilda vaganslutningar mitt i avsnitten deras otrygghet. Under dren 2006—2020 intréf-
fade 46 personskador, varav 3 med dédlig utgéng. 22 personer skadades. Trafiksdkerheten ar mot-
svarande eller ndgot battre an pd andra motsvarande huvudvégar.

Den stora andelen tung trafik, den varierande vaggeometrin samt bristerna i de nuvarande omkor-
ningsfilerna stér smidigheten och riksvdg 2 motsvarar inte i sin nuvarande form den kvalitetsnivd
som faststélls i huvudledsférordningen. Det finns ocksd brister i skyddet av grundvattnet och buller-
bekampningen i planeringsomradet.

PROJEKT OCH MAL

Mélet ar att ha en malsituation i enlighet med regleringen av de viktigaste farlederna nar det galler
trafikflode och sdkerhet, samtidigt som utvecklingen av omrddet majliggors, sarskilt i tatortsomra-
dena i Nummela, Vichtis och Hogfors.

Vid mélstatusen forbattras riksvag 2 mellan Nummela och Vichtis kyrkby till en fyrfilig vag med mitt-
racke och mellan Vichtis kyrkby och Hogfors till en omkdrningsfil med mittracke. Alla anslutningar pé
vdgavsnittet ar planskilda anslutningar. P3 avsnittet vid Hogfors centrum finns en vag med tva filer.
Hastighetsbegransningen &r till storsta delen 100 km/h och pd avsnittet vid Hogfors centrum 80
km/h.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Riksvag 2 Nummela—-Hdgfors utvecklingsstudie klar 2023. Innan végplaneringsfasen inleds utreds
projektets eventuella behov av MU och MKB.

Den prelimindra kostnadskalkylen for projektet ar cirka 77 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100). I
utvecklingsrapporten blir kostnadskalkylen for projektet mer exakt nar omfattningen av den vagplan
som ska upprattas ar kand. Projektet var med i investeringsprogrammet 2023-2030 som ett betydligt
mindre omfattande objekt. Projektet kraver en ny dversiktsplanering, eventuellt en MKB.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Forbattrar den interregionala tillgéngligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan Helsing-
fors och Bjorneborg. Forbattrar resornas och transporternas servicenivd genom att 6ka vagtrafiksa-
kerheten. Trafikflodet, sakerheten och transportkapaciteten férbattras. Stérningssituationer minskar
och restidens forutsagbarhet forbattras och riksvagens kvalitetsnivad ar enhetligare.
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Trafiksakerhet
Trafiksakerheten forbattras.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Forhallandena for fotgéngare och cyklister forbattras. Risken for férorening av grundvattnet minskar.
Underhaéllskostnaderna okar.

Effektivitet
Samhéllsekonomiskt ar projektet Idnsamt. Nytto-kostnadsforhéllandet &r 1,0.
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Riksvag 4 vid Jyvaskyla Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Riksvdg 4 (E75) vid Jyvaskyla (Rantavayld) ar
en del av TEN-T stomnétet samt en viktig nat-
ionell och internationell huvudledsforbindelse
fran huvudstadsregionen till Norra Finland via
Mellersta Finland. Riksvdg 4 definieras som
servicenivdklass I enligt kommunikationsmi-
nisteriets forordning om huvudleder. Riksva-
gen &r av stor betydelse for bdde naringslivets
transporter och persontrafiken. Riksvag 4 ar
en viktig led fér godstrafiken och volymen av
tung trafik ar hog.

NULAGE

Riksvdg 4 delar upp stadsstrukturen i Jyvaskyla centrum och vdgavsnittet fungerar som den sodra
infartsvagen till Jyvaskyla centrum och tar hand om I3ngvdga, regional och lokal trafik. Flera stora
betydelsefulla logistikcentraler finns i Jyvaskyla.

Riksvag 4 &r en riksvdg med 2+2-korfil med en hastighetsbegransning pd 70 km/h. Befintliga plan-
skilda anslutningar forekommer for ofta och ramparrangemangen otillrdckliga. Syd-nordgédende trafik
pé riksvégen tvingas anvdnda en mycket trdng ramp i Aholaita. Riksvdg 4 ar valdigt kanslig for stor-
ningar. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden och det finns flera bris-
ter.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen &r 29 000 och andelen tung trafik & 8 procent. Enligt
trafikprognosen kommer trafikvolymen att uppga till 40 000 fordon per dag &r 2040.

PROJEKT OCH MAL

Byggande av Seppala planskilda anslutning. Komplettering av Aholaita och Lohikoski planskilda an-
slutningar med nya ramper. Borttagning av den nuvarande planskilda anslutningen i Tourula. Byg-
gande av bullerhinder.

Mélet for projektet ar en trygg riksvagsforbindelse pd hdg nivd med forutsagbarhet for restider, vilket
mojliggdr den nationella transportkedjans funktion och transporternas aktualitet dven under rus-
ningstid.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En végplan utarbetas.

Kostnadskalkylen fér projektet ar cirka 152 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet har en betydande inverkan pé trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna och férbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncent-
rumen och forbattrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksa att forbattra naringslivets
konkurrenskraft och tillgénglighet fér hela korridoren l&ngs riksvag 4 och forbéttra hela trafikledsna-
tets funktionssakerhet.

Projektet kommer att avsevart forbattra tillgangligheten och 6ka livskraften i Jyvaskylaregionen. Pro-
jektet bidrar till att utveckla Jyvaskylas region- och samhallsstruktur samt naringsliv och méjliggor
utveckling av persontrafiken i de viktigaste sysselsattningsriktningarna.

Trafiksdkerhet

Projektet forbéttrar trafiksakerheten avsevart. Atgarderna i projektet kommer att minska antalet
personolyckor med 3,3 per 8r. Dédsfallen i trafiken minskas med 1 per 3 &r. Atgarderna kommer att
forbattra 4/9-riksvagarnas tillforlitlighet genom att minska antalet olyckor och trafikstérningar, sar-
skilt vid planskilda anslutningar.
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Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektets dtgarder minskar p& de skador som vagtrafiken orsakar, bl.a. koldioxidutsldppen med ca
3,5 ton/ar.

Hallbarhet

Projektet kommer att avsevart minska de bullerstérningar som orsakas av trafiken. Den bullerniva
som upplevs av invadnarna i flera regioner kommer att minska fr&n det nuvarande nér projektet &r
klart. Den planerade utvecklingen av markanvandningen kommer att vara mojlig.

Effektivitet

Det har gjorts en projektberakning av projektet enligt Trafikledsverkets instruktioner.I utvarde-
ringen ingdr byggandet av stadens gatunat och dess kostnader, men férdelarna kan inte faststéllas i
berékningarna av IVAR-programmet. Projektet dr inte samhallsekonomiskt I[6nsamt, nyttokostnads-
forhallandet &r 0,9.
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Riksvdg 4 vid Rovaniemi, strackan Hirvas-Rovani-  Uppgifterna uppdate-
emi-Vikajarvi rade 01.11.2023

Riksvdag 4 Helsingfors-Utsjoki ar den viktig-
aste vagforbindelsen i norra Finland, en del av

2
det nationella huvudviagnatet och det 6vergri- ‘ae
pande TEN-T-ndtet. Vagstrackan Hirvas-Ro-
vaniemi-Vikajarvi (36 km) ar en central del av OV 1
den internationella trafikkorridoren som fun- : (=
gerar som forbindelse mellan regionen och 4

ovriga Finland samt Sverige, Norge och nord- w—
vastra Ryssland. Gruvprojekten i Lappland
samt utnyttjandet av naturresurserna i hela 5 Karlakestus L4358
Barentsregionen och de ddrmed samman-

hangande investeringarna och transporterna kommer att 6ka riksvdgens betydelse yt-

terligare.

NULAGE

Enligt den utvecklingsrapport som fardigstalldes 2015, finns det brister i servicenivdn nar man ndrmar
sig Rovaniemis centrum frén b&de séder och norr. Olycksfrekvensen och -nivdn &r hdgre an genom-
snittet for riksvagar, restidens forutsagbarhet ar délig och hastighetsnivan ar 1&g.

I prognossituationen kommer végens och anslutningarnas kapacitet enligt projektutvarderingen att
upphora, trafiksakerheten, smidigheten och férutsagbarheten férsamras. I och med gruv- och bioin-
vesteringarna forsémras servicenivdn snabbare &n prognosen och riskerna okar ytterligare till foljd
av den dkade tunga trafiken.

PROJEKT OCH MAL

Vagen flyttas till en ny linje vid Hirva by. Den nuvarande trafikljusstyrda fyrgrenskopplingen vid
Isoaavantie/riksvdag 4 kommer att ersattas mellan den planskilda anslutningen och riksvdg 4 och
Isoaavantie—Oijustie kommer att uppgraderas till 2+2-korfalt. Dessutom gérs arrangemang for ga-
tuavsnitt i Rovaniemi stad, arrangemang for latt trafik och anslutningar (Niskanpera, Alakorkalontie),
bullerskydd och miljoférbattringsdtgarder. Anslutningen mellan riksvég 4 och Lentoasemanmaantie
(landsvag 951) kommer att uppgraderas till en planskild anslutning. For turistomrddet vid Polcirkeln
kommer antalet befintliga anslutningar att minskas eller flyttas. Vagstréckan Polcirkeln—Vikajarvi
kommer att breddas och geometrin forbattras for att motsvara servicenivan pa riksvagarna.

Syftet med &tgdrderna &r att forbattra trafiksdkerheten, smidigheten, forutsdgbarheten, verksam-
hetsforutsattningarna fér naringslivet, transporternas ekonomiska effektivitet, utvecklingen av mar-
kanvandningen och férhéllandena for latt trafik samt att minska utsléppen och bullerstérningarna.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanering har inte inletts.

Totalkostnaden for projektet ar cirka 50 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Fas 1 Hirvas-Rovaniemi: Restiden med personbilstrafiken genom planeringsomr&det under rusnings-
tid ar i nulaget 13,21 minuter och den berdknas 6ka till 13,34 minuter i jamforelsealternativet 2040.
I projektalternativet &r restiden med personbilstrafiken under rusningstid 10,57 minuter.

Den genomsnittliga restiden med den tunga trafiken genom planeringsomrédet &r i nulaget 13,12
minuter och i jamférelsealternativet 2040 13,17 minuter. I projektalternativet ar den genomsnittliga
restiden for den tunga trafiken 11,94 minuter.

Fas 2 Rovaniemi-Vikajarvi: Restiden med personbilstrafiken genom planeringsomrddet under rus-
ningstid ar i nuldget 15,49 minuter och den berdknas oka till 15,55 minuter i jamfdrelsealternativet
2040. I projektalternativet ar restiden med personbilstrafiken under rusningstid 14,45 minuter.
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Den genomsnittliga restiden med den tunga trafiken genom planeringsomrédet ar i nulaget 16,55
minuter och i jamférelsealternativet 2040 16,58 minuter. I projektalternativet dar den genomsnittliga
restiden for den tunga trafiken 16,16 minuter.

Trafiksdkerhet

Fas 1 Hirvas-Rovaniemi: I jamforelsealternativet &r antalet olyckor med personskador 2,34 per &r
med trafikmangderna &r 2040. I projektalternativet intraffar 1,96 olyckor med personskador per &r i
planeringsomrédet. Olyckssituationen forbattras betydligt jamfort med nuldget (2,68 personska-
dor/ar).

Fas 2 Rovaniemi-Vikajarvi: I jamforelsealternativet ar antalet olyckor med personskador 1,70 per ar
med trafikmangderna ar 2040. I projektalternativet intraffar 1,23 olyckor med personskador per 3r i
planeringsomrédet. Olyckssituationen forbattras betydligt jamfort med nuldaget (2,05 personska-
dor/ar).

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen. Projektet 6kar utsldppen ndgot.

Hallbarhet
Projektet minskar de bullerstdrningar som orsakas av trafiken. Den planerade utvecklingen av mar-
kanvandningen kommer att vara mdjlig.

Effektivitet

Det har gjorts en projektberakning av projektet enligt Trafikledsverkets instruktioner.I utvarde-
ringeningdr byggandet av stadens gatunat och dess kostnader, men fordelarna kan inte faststallas i
berdkningarna av IVAR-programmet. Projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt, nyttokostnads-
férhallandet &r 0,5-0,9.
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Riksvdag 5 Leppavirta—Kuopio Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Riksvdg 5 &dr en nationellt viktig huvudled i Sl TEEM KU OPIQ ) Semara 5 e
dstra Finland och en del av det omfattande ey, | 3
TEN-T-néatet. Riksvdag 5 Leppavirta—Kuopio
ar ett spetsprojekt i Ostra Finlands trafik-
strategi.

JONENJOKI ,
\ .
Sonise " - Mustansa 8 So ;‘A;sl -a.' (i
"v';,:-;f. Rusilae y \ Leppivirta =
. i taleyth ) Sorsakoskife Lepplvirh
NULAGE i foYy [ 75

Trafiken ar relativt hog i forbindelseomradet (6 600—7 000 fordon/dygn). Andelen tung trafik &r cirka
11 procent.

Vdgavsnittet &r for smalt i forhallande till trafikmangden, backigt och kurvigt och forbindelsen har 1ag
hastighetsbegransning. I synnerhet i tatorterna finns flera farliga plankorsningar. Den nuvarande
vagen delar upp stadsstrukturen och trafiken orsakar bullerstérningar. Forutsattningarna for att ga
och cykla &r ocks3 daliga.

PROJEKT OCH MAL

Vid Leppavirta borjar planomrddet sdder om Nikkilanmé&ki och stracker sig soder om Kaidanlampi.
Grundlésningen ar en vag med omkorningsfiler och mittracke dar alla plankorsningar avldgsnas och
tvd nya planskilda anslutningar samt parallella vagférbindelser genomfors.

Vid strackan Leppavirta-Palokangas forbattras vagen huvudsakligen pd sin nuvarande plats, bland
annat genom byggnation av omkdérningsfiler och ett enhetligt mittracke samt genom avlagsnande av
plankorsningar. I planeringsomrddet genomfors tva nya planskilda anslutningar samt parallella vag-
forbindelser.

Fr&n Palokangas till Humalajoki byggs i fyra korfalt p& den nya terrangkorridoren vaster om den
nuvarande végen, medan den nuvarande vagen forblir en parallell vag. I planeringsomrédet genom-
fors tva nya planskilda anslutningar.

Projektets mél &r att:

utveckla vagstrackan till en riksvagsforbindelse med en kvalitetsnivd som uppfyller trafikens krav.
minska antalet dddsfall och personskador i trafiken avsevart. férbattra smidigheten, tillférlitligheten
och forutsagbarheten fér restiderna for naringslivs- och persontransporter. utveckla trafikledsnatet
och riksvagsanslutningsldsningarna sd att de forbattrar verksamhetsforutsattningarna for naringslivet
och tjansternas tillganglighet samt stéder markanvéndningen i Leppavirta och den planerade utveckl-
ingen av samhallsstrukturen. sakerstalla trivseln halsan, sékerheten och funktionaliteten i livsmiljon.
sakerstalla forutsattningarna for kollektivtrafik och trygga forbindelser till héllplatser.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Riksvag 5 Leppavirta-Palokangas och riksvdg 5 Palokangas-Humalajoki vagplan uppdateras och far-
digstalls &r 2023.

Vagplanen for Leppavirta kommer att fardigstallas 2023.

Kostnadskalkylen for forbattringen av foérbindelsen uppgar till cirka 150-160 milj. euro (MAKU 145,
2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet
Hastighetsnivan i trafiken okas och flodet av biltrafik forbattras; 1&ga hastighetsbegransningar for-
svinner.
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Trafiksdkerhet
Borttagandet av plankorsningar och ett mittracke kommer att 6ka trafiksdkerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Bullerskydd som byggs kommer att minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken. Palokangas-
Humalajokis nya vaglinje stoder utvecklingen av den befintliga stadsstrukturen och skyddet av kul-
turlandskapet i byn Paukarlahti. Forhallandena for promenader och cykling kommer att forbattras
och vagens barridreffekt kommer att minska.

Planeringen av stréckan vid Leppévirta kommer att paverka tillgangligheten till utmanande kollektiv-
trafikhdllplatser och underlatta hallbar pendling i Kuopio pendlingsomrade.

Effektivitet
Projektet ar inte samhéllsekonomiskt I6nsamt. Nya bedémningar gérs i samband med planeringen.
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Riksvdg 6 vid Kouvola fas 1 (stora, kritiska Keltti-  Uppgifterna uppdate-
bron) rade 31.10.2023

Riksvdg 6 (det overgripande TEN-T-nétet), | — SEEERT N RE ek
som &r ryggraden i végtrafiken i sydostra Fin- = ‘
land, ar av nationell betydelse och ar sarskilt
viktig for storindustrin i sydostra Finland och |
for logistikcentralerna i Kouvola. Vid Kouvola 1
korsas den av riksvdg 12 fran Lahtis och riks- |
vag 15 frén Kotka och S: t Michel. |

NULAGE o Tt N ST T
Riksvdg 6 &r osidker vid Kouvola och har en awi- — —
kande kvalitetsniva. Végtrafiken hammas sarskilt av Keltti riksvagsbros daliga skick.

Det finns brister i vagnatets struktur pd grund av anslutningarna pa riksvég 6. Trafiken pa riksvdgen
gdr delvis pd végar av lagre klass. Riksvdg 6 ar en motorvag vid Kouvola. Riksvagen &r livligt trafike-
rad (8 700-11 000 fordon per dygn) och en betydande andel av trafiken ar ldngvdga. Den storsta
trafikvolymen finns mellan Keltti-Puhjo, dér det tidvis bildas koer. Mdngden tung trafik (cirka 1 400
fordon per dygn) och dess andel (13—16 procent) &r hdg, I&ngt 6ver dubbelt s3 stor som genomsnittet
for huvudvégarna. P3 grund av att det &r sd mycket folk har pd sommaren &r trafiken 6verbelastad,
sarskilt under sommarhelgerna. I omrddet kring Puhjo (Kouvola huvudanslutning) planskilda anslut-
ning finns regionens storsta butikskoncentration som okar trafiken till riksvdgen och orsakar trafik-
stockningar vid anslutningarna. Férbindelserna frdn riksvag 6 till centrum och fr&n bostadsomraden
till butikskoncentrationen ar ofullstandiga.

Trafiksékerhetssituationen &r ddlig, med antalet ddsoffer och olyckor i trafiken som leder till per-
sonskador &r mer &n dubbelt s stora som genomsnittet for huvudvéagarna. Omkérningsmajligheterna
ar daliga och 6verbelastningen av anslutningarna 6kar risken for olyckor. Mellan 2017 och 2021 har
det skett 8 olyckor med personskada som foljd pd riksvdag 6. Bostader langs riksvagarna ar utsatta
for mycket buller och det finns brister i anslutningarna for gangtrafik och cykling. Kymijoki vattenbro
pé riksvégen ar i mycket déligt skick och i slutet av sin livslangd och kraver reparationer.

Projektet forbattrar trafikens smidighet och 6kar ledens servicenivé samt hojer servicenivan for leden.

PROJEKT OCH MAL

I projektet forbattras den livligaste strackan pa riksvég 6, frén Keltti till om Tanttari, till en motorvég.
Planskilda anslutningar for Keltti och Puhjo forbattras. Det kommer att géras nya planskilda anslut-
ningar till Tanttari och en infart till centrum. P4 norra sidan av riksvagen frén Tanttari till Puhjo byggs
en parallellgata for lokaltrafiken. Kelttis nuvarande bro éver Kymmene alv repareras. Gang- och
cykellederna samt bullerbekdmpningen uttkas avsevart. Senare byggs den omfattande planskilda
anslutningen i Suvioja vaster om Keltti samt dvriga vagarrangemang i den ostra delen.

Syftet ar att sakra fjarrtransporter och forbindelser till forbattra sakerheten och smidigheten i passa-
gerartrafiken, fotgdngar- och cykelférbindelser samt smidiga forbindelser till Kouvola centrum. Dess-
utom tryggas trafiken pd vagen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Utredningsplanen for riksvag 6 fardigstalldes 2015 och godkdndes av Transportstyrelsen (numera
Trafikledsverket) 2018. Utarbetandet av vagplanen har inletts och kommer att slutféras 2023.

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 95 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100). Stadens andel ar
betydande.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Projektet forbattrar smidigheten och sékerheten i I1&ngvaga trafik och néringslivets transporter. Till-
gangligheten for logistikcentrumen i det omrdde som péverkas av végen, liksom for centrala Kouvola
och centrala Puhjo, forbdttras med hjalp av olika transportsatt. Centrala forbindelsebrister elimineras.

Trafiksdkerhet

Den beraknade minskningen av antalet olyckor med personskada &r 0,7 olyckor/ar (40 procent) och
antalet dodsfall i trafiken 1,7 olyckor/10 &r (40 procent). Projektet kommer ocksd att avsevart for-
béattra trafiksakerheten pa gatunatet och for gdng- och cykeltrafik.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutsldappen en aning.

Hallbarhet
Gang- och cykelsékerhet och servicenivder kommer att forbattras. Den nya forbindelsen éver Kym-
mene alv ar den viktigaste.

Effektiva och kortare transportférbindelser kommer att sdkerstéllas for markanvandningen, som ar
under utveckling. Gatunatets utformning gor trafiknatet i centrum tydligare och stéder dess utveckl-
ing. Forbindelserna mellan de norra delarna av Kouvola och centrum och Puhjo forbattras. Tva jarn-
vagsplankorsningar tas bort.

Ddliga broar pa riksvagen kommer att férnyas och forbattras.

Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med ca 1000 (10,4 km bullerskydd).
Effektivitet

Projektet forbattrar trafiksystemets Ionsamhet och effektivitet. Nytto-kostnadsforhdllandet &r 1,2. De

storsta fordelarna kommer fran tidsbesparingar inom persontrafiken pa huvudvégnatet samt andra
vag- och gatunat och besparingar vid olyckor.
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Riksvdg 8 Letala Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Avsnittet av riksvig 8 mellan Abo och Bj6rne-
borg ar en viktig godsled i sydvastra Finland.
Vdagavsnittets betydelse 6kar genom att det
finns fem hamnar ldngs striackan och att det
inte finns ndgon jarnvagsforbindelse. Det
finns ocksa gott om pendling pa den livliga le-
den. Riksvdg 8 dr en del av det 6vergripande
TEN-T-natet.Mdlet med forbattringen ar att
atgérda bristerna i viagens kvalitetsnivd, smi-
digheten och sdkerheten i trafiken samt
stodja stadens forutsattningar for utveckling.

NULAGE

Vagavsnittet vid Letala centrum avviker frdn det 6vriga vagavsnittet for riksvag 8. Vid centrum blan-
das den lokala trafiken och trafiken pd huvudleden, och vagen uppfyller inte mdlen som satts upp
for de viktigaste huvudledsforbindelserna. Letala centrum ligger nara anslutningen mellan riksvag 8
och stamvag 43 pa bada sidor om riksvag 8.

Trafikmangden vid centrum &r stor (ca 7 400-8 000 fordon/dygn) och det ar mycket tung trafik (ca
830 fordon/dygn). Okningen av den tunga trafiken p8 huvudvdgarna i sydvéstra Finland har varit
betydligt snabbare &@n i dvriga Finland. Den ljusstyrda anslutningen vid riksvdg 8 och stamvag 43
fungerar déligt, sarskilt p& bekostnad av transporternas smidighet. Under de senaste fem &ren har
det skett fyra olyckor med personskada som foljd pd vagavsnittet. Bristerna i servicenivan har iden-
tifierats i den strategiska lagesbilden.

Trafikens negativa effekter pd mdnniskor &r stora bland annat nar det géller partiklar, buller och
hinderverkan. De nuvarande trafikarrangemangen f6rsvérar avsevart utvecklingen av markanvand-
ningen i centrala Letala.

PROJEKT OCH MAL

I anslutningen for riksvag 8 och stamvég 43 genomfdrs en planskild anslutning med rondell. Tva
korsningsbroar forverkligas éver riksvag 8 (Kaukolantie och Keskuskatu). Gatukorsningarna utmed
stamvag 43 andras till rondeller och pd stamvéagen forverkligas fyra underfarter for latt trafik. Pro-
jektet &r en del av utvecklingen av anslutningen Rv 8 Abo—-Bjorneborg.

Syftet ar att samordna trafiken, utvecklingen av markanvandningen i centrum av Letala och urbani-
seringsmédlen med kraven i EU:s 6vergripande TEN-T-nat.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Véagplanen &r klar. Det erforderliga tillagget till den enskilda detaljplanen héller pd att utarbetas.
Beredskapen for genomférande ar uppskattningsvis 2024.

Totalkostnaden for projektet &r cirka 48 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet
Variationerna i hastigheten pa transporterna pa riksvdg 8 och i riktningen Nystad-Harjavalta kommer
att jamnas ut, restiden kommer att bli mer forutsagbar.

Med tanke pad lokal trafik och rérlighet kommer projektet att forbattra férbindelserna och attraktions-
kraften hos cykel- och gangtrafik i synnerhet, eftersom ndtet av gdng- och cykelvégar kommer att
kompletteras avsevart och riksvagen kommer att korsas sdkert av korsningsbroar. Att ansluta sig till
riksvégen ar sakrare an tidigare via ramper i planskilda anslutningar. Projektet kommer att géra det
mojligt att utveckla stadens trafiknat battre med tanke pd lokaltrafik och i synnerhet ett smidigt fléde
och en saker utveckling av héllbara transportsatt.
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Forbindelserna mellan de storsta arbetsgivarna i regionen, sdsom Laitilan Wirvoitusjuomatehdas, och
huvudvagnatet kommer att forbattras, vilket gor det majligt att utvidga féretagens verksamhet.

Trafiksdkerhet
Projektet minskar antalet olyckor kalkylmassigt med 0,7 olyckor per &r.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet minskar koldioxidutslappen fran trafiken med 1 600 ton per &r, vilket motsvarar en minsk-
ning med 12 procent jamfort med referensalternativet.

Hallbarhet
Positiva effekter pé villkoren for kollektivtrafik, promenader och cykling.

Projektet 6ppnar ocksd nya mojligheter for markanvandning.
Projektet kommer att minska antalet invdnare som utsatts for buller frén 68 till 14.

Effektivitet

Det har gjorts en projektberdkning av projektet enligt Trafikledsverkets instruktioner. De storsta
kalkylméssiga fordelarna kommer frén tid och fordonskostnader for resor och transporter. I den
tunga trafiken ligger tyngdpunkten p& fordonskostnaderna, medan det i persontrafiken &r tidskost-
naderna. Projektets nytto-kostnadsférhallande ar 1,2.
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Riksvag 8 forbattring av Tegelbrukets planskilda Uppgifterna uppdate-
anslutning, Bjorneborg rade 31.10.2023

Riksvdg 8 ar den riksvdg som leder fran Abo
till Limingo, som hér till Finlands huvudleds-
nat i forsta klass och ar en av de viktigaste
godstrafikforbindelserna i sydvastra Finland.
Projektet dr en del av det mer omfattande for- 0

PORI

BIORNEBORC

bindelseprojektet Abo—Bjérneborg.

NULAGE

Den genomshnittliga dygnstrafiken pd riksvdg 8 mel-
lan Alaruukintie och Pinomdentie ar 10 586 for-
don/dygn och 11 239 fordon/dygn mellan Alaruukintie och viadukten i Isomdki. Den genomsnittliga
dygnstrafiken pa Pinomaentie ar 500 kérningar/dygn. Andelen tung trafik pd riksvag 8 &r ca 11 pro-
cent.

Under de senaste fem &ren har 12 olyckor intraffat pd riksvag 8 i planeringsomradet, varav fyra har
lett till skador. Den storsta bristen pa sakerhet och smidighet i trafiken ar anslutningen fran sidova-
garna till riksvagen sarskilt under rusningstid. Stadstrafiken, bland annat bussarna, maste korsa riks-
vagen nar de forflyttar sig frdn Pinomékivagen till Sodra leden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvég 8:s geometri forbattras pa sin nuvarande plats s att hastighetsbegransningen kan héjas
frdn nuvarande 60 km/h till 80 km/h och leden &ndras till en fyrfilig vdg med mittracke. I anslutningen
vid Alaruukintie byggs en rombisk planskild anslutning, dér Alaruukintie gar under riksvagen. Pinom-
akivagens plankorsning tas bort och en ersattande férbindelse gérs under riksvagen till Sédra leden.
Nya gdng- och cykelférbindelser byggs Gster om riksvagen. I narheten av servicestationen goérs en
utrymmesreservering pa anslutningsparkeringen.

Projektet kan forenas med Rv 2 Bjorneborg enligt det som presenteras i investeringsprogrammet,
varvid betydande synergiférdelar kan uppnds i genomforandet av projekten.

Méalet med projektet ar att forbattra trafiksékerheten och ¢ka smidigheten i trafiken samt ta bort
plankorsningar pa riksvag 8.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplaneringen pagar och blir klar 2024.

Kostnadsberakningen ar cirka 21 miljoner euro, MAKU 145 (2020=100).

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser. Trafik-
forhallandena for specialtransporter forbattras.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Ingen maérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Gang- och cykeltrafikens smidighet och sakerhet forbattras. Busshdllplatser och infartsparkering gor
kollektivtrafiken mer attraktiv.

Effektivitet
Projektets nyttokostnadsforhdllande berdknas i samband med végplanen.
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Riksvdg 8 Omkorningsfiler med mittracken i Kov-  Uppgifterna uppdate-
joki, Kallby och Kronoby rade 01.11.2023

Riksvag 8 forbinder vastkustens stdder och

hamnar och utgor en viktig transportviag for

inrikes och internationella transporter. Tra- —
fikvolymen och i synnerhet den stora andelen
tung trafik innebar att behovet dar omkorningar
ar stort pd vagstrackan. Omkorningsmojlig-
heterna forbdttras med partier med omkor-
ningsfiler.

NULAGE
Riksvag 8 mellan Vasa och Karleby (130 km) ar en del av huvudférbindelsen mellan vastkustens
hamnstider Abo och Uledborg. Riksvig 8 en del av landsvigarnas huvudnat i enlighet med KM:s
férordning om huvudleder och det dvergripande TEN-T-ndtet. Végen ar av stor betydelse for vast-
kustens tunga exportindustri och fér hamntransporter.

Riksvdg 8 ar Finlands viktigaste trafikled for specialtransporter i syd-nordlig riktning. Végen ar en
blandad trafikvdg med brister i anslutningsarrangemangen. Omkoérningsmdéjligheterna utanfér tator-
ter forsamras av bristen pd omkérningsfiler samt av bitvis smal och kurvig vdggeometri. Pa lands-
bygden finns det relativt mycket trafik, 3 300-7 200 fordon/dygn (genomsnittlig trafik 2022), varav
500-900 fordon/dygn ar tung trafik. Den tunga trafikens andel ar sarskilt betydande (13-18 procent
av den totala trafikmangden) norr om anslutningen mellan riksvég 8 och 19.

Under en femé&rsperiod (2018-2022) har sammanlagt 392 trafikolyckor kommit till polisens kanne-
dom, varav 53 har lett till skador och 5 har lett till dédsfall. Olycksfrekvensen for vagstrackan enligt
Tarva-avbildningen &r 5,2 personskadeolyckor/100 miljoner km kérning. Bristerna i servicenivan har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att genomféra nya omkérningsfiler med mittracke fér strackan. Vagplanering for
de nya forbifartsstrackorna har paborjats under 2021 mellan Ytterjeppo-Sorvist och Edsevi-Lepplax
och ndsta plan kommer att inledas for strackan med omkdrningsfiler vid kommungransen mellan
Kronoby och Karleby. Utéver strackorna med omkdrningsfiler kommer projekten att genomféra an-
slutningsarrangemang och andra dtgéarder for att forbattra trafikflodet och sakerheten i omk6rnings-
filernas omedelbara narhet. Nya parallella vagar for lokaltrafik kommer ocksd att byggas pé strack-
orna for omkorningsfiler. I synnerhet vagplanen for strackan Edsevé—Lepplax innehdller ménga andra
forbattringsatgarder i sédra andan under planeringsperioden.

P& langre sikt kommer dessutom det enda omkérningsfaltet i nuvarande skick i Oravais att utvecklas
dven for den andra riktningen, och en ny delstracka i omkorningsomradet sdder om Ytterjeppo plan-
skilda anslutning kommer att infras.

Syftet ar att forbattra vagstandarden och trafiksdkerheten och sakerstélla en saker omkdrning, sar-
skilt fér behoven inom 1dngvaga transporter.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplaneringen for Ytterjeppo-Sorvist har godkants. Vagplaneringen for omkorningsfilerna Edsevo-
Lepplax ar Klar.

Man stravar efter att pab6rja vagplaneringen for omkdrningsfilen vid kommungransen mellan Kro-
noby och Karleby under 2023.

Kostnadskalkylerna fér omkérningsfilerna slutférs med végplanen allteftersom vagplaneringen fort-
skrider. Kostnadskalkylerna ar @nnu inte slutgiltiga. Kostnadsberdkningen for strackan Ytterjeppo-
Sorvist &r 7,3 M € och kostnadsberakningen for strackan Edsevo-Lepplax ar cirka 23,8 M € (MAKU
145, 2020=100). Det finns annu ingen kostnadsberdkning fér de dvriga avsnitten med omkdrnings-
filer.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Smidigare trafik, battre omkorningsméjligheter och forbattrad tillgdnglighet kommer att forbattra
tillgangligheten under planeringsperioden. I synnerhet kommer forhéllandena for 1&ngvaga trafik att
forbattras, men samtidigt kommer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala
tillgédngligheten och mdjliggéra en utveckling av markanvandningen léngs riksvagen.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksékerheten avsevart

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska. Dessutom forbéttras férhdllandena
for fotgangare och cyklister.

Effektivitet
Projektutvarderingen kommer att genomforas nar vagplanerna &r klara.
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Riksvdag 9 Lundo—Aura Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Riksvdg 9 Abo-Tammerfors ar en del av det
tvirgdende TEN-T-nitet frén Abo till till Joen-
suu. Vagen ar en viktig transportvdg for inlan- ) _
dets exportindustri till hamnarna i Abo. Av- ~ S B
snittet Lundo station —Aura ar fér narvarande -
en otrygg bredfilsvig som dagligen anvands S A
av cirka 11 200 fordon. ' g

NULAGE
Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen pa riksvag 9 (ADT 2018) pé strackan Lundo-Aura ar cirka
11 200 fordon per dygn, varav 10 procent &r tung trafik.

Riksvag 9 Lundo station —Aura &r for narvarande en bredfilsvég, och de storsta bristerna har att gora
med trafiksdkerhet och vagkvalitet. I planeringsomradet intréffade det under 2014-2018 53 olyckor
som kommit till polisens kannedom, av vilka 15 har lett till personskador. Det sker fler olyckor pa
vagstrackan an pé andra riksvagar, i genomsnitt, per kilometer.

Trafikflodestatheten, korbeteendet pa bredfilsvdg samt vandningar pd planet 6ver huvudriktningen
orsakar stora variationer i hastighetsnivan.

Véagstrackan uppfyller i sin nuvarande form inte servicenivdmalen for en forsta klassens huvudled.
Brister i servicenivan &r i férsta hand relaterade till sakerheten. Bristerna i servicenivan har identifie-
rats i den strategiska l&gesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Malet med projektet &r att forbattra vagstrackan sa att den motsvarar servicenivdmalen for en hu-
vudled av forsta klass.

I projektet @ndras den nuvarande bredfilsvagen till en fyrfilig vag med mittracke. Paivasto och Prunk-
kala planskilda anslutningar férnyas. Auranportti plankorsning férbattras. Parallella leder infors.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen &r klar. Beredskapen for genomférande infaller cirka 2024.

Kostnadskalkylen for projektet &r cirka 67 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra férbindelser. Los-
ningar for kollektivtrafikens hallplatser kommer att forbattras avsevart, vilket kommer att géra kol-
lektivtrafiken mer attraktiv. Projektets paverkan pa restiderna i kollektivtrafiken &r dock sma. I pro-
jektet genomfors inga nya gang- och cykelférbindelser, s effekterna blir sma.

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av till-
tradesférseningar och en hégre hastighetsnivd an idag. Projektet har en betydande inverkan pa tra-
fikens smidighet.

Trafiksdkerhet

Projektet minskar antalet olyckor som leder till personskador med cirka 47 procent och antalet déds-
fall i trafiken med cirka 100 procent. De stérsta férdelarna med projektdtgarderna kommer fran
minskningen av antalet olycksfall i trafiken till foljd av att det nuvarande bredfilsvagen blir en vag
med mittracke och minskningen av antalet korsningsolyckor till féljd av att plankorsningar ersatts
med nya planskilda anslutningar. Uppférandet av viltstdngsel kommer att leda till en betydande
minskning av antalet djurolyckor. Viltstangsel medfér barriareffekter sarskilt for alg- och hjortdjur.
De nya viadukterna minskar barriareffekten.
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Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Enligt I6sningen i vagplanen 6kar utslappen i vagnatet med 3 procent jamfort med idag.

Hallbarhet

Projektet kommer att méjliggdra utveckling av markanvandningen i Aura i enlighet med den delge-
neralplanen som héller pd att utarbetas. Losningar for kollektivtrafikens hallplatser kommer att for-
battras avsevart, vilket kommer att goéra kollektivtrafiken mer attraktiv. Trots den 6kade trafiken
kommer trafikbullerstérningarna inte att 6ka i den prognostiserade situationen.

Effektivitet
Enligt den projektutvardering som gjorts i samband med vagplanen har projektet ett kostnadsnytto-
forhallande pa 0,5, vilket gor att projektet inte &r samhallsekonomiskt I6nsamt. Kostnadsnyttoforhal-
landet i projektet paverkas starkt av parallella vaglésningar och den mattliga funktionaliteten i véagens
nuvarande tillstand, sa trafikpdverkan kommer att vara begransad. Projektet har dock tydliga séker-
hetsfordelar.
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Riksvdag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 2 (avsnittet Uppgifterna uppdate-
Kapykangas-Orivesi) rade 01.11.2023

Forbindelsen fran Tammerfors till Orivesi (35 e
km) pa riksvag 9 ar en del av tvarforbindelsen
som gér genom landet frdn Abo till Niirala.
Malutrymmet enligt Tammerfors-Orivesi ut-
redningsplan ar en 2+2-filsvig med plan-
skilda anslutningar.

Vi9 o8
1 Orivesi

NULAGE

Den livligt trafikerade forbindelsen har 10 800-21 400 bilar per dag, varav 1 100-1 600 ar tunga
fordon. Den mest trafikerade stréckan ar motorvagsstrackan mellan Alasjarvi och Aitovuori, som
ocksd betjanar i synnerhet pendeltrafik i Tammerforsregionen.

Problemet med végavsnittet ar det stora antalet allvarliga trafikolyckor och den daliga servicenivan
p& vagarna. Trafiken har smidighetsproblem under morgon- och kvallsrusningar samt under helger.
Omkdrningsméjligheterna &r begransade. Okad markanvéndning i det p&verkade omr&det kommer
ocksd att Oka trafiken. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Under fem 3ar (2015-2019) har det intraffat sju dodsolyckor med &tta dodsfall pd vagstréckan. Det
har intréffat 38 olyckor med personskada. I olyckorna skadades totalt 46 personer. Olycksfall med
dédlig utgdng har huvudsakligen varit moétesolyckor.

PROJEKT OCH MAL

Malbilden enligt utredningsplanen ar motorvégen pé strdckan Alasjarvi-Suinula och 2+2-vdg med
mittracke p& strdckan Suinula-Orivesi med planskilda anslutningar. Malbilden preciseras i samband
med vagplaneringen av Kapykangas-Orivesi.

Syftet ar att sékerstélla servicenivan for den nationellt centrala huvudférbindelsen, att forbattra gods-
och persontrafikens smidighet och tillférlitlighet samt att gora restiderna mer forutsagbara. Vad géller
trafiksakerheten ar malet att halvera antalet dédsoffer i trafiken och att minska antalet olyckor som
leder till personskador med 25 procent.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanering pagar.

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 84 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet
Forbattrar smidigheten i trafiken och forutsebarheten for restider. Projektet forbattrar den regionala
tillgangligheten och férbindelserna mellan landskapscentren.

Trafiksdkerhet
Trafiksakerheten férbattras. Projektet minskar antalet olyckor som leder till personskador med cirka
30 procent och antalet dédsfall orsakade av trafiken med cirka 70 procent.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.
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Hallbarhet
Projektet minskar de bullerstérningar som orsakas av trafiken. Kollektivtrafikens forutsattningar for-
battras. Vagens barridreffekt minskar.

Effektivitet
Den samhallsekonomiska Idnsamheten for detta paket har inte berdknats. Hela Alasjarvi-Orivesi
strdckans nyttokostnadsforhéllande &r 1,7.
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Riksvag 9 Jamsa—Korpilahti Uppgifterna uppdate-
omkorningsfiler rade 01.11.2023
Riksvég 9 &r en del av en viktig nationell o ot 75 Bl A
och internationell tvarforbindelse mellan Gst Mt

och vést. Riksvdg 9 forbinder de vaxande o ’ :
stadsomradena Tammerfors och Jyvaskyla A\ TeseTo el
med varandra. Riksvdg 9 ar en del av det @ /
overgripande TEN-T-natet. Riksvdg 9 defi- \ :
nieras av kommunikationsministeriets for- /J“ O o [ e

ordning om huvudleder som tillhérande i
servicenivdklass I. Riksvag 9 ar ocksé en del
av det stora specialtransportnatet.

NULAGE

Riksvag 9 ar en tvéfilig blandad trafikvdg, som har omkérningsfiler med och utan mittracke. Hastig-
hetsbegransningen pé riksvagen varierar mellan 50 och 100 km/h. Det &r en begransning pd 50 km/h
vid Jamsa tatort vid rondellen pé riksvdg 9 och 24.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen per dygn i planeringsomrddet ar 7 074-8 517 fordon. An-
delen tung trafik ar 10,4-11,4 procent och volymen tung trafik ar 763—-884 fordon per dygn.

Det finns flera privata vaganslutningar pa riksvdg 9. Pa grund av den stora trafikvolymen pé riksvdgen
ar svart att ta sig till trafikflédet fran anslutningen och det &r otryggt att svanga till riksvagen. Det
finns omkdrningsbanor pd riksvdgen som saknar mittracke, omkorningsbanorna &r pd vissa stallen
mycket korta och det finns anslutningar vid omkdrningsbanorna, vilket skapar risker for bade smi-
dighet och sakerhet i trafiken. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Trafiksdkerheten och smidigheten pd riksvagen forbéttras, bland annat genom att bygga mittracken
i de nuvarande forbifartslederna och genom att man infér arrangemang for privat vag och anslut-
ningsarrangemang. Bygga ny belysning.

Syftet med projektet &r att forbattra sakerheten och smidigheten pd riksvagen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanering pagér. For riksvag 9, pé strackan mellan Orivesi och Jyvéaskyla uppréttades en &tgards-
rapport, som blev klar 2023.

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 49 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100). Projektet var med
i investeringsprogrammet 2023-2030 och kostnaderna var betydligt lagre (16 M €).

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet

Projektet har en betydande inverkan pa trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen. Det kommer
ocksd att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren léngs riksvag
9 och minska riksvégens storningskanslighet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att avsevart férbattra trafiksakerheten genom att bygga ett mittracke langs den
nuvarande omkdrningsfilen, vilket forhindrar métesolyckor. Avlagsnandet av direkta privata vagan-
slutningar till riksvagen samt forbattrandet av plankorsningar som genomfars kommer ocksd att av-
sevart forbattra trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pd riksvdagen och nar an-
slutning och avfart till riksvagen genomférs med forbattrade korfilsarrangemang.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Projektet mojliggor en jamnare kérhastighet nar omkarningsfiler pa riksvdgen férlangs. Regelbundna
omkaérningsmajligheter minskar bromsning och méjliggér kontrollerad omkérning av Idngsammare
fordon, sd som tung trafik. Projektets inverkan pé koldioxidutsléppen ar begransade.
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Hallbarhet

Projektet kommer att avlagsna direkta privata vaganslutningar till riksvagen och organisera forbin-
delser via ett parallellt vagnat utanfér avsnitten med omkérningsfiler. Med det parallella vagnatet
som genomfors ar det mojligt for fotgdngare och cyklister att rora sig sdkrare an langs riksvagen.

Den parallella vagen langs riksvagen kommer att gora det méjligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvagen blir sékrare.

Effektivitet

Anvéndningen av det befintliga trafiknatet maximeras och de mest effektiva och @ndamalsenliga
dtgdrderna vidtas for att avhjdlpa bristerna. Samhéllsekonomiska granskningar gérs i samband med
den planering som &r igéng.
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Riksvag 9 vid Riistavesi (stora kritiska Kivisil- Uppgifterna uppdate-
lansalmi bro) rade 01.11.2023

Forbindelsen frén Kuopio till Joensuu (126
km) pa riksvag 9 ar en huvudled for landsva-
gar mellan landskapscentrum och utgor en
del av den nationellt viktiga tvarforbindelsen
mellan Abo och till Joensuu. Vigavsnittet
hor till det overgripande TEN-natet och till
servicenivdklass II for huvudlederna. Brister
i anslutningarnas sakerhet och problem med
trafikens smidighet forsvarar vagavsnittets
trafikerbarhet.

NULAGE

Planeringsobjektet ligger pé riksvag 9 i Gstra delen av Kuopio i Riistavesi. Planeringsavsnittets langd
ar cirka 7 kilometer. Den planerade vdgstrackan utgdr fran Vartiala, vid anslutningen 5400 pé lands-
vagen och passerar sdder om tatorten Melalahti. Vagavsnittet slutar i dster vid anslutningen 16441
for landsvagen.

Trafikeringen for den planerade vagstréackan hammas av vagens smalhet, kullar och krékning. Om-
kérningsmajligheterna ar begrénsade. Riktningen pd vagavsnittet gér under kraven dven fér 80km/h
matningshastighet och uppfyller darfor inte kraven pa riksvagen pd serviceniva II. Det finns ocksd
brister i utjamningen av vagen.

Enskilda problem pé riksvagen &r det smala tvarsnittet av Kivisillansalmi-bron och stéllet mellan kyr-
kan och kyrkogarden. Kivisillansalmi valvbro begréansar ocksa trafiken for de tyngsta specialtranspor-
terna enligt fordonsférordningen. Om skicket p& bron férsvagas méste en viktgrans sattas pé bron.

De mest problematiska anslutningarna ar den breda och okanaliserade anslutningen vid Keskustie
och till landsvag 566 (Kaavintie). Sikten ar délig vid anslutningarna.

Den planerade vagstrackan har ingen separat cykelvdg och darfor ar gdng- och cykeltrafikens posit-
ion osaker pd motorvagens smala strander.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet &r att férbattra trafikens sékerhet och smidighet. Landsvagsavsnittet kommer
att forbattras genom anvandning av omkérningsfiler, utveckling av géng- och cykelférhéllanden och
genomfdrande av anslutningar till privata vagar och landsvagarna. Den nya vagstrackningen leds
genom Hatilansalmi, dar en ny vattenbro byggs. Den nya vagférbindelsen med sina vattenvagsbroar
kommer att gora det mdjligt att transportera stora och tyngre foremal langs motorvagen.

Den cykelvag som ar forknippad med den regionala huvudvéagen fortsatter frén korsningen vid lands-
vag 5400 (Savulahdentie) till tatorten Melalahti.

Utgdngspunkten for den planerade vagstrackan ar en matningshastighet p& 100 km/h och motsva-
rande tvarsnitt, langdlutning och riktning av motorvagen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanering pdgér.

Kostnaderna uppskattas prelimindrt uppga till cirka 23 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Trafikflédet i huvudvagnatet kommer att forbattras och restiderna kommer att férkortas. Planskilda
anslutningar forbattrar trafikens smidighet och anslutning av det lagre vagnatet till riksvagen. For-
bindelserna for pendling kommer att forbattras, vilket ocksd férkortar restiderna. Valet av rutt for
specialtransporter forbattras.
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Trafiksdkerhet
Specificeras i samband med vagplanen.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Att flytta landsvagen bort fran tatbebyggelsen kommer att minska bullerféroreningarna och mojlig-
gora en utveckling av markanvandningen i tatbebyggelsen.

Skydd av grundvattnet minskar de skador och risker som orsakas av vagunderhdll och olyckor nar
det galler vattenuttag.

Effektivitet
Samhallsekonomisk effektivitet beraknas i samband med vagplanering.
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Riksvag 9 forbattring vid Ylamylly, Libelits Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Forbindelsen frdn Kuopio till Joensuu (126 L
km) pa riksvédg 9 ar en huvudled fér landsvi- —
gar mellan landskapscentrum och utgor en del B
av den nationellt viktiga tvarforbindelsen
mellan Abo och grinsstationen Niirala. Vig-
avsnittet hor till det 6vergripande TEN-natet
och till klass II for huvudlederna. Sakerhets-
brister vid plankorsningarna och brister i tra-
fikens smidighet forsamrar vagstrackans tra-
fikerbarhet.

NULAGE

Planeringsobjektet ligger pa riksvag 9 i tatortsomradet Ylamylly i Libelits kommun. Den planerade
vagstrackan ar 6 km 18ng. Vagavsnittet bérjar vid Honkalampi-anslutningen och slutar fére Hirsiniemi-
planskilda anslutningen vid Joensuu. Mitt i planomrddet finns Liperintie plankorsningen M 4706. Den
planerade vagavsnittets framkomlighet hammas sarskilt av bristen pd kapacitet och trafiksdkerhet i
korsningen Liperintie-plankorsningen. Trafikvolymerna i Ylamylly tétbebyggelse kommer att 6ka dé
markanvdndningen Okar. Vid korsningen finns en 80 km/h hastighetsbegrénsning. Plankorsningen
for Ylamyllyntie finns pd riksvdgen vid Honkalampi. Nastan hela strdckan av riksvagen ar belégen
ovanfor ett klass I grundvattenomrade. Skydd for grundvattnet har inte gjorts pd riksvagen. Riksva-
gen tangerar naturreservaten i norr. Den nuvarande bebyggelsen i narheten av riksvagen ligger
huvudsakligen i bulleromradet och bullerskydd har inte genomférts. Bristerna i servicenivén har iden-
tifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

En planskild anslutning med direktramper planeras for Liperintie-korsningen. Riksvégen planeras med
2+2 korfalt med mittracke och 100 km/h hastighetsbegransning. Till Honkalampi anslutningen plan-
eras aven en planskild 16sning med parallella anslutningar. Korsningsbroar samt skydd for grundvat-
ten och buller planeras for riksvégen. Planeringslosningarna stodjer ocksd de I&ngsiktiga mélen for
markanvandning och trafikfléde i Liberits kommun. Korsningsbroar samt skydd fér grundvatten och
buller planeras for riksvagen.

Syftet med projektet ar att forbattra trafikens sakerhet och smidighet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanering pagar.

Kostnaderna fér projektet uppskattas till cirka 52 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Projektet
inkluderades i investeringsprogrammet 2022-2029 till betydligt lagre kostnader (20 M€).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Trafikflddet i huvudvéagnatet kommer att férbattras och restiderna kommer att forkortas. Planskilda
anslutningar forbattrar trafikens smidighet och anslutning av det lagre vagnatet till riksvagen. For-
bindelserna fér pendling kommer att forbattras, vilket ocksd forkortar restiderna. Tillgangligheten
forbattras till de nya bostadsomradena i Liberits kommun pa bdda sidor om riksvdgen. De planerade
I6sningarna férsamrar inte funktionaliteten eller tillgangligheten nar det géller specialtransporter
(SEKV), kollektivtrafiken eller gdng- och cykeltrafiken. I enlighet med géllande arrangemang styrs
I&ngsam trafik frdn riksvégen till Ylamyllyntie via Honkalampi planskilda anslutningen.

Trafiksdkerhet
I frdga om olyckor som lett till personskador uppnds en minskning pd 31 procent. Antalet déda och
allvarligt skadade personer minskar med totalt 95 procent.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.
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Hallbarhet
Planeringslsningarna stodjer Liberits kommunens trafik- och markanvandningsmalen i omrédet.

Bekampning av buller férbattrar miljoférhallandena i omrddet. Antalet byggnader som utsétts for
trafikbuller minskar med 88 procent.

Grundvattenskyddet minskar miljériskerna.

Effektivitet
Projektets kostnadsnyttoférhdllande &r 0,5, dvs. projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt.
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Riksvdag 12 Tammerfors-Kangasala (strackan Ala-  Uppgifterna uppdate-
sjarvi—Huutijarvi) rade 01.11.2023

Riksvdg 12 &r en av Finlands viktigaste tvér- e
gdende forbindelser. Riksvigen spelar en be- | ™™™ N 3
tydande roll i Tammerfors stadsregion som %
en nationell, regional och lokal forbindelse.
Planeringsavsnittet har betydande brister |
vad galler trafiksdkerheten och smidigheten | - = -
i trafiken. B

NULAGE

Riksvag 12 fran Alasjarvi till Huutijérvi ligger i stdderna Tammerfors och Kangasala. Riksvdgen &r i
dag en motortrafikled med ett korfélt. Den forbattrade vagstrackans langd &r ca 12 km. Vagstrackan
ar regelbundet dverbelastat vid pendling.

Forbattring av riksvdgen 12 &r av stor betydelse for méjligheterna till markanvéndning i stadsomra-
det. Det finns flera omraden med hdg tillvaxt i det omrdde som pdverkas av vagen, varav Lamminra-
hka-Ojala-omrédet, som kommer att byggas pa gransen mellan Tammerfors och Kangasala och kom-
mer att ha omkring 13 000 invanare, ar det mest betydelsefulla.

Den genomsnittliga trafikvolymen i planomradet 2019 var 9 200-22 500 fordon per dygn. Ar 2019
uppgick den tunga trafiken till 750—1 100 fordon per dygn. Trafiken &r livligast vid Alasjdrvi planskilda
anslutning mellan riksvdagarna 9 och 12. Enligt prognosen kommer trafikvolymen att ¢ka till 12 200-
36 800 fordon per dygn ar 2040. Pa vagstrackan har det under fem &r (2015-2019) intraffat 20
olyckor med personskador dar ssmmanlagt 25 personer har skadats. Dessutom har det intraffat fyra
olyckor med personskada vid rampkorsningarna eller vid strackorna fér korsande leder. Bristerna i
servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Projektet bestar av foljande atgarder:

e Byggandet av fyra korfalt pd riksvagen genom att bygga ett nytt korfalt i borjan av vagav-
snittet norr om det aktuella korféltet och i slutet séder om det aktuella korfaltet. Som vagens
tvarsnitt anvands ett smalt, fyrfiligt tvarsnitt med mittracke.

e Sju nuvarande planskilda anslutningar férbattras.

e  Forbattring av gdng- och cykelforbindelserna tvars Gver riksvagen.

e Byggande av bullerskydd fér att skydda bdde bostadsomrdden och Kirkkojérvi Naturaom-
r&de frén buller.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Vagplanen &r klar. Vagplaneringen inleds 2023.

Kostnadskalkylen fér projektet ar cirka 123 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet
Servicenivan i trafiken forbattras och sarskilt pendlingsproblemen minskar. Projektet forbattrar den
regionala tillgangligheten och forbindelserna mellan landskapscentren.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten forbattras, sarskilt vad galler métesolyckor pa stréckan. I och med projektet minskar
antalet olyckor som leder till personskador med 24 procent och antalet dédsfall i trafiken med 61
procent jamfort med nulaget.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pa koldioxidutsldppen. Projektet minskar koldioxidutslappen
frén trafiken med cirka 4 000 ton per &r i prognossituationen.
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Hallbarhet
Gang- och cykelsdkerhet och servicenivder kommer att forbattras.

Verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafik med hog hastighet forbattras.
Projektet stdder utvecklingen av markanvandning.
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska.

Effektivitet
Projektet &r samhallsekonomiskt mycket Ionsamt. Nytto-kostnadsforhéllandet &r 3,6.
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Riksvdag 12 Lahtis—Kouvola ( Joutjarvi—Nyby) Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Strackan av landsvdg 12 Lahtis—Kouvola ar en

viktig del av det 6st-vastliga motorvagsnitet

(det 6vergripande TEN-T-ndtet), en del av det

finska huvudvéagnatet (servicenivd I) och en s

betydande del av nadringslivets transpor- \k%
ter.Riksvdag 12 mellan Lahtis och Kouvola har { ST
varierande kvalitetsnivd samt dadlig smidighet

och trafiksdkerhet.

NULAGE
Trafikvolymen pa riksvag 12 varierar fran 7200-16 000 fordon per dag och den tunga trafiken ar stor
(10-14 procent). Den livligaste strackan ar mellan Joutjarvi och Nastola. De stora trafikmdngderna
pé bredfilsvagen medfor trafiksdkerhetsrisker och det gors ofta farliga omkorningar. Under 2016—
2020 intraffade 17 olyckor med personskada i planeringsomrédet. De stora trafikméngderna och den
livliga tunga trafiken orsakar kder och storningar i trafikens smidighet. Vagen &r en viktig forbindelse
for pendlingstrafiken. Vagens kapacitet motsvarar inte trafikméangden pa vagen.

Dagens riksvag ligger i grundvattenomrédet nastan hela vagen och det finns behov av skydd pé flera
platser. Trafiken orsakar storst bullerstorningar i Villahde-omradet, men ocksd p& andra hall orsakas
bullerstérningar for bostader vid vagarna.

PROJEKT OCH MAL

Riksvagen forbattras pd sin nuvarande plats till en fyrfilig motorvdg mellan Joutjérvi och Nastola (9
km) och en omkadrningsfil med mittrécke fran Nastola till Nyby (7 km). De planskilda anslutningarna
i Joutjarvi, Villdhde, Nastola och Nyby forbattras. I Kolava byggs en ny planskild anslutning som
forenar Karistoomrddet med riksvég 12 pd landsvag 112. Strackan mellan Joutjarvi och Nastola forses
med belysning. Dessutom byggs viltstangsel langs hela strackan, omfattande bullerbekdmpning samt
nddvandiga grundvattenskydd.

Malet med projektet ar att vasentligt forbattra sakerheten, smidigheten, funktionssdkerheten och
forutsagbarheten nar det géller ldngvaga transporter och persontrafik.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Kraver vagplanering.

Kostnadskalkylen enligt projektets utredningsplan ar cirka 55 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).
Projektet ska genomfdras stegvis.

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet

Nar den viktiga forbindelsen mellan Lahtis regionala centrum och Kouvola utvecklas ur naringslivs-
och sysselsattningssynpunkt kommer regionernas tillganglighet att forbattras. Dessa &tgarder kom-
mer sarskilt att forbattra godstrafikens och fjarrtrafikens smidighet.

Trafiksdkerhet

Rtgarderna kommer att ha en betydande inverkan p& trafiksdkerheten pd végstrackan. Den forbatt-
rade vagstrackan kommer att 6ka sékerheten for bdde biltrafik och fotgangare och cyklister. I och
med 3tgdrderna minskar antalet olyckor med personskador och dédsfall pd vagavsnittet.

Projektet kommer att forbattra sékerheten for b&dde passagerar- och transportverksamhet.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.
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Hallbarhet

Antalet personer som utsatts for buller minskas med 560 bostader, och bullerskydd byggs pd en
strdcka pa cirka 10 km.

Projektet stddjer utvecklingen av den planerade region- och samhallsstrukturen.

Risken for férorening av grundvattnet minskar.

Effektivitet

De stdrsta fordelarna uppnds genom att man sparar in pd tidsdtgédngen och fordonskostnaderna samt

kostnaderna for olyckor.

Projektets nyttokostnadsférhdllande varierar mellan 1,2 och 2,2 beroende pé alternativ.
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Riksvdg 12 Lahtis—Kouvola (Nyby-Tillola) Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Strackan av landsvdg 12 Lahtis—Kouvola ar en
viktig del av det 6st-vastliga motorvagsnitet
(det 6vergripande TEN-T-ndtet), en del av det
finska huvudvéagnatet (servicenivd I) och en . bt

betydande del av niringslivets transpor- e e
ter.Riksvdg 12 mellan Lahtis och Kouvola har H“‘""'ﬁk
varierande kvalitetsnivd samt dalig smidighet = w) 7
och trafiksakerhet. Riksvdgen forbattras i phormet "

forsta fasen till en vidg med omkorningsfalt ook e |
och mittracke p3 det svagaste avsnittet

Nyby-Tillola.

NULAGE

Trafikvolymen pa riksvag 12 varierar fr&n 6 400—7 500 fordon per dygn och andelen tung trafik &r
stor (14-15 procent). Det finns mycket industri ldngs vagen och vagen fungerar som en pendeltra-
fikforbindelse i Lahtis och Kouvola stadsomraden, vilket syns som livlig vardagstrafik.

Trafiksdkerheten pa stréckan Nyby-Tillola (25 km) &r ddlig, dven om hastighetsbegransningarna har
sankts. Under dren 2017-2021 intraffade 18 olyckor som ledde till personskador pa vagavsnittet,
varav en ledde till dodsfall.

Riksvagen &r exceptionellt smal och vagens geometri &r délig i Arola och Kausala. Omkdrningsmaj-
ligheterna ar ringa och den livliga tunga trafiken orsakar kébildning i trafiken. I Kausala gér vagen
ca 5 km i stadsmiljo. Hastighetsgransen &r 1dg i Kausala och Arola (50-60 km/h) och i de dvriga
delarna av végstrackan &r den i huvudsak 80 km/h. Bristerna i servicenivén har identifierats i den
strategiska lagesbilden.

Dagens riksvag ligger i grundvattenomrédet nastan hela vagen och det finns behov av skydd pé flera
platser. Trafiken orsakar storst bullerstérningar i Arola och Kausala, men ocksd pd andra hall orsakas
bullerstérningar for bostader vid vagarna.

PROJEKT OCH MAL

Huvudvagen kommer att byggas som en vag med mittracke och omkérningsfil (2+1 kérfalt) med
erforderliga vég- och anslutningsarrangemang. Vagen byggs pé den nya stréckan mellan Nyby, Arola,
Kausala och Siperianmaki. Riksvagens hastighetsnivd ar 100 km/h. Planskilda anslutningar byggs vid
Kausala och Tillola, évriga anslutningar kommer att vara plankorsningar i férsta fasen. Korsningarnas
ramper och de korsande végarna samt korsningsomrddena kommer att belysas och viltstangsel kom-
mer att byggas ldngs landsvégen i hela planomrddet. En kontinuerlig parallellvag bildas for végen
och anslutningarna till privata vagar kan ordnas till den. Férbindelserna for fotgangare och cyklister
forbattras och bullerbekampning skapas. Kollektivtrafikarrangemang av hog kvalitet kommer att ge-
nomforas pa riksvagen i de planskilda anslutningarna vid Nyby och Kausala samt i samband med
plankorsningen i Jokue. Parkeringsplatser kommer att byggas vid Arola invid riksvdagen, som ocksd
kommer att fungera som kontrollpunkter for tung trafik. Grundvattenomr&dena skyddas.

Syftet med projektet &r att avsevart férbattra sakerheten, smidigheten, tillforlitligheten och forutsag-

barheten for restiderna for I&ngvdga transporter och persontransporter samt for affarsresor och
tjansteresor.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen &r klar.

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 166 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Nar den viktiga forbindelsen mellan Lahtis regionala centrum och Kouvola utvecklas ur naringslivs-
och sysselsattningssynpunkt kommer regionernas tillganglighet att forbattras. Dessa &tgarder kom-
mer sarskilt att forbattra godstrafikens och fjarrtrafikens smidighet. Projektet kommer att forkorta
restiderna, vilket ocksd kommer att frémja konkurrensvillkoren fér marknadsbaserade kollektivtrafik-
tjanster och naringslivets konkurrenskraft.

Trafiksdkerhet

Rtgarderna kommer att ha en betydande inverkan p& trafiksakerheten pd végstrackan. Den forbatt-
rade vagstrackan kommer att 6ka sékerheten for bade biltrafik och fotgéngare och cyklister. I och
med dtgérderna minskar antalet olyckor med personskador och dodsfall pd vagavsnittet.

Projektet kommer att férbattra sékerheten for b&dde passagerar- och transportverksamhet.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen.

Hallbarhet

Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med 390. De arrangemang for kollek-
tivtrafik, cykel- och gdngtrafik som anges i planen kommer ocksé att frdmja manniskors maéjligheter
att valja mer héllbara transportsatt. Markanvandningen kan ocksd utvecklas i Kausala och Arola.
Risken for férorening av grundvattnet minskar.

Effektivitet

Den storsta nyttan ar vaganvandarnas tidsbesparingar, da restiden forkortas med i genomsnitt sex
och en halv minuter. Andra betydande fordelar ar besparingar i olyckskostnader samt fordonskost-
nader och tidskostnader for tunga lastbilar. Projektets nytto-kostnadsférhdllande &r 0,9.
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Riksvag 18 Laihela—Seindjoki Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Riksvag 18 som ar nationellt viktig forbinder
Vasa, Seinajoki och Jyvaskyla stadsregioner.
Vagens kvalitetsnivd &r varierande mellan
Laihela och Seindjoki, och smidigheten och
trafiksdakerheten ar daliga. P& striackan Vasa—
Seindjoki hor vagen till det stomnat for lands-
vdgar som avses i forordningen om huvudle-
der och till servicenivdklass I.

NULAGE —= e | :
Férbindelsen Vasa—Seinajoki utgér en forbindelse mellan tva stérre regioncentrum och ingdr i huvud-
ledsnétet for landsvagar. Kommunerna har totalt cirka 217 000 invanare, varav 87 000 bor i kom-
munerna mellan regioncentrum och 130 000 i Vasa och Seindjoki. Det finns ett stort antal arbetstill-
fallen i regionen och den mobilitet dessa orsakar kraver en landsvég eller sparférbindelse. Hela vag-
stréckan mellan Vasa och Seinajoki hor till landsvagarnas huvudnét och serviceniva I i enlighet med
landsvagsforordningen.

Trafikvolymen mellan Laihela och Seingjoki &r 5100-7900 fordon/dygn (ADT 2022), varav den tunga
trafikens andel ar 380-500 fordon/dygn. Under de senaste fem dren (2018-2022) har sammanlagt
106 trafikolyckor kommit till polisens kénnedom, varav 20 har lett till skador. P3 stréckan &r olycks-
frekvensen ca 5,5 personskadeolyckor/100 miljoner kérda kilometer, medan den i genomsnitt ar ca
5,5 (8r 2017) personskadeolyckor/100 miljoner korda kilometer pd riksvégar (genomsnitt 2017). Bris-
terna i servicenivan har identifierats i Traficoms strategiska lagesbild av trafiksystemet.

Végens geometri ar for det mesta god, men en del av vagen har breddbrister. Problemet med vag-
avsnittet ar den mycket hoga trafiktdtheten och den stora jordbrukstrafiken under sommaren, vilket
stor trafiken pd motorvagen och gor det svart att férutse forflyttningar.

PROJEKT OCH MAL

Malet &r sarskilt att forbattra sakerheten och smidigheten i fjarrtrafiken och persontrafiken markbart.

Den nuvarande fyrgrenade korsningen mellan riksvéag 18 och landsvagarna 7013 och 7033 kommer
att omvandlas till en planskild anslutning. Ett nytt avsnitt med 2+2 omkérningsfiler kommer att bygg-
gas vaster om korsningen i riktning mot Laihela och den alltfor smala vagen frén den planskilda
anslutningen dsterut mot Seindjoki breddas anda till Kiikku. Dessutom kommer andra anslutningsar-
rangemang att genomforas i omrddet for att minska antalet anslutningar.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Végplanering pagér for den planskilda anslutningen, avsnittet med omkdérningsfil och breddningen
av végen pé avsnittet Valimaa—Kiikku och den blir klar vdren 2024. Planeringen av andra &tgarder
som presenterats i utvecklingutredningen har inte inletts.

Den prelimindra kostnadskalkylen for projektet ar cirka 76 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).
Kostnadskalkylen kommer att specificeras allteftersom vagplaneringen fortskrider.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Okade hastigheter och avldgsnandet av en rusningsbildande plankorsning kommer att forbéattra reg-
ionernas tillganglighet och bidra till ett smidigt trafikflode. Forbattrade anslutningsarrangemang kom-
mer ocksd att stédja utvecklingen av markanvandningen i omradet enligt generalplanerna.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten kommer att forbattras avsevart dé& den farliga plankorsningen forsvinner och antalet
anslutningar frén privata vagar kommer att minska. Dessutom kommer det nya omkdrningsavsnittet
att forbattra trafiksdkerheten genom att erbjuda sakra omkoérningsmdjligheter och minska antalet
riskfyllda omkérningar i ett storre omrade.
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Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektets inverkan p& koldioxidutslapp &r ringa.

Hallbarhet
Forhéllandena for fotgdngare och cyklister forbattras. Parallella vdgar och korsningsbroar ¢kar sa-
kerheten for lokaltrafiken.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhallande ar 0,9. Bedom-
ningen uppdateras i vagplaneringen.
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Riksvag 19 Seinadjoki—Lappo, fas 2 Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Sodra Osterbottens huvudled, riksvdg 19, be-
tjanar fjarrtrafiken och markanvandningen
och ndringslivet i stadsomrddena Seindjoki
och Lappo. Vagen ingdr i huvudledsnitet i ser-
vicenivdklass I.

NULAGE

Avsnittet Seindjoki-Lappo léngs riksvag 19 &r ett
vagavsnitt med flera problem. Trafiksakerhetssituat-
ionen ar dalig och smidigheten &r utmanande léngs
vagavsnittet, bland annat pa grund av den stora volymen tung trafik och den ldngsamma jordbruks-
trafiken. Det finns fa majligheter till sdkra omkérningar langs vagavsnittet. Den tidigare hastighets-
gransen pd& 100 km/h p& vag har redan sankts for flera ar sedan pa grund av 6kade trafikvolymer pd
80 km/h och en forsémrad sdkerhetssituation. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strate-
giska lagesbilden.

Seingjoki | T

Trafikvolymen pa riksvdg 19 i planeringsavsnittet &r 9 700-12 900 fordon/dag (ADT 2022). M&ngden
tung trafik & 800-1 100 fordon/dygn (ADT tung 2022). Atgarderna for att utveckla markanvand-
ningen Okar trafikmangderna pa vagen ytterligare i framtiden.

Under en femérsperiod (2018-2022) har sammanlagt 43 trafikolyckor intraffat i planeringsomrédet
som kommit till polisens kannedom, varav 5 har lett till skador och 3 till dédsfall. Olycksgraden ar
4,4 personskadeolyckor /100 miljoner kérda kilometer (Tarva), medan den pd motsvarande riksvagar
med en korfil i genomsnitt &r 5,5 (2017). Olycksfrekvensen ar dock 14,7 personolyckor/100 végkilo-
meter, vilket ar cirka 50 procent hogre an genomsnittet pa riksvagar. Trafikolyckor orsakas i synner-
het av anslutningsarrangemang som &r bristfélliga med tanke p& trafikmangderna, for stor anslut-
ningsfrekvens samt brist pd sékra omkdrningsmaéjligheter.

PROJEKT OCH MAL

I projektet forbattras stegvis vagstrackan frén Kivisaari planskilda anslutning i Seinajoki till Ritamaki
planskilda anslutning i Lappo. I dtgérderna ingdr ocksd anslutningsarrangemang och bullerbekamp-
ning. Projektet bidrar till de mal som anges i landskapsplanen samt i den regionala och riksomfat-
tande trafiksystemplanen genom att forbattra tillgangligheten och effektiviteten i véagnatet.

I den forsta projektfasen har man byggt omkorningsfalt 2 + 2 i Lappo och Nurmo samt Atria plan-
skilda anslutning. I féljande projektfas byggs végstrackan sé att mallaget 2 + 2 (hastighetsbegrans-
ning 100 km/h) uppnds pa hela stréckan mellan Seinajoki och Kovero i Lappo. Malnivan kréver utar-
betande av vagplaner for strédckan mellan Kivisaari-korsningen och Nurmo-korsningen, for strackan
mellan Nurmo-korsningen och Lappo-korsningen och for strackan mellan Lappo omkérningsfil och
den planskilda anslutningen i Kovero. For strackan mellan de planskilda anslutningarna i Kovero och
Ritamaki ska dessutom en rapport upprattas om vilka alternativ som ska tilldmpas.

Projektet bidrar till de mél som anges i landskapsplanen samt i planerna for trafiksystem f6r regionen
och landet genom att forbattra tillgéngligheten och effektiviteten i vagnatet. Att forbattra trafiksa-
kerheten &r ocksd ett av de viktigaste malen for projektet, eftersom mdnga allvarliga olyckor intraffar
inom végavsnittet i dag.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Projektets forsta fas (tva avsnitt med omkérningsfiler och Atrias planskilda anslutning) fardigstdlides
hosten 2023. Vagplaneringen har pdborjats for strdackan mellan Kivisaari och Atria planskilda anslut-
ningar samt for strackan Hippimaki—Muurimaki. Végplaneringen i projektets andra fas har pabérjats
pa strackan mellan de planskilda anslutningarna Kivisaari och Atria. Végplanen laggs fram till pase-
ende i slutet av 2023. Vagplaneringen for avsnittet Hipinmaki—-Muuriméki har inletts och blir klar
2024.

Det finns ingen aktuell kostnadskalkyl fér den andra projektfasen. Kostnadskalkylen fardigstalls allt-
eftersom vagplaneringen fortskrider.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet
Tillgangligheten forbattras regionalt och nationellt, eftersom véagavsnittet ocksd har stor betydelse i
fjarrtrafiken.

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten forbattras markant. I planeringsomrddet &r riksvdg 19 ar problematisk nar det galler
trafiksékerheten, eftersom samma vég anvands av lIdngvaga och lokal samt Idngsam jordbrukstrafik,
men sikra omkdrningsméjligheter saknas. Aven anslutningsarrangemangen &r bristfalliga, eftersom
manga anslutningar saknar kanaliseringar och det finns manga privata anslutningar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Bullerstdrningarna minskar. Arrangemangen med privata vagar minskar behovet av jordbruks- och
skogstrafik pa riksvagen.

Effektivitet
Samhallsekonomiska granskningar av projektets andra fas gors i samband med den vagplanering
som pagdr.
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E18 stamvdg 50 Ring III Gammelgard—Vanda- Uppgifterna uppdate-
forsen rade 31.10.2023

E18 stamvag 50 (Ring III) ar en del av den cen-
trala TEN-T-korridoren, E18-vagen och huvud-
ledningsnatet enligt férordningen om huvudle- : Parmietons o (aberl)

~Parannettava ti

der. Ring III dr den viktigaste matarforbindelsen
for landtransporter p& Helsingfors-Vanda flyg-
plats, formedlare av godstrafikfloden i Nordsjo e
hamn och en mycket viktig intern stamférbin- |
delse i huvudstadsregionen. I korridoren pa Ring
III finns en logistisk zon av riksintresse och den
forenar de radiella huvudvagarna i Helsingfors-
regionen.

NULAGE

Trafiken pd Ring III mellan Gammelgdrd och Vandaforsen &r stor (mer an 50 000 fordon per dag).
Forutom den hoga trafikvolymen orsakar for korta accelerationsfalt for ramper och busshallplatser
problem. Den hdga trafikvolymen vid rusningstid och bristfalliga arrangemang orsakar storningar och
olyckor. Trafikvolymerna vantas oka ytterligare, vilket kommer att forvarra trafikstockningarna. Bris-
terna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Mellan Gammelgdrd och Vandaforsen &r syftet att férbattra smidigheten och sékerheten i trafiken pd
Ring III och lederna som ansluter till den. For vagen har man planerat en tredje fil pd bada kérba-
norna pd strackan Tavastby planskilda anslutning—Kvarnbacka planskilda anslutning. P& de korta
anslutningsavstanden &r tvarsnittet 4+4-filig pa grund av vaxlingsstrackorna. Utéver de extra filerna
omfattar projektet en forbattring av ramparrangemangen med anknytning till Skrapbergsvagens och
Petikkos planskilda anslutningar och de filarrangemang fér Tavastby planskilda anslutning som annu
inte har beslutats att genomféras. G&ng- och cykeltrafikens servicenivd forblir som tidigare. De vik-
tigaste dtgarderna ar de olika nivderna av promenader och cykling i korsningarna Rietomtevagen och
Skrapbergsvagen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Végplanen for avsnittet Gammelgdrd—Vandaforsen &ger laga kraft. Genomforandet kan pdbdrjas
omedelbart.

Kostnadskalkylen for projektet &r cirka 52 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145).

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet
Forbattrat trafikflode forbattrar tillgangligheten till servicens och néringslivets enheter.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att forbattra trafiksakerheten ndgot, men den dkade férmedlingskapaciteten be-
raknas 6ka genomsnittshastigheten, vilket kommer att inverka negativt p& olyckornas allvar. Ytterli-
gare korfalt och forbattrade avfarter, anslutnings- och blandningsfalt kan minska risken fér olyckor
kopplade till hog trafiktathet, sarskilt olyckor vid korfaltsbyte och p&korning bakifrén. Att flytta gang-
och cykeltrafiken till en annan niva forbattrar sékerheten (och det smidiga flodet for biltrafiken) i
Rietomtsvagens korsning, nar trafiken fran ringen inte beh6ver undvika de som gdr Gver vagen.
Minskning av antalet tunga arbetsolyckor med cirka 0,14 (3 procent)

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen. Projektet kommer att minska koldioxid-
utslappen som orsakas av trafikstockningar med cirka 1400 ton per ar (4 procent).
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Hallbarhet
Ytterligare korfalt och forbattringar av busshéllplatser kommer att underlatta kollektivtrafiken langs
Ring III.

Effektivitet
De storsta fordelarna kommer fran tids- och fordonskostnadsbesparingar for trafikanterna. Projektet
ar samhallsekonomiskt mycket I6nsamt. Nytto-kostnadsforhdllandet ar 3,0.
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Stamvag 50 Ring III Fornyande av Parkstads Uppgifterna uppdate-
norra overfartsbro U 865 samt trafikarrangemang rade 31.10.2023
i anslutning till det, Helsingfors, Vanda

E18 stamvdg 50 (Ring III) &r en del avden -~ VANTAA
centrala TEN-T-korridoren, E18-vagen och | HeLsimk™ \ s Yoo
huvudledningsndtet enligt forordningen om AR ;
huvudleder. Ring III dr den viktigaste matar- i -f

forbindelsen for landtransporter p& Helsing-
fors-Vanda flygplats, formedlare av godstra- e R
fikfloden i Nordsjé hamn och en mycket viktig i A
intern stamforbindelse i huvudstadsregionen. : Ry Al
I korridoren pa Ring III finns en logistisk zon

av riksintresse och den férenar de radiella hu-

vudvagarna i Helsingforsregionen.

NULAGE
I nulaget ar Ring III (E18, Sv50) en vag med tva kérbanor, 2+2 korfélt och planskilda anslutningar
vid planeringsobjektet.

Trafikméngden pd Ring III &r vid planeringsavsnittet i genomsnitt cirka 60 000 fordon per dygn,
varav cirka 5 800 utgdrs av tung trafik. Trafikmangderna beraknas 6ka med 20 procent under 2019-
2050. Hastighetsbegransningen vid planeringsobjektet ar 80 km/h.

Under 2016-2020 intraffade 11 personskadeolyckor som ledde till skador i planeringsomradet. Dess-
utom intraffade 37 olyckor som ledde till materiell skada. Vaganvandarna ger aterkoppling om for
korta anslutningsfiler och en cykelled p& samma bro som den livliga kérbanan, som kanns otrygg.

Det &r inte langre I6nsamt att reparera den gamla Gverfartsbron i Parkstad som gar 6ver huvudbanan
och &r i déligt skick, utan den bor férnyas.

PROJEKT OCH MAL

Malet med projektet ar att trygga trafiken pd Ring III. Om bron inte férnyas méste den norra korba-
nan pd Ring III i ndgot skede stangas for trafik vid den aktuella punkten. Riskerna for huvudbanan
oOkar pd grund av att bron ovanpd banan ar i daligt skick

Den norra fordonsbron férnyas. Man forbereder for de tredje korfalten i brons bredd. En egen bro
for gdng- och cykeltrafik byggs 6ver huvudbanan. Nodvandiga grundforstarkningar fornyas. Buller-
skyddet och belysningen forbattras. Reserveringarna for tilldaggsspdr p& huvudbanan under Ringva-
gen beaktas. Den fria héjden okas i enlighet med de nuvarande standarderna.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Genomfdrandet av projektet ar brddskande pé& grund av brons skick och man har beredskap for att
genomfdra det 2024.

Kostnadskalkylen for projektet &r cirka 30 miljoner euro (moms 0 %). (MAKU 2020=100; 145).

Ingen kostnadsférdelning har avtalats.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Framkomligheten pd Ring III tryggas. Tillgdngen till Nordsjé hamn, Helsingfors-Vanda flygplats och
Ring III:s logistiska zon skulle forsamras avsevart om den norra kdrbanan pé Ring III méste stangas
vid projektet eller om man skulle bli tvungen att infora viktbegrénsningar och/eller sanka hastighets-
begrénsningen pa bron.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksakerheten i omradet.
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Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Sténgningen av den norra kdrbanan pd Ring III skulle leda till att trafiken flyttas till ersattande om-
vagar, vilket skulle 6ka fordonsprestationen och darmed dven koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Effektivitet
Projektets nyttokostnadsforhallande &r x.x.
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E18 stamvdag 40 Nddendal-Reso Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Abo tatort och de riksviagar som anlidnder dit
(riksvag 1, riksvag 10, riksvag 9, riksvag 8)
och Abo och Nadendals hamnar &r forbundna
med en 30 km I8ng ringvig E18 Abo, som &r
en del av stomndtskorridoren Skandinavien-
Medelhavet.Vagavsnittet mellan Nadendal
och Reso avviker avsevart frdn de ovriga
vagavsnitten langs E18.

NULAGE e
Ringvagen i Abo &r ibland en vég for blandad trafik med tva korfalt som inte uppfyller de mé&l som
satts upp for de viktigaste vagforbindelserna och det transeuropeiska transportndtet. Fér ndrvarande
ar ringvagen belastad pd manga stéllen. Plankorsningarna pd avsnittet Nddendal-Reso och strackan
Vanto—Kaanaa med 2 korfalt ar regelbundet dverbelastad av morgon- och kvéllspendeltrafik. Det
finns ett stdlle med délig kontinuitet vid den planskilda anslutningen vid Neste pd E18. Dessutom
finns det flera 6vergangsstallen p& samma plan léangs E18. Trafikvolymen mellan Nadendal och Ra-
isionkaari ar 10 400-18 000. Den tunga trafiken utgér 4-10 procent.

Trafiksdkerhetsnivan ar svag. Under 2018-2022 intrdffade sammanlagt 79 olyckor i granskningsom-
raddet, varav 54 ledde till egendomsskador och 25 till personskador. En av olyckorna ledde till dédsfall.

PROJEKT OCH MAL

E18 kommer att byggas med fyra korfalt mellan Nddendal och Reso. Fyra nya planskilda anslutningar
kommer att byggas och tre planskilda anslutningar kommer att férbattras nastan helt genom om-
byggnad. Dessutom kommer en underfart for vilt att byggas och man kompletterar de parallella
gatuarrangemangen och den latta trafiken. Banan som leder till oljeterminalen i Nddendal kommer
att fornyas langs ringvagen. Betydande méangder bullerskydd byggs upp. Projektet &ar en del av ut-
vecklingen av E18 Abo ringvag.

Malet for forbattringen av ringvagen ar att dtgarda bristerna i vdgens kvalitetsnivd, gora trafiken
smidigare och sdkrare samt stédja stadsregionens férutsattningar for tillvaxt. Malet ar att uppfylla
kraven for TEN-T-stomnatet inom Nadendals och Resos stadsstrukturer.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanen ar klar och finns till pdseende hdsten 2023. Redo fér genomférande tidigast 2025.

Kostnadsberakningen for projektet &r 269 M€, MAKU 145 (2020=100). I kostnadskalkylen ingar kost-
naderna for banan (~16 milj. euro). Huvudparten av projektets kostnader (~73 %) bestar av bro-
och grundforstarkningskostnader. Nadendal och Reso stad stér fér en del av kostnaderna, ~7,5 mil-
joner euro, och &garna av ledningar och utrustning fér ~17 miljoner euro. Stod for projektets vagplan
soktes i CEF2021-utlysningen, men projektet valdes inte ut for finansiering. Efter ansdkan 2022 &r
de vagar som leder till hamnen inte langre stédberattigande om banan leder till hamnen.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet kommer att forbéttra den regionala strukturen och nétverken i Abo stad b&de nationellt
och internationellt. Projektet kommer att stddja den planerade integrationen av stads- och markan-
véandningsstrukturen i Abo stadsregion och en narmare anslutning av den nordliga tillvéxtzonen till
EU:s centrala TEN-T-vagnat.

Projektet skapar regionala forutsattningar for nya investeringar av naringslivet och starker konkur-
renskraften genom att stédja bl.a. utvidgning av verksamheten vid Abovarvet Meyer Turku och vid
Blue Industry Park, som &r nara anknutet till varvet.
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Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kdnnbart. De framsta férdelarna med projektets
dtgarder &r motes- vagkorsningsolyckor, som nastan helt forsvinner (minskat antal personskador
0,43 personskadeolyckor/ar och minskat antal dodsfall i trafiken 0,05 olyckor med dodlig utgang/ar).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet

I det omrade som berérs av projektet kommer de bulleromrdden som Gverskrider riktvardena och
antalet exponerade invanare att bli farre. Utslapp som ar direkt hélsofarliga, dvs. kvaveoxider (NOx),
kolvaten (HC), kolmonoxid (CO) och partiklar bedéms minska. Flodet i botten av Resoviken férbatt-
ras.

Positiva effekter pd villkoren for kollektivtrafik, promenader och cykling.

Effektivitet
Nytto-kostnadsforhallandet &r 0,8. Projektbedémningen uppdateras i vagplaneringen.
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Landsvag 101 Ring I vid Marknuten, Esbo Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Ring I ar en viktig ringled i huvudstadsreg-
ionen och Finlands livligaste landsvdg, som
forenar bl.a. riksvagarna som leder till Vastra
hamnen och Helsingforsregionen. Vastra och
mellersta delen av Ring I ar en viktig rutt for PS
nationell och ldngvaga regional godstrafik,
dar lastbilstrafikens funktionssdkerhet ska
tryggas. Korsningen med Kalevalavdgen ar
den enda plankorsningen pa Ring I mellan
Lahtisleden och Vésterleden och den ar en be-
tydande oldgenhet med tanke pa trafikens funktlon, smidighet och sdkerhet.

NULAGE

Ring I forenar radiella leder in till Helsingfors centrum och kopplar bostads- och arbetsplatsomréden
till varandra och till andra huvudleder i regionen. Ring I &r ocksa en viktig transportled som forenar
Vastra hamnen och riksvagarna. Kalevalavagens anslutning &r viktig och livlig med tanke pd markan-
vandningen och darifrdn finns forbindelser till Hagalund och Otnas. Anslutningen tjanar bl.a. trafiken
i Otnds campusomrade och i knutpunkten for Vastmetron och Sparjokern, dér markanvandningen
utvecklas.

Trafikméngden pd Ring I i planeringsomradet ar numera (2019) cirka 46 000 kérningar/vardagsdygn
och pd Kalevalavdagen 19 000 korningar/vardagsdygn. Fram till 2030 forutspds vardagstrafiken pé
Ring I 6ka med cirka 11 procent utan den planskilda anslutningen i Marknuten och 20 procent om
forverkligas. Bakom den exceptionellt stora dkningen ligger bl.a. forbattringsprojekten i de vastra
delarna av Ring I och den férvantade 6kningen i markanvandningen i Otnds, Kageludden, Hagalund,
Torvknuten och Bergans.

Trafikflodet &r storningskansligt och under rusningstider uppstar dagligen langa koer pé de kritiska
avsnitten. I en plankorsning som &r kéanslig for olyckor uppstdr ocksd oférutsedda stérningar som
kan orsaka l&nga fordrgjningar aven utanfor trafiktopparna. Restiden &r inte férutsagbar.

Vid Kalevalavagens anslutning har man varit tvungen att stanga korfalt d& havsvattennivén stigit
med cirka 1 meter fran basnivén och vattnet 6versvammat vagen vid anslutningen.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar foljande tgarder:

e Kalevalavagens nuvarande plankorsning med trafikljus forbattras sd att en planskild anslut-
ning byggs (Marknuten)

e Det nuvarande 6vergdngsstallet for gang- och cykeltrafiken éver Kalevalavdgen omvandlas
till en underfart

e Risken for Gversvéamningar pa Ring I minskas med hjdlp av en dammkonstruktion.

Malet for projektet &r i synnerhet att forbattra trafiksystemets funktionssakerhet och trafiksékerheten
och den viktiga ringleden i stadsregionen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Végplanen ar klar och under administrativ behandling.

Kostnadskalkylen fér projektet ar cirka 59 milj. euro (MAKU 145, 2020 = 100).
KONSEKVENSER
Tillgénglighet

Trafiksmidigheten forbattras och kansligheten fér storningar minskar avsevart. Restiden for trans-
porterna i Vastra hamnen blir mer forutsagbar.
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Trafiksdkerhet
Trafiksdkerheten forbattras. Antalet olyckor som leder till personskador kommer att minska med 0,4
olyckor per ar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen mérkbar inverkan pé koldioxidutsléppen.

Hallbarhet
Antalet personer som bor i bulleromrddet minskar med 141 personer.

Forhéallandena for fotgangare och cyklister forbattras. De trafikmdssiga hindren pa Ring I minskar.

Projektet och de tillhdérande planerna fér markanvandningen syftar till att Otnds och Hagalunds om-
raden ska knytas ndrmare den 6vriga samhallsstrukturen.

Effektivitet
Samhéllsekonomiskt ar projektet [dnsamt. Projektets nytto-kostnadsforhéllande &r 2,1.
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Landsvag 180 Kurkela—Kusto, S:t Karins Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Landsvdg 180 (Skargardsvigen) mellan a1 2
Korpo och S:t Karins, som hor till Pargas, ar =
den enda forbindelsen mellan Pargas skar-
gérd och Aboregionen. Lv 180 hor som stom-
rutt till méInatet for stora specialtransporter
(SEKV). Dessutom ar forbindelsen ocksa en

del av Skargdrdens ringled.
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NULAGE

Trafiken mellan Pargas och Aboregionen anvénder Skargdrdsvégen (landsvag 180) som gér via S:t
Karins centrum. P& grund av ldget finns det ocksd mycket intern trafik i S:t Karins. Trafikméangden
pd Skargdrdsvagen vid S:t Karins centrum &r cirka 14 400 fordon/dygn och véganslutningarna blir
regelbundet dverbelastade.

Sakerhetslaget for landsvéagsnatet i S:t Karins centrum &r dligt. Arligen intraffar cirka 6 olyckor som
lett till personskador, varav cirka 0,2 olyckor per &r leder till dodsfall. Utvecklingen av markanvénd-
ningen i S:t Karins vantar p& en losning pd Skargdrdsvégens nya linjedragning.

PROJEKT OCH MAL

En ny tvafilig vag byggs cirka 3 km mellan Kartanontie och Ravsundsbron och den nuvarande Kur-
kelantie (Iv 2221) far fyra filer mellan den och Iv 110 Kartanontie. De nuvarande plankorsningarna
vid Kurkelantie byggs om till rondeller. Bron i Auvaisberg 6ver Kustd sund byggs. Sju nya underfarter
och en viadukt byggs. Trafikbuller bekampas med bullerhinder. Ett stort antal landsvagar i influens-
omrdadet byggs om till gator. Kust6 sunds nuvarande bro pd avsnittet pa landsvag 180 férnyas och
byggs om till gata.

Mélet &r att sakerstilla att huvudtrafikforbindelsen i Abolands skérgdrd fungerar och samtidigt framja
utvecklingen av S:t Karins centrum.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplaneringen pagar och blir klar 2024.

Kostnadsberakningen ar cirka 104 miljoner euro, MAKU 145 (2020=100).

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Forbattrar smidigheten i pendlingstrafiken, naringslivets transporter samt stug- och turisttrafiken.

Trafiksakerhet
Projektet forbattrar trafiksdkerheten i omrddet. Antalet personskadeolyckor minskar med 1,17/ar och
dddsfallen med 0,12/10 &r.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen mérkbar inverkan pé koldioxidutsléppen.

Hallbarhet

Antalet personer som exponeras for bullret fr&n vagtrafiken minskar med cirka 100 personer. Stor-
ningsfaktorer i trafiken och barridreffekten minskar i den nuvarande vagens influensomrdde i S:t
Karins centrum och pd Kust6. Den nya vdgen gér igenom ett jord- och skogsbruksdominerat omrade
pd& Kustd och skapar en barriareffekt for rekreationslederna i omrddet och férsamrar de ekologiska
férbindelserna.

Effektivitet
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Projektets nytto-kostnadsforhdllande ar 2,2. De storsta fordelarna uppnas i form av besparingar i
kor-, tids- och olyckskostnaderna.
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Landsvig 642 (Adnekoskentie), férnyande av Uppgifterna uppdate-
Aanekoski bro och anslutningsarrangemang, rade 31.10.2023

Landsvag 642 &r en regionvag fran Kuusa som
gar till Ainekoski via Suolahti till Lauka fr&n
Kuusa. Planeringsomradet ligger i Ainekoski
centraltitort. I planeringsomrddet betjanar
landsvdgen i huvudsak pendlings- och nytto-
trafiken inom Aznekoski och mellan titor- Dy G
terna samt transporterna inom industrin i om-

radet.

NULAGE
Trafikmangden pd vagen ar 5 206 fordon, varav den tunga trafikens andel &r cirka 5 procent. Has-
tighetsbegransningen for hela strackan ar 40 km/h.

Bron i Adnekoski har begrinsad kapacitet och skirpt dvervakning. Bron har renoverats mycket under
de senaste dren och den &r i gott skick, men med nya reparationer ar det inte langre mojligt att
uppnd forbattringar i brons barighet. Nar industrin i omrddet véxer och utvecklas kan bron i sitt
nuvarande skick medftéra utmaningar for transporterna i omrédet och med begrénsad kapacitet for
smidighet i den s& kallade flaskhalstrafiken.

PROJEKT OCH MAL
Det byggs en ny bro séder om den nuvarande. Den nuvarande vagens strackning samordnas med
den nya brons lage och geometri. Anslutningarna mellan Palomakigatan och Mannilantie flyttas.

Det centrala malet med projektet ar att férbattra smidigheten och sakerheten i trafiken samt stodja
industrins utveckling i omradet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplaneringen pagar och blir klar 2024.

En kostnadskalkyl for hela projektet har inte utarbetats. Kostnadskalkylen preciseras i vagplanen.
Den prelimindra uppskattningen av de totala kostnaderna ar 15 miljoner euro MAKU 145 (2020=100),
vilket innefattar férnyande av bron samt vdg- och anslutningsarrangemang. Aénekoski stads finan-
sieringsandel framkommer under vagplaneringen.

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet
Projektet forbattrar i synnerhet forbindelserna inom och mellan landskapscentret och kommun-
centren. Det kommer ocksd att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet.

Trafiksdkerhet

Projektet forbattrar trafiksakerheten, eftersom de direkta anslutningarna minskas och anslutningsar-
rangemangen fortydligas. I samband med inspektionerna av anslutningen forbattras dessutom 6ver-
gangsstéllena dver landsvégen och man granskar var det &r vettigt att placera mopeder i trafikmiljon.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen maérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Ingen effekt.

Effektivitet
Projektets nyttokostnadsforhdllande berdknas i samband med vagplanen.
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Landsvag 815 Forbattring av Lentokentantie Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Lentokentdntie (landsvdag 815) ar huvudtra-
fikforbindelsen for Uledborgs flygplats och
Karlé, och den utvecklas som en hoégklassig
vag. P4 vdagen och i plankorsningarna fore-
kommer problem med smidigheten och saker-
heten. Utvecklingen av kommunernas mar-
kanvandning forutsatter en utveckling av tra-
fikarrangemangen p& Lentokentdntie. Man
planerar att forbattra Lentokentdntie till en
2+2-filig vdg med mittracke. Plankorsning-
arna forbattras pa den befintliga platsen, broar rustas upp och breddas, och buIIerskydd
ska byggas.

NULAGE

Lentokenténtie v 815 ligger inom Uledborgs stads och Kempeles kommuners omrdde. Véagen gar
genom Oulunsalos tatort till Uledborgs flygplats. Lentokentantie &r ocksd en del av vagforbindelsen
mellan Karld och Uledborg. Vagen ar i huvudsak 2-féltig och korsningarna &r plankorsningar. P&
vagen finns belysning och en latt trafikled. P& vagavsnittet finns 4 underfarter, 2 vattenvagsbroar
och en jarnvagsovergang. Detaljplaneomrddena &r beldgna i andorna av planeringsavsnittet. Soder
om vagen ligger Kempeleenharju grundvattenomrade. Det finns bullerhinder pd en del stéllen. Viken
Kempeleenlahti ar ett naturreservat (t.ex. fagelskyddsomréde).

Mangden vardagstrafik (KAVL 2019) ar 16 300—19 200 fordon/dygn (tung trafik 2-3,5 procent). Pro-
gnosen for vardagstrafiken (KAVL 2040) &r 23 000-26 000 fordon/dygn. 55 bussar gér i b&da rikt-
ningarna pd vintern vardagar.

Trafiksdkerhetssituationen motsvarar genomsnittet. P vagen och i korsningarna férekommer redan
i dag problem med smidigheten och sakerheten. Korsningarna ar dverbelastade under hdgtrafik.
Utbyggnaden av markanvandningen i kommunerna kraver férbattringar av anslutningsarrange-
mangen. Bullerbekdmpningen maste kompletteras. Vattenbron och spéréverfarten ar fortfarande i
tillfredsstallande skick.

PROJEKT OCH MAL
Lentokenténtie kommer att utvecklas som en hégkvalitativ rutt och som en forbindelse till Uledborgs
flygplats och Karld. Utvecklingstgdrderna ar féljande:

e En smal vdag med mittracke och 2+2 félt pa avsnittet Hailuodontie (regionalvag 816)—ram-

panslutningen till riksvag 4 (4,4 km, vagbredd 17,7 m).

e Byte och reparation av broar.
Ytterligare korfélt rakt fram, férléngning av avtagningsfilerna och korfalt for fri hoger i en
riktning vid trafikljuskorsningen vid Limingantie.
Hailuodonties rondell kommer att byggas som en turborondell.
Den parallella géng- och cykelvégen i riktning med landsvagen forlangs till en bredd av 4m
Befintligt bullerskydd kommer att férnyas och héjas och nytt bullerskydd kommer att byggas
Ny tunnel och gadng- och cykelférbindelse till Santaniemi
Busshallplatser fornyas

Syftet ar att forbattra trafiksékerheten, smidigheten och plankorsningarnas funktionalitet. Sakerstalla
funktionaliteten hos trafiken till Uledborgs flygplats och Karl6 och forbattra forutséagbarheten nér det
galler restider. Forbattrar forutsattningarna fér markanvandning i regionen, minskar trafikbuller och
forbattrar boendekomforten samt maéjliggér utveckling av kollektivtrafiken.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanen ar klar. En byggnadsplan héller pd att utarbetas.

Kostnadskalkylen foér projektet &r cirka 36 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Rtgarderna kommer att forbattra trafikflodet och trafiksakerheten i hela planeringsomr&det. Eftersom
Lentokenténtie &r en forbindelse till flygplatsen kommer projektet att pdverka bade det regionala och
det nationella transportsystemet genom att flygplatsen blir mer tillganglig.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksakerheten. Som ett resultat av projektet kommer fotgéngar- och cykelfér-
hallanden och sakerhet ocksa att forbattras pa regional niva.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet har liten paverkan pd koldioxidutslappen, vilket framst beror pd att transporterna inom
projektomradet blir smidigare.

Hallbarhet

En gdng- och cykelvag parallellt med Lentokentantie kommer att byggas ut i planeringsomrédet till
en bredd av 4 m, vilket kommer att forbattra forutsattningarna for fotgangare och cykling i planom-
rddet. Projektet kommer ocksd att omfatta byggandet av en ny underfart for fotgangare och cyklar,
som kommer att utgdra en ny forbindelse till Santaniemi. Projektet kommer att forbattra den paral-
lella fotgdngar- och cykelvagen langs Limingantie till bananplanet pa ett avstdnd av ca 500 m, vilket
kommer att bidra till att forbattra cykelférhdllandena i planomradet.

De befintliga kollektivtrafikledernas smidighet kommer att forbattras i takt med att trafikstockning-
arna minskar. Busshallplatserna kommer ocksa att fornyas i planomradet, vilket kommer att bidra till
att forbattra forhallandena for kollektivtrafiken. P& langre sikt kommer projektet ocksd att gora det
mdojligt att omvandla de yttre korfalten till kollektivtrafikfalt.

Projektet framjar ocksa utvecklingsméjligheterna for markanvandning i Oulunsalo, Karlé och Kem-
pele. I samband med projektet har dubbelsparsreservationen beaktats vid utformningen av éverfar-
ten dver Oulunlahti.

Effektivitet
Samhallsekonomiskt ar projektet I6nsamt. Nytto-kostnadsforhéllandet &r 1,2.
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Landsvag 1452 Norra logistikforbindelsen i mel- Uppgifterna uppdate-
lersta Nyland fas 1 (strdackan Nukari-Purola) rade 31.10.2023

Alternativen for att forbattra logistikforbin- ‘
delserna i Mellersta Nyland har utvirderats i
Mellersta Nylands tvarforbindelseundersék- | ..
ning 2015. Den forsta forbindelsen som ska (val ‘

utvecklas enligt MBT2019-planen for Helsing- )
forsregionen ar den norra forbindelsen i i e
Traskdnda pd strickan riksviag 3—-riksvig 4. =

NULAGE

De icke-kontinuerliga tvarforbindelserna i Mellersta Nyland orsakar problem f6r bade personbilstrafi-
ken och den tunga trafiken. Den mest direkta férbindelsen fran sédra Mellersta Nylands logistikom-
rdden mot riksvag 3 gér for narvarande via huvudvag 45 genom Hyryld centrum, dar tung trafik
orsakar oldgenheter fér lokal trafik och markanvandning. Aven i nivd med Traskénda &r vdgarna mot
riksvdg 3 inkonsekventa och delvis olampliga for tung trafik. I de norra delarna av Traskanda finns
arbetsplatsomrdden som kommer att utvecklas i framtiden och de Gkar transporterna i riktning mot
riksvag 3.

PROJEKT OCH MAL

Norra logistikforbindelsen i mellersta Nyland betjénar nationella och regionala logistikomraden mellan
riksvég 4 och riksvag 3. Vagforbindelsen minskar den tunga trafikbelastningen pa andra tvérgdende
vagférbindelser i Mellersta Nyland.

Den norra vagforbindelsen i Mellersta Nyland kommer att genomforas i etapper mellan riksvag 3 och
landsvég 140 (Gamla Lahtisvégen). Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland bestdr av tre avsnitt.
Langst i norr finns forbattringen av huvudvag 45 mellan riksvag 3 och Nuckars ca 9 km, i mitten
vagstrackan mellan Nuckars och Boback i den nuvarande terréngkorridoren ca 7 km. Den 8stra delen
ligger framst i staden Traskénda och géller forbattringen av riksvag 1452 pd avsnittet Purola—lands-
vag 140, ca 7 km.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Behdver en vagplan.

Projektets kostnader klargdrs nar planerna ar klara. Kostnadskalkylen for stamvag 45 (Nuckars-riks-
vag 3) ar 26 miljoner euro. Nuckars—Purola ca 30-37 miljoner euro och landsvag 1452 Vahanum-
mentie (Purola—landsvag 140), forsta fasen 12 miljoner euro och andra fasen 47 miljoner euro. Kost-
nadskalkylen for projektet ar sammanlagt cirka 115-122 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet
Forbattrat trafikflode forbattrar tillgangligheten till naringslivets enheter

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksdkerheten. Gang- och cykelvagar och underfarter forbattrar sakerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet kommer att minska koldioxidutsléppen med 4,200 t/ar.

Hallbarhet

Mangden tung trafik i Hyryla centrum minskar. Trafiknatet i Hyryld centrum och trafiksakerheten
kommer att férbattras. Mojligheterna till att utveckla markanvandningen i regionen kommer att for-
battras. Risken for fororening av grundvattnet minskar till féljd av grundvattenskyddet.

Effektivitet
Projektets nyttokostnadsférhallande &r 1,2-2,0.
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Landsvag 1002 och landsvag 11039 Skald6 bro Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Skaldo ligger i Raseborgs stad cirka 6 kilome-
ter soder om Ekendas centrum. Nufortiden tra-
fikerar Skaldofarjan mellan landsvagarna
1002 och 11039 och forbinder 6arna Skarlan-
det och Torsé6 med fastlandet. Projektet for-
battrar avsevdrt oarnas tillgdanglighet.
Farjrutten &r cirka 460 meter 1dng. Projektet
ingdr i ett riksomfattande program som galler
ersattning av korta farjstrackor med broar.

NULAGE

Landsvag 1002 leder fran Ekends centrum till Skéldo, dar vagforbindelsen nufértiden skots med farja.
P& 6n fortsatter forbindelsen som landsvag 11039. Hastighetsbegransningen pa fastlandet ar 70 km/h
och p& 6n 80 km/h. Skaldo farjled korsas av en farled som hor till stamfarleden for batar och vars
djup ar 3,0 meter.

Farjan trafikerar kl. 5-24 enligt tidtabell (3—4 turer/h) och pd natten vid behov. Farjan rymmer cirka
30 personbilar och har en nyttolast p& 150 ton. Trafikmangden pd farjan &r cirka 650 fordon per
dygn.

Farjan orsakar en genomsnittlig fordréjning pa 11 minuter for trafikanten. P grund av storre trafik-
mangd &r vantetiderna langre pd sommaren. Bradska till farjan har orsakat omkérningar och farliga
situationer i vagtrafiken.

For vaghéllaren orsakar farjan underhaliskostnader.

PROJEKT OCH MAL

Mélet for projektet ar att minska de kostnader som anvédndningen av farjan ger upphov till.

I projektet ersatts den nuvarande farjférbindelsen med en fast bro.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Utarbetandet av utredningsplanen inleddes hdsten 2022 och utredningsplanen fardigstalls i slutet av
2023.

Den prelimindra kostnadskalkylen for Skaldo bro ar cirka 23 milj. euro (MAKU 145 (2020=100). Kost-
nadskalkylen preciseras i samband med utredningsplanen.

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Forbattrar avsevart tillgangligheten till 6arna Skaldé och Tors6.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksdkerheten i omrédet.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Utslappen frén landsvagsfarjan forsvinner, utsldppen frén landsvagstrafiken minskar ocksa.

Hallbarhet
Forbattrade forhallanden for fotgangare och cyklister samt for kollektivtrafiken.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsférhallande ar 2,0.
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Atgirder som anges i yttrandena om investeringsprogrammen 2022- 2029,
2023-2030 och 2024-2031 om programmet och andra dtgarder som har fram-

kommit under det forberedande arbetet och som inte ingar i investeringspro-
grammet
. Rv1
o Riksvég 1 Ytterligare korfalt pa avsnittet Domsby Esbo—Riksvdg 2
o Riksvag 1 Bullerskydd i Veikkola
o Riksvag 1 Forbattring av Veikkola anslutning
. Rv2
o Riksvag 2 Nummela—Hdgfors
o Riksvag 2 Anslutningsarrangemang vid riksvag 9
o Riksvag 2 Ulasore planskilda anslutning, Bjérneborg
o Riksvag 2 vid Ulvsby
o Riksvag 2 Friby—Harjavalta inkl. Haistila planskilda anslutning
o Riksvag 2 Kantemaa anslutning, Punkalaidun
. Rv 3
o Rv 3, forbattring av Tavastehusleden pa strackan Ring I-Gruvsta, Helsingfors
och Vanda
o Riksvdg 3 Rastomrdde for tung trafik vid Klévskogs anslutning
o Riksvag 3 Planering och byggande av planskild anslutning i Mervi, Hattula
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samt tillhérande vagforbindelser

Riksvag 3 Moreeni-Rastikangas planskilda anslutning

Riksvag 3 Fortsatt planering av Lembois—Birkala—Tammerfors och Tammerfors
ring tvd

Riksvdg 3 Lembois—Birkala (genvagen vid Puskiainen) och ring II Saaksjarvi—
flygplatsen

Riksvag 3 Lakalaiva—Sarankulma/Partola korfalts- och ramparrangemang,
Tammerfors

Riksvdg 3 Tammerfors—Vasa fas 1, dterstdende objekt

Riksvag 3 Salmisilta—Teiharju

Riksvdg 3 Anslutningsarrangemang vid Patrakka

Riksvag 3 Ylojarvi-Tavastkyro

Riksvag 3 Tavastkyro—Parkano

Riksvag 3 Ikalis=Sikuri

Riksvag 3/korsningen med stamvag 67 och rakstrackan i Tuiskula (det gemen-
samma avsnittet for riksvag 3 och stamvédg 67)

Riksvag 3 Jalasjarvi—Laihela

Riksvdg 3 Laihela centrum

Riksvag 3 Ratikyla underfartsbro, Laihela

Riksvag 3 Vasa (Helsingby)—Laihela

Rv 4 H&kansbdle byteshallplatser, Vanda

Riksvag 4 Metsola—Jokivarsi bullerskydd, Vanda

Riksvag 4 Ytterligare korfalt Ring III-Kervo

Riksvag 4 Bullerskydd i Kivisilta-omrédet, Kervo

Riksvag 4 Utveckling av anslutningen till Tuuliruusu serviceomrade till en nor-
mal motorvagsanslutning

Riksvag 4 Busshallplatser vid Mantsala station

Riksvag 4 Lusi—Joutsa

Riksvag 4 Hallplats vid Heinola norra anslutning

Riksvag 4 Planskild anslutning i Hartola tatort

Riksvag 4 Utvecklingsbehov pé strdckan Lusi—Oravakivensalmi
Riksvag 4 Joutsa, andra bron éver Joutsansalmi

Riksvag 4 Majalahti planskilda anslutning, Toivakka

Riksvag 4 vid Jyvaskyla

Rv 4 vid Palokka, Jyvaskyla

Riksvdg 4 Vehnid—Aanekoski
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Riksvag 4 Adnekoski—Pihtipudas

Trafiksakerhet riksvag 4/E75: Kdrsamaki tatort, underfarter for latt trafik vid
rondellen

Riksvag 4 Pihtipudas—Pulkkila

Riksvag 4 Pulkkila—Haurukyla

Riksvag 4 Pyhajarvi-Pulkkila

Riksvag 4 vid Uledborg

Riksvag 4 Ijo—Haukiputaantie

Riksvdg 4 Uledborg—Kemi, fas 2

Riksvag 4 Ijo omfartsvdg

Riksvag 4 vid Simo tatort

Riksvag 4 Grundlig reparation av Simojoki bro

Riksvdg 4 pa stréckan Norra Ijo—Kemi

Riksvag 4 Keminmaa—Muurola

Riksvag 4 Hirvas—Rovaniemi

Riksvag 4 Hirvas—Vikajarvi

Riksvag 4 vid Rovaniemi

Riksvag 4 Polcirkeln—Vikajarvi, Rovaniemi

Riksvag 4 Vikajarvi-Sodankyla

Riksvdg 4 Gang- och cykelled Ivalo—Enare

Riksvag 4 Reparation av Kirkkopahta bergskred

Riksvdg 4 Fortsattning av gang- och cykelleden sdderut frédn Utsjoki
Riksvag 4 Ombyggnad av Karigasniemi bro

Riksvag 4 Utsjoki gransovergdngsstalle (eventuell gemensam utveckling med
Tullen)

o

Riksvag 5 Lusi—Koirakivi, forbattring av trafiksakerheten och servicenivan
Riksvag 5 Hietanen—Pitkdjarvi

Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Riksvag 5 Siilinjarvi—Polja

Riksvag 5 Siilinjarvi-Polja—Alapitkd, som végplaneringsobjekt
Riksvag 5 Siilinjarvi— Idensalmi

Riksvag 5 Nerkoo omfartsvag, Lapinlax

Riksvag 5 Idensalmi—Kajana for projektplanering

Riksvdg 5 Planering av Kajana—Kuusamo

Riksvag 5 Utveckling av Kemijarvi-Kuusamo

Riksvag 5 Utveckling av Kemijarvi-Sodankyla

Riksvag 5 Mer omfattande utveckling

(o))

Riksvag 6 Forsby—Kouvola
Riksvag 6 vid Kouvola, fas 1, den stora kritiska Kelti-bron
Riksvdg 6 Kullasvaara planskilda anslutning, Kouvola
Riksvag 6 Villmanstrand—Imatra, omvandling till motorvdg
Riksvdg 6 Kannaksentie anslutning
Riksvag 6 vid Surumaki
Riksvag 6 Forbattring av Parikkala norra infartsanslutning samt centralisering
och forbattring av anslutningarna i Koiriniementie-omradet
Riksvag 6 Imatra—Joensuu, fas 1
Riksvag 6 Niittylahti-Onkamo omkdrningsbanor
7
E18 Riksvag 7 Vasterkullavagens byteshallplatser
E18 Riksvag 7 Forbattring av den planskilda anslutningen vid Sibboviken och
byggande av expresshallplatser
8
Riksvég 8 Utveckling av striackan Bjdrneborg-Abo
= Riksvag 8/férbindelsevag 2660 anslutningsarrangemang
= Riksvag 8 Nousis—Virmo
= Riksvag 8 Letala
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Riksvag 8/riksvag 12 Den planskilda anslutningen i Raumo
Riksvdg 8 Raumo—Euradminne
Riksvdg 8 Den planskilda anslutningen i Luvia
Riksvag 8 Luvia—Bjérneborg
Riksvag 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, Bjérneborg
Riksvag 8 Laani—Hyvela
Riksvag 8 Linjeavsnitten Hyvela—-Sddermark
Riksvag 8 Sakerstdllande av tunga (max 400 ton) transporter éver broar so-
derut frén Vasa
Riksvag 8 Brorenovering i Lappfjard
Riksvdg 8 Breddning (t.ex. Backliden—Overmark)
Riksvag 8/regionalvag 662 Forbattring av anslutningen
Riksvag 8 Intelligent trafikled med tillhérande dtgdrder
Riksvag 8 Vasa—Karleby (omfattar flera separata helheter)
= Riksvdg 8 Giga Vasa-omrddet vidare till omréddena Fagelber-
get/Stormossen och Kuni
= Aterstdende delar av Férbindelsevigen, Vasa
= Riksvag 8/forbindelsevag 2660 Vasavagens anslutningsarrange-
mang
= Forbattring av trafiksidkerheten pd strackan Olis—Kérklax och om-
kdrningsfalten i Oravais
= Riksvag 8 och riksvag 19 i Ytterjeppo, samt genomférandet av
korsningen mellan riksvag 19 och landsvag 7320
= Riksvag 8 Byggande och fardigstéllande av omkdrningsfalt samt
byggande och fardigstallande av korsningarna i Kvevlax, Yt-
terjeppo och Kronoby Hopsala
= Riksvag 8 Det fortsatta projektet i Karleby centrum for forbatt-
ring av Sédra leden fram till korsningen med Kajanavagen, riks-
vag 28
Riksvag 8 Omkorningsfalt pa strackan Uledborg—Vasa
= Riksvag 8 Omkérningsfalt i Kovjoki, Kallby och Kronoby
= Riksvag 8 Omkdorningsfalt Siikajoki—Brahestad—Kalajoki
= Riksvag 8 vid Limingo

Riksvdg 9 Lundo—-Aura

Riksvag 9 vid Aura, vagarrangemang riksvag 9/stamvag 41

Riksvag 9 Aura—Humppila

Riksvag 9 Tammerfors—Orivesi, fas 2 pa strackan Kapykangas—Orivesi
Rv 9 Jamsd—Korpilahti

Riksvag 9 Jamsa—Korpilahti

Riksvag 9 Forbattring av strackan Eteldportti-Muuramenjoki i Keljo till motor-
vag

Riksvag 9 vid Jyvaskyla

Riksvag 9 Jyvaskyla—Kuopio—Joensuu som objekt fér allmén planering
Riksvag 9 Jyvaskyla—Kuopio

Riksvag 9 Kanavuori-Lievestuore, inklusive de stora broarna i Leppavesi och
Metsolahti

Riksvag 9 och riksvag 13 vid Lievestuore

Riksvag 9 Lievestuore—Hankasalmi

Riksvag 9 Majlighet till omkorningsfalt pd stréackan Kuopio—Suonenjoki
Rv 9 Forbattring av anslutningen till Suonenjoki

Riksvag 9 Anslutningen till vag 69 i Koskelo, forbéattring av sékerheten
Riksvag 9 Forbattring av stréckan Vartiala—Riistavesi

Riksvag 9 Riistavesi, stora kritiska Kivisillansalmi bro

Riksvag 9 Kuopio—Joensuu

Riksvag 9 vid Tulisalmi i Tuusniemi

Riksvag 9 vid Ylamylly

Rv 9 Forbattring av Noljakka planskilda anslutning, Joensuu
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Riksvag 9 Onkamo—Niirala
Riksvag 9 Niirala gransévergangsstalle (eventuell gemensam utveckling med
Tullen)
10
Riksvag 10 Abo—Lundo
Riksvag 10 och riksvég 12 Abo—Forssa—Lahtis samt stamvég 54, forbattrings-
och investeringsbehov pa grund av eventuella &ndringar av funktionella klas-
ser
Riksvag 10 Avlagsnande av trafikljus i Ravattula, Abo
Riksvag 10 Kurvan i Lundo
Riksvag 10 Arrangemang i Tavastehus
Riksvag 10 och riksvag 12 Tavastehus—Lahtis
Riksvag 10/landsvdg 284 Projektet for grundvattenskydd i Vierema
11
Riksvag 11 Atgarder i Tammerfors—Bjorneborg utvecklingsutredning
Riksvag 11 Nokia—Haijaa
Riksvag 11/forbindelsevdg 3001 Bjorneborgs forbindelsevag
Riksvag 11/stamvag 44 Sakerhetshéjande dtgarder
Riksvag 11 Fortsattning pa riksvég 8, sddra ringen i Bjorneborg
Riksvag 11 Murhasaari, Nokia
12
Riksvag 12 Atgarder i Raumo-Vittis—Nokia utvecklingsutredning
Riksvag 12 Nokia, Matiasala—Nokia, Kahtalammi Fyra korfalt, korfaltsarrange-
mang och byggande av planskild anslutning

Riksvag 12 Nokia—Vittis, omkodrningsfalt
Riksvag 12 Nokia—Sastamala
Rv 12 och sv 65, Vaitinaros planskilda anslutning, Tammerfors
Riksvag 12 Forbattring av strackan Kouvola—Tammerfors
= Riksvdg 12 Arrangemang for tvargdende forbindelser vid Teis-
kontie, Tammerfors
» Riksvag 12 Tammerfors—Kangasala, strackan Alasjarvi-Huutijarvi
= Riksvag 12 Kangasala—Palkdne
= Riksvag 12 Grundldggande forbattring av anslutningarna i Pal-
kane omréde
» Riksvag 12 Lahtis—Kouvola, fas 1, Nyby-Tillola
= Riksvag 12 Lahtis—Kouvola fas 2, Joutjarvi-Nyby (upprattande av
vdagplan)
13

Riksvag 13 Forbattring av anslutningarna vid regionalvdg 748 och forbindelse-
vag 7430
Riksvag 13 Grundlaggande forbattring
Riksvag 13 Utveckling av Honkolantie—Kyyjarvi
Riksvag 13 Kangasniemi—Villmanstrand
Riksvdg 13 Végarrangemang i Saarijarvi
Riksvag 13 Saarijérvi (Asemankannas)
Riksvag 13 Saarijarvi (Linnankyldntie)-Riksvéag 4 Huutomaki
Riksvag 13 S:t Michel-Villmanstrand, fas 1
Riksvag 13 Villmanstrand—Nuijaamaa, inklusive arrangemangen vid gransover-
gangsstallet
14
Riksvag 14 Utveckling enligt utvecklingsplanen
Riksvdg 14 Juva—Nyslott—Parikkala
Rv 14 Forbattring av strdckan Tuusmaentie—Kolkonrannantie, Juva och Ranta-
salmi
15
Riksvag 15 och landsvag 370 Kouvola—Valkeala
Riksvag 15 Kotka—Kouvola, fas 2
18
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o Riksvag 18 Seindjoki—Jyvaskyla forsta vagplaneringsobjekt (bl.a. 4 plankors-
ningar)
Riksvag 18 Laihela—Seinadjoki, fas 1
Riksvag 18 Omkdrningsfalt och Halkosaari planskilda anslutning
Riksvag 18 Multia—Etseri
Riksvag 18 Ristonmaa planskilda anslutning — Kukkumaki
Riksvag 18 och riksvag 23 Keuru-Jyvaskyla
19
Riksvag 19 Lappo—Kauhava
Riksvag 19 Seindjoki—Ytterjeppo
Riksvag 19 Seindjoki—Lappo, fas 2
Riksvdg 19 Korsningsomradet vid Powerpark
20
Riksvag 20 Uledborg—Kuusamo, Korvenkyla—Kiminge
Riksvag 20 Uledborg—Kiminge till 4-filig
Riksvdg 20 Planering och genomférande av tre viktiga omkorningsfalt pa
strackan Kuusamo-Uledborg, ca 5-10 miljoner euro/par av omkaorningsfalt
o Riksvag 20 Omkorningsfalt pad strackan Uledborg—Pudasjarvi
. Rv 21
o Riksvdg 21 Torned—Palojoensuu—Kilpisjarvi, omfattar flera separata helheter
o Riksvag 21 Foérbéttring av strdckan Mauni-Ailikkalahti
o Riksvag 21 Mdjliggérande av tat infrastruktur och framjande av smarta vagar

cooZooooZfooooo

for elbilar
o Riksvag 21 Kukkola—Karunki gdng- och cykelled
o Rv 22

o Riksvég 22 Uledborg—Kajana—Vartius
o Riksvag 22 Kajana—Muhos
o Riksvag 22 Forbattring av anslutningsomrddet Soso—Rovastinja
o Riksvag 22 Utajarvi-Paldamo
J Rv 23
o Riksvag 23 Forbattring av strackan Piilinjarvi—Petaisjarvi
o Riksvag 23 Varkaus—Viinijarvi, fas 2
o Riksvag 23 som helhet i Pieksamaki
o Riksvag 23 Varkaus—Joensuu
o Riksvag 23 / stamvag 66 forbattring av anslutningens trafiksakerhet
J Rv 24
o Riksvag 24 hela strackan
o Riksvag 24 Fortsatt planering for utférande av den latta trafikled som saknas
norrut frén Kalliola skola och daghem samt korsningsarrangemangen pd Pai-
melantie landsvdg 14119.
o Rv 24 Vaaksy bro, Asikkala
o Riksvag 24 Karisto—Kalliola
J Rv 25
o Riksvag 25 Hang6- Mantsala 2:a och 3:e fasen
o Riksvag 25 Planering av planskild anslutning i Lempola
o Riksvag 25 Forbattring av trafiksakerheten vid anslutningarna till Brask,
Svidjavagen och Vendeldvagen
o Riksvag 25 Kapuli-korsningen
o Beredskap p& 4 korfélt i brolosningar
o Overvakningsplats for tung trafik nira Hangd
o Rv 26
o Riksvag 26 Forbattring av Davidstad—Fredrikshamn
o Riksvag 26 och regionsvag 387 Villmanstrand—Fredrikshamn, fas 1
. Riksvag 27 Utveckling
o Riksvag 27 Framjande av trafiksdkerheten
. Rv 28
o Riksvag 28 Forbattring av trafiksakerheten
o Riksvag 28 fas 2
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o Riksvag 28 Forbattring av Kannus—Sievi—Nivala

) Riksvdg 29 Torned grénstdvergdngsstidlle (eventuell gemensam utveckling med Tul-
len)
J Sv 40

o E18 stamvag 40 Abo ringvag Planskild anslutning i Avanti
o E18 stamvag 40 Abo ringvég p& strackan Nddendal-Reso
o Rastplats for tung trafik i Makarla i S:t Karins
J Sv 43
o Stamvag 43 Lattrafikled pd stréckan Nystad—Letala
o Stamvag 43 Forbattring av sékerheten Nystad—-Letala—Eura
J Stamvdg 44 Utveckling
. Sv 45
o Stamvag 45 Bullerskydd i Torparbacken, Helsingfors
o Stamvdg 45 byteshéllplats for Vanda sparvagn
o Stamvag 45 Tusbyleden pa strdackan Domsby—Ring III
o Stamvag 45 Forbattring mellan Nuckars—riksvag 3, del av logistikférbindelsen i
Mellersta Nyland
J Sv 50
o Stamvag 50 Ring III Stamvag 51 Esbo centrum
o Stamvag 50 Ring III pd stréckan stamvég 51-Mankby, fas 1
o Stamvag 50 Forbattring av Ring III i Majvik och Masaby
o Stamvag 50 Ring III i Parkstad, Helsingfors
o E18 stamvdg 50 Ring III Gammelg&rd—Vandaforsen
. Sv 51
o Stamvag 51 Bjoérkholmens planskilda anslutning
Stamvag 51 Forbattring av strackan Kyrkslatt—Karis
Stamvag 51 Kyrkslatt-Inga
Stamvag 51/landsvag 115 Sunnanviks planskilda anslutning, Sjunded
Stamvag 51 Avsnittet Kyrkslatt—landsvag 115 ska inledas denna programpe-
riod
Stamvag 51 Forbattring av trafiksékerheten i Ingd och Sjunded
o Stamvag 51 Framjande av trafikens funktion och sdkerhet samt anslutnings-
behoven i Kyrkslatt—-Sjunded
o Stamvag 51/regionalvdg 186 Forbattring av anslutningen
o Stamvag 51 Anslutningslésningar vid Bollstavédgen och Tahteldntie samt De-

O O O O

@)

gerby
o Beredskap pad 4 korfélt i brolésningar
. Sv 52

o Stamvag 52 Ekenas—Bjarnd
o Stamvag 52 Den nya strackningen i norra anden (den s.k. Palikkala-genva-

gen)
o Stamvag 52 Salo 6stra omfartsvag fas 2
) Stamvag 54 Tammela—Hollolla
. Stamvag 55 Monby planskilda anslutning
o Stamvag 57 Uppdatering av behovsutredningen och férbattring av trafiksdkerheten
vid Hattulantie anslutning
. Sv 58

o Stamvdg 58 HG6jning av nivén och forbattring av underhéllet
o Stamvag 58 Bro for latt trafik éver Pyhdjoki

. Sv 63
o Forbattring av korsningen mellan riksvag 63 och stamvag 68 och omvandling
till rondell

o Stamvag 63 Upprustning av strackan Kaustby—Toholampi-Sievi
o Stamvag 63 Forbattring av strackan Evijarvi—Kaustby
o Stamvag 63 Ina—Kaustby
o Stamvag 63 Kauhava—Ylivieska
. Stamvdg 65 Kyrdlahti—Virdois utredningsplan
. Stamvag 66 Forbattring av Ruona—Lakaluoma
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Sv 67
o Stamvag 67 Kaské—Seinadjoki, grundldggande forbattring
o Stamvédg 67 Ostermark—Kasko
o Stamvag 67 Iimajoki—Seinajoki
. Sv 68
o Stamvag 68 Nya broar 6ver Esse & och Purmo 3
o Stamvag 68 Edsevé—-Jakobstad, infarten till Jakobstad
Stamvag 73 Lieksanjoki bro
Stamvag 75 Breddning och férbattring, Kuhmois
Stamvdg 78 Kajaanintie, Jatkankynttila—Péykkola, Rovaniemi
Sv79
o Stamvag 79 Forbattring av trafiksakerheten i anslutningen, t.ex. med en ron-
dell
o Stamvag 79 Grundlig renovering och byggande av en lattrafikled
) Stamvag 80 Sodankyla—Kittila
) Stamvag 81 Forbattring av strackan Rovaniemi—Posio—landskapsgransen—Kuusamo
. Sv 82
o Stamvag 82 Joutsjarvi—Salla—Salla gransstation
o Stamvag 82 Vikajarvi—-Kemijarvi
. Sv 86
o Stamvdg 63/86 Forbattring av utvecklingskorridorens servicenivad
o Stamvag 86 Ahonperéntie—Lumimetsantie gdng- och cykelled
o Stamvag 86 Forbattring av Kannus—Ylivieska
J Stamvag 88 Utveckling av en saker lattrafikled mellan Idensalmi och Vierema
. Sv 92
o Stamvag 92 Forbattring av strackan Kaamanen—Sevettijarvi
o Stamvag 92 Naatamo gransovergangsstélle (eventuell gemensam utveckling
med Tullen)
o Stamvag 92 Karigasniemi gransévergangsstélle (eventuell gemensam utveckl-
ing med Tullen)
. Regionalvag 101
o Regionalvag 101 Ring I Flaskhalsar, fas 2
= Regionalvdag 101 Ring I Marknuten
= Regionalvég 101 Ring I Kvarnbackens anslutning
= Regionalvég 101 Ring I Anslutningsarrangemangen vid Vasterle-
den
o Regionalvdag 101 Rénnbacka, bullerskydd, Helsingfors
o Regionalvdg 101 Ring I Baggbdle, 4+4 korfalt pd stréckan riksvag 3—stamvag
45
) Regionalvag 102 Ring II och stamvdg 51 utveckling av anslutningen
. Regionalvag 110 Anlaggning av lattrafikled, Vichtis
Regionalvag 120 Vichtisvagen, granskning och komplettering av planer for strackan
Ring II-Velskolantie
Regionalvég 132 Loppi—Sajaniemi gang- och cykelled
Regionalvag 140 Forbattring vid Kaskelantie
Regionalvag 148 Sakerstdllande av kapacitet
Regionalvag 152 Fortsattning, Ring IV
Regionalvag 180
o Regionalvdg 180 De delar som saknas av cykelvagen ldngs Skargdrdens ring-
vag
o Regionalvég 180 Byggande av cykelvag Prostvik—Nagu centrum
o Regionalvég 180 Kurkela—Kust6, S:t Karins vastra omfartsvag
o Regionalvdg 180 Fast forbindelse Pargas—Nagu
Regionalvég 190 Arrangemang Katepalintie-Hulauksentie gédng- och cykelled
Regionalvag 222 Aura—-Lundo, cykelvag ldngs Aurajoentie
Regionalvag 261 Forbattring
Regionalvag 280 Forbattring av trafiksdkerheten
Regionalvag 282 Forbattring
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Regionalvag 290 Hyvinge dstra omfartsvag

Regionalvag 301 Slutférande av forbattring

Regionalvag 313 Vierumaki anslutning far eget utrymme for gangtrafik och cykling

Regionalvag 355 Fredrikshamn—Kotka hamnférbindelse, Merituulentie Kotka

Regionalvag 378 Forbattring

Regionalvag 438 Forbattring av Sulkava—Lohilahti—Virmutjoki

Regionalvag 453 Forbattring av strackan Niittypurontie—Kapykankaantie

Regionalvag 455/férbindelsevég 15323 Anslutningar

Regionalvag 464/forbindelsevag 4652/férbindelsevag 15348 Férbattring av anslut-

ning

Regionalvag 468

o Regionalvag 468 Grundlaggande forbattring

o Regionalvag 468 Ersattande av farjan vid Tappuvirta med en bro och en ny
hégre bro vid Haponlahti kanal

o Regionalvag 468 Sdkerheten for den latta trafiken i centrum av Kangaslampi
kyrkby

Regionalvag 471

o Regionalvég 471 Forbattringsinvestering

o Regionalvag 471 Ersattning av Hanhivirta farja med bro

Regionalvag 479 Punkaharju—Kesdlax, grundlig renovering och beldggning

Regionalvag 484 géng- och cykelled

Regionalvag 545, 551, 552 Forbattring av Keitele-Vesanto, Rautalampi, Suonenjoki

Regionalvag 560 Forbattring av Keitele—Pyhajarvi

Regionalvag 561 Forbattring av Pielavesi—Kiuruvesi

Regionalvag 563 Forbattring av Pielavesi—Idensalmi

Regionalvag 568 Forbattring

Regionalvag 661 Slutférande av projekt

Regionalvag 637

o Regionalvag 637 Forbattring av Laukaantie, Jyvaskyla

o Regionalvag 637 Anslutningar och privata vdgarrangemang i Vihtavuori

o Regionalvdg 637 Kuormaajantie, Jyvaskyla—Laukas

Regionalvag 638

o Regionalvdg 638 Vihtidla genvadg, Jyvaskyla och Laukas

o Regionalvég 638 Leppavesi—Tikkakoski, Jyvaskyld och Laukas

Regionalvag 642

o Regionalvdg 642 Ainekoski bro och anslutningsarrangemang vid Adnekosken-
tie

o Regionalvdg 659, 642, stamvdg 69 Forbattring av Vesanto—Konnevesi-Aéne-
koski

Regionalvag 661

o Landsvdag 661 Kauhajoki—Stord

o Regionalvag 661 Pantane-Isojokitie, slutférande av projekt

Regionalvag 673 Vikby—-Solf gang- och cykelled

Regionalvdg 679 Aminne-Kopings gang- och cykelled

Regionalvag 711 Forbattring

Regionalvég 717 Hostves—Merikart gang- och cykelled

Regionalvag 749

o Landsvag 749 (Norraleden) samt bygge av planskild anslutning i plankors-
ningen vid Yxpilabanan som leder till Karleby hamn

o Regionalvag 749 rondell till férbindelsevag 7494 anslutning

Regionalvag 786 Breddning av Merijarventie

Regionalvag 815 Forbattring av Lentokentantie, Uledborg och Kempele

Regionalvag 834 Forbattring av sakerheten vid anslutningen vid Laukka bro

Regionalvag 900 Forbattring av Hietapera anslutning — Sotkamo grans

Regionalvag 904 Férbattring av Hietaperéd—Ilvesjarvi

Regionalvag 912 Forbattring av anslutning Kuhmo-Lentuankoski

Regionalvag 920

o Regionalvag 920 Foérbindelse parallellt med Ajoksentie
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o Regionalvag 920 Planskilt arrangemang mellan Ajoksentie och jarnvagen Ka-

idi?
J Regionalvag 926 Forbattring av trafiksakerheten, strackning via den nya bron till
riksvag 4, gang- och cykelled vid Mattisen koulu
) Regionalvag 940 Forbattring av Akaslompolontie

) Regionalvag 955
o Regionalvag 955 Forbattring av strackan Kéngas—Enare
o Regionalvdg 955 Forbattring av strackan Levi—Enare
) Regionalvag 957 Férbattring av sakerheten i Kutuniva
. Regionalvag 967
o Regionalvag 967 Forbattring av Kelujarvi-Hihnavaara, Sodankyld och Savuko-

ski
o Regionalvag 967 Savukoski—Hihnavaara—Sodankyla
. Regionalvég 970 gang- och cykelled mot Nuorgam, Karigasniemi samt fran Nuor-

gam mot den norska gransen

) Forbindelsevég 1002 Ersattning av Skaldo farja med bro, Raseborg

J Forbindelsevag 1311 Forbattring av trafiksakerheten vid Urttilantie anslutning samt
forbattring av gédng- och cykelleden

) Forbindelsevag 1321

o Forbindelsevag 1321 och forbindelsevdag 1324 Framjande av géng- och cykel-

lederna

o Forbindelsevag 1321 Forbattring

Forbindelsevag 1322 Forbattring

Forbindelsevag 1361 gang- och cykelled

Forbindelsevag 1403 gang- och cykelled

Forbindelsevag 1605 Huvari—Suntianmaki

Forbindelsevag 2501 Taivalkunnantie géng- och cykelled

Forbindelsevag 2624 Breddning

Forbindelsevag 2991 riksvég 12- forbindelsevag 2991 géng- och cykelled

Forbindelsevag 3601 Forbattring

Forbindelsevag 4142 Forbattring

Forbindelsevag 4703 Grundlaggande forbattring av Viljolahdentie

Forbindelsevag 4681 Ombeldggning

Forbindelsevag 5270 Trafiksékerheten

Forbindelsevag 6031 Halli-Jamsa

Forbindelsevéag 6272 gang- och cykelled

Forbindelsevag 6620 Upprustning

Forbindelsevag 7233 Forbattring

Forbindelsevag 7300 Forbattring

Forbindelsevag 7421 Forbattring

Forbindelsevag 7520 Forbattring av strackan Perho—Kinnula

Forbindelsevag 7623 Forbattring

Forbindelsevag 7890

o Fodrbindelsevag 7890 Forbattring av strackan Likala—Pyhankoski

o Forbindelsevag 7890 Forbattring (dtminstone strackan Oulainen—Merijarvi)

Forbindelsevag 9005 pa strackan stamvdg 76—Sotkamo Silver Oy:s gruva, Sotkamo

Forbindelsevag 9070 stamvag 89 Sanering och beldggning av Hyrynsalmi grans

Forbindelsevag 9121 Upprustning av Tondlansalmi—Hukkajarvi

Forbindelsevag 9471 Patoniemi—Moursalmi

Forbindelsevag 9643 Forbattring av Varrié bro i Kemijarvi och vagférbindelsen till

Patokangas industriomrade

Forbindelsevag 9671 Hihnavaara—Martti-Tulppio

Forbindelsevag 11299 Forbéttring av gdng- och cykelled

Forbindelsevag 11345 Forbattring

Forbindelsevag 11435 Forbattring

Forbindelsevag 11439 Forbattring

Forbindelsevag 11466 Utveckling av Tusby 6stra led

Forbindelsevag 11933 Forbéttring
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Forbindelsevag 11937 Forbattring

Forbindelsevag 11671 Gang- och cykelvag langs Linjatie (landsvag 11671)
Forbindelsevag 13311 Upprustning

Forbindelsevag 13659 Genvag

Forbindelsevag 15123 Hatinvirta bro + andra broprojekt i Saimens vattenomréde
Forbindelsevag 15169 Forbattring

Forbindelsevag 15287 Forbattring

Forbindelsevag 15398 Hojning av Puomilansalmi bro

Forbindelsevag 16365 Planering av ersattningsforbindelse

Forbindelsevag 17387 Forbattring

Forbindelsevag 17770 Forbattring

Forbindelsevag 17825 Forbattring

Forbindelsevag 18217 Forbattring

Forbindelsevag 19575 Forbattring

Ovriga objekt

Fast forbindelse som &verskrider Kvarken

Omradesreserveringsplan i Kristinestad for vagarna riksvag 8, regionalvag 662 och
forbindelsevag 6620.

Hausjarvi—Riihimaki cykelvag

Gang- och cykelled frdn Rahkola i Parola till Lepaa och vidare till Petdys.
Forbindelse mellan riksvag 2 och riksvag 8 sdéder om Bjérneborgs flygplats.
Huvudled Raadelma planskild anslutning—Pukkila planskild anslutning—Suopohja—
riksvag 10 i Abo

Rutter for gdng och cykling Karleby—Kannus, Karleby—Kronoby, Kannus—Toholampi
Cykeltrafiksprojekt Karleby—Kronoby—Edsevd

Utvecklings av rast- och trafikdvervakningsnatverket for tung trafik (dven WIM-
matsystemet)

Gruvans vagforbindelse frdn Suolijoki i Tervola till Suhanko gruvvagsprojekt
Infrastrukturprojekthelheten (vdg, spar och vatten) for bioproduktanléggningen i
Kemi, det lagre vagnatet

Vagforbindelse till Koverhar hamn

Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland pé strackan riksvag 3—Nuckars—
Purola—Landsvag 140. Inkluderar avsnitten Nuckars—Purola, Purola—landsvag 140
och landsvag 3—Nuckars.

Forbattring av Kldvskogsvagen rv3—Vanda grans (éndring av nuvarande regional-
vdg 132 till férbindelsevag)

Utveckling av foérbindelserna Tammerfors—Birkala flygplats

Kvalitetskorridorer for cykling, Tammerfors

Utveckling av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i Havslapp-
land

Gang- och cykelleder Laivaniemi—Kaakamo (Torned), Kurkitie-Ojanperd (Simo) och
fr&n Aavasaksa norrut (Overtorned)

Paavalniemi bro, Rovaniemi

Fardigstallande av utredningsplan éver Vasa hamnvég

Forenar omrddet Giga Vasa med hamnen i Vasklot

Vasa nya hamnvég

Luikonlahti virkesterminal, upprustning av vagférbindelsen Ohtaanniemi—
Luikonlahti

Ménga géng- och cykelleder
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Bilaga 4d
Farledsprojekt som inte ingar i investeringspro-
grammet 2025-2032

Beskrivningar av de farledsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet

Rahjaleden i Kalajoki
Lovisa farled

Fordjupning av Vasa farled
Fredrikshamnleden
Sastmolaleden
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Rahjaleden i Kalajoki Uppgifterna uppdate-
rade 17.10.2023

Hamnen i Kalajoki motiverar projektet sarskilt
med nyttorna som uppnds av att exportera
sagvirke till Medelhavsomradet och resten av
Nordafrika. Som motiv namns dessutom bland
annat fordelar som uppnds med till exempel
spannmalsexport och projektlaster.

NULAGE

Trafikméngden i hamnen var strax Gver 0,4 miljoner ton 2022 och i den har det inte skett ndgra
betydande férandringar under de senaste &ren, utan den har varierat framfor allt i enlighet med
efterfrégan pa sdgvirke. For narvarande gér det inte att skénja ndgon betydande 6kning av hamn-
trafiken under planeringsperioden och darfor har projektet inte ansetts vara ett potentiellt projekt
for investeringsprogrammet.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av féréndringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Hittills har inte tillréckligt manga av dessa skapats for att genomféra projektet, men
forandringar ska Gvervakas och vid behov ska projektets genomférandevillkor omprévas.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar fordjupning av farleden frén 8,5 meters dimensioneringsdjup till 10 meters djup.
I samband med forstudien har man aven granskat en fordjupning av leden till 12 meters dimens-
ioneringsdjup.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Den prelimindra planen for projektet granskades 2019. Lonsamhetsgranskningen av projektet har
uppdaterats 2015.

Kostnadskalkylen for ledfordjupningsprojektet ar enligt granskningen av den prelimindra planen 2019
cirka 6,3 miljoner euro for ett djup om 10 meter och cirka 35,2 miljoner euro for ett djup om 12
meter (MA-KU2015=100:145). Enligt projektets Idnsamhetsgranskning, som uppdaterades 2015, ar
forhallandet mellan nytta och kostnader 0,6-0,8, vilket innebér att projektet inte & samhallsekono-
miskt Iénsamt.

KONSEKVENSER

Projektet skulle sarskilt forbattra transportekonomin vid Idngvaga transporter av timmer genom ham-
nen genom att mojliggora att en storre fartygsstorlek kan anvéandas for dessa transporter.
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Lovisa farled Uppgifterna uppdate-
rade 12.10.2023

Lovisa Hamn Ab har tagit initiativ till en for-
djupning av farleden till hamnen i Lovisa frén
ett leddjup pa 9,5 meter till 11,0 meter. En for-
djupning av farleden ar néodvandig for att ut-
veckla Lovisa hamn till ett servicecenter speci-
aliserat pa den mekaniska skogsindustrin och
bulklaster. Projektet ar sarskilt motiverat i
samband med Nordafrikas trafik (bland annat
Egypten) vid transport av sdgvirke och Suo-
men Viljava Oy:s spannmalstransporter

NULAGE

Leden till hamnen i Lovisa borjar frdn ytterhavet frdn Orrengrund-Kotka-leden, séder om Tainio fyr.
Soder om Orrengrund forgrenar sig strackan mot nordvast som Lovisaleden. Leden férdjupades till
det nuvarande djupet 2005-2006. Hamnens trafikmangd 2022 var knappt 0,7 miljoner ton, varav
huvuddelen var bulklast- och styckegods. Havstransporterna har minskat sedan 2010-talet, da djupet
hos farleden inte langre racker till for den fartygsmateriel som anvands for transporterna. Numera
ar fartygen underlastade.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av férbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av féréndringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Projektet skulle géra det méjligt att anvanda en storre fartygsstorlek an i nulaget vid
fartygstransporter for den mekaniska skogsindustrin och av bulklast, vilket skulle forbattra deras
transportekonomi sarskilt inom I&ngvéga transporter.

PROJEKT OCH MAL

Till projektet hér muddrings- och deponeringsarbeten samt sékerhetsanordningsarbeten forknippade
med en fordjupning av ledens dimensioneringsdjup frén 9,5 till 11,0 meter. Till projektet hor dven
hamnomradets muddrings- och deponeringsarbeten.

Projektets mal ar att sakerstalla forutsattningarna for att utveckla Lovisa hamn till ett servicecenter
specialiserat p& den mekaniska skogsindustrin och bulklaster.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Projektets utredningsplan slutférdes vdren 2018 och revideras r 2022. Projektutvarderingen fardig-
stalldes 2019. Nasta steg ar anstkan om vattentillstdnd for ett eventuellt genomférande av projektet.
Inga beslut har fattats om detta eller om genomférandet av projektet. Genomférande av projektet
kan pdbdrjas tidigast 2025. Projektet kan inte genomfbras i etapper utan maste genomforas som en
helhet.

Kostnadsprognosen ar cirka 15 miljoner euro (MAKU2015=100:145). Blockighet hos muddringsmas-
sorna kan utgora en kostnadsrisk i projektet. Kostnadskalkylen for hamnomradets muddrings- och
deponeringsarbeten i anslutning till projektet, for vilka Lovisa Hamn Ab ansvarar, ar cirka 4,2 miljoner
euro. Det projektutvarderingsenliga forhdllandet mellan nytta och kostnader ar 0,58 (2019), vilket
innebar att projektet inte ar samhallsekonomiskt I6nsamt. For hamnar utanfér TEN-T-natet kan man
inte anstka om FSE-stdd (hamnar som geografiskt sett ar avskilda frdn moderhamnen kan inte ut-
nyttja moderhamnens TEN-T-status). I fordjupningen av Lovisaleden bér man ta hansyn till det even-
tuella behovet av en grundlig reparation av Lahtis—Lovisaleden (kostnadskalkyl 82 milj. euro) som
fordjupningen eventuellt kan ge upphov till. Om fordjupningen av leden ocksé férutsatter en grundlig
reparation av banan, ska dessa projekt behandlas som en helhet, vars kostnadskalkyl ar 93 miljoner
euro.
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KONSEKVENSER

Projektet sdkerstaller forutsattningarna for att utveckla Lovisa hamn till ett servicecenter specialiserat
p& den mekaniska skogsindustrin och bulklaster. Av Lovisa hamns aktiekapital &gs 60 procent av
Helsingfors Hamn Ab, och det som stor hamnoperatér méjliggor férverkligande av betydande trans-
portfldden via Lovisa hamn i framtiden. Om projektet inte genomf6rs uppnds inga besparingar av
transportkostnaderna och en del av transporten genom hamnen kan komma att flyttas till andra
hamnar.

Projektets inverkan pa tillganglighet, hallbarhet och effektivitet &r desamma som effekterna av andra
projekt som ingdr i investeringsprogrammet och ingdr i beskrivningen av effekterna av farledspro-
jekten i investeringsprogrammet.
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Fordjupning av Vasa farled Uppgifterna uppdate-
rade 12.10.2023

Vasa hamn har foreslagit fordjupning av far-
leden for att effektivera importtransporterna
av kol och oljeprodukter och Iangvéaga ex-
porttransporter av spannmal.

NULAGE

Vasas 9,0 m farled ar uppdelad i tvd infartsgrenar, Norrskdrs norra och sddra gren, som ansluts pa
sydostra sidan om Vasa fyr. Ledens totala Idngd ar ca 60 km. En restaureringsmuddring genomfordes
pd leden 2004,

Vasa hamns totala trafikmangd var drygt 1,35 miljoner ton 2022. Hamnen hanterar framst import
och export av olja, jordbruksprodukter, styckegods och projektlast. Overféringen av Wartsila Finland
Oy:s produktion till hamnens omedelbara ndrhet kommer att 6ka transportvolymerna i hamnen i
fortsdttningen. Att en stor aktor flyttar till detta omrdde kan ocksd leda till att annan industriell
verksamhet flyttar till och skapas i omradet, vilket sannolikt ocksd skulle 6ka havstransportvolymen
och darmed behovet av att fordjupa farleden. Detta &r annu inte uppenbart, men situationen maste
Overvakas.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av férbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av féréandringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Nyckelfaktorn ar Wartsila Finland Oy:s investering i sin verksamhet i narheten av ham-
nen och dess potentiella inverkan pd annan naringsverksamhet i ndromrddet. Projektet skulle géra
det mojligt att anvanda en storre fartygsstorlek for transporter som sker via hamnen, om den fram-
tida utvecklingen kraver det.

PROJEKT OCH MAL

Till projektet hor muddrings- och deponeringsarbeten férknippade med en foérdjupning av dimens-
ioneringsdjupet till 10,0 meter samt &ndringar av markningen. Dessutom forknippas Vasa hamns
muddrings-, deponerings- och kajarbeten med projektet.

Malet med projektet &r att forbattra transportekonomin for importtransporterna av kol och oljepro-
dukter och 1dngvdga exporttransporter av spannmal.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Den prelimindra planen fér projektet fardigstalldes 2015. Undersékningar har genomférts under 2019
och 2020, och projektets utredningsplan har fardigstallts dr 2020. Projektutvérderingen av farleds-
och hamnprojektet genomférdes 2019. Den fortsatta planeringen av projektet pagar och &r tar cirka
tre &r, vilket innebar att dess genomforande kan ske tidigast 2026. I den fortsatta planeringen utar-
betas en utredningsplan dar man tar hansyn till hur breddningen av den pdgdende inre delen av
leden péverkar projektets kostnadskalkyl. Projektet kan inte genomféras i etapper utan maste ge-
nomféras som en helhet.

Kostnadskalkylen enligt projektets tidigare utredningsplan &r cirka 6,2 miljoner euro (MA-
KU2015=100:145). Denna kostnadskalkyl preciseras nér den nya utredningsplanen blir klar i slutet
av 2023. Kostnadskalkylen for muddrings-, deponerings- och kajarbeten p& hamnomrédet forknip-
pade med projektet ar cirka 3,3 miljoner euro. Kvarken Ports Ltd ansvarar for dessa kostnader. P&
basis av en Idnsamhetsgranskning som utarbetades 2019 &r projektets forhdllande mellan nytta och
kostnader 0,34, vilket innebar att projektet inte ér samhallsekonomiskt I6nsamt. Fér hamnar utanfor
TEN-T-ndtet (Lovisa, Vasa) kan man inte ansdka om FSE-understod.

KONSEKVENSER
Projektet stodjer verksamhetsforutsattningarna for industrin i Vasaregionen och forbattrar utveckl-
ingsmajligheterna for dem. Till exempel ar Wartsila i fard med att forflytta sin produktion till hamnens
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omedelbara narhet och forlitar sig i sina transporter i fortsattningen i allt stérre utstrackning pé Vasa
hamn. Denna och annan motsvarande utveckling kan for sin del 6éka behovet av att genomféra en
fordjupning av leden. Om projektet inte genomférs kommer transportkostnadsbesparingar inte att
uppnds, men det kommer inte att ha ndgon betydande effekt pd transporterna pa kort sikt.
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Nya projektforslag eller projektforslag som lyfts Uppgifterna uppdate-
fram rade 23.3.2023

Fordjupning av havsfarleden i Fredrikshamn

HaminaKotka Satama Oy har foreslagit en 6kning av farledens dimensioneringsdjup fran 12 meter
till 13,7/14 meter. Bakgrunden till projektforslaget ar 6kningen i I&ngvaga transporter av rdvaror och
produkter samt hamnens langsiktiga utvecklingsplan. En preliminar plan utarbetas for projektet un-
der vintern 2023-2024 for projektets prelimindra I6nsamhetsberékning. Projektet ingdr inte &nnu i
investeringsprogrammet, eftersom de ndédvandiga grundlaggande uppgifterna for projektbedém-
ningen inte &r tillgangliga.

Fordjupning av Sastmolaleden

Sastmola kommun har foreslagit en 6kning av farledens dimensioneringsdjup fran 4,2 meter till 5—
6 meter pd basis av transporter av krossgrus och storre krafttransformatorer. Grustransporterna in-
leds i 3r, och kommunen uppskattar att deras méngd 6kar till 400 000 ton under de narmaste &ren.
Kommunen har dessutom ingatt ett 1&ngsiktigt avtal med Fingrid om transporter av storre krafttrans-
formatorer via hamnen. En prelimindr plan utarbetas for projektet 2023 for projektets inledande
Ionsamhetsberakning. Projektet ingdr inte annu i investeringsprogrammet, eftersom de nédvandiga
grundlaggande uppgifterna for projektbedémningen inte ar tillgéngliga.



