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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2025-2032. I rapporten presenteras effekterna av farledsprojekt i inve-
steringsprogrammet samt beskrivs de farledsprojekt som ingar i investeringspro-
grammet.

Helsingfors i november 2023

Trafikledsverket
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Bilaga 3a Farledsprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
farledsprojekt

Farledsprojekten som ingér i investeringsprogrammet har den storsta inverkan pa
Finlands utrikestransporter, vars servicenivd och kostnadseffektivitet kommer att
forbattras genom projekthelheten. Projekthelheten for farleder stddjer det finska
naringslivets verksamhetsforutsattningar och genererar darmed inkomster for
samhallsekonomin pé 13ng sikt. P4 kort sikt orsakar den utgifter for statsekonomin
som pa langre sikt kompenseras av inkomster som produceras med naringslivets
verksamhetsforutsattningar. Projekthelheten fokuserar i sin helhet pd det befint-
liga farledsnatet och 6kar dess anvandbarhet, vilket forbattrar den samhallsekono-
miska effektiviteten.

Projekthelheten for investeringsprogrammets farledsprojekt forbattrar och saker-
staller Finlands hamnars tillganglighet inom internationell sjétransport och saker-
staller en ostdrd internationell handel med sjétransporter. Farledsprojekten for-
battrar regionernas internationella tillganglighet, transporternas serviceniva och
anvandarfordelar. Detta beror emellertid till stor del p& hur ban- och vagférbindel-
serna till hamnarna fungerar.

Investeringsprogrammets inverkan pa omrddets struktur och férutsattningar for
utvecklingen av omrédet beror framst pd férandringar i tillgangligheten. Projekt-
helheten for farleder sanker transportkostnader samt stéder naringslivets verk-
samhetsforutsattningar och darmed sysselsattningen i olika omrdden i landet, vil-
ket forbattrar forutsattningarna fér ekonomisk tillvaxt.

Ingd farledsprojekt tryggar tillgédngen till naturgas och forsérjningsberedskapen
genom att sakerstalla storningsfria och smidiga LNG-transporter via LNG-termina-
len i Inga.

Investeringsprogrammets farledsprojekt har bdde positiva och negativa effekter
pd anvandningen av naturresurser och materialeffektiviteten samt pd risker for
vatten och jordmén. Muddrade massor maste ofta deponeras. Det potentiella ut-
nyttjandet av muddrade massor minskar emellertid behovet av jungfruliga massor,
till exempel vid byggandet av hamnfalt.

Investeringsprogrammets projekthelhet for farleder kommer att bidra till att for-
battra och trygga sakerheten for fartygstrafiken och sjéfarten, vilket kommer att
minska risken for fartygsolyckor och dérmed dven risken for olika typer av miljo-
skador. Tillagget av fjarrstyrda sékerhetsanordningar och smarta sakerhetsanord-
ningar, vilka ingdr i den dvergripande helheten av sma uppgraderingsprojekt, for-
battrar vasentligen fartygstrafikens sakerhet. Under arbetstiden for projektets ge-
nomforande uppstdr miljéskador som ar tillfalliga och miljon dterhdmtar sig i hu-
vudsak snabbt efter arbetets slut, dven om férdndringarna i bottnens topografi ar
av permanent karaktdr. Den totala miljopdverkan &r i sin helhet negativ under
arbetets beréknade varaktighet, men positiv pad lang sikt.

Farledens dimensionerade djupgdende pdverkar hur stora fartyg som kan trafikera
till Finlands hamnar. Projekthelheten for farleder forbattrar sjétransporternas ef-
fektivitet genom att méjliggdra anvandning av stérre fartyg. Detta gér det mojligt
att transportera storre laster och minskar darmed kostnader per transporterat ton
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samt koldioxid- och 6vriga utslapp, vilket stoder Finlands mal for utslappsminsk-
ning (bild 1). Tilldgget av smarta sakerhetsanordningar, som ar en del av den
overgripande helheten av sm& uppgraderingsprojekt, kommer ocksa att forbattra
fartygstransporternas effektivitet.

Syvays 10 m Syvays 12 m

biwss 165m 198 m
52m 00m
owr 26 403 4926
Aluskustannus/ajovrk Aluskustannus/ajovrk

hteensa 22 577 € hteensd 28 879 €
Aluskustannus/tonnikm 0,13¢ Aluskustannus /tonnikm 0,09 ¢

Bild 1. Varfor spelar farledens dimensioneringsdjup ndgon roll?
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Bilaga 3a
Farledsprojekt i investeringsprogrammet 2025—-
2032

Beskrivningar av investeringsprogrammets farledsprojekt

V1 Forbattring av Ingd havsfarled (prioritet 1)

V2-V6 Projekthelhet med sma utvecklingsprojekt for farlederna (prioritet 1)
V6 Fordjupning av Brahestadsleden (prioritet 3)

V7 Férdjupning av Kaskéleden (prioritet 3)
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V1 Forbattring av Inga havsfarled (prioritet 1) Uppgifterna uppdate-
rade 13.10.2023

Forbattring av Ingd havsfarled for att siker-
stilla funktionssdkerheten av LNG-transpor-
ter.

LNG-Terminalfartyg Exemplar.
Bild: Excelerate Energy, inc.

NULAGE

Det sarskilda LNG-terminalfartyget FSRU Exemplar som skaffats for att ersatta Rysslands naturgas-
leveranser som tidigare skotts som rortransporter &r fastspand och placerad i Ingd djuphamn. Dess
pafyliningstransporter sker 1—4 ggr/mén. p& fartyg i samma storleksklass, och sakerstdllandet av
deras funktion ar vasentligt for att trygga forsérjningsberedskapen for naturgas.

I den forsta fasen har man forbattrat farledens markning for att genomféra transporterna, vilka har
kunnat genomforas snabbt utan tillstdnd enligt vattenlagen. Med dessa dtgarder har man fatt farle-
dens funktion upp till en hjalplig nivd, men funktionaliteten av p&fyliningstransporterna begransas av
betydande omstandighetsbegransningar som stéllts av sdkerhetsskal. Dessa begransningar orsakar
betydande fordrojningar eller stérningar for pafyliningstransporterna, vilket férsvagar terminalfarty-
gets funktionssékerhet. Darfor ska man géra mer omfattande forbéttringsarbeten pd leden for att
trygga storningsfria och sékra pafyliningstransporter for Ingd LNG-terminalfartyg som &r centrala for

férsorjningsberedskapen for naturgas.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar forbattring av Ingd havsfarled och hamn for att trygga smidigheten, funktionen
och sdkerheten av LNG-transporterna béttre an tidigare. Projektets mal ar att bidra till att sékerstalla
naturgastillgdngen i Finland.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

For att sakerstalla LNG-transporternas smidighet kravs mer omfattade forbattringsarbeten pé leden.
For narvarande finns det inga detaljerade planer fér de nédvandiga forbattringsdtgarderna, utan de
utarbetas under vintern 2023-2024 nar trafiken startat och de nya simulatorproven blivit fardiga for
att de erhdllna erfarenheterna ska kunna utnyttjas i planeringen. Darfor finns det annu ingen pélitlig
kostnadskalkyl for forbattringsprojektet, utan kostnadskalkylen erhdlls forst nar planerna ar fardiga.

Projektet kan genomfdras tidigast 2025, men av forsodrjningsberedskapsskal har projektet prioriterats
som ett av de viktigaste farledsprojekten under programperioden

KONSEKVENSER

Projektet tryggar tillgdngen till naturgas och forsérjningsberedskapen genom att sakerstdlla stor-
ningsfria och smidiga LNG-transporter via LNG-terminalen i Inga.
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V2-V6 Projekthelhet med sma utvecklingsprojekt  Uppgifterna uppdate-
for farlederna (prioritet 1) rade 13.10.2023

Flera sma ledforbattringsprojekt har sam-
manstaillts i projekthelheten.

NULAGE

Uledborgs farled: Breddningen av de smalaste delarna av Uledborgslederna &r forknippad med idrift-
tagningen av den nya generationens ro-ro-fartyg inom trafiken p& Bottenhavet. I &r lanserar Walle-
nius-SOL en ny generation av ro-ro-fartyg med en bredd p& 35,2 m till Bottenvikens trafik. Farbar-
heten pa inre delen av farleden i Uledborg har i simulatorundersokningar visat sig vara svar. For att
fartygen ska kunna trafikera smidigt kravs att leden breddas for att sékerstélla storningsfria trans-
porter. Vid eventuella olyckor skulle dessa fartyg sannolikt f& hela hamntrafiken att stanna upp da
farleden blockeras i den smala passagen nara hamnen.

Eckerdleden: férdjupningen ar férknippad med det nya fartygsforvarvet som planeras av Eckerdline
Ab och som forutsatter att leden fordjupas. Man har utarbetat en utredningsplan for projektet och
enligt den &r projektets intervall for forhdllandet mellan nytta och kostnader 1,1-1,4. En saker och
smidig drift av fartyget i nérheten av hamnen i Eckero kraver forbattringar av farleden.

Farjsundsleden: fordjupningen ar forknippad med transportbehoven hos industrin i omradet, vilka
den nuvarande leden inte uppfyller till fullo. En férdjupning av leden skulle forbattra transportekono-
min for industrin i omradet och darigenom forbattra branschens verksamhetsforutsattningar.

Forbattringsbehoven i Saimens farleder har férandrats betydligt i och med att man frangdtt fran det
tidigare expansionsprojektet for Saima kanal och den praktiskt taget uppstannade kanaltrafiken. Sa-
imens trafik bestdr fér narvarande av rdvirkestransporter, vars verksamhetsforutsattningar maste
tryggas och forbéttras for att trygga att tréféradlingsindustrin i omradet. Projektet innehdller flera
enstaka forbattringsobjekt pa farleder som anvands for ravirkestransport.

I den strategiska lagesbilden ar projekthelheten relaterad till de identifierade behoven av forbattring
och utveckling av farleder langs kusten till féljd av férandringar i fartygsstorlekar och naringslivets
forandrade behov. Projektkorgen sakerstaller att de férandrade behoven hos naringslivet och far-
tygstrafiken sakerstdlls genom att genomféra sma, kostnadseffektiva forbattringsprojekt.

PROJEKT OCH MAL
Projekthelheten omfattar féljande sju ledférbattringsprojekt:
e Breddning av den inre delen av Uledborgs farled (V2)
e  Fordjupning av Ecker6ledens farledsdjup frdn 5,0 meter till 7,0 meter (V3)
e  Fordjupning av Farjsundsledens farledsdjup frén 5,2 meter till 6,0 meter (V4)
o  Forbattring av farleder fér Saimens révirkestransporter (V5).

TIDTABELL OCH KOSTNADER
En del av projekten &r i vattentillstdndsskedet, fér en del pdgdr utredningsskedet och for en del har
man endast utarbetat en preliminar plan. Projekthelheten &r mdjlig att genomfdra dren 2024-2026.

Projekthelhetens kostnader uppgér till cirka 8,0 miljoner euro (MAKU2020=100; 145). Kostnaderna
for de forbattringsprojekt som ingdr i paketet ar:

e  Breddning av den innersta delen av Uledborgsleden, cirka 2,3 milj. euro

e  Fordjupning av Ecker6leden, cirka 2,3 milj. euro

e  Fordjupning av Farjsundsleden, cirka 1,3 milj. euro

o FOrbéttring av farleder for Saimens rdvirkestransporter, cirka 2,1 milj. euro
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I projekthelheten ligger Saimens djupfarleder och det Gvergripande ndtets hamnar Uledborg och
Eckerd pd TEN-n&tet. For att f& stod for insjoprojekt kravs att projektet omfattar TEN-T-n&tverkets
insjohamn som inte funnits i Finland fore den nya TEN-T-férordningen tratt i kraft (i fortsattningen
Villmanstrand och Joensuu). Fordjupningsprojekten i Uledborg och Ecker6 ar for sma till sina enskilda
kostnader for CEF-ansokan. For projektens del bér man Overvaga mdjligheterna att sammanfora
projekten till samma ansotkan, till exempel tillsammans med hamnens utvecklingsdtgarder.

KONSEKVENSER

Projekthelheten sakerstaller en smidig och saker drift av fartygstrafiken och férbattrar transporternas
kostnadseffektivitet i de hamnar som anvands for projekthelheten. Det sakerstéller och forbattrar
ocksd naringslivets verksamhetsforutsattningar inom pdverkansomradet for dessa hamnar och mins-
kar risken for betydande storningar i sjétransporterna, vilket kan leda till betydande produktionsstor-
ningar i industrin.

Projekthelhetens effekter pa tillganglighet, hallbarhet och effektivitet &r desamma som effekterna av
andra projekt som ingdr i investeringsprogrammet och ingér i beskrivningen av effekterna av farleds-
projekten i investeringsprogrammet.
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V6 Fordjupning av Brahestadsleden (prioritet 3) Uppgifterna uppdate-
rade 13.10.2023

Som stod for de framtida logistiska 16sning-
arna for SSAB:s stdlverk i Brahestad har en for-
studie gjorts om fordjupning av farleden till
11/11,5/12 meters leddjup. Efter SSAB:s 16s-
ningar kan ett av dessa granskade alternativ
vdljas som alternativ for vidare planering.

NULAGE

En farled vars dimensionerade djupgdende &r 10,0 m och som fardigstalldes 2009 leder till hamnen
i Brahestad. Hamnen ar indelad i hamnen i Lapaluoto och SSAB:s industrihamn. Den totala trafikvo-
lymen i Brahestads hamn har varierat under en 1&ng tid mellan 4,5-5,0 milj. ton/&r. Hamnens totala
trafikmangd var ndgot Gver 5,7 miljoner ton 2022. Den viktigaste exportvaran ér metaller och impor-
ten bestdr av tre stora varugrupper — jarnpellets, kol och mineraler. Rdvarutransporter och produkt-
transporter genom hamnen i Brahestad ar en vasentlig del av produktionskedjan for SSAB:s stélverk
och SSAB:s hela produktionskedja, och eventuella férandringar i foretagens logistiksystem péverkar
direkt behovet av muddring av havsfarleden.

I den strategiska lagesbilden ar projektet relaterat till de identifierade behoven av forbattring och
utveckling av farleder langs kusten till foljd av féréndringar i fartygsstorlekar och férandrade behov
i naringslivet. Projektet skulle gbéra det mdjligt att anvanda storre fartygsstorlekar i ovannamnda
rdvaru- och produkttransporter, om forandringar i SSAB:s logistiksystem kraver det.

PROJEKT OCH MAL
I projektet ingdr att férdjupa farledens leddjup till 11,0/11,5/12,0 m. Projektet omfattar muddrings-
och deponeringsarbeten samt sdkerhetsanordningsarbeten. Till projektet hér dven hamnomradets
muddrings- och deponeringsarbeten. Projektet skulle trygga kostnadseffektiva rdvaru- och produkt-
transporter for Brahestads stalverk i framtiden och sakerstélla de fortsatta utvecklingsforutsattning-
arna for Brahestads hamn.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Projektets forstudie blev klar sommaren 2018. Granskningen av projektbedémningen (12,0 m di-
mensionerade djupgdende) fardigstalldes 2019. Nasta faser &r den 6vergripande planeringen av pro-
jektet och ans6kan om vattentillstdnd. Det finns inga beslut om dessa eller om projektets genomfo-
rande. Den 6vergripande planeringen kan genomféras férst nar SSAB har genomfért I6sningar om
sina kommande arrangemang. Fore tillforlitlig information om ldsningarna kan planeringen inte foras
framat i praktiken. Den fortsatta planeringen av projektet, inklusive tillstdndsférfaranden, tar cirka
tre 3r, vilket innebar att projektets genomférande kan inledas tidigast 2026. Projektet kan inte ge-
nomforas i etapper utan méste genomforas som en helhet.

Kostnadsprognosen for ett djup om 11 meter ar 20,8 miljoner euro, 26,8 miljoner euro for ett djup
om 11,5 meter och 38,5 miljoner euro for ett djup om 12 meter (MAKU2020=100:145). Till projektet
hor dven hamnomrédets muddrings- och deponeringsarbeten, vars kostnadskalkyl ar cirka 22,6-28,4
miljoner euro. Raahen Satama Oy ansvarar for arbetena. Nyttokostnadsforhdllandet enligt projekt-
bedémningen &r 0,64 (dimensionerade djupgdende 12,0 m, 2019), vilket innebar att projektet inte
ar samhallsekonomiskt I6nsamt. Minimikravet for FSE-understod for byggandet ar ett férhéllande
mellan nytta och kostnader pd > 1,0, vilket innebar att projektets berdttigande till understod &r
osakert.

KONSEKVENSER

Projektet tryggar kostnadseffektiva rdvaru- och produkttransporter for Brahestads stdlverk i framti-
den och sakerstdller de fortsatta utvecklingsférutsattningarna for Brahestads hamn. Om projektet
inte genomfdrs kommer stenkolstransporterna till fabriken att fortsatta i sin nuvarande form, men
transportkostnadsbesparingar kommer inte att uppnas.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./2023 Bilaga 3a
Farledsprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

Projektets inverkan pa tillganglighet, halibarhet och effektivitet &r desamma som effekterna av andra
projekt som ingdr i investeringsprogrammet och ingdr i beskrivningen av effekterna av farledspro-
jekten i investeringsprogrammet.
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V7 Fordjupning av Kaskoleden (prioritet 3) Uppgifterna uppdate-
rade 13.10.2023

Kaskd hamn motiverar farledsprojektet med !
ravaru- och produkttransporterna i anslut-
ning till Metsa Groups cellulosafabrik i ham-
nens omedelbara narhet samt med det even-
tuella nya investeringsprojektet i Kasko.

NULAGE

Trafikméangden i hamnen var knappt 1,0 miljoner ton 2022, men pa grund av fordjupningsprojektets
ddliga Idnsamhet har det inte tidigare ansetts vara ett potentiellt projekt for investeringsprogrammet.
Transportmangderna for industrin i ndrheten av hamnen kan 6ka betydligt dd@ Metsa Board Oyj har
inlett en forstudie for att bygga en ny kartongfabrik i Kaskd, och dess eventuella inverkan pd pro-
jektets genomférandevillkor kommer att utredas i och med att planerna framskrider.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar en fordjupning av leden frén 8,0 m dimensionerade djupgdende till 11 meters
leddjup.

TIDTABELL

Projektets utredningsplan for farleden pa 10,5 m granskades 2020 och i samband med det gjordes
aven en prelimindr kostnadskalkyl for en fordjupning av leden till 11,0 meter.

KOSTNADER

Den preliminéra kostnadskalkylen for farledsfordjupningen till 11 m dimensionerade djupgdende &r
ca 8,8 miljoner euro (MAKU2020=100:145), men kostnadskalkylen preciseras i utredningsplanen
som fardigstalls pd hosten 2023. P4 basis av projektets [onsamhetsgranskning som gjordes 2011 ar
projektets forhdllande mellan nytta och kostnader 0,2, vilket innebér att projektet inte ar samhallse-
konomiskt I6nsamt. Projektets nya Idnsamhetsgranskning gors nar utredningsplanen ar klar.

En betydande 6kning av transportflddena i hamnen kan ocksé forutsatta en grundlig reparation av
Sydbottenbanan och elektrifiering, vars prelimindra kostnadskalkyl uppgar till cirka 240 miljoner
euro.

KONSEKVENSER

Projektet skulle sarskilt forbattra transportekonomin for révaror och produkter av industrin i hamnens
omedelbara narhet samt den eventuella nya kartongfabriken genom att tilldta anvandning av en
storre fartygsstorlek for dessa transporter.



