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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2025-2032. I rapporten presenteras mer detaljerade beskrivningar av de
landsvagsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet och deras konsekvenser.

Helsingfors i november 2023

Trafikledsverket
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
landsvagsprojekt

Véagprojekten i investeringsprogrammet forbattrar den internationella och region-
ala tillgangligheten, samt tillgangligheten inom omradena, jamfért med att inga
investeringar skulle géras. Som helhet forsamras dock landsvégsnatets serviceniva
jamfort med nulaget. Detta beror pd den forutsedda 6kningen av vagtrafiken och
den Okade forekomsten av trafikstockningar. Finansieringsnivan racker inte till for
att upprétthélla den nuvarande servicenivan.

De storsta och mest mangsidiga vagprojekten ar de stora utvecklingsprojekten,
som i investeringsprogrammet &r sex stycken (sv 40 Abo ringvég i Reso centrum,
rv 4 mellan Ring I och Ring III, rv 4 vid Vaajakoski, rv 9 Tammerfors — Orivesi, rv
15 Kotka — Kouvola och rv 25 Hangd — Mantsald). Projekten ligger huvudsakligen
pa rutter som &r vasentliga for den internationella trafiken. De forbattrar narings-
livets verksamhetsforutsattningar, arbetsresetrafikens smidighet och trafiksaker-
heten. Projekten i TEN-T-stomnatet uppfyller kraven pd TEN-T-stomnatet.

Sma& och medelstora projekt forbattrar bland annat smidigheten i trafiken, trafik-
sakerheten, kansligheten for stdrningar i trafiken och férutsebarheten av restider.
Dessutom sdkerstdller de en jamn hastighetsnivd. Vid punktvisa objekt kommer
hastighetsgransen pa 60 km/h for anslutningsomradet vanligtvis att 6kas till 80
km/h. P& s& satt uppnds langre, enhetliga strackor med samma hastighetsbegrans-
ning, vilket sarskilt kommer att gynna den tunga trafiken. Dessa galler flera stads-
regioner, huvudleder och TEN-T-stomnatskorridorer runt om i Finland.

Genom reparationer av medelstora kritiska broar kan man bevara férbindelser som
ar viktiga for naringslivet och sysselsattningen. Dessutom mojliggér de ocksa kor-
tare rutter for specialtransporter.

Den finansiering som anslagits for att framja gang, cykling och infartsparkering i
investeringsprogrammet stéder hallbar rorlighet inom sitt lokaliseringsomréde och
bidrar ocksa till 6vergdngen till hdllbara fardsatt. Detta, liksom dven den forbatt-
rade trafiksakerheten har darfér som en helhet en positiv inverkan p& hélsa och
valbefinnande.

Den direkta klimatpdverkan frén enskilda vagprojekt inom investeringsprogrammet
ar liten. Sarskilt i stadsregioner ar det dock nédvandigt att bedéma om projekten
stoder mélet om en trafiksystemshelhet med 13ga utslapp.

Vagprojekten i investeringsplanen, som enskilda investeringar, paverkar inte an-
passningen till klimatférandringen. I planeringen av vagprojekten beaktas de risker
och oldgenheter som kravs for att anpassa sig till klimatférandringen.

Effekterna av investeringsprogrammets vdgprojekt pa delomradena av ekologisk
héllbarhet &r inte betydande i sin helhet.

Investeringsprogrammet producerar som helhet 60 % av férdelarna med en helhet
som maximerar fordelar. De totala samhallsekonomiska fordelarna med investe-
ringsprogrammet uppgér sdledes till 2,17 miljarder euro och nytto-kostnadsforhal-
landet for landsvagshelheten till 1,5.
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Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet
2025-2032

Beskrivningar av investeringsprogrammets landsvagsprojekt

Forbattring av TEN-T-stomnatet

T1 E18, Stamvag 40, Abos ringled i Reso centrum (1)

T2 Riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning,
Helsingfors (2)

T3 Riksvag 4, vid Vestonmdki, Toivakka (2)

T4 Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla (2)

Forbattring av andra huvudleder

T5 Riksvag 3 och Riksvag 19, anslutning i Jalasjarvi, Kurikka (1)

T6 Riksvag 9 Tammerfors—Orivesi, fas 1 (strackan Alasjarvi-Kapykangas) (1)
T7 Riksvag 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulentie) (1)

T8 Riksvag 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis (1)

T9 Riksvag 2, vid Humppila (stréackan riksvdag 9—-landsvag 232) (2)

T10 Riksvag 2 Ruskila - Haistila, Ulvsby (2)

T11 Riksvag 3, Tavastkyroledens férlangning, Rokkakoski—Hanhijarvi (2)
T12 Riksvag 3, Alaskyld—Parkano (2)

T13 Riksvag 3 vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka (2)

T14 Riksvag 8, Karleby centrum, fas 1 (Sédra leden) (2)

T15 Riksvag 8 och regionvdg 742, Vasa forbindelsevag, fas 1 (strackan mellan
riksvdg 3—Smedsbyvagen) (2)

T16 Riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola (2)

T17 Riksvag 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis (2)

T18 Riksvag 2, forbattring i Bjorneborgs centrum (3)

T21 Riksvag 25 Hangdé—Mantsala, fas 1 (3)

Forbattring av det dvriga vagnatet

T24 Riksvag 50 Ring III vid Esbogdrden, (sattningsreparation) (1)

T25 Riksvag 23 vid Karvio kanal, Heindvesi (2)

T29 Forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas (2)
T30 Férbindelsevag 15123 Ersattning av Hatinvirta farja med bro, Puumala (2)

Medelstora kritiska broar i landsvagsnatet

T19 Riksvag 5, Savilahti bro, S:t Michel (3)

T20 Riksvag 6, Syrjasalmi bro, Kides (3)

T22 Riksvag 11, Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorneborg och Ulvsby (1)
T23 Riksvag 27, Ylivieskas sodra viadukt (1)

T26 Stamvdg 40, Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t Karins (2)

T27 Stamvég 73, Lieksanjoki bro, Lieksa (2)

T28 Regionalvag 849, Ijo alvs bro, Uledborg (2)

T31 Riksvag 5, bron i Kitinen, Sodankyla (3)

T32 Riksvag 24, Vaaksy bro, Asikkala (3)

T33 Regionalvédg 937, Pello bro (3)

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och betydande cykelturism-
rutter (1, 2, 3)
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T1 E18 Abo ringviég i Reso centrum (prioritet 1) Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

TEN-T-stomnétskorridoren E18 (rv 40) och TR
den regionala huvudgatan Raisiontie gar ge-
nom Reso stadskdrna. Dessutom gar riksvag
8 (E8) precis bredvid centrum och ansluts till
E18 i en planskild anslutning. Vagavsnittet i
Reso centrum avviker avsevart fran de ov-
riga vagavsnitten ldngs E18. I centrum blan-
das stadstrafiken och trafiken pd huvudle-
den, och vdigen uppfyller inte de mdl som el kT
satts upp for de viktigaste huvudledsforbin- i o e
delserna.

......

NULAGE

Trafikvolymen i stadskdrnan ar mycket hég (19 000-36 000 fordon/dygn), och det finns sarskilt
mycket tung trafik (hamnar, oljeterminal). Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska
lagesbilden. De ljusstyrda korsningarna i centrum ligger vid bristningsgransen for kapaciteten i rus-
ningstid. De narliggande anslutningarna férsamrar trafikens funktion. De besvarligaste &r den trafik-
ljusstyrda plankorsningen vid Raisiontie samt Reso planskilda anslutning. Under fem &r har det skett
13 olyckor med personskada som foljd. Trafikens negativa effekter p& manniskor &r stora bland annat
nar det galler partiklar, buller och hinderverkan. De nuvarande trafikarrangemangen forsvérar avse-
vart utvecklingen av markanvandningen i Reso stadskarna.

PROJEKT OCH MAL

Malet med forbattringen av ringleden &r att dtgérda bristerna i végens kvalitetsnivd, smidigheten och
sakerheten i trafiken samt att stdja stadsregionens forutsattningar for utveckling. Malet ar att upp-
fylla kraven for TEN-T-stomnatet vid stadens centrum.

Langs vagen E18 (stamvég 40) byggs en cirka 450 meter 1&ng tunnel med 3+3 filer. Den planskilda
anslutningen i Reso centrum byggs pd den vastra sidan om tunneln och gatunatet i stadens centrum
kompletteras med nya gatuférbindelser. Den saknade parallellgatan till E18 byggs éver E8 Osterut.
Anslutningen mellan E18 och rv 8 forbattras till en planskild rondellanslutning. Gang- och cykelrutter
kommer att forbattras och korsningar med huvudleder kommer att genomféras planskilt. Bullerbe-
kampning kommer att utféras.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen &r klar och har laga kraft.

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 235 miljoner euro (MAKU 2020; 100=145). Det ar mojligt
att ansoka om CEF-st6d for projektet som en vag som leder till en hamn i stomnatet.

KONSEKVENSER

Tillganglighet

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion. Nar det galler att organisera kollektivtrafiken
blir en spdrvagns-/superbussldsning i stadsomrddet méjlig. Forbindelsen for fotgangare och cyklande
i riktning mot E18 kommer att forbéttras till en kvalitetskorridor. Projektet kommer att ha en bety-
dande inverkan pé trafikflodet, restiden kommer att férkortas och trafikstockningarna kommer att
minska. Ringvagens och parallella vagars placering i transportsystemet kommer att klargéras i och
med det nya gatunatet. Projektet framjar den Nordliga tillvéxtzonens koppling till EU:s TEN-T-stom-
natskorridor.

Trafiksdkerhet
Olyckor som leder till personskador kommer att minska med 33 procent och dddsfall i trafiken med
nastan 90 procent.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet kommer att halvera koldioxidutslappen.
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Hallbarhet

Projektet kommer att stddja den planerade integrationen av Reso samhallsstruktur och markanvand-
ning. I det omradde som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som &verskrider riktvardena
och antalet exponerade invanare att bli farre. I centrum av Reso bildas ett omfattande fotgangar-
centrumomrdde. Forhdllandena for fotgangare och cyklister forbattras. Man kan utveckla kollektiv-
trafikens servicenivd, bland annat genom att forlita sig pd snabbsparvégen.

Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens l6nsamhet och dess nytto-kostnadsférhdllande ar 1,3. De viktigaste
samhéllsekonomiska nyttorna i projektet riktar sig pd védganvandarnas resekostnader och transport-
kostnader, som bestdr av tid- och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva sdkerhets- och miljo-
fordelar.
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T2 Riksvag 4, avsnittet Ring I — Ring III och Luft- )

bron planskilda anslutning inklusive hantering av  UPPdifterna uppdate-
trafik for strackan Helsingfors — Traskanda (prio- e SIS
ritet 2)

Riksvag 4 (Lahtisleden) ar en del av TEN-T- |,
stomnitet och i enlighet med férordningen |
om huvudleder en huvudled pé niva I. Mellan |,
Helsingfors och Triskinda betjéinar vigen |
bade nationell och regional trafik, sarskilt
pendling och nyttotrafik. Betydelsen for | .
godstrafiken och kollektivtrafiken &r stor. |
Forbattringsdtgarderna syftar till att for- ||
battra sakerheten och tillgdngligheten for
rusningspunkter i livligt trafikerade forbin-
delser

NULAGE

Mellan 55 000 och 78 000 bilar kor léngs Lahtisleden per vardag. P& grund av stora anslutande tra-
fikfloden och den stora mangden tung trafik ar trafiken kanslig fér storningar. Det stora antalet
lastbilar och hastighetsskillnaden jamfort med 6vrig trafik leder till en svag anvandning av all vagka-
pacitet. I korridoren pd riksvdg 4 har man koncentrerat riksomfattande logistikverksamhet och lo-
gistikcentraler. Olyckstatheten mellan Koskela och Traskénda ar dubbelt sd hdg och olycksfrekvensen
ar hogre @an genomsnittet jamfért med det nationella genomsnittet fér motorvagar. Férbindelse-
stréckans trafikkapacitet 6verskrids mest mellan Ring I och riksvég 7. De blandade trafikflédena ar
stora och koerna ndr riksvag 7 pd morgonen och &ven flera kilometer langs Ring I pa eftermiddagen.
Ledsavsnittet anvands av busstrafiken i riktning mot Lahtis, 6stra Vanda och norddstra Nyland. Riks-
vag 7 (Borgéleden) ansluter till riksvag 4 mellan Ring I och Ring III. Bristerna har identifierats i den
strategiska lagesbilden for trafiken.

PROJEKT OCH MAL

Syftet &r att sdkerstdlla trafikformdgan langs Lahtisleden och mdjliggéra trafikforbindelserna for
Malms nya markanvandning.

Lahtisleden forbattras langs avsnittet Ring I-Ring III och man genomfér Luftbron planskild anslutning
som betjdnar markanvandningen. Luftbron skulle ocksd anvandas av snabbspérvagen Vik—Malm.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Véagplanen &r klar och godkannandeférfarandet for den pagér. I MBT 2019-planen har projektet fo-
reslagits for byggnation under perioden 2024-2027. Trafikledning kan genomfdras norr om Ring III
2023-2024.

Byggnadskostnadskalkylen &r 138 miljoner euro (MAKU-index 145,2020=100). De 6vriga parternas
finansieringsandel ar betydande. Kostnadsférdelningen har @nnu inte 6verenskommits. Dessutom
ingdr i projektet trafikledningen pé riksvag 4 pé strackan Helsingfors—Traskanda, vars kostnadspro-
gnos ar 9 miljoner euro (MAKU-index 145,2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet minskar planeringsomrédets stérningskanslighet och forbattrar darmed restidens forutsag-
barhet. Detta ar sarskilt betydande for nationella transportfldden. Riksvag 4 utgér en forbindelse till
hamnarna i Helsingfors stadskérna, vilka ocksd hor till TEN-T-stomnétet. De besparingar i restiden
som projektet ger upphov till grundar sig pa att rusningen och stérningarna minskar. Stérsta delen
av besparingarna i resetid géller persontrafiken, men &ven naringslivet far betydande férdelar.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet personolyckor i planeringsomrédet med 0,8 per 3r. Dessutom
kommer personolyckorna pd andra vég- och gatunat i nérheten att minska med 3,7 olyckor per &r,
eftersom projektet kommer att flytta trafiken till motorvagar och det 6vriga huvudledsnétet, dar den
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beraknade olycksrisken ar betydligt Iagre. Projektet ar ett av de mest sakerhetseffektiva projekten i
jamforelsegruppen (fjarde effektivast).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Jamfort med alternativ 0 kommer koldioxidutsléppen att minska med omkring 5 400 ton per &r.

Hallbarhet

Projektet stodjer majligheter till utveckling av omraddet Malm. Den planerade bullerbekdmpningen
kommer att bidra till att uppnd en bullernivd i omrddesplanen vid omrddet Malm som i huvudsak
ligger under 55 dB.

Med bullerhinder vid Smedsbacka léngs Ring I uppnds en reduktion p& 5—-13 dB, beroende pd obser-
vationspunkt. Inférandet av bullerhinder har betydande positiva effekter pd bullersituationen i detta
villaomrade. De uppnddda bullerférdelarna &r kalkylmassigt mycket sma.

Bytesforbindelserna inom kollektivtrafiken kommer att forbattras.

Effektivitet

Den samhallsekonomiska berdkningen av projektet galler endast kostnader och nytta for vagnatets
dtgarder, men i kostnadskalkylen ingdr dven investeringar i gatundtet. Projektet forbattrar trafikens
I6bnsamhet och dess nytto-kostnadsforhdllande &r 5,4. De storsta fordelarna som paverkar projekt-
alternativens nytto-kostnadsférhéllande &r tidsbesparingarna for persontrafiken pad huvudledsnétet.
Jamfort med tidsfordelarna for personbilstrafiken ar besparingarna i godstrafikens fordons- och
tidsbesparingar, tidsfordelarna for kollektivtrafiken och sdkerhetsférdelarna klart mindre, men anda
betydande.
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T3 Riksvag 4, vid Vestonmaki, Toivakka (prioritet  Uppgifterna uppdate-
2) rade 31.10.2023

Riksvig 4 (E75) dr en del av en viktig riksom- PETT ) Toivakka

fattande och internationell huvudvagsanslut-
ning frdn huvudstadsregionen via Mellersta
Finland till Norra Finland. Riksvég 4 &r en del N it Sauhongka' ™, PMAM
av det dvergripande TEN-T-stomnitet. Riks- Sukta i1 S
vdg 4 ar en huvudled for landsvagar i service- Fokicla erists

nivdklass I. Vigen #r av stor betydelse for ey e Phisky
bdde néringslivets transporter och persontra- | oo S
fiken.Projektet dr en del av en stegvis forbatt- Ft] Ay iPelarins A
ring av strackan Lahtis-Jyvdskyla sd att den
motsvarar malen i huvudledsférordningen. Darfor ingdr projektet i investeringsprogram-

met.

"~ +
I

: 1 KAKARAVAARA Vehm
GE

Rauhala

NULAGE

Det finns inte tillrackligt med sékra omkoérningsplatser eller ett omfattande parallellt véagnat léangs
riksvagen. I avsaknad av ett parallellt védgnat anvander lokal och I&ngsam trafik riksvégen dven for
korta strackor. Vid st6rningssituationer, som medfor att hela riksvagen maste stangas, orsakas trafi-
ken pé riksvégen betydande skador. Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen i projektomradet &r
5 869 fordon och den tunga trafikvolymen 1 021 fordon (17,4 %). P& grund av den hdga trafikvoly-
men pa riksvégen ar det svért och osdkert att ansluta sig till riksvagens trafik fran plankorsningar.
Det ar ocksd osdkert att svdnga frén riksvagen till sidovagen, sarskilt ndr man svanger till vanster.
Den hoga anslutningstatheten, livliga plankorsningar och bristen pa organisering i anslutningar orsa-
kar storningar i trafiken pd riksvagen, vilket bromsar trafiken direkt. Bristerna i servicenivan har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Ett mittracke byggs pd den nuvarande strackan med omkérningsfil, direkta anslutningar till enskilda
vagar avlagsnas, arrangemang for enskilda végar gors och tvargdende forbindelser forbattras.

Syftet med projektet &r att forbattra den ldngvéaga trafikens smidighet och sékerhet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Végplanen &r klar. Andringsplanen fér végplanen inleds 2023.

Kostnadskalkylen ar cirka 11 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillganglighet

Projektet forbattrar de nationella trafikférbindelserna saval inom som mellan landskapscentrumet och
kommuncentrumen och forbéttrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra
naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet fér hela korridoren Iangs riksvag 4 och minska riks-
vagens storningskanslighet.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksékerheten avsevart.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Projektet kommer att avlagsna direkta privata vaganslutningar till riksvdgen och organisera férbin-
delser via ett parallellt vagnat utanfor avsnitten med omkdrningsfiler. Den parallella vagen langs
riksvdgen kommer att géra det méjligt att utveckla markanvéandningen i och med att anslutningarna
till riksvagen blir sakrare.
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Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvandningen av det befintliga
trafiknatet och genom att vidta de mest effektiva dtgarderna for att dtgdrda bristerna. Ingen sam-
hallsekonomisk berdkning har gjorts for denna helhet.
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T4 Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla (prioritet Uppgifterna uppdate-
2) rade 31.10.2023

Riksvag 4 (E75) vid Vaajakoski dr en del av

en viktig riksomfattande och internationell
huvudvéagsanslutning fran huvudstadsreg-

ionen via Mellersta Finland till Norra Finland. _ ..
Riksvdg 9 (E63), som gar lings samma

stracka, ar en viktig del av den nationella och
internationella 6st-vastforbindelsen och for-
bindelsen Jyvaskylda-Kuopio forbinder till-
vaxtcentrumen i Mellersta Finland och Norra \7
Savolax. Riksvag 4 ar en del av TEN-T-stom- L
natet och riksvag 9 en del av det niat som

tacker TEN-T. I kommunikationsministeriets forordning om huvudleder har riksvagarna
4 och 9 faststillts till servicenivdklass I for huvudleder.

NULAGE

Vagavsnittet fungerar som Jyvaskyla sédra infart, som férmedlar fjarrtrafik, regional trafik och nar-
trafik. Riksvag 4 &r en tvafilig vag for blandad trafik mellan Vaajakoski och Kanavuori, dar hastighets-
begransningen ar 50-60 km/h. Trafikvolymeni planeringsomrédet ar 20 200-25 600 fordon per
dygn. Tung trafik utgér 7—11 procent. Trafikvolymen pa riksvag 4 har 6kat anmarkningsvart snabbt,
cirka 17-20 procent under de senaste 3tta dren. Det férekommer regelbundet problem med smidig-
heten inom projektomradet. Rondellernas kapacitet ar otillracklig och kéerna strécker sig i varsta fall
till motorvégen i Vaajakoski. Det ar svart att ansluta fran sidovagarna till riksvagen. Den kortaste
omvagen &r 6ver 40 km 1ang och av dalig kvalitet. Trafiken orsakar bullerolagenheter. P3 vagavsnittet
intraffar i genomsnitt tvd olyckor som leder till personskador per &r. Bristerna i servicenivan har
identifierats i den strategiska ldagesbilden och det finns flera brister.

PROJEKT OCH MAL

Riksvag 4 forbattras och motorvagen byggs i en ny terrdngkorridor (ca 3 km) via Varassaari. Riksvag
9 kommer att uppgraderas och strackan for riksvag 9 kommer att dndras med en stracka av ca 0,6
km. Nya planskilda anslutningar byggs pa riksvdg 4 och 9 och den befintliga planskilda anslutningen
vid Haapalahti forbattras. 26 nya broar byggs, varav den mest betydande ar bron éver Vaajavirta. De
boende invid vdgen skyddas fran trafikbuller genom bullerdémpande konstruktioner. Forutsattning-
arna for géng- och cykeltrafik forbattras.

Mélet med projektet &r att forbattra trafikflodet och eliminera de problem som leder till trafikstock-
ningar.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Végplanen fardigstalls 2023.

Kostnadskalkylen foér projektet ar cirka 225 miljoner euro (MAKU 145,2020=100). De 6vriga parternas
finansieringsandelar klargérs under vagplaneringen.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet forbattrar de nationella trafikforbindelserna och férbindelserna séval inom som mellan land-
skapscentrumet och kommuncentrumen och forbattrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer
ocksd att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet fér hela korridoren léngs riksvag
4 och forbattra hela trafikledsnatets funktionssakerhet. Projektet kommer att avsevart forbattra till-
gangligheten i Jyvaskylaregionen. Fordelarna med trafikmassig tillganglighet riktar sig ndgot mer till
naringslivet. I samband med projektet kommer en hdgkvalitativ service- och rastplats fér tung trafik
att inforas, vilket kommer att ha en betydande inverkan pa naringslivets verksamhetsforutsattningar
i omradet.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet personolyckor med 1,5 per ar.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet beraknas minska CO,-utsldppen fran vagtransporter med cirka 3,14 ton/ar.

Hallbarhet
Bullerskydd som byggs kommer att markbart minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken.
H&llbara transportsatt kommer att bli betydligt mer attraktiva. Atgérderna kommer att frémja verk-
samhetsforutsattningarna for busstransport och framja promenader och cykling bdde under pendling
och fritid. Projektet framjar utbyggnaden av Jyvaskylas banndt for cykeltrafik Vaajakoski och infor
bullerskydd.

Effektivitet
Projektet forbattrar trafikens Iénsamhet och dess nytto-kostnadsférhdllande ar 1,4. De stérsta forde-
larna kommer att vara minskade resekostnader for trafikanterna, sarskilt nar det galler tid.
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T5 Riksvag 3 och Riksvag 19, anslutning i Jala- Uppgifterna uppdate-
sjarvi, Kurikka (prioritet 1) rade 31.10.2023

Riksvag 3 ar en riksvdag som gér fran Helsing-
fors till Vasa via Tammerfors. Det ar en av de
viktigaste och mest trafikerade forbindel- .
serna i Finland och det internationella TEN-T-
natets dvergripande nat som omfattar Europa

(E12) och till storsta delen huvudledsnatet i O
enlighet med férordningen om huvudleder. P3

motsvarande séatt formedlar riksviag 19 ldng-
vaga trafik i sydlig-nordlig-riktning frén riks-
vig 3 genom landskapet Sodra Osterbotten
vidare norrut till riksvag 8. Riksvag 19 ér i sin helhet en del av stomnatet i enlighet med
forordningen om huvudleder. Projektet dr en del av en stegvis forbattring av strackan
Tammerfors-Seinajoki sa att den motsvarar mdlen i huvudledsforordningen. Darfor ingér
projektet i investeringsprogrammet.

135
2020

NULAGE

Anslutningen mellan riksvdg 3 och 19 &r nu en trepartsforbindelse, med ménga gatu- och privata
anslutningar i nérheten. Trafikvolymen for den sédra grenen av riksvag 3 dr 10 400 fordon och for
den norra grenen 4 500 fordon (ADT 2019). P& motsvarande sétt &r trafikvolymen p& riksvag 19 i
omrdadet 6 200 fordon. N&r det géller tung trafik finns det 1 200 fordon pa riksvag 3 séder om an-
slutningen och 400 fordon norr om anslutningen samt 800 fordon pd avsnittet for riksvdg 19 (ADT,
tung 2019).

P& vagen finns problem med trafiksakerheten, trafikflodet och den Gvergripande kvaliteten. Den nu-
varande plankorsningen medfor problem med smidigheten och sdkerheten for trafiken pd riksva-
garna. Den stora volymen véndande trafik forsvarar sarskilt det smidiga flodet av vdndande trafik
fran Seingjoki-riktningen séderut och orsakar kobildning och kapacitetsférsvagning vid korsningen.
Den stora andelen tunga trafik belyser problemet. Dessutom orsakar andra plankorsningar i nérheten
av korsningsomradet sakerhetsbrister i omradet.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs istallet for riksvagarnas 3 och 19 plankorsning (s.k. Vuohiluomas anslutning) en
I&tt planskild anslutning med en ramp. En ramp som gar under riksvag 3 kommer att byggas vid den
latta planskilda anslutningen for trafik fran riktningen Seingjoki Iangs riksvdg 19 som svanger mot
Tammerfors, vilket kommer att I6sa trafikkapacitetsproblemen i anslutningen. I enlighet med vag-
planen kommer andra anslutningsarrangemang att goras, latta trafikleder att byggas och ersattande
lokala trafikforbindelser att genomforas i nérheten av anslutningsomradet.

Syftet med projektet ar att forbattra den trafikens smidighet och sdkerhet samt naringslivstranspor-
ternas driftsdkerhet. Projektet bidrar till de mal som anges i planerna for trafiksystem genom att
forbattra tillgangligheten och effektiviteten i vagndtet. De forbattrade forhéllandena for den latta
trafiken stodjer dessutom héllbarhetsmélen i planen for trafiksystemet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Végplanen ar klar och har laga kraft.
Kostnadskalkylen &r cirka 13 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra tillgangligheten under planerings-
perioden. I synnerhet kommer férhdllandena for Iangvaga trafik att forbattras, men samtidigt kom-
mer effektivare anslutnings- och parallella arrangemang att férbattra den regionala tillgéngligheten
och majligg6ra en utveckling av markanvandningen i nérheten av anslutningsomrddet. Nar det géller
framjandet av naringslivet ar projektet det fjortonde effektivaste i hela projektgruppen.
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Trafiksdkerhet
Atgarderna har en lindrig positiv inverkan pd trafiksékerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet minskar koldioxidutsldppen en aning.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgéngare och cyklister kommer att forbattras vid tatorten.

Effektivitet

Projektets nytto-kostnadsforhdllande &r 1,0. Projektet omfattar dock ett stort antal gatu- och privata
vdgarrangemang samt géng- och cykelleder som inte ger ndgra berakningsmassiga fordelar vid be-
rékning av lbnsamhet. Om man drar av kostnader som inte ger kalkylmassiga férdelar &r projektets
nyttokostnadsforhdllande 1,4.
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T6 riksvag 9 Tammerfors—Orivesi, fas 1 strackan Uppgifterna uppdate-

Alasjarvi—Kapykangas (prioritet 1) rade 01.11.2023
Riksvig 9 &r en av Finlands viktigaste Ost- p o /,\.7\,/
vastliga fjarrtransportkorridorer. Vagen ar en { — / \\n\
av landsvagarnas huvudleder enligt definit- ) v - -
ionen i kommunikationsministeriets forord- ‘} 4 / (
ning. Vagen ar en del av TEN-vagnatet (E63). s\ itelualue )

Mellan Tammerfors och Orivesi uppfyller L«-/‘ / )

vdgen inte kvalitetskraven for trafik i dagens e :
lage. Riksvdag 9 kommer att uppgraderas till 7‘“ < —\,Z /
en fyrfiig motorvag pa strickan Alasjarvi- i \ K

Suinula och en fyrfilig motorvig med mitt- >~ 7 / \—?*\z//“\/ h=
riacke pa striackan Suinula—Kapykangas.

NULAGE

Végavsnittet Alasjarvi-Kapykangas ar, utdver naringslivets transporter, en betydande lank fér pend-
ling, nyttotrafik och fritidstrafik. I den strategiska lagesbilden har strackan den langsta kontinuerliga
bristen p& serviceniva.

Vagavsnittet uppfyller inte dagens trafikbehov. Den dagliga trafiken (ADT 2019) varierar mellan
11 800 och 21 400 fordon/dygn, varav 7—-13 procent &r tung trafik. Riksvdg 9 i Tammerfors stads
omrdde &r den mest livligt trafikerade vagstrackan med endast en korfil i Finland. Den genomsnittliga
dygnstrafikmangden beraknas ka med 14 200-25 900 fordon/dygn fram till 2040. P4 stréckan finns
brister i trafikens smidighet och sdkerhet samt vdgens kvalitet. Problem orsakas framfor allt av riks-
vagens Gverbelastning och en dérav féljande svag trafiksékerhet. Under 2014-2018 intréffade 22
olyckor med personskada i planeringsomrddet, och 2 personer dog.

Ocksé plankorsningarna och det stora antalet privatvagsanslutningar férsamrar vagens serviceniva.
Den kraftiga 6kningen av markanvandning i Tammerfors stadsomrdde kommer att 6ka trafiken pd
riksvagen i framtiden. Riksvagen utgor ett hinder for den lokala rorligheten och for faunan i omrédet.
Trafiken orsakar miljoskador, bland annat buller och utslapp.

PROJEKT OCH MAL

Riksvag 9 kommer for strackan mellan Alasjarvi och Kapykangas att byggas till en fyrfilig vag med
tva korbanor och en kérhastighetsnivd pd 100 km/h. Mellan Alasjarvi och Suinula ar vagen motorvag.
Vagen kommer att férbattras i den nuvarande terrangkorridoren.

Separata planskilda anslutningar kommer att byggas pa riksvdgen mellan Tasanne och Suinula. De
befintliga planskilda anslutningarna i Aitovuori och Tarastejarvi kommer att uppgraderas. Alla plan-
korsningar léngs vagavsnittet kommer att tas bort och anslutningar till riksvdagen kommer att arran-
geras med parallella vagforbindelser till de planskilda anslutningarna. Ekodukter kommer att byggas
vid Tasanne och Lintukalliontie for rekreationsandamél och s att djur kan passera 6ver riksvagen.
Dessutom kommer bullerskydd att byggas pd vdgavsnittet for att minska de bullerstérningar som
riksvégen orsakar. Rortunnlar under riksvagen byggs for sma djur.

Syftet &r att sakerstélla servicenivan for den nationellt centrala huvudférbindelsen, att forbattra gods-
och persontrafikens smidighet och tillf6rlitlighet samt att gora restiderna mer férutséagbara. Vad galler
trafiksakerheten &r malet att halvera antalet dodsoffer i trafiken och att minska antalet olyckor som
leder till personskador med 25 procent.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Végplanen &r klar. Planen ar under administrativ behandling 2023.

Projektets kostnadskalkyl ar cirka 114 miljoner euro (MAKU 2020;145), varav statens andel ar cirka
95 milj. euro. Kangasala stads andel av kostnaderna ar ca 4 milj. euro och Tammerfors stads andel
ca 13 milj. euro. Kangasala och Tammerfors stader bidrar till projektets byggkostnader.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser. Ar 2040
kommer den genomsnittliga restiden for personbilar att minskas med 3,9 minuter och for tunga
fordon med 2,8 minuter.

Byggandet av nya planskilda anslutningar och forbattringen av befintliga anslutningar kommer att
gora det majligt att utveckla markanvandningen i de planlagda arbetsplats- och bostadsomrddena i
Tammerfors och Kangasala.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. Antalet personskadeolyckor kommer att
minska med 37 procent och antalet dédsoffer med 71 procent.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet kommer att minska koldioxidutslappen med cirka 820 ton per &r.

Hallbarhet
Bullerskydd som byggs kommer att minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken.

Forbindelserna for fotgdngare och cyklister kommer att forverkligas i samband med planskilda an-
slutningar, underfarter och ekodukter, vilket forbattrar trafiksékerheten for fotgangare och cyklister.

De parallella vagar som byggs bildar sékra farleder for den lokala trafiken.

Effektivitet

Projektet férbattrar trafikens l6nsamhet och dess nytto-kostnadsférhdllande &r 2,2. De storsta forde-
larna kommer att vara minskade resekostnader for trafikanterna, sarskilt nar det galler tid. I projekt-
utvdrderingen ar projektet pd en jamn, god niva inom flera malomraden.
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T7 Riksvag 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulentie)  Uppgifterna uppdate-

(prioritet 1) rade 01.11.2023
Riksvdg 15 Hyvantuulentie (4 km) &r huvud- .;L\ V- R Y
forbindelse frn Kotka centrum och Fredriks- %57 " " g T H
hamn-Kotka hamn (Hietanen, Mussalo) till @i'f,i,",,""" = :r;..w K:«J 'T’Siﬂ'&&

E18. Vigen ar en link mellan en hamn i EUis | i i) o
TEN-T-stomnit och E18. Den hér till huvudle- . . \XJ "
dernas servicenivdklass I. :CE::”SULE.".EJL = Tiufnen

l;: s [";.E‘:;:lnl ms:;nmi K()ﬂ( ]
NULAGE : simarg

I Kotka hamn finns det viktiga godsterminaler som ar av stor betydelse for skogsindustrins transpor-
ter och for transittrafiken till Ryssland. Vagavsnittet &r mycket livligt trafikerat (20 800-29 600 fordon
per dygn, varav 1 500-2 100 tunga fordon).

Den nuvarande vagen med en korfil och ljusstyrda korsningar blir 6verbelastad och trafiksdkerheten
ar dalig. Riksvégsstrackan har en korbana, fyra filer och pa vissa stéllen liten geometri. Hastighets-
begransningen pa végen ar 70 km/h och 50 km/h vid Paimenportti-anslutningen, vilket inte uppfyller
de mal som satts for huvudvagnatet. En planskild korsningen héller pd att byggas vid Paimenportti,
men det kommer dven i fortsattningen att finnas en trafikljuskorsning pd vagavsnittet. Mellan 2017
och 2021 har det skett fem olyckor med personskada som féljd pa vagavsnittet. Bullerbekémpningen
ar bristfallig. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden och de hanfor sig
till vagens kvalitetsnivd och sakerhet.

PROJEKT OCH MAL
Korriktningarna pé riksvagen separeras fran varandra med ett mittrdcke mellan Kyminlinna och Pai-
menportti och den trafikljusstyrda korsningen avlagsnas. Dessutom byggs bullerbekdmpning.

Syftet ar att vasentligen forbattra smidigheten i och sdkerheten for transporter och pendel- och
sjukhustrafik samt att minska bullret i bostadsomraden.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen &r klar och har laga kraft.

Kostnadsprognosen ar cirka 7 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100). Det &r mdjligt att anséka om
CEF-stod for projektet som en hamnfdrbindelse.

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Projektet forbattrar smidigheten och sakerheten i 1dngvaga trafik och naringslivets transporter, vilket
aven ger Kotka hamn och Kotka centralsjukhus battre tillganglighet.

Trafiksdkerhet
Trafiksékerheten forbattras. Olyckor med personskada minskar med cirka en pd 3rsniva och trafiko-
lyckor med dédlig utgdng minskar med 0,8 dodsfall per 10 &r (25 procent).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutsléppen en aning.

Hallbarhet
Antalet invénare som exponeras for buller kommer att minska. Bullerbekdmpning utférs pé en 1,9
kilometer 1dng strécka.

Effektivitet

Samhallsekonomiskt &r projektet I6nsamt. Nytto-kostnadsférhdllandet &r 3,1. Projektet forbattrar tra-
fiksystemets Ionsamhet och effektivitet. De framsta nyttorna uppstér genom tids- och kostnadsbe-
sparingar for person- och godstrafiken samt farre olyckor.
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T8 Riksvag 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis  Uppgifterna uppdate-
(prioritet 1) rade 01.11.2023

Vagavsnittet ingdr i det nationella huvudleds-
natet (niva II) och ar en viktig internationell
forbindelse (E8) till norra Norge och Ishavet. b ol
Forbindelsens betydelse har okat i den for-
andrade situationen. Avsnittet uppfyller inte
de servicenivdmal som faststéllts for huvudile- e
derna, viagen ar smal, har ddlig geometri och \-\
ar i daligt skick och trafiksikerheten ligger o
under det nationella genomsnittet. Darfor in-
gar projektet i investeringsprogrammet, dven el i
om detta delprojekts lonsamhet ar svag.

NULAGE

Den nuvarande vagen motsvarar varken till bredden (beldggningens bredd i huvudsak 6,5 m), geo-
metrin eller skicket (gott om sattningar och delar som rasat pd kanterna) de minimikrav som stéllts
for huvudlederna. Den genomsnittliga dygnstrafikvolymen varierar under kontrollintervallet mellan
350 och 1 500 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgér 13—20 procent. Sdsongsvariationen i
trafiken ar mycket stor under sportlov, pask- och sommarsemestrar samt under ruskasésongen.

Det har skett 13 trafikolyckor pa végavsnittet under 2016—2020, varav sex med personskador och
en med dddlig utgang.

Ett stort antal avkdérningsolyckor for langtradare intrdffar p& vagstrackan (57 béargningar vintern
2014-15) nar utlandska férare som inte &r vana vid vinterférhéllanden forlorar kontrollen Gver sitt
fordon. Avkorningsolyckorna samt lyft av fordon avbryter vagtrafiken pé riksvdgen och orsakar be-
tydande storningar for trafiken och raddningsfordon p& grund av att det saknas en omvag. Nar tra-
fiken avbryts kan omvagsstrackan vara upp till 450 km. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den
strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

e Vagen uppfyller trafik- och trafiksékerhetsmélen for huvudlederna.

e Végens bredd &r 8 m, geometrin och konstruktionen har istdndsatts och métena sker sékert.

e Hastighetsbegransningen ar 100 km/h, trafiken l6per smidigt, effektivt och rérligheten ar
saker for alla transportsatt under alla tider av aret.

e Restiderna &r rimliga och kan f6rutsagas val. Forhdllanden och stérningar kommuniceras i
realtid.

e Omrddets tillganglighet och den ldngvdga trafikens sakerhet och smidighet forbattras. Na-
ringslivets verksamhetsforutsattningar tryggas.

e Kollektivtrafikens verksamhetsférutsattningar forbattras.

e Vagunderhdllet blir effektivare.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Projektet ar klart for genomférande.
Kostnadsprognosen ar cirka 4 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet okar smidigheten i trafiken, minskar den tunga trafikens avkérningar och tillhérande 1dnga
trafikavbrott och anvandning av 1&nga omvéagar (upp till 450 km). Tjansterna i kommunens centrum
och Muonio ar mer lattillgéngliga for invdnarna i Kilpisjarvi. Effekterna av projektets trafiktillgénglig-
het blir sarskilt stora for naringslivet.

Trafiksdkerhet

Projektet minskar den tunga trafikens avkérningar som &r vanliga pa grund av de svéra trafikférhal-
landena. Varje avkérning ar en potentiell allvarlig trafikolycka pa det livliga turismvagavsnittet. Av-
kérningsolyckornas pdverkan beddéms annu som ett komplement till projektutvarderingarna.
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Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna

Riksvégens battre servicenivd minskar utslappen och minskar skador orsakade av tjéle. Forbattringen
av riksvagen minskar effekterna av klimatférandringen bland annat genom forbéttrad dranering. Pro-
jektets inverkan pa koldioxidutslappen frén trafiken ar begrénsade.

Hallbarhet
Projektet forbattrar sakerheten i vagtrafiken, varfor projektet har en positiv inverkan pd manniskors
halsa och vélbefinnande. Risken for miljoskador till féljd av den tunga trafikens avkérningar minskar.

Effektivitet

Projektet forbattrar ekonomin i trafiken framfor allt ur naringslivets samt arbets- och fritidsresornas
perspektiv. Vagunderhéllet blir effektivare och enklare, man slipper hastighetsbegrénsningar som
satts/ska sattas pd grund av tjdlskador. Projektet kan i huvudsak klassificeras som ett forbattrings-
projekt. Kostnadsnyttoférhdllandet ar 0,16, det vill sdga projektet ar inte samhéllsekonomiskt 16n-
samt.
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T9 Riksvag 2, vid Humppila, strackan riksvag 9— Uppgifterna uppdate-
landsvidg 232 (prioritet 2) rade 27.10.2023

Riksvag 2 frédn Helsingfors till Bjérneborg &r
huvudférbindelsen till huvudstadsregionen for
landskapet Satakunta och Forssaregionen.
Riksvagen spelar en betydande roll bdde for
persontrafiken och den tunga trafiken nation-
ellt, men ocksd regionalt. Riksvdgarna 2
(Helsingfors—Bjorneborg) och 9 (Abo-Tam-
merfors—Jyvaskyla—Kuopio—Joensuu) hor till
landsvdagarnas huvudleder. I den strategiska
lagesbilden av trafiken ar riksvdag 2 Helsing-

fors-Bjorneborg en av huvudlederna med den

mest bristfilliga servicenivdn. Vagens betydelse betonas i och med att en jarnvagsfor-
bindelse saknas. Detta projekt dr en del av den stegvisa forbattringen av riksvag 2. Dar-
for ingdr projektet i investeringsprogrammet, dven om detta delprojekts lonsamhet ar
svag.

NULAGE

Den del av riksvdg 2 som planeras &r cirka 5,3 km ldng och ligger mellan riksvdg 9 planskilda anslut-
ning och Humppila-Loimaa kommungréans. I planeringsomrddets vastra del ansluter sig regionalvag
232 (Humppila-Punkalaidun). Ovriga anslutningar till landsvégarna i planeringsomrédet &r anslut-
ningarna till landsvagarna 13581 (Tourunkulmantie) och 13579 (Rantalankulmantie). Riksvag 2 ar en
del av malnatet for stora specialtransporter i planeringsomradet. Riksvag 2 har tva filer och en kor-
bana i planeringsomradet. Hastighetsbegrénsningen ar 80 km/h i stérsta delen av omrddet, 100 km/h
i vastra andan.

Ar 2021 var &rsmedeldygnstrafiken (ADT) i planeringsomradet cirka 3 400 fordon per dygn, varav
den tunga trafiken var cirka 650 fordon/dygn (19 procent). Merparten av de tunga fordonen var
fordonskombinationer. Fére coronapandemin 2019 var den genomsnittliga dygnstrafiken cirka 3 640
fordon/dygn. Den higa andelen tung trafik och de déliga omkdrningsmdjligheterna férsvagar trafik-
smidigheten. Den genomsnittliga olycksgraden &r hogre an pé riksvagar i allménhet.

De storsta bristerna ar avsaknaden av grundvattenskydd och viltsténgsel samt bristfalliga anslut-
ningsarrangemang. Kantmiljon ar farlig eftersom slanterna delvis &r branta och tradbestandet ligger
nara korbanans kant. Risken for personskador &r 1,6 ganger higre och frekvensen mer an dubbelt
sd hog som genomsnittet fér motorvagar. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska
lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar breddning av vdagen, mjukgérande av vagkantsmiljon, mindre anslutningsarrange-
mang fér enskilda vagar, viltstangsel samt grundvattenskydd.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vag- och byggplanerna &r klara. Vagplanen ar lagakraftvunnen.

Kostnadsprognosen ar cirka 9 miljoner euro (MAKU 2020; 145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion. Konsekvenserna for dessa forblir dock rela-
tivt sma.

Trafiksdkerhet
Mjukgdrandet av vagkantsmiljon, viltstangslen, breddningen av végen och anslutningsarrange-
mangen kommer att forbattra trafiksakerheten. Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Liten negativ effekt i frdga om konsekvenserna under anvandningen.
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Hallbarhet
Grundvattenskyddet minskar risken for fororeningar i viktiga grundvattenomraden.

Effektivitet

Projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt men omfattar skyddande av ett viktigt grundvatten-
omrdde, vilket inte 3terspeglas som en fordel i de samhallsekonomiska berékningarna. Den totala
vinsten av den trafikmassiga tillgéngligheten &r sammanlagt cirka 800 t€ under berdkningsperioden.
De storsta fordelarna kommer fran tidskostnadsbesparingar for Itta fordon. Fordelarna &r inte stora
med tanke pd sakerhetseffektiviteten, men i projektets nyttoprofil betonas sakerhetsférdelarna, un-
der berakningsperioden cirka 300 tusen €. I forhdllande till projektets Gvriga konsekvenser &r saker-
hetsfordelarna betydande. Nyttokostnadsforhdllandet &r 0,1 och om kostnaderna for grundvatten-
omrédet dras av ar nyttokostnadsforhdllandet 0,4.
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T10 Riksvag 2 Ruskila — Haistila, Ulvsby (prioritet  Uppgifterna uppdate-
2) rade 01.11.2023

Riksvag 2 fran Helsingfors till Bjérneborg ar
huvudférbindelsen till huvudstadsregionen
for landskapet Satakunta och Forssaregionen.
Riksvagen spelar en betydande roll bade for
persontrafiken och den tunga trafiken nation-
ellt, men ocksa regionalt. Riksvdag 2 (Helsing-
fors—Bjorneborg) hor till huvudlederna i
landsvdgsnatet. I den strategiska ldagesbilden
av trafiken ar riksvdag 2 Helsingfors-Bjorne-
borg en av huvudlederna med den mest brist- XA : -

falliga servicenivan. Vagens betydelse betonas i och med att en Jarnvagsforbmdelse sak-
nas. Detta projekt dr en del av den stegvisa forbattringen av riksvag 2. Darfor ingdr pro-
jektet i investeringsprogrammet.

NULAGE

Vagen é&r livligt trafikerad (4 100—7 500 fordon/dygn). Den tunga trafikens andel av trafikmangden
ar 8-17 procent. Den héga andelen tung trafik och de déliga omk&rningsméjligheterna férsvagar
trafiksmidigheten. Den genomsnittliga olycksgraden &r hogre an pé riksvagar i allmanhet.

De storsta bristerna pa riksvag 2 &r bristen pd separation av korriktningar och vdaggeometrin samt
ofta férekommande anslutningar, varav vissa har bristande kanalisering eller métesutrymme samt
belysning. Hastigheten och kvaliteten pd vagen varierar. Bristerna i servicenivan har identifierats i
den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar byggande av mittracken for omkorningsfilerna langs Ruskila—Haistila och darmed
sammanhangande parallella vagarrangemang.

Malet med projektet &r att forenhetliga servicenivan pa forbindelsestrackan Helsingfors—Bj6érneborg
pé riksvdg 2 och att férbattra sékerheten.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen ar klar och har laga kraft. Vissa av dtgarderna i vagplanen har redan genomforts.

Kostnadskalkylen ar cirka 8 miljoner euro (MAKU 2020; 145).
KONSEKVENSER

Tillganglighet
Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet har ingen betydande inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Det finns en parallell led for fotgéngare och cyklister.

Effektivitet
Projekthelheten ar inte samhallsekonomiskt I6nsam. Nytto-kostnadsférhéllandet ar 0,6.
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T11 Riksvdg 3, Tavastkyroledens forlangning, Uppgifterna uppdate-
Rokkakoski—Hanhijarvi (prioritet 2) rade 01.11.2023

Riksvag 3 norrut frdn Tammerfors mot Vasa
och Seindjoki ar en av landets viktigaste
transportvagar for naringslivet. Sarskilt nar
det gdller livsmedelstransporter ar viagavsnit-
tet av stor betydelse. Vagen ar en del av hu-
vudledsnatet for landsvagar enligt forord-
ningen. Vagavsnittet uppfyller for ndrvarande
inte de trafikflodes- och sdkerhetsmadl som
anges i forordningen om huvudleder. Pro-
jektet ar en del av en stegvis forbattring av strackan Tammerfors-Seindjoki s att den
motsvarar mdlen i huvudledsforordningen. Darfor ingar projektet i investeringsprogram-
met, dven om detta delprojekts lonsamhet ar svag.

&
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NULAGE

Vagavsnittets trafikvolym (ADT 2020) &r 10 000-11 000 fordon per dygn. Av detta &r den tunga
trafikens andel cirka 1 000 fordon per dygn. I nuldget finns det 2+1 omkd&rningsfiler utan mittracke.
I planeringsomrddet finns det m&nga anslutningar och lokaltrafik, som blandas med fjarrtrafik.
Vé&gens brister férsvagar trafikens smidighet, bade for I&ngvaga och lokal trafik. Under planeringspe-
rioden har det under 2015-2019 intraffat sammanlagt 11 olyckor, av vilka 3 har lett till skador och 1
till dodsfall. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska Iagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvagen kommer att breddas langs hela planeringsdelen till en 2+2-filig vdag med mittrécke och
arrangemang for parallellvég gors. Alla privatvdgs- och jordbruksforbindelser kommer att stangas av
frdn riksvagen. Dessutom kommer inspektionsomrdden att uppréttas for polisens anvandning. Bul-
lerhinder gors dar det finns bosattning. Riksvagen belyses pd hela planeringsavsnittet. Smédjursror
byggs under riksvagen.

Malet med projektet ar att forenhetliga servicenivdn pd forbindelsestrackan Tammerfors—Vasa pd
riksvag 3, forbattra trafiksékerheten och trafikens smidighet samt minska miljéoldgenheter orsakade
av trafiken.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen &r klar och har laga kraft.

Kostnadskalkylen for projektet &r cirka 13 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet

I synnerhet kommer férhéllandena for 18ngvéga trafik att forbattras, men samtidigt kommer effekti-
vare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgangligheten och méjliggéra en utveckl-
ing av markanvandningen léngs riksvagen. I frdga om den trafikmdssiga tillgangligheten riktas en
storre del av fordelarna till naringslivet an till framjandet av arbets- och fritidsresor.

Trafiksdkerhet

Antalet allvarliga skador och dédsfall i trafiken minskar med cirka 50 procent jamfért med nulaget,
medan antalet olyckor med personskador minskar med cirka 40 procent. Kalkylmassigt minskar an-
talet olyckor med personskador med 0,21 stycken per dr, medan antalet dédsfall i trafiken och all-
varliga skador minskar med cirka 0,06 stycken per &r. Ett av de effektivaste sakerhetsprojekten i den
projektutvérderade gruppen landsvagsprojekt (femte effektivaste).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Enligt Ionsamhetskalkylen har projektet en liten negativ inverkan pa koldioxidutsléppen i frdga om
konsekvenserna under anvandningen.
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Hallbarhet
Bullerskydden som ska byggas sékerstaller att antalet exponerade inte 6kar.

Sakerheten for fotgangare och cyklister férbattras nar parallella leder tas i bruk i stéllet for riksvag.

Effektivitet
Projektet ar inte samhallsekonomiskt Idnsamt. Projektets nyttokostnadsférhdllande &r 0,5 nér man
frén kalkylen tar bort kostnader som inte medfor nytta i pengar, men matt i sakerhetseffektivitet &r
projektet bra.
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T12 Riksvag 3, Alaskyla—Parkano (prioritet 2) Uppgifterna uppdate-
rade 01.11.2023

Riksvag 3 norrut frdn Tammerfors mot Vasa
och Seindjoki dr en av landets viktigaste : g
transportvidgar foér naringslivet. Sarskilt nar 4
det gdller livsmedelstransporter ar viagavsnit- i AN
tet av stor betydelse. Vagen ar en del av hu- R |
vudledsnatet for landsvagar enligt forord- e ]
ningen. Vagavsnittet mellan Alaskyla och Par- ‘
kano uppfyller for narvarande inte de trafik-
flodes- och sdkerhetsmal som anges i férord- b P8 L
ningen om huvudleder. Projektet &r en del av

en stegvis forbattring av strackan Tammerfors-Seindjoki sa att den motsvarar malen i
huvudledsférordningen. Darfor ingar projektet i investeringsprogrammet, dven om detta
delprojekts I6nsamhet ar svag.

NULAGE

Vagavsnittets trafikvolym (ADT 2021) &r 5 600 fordon per dygn. Av detta &r den tunga trafikens
andel 870 fordon per dygn. Den nuvarande vagens geometri uppfyller inte de krav som stéllts pd
riksvagen och hastighetsmalet pd 100 km/h uppfylls inte. I planeringsomrddet finns det ménga an-
slutningar och lokaltrafik, som blandas med fjarrtrafik. Végens brister forsvagar trafikens smidighet,
béde for I&ngvaga och lokal trafik. Kébildning i trafiken forekommer pd grund av begrénsade omkor-
ningsmajligheter och ett rikligt antal anslutningar. D3 och d3 &r det svart att komma in pé riksvagen.
Under dren 2016—2020 intraffade totalt tre olyckor som ledde till personskador p& vagavsnittet, varav
tvd med dodlig utgdng. Dessutom intréffade fem olyckor med materiella skador. Bristerna i service-
nivén har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Malet med projektet ar att forenhetliga servicenivdn pd forbindelsestrackan Tammerfors—Vasa pd
riksvag 3, férbattra trafiksakerheten och trafikens smidighet samt minska miljéolagenheter orsakade
av trafiken.

Projektet kommer att genomféra en ny 2+1 omkérningsfil med mittrédcke samt en utbyggnad av den
befintliga omkorningsfilen och en anslutning till den nya omkérningsfilen — ett nytt végavsnitt med
mittracke pa totalt 4,2 km. Dessutom kommer anslutningsarrangemangen for Alaskyla, den nya lin-
jeringen av riksvag 3 vid Alaskyld, hgjningen av hastighetsnivan for riksvég 3 samt nya parallella
vagarrangemang och en underfart att genomforas. Bullerhinder pd 2 575 m gors dar det finns bo-
sattning. En bro 6ver riksvég 3 kommer att byggas som en férlangning av Tampereenkatu. Belysning
byggs pa riksvagen.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vé&g- och byggplanerna ar klara. Vagplanen ar lagakraftvunnen.

Kostnadskalkylen fér projektet ar cirka 17 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100). Parkano stads andel
av kostnaderna uppgér till cirka 0,7 miljoner euro.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

I synnerhet kommer férhdllandena for 1dngvaga trafik att forbattras, men samtidigt kommer effekti-
vare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgéngligheten och méjliggéra en utveckl-
ing av markanvandningen langs riksvagen. Fordelarna med den trafikmassiga tillgangligheten &r lika
stora for naringslivet och persontrafiken.

Betydelse for trafiksdkerheten (regional och trafiksystemsniva)
Antalet personskador kommer att minska med 0,7 olyckor per &r.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
I malscenariot &r koldioxidutslappen cirka 0,3 tusen ton stérre per &r an i jamforelsealternativet ar
2040.
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Hallbarhet
Antalet invanare som exponeras for buller kommer att minska.

Utvecklingen av forbindelser for fotgangare och cyklister kommer att forbattra forutsattningarna for
fotgangare och cyklister.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhallande &r 0,8.
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T13 Riksvag 3 vid Koskue och Rajalanmaki, Ku- Uppgifterna uppdate-
rikka (prioritet 2) rade 31.10.2023

Riksvag 3 ar en riksvdag som gar fran Helsing-
fors till Vasa via Tammerfors. Det &r en av de X Rajelanmiaén
viktigaste och mest trafikerade férbindel-

serna i Finland och det internationella TEN-T-

natets dovergripande nat som omfattar Europa oL
(E12) och till storsta delen huvudledsnatet i
enlighet med foérordningen om huvudleder.
Projektet dr en del av en stegvis forbattring av \

ohituskaista =

Koskuen

strackan Tammerfors-Seindjoki sd att den . !
ohituskaistat

motsvarar madlen i huvudledsférordningen.
Darfor ingdr projektet i investeringsprogrammet.

NULAGE

P& vagen finns problem med trafiksékerheten, trafikflodet och den dvergripande kvaliteten. Det r&der
brist pa smidighet och sdkerhet ldngs vagavsnittet, sarskilt Iangs de livliga delarna. Langs vagavsnit-
tet finns flera bristfalliga anslutningsarrangemang som hindrar trafikens sékerhet och smidighet. P§
det hela taget ligger servicenivan inte pd den nivad som kravs enligt férordningen om huvudleder och
TEN-T-natet.

I planeringsomrddet pa riksvég 3 i Jalasjarvi varierar trafikvolymerna for Rajalanmaki och Koskue
mellan 4 500-6 500 fordon per dygn (ADT 2019), medan volymen tung trafik &r cirka 8001000
(ADT, tung 2020). Trafikvolymen och i synnerhet den stora andelen tung trafik forsvagar omkor-
ningsmajligheterna i planeringsomradet. Dessutom leder otillréckliga anslutningsarrangemang till sa-
kerhetsbrister. Olycksgraden vid Jalasjérvi enligt Tarva-avbildningen pa riksvag 3 &r 5,4 personska-
deolyckor/100 miljoner km.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att bygga tva nya avsnitt med omkaorningsfiler vid Rajalanmaki och Koskue i Jala-
sjarvi i Kurikka. Vid Rajalanméki byggs ett enda 2+1 avsnitt med omkdrningsfil for trafiken soderut
mot Tammerfors. Dessutom kommer andra anslutnings- och parallella végarrangemang att utféras
soder om det avsnitt med omkdrningsfiler som ska byggas. Vid Koskue byggs ett parallellt par om-
kdérningsfiler, det vill sdga ett 2+2 avsnitt med omkdrningsfiler. Dessutom kommer anslutningsar-
rangemang och parallella vagar att byggas i planeringsomrédet.

Syftet med projektet ar att forbattra den trafikens smidighet och sdkerhet samt naringslivstranspor-
ternas driftsdkerhet. Projektet bidrar till de mal som anges i planerna for trafiksystem genom att
forbattra tillgéngligheten och effektiviteten i vagnatet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Vagplanen ar klar. Innan vagplanen genomfdrs ska det sakerstéllas att végplanen ar aktuell, bland
annat med avseende pd de typer av anslutningar som presenteras. En projektutvardering maste
ocksd goras.

Kostnadskalkylen ar cirka 14 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Smidigare trafik och férbattrad tillganglighet kommer att férbéttra tillgdngligheten under planerings-
perioden. I synnerhet kommer f6érhallandena for 1dngvéga trafik att forbattras, men samtidigt kom-
mer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgangligheten och mojliggdra
en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.
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Trafiksdkerhet

Atgarderna har en betydande positiv inverkan p§ trafiksdkerheten. Byggandet av strackor med om-
korningsfiler forbattrar trafiksdkerheten genom att eliminera métesolyckor pd avsnitt med omkor-
ningsfil och @ven under en langre stracka dd antalet riskfyllda omkorningar i nérheten av omkor-
ningsfiler minskar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forbattrade parallella vdgarrangemang foérbattrar forutsattningarna for fotgangare och cyklister.

Effektivitet
Ingen samhallsekonomisk berakning har gjorts.
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T14 riksvag 8 vid Karleby centrum (prioritet 2) Uppgifterna uppdate-
rade 31.10.2023

Ruotsalo

Riksvdag 8 forbinder vastkustens stdder och Kokkola
hamnar och utgor en viktig transportvig for Karleby MM o PTre TP/ ss
inrikes och internationella transporter. Riks- B
vdagen behover forbattras vid Karleby.
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NULAGE 7l AN A
Riksvég 8 ar huvudleden i vastra Finlands kustomrdde och en del av det transeuropeiska transport-
natet TEN-T. Vid Karleby kér huvuddelen av vagtransporterna till Karleby hamn via riksvég 8. Ande-
len tung trafik pd riksvagen &r stor. Vid Karleby kor ocksd en betydande méngd lokaltrafik pa riksva-
gen. Det finns fyra trafikljusstyrda plankorsningar pé riksvég 8 vid Karleby.

Planeringsomradet borjar vid Kyrklunds rondell (riksvdg 8 och landsvdg 756) och slutar norr om
Karleby vid avfarten till riksvdgarna 8 och 28. I planomrédet &r trafikvolymen pé riksvdagen 9 700-
13 300 fordon/dygn (ADT 2022). Mangden tung trafik & 9001 100 fordon/dygn.

Under de senaste fem dren (2017-2021) har totalt 78 trafikolyckor intréffat pd planeringsomrédet
pé riksvag 8, varav 18 har lett till personskador. En olycka med dédlig utgdng har intraffat. Enligt
Tarva-avbildning uppgdr olycksfrekvensen pa planeringsomradet till 5,4 personskadeolyckor/100 mil-
joner km; i genomsnitt &r den 4,4 (2017) pé riksvégar.

Kapaciteten i Kyrklunds rondell ar full under rusningstid. Det finns dagligen ko i rondellens ankomst-
riktningar. Trafiken frdn hamnen ar mest Gverbelastad. Kéerna &r kortare vid trafikljuskorsningarna
pd riksvag 8 vid Karleby. Det finns brister i smidigheten och sékerheten vid anslutningarna till lands-
vag 18004 och riksvag 28.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet &r att forbattra trafikens smidighet och férutsebarheten av 1dngvéagstrafikens
restider mellan Kyrklunds rondell och riksvag 28. Den forsta fasen av projektet bestdr av dtgarder
mellan Kyrklunds rondell och den planskilda anslutningen mellan riksvagarna 8 och 13. I forsta fasen

o forbattras kapaciteten i Kyrklunds rondell med ytterligare korfalt.

e tas Vagnkarlsgatans plankorsning, som ligger mycket néra rondellen, bort frdn Hamnvéagen
(landsvag 756). En ersattande anslutning byggs som en trepartsforbindelse till Vasavéagen.

e byggs plankorsningen frdn Hyvlerigatan till Hamnvdgen om till en parallell anslutning och
en ny forbindelse byggs fran omradet som en rondell till Vasavagen.

e uppgraderas riksvag 8 till fyrfilig vag mellan Latojankatu och planskilda anslutningen till
riksvag 13.

e foOrbattras den planskilda anslutningen mellan riksvégarna 8 och 13

I nasta fas av projektet kommer kanalisering och ett separat korfalt fér hégersvangande trafik att
byggas vid avfarten till Peltokorventie (landsvég 18004) for trafik fran Karleby riktning, och avfarten
till riksvag 28 kommer att forbattras som en latt planskild anslutning sd att trafiken frén Gster léngs
riksvag 28 till Karleby kan foras under riksvég 8 med en korsningsbro. P& strackan mellan riksvagarna
13 och 28 kommer dessutom arrangemangen for privatvagskorsningar langs riksvag 8 att forbattras.
Rastplatserna léngs riksvag 8 bevaras och utvecklas bland annat for polisens dvervakningsbehov.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Vagplanen blir klar under 2023.

Projektets kostnadskalkyl ar cirka 18 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100), varav statens andel ar
cirka 13 milj. euro. Ungefar halften av projektkostnaderna kan sdkas for CEF-stéd som vag som leder
till hamnen. De forbattringar av kapacitet och andra an hamnforbindelser som ingdr i projektet &r
inte stodberattigande.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Trafikens smidighet och kapacitet férbattras. Storningssituationer minskar och restidens férutsagbar-
het forbattras. Projektet kommer ocksd att forbattra tillgangligheten lokalt nér anslutningsarrange-
mangen forbattras.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksékerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Projektets inverkan pd utslappen ar begrénsad.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska och utvecklingsférutsattningarna for
markanvandning foérbattras.

Effektivitet
Samhéllsekonomiskt ar projektet Ionsamt. Nytto-kostnadsforhéllandet &r 1,8.
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T15 riksvdg 8 och regionalvag 742, Vasa forbin- Uppgifterna uppdate-
delsevag, fas 1, strackan mellan riksvag 3 och rade 31.10.2023
Smedsbyvagen (prioritet 2)

hamnar och utgor en viktig transportvdag for
inrikes och internationella transporter. For- :
bindelseviagen, som i huvudsak har en kér- \;_‘gf}wnwewﬁ
bana, fungerar som en omfartsled for Vasa
och sammanfor, forutom sin nationella bety- 4ot el bl
delse, de olika markanvandningsomradena i R =
regionen till en funktionell helhet. Plankors- ’
ningarna ar redan nu hart belastade, och den
tunga trafiken orsakar ocksa buller- och triv-
selproblem.

Riksvdg 8 forbinder vastkustens stdder och . ( ‘

Valtatie 3 - Sepéinkviantie
L

NULAGE

Vasa forbindelsevég ar ett till storsta delen tvéfiligt vagavsnitt mellan Vasa motorvég och Gerby (8,6
km), som fungerar som en férbindelseled for stadsomrddet och leder den nationella och regionala
trafiken forbi stadskdrnan. Riksvdg 8-delen av forbindelsevagen ar en del av landsvégarnas huvudnat
i enlighet med férordningen om huvudleder.

Liselunds affdrsomrdde byggs i narheten av vagen. Dessutom ar Riso affarsomréde och Finlands
storsta fabriksomrdde for kemisk industri planerade 6ster om flygplatsen. Arbetsplatskoncentrationen
i Airport Park vid Vasa flygplats och det expanderande industri- och logistikomradet i Vasaregionen
kommer att avsevért 6ka trafiken pd forbindelsevdgen under de kommande dren. Trafikbuller stor
den omgivande befolkningen pd manga stéllen.

Trafikvolymen pd den planerade strackan Vasa forbindelsevag mellan riksvag 8 och regionalvéag 724
ar 5 400-12 900 fordon/dygn (ADT 2022), varav den tunga trafikens andel &r 230750 fordon/dygn.
Den tunga trafikens andel &r cirka 6 procent pé riksvag 8 och cirka 3,5 procent pd landsvag 724. Den
starka utvecklingen av markanvandningen har okat trafikvolymen pd végen mer &n vantat. Vid plan-
korsningarna och motorvdgsrampen vid Langbackens planskilda anslutning pa riksvag 3 6verskrids
trafikregleringens kapacitet.

Under de senaste fem dren (2018-2022) har totalt 70 trafikolyckor som polisen kanner till intréffat
pé Vasa forbindelsevag mellan riksvag 8 och regionalvag 724, varav 7 har lett till personskador. Det
har inte skett ndgra dodsolyckor. Tarva-avbildningens olycksfrekvens for vagstrackan ar 6,7 person-
skadeolyckor/100 miljoner km korning. Pa riksvég 8 i planeringsomrédet ar olycksgraden 7,3 olyckor
som lett till personskador/100 miljoner fordonskilometer. Bristerna i servicenivadn pa riksvag 8 har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Den forsta fasen i projektet bestdr i att uppgradera riksvdg 8 mellan motorvagen (riksvag 3) och
Smedsbyvégen (den sydligaste delen pd bild). I den forsta fasen forbattras de befintliga planskilda
anslutningarna vid Langbacken, transformatorfabriken och Roparnds och den nuvarande tvdfiliga
vagen omvandlas till fyrfilig vag. Den forsta fasen omfattar ocksd betydande bullerminskningsatgar-
der och forbattringar av gang- och cykelférhdllanden. I de senare faserna av projektpaketet ar malet
att gora alla vagar i projektomrédet 2+2-filiga.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Vagplanen i fas 1 for uppgradering av riksvag 8 mellan riksvag 3 och Smedsbyvagen ar fardig och
pé vag till administrativ behandling.

Kostnadskalkylen for projektet forsta fas ar 46 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Kostnaderna
fordelas 60/38 procent mellan staten och Vasa stad. 2 procent av kostnaderna gér till dgarna av
anordningarna.
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KONSEKVENSER

Tillganglighet

Projektet forbattrar tillgangligheten p& nationell, regional och omr&desniva. Atgarderna forbattrar
trafikens smidighet mellan Abo och Uledborg. Forbindelsevégens kapacitet ar regionalt betydande,
eftersom riksvagen passerar genom tatorterna i Vasa. Att vagavsnittet fungerar smidigt ar viktigt ur
regional synvinkel, eftersom Vasa ar ett regionalt centrum och forbindelsevégen fungerar som en
rutt fér personbilar och tung trafik till Vasa centrum.

Trafiksdkerhet
Projektets dtgarder uppndr nastan malet att minska antalet olyckor som leder till personskador med
30 procent jamfort med det antal olyckor som forutspds for det nuvarande natverket for 2040.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet minskar koldioxidutslédppen en aning.

Hallbarhet
Antalet invadnare som exponeras for buller kommer att minska och forhdllandena for fotgangare och
cyklister forbattras. Dessutom kommer mojligheterna att utveckla markanvandningen att férbattras.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhdllande ar 1,3.
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T16 Riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola Uppgifterna uppdate-
(prioritet 2) rade 31.10.2023

Riksvag 15 frén Kotka (E18) till Kouvola (riks- |z S it
vdg 6) ar den viktigaste forbindelsen i syd- it
nordlig riktning i Kymmenedalen (40 km). s
Vagen ar en lank mellan Fredrikshamn-Kotka : et g8 Mytyboski
hamn, Kouvola jarnvagsterminal (RRT) och s ‘ \
vagen E18 som alla ingdr i EU:s TEN-T-stom- N s
nat. Den &r en huvudled pa niva I enligt for- |- 8
ordningen om huvudleder. /At

NULAGE

Riksvag 15 ar en livsviktig transportrutt for storindustrin och huvudleden for pendlingstrafiken i stads-
regionerna i Kymmenedalen. Landskapets hélsovardstjanster hanfors i huvudsak till Kotkas véxande
centralsjukhus och de tkar den trafikméssiga betydelsen av riksvdg 15. Bristerna i servicenivdn har
identifierats i den strategiska lagesbilden och de hanfor sig till landsvagsnatets kvalitetsnivd, sakerhet
och smidighet och skick.

Riksvég 15 har en hég trafikvolym (mellan 5 300-8 100 fordon per dygn) och en stor andel tung
trafik (11-19 %), sarskilt p& grund av hamntrafiken. Vardagstrafiken & mer an 10 procent livligare
(5 900-9 000 fordon per dygn). Av detta ar den tunga trafikens andel 1 100-1 400 fordon per dygn
(14-22 %).

Problemen med forbindelsestrackan &r dalig trafiksdkerhet och att den smala tvafiliga vagen &r otill-
racklig for att betjana en stor och vaxande trafikvolym. Kder &r vanliga i trafiken sarskilt under var-
dagar pé grund av riklig pendeltrafik och tung trafik samt daliga omkorningsmajligheter. Dessutom
orsakar de livliga plankorsningarna och vagens déliga geometri sékerhets- och smidighetsproblem.
P& vagavsnittet har det intraffat 36 olyckor med personskador mellan 2017 och 2021, varav tvd med
dédlig utgang.

Det finns inga gang- och cykelvagar eller breda vagrenar pa riksvagen, vilket gor det svart att cykla
eller ga.

PROJEKT OCH MAL

Avsnittet Leikari—Kiehuva (33 km) uppgraderas till en enhetlig vdg med omkérningsfiler med mitt-
racke (13 omkorningsfiler). Mellan Uronlampi och Ingerois dndras vaglinjen (cirka 10 km) och pé
andra hall forbattras végen i huvudsak i sitt nuvarande lage.

Planskilda anslutningar byggs vid Juurikorpi, Marinkyld, Uronlampi och Huovilantie. De planskilda
anslutningarna vid Leikari, Tehontie och Tykkimaki férbattras. Anslutningarna vid Ingerois, Rauta-
korpi och Kiehuva uppgraderas till stafflerade anslutningar. Dessutom byggs en enhetlig parallellvag
pé& landsvagsnivd, privatvégsarrangemang, viltstdngsel, tvd ekodukter, bullerskydd, grundvatten-
skydd, vagbelysning samt fotgangar- och cykelarrangemang vid Tykkimaki och Ingerois i Kouvola,
Tavastila i Kotka och huvudanslutningarna.

De 3terstdende 3tgarderna i méllosningen kommer att genomféras senare. Harvid byggs dven den
norra delen av forbindelsen (6 km) om till en véag med omkoérningsfiler och mittracke och fyra hu-
vudanslutningar byggs som planskilda anslutningar.

Syftet med projektet ar att avsevart forbattra trafiksékerheten och smidigheten i transporter samt
person- och pendeltrafiken.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanen ar klar och pd vég till administrativ behandling under 2023.

Kostnadsprognosen for projektet &r 158 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100), varav kommunernas
och ledningsdgarnas andel ar 3,8 miljoner euro. Dessutom uppgér inldsen- och ersattningskostna-
derna till 3,4 miljoner euro. Projektet kan genomfdras i etapper. Kostnaderna fér en mer begransad
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forsta fas ar 122 miljoner euro. Kostnaderna for den andra fasen ar 46 miljoner euro, vilket omfattar
tilldggskostnader fér uppdelningen i faser (cirka 6 miljoner euro). Projektet betjanar trafiken till ham-
nen, men det &r inte en s3 kallad last mile-forbindelse for vilken det skulle vara majligt att ansoka
om CEF-st6d.

KONSEKVENSER

Tillganglighet

Servicenivan inom transportsektorn forbattras, omkdérningsmajligheterna 6kar och restiden kommer
att bli mer férutsagbar. Transportrelaterade problem elimineras. Stoérsta delen av férdelarna med den
trafikmdssiga tillgéngligheten riktar sig uttryckligen till naringslivet.

Trafiksdkerhet
Antalet personskador minskar med 2,9 olyckor per ar (45 procent) och antalet dodsfall i trafiken med
4 olyckor per 10 &r (65 procent).

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet minskar koldioxidutslédppen en aning.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med 200.

Grundvattenskydd utférs pd en stracka av 1,5 km. Forutsattningarna for fotgangare och cyklister
utvecklas.

Effektivitet

Projektet ar inte samhéllsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhdllande ar 0,6. Pro-
jektets nyttoprofil &r exceptionell i den meningen att den medfor stérre sakerhetsférdelar éan enbart
for persontrafiken eller naringslivet.
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T17 Riksvag 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis Uppgifterna uppdate-
(prioritet 2) rade 01.11.2023

Vagavsnittet ingdr i det nationella huvudleds-
natet (niva II) och ar en viktig internationell
forbindelse (E8) till norra Norge och Ishavet. 2y
Forbindelsens betydelse har 6kat i den forand-
rade situationen. Avsnittet uppfyller inte de
servicenivdmdl som faststillts for huvudle-
derna, viagen ar smal, har dalig geometri och \.\
ar i déligt skick och trafiksdkerheten ligger un- et
der det nationella genomsnittet. Darfor ingér
projektet i investeringsprogrammet, dven om BCino SO
detta delprojekts lonsamhet ar svag.

NULAGE

Den nuvarande vagen motsvarar varken till bredden (beldggningens bredd i huvudsak 6,5 m), geo-
metrin eller skicket de minimikrav som stéllts for huvudlederna. Den genomsnittliga dygnstrafikvoly-
men varierar under kontrollintervallet mellan 350 och 1 500 fordon per dygn, varav den tunga trafi-
ken utgér 13-20 procent. Sdsongsvariationen i trafiken dr mycket stor under sportlov, pask- och
sommarsemestrar samt under ruskasasongen.

Det har skett 14 trafikolyckor pd vagavsnittet under 2016—2020, varav fem med personskador och
en med dddlig utgang.

Ett stort antal avkdrningsolyckor for ldngtradare intréffar p& vagstréckan nar utléndska forare som
inte ar vana vid vinterférhdllanden forlorar kontrollen Gver sitt fordon. Avk6rningsolyckorna samt lyft
av fordon avbryter végtrafiken pa riksvégen och orsakar betydande stérningar for trafiken och radd-
ningsfordon pa grund av att det saknas en omvag. Nar trafiken avbryts kan omvagsstrackan vara
upp till 450 km. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

e Vagen uppfyller trafik- och trafiksékerhetsmélen for huvudlederna.

e Végens bredd &r 8 m, geometrin och konstruktionen har istdndsatts och métena sker sékert.

e Hastighetsbegransningen ar 100 km/h, trafiken l6per smidigt, effektivt och rérligheten ar
saker for alla transportsatt under alla tider av dret.

e Restiderna ar rimliga och kan foérutsdgas vél. Foérhdllanden och storningar kommuniceras i
realtid.

e  Omrddets tillganglighet och den 13ngvaga trafikens sakerhet och smidighet forbattras. Na-
ringslivets verksamhetsférutsattningar tryggas.

e Det finns separata rutter for fotgangare och cyklister vid byarna.

e Kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar forbattras.

e Vagunderhallet blir effektivare.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Véagplanering pagar. Vagstrackan ar 50 km, varav det finns planer pd att forbattra konstruktionerna
pa tre avsnitt som utgor cirka 23 km. Behovet av att komplettera planerna ses éver i samband med
vagplaneringen.

Kostnadsprognosen ar cirka 36 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Projektet ckar smidigheten i trafiken, minskar den tunga trafikens avkorningar och tillhérande langa
trafikavbrott och anvandning av 1&nga omvéagar (upp till 450 km). Tjansterna i kommunens centrum
och Muonio ar mer lattillgangliga for invanarna i Kilpisjarvi. Effekterna av projektets trafiktillgénglig-
het blir sarskilt stora for naringslivet.
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Trafiksdkerhet

Projektet minskar den tunga trafikens avkdrningar som &r vanliga pé grund av de svara trafikforhal-
landena. Varje avkodrning ar en potentiell allvarlig trafikolycka pa det livliga turismvégavsnittet. Av-
korningsolyckornas paverkan bedéms dnnu som ett komplement till projektutvérderingarna.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna

Riksvégens battre servicenivd minskar utslappen och minskar skador orsakade av tjdle. Férbattringen
av riksvagen minskar effekterna av klimatférandringen bland annat genom forbattrad dranering. Pro-
jektets inverkan pa koldioxidutslappen frén trafiken ar begrénsade.

Hallbarhet
Projektet forbattrar sakerheten i vagtrafiken, varfor projektet har en positiv inverkan pd manniskors
hdlsa och valbefinnande. Risken for miljoskador till féljd av den tunga trafikens avkdrningar minskar.

Effektivitet

Projektet forbattrar ekonomin i trafiken framfor allt ur ndringslivets samt arbets- och fritidsresornas
perspektiv. Vagunderhéllet blir effektivare och enklare, man slipper hastighetsbegrénsningar som
satts/ska sattas pd grund av tjdlskador. Projektet kan i huvudsak klassificeras som ett forbattrings-
projekt. Kostnadsnyttoférhdllandet i projektets baskalkyl ar 0,3. Kostnadsnyttoforhdllandet 6kar till
0,4 om kalkylen gors exklusive dtgarder for vilka nytta i pengar inte kan beraknas. I bada fallen &r
projektet dock inte samhallsekonomiskt I6nsamt.
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T18 riksvag 2 vid Bjorneborg centrum (prioritet Uppgifterna uppdate-
3) rade 31.10.2023

Riksvdag 2 ansluter vid Bjorneborg centrum
bade till Bjorneborg hamnar och gods- och
persontrafiken utmed riksvdg 8 i riktning mot
sydvastkusten som en del av ndtet som
tacker TEN-T. Riksvdag 8 forbinder vastkus-
tens stader och hamnar och utgor en viktig
transportvdag for inrikes och internationella
transporter. Riksviagarna 2 och 8 hor till hu-
vudledsnatet.

TiILI:
_ MAKIETE

NULAGE

Riksvégen &r en vag med en korbana, bortsett frén vid Laani planskilda anslutning. P& avsnittet finns
fyra planskilda anslutningar och en plankorsning (Sticku). Vagen ar mycket trafikerad; 18 300-19 800
fordon per dag vid centrum och cirka 12 900 fordon per dag i riktning mot Mantyluoto. 6—8 procent
ar tung trafik.

Det framsta problemet &r avsnittets kanslighet for stérningar vid anslutningarna och rusningstrafiken
i linjeavsnittet. Det finns ocksd brister i ramparrangemang och bullerbekdmpning. Under 2016-2020
intraffade 17 olyckor som ledde till personskador och en olycka som ledde till dodsfall p& vdgavsnittet.
Effektivare anvandning av stadens mark i Laani-Sticku-omradet har skapat problem for servicean-
vandarna nér det galler tillgangligheten till huvudledens vagnat. Bristerna i servicenivan har identifi-
erats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvagen byggs om till en fyrfilig vdg mellan Tegelbackens och Korpi planskilda anslutningar. De
nuvarande planskilda anslutningarna forbattras. Korsningen vid Sticku kommer att uppgraderas till
en planskild anslutning i stomndtet och trafiken leds under riksvdgen med en ny gatuférbindelse
mellan rondellerna i Sticku och Sodra leden. Bullerbekdmpning genomférs utmed hela vagavsnittet.

Projektet kan forenas med projektet Riksvég 8 Forbattring vid Tegelbrukets planskilda anslutning,
varvid betydande synergiférdelar kan uppnds i genomforandet av projekten.

Malet med projektet &r att anpassa den okade trafiken pa tva riksvagar till den expanderade mar-
kanvandningen i Bjorneborg stadskarna.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En vagplan fardigstalldes ar 2022. For projektet konstaterades ett behov av ett lagenligt MKB-f6rfa-
rande. MKB utarbetas 2023-2024.

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 72 miljoner euro/MAKU 2020=100: 145). Projektet har CEF-
potential som en vég till hamnen. De forbattringar av kapacitet och andra an hamnfdérbindelser som
ingdr i projektet &r inte stodberattigande.

KONSEKVENSER

Projektet kommer att stddja den planerade integrationen av Bjorneborgs stads- och markanvand-
ningsstruktur. Motorvagens och parallella vagars placering i transportsystemet kommer att bli tydli-
gare i och med att det férbattrade anslutningsarrangemanget i Sticku minskar genomfartstrafiken i
gatunatet och forbattrar tillgangligheten till tjanster.

Tillgénglighet

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser. Trafik-
forhallandena for specialtransporter forbattras (hamnen i Bjérneborg ar ett viktigt resmal for speci-
altransporter).



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av till-
tradesforseningar och en hogre hastighetsnivd an idag. Projektet kommer att ha en betydande in-
verkan pa trafikflodet, restiden kommer att forkortas och trafikstockningarna kommer att minska.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. Personskadorna minskar med 0,2 olyckor
per &r. Olyckorna med dédlig utgdng &r 0,22/10 &r. De framsta fordelarna med projektets dtgarder
ar vagkorsningsolyckor, som nastan helt forsvinner.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen mérkbar inverkan pé koldioxidutsléppen.

Hallbarhet

I det omrade som berérs av projektet kommer de bulleromrdden som Gverskrider riktvérdena och
antalet exponerade invdnare att bli betydligt farre (73 personer). Stickus forbattrade anslutningsar-
rangemang minskar genomfartstrafiken i gatundtet och férbattrar tillgdngligheten till tjansterna.

Effektivitet

De viktigaste samhallsekonomiska nyttorna i projektet riktar sig pa vdaganvandarnas resekostnader
och transportkostnader, som bestér av tid- och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva sdkerhets-
fordelar. Nytto-kostnadsforhallandet &r 1,2.
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T21 Riksvdag 25 Hango—Mantsala, 1:a fasen (prio-  Uppgifterna uppdate-
ritet 3) rade 31.10.2023

Riksvdagen 25 mellan Hangé och Mantsala o3
(159km) &r en av landsvdagarnas huvudleder —yo (RPE
och #r Vistra Nylands huvudforbindelse mot | %" (g e
huvudstadsregionen och viktigaste tvarfor- e
bindelsen i Vistra- och Mellersta Nyland nira | ;" it Lo
huvudstadsregionen.Den nationellt och inter- | Gk

nationellt betydande samt fér transporterna
viktiga leden har en varierande kvalitetsnivd. |’
Riksvig 25 utgér en central forbindelse till | ..
Hango hamn. Riksvagen har en stor betydelse

© Helsinki
Kirkkonummi Helsingfors
KyrksLitt

for naringsverksamheten i omrddet och stadsregionernas pendlingstrafik. Vagen ingadr i
kommissionens forslag till ett nytt heltackande vagnat (COM (2021)821).

NULAGE

Riksvagen ar livligt trafikerad pd ménga stréckor (KVL 3 900-21 900 fordon per dygn) och méangden
tung trafik ar stor (700-1 400 fordon per dygn). Utmed vagen har koncentrerats tung industri och
logistikomréden. I nuldget &r riksvag 25 mestadels en tvafilig blandvag, som inte uppfyller huvudle-
dernas servicemdl. Problem finns sarskilt med kvalitetsnivd, smidighet och sékerhet. Vagen har has-
tighetsbegransningar mindre an 80 km/h sammanlagt pd narmare 7 km. Langs vagen finns det pa
manga stéllen mycket markanvandning, inklusive bosattning. Det finns manga plankorsningar och
manga av de befintliga planskilda anslutningarna &r korsningar med en ramp.

P& riksvag 25 har det under dren 2017-2021 intraffat 104 olyckor med personskador, vilket har lett
till 13 dodsfall. Projektet ligger nastan helt i ett viktigt &s- och grundvattenomrdde. Bristerna i ser-
vicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projekthelheten omfattar nya planskilda anslutningar och férbattringar av befintliga planskilda an-
slutningar i omradena Raseborg, Lojo och Nummela (Vichtis), Hyvinge och Méantsald, mellan omkor-
ningsféltparet Meltola-Muistio. Dessutom innehéller helheten forbéttringar av plankorsningar, paral-
lella vég- samt géng- och cykelarrangemang och grundvattenskydd samt bullerbekdmpning for de
avsnitt som ska uppgraderas.

I mallaget kommer strackorna Virkby-Nummela och Rajaméaki-Hyvinge att uppgraderas till en fyrfilig
vag och de 3terstdende strdckorna frdn Ekenas till Mantsald att uppgraderas till ett kontinuerligt
omkdrningsledsfalt. Malsituationen mellan Hangd och Ekends ar en tvafilig huvudled.

Malet &r att forbattra sakerheten och smidigheten i fjarrtrafiken, specialtransporter och persontrafi-
ken inom de mest kritiska problemomraden

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Véagplanen ar klar gallande omkdrningsfaltparet Meltola-Muistio. For 6vrigt p&dgar planeringen.

Kostnadsprognosen for projektets mest kritiska fas 1 ar cirka 106 miljoner euro (MAKU 2020; 145).
Projektet betjanar trafiken till hamnen, men det &r inte en sa kallad last mile-férbindelse for vilken
det skulle vara mgjligt att anséka om CEF-stéd.

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Trafikflodet forbattras och restiderna forkortas for transport och pendling. I synnerhet forbattras
tillgéngligheten till hamnen i Hango. De stérsta besparingarna i tillgangligheten galler persontrafiken
med tids- och fordonskostnader. Aven férdelarna fér resor inom néringslivets &r betydande, men
né&got mindre.

Trafiksdkerhet
Antalet personskadeolyckor minskar med 0,42 (2 procent) per &r och antalet allvarligt skadade och
doda i vagtrafikolyckor med 2,1 personer/10 &r (5 procent).
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Att bromsa och anpassa sig till klimatféorandringarna
Koldioxidutslappen minskar med cirka 420 ton/ar

Hallbarhet

I det omrade som berérs av projektet kommer de bulleromrdden som Gverskrider riktvérdena och
antalet exponerade invénare att bli farre. Risken for férorening av grundvattnet minskar 6ver en
strdcka pa ca 6 km. Férhdllandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Effektivitet

Projektets nyttokostnadsforhdllande ar 1,1. De storsta besparingarna uppnds via trafikanternas re-
sekostnader och transportkostnader. Aven olycksfallskostnaderna minskar. I projektet ingdr bety-
dande kostnader som inte paverkas av de ekonomiska kalkylerna, bland annat grundvattenskydd,
avlagsnande av plankorsningar samt rastplatser for tung trafik. Om kostnaderna fér dessa exkluderas
frén investeringen stiger kostnadsnyttoférhallandet med 1,4.
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T24 Riksvag 50 Ring III vid Esbogdrden, satt- Uppgifterna uppdate-
ningsreparation (prioritet 1) rade 31.10.2023

Ring III ar en ringvdag som forenar Helsing-
forsregionens radiella huvudvégar. Projektet | _
ligger vid Esbogdrden i vdstra Esbo, nira +< -
griansen till Kyrkslitt. Vagavsnittet har stor '\
betydelse for bade den lokala och regionala
trafiken och ndringslivets transporter. Med
genomforandet av projektet tryggas fram-
komligheten p& Ring III samt méjliggors byg-
gandet av detaljplaneomraden.

NULAGE

Oavsett de &rliga asfaltsreparationsarbetena forekommer frekventa trafikstockningar som aventyrar
trafiksakerheten. Pdlplattestrukturen norr om Mankan har gett efter pd manga stallen. Vagbanken
riskerar att skadas pl6tsligt och bli helt okérbar, varvid det kan hénda att vagen méste sténgas av.
De befintliga broarna éver Mankan och Kungsgérdsvagen &r ocksd i daligt skick och behdver bytas
ut.

Om projektet inte genomfdrs och végbanken flyttar pd& sig, maste végen stangas. Byggandet av
forbifartsleden &r ldngsamt och dyrt. Vagen &r darfor avbruten i flera m&nader. Stangningen av vagen
kommer att fa betydande konsekvenser for trafiksystemets funktion. Om de skadade broarna inte
byts i tid méste en viktbegrénsning inféras pd broarna. Projektet &r det mest akuta kollapsrisk-/
sattningskorrigeringsobjektet p& Nylands NTM-omrdade.

I genomsnitt var den vardagstrafikvolymen pd Ring III cirka 24 100 fordon under 2018, och enligt
2030 ars prognos kommer den att vara cirka 46 000 fordon per dag. Andelen tung trafik &r 7 procent.
Ring III har endast en korfil i omrédet. Hastighetsgrdansen p& Ringvag III &r 60 km/h i omrédet vid
Mankby planskild anslutning och 80 km/h i planomrédet.

For nérvarande utsatts 20 personer for buller mellan 55 och 60 dB och 11 personer utsatts for buller
mellan 60 och 65 dB.

PROJEKT OCH MAL

Ring III uppgraderas som en vag med en korfil till den nya vagstrackningen, pa reservationen for
den andra kérbanan pd en cirka en kilometer 1&ng stracka pa grund av den nuvarande skadade
vagkonstruktionen. Vid den nya vdgbanan byggs ca 500 meter palplatta. Mankans och Kungsgards-
vagens befintliga broar, som ar i daligt skick, kommer att ersattas. Bullerdémpning kommer att ut-
foras langs den nya vagen om en stracka pa ca 1,5 kilometer bdde s6der och norr om Ring III.

Med genomforandet av projektet tryggas framkomligheten och sdkerheten pd Ring III. Dessutom
kommer byggandet av bullerhinder att géra det méjligt att genomfora detaljplanerna norr om Ring
II1.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Vagplanen &r klar och har laga kraft. Byggnadsplanen ar klar.

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 38 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100).

KONSEKVENSER
Tillgénglighet
Med projektet sakras vagnatets befintliga omfattning.

Trafiksdkerhet
Sarskilt den tunga trafiken svajar farligt p& den ojémna végen. Projektet ska ta bort den sattning av
vagkonstruktionen som aventyrar trafiksakerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektets inverkan pd koldioxidutslappen fran trafiken ar begrénsade.
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Hallbarhet
Bullerbekdmpningen mojliggér genomfdrandet av detaljplaneomrddena. P38 nya bostadsomrdden
uppnas dagtid bullernivder som ligger under referensvardet 55 dB och en bullernivd om minst 60 dB.

Effektivitet
Nyttokostnadsforhdllandet for projektet har inte beréknats eftersom det inte finns ndgon bedém-
ningsmetod definierad for forbattringsprojekten (depressionskorrigering).
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T25 Riksvag 23 vid Karvio kanal, Heinavesi (prio-  Uppgifterna uppdate-
ritet 2) rade 01.11.2023

Riksvag 23 ar en av de viktiga tvarforbindel-
serna mellan 6st och vast och en av naringsli-
vets centrala transportvagar. I Heindvesi gar
vagen over Karvio kanal och Karvionkoski pa
en 160 meter 1dng bro med otillricklig barfor-

maga for stora specialtransporter (SEKV). o om

Projektet forbattrar driftsdakerheten for trans- Enl _\J -
porter av niringslivet genom att bygga en ny -
Karvio-bro. Projektet ar i ett investeringspro- TN i\

gram for att avldgsna flaskhalsen i SEKV-na- AR

tet aven om det inte dr samhallsekonomiskt lonsamt.

NULAGE

Vagavsnittet mellan riksvagarna 9 och 5 vid Karvio ar en viktig rutt sarskilt for trafiken i Joensuu-
regionen. Riksvag 23 fungerar som en central led for transport av varor och révaror for ndringslivet
i Norra Karelen och Varkaus regionerna. Den stracka som ska forbattras ar belagen i Heindvesi kom-
mun, pd Karvio kanals bada sidor. Stréckans langd &r ca 2 km.

Vid Karvio hor riksvag 23 till vagnatet for stora specialtransporter (SEKV). Barférmégan for den nu-
varande Karvio-bron ar dock inte tillracklig fér naringslivets stora specialtransporter. Dessutom ar
kdrbanorna smala: riksvagens tvarsnitt & som smalast 8/7 meter. Om flédet av stora specialtrans-
porter vid Karvio forhindras, medfér det betydande tillaggskostnader och en &kning av restider for
naringslivet.

Karvio kanal, en del av Heindvesi-strackan, ar en viktig plats ur kulturhistorisk- synvinkel och land-
skapssynvinkel. I narheten av kanalen finns féretagsverksamhet inom turism och fritidsaktiviteter.
Bosattningen ar koncentrerad till sodra sidan av kanalen. Det finns inga sakra gadng- och cykelférbin-
delser langs riksvag 23, vilket minskar trafiksékerheten, sarskilt vid bron.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs en ny bro dver Karvio kanal pd riksvag 23. Den nya bron kommer att byggas pé
norra sidan av den befintliga bron. Den nuvarande bron blir kvar fér anvandning av fotgéngare och
cyklister.

P& grund av den nya bron kommer riksvagens rutt att dndras for strackan mellan Takunlahdentie
och Luostarintie. Tvarsnittet av riksvag 23 breddas till 10/7 meter. Bredvid Lepikkomaenties anslut-
ning byggs en rastplats for tung trafik. Pa riksvagen byggs en gdng- och cykelvdg samt tva under-
fartstunnlar. Dessutom gors bullerbekampningsétgarder och nédvandiga gatu- och privata vagfor-
bindelser samt kollektivtrafikarrangemang.

Mélet med planen &r en forbattring av naringslivets logistiska forbindelser. Syftet ar att framja trans-
porternas smidighet, tillforlitlighet och forutsagbarhet nar det galler restider. Dessutom ar mélet att
forbattra trafiksdkerheten fér promenader och cykling.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
En végplan kommer att fardigstallas 2023.

Kostnadsprognosen for projektet &r cirka 14 miljoner euro (MAKU 2020; 145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Végnatet for stora specialtransporter forbattras, vilket kommer att framja smidigheten, tillférlitlig-
heten och kostnadseffektiviteten hos naringslivets transporter. Trafikens smidighet och férutsagbar-
heten hos restiderna forbattras.

Trafiksdkerhet
Genom att bygga en gang- och cykelvag pé riksvag 23 genomfors trafiksakerhetsplanen for centrala
Savolax 2018, dar strackan klassificeras som prioritet 3.
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Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutsléppen.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Nytto-kostnadsforhallandet ar 0,06.
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T29 Forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo Uppgifterna uppdate-
farja med en bro, Pargas (prioritet 2) rade 01.11.2023

Kivimos nuvarande farja byggdes 2011 for att
ersatta den farja som nadde slutet av sin livs-
langd. Farjan medfor betydande driftskostna-
der for vaghdllaren, varfor det ar ekonomiskt
I6nsamt att ersatta den korta farjforbindelsen
med en bro.

NULAGE
Kivimo farja ligger i staden Pargas p& landsvég 12003 mellan huvudén Houtskér och Kivimo. Ar 2019
anvandes farjan i genomsnitt av 238 fordon per dag och trafiken 6kade betydligt under sommaren.

Kivimo-farjan korsas av en farled med ett djup p& 3,0 m. Farleden &r en del av Houtskérs forbindel-
sefartygsled. Farledstrafiken sker framst sommartid, men under hela den 6ppna vattensasongen ar
det en viktig rutt till kommunens centrum och mellan Houtskérs Gstra och vastra skargérd. Byggandet
av bron pd den planerade platsen kommer att krdva en omlinjering av riksvdag 12003 for en stracka
pd ca 0,5 km.

Farjan medfor betydande driftskostnader for vaghdllaren. Den 169 meter 13nga farjefrbindelsen
orsakar en genomsnittlig fordréjning pad 8 minuter for trafikanten.

Att ersatta korta farjestrackor med broar har identifierats i den strategiska lagesbilden. Den viktigaste
effekten av projekten ar att kostnaderna for farjetrafikens serviceavtal faller bort.

PROJEKT OCH MAL

Kivimobron bestdr av tre huvuddelar: en 6ppningsbar brodel och tva fasta brodelar pa vardera sidan
av den Gppningsbara brodelen. Summan av brons spanningsyta ar 234 m. Nyttobredden pé bron ar
8 meter. Underfartshgjden for klafforon &r 8 meter. Bron byggs pa vastra sidan av den nuvarande
farjforbindelsen. Bron forses med bommar. Trafikstyrning utférs med LED-skyltning fér bade vag-
och vattenburen trafik.

Syftet med projektet ar att ersatta farjan som har dyra driftskostnader med en bro.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Véagplanen &r fardig och lagakraftvunnen och vattentillstdnd har erhdllits. Byggnadsplanering pagar.
Beredskapen for genomférande infaller 2023.

Kostnadskalkylen ar cirka 12 miljoner euro (MAKU2020=100: 145).

KONSEKVENSER

Tillgénglighet

Den storsta effekten for biltrafiken ar avskaffandet av den férsening som orsakas av farjan (i genom-
snitt 8 minuter). Nar viktgransen (60 ton) for farjan avlagsnas kan aven de tyngsta transporterna
utforas utan att lasten tas i bitar.

Klaffbron tilldter passage av motorbdtar, mindre fartyg fran kustbevakningen, flottan, brandkaren
och andra batar och fartyg med en héjd under 8 m under den fasta sektionen av bron. Batar och
fartyg som ar éver 8 m héga passerar genom klaffbron.

Att ersatta Kivimofarjan med en fast forbindelse stimulerar Houtskars interna verksamhet ndgot i
takt med att landsvégsforbindelsen blir snabbare. I fraga om tillgénglighet i trafiken framjar projektet
i hdégre grad arbets- och fritidsresor @n resor inom naringslivet.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

Trafiksdkerhet

En hog trafiksdkerhetsnivd uppratthdlls nar olyckor pd broar ar sdllsynta. Vaggeometrin &r smidig
och saker med en begrénsning pa 50 km/h for nya vdgavsnitt. Sakerheten for fotgangare och cyklis-
ter ar god tack vare det héga racket och den breda vagrenen. Projektets konsekvenser for sakerheten
ar mycket marginella, men positiva.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Projektets inverkan pd koldioxidutslappen frén trafiken ar begrénsade. Effekterna &r dock positiva,
dven om de ar sma kvantitativt sett. I forhallande till projektets storlek och de Gvriga landsvagspro-
jektens koldioxideffektivitet kan effekten anses vara stérre an genomsnittet.

Hallbarhet
Ur fotgangar- och cykelperspektiv &r bron nojaktig vad géller langden och brantheten pa stigning-
arna. Antalet fotgdngare och cyklister kréver ingen separat gdng- och cykelvéag.

Bullerstérningar som orsakas av farjan férsvinner nar farjan tas ur bruk.
Effektivitet

Projektets N/K-férhdllande &r 1,6. Nar det géller véghaliningens kostnadseffektivitet ar projektet hela
den granskade projektgruppens basta.
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T30 Forbindelsevag 15123 Ersattning av Hatin- Uppgifterna uppdate-
virta farja med bro, Puumala (prioritet 2) rade 01.11.2023

Hatinvirtas farja i Puumala ersdtts av en 413
meter ldng bro som har en underfartshéjd pa
24,5 meter mitt pa farleden. Malet med bro-
byggandet ar att forbattra forbindelserna
mellan bosdttningen och ndringslivet i Lintu-
salos skargard och fastlandet.

NULAGE

Lintusalo landsvag 15123 leder fr&n Puumala till Ni-
inisaari och vidare till Lintusalo. Hatinvirta farjférbin-
delsen korsar djupfarleden Lauritsala-Nyslott (en del av TEN-stomnatet) med ett nominellt djup pa
4,2 meter. Djupfarleden bildar kommersiell trafik som gar hela dret och den huvudsakliga stréckan
for timmerflottning mellan norra och sédra Saimen. Lastkapaciteten hos farjan ar 60 ton och den
genomsnittliga trafiken pa végarna ar ca 260 fordon per dygn. Farjan orsakar en genomsnittlig for-
drgjning p& 9 minuter for trafikanten. Dessutom, nar farjan &r trasig eller timmerflottningen avbryter
farjetrafiken ar det inte majligt att réra sig mellan skargérden och fastlandet. Trafikproblem och hur
bradskande trafiken ar framhavs nar det géller utryckningsfordon. Kostnaden fér underhdll av farjan
ar cirka 0,7 milj. euro per ar for vaghallaren.

PROJEKT OCH MAL

En ny bro kommer att byggas over Hatinvirta for att ersétta farjeférbindelsen. Den fria hdjden for
denna bro med fem spann uppgdr till 24,5 m 6ver vattennivan, nyttobredden ar 8,0 m och ldngden
cirka 395 m. Vagstrackningen och hojdstationen utarbetas sa att vagens trafiksakerhet forbattras
och hastighetsnivén bibehalls p& 60 km/h hela strackan.

En fast forbindelse majliggor fri passage mellan skargdrden och fastlandet och paskyndar forflytt-
ningen av fordonstrafiken. Den valda underfartshéjden for vattentrafik andrar inte de nuvarande
forhallandena for kommersiell fartygstrafik. Samhallsekonomiskt ar projektet I6nsamt.

Privata vagarrangemang gors dér vaganslutningar lédmnas &t sidan eller avbryts.

TIDTABELL OCH KOSTNADER
Den uppdaterade vagplanen blir klar under 2023.

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 15 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100).

KONSEKVENSER

Tillgdanglighet

En fast forbindelse majliggor fri passage mellan skargdrden och fastlandet och pédskyndar forflytt-
ningen av fordonstrafiken. Den valda underfartshéjden for vattentrafik andrar inte de nuvarande
forhéllandena fér kommersiell fartygstrafik.

Trafiksdkerhet
Projektet férvantas bidra till att férbattra trafiksakerheten till viss del.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Den stérsta utsldppsminskande posten ar avskaffandet av farjans utsldppskostnader.

Hallbarhet
Raddningstjénstens verksamhetsforutsattningar sakerstalls.

Effektivitet

Den framsta nyttan &r avskaffandet av serviceavgifterna for farjetrafiken. En annan viktig férdel ar
minskningen av kostnaderna for vantetid och restid pa farjan. Projektets nytto-kostnadsforhdllande
ar 2,0. Nar det géller vaghdliningens kostnadseffektivitet far man betydande férdelar av ett bety-
dande projekt och minskade underhaliskostnader.
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T19, 20, 22, 23, 26, 27, 28, 31, 32, 33 Medelstora Uppgifterna uppdate-
kritiska broar (prioritet 2, 3) rade 01.11.2023

Medelstora vagbroar pa landsvagarna &r ofta
sd stora att kostnaderna for reparationer
overstiger finansieringsméjligheterna av bas-
trafikledshdllningen. Darfor féreslds ett repa-
rationspaket pa cirka 12 broar for investe-
ringsprogrammet.

NULAGE

Cirka 100 broar kan renoveras med finansiering av bastrafikledshallning och cirka 10 medelstora
och smé broar pd huvudvagnatet som ar kritiska for viktbegransning. Den totala kostnaden for
dren 2021-2032 &r cirka 230 miljoner euro. Dessutom repareras cirka 70 mindre broar per ar med
finansiering av bastrafikledshallning. Kostnaderna &r cirka 60 miljoner euro.

I trafikens strategiska lagesbild har det identifierats 12 broar pd huvudvagnatet och cirka 10 mel-
lanstora broar pa andra vagnatet som pd grund av sin kondition eller viktbegransning behéver repa-
reras under referensperioden 2021-2032. Har sokes de tio mest braddskande objekten.

PROJEKT OCH MAL

Riksvag 5 Savilahti bro, S:t Michel 18 milj. euro. Bron férsvarar passagen for specialtrans-
porter och i det befintliga skicket skulle det inte heller vara majligt att dppna upp en HCT-
rutt for tyngre massor dver bron. Planeringen har inte inletts.

Riksvag 6 Syrjasalmi bro, Kides 8 milj. euro. Brons barférméga forhindrar passagen for
specialtransporter i stor utstrdckning och forhindrar aven passagen fér HCT-transporter.
Over bron I8per skogsindustrins mest trafikerade rutter. Planeringen har inte inletts.
Riksvag 11 Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjérneborg 14 milj. euro. P& rutten finns en
efterfrégan pé tyngre specialtransporter, men brons barférméga ar inte tillrécklig. Det &r
heller inte méjligt att 6ppna HCT-rutter Gver bron. Broarnas barférmdga begransar ménga
oOst-vastliga forbindelser. En ersattande forbindelse gér via Vasa. Vagplanen &r redo och
vattentillstdnd erhéllits. Beredskap for genomfrande ar uppskattningsvis 2023.

Riksvég 27, Ylivieskas sddra dverfartsbro 14 milj. euro. Brons barférméga forhindrar passa-
gen for specialtransporter och orsakar en l&ng omvéag for de tyngsta transporterna. Riksvag
27 ar en betydande forbindelse for de tyngsta transporterna pé vag till hamnarna vid kusten.
Vagplanen &r klar och handlingarna for en planera och genomfér-entreprenad ar klara.
Stamvag 40 Hepojoki bro och Pietild underfart, S:t Karins 10 milj. euro. En kritiskt allvarlig
sattning repareras och tvd broar byggs. Vagplanen &r klar, beredskap for genomférande i
slutet av 2023.

Riksvég 5 Bron i Kitinen, Sodankyla 8 milj. euro. Brons barférmdga forhindrar passagen for
savdl specialtransporter som HCT-fordon. Nagon ersattningsforbindelse finns inte i nar-
heten, utan man maste ta sig frén soderut till riksvég 4 redan frdn Rovaniemi. Det férutsat-
ter planering.

Riksvég 24, kritiska bron i Vaaksy, Asikkala 7 milj. euro. Brons barforméga forhindrar pas-
sagen for specialtransporter och HCT-kombinationer. Det finns inte ndgon kort ersattnings-
rutt for stora massor till bron. Transporterna gér antingen via Tammerfors eller Jyvaskyla.
Bron renoverades 2012, men ndgon forstarkning genomférdes inte. Planeringen har inte
inletts.

Stamvag 73, Lieksanjoki bro, Lieksa 10 milj. euro. Bron &ver Lieksanjoki kommer att fornyas
p.g.a. att den hotas av viktbegransning. Genomférandet kraver upprattande av planer och
tillstdndsbehandling enligt vattenlagen.

Regionalvag 849 Ijo alvs bro, Uledborg 11 milj. euro. Barformégan for Ijo alvs bro &r mycket
svag och forsamringen av skicket kan leda till en viktbegransning inom den narmaste tiden.
Den 6vriga vagforbindelsen har nyligen férbattrats for den tunga trafiken och pé bron finns
ett tydligt behov av 76 tons trafikering. Planeringen har inte inletts.

Regionalvég 937 Pello bro, Pello 13 milj. euro. En ansenlig méngd specialtransporter &ker
Gver bron, 6ver gransen till Sverige. Torned bro langre sbderut &r problematisk for hdga
transporter och Aavasaksa bro underhdlls av svenska staten och &r i oerhort daligt skick.
Brons barférmdga begransar passagen for specialtransporter. Planeringen har inte inletts.
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TIDTABELL

Tre projekt ar fardiga att genomféras. De andra forutsatter planering.

KOSTNADER
Totalt ar kostnadsvardet for exempelvis forbattring av broar cirka 113 milj. euro (MAKU 145,
2020=100).

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Forbattrar mojligheterna att optimera rutter, sarskilt for de tyngsta transporterna.

Trafiksdkerhet
I samband med vissa projekt forbattras ocksa trafiksdkerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Ingen markbar inverkan.

Effektivitet
Nyttokostnadsforhdllandet for projekten har inte beréknats, eftersom det inte finns ndgon bedém-
ningsmetod definierad for forbattringsprojekten.
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Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar Uppgifterna uppdate-
och betydande cykelturismrutter rade 31.10.2023

Utvecklingen av cykeltrafiknaten i stadsreg-
ionerna har traditionellt gjorts i form av kor-
tare projekt och det finns ett stort behov av
natverksanslutningar. For utvecklingsprojekt
for regionala natverk av cykelvagar och kvali-
tetskorridorer foreslds ett separat utveckl-
ingspaket for investeringsprogrammet i enlig-
het med Trafik 12-planen. I projektet stravar
man efter att eliminera kontinuitets- och kva-
litetsbrister i cykeltrafikndtet.

NULAGE

Till regionala mélInat for cykelvagar har man identifierat nya anslutningsbehov pa statens trafikleds-
nat pa en stracka om 500 km, varav en del befinner sig i MBT-stadsregioner. Dessutom finns det
behov av att hdja servicenivdn for de nuvarande lederna till nivan for kvalitetskorridorer i synnerhet
pé de regionala huvudcykellederna. Ur ett anvdndarperspektiv ar det viktigt att natet ar kontinuerligt
och smidigt. Finansiering har inte tidigare allokerats for utveckling av cykelvagnatet i form av sjalv-
standiga utvecklingsprojekt. I utredningen Pyordliikenteen kehittédmishankkeet maantieverkolla (Ut-
vecklingsprojekt for cykeltrafik i landsvagsnatet) som gjordes 2022 har man identifierat utvecklings-
projekt for cykeltrafiken pa en ldngre strécka. I utredningen identifierades cirka 60 km nya cykeltra-
fikforbindelser, cirka 100 km cykelvégar som ska forbattras och cirka 50 km cykelvagar som betjanar
turismen.

PROJEKT OCH MAL
OBJEKT I PLANERINGSPROGRAMMET 2023-2026:

e Riksvag 12 vid Nokia
(MBT-stadsregionen)

e Landsvag 301 Vesilahti-Lembois (MBT-stadsregionen)

e Landsvag 6113 och 16620 Forbattring av forhallandena for gang- och cykeltrafik pd strackan
Muurame-Keljonkangas (MBT-stadsregionen)

e Landsvdg 7041 Lappo—Nurmo

e Landsvag 120 Kvalitetskorridoren for héllbar trafik pd Vichtisvagen och dess fortsatta planer
(i MBT-stadsregionen)

SPETSPROJEKT SOM KOMMIT FRAM I UTREDNINGEN UTVECKLINGSPROJEKT FOR CYKELTRAFIK I
LANDSVAGSNATET:

e Nya cykelvagar
o Riksvag 9 Keljonkangas-Muurame 5,0 km
(MBT-stadsregionen)
o Riksvag 18 Ristonmaan planskilda anslutning—Kukkumaki 2,3 km (MBT-stadsreg-
ionen)
Sv 43 Kodjala-Kalanti 7,4 km
Sv 63 Kauhava 13,5 km
Regionalvég 749 Nykarleby—Jakobstad 11,8 km
Lv 2555 Jarvikyla-Norrmark 5,6 km
o Lv 7041 Nurmo-Lappo 15,4 km
e Cykelvagar som ska forbattras
o Riksvag 4 Jyvaskyla—-Tikkakoski 5,6 km
(MBT-stadsregionen)
o Rv4, sv 81, Iv 9442 "Brolanken" 4,8 km

O O O O

o Rv 9 Ylamylly-Siilainen 11,2 km

o Riksvag 12 Teiskontie 3,8 km
(MBT-stadsregionen)

o Landsvag 312 mellan riksvag 4-Nastola 10,0 km

(MBT-stadsregionen)
o Regionalvag 339 Suorama—Liuttu 2,3 km (MBT-stadsregionen)



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

o Landsvag 559 Vanha viitonen 16,2 km (MBT-stadsregionen)
o Landsvédg 637 Jyvaskyla—-Laukas 20,0 km
(MBT-stadsregionen)
o Lv2804/2821 Jockis-Tammela 17,0 km
o Landsvag 2850 Hyvinge-Riihimaki 10,0 km (delvis i MBT-stadsregionen)
e  Cykelvagar for turism
o Sv79Kittila 10,5 km
o Landsvag 145 forbindelsestréckan Traskanda—Hyryla 8,0 km (i MBT-stadsregion)
o Landsvédg 180 Prostvik—Nagu 13,4 km
(MBT-stadsregionen)
o Lv 269 Yttero-Réfso 9,0 km
Landsvag 301 Vesilahti-Lembois 4,7 km (MBT-stadsregionen)
o Lv 14871 Kaljaniementie 4,1 km

(¢]

Det 6vergripande madlet &r att mojliggora och framja planering och utveckling av mer omfattande
cykelvagnat anslutna till vagnatet. Halften av objekten finns i MBT-stadsregionerna och hélften ndgon
annanstans.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Tre objekt ar fardiga att genomféras: Stamvag 43 Kodjala—Kalanti, riksvag 12 Teiskontie och lands-
vag 180 Prostvik—Nagu. Vagplanering p&gdr eller inleds vid fem objekt. Dessa objekt &r: Riksvag 9
Keljonkangas—Muurame, landsvag 2555 Jarvikyla—Normark, landsvag 7041 Nurmo—-Lappo, landsvag
269 Yyteri—Reposaari och stamvag 301 Vesilahti-Lempé&ala. Ovriga objekt férutsétter noggrannare
planering.

Den sammanlagda kostnaden for tre projekt som ar fardiga for genomférande ar cirka 12 miljoner
euro. Planeringen av andra delprojekt &r i inledningsskedet, varmed det dnnu inte finns nadgra kost-
nadsuppgifter. Grovt raknat med genomsnittliga kilometerkostnader ar kostnadsprognosen for hel-
heten 60—-70 M €. N&r planeringen gdr framat och informationen blir mer precis kan det ske dndringar
i projektgruppen.

KONSEKVENSER

Tillganglighet
Projekten forbattrar cykeltrafikens tillganglighet pa natet lokalt och regionalt.

Trafiksdkerhet

N&r det géller de nya cykelvégarna forbattrar dtskillnaden frén biltrafiken fotgangarnas och cyklister-
nas sakerhet avsevart. Nér det gdller de projekt som ska forbattras dkas sakerheten bland annat
genom att skilja g&ng- och cykeltrafiken at och utveckla anslutningsarrangemangen.

Att bromsa och anpassa sig till klimatfordandringarna
Projektet framjar 6vergdngen till hdllbara fardsatt.

Hallbarhet
Projektet framjar 6vergdngen till hdllbara fardsatt.

Effektivitet
Ingen samhallsekonomisk granskning har gjorts. Projektet avldagsnar flaskhalsar i cykeltrafiken i det
nuvarande vagnatet och mojliggér en effektivare anvandning av natet.



