LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi merenkulun ympiristonsuojelulain ja eriiden muiden
lakien muuttamisesta seki Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-yleissopimuksen ja
Lontoon pdytikirjan muutoksista

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi merenkulun ymparistonsuoielulakia, lakia aluksen tekni-
sestd turvallisuudesta ia turvallisesta kévtostd, lakia alusturvallisuuden valvonnasta, jdtelakia.,
vmpéristonsuojelulakia ja lakia sakon tiytdntoonpanosta. Liséksi esitetéén, ettd eduskunta hy-
vaksyisi alusten turvallisesta ja ympariston kannalta asianmukaisesta aluskierratyksestd vuonna
2009 tehdyn Hongkongin kansainvélisen yleissopimuksen seké alusten aiheuttaman meren pi-
laantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen ja siihen liit-
tyvén vuoden 1978 poytikirjan eli niin sanotun MARPOL-yleissopimuksen ja jétteen ja muun
aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd tehdyn vuoden
1972 yleissopimuksen vuoden 1996 pdytékirjan eli niin sanotun Lontoon pdytékirjan liitteiden
viime vuosina tehdyt lainsddddnndn alaan kuuluvat muutokset.

Hallitusohjelmaan perustuen merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetddn alusten rikkipesu-
reiden pesuvesien ja pesureiden erotteleman lietteen péadstokieltoa ja harmaan veden eli aluksen
suihkuista, pesukoneista ja keittidistd perdisin olevan veden padstokieltoa Suomen aluevesille.
Voimassa olevaa kdymaéléjétevesien péadstokieltoa tiukennettaisiin siten, etté jatkossa késitellyn
kdymalédjateveden padstaminen alukselta veteen olisi kielletty Suomen aluevesilla.

Osana merenkulun vmpéristonsuoielulakiin esitettdvida muutoksia esitetddn uusiutuvien ia vé-
héahiilisten polttoaineiden kidvtostd meriliikenteessd annetun asetuksen sddnnoksid tdydennetté-
van kansallisesti. Asetus edellyttdd toimivaltaisen viranomaisen nimeamisti ja asetuksen mu-
kaisista seuraamuksista sddtdmistd. Sataman pitdid esitetddn valtuutettavan hoitamaan alusten
maasihkon kavttoon liittyvit viranomaistehtdvat. Lisdksi esitetddn, ettd Suomessa otettaisiin
kayttoon asetuksen sallimalla tavalla niin sanottu saaripoikkeus.

Samalla merenkulun ympéristonsuoielulakiin esitetddn lisittdviksi satamien pitdiille velvoite
varmistaa maasdhkon tarionta vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kidvttoonotosta
annetun asetuksen mukaisesti. Esitetyilld sddnnoksilla tivdennettiisiin asetuksen idsenvaltioille
kohdistamaa vaatimusta varmistaa, ettd TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa tarjotaan va-
himmaéaismaard maasiahkoa.

Esityksessi ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi Hongkongin vleissopimuksen seki lain vleis-
sopimuksen lainsdddinnon alaan kuuluvien méiirdysten voimaansaattamisesta. Koska vleisso-
pimus on sekasonimus. ioka sisdltdd sekd Euroopnan unionin ettd idsenvaltioiden toimivaltaan
kuuluvia maaravksid. eduskunnan hyviaksyntdd haetaan vain siltd osin. kuin vleissopimus kuu-
luu Suomen toimivaltaan. Esitvksessd ehdotetaan lisdksi vleissopimuksen edellvttimien muu-
tosten tekemistd merenkulun vmpéristonsuoielulakiin. aluksen teknisesté turvallisuudesta ia tur-
vallisesta kaytostd annettuun lakiin, alusturvallisuuden valvonnasta annettuun lakiin, jatelakiin
ja ympéristonsuojelulakiin. Yleissopimuksen méérayksilld asetetaan velvoitteita aluskierrétys-
laitoksille ja aluksille ja madrdtddn sddnt6jen noudattamisen valvonnasta.



Hallituksen esityksellé on tarkoitus esittdd eduskunnan hyviaksyttaviksi myés MARPOL-yleis-
sopimuksen liitteiden muutoksia, joilla on uudistettu yleissopimuksen ilmansuojeluliite ja tehty
muutoksia 6ljypadstdjd koskevaan I liitteeseen, kdymaéldidtevesid koskevaan IV liitteeseen ia
kiinteitd jatteitd koskevaan V liitteeseen sekd lait ndiden muutosten lainsdaddannon alaan kuulu-
vien madrdysten voimaansaattamisesta. V liitteen muutoksilla laaiennetaan idtepéivékirian pi-
tovelvoite bruttovetoisuudeltaan viahintddn 100 tonnin aluksiin. Merenkulun ympéristénsuoie-
lulaissa esitetddn sdddettdvén, ettd timi velvoite koskisi mvOs kotimaan liikenteen aluksia.
mutta kaikille kotimaanliikenteen aluksille tulisi kevennetty idtepdivikirian malli. Muutokset
sisdltdvit sekd Euroopan unionin ettd idsenvaltioiden toimivaltaan kuuluvia méaéariavksid. ioten
eduskunnan hyvaksyntdd haetaan vain siltd osin, kuin muutokset kuuluvat Suomen toimival-
taan.

Lisdksi ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéaksyisi jitteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheut-
taman meren pilaantumisen ehkdisemisestd tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996
pOytakirjan eli niin sanotun Lontoon pdytakirjan liitteiden 1 ja 2 muutokset, joilla kielletddn
viemdriliejun laskeminen mereen, seka lain pdytékirjan muutosten voimaansaattamisesta.

Lait merenkulun vmpéristonsuoielulain muuttamisesta ia sakon téytdntoonpanosta annetun lain
muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2025.

Hongkongin yleissopimus tulee voimaan 24 kuukauden kuluttua sen voimaantuloehtojen téayt-
tymisestd. Ehdot tayttyivat 26.6.2023, joten sopimus tulee voimaan 26.6.2025. Yleissopimuk-
seen liittyvit lait ja merenkulun ympéristonsuojelulain sddnndkset on tarkoitettu tulemaan voi-
maan valtioneuvoston asetuksella sdddettivini ajankohtana samaan aikaan, kun sopimus tulee
kansainvilisesti voimaan. MARPOL-vleissopimuksen muutokset on katsottu hyviksvtyiksi
MARPOL-vleissopimuksen mukaisella niin sanotulla hiljaisella hyvéksymismenettelylld ja
ovat tulleet osin jo voimaan. Lontoon pdytékirjan muutokset katsottiin hyvéaksytyiksi poytékir-
jan mukaisella niin sanotulla hiljaisella hyviaksymismenettelylld ja ovat tulleet kansainvilisesti
voimaan 15.1.2023. Suomi on joutunut vastustamaan nditd MARPOL-yleissopimuksen ja Lon-
toon poytékirjan muutoksia, kunnes muutokset on hyvéksytty ja voimaansaatettu perustuslain
edellyttdmélld tavalla. MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan muutosten seké
MAPROL-yleissopimukseen liittyvét merenkulun ympéristonsuojelualain muutosten on tarkoi-
tus tulla voimaan asetuksella sdddettdvana ajankohtana.
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PERUSTELUT

1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Yleistd

Merenkulun ymparistonsuojelulaki (1672/2009) on meriliikenteen ja veneilyn aiheuttaman ym-
pariston pilaantumisen ehkdisemistd koskeva yleislaki. Merenkulun ympéristonsuojelulaki, ku-
ten Suomen kansallinen merenkulun lainséédénto laajemminkin, perustuu pitkdlti Kansainvali-
sen merenkulkujérjeston (International Maritime Organisation, jiljempéand IMO) yleissopi-
muksiin. Lakiin on siséllytetty keskeiset IMOn alusten aiheuttaman meren pilaantumisen eh-
kdisemiseksi annetut sddnndt, kuten alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesti
vuonna 1973 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen ja siihen liittyvan vuoden 1978 poytakir-
jan (SopS 51/1983, jaljempand MARPOL-yleissopimus) ja alusten painolastivesien ja sediment-
tien valvonnasta ja késittelystd tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SopS 38/2017, jiljem-
pana painolastivesiyleissopimus) méadrdyksid. Viime vuosina myos Euroopan unionin lainsaa-
dénnon médrd merenkulun ympéristonsuojeluun liittyvissé asioissa on lisdéntynyt huomatta-
vasti, ja merenkulun ymparistonsuojelulailla on pantu taytantoon ja tdydennetty EU-lainsdédan-
to4.

Aluspddstokiellot

Petteri Orpon hallitusohjelmaan on kirjattu keinoja vesistojen ja Saaristomeren suojelemiseksi.
Yksi sovituista keinoista on kieltdd alusten huuhtelu-, ruokajéte-, rikkipesuri- ja kdymaldjateve-
den purku mereen Suomen aluevesilld. Huuhtelu-, ruokajéte- ja kdymaélédjiateveden purkua on
rajoitettu ja suurelta osin ndma pédstot on jo kielletty Suomea sitovan kansainvélisen sdéntelyn
nojalla.

IMO on antanut rikkipesureiden kaytostd ohjeistuksen, jonka mukaan pesuvesia tai niistd ero-
tettuja jadmiad, jotka eivat tdyta tiettyja padstokriteerejd, ei tulisi padstdd veteen. Siksi hallitus-
ohjelmassa linjatusta IMOn suositusta laajemmasta ja oikeudellisesti sitovasta padstokiellosta
olisi tarpeen sdétda lailla. Kdymalajatevesid koskeva MARPOL-yleissopimuksen IV liite sallii
tietyin edellytyksin kdymaéldjdtevesien péédstdmisen veteen myds erityisalueilla, kuten Itdme-
relld, mutta késitteleméattomien kdyméldjétevesien padstaiminen on kielletty Suomen aluevedet
kattavalla alueella. Harmaiden vesien eli alusten suithkuista, pesukoneista ja keittidistd perdisin
olevien vesien péadstamisestd ei ole kansainvélistd sddntelya.

Ruokajitteen ja lastiruumien pesuvesien paédstdminen on Itdmerelld kielletty 12 meripeninkul-
man sisélld lahimmaéstd rannasta eli YK:n merioikeusyleissopimuksen (SopS 50/1996) mukai-
sesta perusviivasta, joten se on kielletty Suomen aluevesilld, jotka ulottuvat enimmillddn 12
meripeninkulman padhén perusviivasta.

Asetus uusiutuvien ja véihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd



EU:n 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen' ja sen vélitavoitteeksi asetetun sitovan tavoitteen vé-
hentd4 kasvihuonekaasuja véhintdén 55 prosentilla vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessé
saavuttamiseksi komissio antoi kesélld 2021 paketin sdddosehdotuksia (jaljempana 55-valmius-
paketti). Ehdotetut padstoviahennystoimet kohdistuivat kaikkiin olennaisiin politiikkasektorei-
hin, myos merenkulkuun. Yksi ehdotuksista oli ehdotus asetukseksi uusiutuvien ja vahahiilisten
polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd®. Asetuksesta saavutettiin sopu neuvoston ja parlamen-
tin kesken maaliskuussa 2023, ja se tuli voimaan 12.10.2023.

Asetuksella uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessa pyritdan lisaa-
maén uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden ja energialdhteiden kdyttoa meriliikenteessa ja
siten vihentdmaan meriliikenteen kasvihuonekaasupadstdja unionin alueella. Asetuksen keskei-
set velvoitteet ovat suoraan sovellettavia kaikissa jdsenvaltioissa, mutta se edellyttié lisdksi tay-
dentdvaid kansallista sdéintelyd muun muassa toimivaltaisistaviranomaisista ja seuraamuksista.
Kansalliset asetuksen tidytdntdonpanoon liittyvét sddnnokset esitetddn merenkulun ympériston-
suojelulakiin.

Jakeluinfra-asetus

Osana 55-valmiuspakettia komissio antoi kesélla 2021 ehdotuksen myods EU:n vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonottoa koskevan lainsdddédnnon uudistamiseksi. Neuvot-
teluissa saavutettiin sopu heindkuussa 2023, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)
2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta (jaljempéana jakeluinfra-asetus), julkaistiin unionin virallisessa leh-
dessd 22.9.2023.

Jakeluinfra-asetuksen tarkoituksena on edistdd vahdpadstdisiin ja padstottomiin kdyttdvoimiin
siirtymistd kaikissa liikennemuodoissa varmistamalla riittivdn tihed ja laaja vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri ja sen kdytettdvyys kaikkialla EU:ssa. Vesiliikenteessd ase-
tus velvoittaa jdsenvaltiot varmistamaan, ettd Euroopan laajuisen TEN-T-liikenneverkon® me-
risatamissa tarjotaan tietty vihimmaisméaira maaséhkod merikonttialuksille ja meriliikenteeseen
tarkoitetuille matkustaja-aluksille. Jasenvaltioiden on lisdksi varmistettava maaséhkonsyoton
kayttoonotto TEN-T-verkon sisdvesisatamissa ja se, ettd TEN-T-ydinverkon merisatamissa on
asianmukainen maird nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd. Néistd velvoitteista ensimmaéisten
soveltaminen alkaa vuoden 2024 alusta, loppujen vuoden 2029 lopusta.

Jakeluinfra-asetuksella kumottava direktiivi 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin kéyttoonotosta (jaljempana jakeluinfradirektiivi) on Suomessa pantu osaltaan téy-
tantoon vuonna 2017 voimaan tulleella lailla liikenteessa kdytettdvien vaihtoehtoisten polttoai-
neiden jakelusta (478/2017, jaljempana jakeluinfralaki).

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119 puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraa-
liuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY) N:0 401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppa-
lainen ilmastolaki)

2 Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta, COM(2021) 562 final.

3 Euroopan laajuinen liikenneverkko on vahvistettu unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liiken-
neverkon kehittdmiseksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013. Euroopan jésenvaltiot, parlamentti ja komissio padsivét
alustavaan sopuun asetuksesta TEN-T-verkon kehittimiseksi 18.12.2023.

8



Jakeluinfra-asetus tuli voimaan 12.10.2023 ja sen soveltaminen alkoi 13.4.2024. Asetus on sel-
laisenaan jisenvaltioissa sovellettavaa oikeutta, mutta sen tehokkaan kansallisen tdytantoonpa-
non varmistamiseksi asetusta on kuitenkin tarpeen kansallisesti tdydentéda siltd osin kuin kan-
sallista liikkkumavaraa on jétetty.

Alusten purkamista koskeva Hongkongin yleissopimus

Alusten purkamisen tydsuojelu- ja ympéristdongelmiin on kansainvilisesti kiinnitetty huomiota
jo muutaman vuosikymmenen ajan. Vaikka kehitys on ollut hidasta, 2000-luvulla on tapahtunut
positiivista kehitystd. Aluskierrdtyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o
1257/2013 (jaljempana aluskierrdtysasetus) tuli voimaan vuonna 2013 ja alusten turvallisesta
ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrityksestd tehdyn Hongkongin yleissopimus on
tulossa kansainvilisesti voimaan kesdlld 2025. Nidma instrumentit ovat nopeuttaneet aluspurka-
moiden tason nousua.

Hongkongin yleissopimus hyviksyttiin 15.5.2009 Hongkongissa jérjestetyssé diplomaattikon-
ferenssissa. Sopimus antaa hyvét edellytykset saattaa alusten purkaminen purkamoissa asian-
mukaiseksi.

Kansainvalisesti kdytostd poistettuihin aluksiin on sovellettu toistaiseksi vaarallisten jétteiden
maan rajan ylittdvien siirtojen ja késittelyn valvonnasta vuonna 1989 tehtyd yleissopimusta (jal-
jempénd Baselin yleissopimus). Suomi on Baselin yleissopimuksen osapuoli. Baselin yleissopi-
muksen soveltamisessa aluksiin on ollut ongelmia, joita kuvataan esityksessd myohemmin.

EU:ssa alusten purkamiseen sovelletaan aluskierritysasetusta, jossa sdddetdan padosin samoista
asioista kuin Hongkongin yleissopimuksessa. Aluskierrdtysasetus on annettu siina tarkoituk-
sessa, ettd se edistdisi EU:n jasenvaltioiden sitoutumista Hongkongin yleissopimukseen. EU ei
voi olla Hongkongin yleissopimuksen osapuoli, silld sopimuksen méardysten mukaan vain val-
tiot voivat liittyd sopimukseen. Hongkongin yleissopimuksessa on tiettyjé osia, joita EU:n ase-
tus tai Suomen lainsdiddanto ei kata. Jotta Suomi voi sitoutua Hongkongin yleissopimukseen,
Suomen lainsddadidntoon on tehtdva yleissopimuksen edellyttdmat lainsdddantomuutokset.

Téssd esityksessd kdytetddn selkeyden vuoksi kisitettd aluksen purkaminen eikd aluskierrétys.
Hongkongin yleissopimuksessa ja EU:n aluskierritysasetuksessa kiytetidn kasitteitd aluskier-
ratys ja aluskierrdtyslaitos, jotka sopimuksen ja asetuksen mééritelmien mukaan tarkoittavat
toimintaa, jossa alus puretaan kokonaan tai osittain. EU:n ja sen mukana kansallisessa jételain-
sadadannossd kierrdtys kuitenkin tarkoittaa materiaalin hyodyntdmistd materiaalina. Aluksen
purkaminen on EU:n ja kansallisessa jdtelainsddddannosséa lahinnd esikésittelyd ennen kierra-
tystd, energiana hyodyntdmisté tai loppukasittelyd. Kohdissa, joissa viitataan suoraan kansalli-
seen tai EU:n lainsdadantoon, kiytetddn siksi asianomaisen sdédnnoksen mukaista kisitettd, ku-
ten aluskierrityslaitos tai aluskierrdtyssuunnitelma.

MARPOL-yleissopimuksen muutokset

MARPOL-yleissopimus on keskeisin IMOssa tehdyistd ympéristosopimuksista. Se koskee alus-
ten Oljypééstdjd, haitallisia aineita, pakattuja vaarallisia lasteja, kdymaéléjéatevesid, kiinteitd jat-
teitd ja alusten ilmapééstdji. MARPOL-yleissopimusta muutetaan jatkuvasti, jotta se vastaisi
uusiin sdantelytarpeisiin.



Nyt esitetdéin eduskunnan hyvéksyttdviksi MARPOL-yleissopimuksen muutoksia, joilla maé-
ratddn alusten hiili-intensiteettid koskevista teknisisté ja operatiivisista toimenpiteisté, vapaute-
taan michittiméattomat proomut tarkastus- ja sertifiointivelvoitteista ja laajennetaan velvoitetta
pitéd jatepaivakirjaan.

Muutokset tulevat voimaan niin sanotulla hiljaisella hyvéksymismenettelylld eli sopimus-
osapuolten katsotaan hyviksyneen IMOn merellisen ympériston suojelukomiteassa (Marine
Environment Protection Committee, jiljempand MEPC-komitea) sovitut muutokset, elleivit ne
vastusta kyseisid muutoksia tietyn maédrdajan puitteissa. Suomen perustuslaki edellyttia, ettd
eduskunta hyviksyy Suomea sitovat kansainviliset velvoitteet, jotka kuuluvat lainsddddnnon
alaan. Jos eduskunnan suostumusta ei ole mahdollista saada maéréaajan puitteissa, Suomen pitda
vastustaa muutoksia. Ndin on toimittu nyt hyvéksyttavéksi esitettdvien lainsdfdddnnon alaan
kuuluvien muutosten osalta.

Lontoon poytdkirjan muutokset

Jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisesté
tehty vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytékirja (SopS 88/2017, jaljempéana Lon-
toon poytdkirja) sddntelee jitteen ja muun aineen mereen laskemista tavoitteenaan suojella ja
sailyttdd meriympdristdd pilaantumiselta. Lontoon poytikirja korvasi sitd edeltdneen vuoden
1972 yleissopimuksen jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantu-
misen ehkdisemisesté pdytékirjan hyvidksyneiden maiden osalta.

Lontoon poytékirja kieltdd lahtokohtaisesti kaiken jétteen ja muun aineen mereen laskemisen.
Lontoon pdytékirjan liitteessé 1 luetellaan ne aineet, joita voidaan tiettyjen ehtojen tiyttyessé
harkita mereen laskettaviksi. Lontoon poytékirja kieltdd lisdksi jatteen merelld polttamisen ja
jétteen viennin dumppaustarkoituksessa.

Eduskunnan hyvéaksyttidviksi esitetdéin Lontoon pdytékirjan muutoksia, joilla poistetaan viema-
rilieju eli puhdistamoliete poytikirjan liitteen 1 harkinnanvaraisesti dumpattavien aineiden lis-
talta samoin kuin liitteesté 2, jossa annetaan méérdyksid dumpattavaksi harkittavan jétteen tai
muun aineen arvioinnista. Muutosten jalkeen puhdistamolietetti ei saa endd laskea mereen. Puh-
distamolietteen laskeminen mereen on vuosikymmenten kuluessa viahentynyt huomattavasti ja
kielletty monissa alueellisissa mertensuojelusopimuksissa ja kansallisissa lainsdddannoissa.
Myos Suomessa puhdistamolietteen mereen laskeminen on ollut jo pitkéddn kiellettyd. Lontoon
pOytikirjan muutokset tulivat kansainvélisesti voimaan 15.1.2023 vastaavalla ns. hiljaisella me-
nettelylld kuin ylld kuvatut MARPOL-muutokset. Suomi on joutunut vastustamaan my0s ndita
muutoksia, kunnes muutokset on hyvaksytty ja voimaansaatettu perustuslain edellyttimalld ta-
valla.

1.2 Valmistelu
Aluspddstokieltojen valmistelu

Nyt esitettdvat aluspadstokiellot on valmisteltu virkatyona. Valmistelussa on huomioitu viime-
aikaiset tutkimukset etenkin rikkipesureiden pesuvesipaistojen ymparistovaikutuksista.

Samansuuntaisia paéstokieltoja esitetddn myos lakialoitteessa 17/2023 vp laiksi merenkulun
ympdaristonsuojelulain muuttamisesta.
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Uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden kdiytostd meriliikenteessd annetun asetuksen val-
mistelu

Uusiutuvien ja véhépaéstdisten polttoaineiden kéyttdd meriliikenteesséd koskevan asetusehdo-
tuksen siséllostd neuvoteltiin neuvoston merenkulkutyéryhmissa syksystd 2021 kevéidseen
2022. Neuvosto saavutti ehdotuksesta yleisndkemyksen kesdkuussa 2022, minka jélkeen ase-
tuksen lopullisesta sisdllostd neuvoteltiin komission, neuvoston ja parlamentin kesken. Sopu
asetuksen lopullisesta sisdllostd saavutettiin maaliskuussa 2023. Euroopan parlamentti ja neu-
vosto hyvéksyivit lopputuloksen heindkuussa 2023. Asetus julkaistiin unionin virallisessa leh-
dessd 22.9.2023 numerolla (EU) 2023/1805 ja se tuli voimaan 12.10.2023.

Suomen kannoista asetusehdotukseen linjattiin U-kirjelméssd 51/2021 vp ja siihen liittyvéssd
eduskuntakésittelyssd. Asetuksesta kidytyjen neuvotteluiden aikana Suomelle keskeisté oli var-
mistaa ehdotuksen kokonaiskunnianhimon tason sdilyminen. Ilmastovaikutusten liséksi oli tér-
kedd, ettd sdantely huomioi vaikutukset muun muassa kilpailukykyyn ja kansalliset erityispiir-
teet. Erityisen huomion kohteena oli talvimerenkulun edellytysten turvaaminen, ja Suomi teki
konkreettisen ehdotuksen talvimerenkulun huomioimiseksi asetuksessa. Tdméa ehdotus hyvék-
syttiin lopulta méariaikaisena.

Jakeluinfra-asetus

Komission ehdotus asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kédyttdonotosta
ja jakeluinfradirektiivin kumoamisesta* annettiin 14.7.2021. Samalla komissio julkaisi ehdo-
tusta koskevan vaikutusarvion. Ennen asetusehdotuksen antamista komissio arvioi jakeluinfra-
direktiivin vaikuttavuutta ja katsoi, ettd direktiivi ei endd sellaisenaan soveltunut kunnianhi-
moisten ilsmastotavoitteiden saavuttamista tukevaksi sddntelyksi ja lainsdddant6a oli perusteltua
paivittda.

Asetusehdotuksesta ja Suomen kannasta annettiin 30.9.2021 eduskunnalle kirjelmi U 53/2021
vp.® Asian kisittely eduskunnassa yhdistettiin asiaan E 97/2021 vp “55-valmiuspaketti tie-
donanto — Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti ilmastoneut-
raaliutta”. Neuvottelujen aikana Suomi piti hyvénd ehdotuksen maasdhkon jakelua koskevia ta-
voitteita ja katsoi tarpeelliseksi, ettd soveltamisalan piiriin lukeutuvat TEN-T-verkon satamat
on chdotuksessa maaritelty keskiméérdisten satamakayntien ja liikkennéinnin mukaan.

Neuvotteluissa saavutettiin sopu heindkuussa 2023. Neuvotteluiden lopputulos oli Suomelle
keskeisten neuvottelutavoitteiden mukainen. Jakeluinfra-asetus julkaistiin Euroopan unionin vi-
rallisessa lehdessd 13.9.2023, ja se tuli voimaan 12.10.2023.7 Asetusta sovelletaan sen 26 artik-
lan mukaan 13.4.2024 alkaen, mutta sen maasdhkon syottod TEN-T merisatamissa ja TEN-T
kattavan verkon sisédvesisatamissa koskevat, jdsenvaltioihin kohdistuvat sitovat tavoitteet tule-
vat sovellettaviksi 31.12.2029.

4 COM(2021) 559 final.

5 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

¢ https://www.eduskunta.fi/Fl/vaski/Kirjelma/Sivut/U_53+2021.aspx

7 https://eur-lex.europa.ew/legal-content/FI/TXT/?uri=uriserv:OJ.L,_.2023.234.01.0001.01.FIN
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Jakeluinfra-asetusta tdydentédvéa, vesiliikennettid koskeva séddntely esitetdéin 1dhtokohtaisesti li-
sattdavaksi merenkulun ympéristonsuojelulakiin. Sdé&nnokset ovat osa laajempaa kansallista han-
kekokonaisuutta, jonka tarkoituksena on kansallisesti tdydentdd jakeluinfra-asetusta. Syksylla
2023 kiynnistetyssi sidddoshankkeessa® ehdotetaan sdddettivin uusi laki liikenteen vaihtoeh-
toisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta. Siind sdddettdisiin erityisesti tieliiken-
teen infrastruktuuria koskevista toimivaltaisista viranomaisista ja niiden tehtivistd sekd seuraa-
muksista siltd osin, kun asetus jéttad jasenvaltioille liikkumavaraa. Samalla kumottaisiin jake-
luinfralaki. Liséksi kyseisessé hankkeessa esitetéén jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan mukaisten
yhteisten teknisten eritelmien valvovaksi viranomaiseksi Liikenne- ja viestintdvirastoa. Jake-
luinfra-asetuksen 21 artiklan mukaiseen sddntelyyn sisdltyy muun ohella myds meri- ja sisdve-
silitkkenteen infrastruktuurin teknisié eritelmia.

Asetuksen lentoasemien maasdhkon syottod koskevista vaatimuksista ehdotetaan sééadeltidvéin
ilmailulain (864/2014) muutoksilla osana hanketta, jossa tdydennetdéin tasapuolisten toiminta-
edellytyste% varmistamisesta kestdville lentoliikenteelle annettua EU:n asetusta (EU)
2023/2405.

Jakeluinfra-asetuksen tietovelvoitteita tdydentéivdad sdintelyd puolestaan valmistellaan hank-
keessa, jossa ehdotetaan sdddeltavin useista EU-asetuksista johtuvista uusista, tiedon saatavuu-
den varmistamiseen liittyvistd tehtévisté liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) muutok-
silla.'

Jakeluinfra-asetus edellyttda lisdksi kansallista suunnittelua, muun muassa artiklan 14 mukaisen
kansallisen toimintakehyksen laatimista. Marraskuussa 2023 liikenne- ja viestintdministeriossi
kaynnistettiin hanke, jossa laaditaan kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kéyttovoimien jake-
luinfraohjelma, joka toimii myds asetuksen tarkoittamana toimintakehykseni.!!

Hongkongin yleissopimuksen valmistelu

Hongkongin yleissopimus on neuvoteltu IMOssa. Yleissopimus on laadittu yhteistydssd IMOn
sopimusvaltioiden ja kansalaisjarjestdjen sekd Kansainvélisen tydjérjeston (jdljempand /LO) ja
Baselin yleissopimuksen osapuolten kanssa.

Sopimuksen valmistelulle antoi pohjaa ty6, jota oli aiemmin tehty Baselin yleissopimuksen pii-
rissé. Baselin yleissopimuksen piirissé on vuodesta 1998 léhtien tehty péaatoksid, jotka tdhtdavit
alusten purkamotoiminnan ongelmien ratkaisemiseen. Baselin sopimuksen sihteeristd julkaisi
vuonna 2003 ohjeet alusten purkamisesta'?.

Myo6s IMOssa oli ennen Hongkongin yleissopimuksen valmistumista annettu ohjeistusta alusten
purkamisesta. Aluskierrédtysasiaa késiteltiin vuonna 2000 IMOn MEPC-komiteassa ja vuonna

8 Hallituksen esitys EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetun asetuk-
sen kansallisesta tdydentdmisestd, LVM034:00/2023. Esitys on ollut lausuntokierroksella 13.3—
10.4.2024.

9 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ilmailulain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi,
LVMO037:00/2023.

10 Liikenteen ja logistiikan tietosdéntelyn péivitys, data-avaruus osa 1, LVM054:00/2023.

! Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kéyttdvoimien jakeluinfraohjelma, LVM061:00/2023.

12 Technical Guidelines for the Environmentally Sound Management of Full and Partial Dismantling of
Ships.
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2003 IMOssa saatiin valmiiksi ohjeet alusten kierrityksestd's. Vuonna 2005 IMOn neuvosto
paitti, ettd aluskierrityksestd ryhdytédan valmistelemaan oikeudellisesti sitovaa instrumenttia'?,
mika oli ldhtolaukaus Hongkongin yleissopimukselle. Sopimusneuvottelut saatiin paatokseen
toukokuussa 2009, jolloin Hongkongin yleissopimus allekirjoitettiin.

Hongkongin yleissopimuksen sopimusneuvotteluja pohjustettiin Euroopan unionin jésenvalti-
oiden kesken komission yhteensovittamana,'’ vaikka EU ei voi olla sopimuksen osapuoli.
EU:1la on kuitenkin toimivaltaa useissa sopimuksen kattamissa asioissa kuten jatehuollossa, jét-
teensiirroissa, ymparistonsuojelussa ja kemikaalikysymyksisséd sekd alusturvallisuudessa. Sopi-
muksen téytdntdonpano tapahtuu siten paljolti EU-lainsdddénnon kautta.

Sopimusneuvotteluiden aikana kansallisia kantoja valmisteltiin ymparistoministerion, liikenne-
ja viestintdministerion ja sosiaali- ja terveysministerion sekd Merenkulkulaitoksen (nyk. Lii-
kenne- ja viestintévirasto) ja Suomen ympéristokeskuksen kesken. Merenkulkualan ja ympéris-
toalan jarjestdjd kuultiin sddnnollisesti valmistelun kuluessa. Sopimusluonnoksesta annettiin
eduskunnalle kirjelma U 34/2009 vp. Suomi kannatti yleissopimuksen tekemisti, jotta saadaan
nostettua alusten purkamisen tasoa, parannettua tydturvallisuutta ja voidaan ehkédistd ymparis-
ton pilaantumista.

Hongkongin yleissopimus tulee voimaan 24 kuukauden kuluttua sen voimaantuloedellytysten
tayttymisestd. Voimaantulon edellytyksend on, ettd vahintdédn 15 valtiota on joko allekirjoittanut
sen ilman ratifiointiin tai hyviaksymiseen liittyvid varaumia tai tallettanut tarvittavan ratifiointi-
, hyviksymis- tai liittymiskirjan 16 artiklan mukaisesti; ettd edelld mainittujen valtioiden yh-
teenlaskettu kauppalaivasto vastaa vdhintdén 40:84 prosenttia maailman kauppamerenkulun
bruttovetoisuudesta; ja ettd ensin mainittujen valtioiden yhteenlaskettu suurin vuotuinen alus-
kierrdtyksen enimméismaééré edeltdvien 10 vuoden aikana on ollut véhintddn kolme prosenttia
samojen valtioiden yhteenlasketun kauppamerenkulun bruttovetoisuudesta. Naméa ehdot tayt-
tyivat 26.6.2023 Bangladeshin ja Liberian jatettya liittymisasiakirjansa IMOn pééasihteerille. Si-
ten sopimus tulee voimaan 26.6.2025.

MARPOL-yleissopimuksen muutosten valmistelu

Nyt kansallisesti hyvéksyttaviksi ja voimaansaatettaviksi esitettdvit MARPOL-yleissopimuk-
sen muutokset on hyvéiksytty IMOn MEPC-komiteassa kolmella eri paédtoslauselmalla. Naista
ensimmaiset kaksi hyviksyttiin mainitun komitean 76. kokouksessa 17.6.2021. Kolmas hyvik-
syttiin komitean 79. kokouksessa 16.12.2022.

Suomen kannat MEPC-komitean 76. istuntoon (MEPC 76) valmisteltiin Liikenne- ja viestinté-
viraston johdolla. Sidosryhmid kuultiin 5.5.2021 jéarjestetysséd Liikenne- ja viestintdviraston me-
riympdaristoverkon kokouksessa. Unionin kannat MEPC 76 -kokoukseen hyviksyttiin neuvos-
ton merenkulkutydryhméssi komission asiakirjan 8277/7/21 pohjalta kiytyjen keskustelujen
paatteeksi.

13 IMOn yleiskokouksen piitdslauselma A.962(23).

14 IMOn yleiskokouksen péitoslauselma A.981(24).

15 Esim. Vihrei kirja laivanromutustoiminnan parantamisesta, KOM(2007) 269 lopullinen, ja komission
tiedonantoja neuvostolle, Euroopan parlamentille, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle annettu EU:n strategia laivanromutustoiminnan parantamiseksi, KOM(2008) 767 lopullinen.
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Péitoslauselma MEPC.328(76) on sisiltidé kokonaisuudessaan uudistetun MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen eli edelld kuvattujen muutosten liséksi uudelleen julkaistuna kaikki jo aiem-
min voimassa olleet sdannét. MEPC 76 -kokouksessa paatoslauselmalla MEPC.328(76) hyvak-
sytyt alusten hiili-intensiteettia koskevat MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutokset val-
misteltiin MEPC-komitean kasvihuonekaasupéastdja kasittelevassd tyoryhmassd komitean 75.
istunnossa 16.—20.11.2020. Valmistelun pohjana oli ryhmén puheenjohtajan tekemé ehdotus'®,
joka puolestaan pohjautui IMOn jidsenvaltioiden aiemmin tekemiin ehdotuksiin ja neuvottelui-
hin kasvihuonekaasuja késittelevassé istuntojenvélisessd tyoryhméssa.

Samaan péitoslauselmaan yhdistettiin miehittdméttomien, muulla kuin omalla kayttovoimalla
litkkkuvien proomujen vapauttaminen MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisista tarkas-
tus- ja sertifiointivaatimuksista. Ndiden proomujen vapauttamista MARPOL-yleissopimuksen
tarkastus- ja sertifiointivelvoitteista ehdotti vuonna 2012 Korean tasavalta.!” Asiaa kisiteltiin ja
sopimusmuutoksia valmisteltiin seuraavien vuosien ajan MEPC-komiteassa ja sen pyynnosté
IMOn séaddosten taytantoonpanon alakomiteassa (Sub-Committee on Implementation of IMO
Instruments) seka jalkimmaisen edeltdjassa, lippuvaltion tdytdntoonpanon alakomiteassa (Sub-
Committee on Flag State Implementation). Proomuihin soveltuvia tarkastusvelvoitteita on
MARPOL-yleissopimuksen I, IV ja VI liitteissd. Naistd VI liitteen poikkeukset on sisdllytetty
péétoslauselmaan MEPC.328(76); poikkeukset I ja IV liitteiden mukaisista tarkastus- ja sertifi-
ointivelvoitteista on tehty paatoslauselmalla MEPC.330(76).

Myo6s Suomen kannat MEPC 79 -kokoukseen valmisteltiin Liikenne- ja viestintdviraston joh-
dolla. Sidosryhmia kuultiin 21.11.2022 jérjestetyssd Liikenne- ja viestintdviraston meriverkon
kokouksessa seka litkenne- ja viestintiministerion merenkulun sidosryhméverkoston kokouk-
sessa 8.11.202. Unionin kannat MEPC 79 -kokoukseen hyviksyttiin neuvoston merenkulkutyo-
ryhméssd komission asiakirjan 14321/22 pohjalta kidytyjen keskustelujen paatteeksi.

Paatoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V jatepaivékirjan pitovel-
voitteen laajentamista koskevat muutokset valmisteltiin PPR-alakomiteassa MEPC-komitean
ohjeistuksesta. Muutosten taustalla on IMOn toimintasuunnitelma alusten merten muoviros-
kaantumisen torjumiseksi'®, jossa jitepdivikirjan pitovelvoitteen laajennus kaikkiin véhintdan
100 bruttotonnin aluksiin on mainittu yhtenéd vaihtoehtona véhentdd merenkulun aiheuttamaa
muoviroskaantumista. Samaan paitdslauselmaan yhdistettiin alueellisia vastaanottojarjestelyitd
arktisilla alueilla koskevia MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muutoksia. Nama jalkimmai-
set kuuluvat unionin yksinomaiseen toimivaltaan, joten niité ei esitetd eduskunnan hyvéksytta-
viksi.

Lontoon poytdkirjan muutosten valmistelu

Vuonna 2018 Lontoon pdytdkirjan sopimusosapuolten kokouksen alaiset tieteelliset ryhmét
kaynnistivét yleiskatsauksen valmistelun, jossa tarkasteltiin puhdistamolietteen késittelyn tai
dumppauksen nykyisid kdytintdjd, sihteeriston vuonna 2016 teettéiméén kyselyyn annettuja vas-
tauksia ja muuta saatavilla oleva tietoa. Kerittyjd tietoja tdydennettiin ulkopuolisen konsultin
selvitykselld. Vuonna 2021 tieteelliset ryhmit yhtyivat konsultin tutkimuksen padtelméadn,

16 ISWG-GHG 7/2. Possible regulatory framework on a mandatory goal-based measure to reduce the
carbon intensity of international shipping. Note by the Chair.

17 MEPC 64/7/6. Considerations on exemption of survey and certification requirements for unmanned
and non-self-propelled barge with no machinery (Republic of Korea)

18 Annettu piitoslauselmalla MEPC.310(73).
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jonka mukaan kédytettdvissd olevat tiedot osoittivat puhdistamolietteen dumppauksen viahenty-
neen globaalisti hyvin alhaiselle tasolle ja suosittelivat, ettd poytékirjan hallintoelimet aloittai-
sivat raportin tulosten ja tieteellisten ryhmien havaintojen perusteella keskustelun Lontoon poy-
tékirjan liitteessd 1 esiintyvin puhdistamolietteen tarpeellisuudesta.

Vuoden 2021 sopimusosapuolten kokouksessa kdydyn keskustelun tuloksena hallintoelimet oli-
vat yhtd mielté siitd, ettd kaytettdvissd olevien tietojen pohjalta puhdistamolietteen dumppaus
on vuosikymmenten kuluessa vihentynyt huomattavasti ja se on kielletty monissa alueellisissa
mertensuojelusopimuksissa sekd kansallisessa lainsdadanndssa. Liséksi jatteen kaytolle on ny-
kyddn olemassa vaihtoehtoja. Ndin ollen liitteen 1 muuttamisesta puhdistamolietteen poista-
miseksi sallittujen jatteiden luettelosta katsottiin olevan riittdvasti ndyttod ja perusteita. Asiaa
koskevat poytékirjan muutokset hyvéksyttiin Lontoon pdytékirjan 17. sopimusosapuolikokouk-
sessa 7.10.2022 paatoslauselmalla LP.6(17).

Suomen kannat sopimusosapuolten kokoukseen valmisteltiin ympéristoministerion johdolla.
Suomi kannatti kokouksessa muutosta. Suomessa puhdistamolietteen dumppaus mereen on jo
vanhastaan kielletty ymparistonsuojelulain (527/2014) 18 §:n nojalla. Lontoon poytékirjan
muutos kuuluu EU-jdsenvaltioiden kansalliseen toimivaltaan.

Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintiministeriossd. Valmistelu kdynnistettiin
ministeri Ranteen 10.10.2023 hyviksymélla sdddoshankepaitokselld'”. Valmisteluun ovat osal-
listuneet ympaéristoministerio ja Liikenne- ja viestintévirasto ja Hongkongin yleissopimuksen
osalta myds sosiaali- ja terveysministerid ja Suomen ympéristokeskus. Ymparistoministerié on
vastannut Lontoon pdytékirjan muutosten hyviksymisen ja voimaansaattamisen valmistelusta.
Valmistelun aikana on konsultoitu my6s muun muassa Ahvenanmaan maakunnan hallitusta,
sisdministerion rajavartio-osastoa, kansallista akkreditointipalvelua ja Poliisihallitusta.

Liikenne- ja viestintdministerid on tuottanut uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kaytosté
meriliikenteessd annettua asetusta ja jakeluinfra-asetusta tdydentivéin sdéntelyn seké rikkipesu-
reiden pesuvesikiellon valmistelun tueksi vaikutusarviot, jotka on julkaistu valtioneuvoston
hankesivulla®.

Sidosryhmiltd pyydettiin lausuntoja luonnoksesta hallituksen esitykseksi 25.4.-20.6.2024.
[Lausuntopalautetta kuvataan jaksossa 6.]

2 Tiydennettivien EU-asetusten ja tiytintoonpantavien kansainvilisten
velvoitteiden tavoitteet ja piAdasiallinen sisidlto

2.1 Asetus uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytosti meriliikenteesséi

Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetulla asetuksella py-
ritddn varmistamaan kasvihuonekaasupééstdjen viheneminen EU:n meriliikenteesséd unionin il-
mastoneutraaliustavoitteiden mukaisesti. Asetus soveltuu lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin
bruttovetoisuudeltaan yli 5 000 tonnin aluksiin matkoilla, joissa on kyse matkustajien tai rahdin

19 Siadoshankepiitds on julkaistu valtioneuvoston hankesivulla: https://valtioneuvosto.fi/hanke?tun-
nus=LVMO056:00/2023
20 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM056:00/2023
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kuljetuksesta kaupallisessa tarkoituksessa. Asetuksella asetetaan aluksille kahdenlaisia velvoit-
teita. Ensinnékin sdddetién aluksella kiytettivian energian kasvihuonekaasuintensiteettirajoista
ja kestdvyysominaisuuksista, jotka kdytdnnossd edellyttdvat, ettd alukset siirtyvat kdyttimasan
merkittdvissd madrin vaihtoehtoisia polttoaineita. Asetus kattaa kaiken alusten EU:n alueella
kdyttdmén energian sekd puolet matkoilla kolmansista maista EU:hun tai EU:sta kolmansiin
maihin kéytetystd energiasta. Kasvihuonekaasupiéstdistd asetus kattaa hiilidioksidin (CO>),
metaanin (CHy) ja dityppioksidin (N2O) pédstot. Jotta kannustettaisiin muiden kuin biologista
alkuperéd olevien eli synteettisten polttoaineiden kehittdmiseen ja kdyttoonottoon meriliiken-
teessd, niiden polttoaineiden kaytdlle on erillinen alatavoite aluksella kdytetyn energian kasvi-
huonekaasuintensiteetin laskennassa vuosina 2025-2033. Toiseksi alukset velvoitetaan kaytta-
madn maasdhkod satamassa ollessaan kaikkeen sdahkotehon tarpeeseensa. Taltd osin asetus tay-
dentéé jakeluinfra-asetusta.

Asetuksessa asetetaan vuodesta 2025 alkaen aluksen vuoden aikana kdyttdmén energian kasvi-
huonekaasuintensiteetille viiden vuoden vilein kiristyva raja. Aluksella raportointikauden ai-
kana kéytetyn energian vuotuinen keskimadrdinen kasvihuonekaasuintensiteetti ei saa ylittdd
madrattyd rajaa. Vuodesta 2025 kasvihuonekaasuintensitectin tulee olla 2 prosenttia alhaisempi
kuin vuonna 2020; vuodesta 2030 vaatimus on 6 prosenttia. 2035, 2040 ja 2045 alkaen vaatimus
on 14,5, 31 ja 62 prosenttia. Vuodesta 2050 eteenpdin vaatimus on 80 prosenttia. Aluksen yh-
tio*! voi huomioida aluksen jadluokan ja jdissd kuljettujen matkojen aiheuttaman lisienergian-
kulutuksen vuoden 2034 loppuun asti asetuksen vaatimuksenmukaisuustaseessa.

Maasdhkon kdyttod koskeva velvoite tulee voimaan vuoden 2030 alusta ja sitd sovelletaan
kontti- ja matkustaja-aluksia véhintddn kaksi tuntia kestédvilld satamakéynneilld. Velvoite ei kui-
tenkaan koske aluksia, jotka kayttivit satamassa ollessaan asetuksen liitteessd III yksiloityja
padstottomid teknologiatyyppejé, kuten aluksella tuotettua tuuli- tai aurinkoenergiaa. Asetuksen
liite III ei ole tyhjentavd. Velvoitetta ei myOskédédn sovelleta asetuksessa luetelluissa tilanteissa,
joissa alus ei pysty kytkeytyméaan maasdhkoon. Alusten on ennen satamaan saapumista ilmoi-
tettava toimivaltaiselle viranomaiselle tai muulle asianmukaisesti valtuutetulle taholle aikomuk-
sestaan kytkeytyd maasdhkoon ja ennakoidusta sdhkdtarpeesta tai vaihtoehtoisesti aikomukses-
taan kéyttdd padstotontd teknologiaa. Toimivaltaisen viranomaisen tai muun asianmukaisesti
valtuutetun tahon on vahvistettava alukselle, onko kytkeytyminen maasdahkoon kédytettavissa.

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytdstd meriliikenteesséd annettua asetusta ei sovel-
leta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus- ja kalankésittelyaluksiin, rakenteeltaan al-
keellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivét kulje konevoimalla, tai muihin kuin kaupallisiin
tarkoituksiin kdytettdviin julkisen vallan aluksiin. Asetuksessa on jétetty jasenvaltiolle liikku-
mavaraa tdytdntdonpanossa antaen jésenvaltiolle mahdollisuus myontéa tietyille matkustaja-
aluksille syrjdisimpien alueiden, pienten saarten ja yhteyksistddn taloudellisesti erittdin riippu-
vaisten alueiden erityiskohtelua koskevia méadrdaikaisia poikkeuksia. Lisdksi jasenvaltiolle on
annettu harkintavalta padttad, ettd asetuksen velvoitteita laiturissa kiinnitettyind oleviin aluksiin
laajennetaan koskemaan ankkuripaikassa oleviin kontti- ja matkustaja-aluksiin.

21 Asetuksen velvoitteet kohdistuvat yhtille, joka voi asetuksen 3 artiklan mukaisesti olla omistaja tai
muu organisaatio tai henkild, kuten liikenteen harjoittajaa tai ilman miehistdd rahdatun aluksen rahtaaja,
joka on ottanut vastuun aluksen toiminnoista aluksen omistajalta ja suostunut ottamaan hoidettavakseen
kaikki alusten turvallista toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkéisemisté koskevassa kansainvali-
sessé turvallisuusjohtamissdanndstdssé asetetut velvoitteet ja vastuut.
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Asetuksella otetaan kéyttoon padstdjen seuranta-, raportointi- ja todentamisjarjestelmé asetuk-
sen sddannosten noudattamisen tarkkailua varten suhteessa maériteltyyn raportointi- ja todenta-
miskauteen. Asetuksen velvoitteiden tayttdmiseksi kidytetddn komission perustamaa sahkoista
tietokantaa, jonne yhtiolld, todentajilla, Iuokituslaitoksilla, kansallisilla akkreditointielimill,
Euroopan meriturvallisuusvirastolla ja Euroopan komissiolla on péddsy. Asetuksen mukaan yh-
tiot ovat vastuussa aluksilla kdytetyn energian méérén ja tyypin seurannasta ja raportoinnista
sekd muista asiaankuuluvista tiedoista, jotta voidaan osoittaa, ettd aluksella kdytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetti jai asetuksessa asetetun kasvihuonekaasuintensiteetin rajan alle.
Paastotietojen tarkkailua, raportointia ja todentamista koskevat sddnnot nojaavat soveltuvin osin
meriliikenteen hiilidioksidipadstojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun ase-
tuksen (EU) 2015/757 (jaljempand MRV-asetus) mukaisiin sddnnoksiin. Yhtion tulee elokuun
lopussa 2024 toimittaa todentajille valitun menetelmédn mukainen seurantasuunnitelma siséltéen
aluksilla kéytetty energian méaaré, tyyppi ja padstokertoimet. Padstotiedot tulee toimittaa ase-
tuksen ja uusiutuvista ldhteistéd perdisin olevan energian kéyton edistamisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001 mukaisten padstokertoimien mukaisesti.
Paastoihin sovelletaan asetuksen liitteen mukaisia oletusarvoisia paastokertoimia tai todellisia
ja sertifioituja padstokertoimia, jotka kattavat well-to-tank-paastot ("energialdhteelta tankkiin)
ja tank-to-wake-pidéstot (“tankista tydntovoimaksi”). Liséksi aluksella kéytettivét vaihtoehtoi-
set polttoaineet on sertifioitava.

Seurantasuunnitelmaa on tarkastettava yhtion toimesta vahintdan vuosittain. Riippumaton ja ak-
kreditoitu todentaja arvioi asetuksen todentamismenettelyn mukaisesti, onko seurantasuunni-
telma asetuksessa vahvistettujen vaatimusten mukainen. Lisaksi asetus asettaa vaatimukset seu-
rantasuunnitelman muutosten ilmoittamisesta todentajalle. Seurantasuunnitelmat tallennetaan
asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan. Yhtididen on vuoden 2025 alusta alkaen seurattava ja
kirjattava kdyntisatamaan saapuvan ja l&htevin aluksen tietoja. Tiedot tulee koota vuosittain ja
toimittaa todentamiskauden tammikuun loppuun mennessi todentajalle (asetuksen 15 artiklan
3 kohdassa tarkoitettu FuelEU-selvitys). Yhtioltd saadun selvityksen pohjalta todentaja suorit-
taa asetuksen mukaisen laskennan ja ilmoittaa tiedot yhtidlle seka tallentaa FuelEU-selvityksen
todentamiskauden maaliskuun loppuun mennessé asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan.

Asetukseen sisdltyy joustomekanismeja. Jos aluksella on todentajan suorittamien laskelmien
perusteella raportointikaudella kasvihuonekaasuintensiteettid tai muuta kuin biologista alkupe-
rdd olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskeva vaatimustenmukaisuusylijidma,
yhtio voi sdéstdd sen tai lainata vastaavan médrin etukdteen sen seuraavan raportointikauden
vaatimustenmukaisuustaseeseen. Hyvéksytyn vaatimuksenmukaisuusylijaddmén sdéstdminen tai
lainaaminen tulee yhtion toimesta kirjata asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan. Edellyttéen,
ettei aluksella ole vaatimuksenmukaisuusalijiimaé, todentaja antaa todentamiskauden kesé-
kuun loppuun mennesséd alukselle vaatimustenmukaisuusasiakirjan asetuksen velvoitteiden
tayttdmisestd. Muussa tapauksessa toimivaltainen viranomainen antaa asetuksessa tarkoitetun
FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan aluksen maksettua seuraamusmaksun. Vaatimusten-
mukaisuusasiakirja on tallennettava asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan. Liséksi asetuksessa
sdddetdéin mahdollisuudesta yhdistié aluksia aluspooleiksi, jolloin yhden aluksen mahdollista
ylisuoriutumista on mahdollista kdyttdd kompensoimaan toisten alusten alisuoriutumista. Edel-
lytyksené on, ettd aluspoolin vaatimustenmukaisuustase on positiivinen.

Asetuksessa sdddetddn seuraamusmaksuista aluksille, jotka eivdt noudata aluksella kdytetyn
energian vuotuista keskiméaaréistd kasvihuonekaasuintensiteettid tai muuta kuin biologista alku-
perdd olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskevia rajoja tai joilla on vaatimusten
vastaisia satamakéyntejd. Jasenvaltioiden tulee pyrkid kdyttdméain seuraamusmaksuista saatuja
tuloja tai niiden rahallista arvoa merenkulkualan uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden ke-
hittdmiseen.
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Asetuksessa sdddetddn toimivaltaiselle viranomaiselle tulevista tehtdvisti. Naihin lukeutuvat il-
moittaminen havaitsemistaan puutteista todentajan toimissa, toisen jésenvaltion toimivaltaiselta
viranomaiselta saatujen tietojen huomiointi jasenvaltioon akkreditoitujen todentajien valvon-
nassa ja korotetun seuraamusmaksun madrdstd ilmoittaminen yhtidlle. Lisdksi toimivaltaisen
viranomaisen tulee antaa seuraamusmaksun maksaneelle alukselle vaatimustenmukaisuusasia-
kirja seké tallentaa se asetuksen mukaiseen tietokantaan. Yhti6illéd on oikeus pyytdd toimival-
taiselta viranomaiselta todentajien tekemien laskelmien ja toimenpiteiden varmistamista, méaa-
radmisté ja uudelleentarkastelua. Toimivaltaisella viranomaisella on my6s mahdollisuus suorit-
taa asetuksen mukaisia lisdtarkastuksia, jotka koskevat FuelEU-selvitystd, todentamisraporttia
tai todentajan tekemid laskutoimituksia. Toimivaltainen viranomainen voi tietyissi tilanteissa
myos antaa karkotusméaardyksen alukselle tai pyséyttié aluksen.

Asetuksella komissiolle on myonnetty valtuutuksia antaa delegoituja sdddoksid ja taytdntoon-
panosdddoksid. Nama koskevat polttoaineiden elinkaaren ja polton aikaisten pédstdjen paésto-
kertoimia, muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta,
poikkeuksia maasdhkon kayttovelvoitteesta sallituista padstottomistd teknologioista, seuranta-
suunnitelmien ja vaatimustenmukaisuusasiakirjan malleja, todentajien akkreditointia, vaatimus-
tenmukaisuustietokantaan péésya ja tietokannan kdyttooikeuksia ja teknisiéd toiminnallisuuksia
sekd seuraamusmaksun suuruutta.

Komissio arvioi asetuksen ja MRV-asetuksen tai muiden alakohtaisten sddddsten vélistd vuoro-
vaikutusta ja niiden lahentymistd seka asetuksen toimivuutta, mukaan lukien markkinoiden vaa-
ristymisen tai satamissa tapahtuvan vaatimusten kiertimisen mahdollisia vaikutuksia; merilii-
kenteen pééstottomien teknologioiden ja niiden markkinoiden kehitysté, uusiutuvien ja véhahii-
listen polttoaineiden teknologioiden ja niiden markkinoiden kehitysté, seuraamusten tuottamien
tulojen kéytosté ja asetuksen vaikutusta unionin merenkulkualan kilpailukykyyn. Ensiksi mai-
nitusta komissio toimittaa kertomuksen neuvostolle ja parlamentille syyskuussa 2024; asetuk-
sen toimivuuden osalta vuoden 2027 loppuun mennessa ja sen jalkeen vahintddn viiden vuoden
vélein. Kertomuksiin voidaan tarvittaessa liittdd lainsdddantoehdotus.

2.2 Jakeluinfra-asetus

Jakeluinfra-asetuksen tavoitteena on saada aikaan kattava ja yhteensopiva vaihtoehtoisten polt-
toaineiden jakeluinfrastruktuuri unionissa kaikkia liikennemuotoja varten ja siten edistda siirty-
mad padstottomidn litkenteeseen. Asetuksessa asetetaan jdsenmaita sitovat tavoitteet muun
ohella meri- ja sisdvesisatamien maasdhkon kiyttoonotolle seké tavoitteet nesteytetyn metaanin
syotolle merisatamissa. Samalla edistetddn EU:n tavoitetta vihentéé kasvihuonekaasujen netto-
padst6ja vahintddn 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessa.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 1 kohdan mukaan jésenvaltioiden on varmistettava, ettd niissi
TEN-T-verkon merisatamissa, joissa alustyyppikohtaiset, keskimédrdiset vuosittaiset satama-
kayntimaarat yhttyvat tarjotaan tietty vihimmaisméérd maasahkon syottod vuoden 2029 lop-
puun mennessd. Satamakdyntiméérien vuotuinen keskiarvo lasketaan kolmen viime vuoden
ajalta laituriin kiinnitetyistd aluksista, joiden vetoisuus ylittdd 5 000 bruttotonnia. Merikont-
tialuksien osalta satamakayntejd tulee kolmen viime vuoden keskiarvona olla yli 100 vuodessa,
ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten
osalta yli 40 ja muiden meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten osalta yli 25. Jos
mainitut satamakdyntien méérit ylittyvit, on 90 %:ssa néisté kdynneisté oltava tarjolla maaséh-
koa. Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 2 kohdan mukaan uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoainei-
den kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklan 5 kohdan a, b, ¢, e ja g alakohdassa
tarkoitettujen alusten satamakéyntejd ei oteta huomioon méaaritettdessa laituriin kiinnitettyjen
alusten satamakdyntien kokonaisméardd kyseisessd merisatamassa. Kyse on esimerkiksi alle
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kahden tunnin satamakéynneista tai siitd, ettd alus kattaa sdhkon tarpeensa satamassa olon ajan
jotain muulla nollapaastéteknologialla kuin maaséhkolla.

Asetuksen 10 artiklan mukaan jasenvaltioiden on my0s varmistettava, ettd vahintddn yksi
maasidhkonsyottolaitteisto otetaan kdyttoéon TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamissa vuoden 2024
loppuun mennessé ja kattavan TEN-T verkon sisévesisatamissa vuoden 2029 loppuun men-
nessd.

Jakeluinfra-asetuksen satamien maasdhkonsyoton kayttoonottoa koskevat velvoitteet on koh-
distettu jasenvaltioille, joten asetuksessa on jétetty lilkkkumavaraa siihen, milld keinoin velvoit-
teet kansallisesti taytetddn. Jakeluinfra-asetus ei edellytd toimivaltaisen viranomaisen nimea-
misté tai asetuksen noudattamatta jéttdmisesté koituvien seuraamusten sadtdmistd kansallisesti
eli taltdkin osin kansallinen liikkumavara on laaja.

Asetuksen 11 artiklan mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T-ydinverkon meri-
satamissa otetaan vuoden 2024 loppuun mennesséd kdyttoon asianmukainen maéra nesteytetyn
metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikkennéida koko TEN-T-ydinverkossa. Li-
séksi jdsenvaltioiden on tehtdvéd yhteistydtd naapurijdsenvaltioiden kanssa, kun se on tarpeen
TEN-T-ydinverkon asianmukaisen kattavuuden varmistamiseksi.

2.3 Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimuksen tarkoituksena on varmistaa, ettd kdytostd poistettava alus pure-
taan tyOsuojelun ja ympdéristonsuojelun kannalta asianmukaisesti, sekd ehkiistd ja vihentdd
aluksen purkamisesta johtuvaa meri- ja maaympériston pilaantumista. Tadmé edellyttdd, ettéd
koko aluksen elinkaaren ajan eli aluksen rakentamisesta purkamiseen asti tiedetdéin, mitd vaa-
rallisia materiaaleja aluksessa on ja missé ne sijaitsevat.

Yleissopimus siséltdd maarayksid aluksessa kielletyistd materiaaleista, vaarallisten materiaalien
ja niiden sijaintipaikkojen kirjaamisesta, tarkastuksista sekd menettelyistd, joita on noudatet-
tava, kun alus on tarkoitus toimittaa purettavaksi. Yleissopimus edellyttid, etté aluspurkamolle
annetaan purettavan aluksen vaaratekijoista riittdvét tiedot. Tdmé koskee erityisesti aluksen ra-
kenteissa olevia vaarallisia materiaaleja ja aluksessa olevia jétteitd tai rdjahdysherkkid kaasuja.

Sopimus velvoittaa aluksen omistajaa pitimdan luetteloa vaarallisista materiaaleista, hankki-
maan alukselle vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan todistuskirjan ja kierratyskelpoisuu-
den osoittavan todistuskirjan, katsastuttaa alus méaérdajoin ja toimittaa alus purettavaksi asian-
mukaiseen aluspurkamoon. Yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvat alukset, joiden brutto-
vetoisuus on vihintdan 500.

Yleissopimuksessa kisitelldadn myos aluskierratyslaitosten turvallista ja ympériston kannalta
asianmukaista toimintaa seki aluskierritysti koskevien mdédrdysten noudattamisen valvomista.
Yleissopimuksessa on méérdyksid myos purkamisessa syntyvien jétteiden toimittamisesta jate-
huoltoon.

2.4 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Pddtoslauselmalla MEPC.328(76) annettiin MARPOL-yleissopimuksen paivitetty ilmapéés-
toja koskeva VI liite. Valtaosa olemassa olleista sddnndistd on siséllytetty uudistettuun konso-
lidoituun liitteeseen sellaisenaan. Paétdslauselmalla tehdyt muutokset koskevat pakollisia tavoi-
tepohjaisia teknisid ja operatiivisia toimenpiteitd kansainvélisen meriliikenteen alusten hiili-in-
tensiteetin supistamiseksi. Muutokset toteuttavat osaltaan IMOn alustavaa strategiaa alusten
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kasvihuonekaasupédstojen vihentimisestd®”. Liséksi pditoslauselmalla tehdyilld muutoksilla
vapautetaan michittdmattomét muulla kuin omalla kdyttovoimallaan liikkuvat proomut ilma-
padstdjen ehkdisemiseen liittyvistd tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista. Muutosten tarkoituk-
sena on keventdd mainittujen proomujen kayttoon liittyvéaé hallinnollista taakka.

Pddtoslauselmalla MEPC.330(76) toteutetaan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen ja aluksista
aiheutuvien kdymaéléjatevesipadstdjen ehkdisemistd koskevan IV liitteen muutokset, joilla va-
pautetaan miehittdméttomat muulla kuin omalla kéyttdvoimallaan liikkuvat proomut 6ljy- ja
kidymaldjatevesipadstdjen ehkdisemiseen liittyvistd tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista. Kyse
on samasta muutospaketista, jolla mainitut proomut vapautettiin ilmapéaéstdjen ehkdisemiseen
liittyvistd tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista.

Pddtéslauselmalla MEPC.360(79) laajennetaan velvollisuus pitdd jatepdivikirjaa kaikkiin aluk-
siin, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 100, kun nykyisin velvoite koskee aluksia, joiden brut-
tovetoisuus on vahintddn 400. Samalla paatoslauselmalla tehdddn alueellisia vastaanottojarjes-
telyitd arktisten merialueiden satamissa koskevat muutokset, joilla sallitaan arktisten valtioiden
tayttda jatteiden vastaanottoa ja lastinpurkuterminaaleja koskevat V liitteen vaatimukset arkti-
silla merialueilla sijaitsevissa satamissa alueellisin jarjestelyin.

2.5 Lontoon pdytikirjan muutokset

Lontoon pdytakirjan muutosten tavoitteena on vahvistaa meriympéristén suojelua ja sailytta-
mistd kaikilta pilaantumista ldhteiltd kieltdméalld viemariliejun eli puhdistamolietteen harkin-
nanvarainen mereen laskeminen. Ennen muutosta viemaériliejun mereen laskeminen on ollut joi-
denkin sopimusosapuolten merialueilla luvanvaraisesti mahdollista. Paitoslauselmalla
LP.6(17) hyvéksyttyjen liitteen 1 ja 2 muutosten jilkeen sopimusosapuolet eivét endd voi myon-
tad lupia viemadriliejun laskemiseksi mereen.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Aluksilta veteen menevien paistojen rajoitukset Suomen aluevesilli

Kansainvalisesti eri aineiden padstamistd aluksilta veteen on rajoitettu IMOssa tehdyn MAR-
POL-yleissopimuksen méaarayksilld. Alusten Oljypadstoistd maaratdan MARPOL-yleissopi-
muksen I liitteessa. II liitteessd madrataan haitallisista nestemaisistd aineista ja III liitteessd hai-
tallisista pakatuista lasteista. [V liite koskee alusten kdymaéléjatevesipadstoja ja V liite kiinteitd
jatteitd, mukaan lukien ruokajétteitd. Alusten ilmapédstojen rajoittamisesta maéritdin MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteessé, jota tdydentdd alusten rikkipesureiden osalta merellisen ym-
pariston suojelukomitean antama ohjeistus. Sddnt6jd on kuvattu alla tarkemmin padstolajeittain.

Suomi on sitoutunut kaikkiin MARPOL-yleissopimuksen liitteisiin ja saattanut niiden siséltd-
mit padstokieltomidriykset voimaan blankettilacin. Lisdksi MARPOL-yleissopimuksen pais-
torajoitukset ja -kiellot on pantu tiyténto6n merenkulun ympéristonsuojelulain sdénnoksilla.
Merenkulun ympéristonsuojelulain mukaan 6ljyn tai 6ljypitoisen seoksen, haitallisen nestemai-
sen aineen, kasittelemattoman ja kasitellyn kdymaéldjateveden padstaminen ja kiintedn jitteen
poistaminen aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suoma-
laisesta aluksesta my0s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MAR-

22 Piitoslauselma MEPC.304(72)
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POL-yleissopimuksessa, Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvali-
sissd velvoitteissa madritddn tai Euroopan unionin siddoksissd saddetdén.” Lisdksi 4 luvun 1
§:n mukaan MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sddnnossa tarkoitettuihin luokkiin X, Y tai
Z kuuluvien haitallisten nestemiisten aineiden kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen méaa-
rdyksid. Mainitut paistokiellot ja -rajoitukset ovat kriminalisoitu lain 13 luvun 3 §:114, jonka
mukaisesti paéstokieltojen ja -rajoitusten rikkominen voi tulla rangaistavaksi merenkulun ym-
péristonsuojelurikkomuksena. Liséksi niihin voidaan soveltaa rikoslain ympériston turmele-
mista koskevia 48 luvun 14 §:i.

Merenkulun ymparistonsuojelulaissa sdddetddn myos jatteiden vastaanoton jarjestdmisestd sa-
tamissa (9 luku) ja jétteiden jattdmisestd satamaan (10 luku). Sddntelyn taustalla on aluksilta
perdisin olevan jitteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista, di-
rektiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin 2000/59/EY kumoamisesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin ((EU) 2019/883, jaljempéand alusjdtedirektiivi) ja
MARPOLIn asettamat vaatimukset seki HELCOM in suositukset. Satamien vastaanottolaittei-
den tulee olla riittdvid vastaanottamaan alusperdista jétettd, jotta alusten padstot mereen voidaan
minimoida. Lisdksi sddntely koskee muun muassa aluksilta perittdvid maksuja ja vapautuksia.
Alusjatesddntelyn mukaan jatehuollosta aiheutuvien kustannusten kattamiseksi jokaiselta sata-
massa kayviltd alukselta tulee perid maksu siitd riippumatta, jattadko alus satamaan jitettd vai
ei tai kuinka paljon jatettd alus jéttad satamaan. Tdma niin kutsuttu ei erityismaksua -jarjestelma
kattaa Suomessa HELCOM.in suosituksen 28/1 mukaisesti alusten 6ljypitoiset jatteet, kdymala-
jitevedet ja kiinteét jéitteet Lastijadmat eivit kuitenkaan ole jéirjestelméin piirissd. Liséksi jéte-
tyn Jatteen lajien ja madran perusteella peritddn maksu rlkklpesurelsta peralsln olevasta jétteestd
ja ei erityismaksua -jérjestelmén piiriin kuuluvista jatteisté, jos toimitettu jitemadra ylittaa eril-
lisen varastotilan enimmdiiskapasiteetin.

Aluspééstdjen valvonnasta sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa. Luvun 1
§:n mukaan lain valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-, litkenne-
ja ympdristokeskukset, kuntien ympéristonsuojeluviranomaiset, Rajavartiolaitos, Tulli ja po-
liisi. 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee
aluksesta veteen menevistd padstoisté tissé laissa ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja mai-
rdysten noudattamista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld. 2 §:n mukaan myds Liikenne-
ja viestintdvirasto valvoo aluksesta veteen menevid pastoja.

Alla on kuvattu hallitusohjelmakirjauksessa listattuja aineita koskevaa kansainvalistd sddntelya
ja ohjeistuksia sekd muuta niiden kannalta olennaista nykytilaa. Tarkastelu keskittyy 12 meri-
peninkulmaan 1ahimmasté rannasta ulottuviin sdént6ihin, koska hallitusohjelmakirjauksen mu-
kaisesti paéstokiellot tulisi asettaa Suomen aluevesille. Suomen aluevedet ulottuvat maantie-
teellisestd alueesta riippuen 4—12 meripeninkulman pédhén YK:n merioikeusyleissopimuksen
mukaisesta niin sanotusta perusviivasta, joka tarkoittaa samaa asiaa kuin ldhin maa.

Rikkipesureiden pesuvesipddstot

Rikkipesureita kdytetddn aluksilla pakokaasujen puhdistamiseen ja rikin oksidien padstorajoi-
tusten saavuttamiseen, kun alus kdyttaa korkearikkistd polttoainetta. Korkearikkinen polttoaine
on matalarikkista halvempaa Joten korkearikkisen polttoaineen ja rikkipesurin kéyttodn on ta-
loudellinen kannustin. Pesureissa pakokaasuun suihkutetaan vettd, jotta siitd saadaan puhdistet-
tua pois riittdvd maéra rikin oksideja. Samalla pesuveteen irtoaa pakokaasusta muitakin aineita,
joilla voi olla veteen pédstessddn haitallisia ympéristovaikutuksia. Pesurit voivat joko péddstdd

23 Merenkulun ympéristdnsuojelulain 2 luvun 1 §, 4 luvun 2 §, 5 luvun 1 § ja 6 luvun 1 §.
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pesuveden suoraan mereen (nk. avoin kierto) tai kierréttdd pesuveden uudelleen, jolloin pesu-
vedesti erotetaan haitallisia aineita siséltdva liete (nk. suljettu kierto). Jalkimmaéisessd vaihto-
chdossa kertyvi liete tulisi IMOn ohjeistuksen?* mukaan ottaa talteen, kisitelld aluksella ja jét-
tdd maihin sataman vastaanottolaitteistoon. Suljetussa kierrossa syntyy myds niin sanottuja yli-
vuotovesid. Ylivuotovedet ovat pesuvettd, josta on eroteltu haitallisia aineita sisdltava liete, ja
joka yleensé lasketaan veteen. Ylivuotoveteen jaé kuitenkin haitallisia aineita, joten myds silld
on meriympdristolle haitallisia vaikutuksia. IMOn ohjeistus sallii avoimen kierron pesuvesien
ja suljetun kierron ylivuotovesien paistdmisen veteen, jos ndmé pesuvedet tayttavit ohjeistuk-
sen mukaiset padstokriteerit.

Rikkipesureista kertyvét pesuvedet ovat hyvin happamia ja siséltdvat rikkia, rehevoitymista ai-
heuttavia typpiyhdisteité, orgaanisia yhdisteitd seka haitallisesti vesiekosysteemiin vaikuttavia
raskasmetalleja, kuten kromia, kuparia, nikkelid, sinkkii ja vanadiumia. Rikkipesurien pesuve-
sipddstojen haitallisuus meriympéristolle on todettu monissa tutkimuksissa.?® Pesuvesien sisél-
tamien aineiden maara vaihtelee paljon laitekohtaisesti, ja pesuvesissd paastettdvien aineiden
yhteisvaikutusta on vaikea arvioida, mutta niiden toksisuuspotentiaali on suuri.

IMOssa on viime vuosina keskusteltu rikkipesureiden pesuvesien haitallisista ymparistovaiku-
tuksista. Osa IMOn jésenvaltioista ajaa pesuvesille pakollisia péadstokieltoja, mutta kevailld
2024 MEPC-komitea katsoi, ettd pesuvesien rajoittaminen on kunkin jésenvaltion omassa péa-
tosvallassa. IMOn suositus kehottaa padstoja rajoitettavan vain, kun niilld katsotaan olevan hai-
tallisia vaikutuksia. Osana EU:ta Suomi on pyrkinyt vaikuttamaan IMOssa siten, etti rantaval-
tioiden edellytettdisiin rajoittavan meriymparistolle haitallisia péaastoja rikkipesureista. HEL-
COMin vuonna 2021 pdivitetyssd Itdmeren suojelun toimintaohjelmassa® on sovittu, ettd HEL-
COMin puitteissa kehitetddn vuoteen 2025 mennessé tiekartta, jonka tavoitteena on véhentié
rikkipesureiden pesuvesien haitallisia paéstdja vahintdankin olemassa olevan lainsdddénnon ta-
solle varovaisuusperiaatteen ja IMOn tyon tulokset huomioon ottaen. My6s Suomen merenhoi-
don toimenpideohjelmassa vuosille 2022—2027 on asetettu toimenpide rikkipesureiden pesuve-
sipddstojen vaikutusten selvittdimiseksi ja kansainvilisen sddntelyn kehittdmiseksi pesuve-
sipaistoille. Toimenpiteen mukaan Suomi osallistuu aktiivisesti IMOssa tehtidvaan tyohon kan-
sainviélisten pesuvesipdéstorajoitusten asettamiseksi. Liséksi toimenpiteesséd todetaan, ettd pe-
suvesien ympéristovaikutuksia ja mahdollisten pééstokieltojen mm. taloudellisia vaikutuksia
tulisi selvittdd. Toimenpiteen mukaan Suomessa tulisi my0s selvittdd mahdollisuutta rajoittaa
kansallisesti pesuvesien péadstojd satama-alueilla ja herkissd rannikkovesissé.

Lahes joka kymmenenteen Suomeen rekisterdityyn kauppa-alukseen on asennettu rikkipesuri.
Néma alukset kuuluvat kolmelle eri varustamolle. Néistd kahden varustamon kaikkiin aluksiin
on asennettu niin kutsutut hybridipesurit, joissa pesuvesi joko kerétdédn talteen (suljettu kierto)

242021 Guidelines for Exhaust Gas Cleaning Systems, péitoslauselma MEPC.340(77).

25 Muun muassa Jalkanen et al., Evaluation, control and Mitigation of the EnviRonmental impacts of
shipping Emissions (EMERGE), Deliverable 6.1, “Baltic and North Sea report” (2023); Thor et al., Se-
vere Toxic Effects on Pelagic Copepods from Maritime Exhaust Gas Scrubber Effluents. Environmen-
tal Science & Technology 2021 55 (9), 5826-5835; Ytreberg et al, Metal and PAH loads from ships and
boats, relative other sources, in the Baltic Sea, Marine Pollution Bulletin, Volume 182 (2022); Marin-
Enriquez et al, Environmental Impacts of Discharge Water from Exhaust Gas Cleaning Systems on
Ships. German Environment Agency. Texte 27/2023.

26 "HELCOM. (2021). Baltic Sea Action Plan 2021 Update. Haettu osoitteesta <https://helcom.fi/wp-
content/uploads/2021/10/Baltic-Sea-Action-Plan-202 1-update.pdf>, s. 42
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tai padstetdéin veteen (avoin kierto). Kolmannen varustamon aluksilla on sekd avoimen kierron
ettd hybridipesureita.

Suomeen suuntautuvasta liikenteestéd valtaosa (1ahes 90 %) tapahtuu aluksilla, joilla ei ole rik-
kipesuria. Aluksista, joilla on rikkipesuri, 75 %:lla on avoimen kierron pesuri. Lopuilla on joko
hybridipesuri, joka voi toimia joko avoimessa tai suljetussa kierrossa, tai suljetun kierron pesuri.

o o . | Osuus aluksista . .. | Osuus satamakadynneista
Rikkipesurilaji |Aluksia Satamakaynnit
(%) (%)
Ei pesuria 1481 89,8 25331 83,6
Avoin kierto 125 7,6 4015 13,2
Hybridi 38 2,3 954 3,1
Suljettu kierto 5 0,3 14 0
Yhteensa 1649 100 30314 100

Taulukko 1. Suomen satamissa vuonna 2022 kédyneiden alusten erittely rikkipesurilajeittain.

Rikkipesureita on kéytetty Itdmerelld padosin vuodesta 2015 alkaen, jolloin alueella kédytettdvan
meripolttoaineen ylin sallittu rikkipitoisuus laski 3,5 painoprosentista 0,1 painoprosenttiin.
Vuonna 2015 Itdmerelld liikenndi noin 50 rikkipesurilla varustettua alusta, kun taas vuonna
2022 néité oli jo ldhes 800. Maailmanlaajuisesti ja siten my0s Itdmerelld rikkipesuriasennusten
méadrdd on kasvattanut merkittivisti polttoaineen ylimmén sallitun rikkipitoisuuden rajoittami-
nen 3,5 painoprosentista 0,5 painoprosenttiin rikin oksidien pééstorajoitusalueiden ulkopuolella
vuoden 2020 alusta alkaen. Maailmanlaajuisesti rikkipesurilla varustettuja aluksia on liiken-
teessd jo viitisen tuhatta.

Satamat perivét yleensd rikkipesurin erotteleman lietteen ja pesuvesien jéttdmisestd satamaan
erillisen maksun. Avoimessa kierrossa kiytettdvissd laitteessa pesuvesid kertyy niin suuria
médrid, ettei vesid ole mahdollista sdilod aluksella matkan ajaksi, vaan ne pitié paastda laitteen
kdyton aikana suoraan veteen. Siten alukset, joille on asennettu avoimen kierron pesuri, eivét
voi kdyttdd pesureitaan rikkipesureiden pesuvesien padstokieltoalueella purjehtiessaan vaan nii-
den tulisi siirtyd kdyttdméain matalarikkistd polttoainetta.

Kdéymdldjdtevedet (nk. mustat vedet)

MARPOL-yleissopimuksen IV liite koskee kdymaldjatevesid, joilla tarkoitetaan jatevesia ja jat-
teitd, jotka ovat perdisin kdymaloistd, pisoaareista, ladkintdtilojen pesualtaista, kylpyammeista,
lattiakaivoista, eldinten pitotiloista ja muita jétevesid, jotka on sekoitettu ndiden ldhteiden jét-
teiden ja jitevesien kanssa. Harmaat vedet eivit ole kdymaldjatevesia.

Itdimeri on MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen erityisalue, mistd seuraa, ettd Ita-
merelld on muita merialueita tiukemmat sddnndt matkustaja-alusten kdymaélédjatevesien padsta-
miselle. Siten matkustaja-alukset saavat kansainvélisten sddnndsten mukaan purkaa kaymaldja-
tevetensd Itdmereen vain, jos ne on késitelty pesulaitteistolla, joka on hyvéksytty vuoden 2012
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tyyppihyvéksyntidohjesddnnon?’ mukaisesti ja joka poistaa vedesti kolibakteerit seké véhintian
70 % typestd ja 80 % fosforista. Muussa tapauksessa kdyméléjatevedet pitdd jattdd sataman vas-
taanottolaitteistoon. Kasittelemattomén kdymaldveden ja hienonnus- ja desinfiointilaitteistolla
kasitellyn kdymaildveden laskeminen matkustaja-alukselta mereen on Itdmerelld aina kielletty.

Rahtialukset voivat sen sijaan nykyisten kansainvilisten sdédnndsten mukaan purkaa mereen ka-
sittelemattomét kdymaildjétevetensd, kunhan etdisyys ldhimmaéstéd rannasta on vahintéén 12 me-
ripeninkulmaa eli noin 22 kilometrié. Hienonnettua ja desinfioitua kiymaldjitevettd saa padstaa
aluksesta veteen vahintddn 3 meripeninkulman etdisyydelld (n. 5,6 km) lahimmé&std maasta.
Suomen aluevedet ulottuvat alueesta riippuen 4—12 meripeninkulman péddhan lahimmasta ran-
nasta, joten Suomen aluevesilld késittelemattoman kdymaldjateveden péadstiminen veteen on
alustyypisté riippumatta kielletty MARPOL-yleissopimuksen nojalla.

Kaymalgjatevesid koskevien kansainvilisten méérdysten tarkastus on parhaillaan kesken, ja
esilld on ollut muun muassa uudet velvoitteet pitdd aluksella kdymaéldjatepdivékirjaa ja laatia
kdymaldjatevesien hallintasuunnitelma. Lisdksi on esitetty kdymaldjatevesien kasittelylaitteis-
tojen hyvidksymisohjesddnnon kiristyksid ja MARPOL-yleissopimukseen uusia madrdyksid
kaymaldjatevesid koskevasta ndytteenotosta katsastusten ja mahdollisesti myos satamavaltio-
tarkastuksen yhteydessd. Naitd ehdotuksia késitelldén seuraavan kerran IMOn pilaantumisen
chkaisyn ja torjunnan alakomitean (PPR) 12. istunnossa helmikuussa 2025.

Ilmatieteen laitos on arvioinut, ettd vuonna 2022 aluksilta pééstettiin suoraan Itdmereen késit-
telemétontd kdymaldjatevettd yhteensa 0,5—1,4 miljoonaa kuutiometrid. Késitellyn kdymaldja-
teveden padstOmadrai tai sen sisdltimien eri aineiden padstomaéria ei ole ollut mahdollista ar-
vioida, koska Ilmatieteen laitoksen kédyttimédssd padstomallissa ei voida maééritelld aluksella
kiytdssi olevan kiymilijiteveden kisittelylaitteiston tyyppid. 2

HELCOM-maiden kesken on sovittu osana Itdmeren suojeluohjelmaa, ettd vuoteen 2025 men-
nessd tehdddn tutkimus ja vaikutustenarviointi, jossa arvioidaan rahtilaivojen mahdollisuudet
tuoda jéitevedet satamien vastaanottojérjestelmiin tai késitelld jatevedet laivalla ennen niiden
laskemista mereen. Tulosten perusteella tehdédén tarpeelliset toimenpiteet, jotta voidaan tehda
pdétds vuoteen 2027 mennessi siitd, laajennetaanko Itdmeren erityisasemaan liittyvdd MAR-
POL-sddntelya kattamaan my0s rahtilaivojen jatevedet. Kansalliseen merenhoitosuunnitelman
toimenpideohjelmaan on sisdllytetty toimenpideselvitys rahtialuksilla muodostuvan kdymald;ja-
teveden maarastd ja Itdimereen aiheuttamasta ravinnekuormituksesta. Toimenpiteesséd selvite-
téddn laskennallisesti ja kyselytutkimuksin, kuinka paljon rahtialuksilla muodostuu kdymaéld;jéa-
tevettd sekéd miten sitd késitellddn ja puretaan Itdmereen ja satamien vastaanottolaitteisiin sekd
tehddén néiden lukujen valossa arvio siitd, kuinka paljon kidymaéldjitevesid ja niiden mukana
ravinteita padtyy Itdimereen.

Harmaat vedet

Harmailla vesilld tarkoitetaan yleisesti laivan keittidistd, pesukoneista ja suihkuista tulevia ta-
lousvesid. Harmaille vesille ei ole kansainvilisesti tunnustettua méaaritelméad, mutta IMOn me-
rellisen ympériston suojelukomitean laatimassa MARPOL-yleissopimuksen V liitteen toimeen-
pano-ohjeistuksessa ne on médritelty tiskialtaista, suihkuista, pesukoneista, kylpytiloista ja pe-
sualtaista/lavuaareista perdisin oleviksi vesiksi. Médritelmén mukaan harmaat vedet eivét sisélld

272012 Guidelines on Implementation of Effluent Standards and Performance Tests for Sewage Treat-
ment Plants, annettu paitoslauselmalla MEPC.227(64).
28 IImatieteen laitos, Discharges to sea from Baltic Sea Shipping in 2022.
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MARPOL-yleissopimuksen alusten kdymaéléjéatevesid koskevan IV liitteen 1.3 sdédnnon mukai-
sesti kdymaéloiden, urinaalien, sairaala- ja eldintilojen eiké lastitilojen poistovesié eikd harmaata
vettd pidetd V liitteen mukaisena jatteena.

Harmaiden vesien késittelya aluksella tai padstdmistd alukselta mereen eivit koske mitkédéan kan-
sainvéliset méaédrdykset. Siten niitd voi purkaa ldhtokohtaisesti mereen kaikkialla maailmassa
niin matkustaja- kuin rahtialuksilta. MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kokonaisuudistuk-
sen yhteydessé on esilld ehdotus, jolla liitteen tyyppihyvéiksyntdohjesdéannon maéritelmiin lisét-
tdisiin harmaiden vesien mééritelmd. Maéritelmén lisddmiselld ei olisi oikeusvaikutuksia har-
maiden vesien késittelylle ja paédstédmiselle veteen.

Harmaiden vesien mukana veteen péddtyy muun muassa ruoka-aineiden ja puhdistusaineiden
jdamid sekd mikromuovia. Joillain aluksilla harmaat vedet sekoitetaan kdiymaléjéteveteen ja toi-
mitetaan niiden mukana sataman vastaanottolaitteistoon. Ndin toimivat esimerkiksi sdannolli-
sessd aikataulussa Suomen ja Viron sekd Suomen ja Ruotsin vililla litkkenndivét alukset. Joillain
aluksilla harmaat vedet ja hienonnettu ruokajite sekoitetaan toisiinsa ja joko toimitetaan sata-
man vastaanottolaitteistoon tai padstetddn veteen ruokajitettd koskevien MARPOL-maarays-
ten®” mukaisesti vihintddn 12 meripeninkulman pédssé rannasta.

[Imatieteen laitos on arvioinut, ettd vuonna 2022 harmaata vettd paéstettiin aluksilta suoraan
Itdimereen yhteensd 5,4 miljoona kuutiometrid. Médrdn arvioidaan kasvavan, koska vuonna
2022 matkustajalitkenne vield palautui COVID-19-pandemian aiheuttamasta notkahduksesta.
Vuosien 2006 ja 2019 vililla harmaan veden péastot Itdmerelld kasvoivat noin 5,4 miljoonasta
7 miljoonaan kuutiometriin. 84 prosenttia vuoden 2022 pédastomaérastd oli perdisin matkustaja-
aluksilta. Harmaan veden mukana Itdmereen pédtyi arviolta 68 tonnia fosforia ja 232 tonnia

typped.

HELCOMissa laadittuun Itdmeren toimintaohjelmaan on kirjattu, ettd vuoteen 2027 mennessi
suoritetaan tutkimus ja vaikutustenarviointi, jossa selvitetddn harmaiden vesien méaarit ja vai-
kutukset seké laivojen mahdollisuudet kuljettaa ne satamien vastaanottojérjestelmiin tai hoitaa
niiden késittely laivalla, ennen kuin ne paéstetddn mereen. Tulosten perusteella tehdéén tarvit-
tavat toimenpiteet, jotta voidaan vuoteen 2029 mennessé pédttas, kuinka alusten harmaiden ve-
sien padstdja tulisi hallita. Suomella on johtorooli tdssi HELCOMin toimenpiteesséd. Kansalli-
seen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelmaan on sisdllytetty toimenpideselvitys aluksilla
muodostuvien harmaiden jatevesien maérastd ja Itdmereen aiheuttamasta ravinnekuormituk-
sesta.

3.2 Meriliikenteen uusiutuvat ja vihibhiiliset polttoaineet

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen suoraan
sovellettavista sadnnoksistd seuraa kdytdnnossa, ettd alusten tulee siirtyd EU:n alueella ja mat-
koilla EU-maihin liikennoidessdén kéyttdimdin enenevissd mddrin uusiutuvia ja vahéhiilisid
polttoaineita tai hyddyntdd joustomekanismeilla muiden alusten kéyttdmien vaihtoehtoisten
polttoaineiden aikaansaamia kasvihuonekaasuintensiteetin vihenemid. Liséksi asetus edellyt-
tad, ettd kontti- ja matkustaja-alukset kdyttdvat 2030 alkaen tietyissd satamissa ollessaan
maasihkoa.

2 MARPOL-yleissopimuksen IV liite. Kiintedin jitteen ml. ruokajétteen padstdmisestd alukselta veteen
erityisalueilla, kuten Itdmerelld, midratdan IV liitteen 6 sddnnossa.
30 IImatieteen laitos, Discharges to sea from Baltic Sea Shipping in 2022.
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Alukset voivat saavuttaa asetuksen edellyttdmét kasvihuonekaasuintensiteetin vdhenemat siir-
tymalla fossiilisten meripolttoaineiden, kuten merikaasudljyn, meridieselin, raskaan polttodl-
jyn, kdytostd muiden fossiilisten polttoaineiden (esim. nesteytetty maakaasu), biopolttoainei-
den, biokaasun, kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden, muuta kuin biologista alkuperéé ole-
vien uusiutuvien polttoaineiden tai uusiutumattomista energialdhteistd valmistetusta vedystd
valmistettujen synteettisten polttoaineiden kéyttoon.

Meriliikenteen nykyisessa polttoaineiden jakelu- ja kéyttdinfrastruktuurissa korostuu ns. "drop-
in"-polttoaineiden merkitys. Biopohjaiset polttoaineet ovat 1dhtokohtaisesti yhteensopivia ny-
kyisten polttoainejarjestelmien kanssa, mikd mahdollistaa niiden kdyton ilman laajamittaisia
muutoksia aluksen rakenteessa tai toiminnassa. Lyhyelld aikavélilld on odotettavissa, ettd edis-
tyneet biopolttoaineet tulevat olemaan keskeisessd roolissa hiilidioksidipaéstdjen vihentdmi-
sessé. Keskipitkalld ja pitkélld aikavélilld uusiutuvalla energialla tuotetusta vedystd valmistet-
tujen polttoaineiden on arvioitu muodostavan perustan merenkulun hiilidioksidipaéstdjen vé-
hentdmiselle. Nykypéivan haasteena synteettisten polttoaineiden tapauksessa on, ettd ndiden
polttoaineiden laajamittaisempi kdyttoonotto edellyttdd tuotannon skaalaamista, tuotantokus-
tannusten alentamista ja infrastruktuurin kehittdmistd. Lisdksi ammoniakin kdyttoonotto meri-
litkenteen polttoaineena vaatii erityistd huomiota turvallisuustoimiin ja alusten teknisiin ratkai-
suihin, jotka ovat vield kehittelyvaiheessa.

Vuonna 2023 maailmanlaajuisesti noin 2 500 tilauksessa olevaa alusta on suunniteltu kaytta-
méién vaihtoehtoisia polttoaineita, mikd vastaa 48,8 prosenttia tilauskirjasta bruttotonniston pe-
rusteella ja 23,2 prosenttia alusten lukuméiristd. Nesteytetty maakaasu on edelleen vallitseva
vaihtoehtoinen polttoaine, edustaen 37,5 prosenttia tilauskirjasta bruttotonniston perusteella,
mutta metanoli (8,3 prosenttia ja liséksi 5,8 prosenttia metanolivalmius) ja ammoniakki (9,3
prosenttia ammoniakkivalmius) ovat saamassa jalansijaa.

Merenkulkualalla ei ole toistaiseksi tunnistettu selkedd voittavaa polttoainetta tulevaisuuden tar-
peisiin, minkd seurauksena alalla panostetaan polttoaineiden joustavuuteen. Vaikka synteetti-
siin vetypohjaisiin polttoaineisiin perustuva skenaario vaikuttaa talld hetkelld todenndkoisim-
maéltd vaihtoehdolta, voi tilanne silti muuttua vaihtoehtoisten teknologioiden edistyessa.

Kansallisesti, EU:ssa tai kansainvélisesti ei ole asetettu vaatimuksia sille, mihin polttoaineisiin
meriliikenteessa tulisi siirtyd. My0s asetus uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kdytosta
meriliikenteessd on padpiirteiltddn teknologianeutraali eikd edellyta tiettyd polttoainetta tai polt-
toainetyyppié. Synteettisille polttoaineille on kuitenkin oma kannustinkerroin, jolla alus voi las-
kea synteettisen polttoaineen kayton kaksinkertaisesti hyddykseen.

Asetus uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessa edellyttdd saata-
mistd asetuksen tdytdntoonpanoon liittyvistd viranomaistehtdvistd ja asetuksen velvoitteiden
rikkomisesta maarattavistd seuraamuksista. Kansallisesti merenkulun ympéristonsuojeluun liit-
tyvistd viranomaistehtévistd sddadetdin merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa. Merkit-
tévin osa valvontatehtdvisté etenkin alusten ilmapééstdjen osalta on osoitettu Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle, mutta alusten polttoaineiden valvonta on 7 luvun 12 ja 12 a §:n mukaisesti Tullin
tehtdvd. Merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:ssd sdddetddn merenkulun ymparis-
tonsuojelurikkomuksesta. Lisdksi merenkulun ympéristonsuojelulain vastaiseen toiminaan so-
velletaan rikoslain ympéristonsuojelurikkomuksia koskevia sadnnoksid. Merenkulun ympéris-
tonsuojelulaissa sdddetién liséksi yhdesté hallinnollisesta seuraamuksesta, 6ljypééastomaksusta,
jonka voi maarata aluksia koskevan 6ljypaastokiellon rikkomisesta.
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Asetus uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessé sallii jasenvaltioi-
den vapauttaa tiettyjen alusten tietyilld reiteilld ja satamissa kéytdmén energian asetuksen so-
veltamisalasta. Padastokaupan piirissd on vastaavat poikkeusmahdollisuudet padstdoikeuksien
palautusvelvollisuudesta. Suomessa on otettu kdyttoon padstékaupan niin kutsuttu saaripoik-
keus. Nyt esitetddn vastaavaa uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kadytostd meriliiken-
teessd annettuun asetukseen perustuvaa vapautusta.

3.3 Maasihkoliitinnit suomalaissatamissa
3.3.1 Lainsdadanto

Jakeluinfra-asetuksella kumottava jakeluinfradirektiivi on Suomessa pantu osaltaan tdytantoon
jakeluinfralailla. Jakeluinfradirektiivissd tai jakeluinfralaissa ei aseteta toiminnanharjoittajia
koskevia velvoitteita tarjota maasihkodd satamissa, vaan lain tarkoituksena on ollut varmistaa,
ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden julkiset lataus- ja tankkauspisteet ovat direktiivin mukaisten
yhteisten teknisten eritelmien mukaisia ja ettd kayttdjille annetaan riittdvat tiedot vaihtoehtoi-
sista polttoaineista ja niiden jakelusta. Jakeluinfralain kokonaisuudistusta on kuvattu tarkemmin
edelld jaksossa 1.2.

Jakeluinfra-asetus ei edellytd TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamien maaséhkon syottod kos-
kevien velvoitteiden osoittamista tietyille toimijoille. Se ei mydskdan edellytd velvoitteiden val-
vonnasta sddtdmistd kansallisesti, mutta asetuksen tehokkaan kansallisen tdytdntoonpanon var-
mistamiseksi ja vilpittdmén yhteistyon periaatteen toteutumiseksi velvoitteista olisi tarpeen séda-
téd. Lisédksi velvoitteiden noudattamatta jattdmisestd olisi tarpeen seurata hallinnollisia seuraa-
muksia, joilla oikeustila voidaan saattaa lainmukaiseksi.

Merenkulun ymparistonsuojelulaissa sdddetdan pddasiassa aluksista aiheutuvan meren pilaan-
tumisen ehkdisemisestd, ja silld on annettu MARPOL-yleissopimuksen tdytantoonpanemiseksi
tarvittavat kansalliset sddnnokset. Satamien osalta laki sisdltdd alusjétteiden vastaanottoa sata-
missa koskevat sddnnokset. Télld hallituksen esitykselld lakiin esitetéédn lisdttdvén uusiutuvien
ja vdhéhiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessa annettua asetusta tdydentdva tarvittava
kansallinen lainsdadéanto.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa sdddetddn lain velvoitteiden noudattamisen val-
vonnasta ja hallintopakosta. Mainitun luvun 2 §:ssd sdddetddn Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtévistd. Kyseisen pykélédn 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolle kuu-
luu muu kyseessi olevan lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja madrdysten noudattamisen
valvonta, jollei muualla téssi laissa toisin sdddetd. 12 luvun 15 §:sséd puolestaan sdddetddn hal-
lintopakosta. Liikenne- ja viestintdvirasto voi timén lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa
asiassa 15 §:n 1 kohdan mukaan kieltda sité, joka rikkoo tétéd lakia taikka sen nojalla annettua
asetusta tai madrdystd, jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai madrdyksen vastaista menette-
lyd ja 2 kohdan mukaan méérité sen, joka rikkoo tétd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta
tai médrdystd, tdyttdmadn muulla kuin 1 kohdassa tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa. Samai-
sen luvun 16 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa timén lain nojalla antamansa
kiellon tai madarayksen tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan tai keskeyttdmisuhan. Nama sién-
nokset soveltuisivat myos 7 a lukuun ehdotetun uuden 11 §:n valvontaan.

3.3.2 Kéiytinto

Vesiliikenteen alukset tarvitsevat satamassaolon aikana sihkdenergiaa erilaisten jarjestelmien
toimintaa varten. Satamaan saavuttuaan alus voi sammuttaa liikkkumiseen tarkoitetun moottorin
ja tuottaa tarvittavan energian apukoneiden generaattorilla. Apukoneiden generaattoripadstoista
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aiheutuu erilaisia ilmasto- ja ldhipdéstdjd sekd meluhaittaa 1dhialueelle. Vaihtoehtoisesti aluk-
sen satamassa tarvitsema sidhkdenergia voidaan tuottaa maaséhkon avulla. Maaséhko siirretdan
sataman sdahkoverkosta muuntamon kautta laiturialueella sijaitsevalle maasdhkon syottopis-
teelle, josta sdhkod voi siirtdd sataman ja aluksen vélilld liitdntékaapelilla.

Manner-Suomessa on télld hetkelld yhteenséd 14 TEN-T-verkkoon eli TEN-T ydinverkkoon ja
kattavaan TEN-T-verkkoon kuuluvaa merisatamaa. TEN-T-verkkoon kuuluvia satamia Man-
ner-Suomessa ovat Helsinki, Turku, Naantali, Hamina-Kotka, Kemi, Oulu, Raahe, Kokkola,
Pietarsaari, Kaskinen, Pori, Rauma, Hanko ja Kilpilahti. My6s Eckerén ja Maarianhaminan sa-
tamat kuuluvat TEN-T-verkolle, mutta tdssd hallituksen esityksessa ei tarkastella Ahvenanmaan
satamia, koska Ahvenanmaan maakunnan hallitus on 12.4.2022 liikenne- ja viestintiministeri-
o6lle toimittamassaan 55-valmiuspakettia koskevassa muistiossa katsonut, ettd Eckerdn ja Maa-
rianhaminan satamia koskevat vaatimukset kuuluvat Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991)
18 §:n 10 kohdan nojalla maakunnan lainsdddantovaltaan.

TEN-T-asetuksen uudistamisesta saatiin EU:ssa alustava sopu 18.12.2023 ja muutosten on tar-
koitus tulla voimaan touko-kesédkuun vaihteessa 2024. Alustavan sovun mukaan kattavan TEN-
T-verkon satamiksi nousisivat uusina Tornion ja Inkoon satamat, kun taas Pietarsaaren ja Kil-
pilahden satamat tippuisivat TENT-kattavalta verkolta pois. Siten Manner-Suomessa olisi edel-
leen yhteensd 14 TEN-T-ydinverkkoon ja TEN-T-kattavaan verkkoon kuuluvaa satamaa.

Kaikki Manner-Suomen TEN-T-verkon merisatamat eivét kuitenkaan kuulu jakeluinfra-asetuk-
sen 9 artiklan mukaisen maaséhkon syoton soveltamisalaan satamien keskiméaardisten aluskayn-
timddrien takia. Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukainen maasdhkon sy6ton velvoite koskee
vuosien 2020-2022 liikennemaéérilld Manner-Suomessa yhteensi neljad TEN-T-verkon merisa-
tamaa, jotka ovat Helsinki, Hamina-Kotka, Rauma ja Naantali. Niisti satamista maasdhkda on
jo tarjolla kolmessa satamassa eli Helsingissd, Naantalissa ja Raumalla, joskin maasdhkon
syoOtto ei kyseisissd satamissa kaikilta osin vastaa jakeluinfra-asetuksen 9 artiklassa ja 21 artik-
lassa sdddettyjd vaatimuksia. Mainittujen satamien lisdksi maasdahkod on jakeluinfra-asetuksen
9 artiklan soveltamisalan ulkopuolisissa satamissa tarjolla Vaasassa ja Oulussa. Asetuksen kan-
sallisen soveltamisen vaikutuksia on kuvattu tarkemmin jéljempéna jaksossa 4.2.2.

Jakeluinfra-asetuksen 10 artiklassa sdddetdén velvoitteesta varmistaa maasédhkon tarjonta TEN-
T-verkon sisdvesisatamissa. Toistaiseksi Suomessa ei ole yhtddn TEN-T-verkon sisdvesisata-
maa. Joulukuussa 2023 alustavasti hyvaksytyn TEN-T asetuksen muutoksen perusteella Joen-
suun ja Lappeenrannan satamat nousevat kattavalle TEN-T-verkolle. Télld hetkelld Joensuun
satama tarjoaa aluksille pienimuotoisesti maasdahkod kahdella liittymalla.

Asetuksen 11 artikla edellyttdd jasenvaltioiden varmistavan, ettd niiden satamissa otetaan kéyt-
toon asianmukainen madrd nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat lii-
kennoidd koko TEN-T-ydinverkossa. Suomessa nesteytettyd maakaasua jaellaan aluksille paa-
osin sdilidautosta tai LNG-bunkrausaluksesta, joten bunkraus on mahdollista kaikissa TEN-T-
verkon satamissa. Kiinted jakelu on jarjestetty Porissa, Torniossa, Haminassa ja Inkoossa. Suo-
menlahden aluetta palveleva LNG-tankkausalus on parhaillaan valmisteilla.

3.2 Aluskierritys

Aluksen kdytto ja kdytostd poistaminen

28



Haitallisten ympaéristd- ja terveysvaikutusten valttdmiseksi kaikki alukset tulisi purkaa kayt-
toikénsé lopussa. Valtaosa aluksista puretaan, mutta toisinaan aluksia tarkoituksellisesti hyla-
tddn satamiin tai rannoille, koska niiden omistajat haluavat vilttaa siirtdmisestd ja asianmukai-
sesta purkamisesta aiheutuvat kustannukset. Liséksi onnettomuuksiin joutuneita aluksia saate-
taan jattdd paikoilleen kustannus- tai turvallisuussyista.

Aluksia puretaan usealla tavalla. Kehittyneimmilldén alus puretaan kuivatelakalla, jossa voi-
daan parhaiten varmistaa se, ettei prosessista paése haitallisia aineita tai esimerkiksi kdymala-
jatevettd ymparistoon. Aluksia puretaan my0s siten, ettd alus on vedessé laiturin vieressa, mika
mahdollistaa hyvin muun muassa nostureiden kdyton. Valtaosa aluksista kuitenkin puretaan
hiekkarannalla (vuonna 2022 arviolta jopa 65 % aluksista). Alusten purkutoiminta on maail-
manlaajuisesti keskittynyt neljddn maahan: noin 80 prosenttia kaikista maailman aluksista pu-
retaan Bangladeshissa, Intiassa, Pakistanissa tai Turkissa. Purkutoiminta on keskittynyt ndihin
maihin kilpailukykyisen hinnan ja kehittyneiden maiden riittdméattomén purkukapasiteetin
vuoksi. Bangladeshissa, Intiassa ja Pakistanissa aluksia puretaan ldhinna hiekkarannoilla. Eten-
kin kansalaisjarjestot ovat vaatineet hiekkarannalla purkamista kiellettdvéksi, mutta Hongkon-
gin yleissopimus ei tdtd kuitenkaan edellyta.

Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten kokonaismééra maailmanlaa-
juisesti on noin 65 000. Vuosittain puretaan noin 500 alusta maailmanlaajuisesti. Purettavien
alusten maéra riippuu muun muassa rahtimarkkinoiden tilasta ja terdksen hinnasta. Viime vuo-
sina purettavien alusten maard on ollut globaalisti laskussa, mika johtuu pitkélti alusten keski-
madrdisen kayttoidn kasvusta. EU-maihin rekisterdityja aluksia on toimitettu purettavaksi vuosi
vuodelta vihemmén, mutta timé vdahenemé johtuu ainakin osittain siité, ettd alukset myydéan
ja liputetaan muualle ennen niiden purkamista. My6s suomalaisvarustamojen omistamat alukset
myydéén tyypillisesti ulkomaille ja liputetaan muualle ennen niiden purkamista. Vuonna 2013
EU-maan lipun alla purjehtivia aluksia vietiin purettavaksi 122 kappaletta, ja vuonna 2018 vain
40 kappaletta.

Suomessa toimii yksi aluspurkamo. Kyseisen korjaustelakan aluspurkamotoiminta on hyvin vé-
héistd. Toistaiseksi sielld ei ole purettu yhtddn EU:n aluskierritysasetuksen soveltamisalaan
kuuluvaa alusta. Ylipddtd&in EU-maiden purkamoissa puretaan ldhinnd pienehkdjd ja valtion
aluksia.

Kehittyvissd maissa tapahtuvasta alusten purkamisesta aiheutuu nykymuodossa haittaa purka-
motyontekijdille. Purkutoiminnan kehittyméttdmyyden, suojavarusteiden puuttumisen ja vahdi-
sen koulutuksen vuoksi tyontekijoille tapahtuu paljon tapaturmia. Téma koskee erityisesti ran-
nalla hiekan piélléd tapahtuvaa purkamista. Alusten purkamisen ongelmista kérsivit eniten pur-
kamotyontekijat. Sekd Kansainvilinen tydjarjesto ettd tyontekijajarjestot ovat yksimielisia siité,
ettd alusten purkaminen on yksi maailman vaarallisimmista ammateista. Purkamoty6hon osal-
listuu edelleen myos lapsia.

Alusten rakenteissa ja sdilidissd on monenlaisia terveydelle ja ympéristolle haitallisia aineita,
mika tulee huomioida purkutoiminnassa. Alusten purkamisessa noudatetuista kdyténndista joh-
tuen maaperdédn ja mereen paatyy haitallisia aineita. Lisdksi aineita voi joutua ymparistoon myos
materiaalien jatkokésittelyn ja jatehuollon aikana.

Aluksissa on paljon hyddynnettéivdd materiaalia, ensi sijassa terdstd. Materiaalin hyodyntdmi-
nen edellyttdd usein esikésittelyd. Purettava alus on purkamolle saapuessaan ja purkamisen ai-
kana oikeudelliselta merkitykseltdén jétettd, mutta esimerkiksi aluksen sisdltdmé terds soveltuu
terdsteollisuuden raaka-aineeksi sen jilkeen, kun se on todettu haitattomaksi ja lajiteltu. Terdk-
sen lisdksi purettavista aluksista voidaan hyodyntda sdhkdjohtoja, putkia, koneita, polttoaineita
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ja kalusteita. Ndmé materiaalit ovat merkittdvd purkamotoiminnan talouden kannalta. Aluksista
saatava terds tdyttdd merkittdvan osan aluspurkamomaiden terdksen tarpeesta.

Tyo6suojelun kannalta haitallista on muun muassa asbesti, joka on haitallista erityisesti keuh-
koille. Raskasmetallit, kuten elohopea, lyijy, kadmium ja sinkki, voivat pitkdaikaisen altistuk-
sen seurauksena aiheuttaa sekd hermostollisia etté fyysisid seurauksia. Raskasmetalleja voi olla
maaleissa, erilaisissa pinnoitteissa, sihkdjohdoissa, akuissa ja elektroniikkalaitteissa. Pilssivesi
japainolastivesi seké kdymaéldjatteet voivat myds sisdltédé aluksen purkajille ja ympéristolle hai-
tallisia aineita ja organismeja. Alukset voivat myos sisdltdd polysyklisid aromaattisia hiilivetyja
(PAH) ja monikloorattuja bifenyylejd (PCB). Naistd voi muodostua myrkyllisid aineita hitsauk-
sen yhteydessé tai kun aineita poltetaan, esim. metallien erottamiseksi kaapeleista. Orgaanisia
tinayhdisteitd siséltdvid eliontorjuntamaaleja on purettavissa aluksissa vield yleisesti, vaikka
niiden kéyttd on nykyisin kielletty. Aineiden haitallisuus on ongelma paitsi aluksia purettaessa,
my0s niiden jatkokdsittelyssd purkamon ulkopuolella.

EU:n aluskierrdtysasetus ja muu aluskierrdtykseen sovellettava EU-lainsddddnto

Alusten purkamista koskee myds EU:n aluskierridtysasetus. EU:n aluskierriatysasetuksen mu-
kaan EU:n idsenvaltioon rekisteréidvn aluksen saa vieda purettavaksi vain aluspurkamoon, joka
on mainittu EU:n aluskierrdtyslaitosluettelossa, kun taas Hongkongin yleissopimus sallii alus-
ten purkamisen niissd purkamoissa, joille on myonnetty vleissopimuksen mukainen lupa har-
joittaa aluskierritystd. EU:n aluskierrétysluetteloon on merkitty ensinnékin kaikki ne EU:n ié-
senmaissa, [so-Britanniassa ja Norijassa sijaitsevat purkamot, jotka ovat saaneet toimintaansa
aluskierratysasetuksen mukaisen luvan. Naiti oli vuonna 2023 vhteensa 38 kappaletta. Toiseksi
mv0s ETA-maiden ulkopuoliset purkamot voivat hakemuksesta pééstd luetteloon. jos ne tavt-
tavit aluskierrdtysasetuksen vaatimukset. Téllaisia purkamoia on EU:n aluskierrityslaitosluet-
telossa 10, joista 9 Turkista ja 1 Yhdysvalloista. Eteld-Aasian purkamoita ei toistaiseksi ole
hyvéksytty luetteloon, mutta erdiden intialaisten purkamoiden kanssa kdvdidn keskusteluja ja
komissio on kdynyt tutustumassa listalle haluavien intialaispurkamoiden toimintaan.

EU:n aluskierritysasetusta sovelletaan vain EU-maan lipun alla purjehtiviin aluksiin ja kolman-
nen maan lipun alla purjehtiviin aluksiin, jotka vieddan purettavaksi EU-maan alueelta. Kol-
mannen maan aluksiin, jotka tuodaan purettavaksi EU-maassa sijaitsevaan purkamoon, sovel-
letaan EU:n jitteensiirtoasetusta ja aluksen ldhtiessd EU:n ulkopuolisesta maasta Baselin yleis-
sopimusta.

Aluskierrdtysasetuksen toinen Hongkongin yleissopimusta tiukempi elementti koskee niin kut-
sutun alavirran jatehuoltoa eli sitd, mihin purkamon jatteet toimitetaan késiteltdvaksi. Aluskier-
ratysasetus edellyttdd luetteloon merkittavaltd purkamolta tarkempaa ndyttod siitd, miten pur-
kamolla syntyvien jatteiden huolto on jarjestetty. Hongkongin yleissopimus sisdltdd periaat-
teessa samat elementit, mutta ei niin tdsmaéllisesti méériteltyind kuin aluskierrédtysasetuksessa.
Aluskierrétysasetus koskee Hongkongin yleissopimuksesta poiketen paitsi itse alusta, jota tie-
tyin perustein pidetddn jétteind, myos purkamotoiminnassa syntyvié jétteitd. Myds EU:n ulko-
puolella sijaitsevan purkamon, joka haluaa ottaa vastaan EU:n lipun alla kulkevia aluksia, tulee
huolehtia asianmukaisesti purkamotoiminnassa syntyvistd jatteistd. Lisdksi aluskierratysasetuk-
sella on kielletty otsonikerrosta heikentdvén aineen kloridifluorimetaanin seké perfluorioktaa-
nisulfonihapon asentaminen toisin kuin Hongkongin yleissopimuksessa.

Aluskierritysasetuksen 30 artiklan 2 kohdan mukaan asetusta tulisi tarkastella uudelleen vii-

meistddn 18 kuukautta ennen Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa ja tehdd samassa yh-
teydessa tarvittacssa lainsdadantoehdotuksia. Sopimus on tulossa voimaan 26.6.2025. Komissio
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on aloittanut uudelleentarkasteluun liittyvén asetuksen arvioinnin, joka on tarkoitus saada paa-
tokseen viimeistiddn kesilld 2024. Varsinaista muutosehdotusta odotetaan aikaisintaan vuonna
2025. Sen siséllosti ei ole vield tietoa.

Aluskierratysasetuksen ohella EU:n alueilla toimivia aluspurkamoita koskee EU:n ty6suojelu-,
ympéristo- ja jatelainsdddantd. Aluspurkamotoiminnassa on kyse jétteen késittelystd. EU:n ja-
telainsédédéntd perustuu EU:n jétedirektiiviin (2008/98/EY), joka on pantu kansallisesti tiytén-
toon jatelailla (646/2011) ja sen nojalla annetuilla valtioneuvoston asetuksilla. Jatedirektiivissa
saddetddn toimenpiteisté, joilla suojellaan ympérist6d ja ihmisten terveyttd ehkdisemalld tai va-
hentdmalld jatteen syntymisen ja jitehuollon aiheuttamia haittavaikutuksia. Jatedirektiivissa
lahtokohtana on, ettd syntyvén jatteen méaéraa ja haitallisuutta tulee vihentéa. Jos jatettd kuiten-
kin syntyy, se tulisi valmistella uudelleenkéyttoon, kierrdttdd tai hyddyntdd muulla tavoin ja
vasta viime sijassa jdte tulee loppukdsitelld. Jatelainséédannon ohella Suomessa aluspurkamoita
koskee my6s ymparistonsuojelulaki. Ymparistonsuojelulain keskeisisti velvollisuuksista, peri-
aatteista ja kielloista sdddetaan lain 2 luvussa. Niitd ovat muun muassa velvollisuus ehkiisti ja
rajoittaa ympariston pilaantumista (7 §), pilaantumisen torjuntavelvollisuus (14 §), ennaltava-
rautumisvelvollisuus (15 §) sekd maaperén ja pohjaveden pilaamiskiellot (16-17 §:t).

EU:n jatteensiirtoasetuksen uudistaminen on vireilld (komission ehdotus COM(2021) 709 final)
ja uudistettu asetus julkaistaneen kevadlld 2024. Jétteensiirtoasetuksen soveltamisala muuttuu
siten, ettd jatteensiirtoasetusta ei pddosin sovellettaisi endd aluksiin, jotka kuuluvat aluskierra-
tysasetuksen soveltamisalaan. Jatteensiirtoasetusta sovellettaisiin kuitenkin aluksiin, joista tulee
jatettd kansalliseen lainkdyttovaltaan kuuluvalla alueella ja jotka on tarkoitus viedd loppukési-
teltdvaksi. Tama siitd syysté, ettd aluskierrdtysasetus koskee vain purkamista, mutta ei loppu-
kasittelyd. Lisdksi jétteensiirtoasetuksen tiettyjd sdédnnoksid sovellettaisiin aluksiin, jotka luoki-
tellaan vaaralliseksi jétteeksi, jotka sijaitsevat jdsenvaltion lainkéyttdvaltaan kuuluvalla alueella
ja jotka vieddan hyodynnettaviksi EU:n ulkopuolelle. Naihin aluksiin sovellettaisiin jitteensiir-
toasetuksen 36, 45 ja 46 artiklaa sekd VII osaston sddannoksid. Naissd artikloissa sdddetdan kiel-
loista vieda jatettd tietyille alueille, ympariston kannalta hyvéksyttavasta jatehuollosta seka tay-
téntdonpanon valvonnasta. My0s aluskierritysasetusta muutetaan samalla. Muutoksen mukaan
vaaralliseksi jdtteeksi luokittuvan aluksen, joka sijaitsee jdsenvaltion kansalliseen lainkéytto-
valtaan kuuluvalla alueella, saisi viedé purettavaksi vain OECD-maassa sijaitsevaan, eurooppa-
laisella listalla olevaan aluskierrityslaitokseen. Tdllda muutoksella pantaisiin tdytdnt6on Baselin
yleissopimuksen mukainen kielto vieda vaarallista jétettd OECD-maiden ulkopuolelle.

Keskeisin tyoturvallisuuteen liittyvd EU-sd4dos on toimenpiteistd tyontekijéiden turvallisuuden
ja terveyden parantamisen edistdmiseksi tydssd annettu neuvoston direktiivi 89/391/ETY (ns.
tyosuojelun puitedirektiivi). Tyosuojelun puitedirektiivin vaatimukset on pantu kansallisesti
taytdntoon padasiassa tyoturvallisuuslailla (738/2002), joka on tyon tekemisen turvallisuutta
saanteleva yleislaki. Puitedirektiivin nojalla on annettu lukuisia tydsuojelua koskevia erityisdi-
rektiivejd, jotka koskevat tyoturvallisuuden erityisndkokohtia. Erityisdirektiivit on yleensa kan-
sallisesti pantu tiyténtdon lakia alemman asteisilla saddoksilla.

Purkamistydssé joudutaan kadyttdméan monen tyyppisid henkilonsuojaimia (esim. hengityssuo-
jaimet). Tyontekijoiden tyossadn kdyttdmien henkilonsuojainten kayttod koskevista vahimmais-
vaatimuksista on sdddetty neuvoston direktiivissd tyontekijoiden tyopaikalla kdyttdmille henki-
16nsuojaimille turvallisuutta ja terveytté varten asetettavista vihimmaisvaatimuksista. Kyseinen
erityisdirektiivi on Suomessa pantu téytiantoon henkildonsuojainten valinnasta ja kaytosti tydssa
annetulla valtioneuvoston asetuksella (427/2021).
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Ty6suojelun puitedirektiivin nojalla on annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2000/54/EY tyontekijoiden suojelemisesta vaaroilta, jotka liittyvét biologisille tekijoille altistu-
miseen tydssd. Siind asetetaan vihimmaisvaatimukset tyontekijoiden suojelemiseksi terveyteen
ja turvallisuuteen liittyviltd vaaroilta, jotka aiheutuvat tai saattavat aiheutua altistumisesta bio-
logisille tekijoille tyOssd. Direktiivi on Suomessa saatettu voimaan tyontekijéiden suojele-
miseksi biologisista tekijoistd aiheutuvilta vaaroilta annetulla valtioneuvoston asetuksella
(933/2017) seka biologisten tekijoiden luokituksesta annetulla sosiaali- ja terveysministerion
asetuksella (748/2020).

Tyo6suojelun puitedirektiivin nojalla on myds annettu useita kemiallisia tekiioitd koskevia EU-
direktiiveid. Niistd keskeisin on neuvoston direktiivi tydntekiididen terveyden ja turvallisuuden
rektiivi on saatettu Suomessa voimaan valtioneuvoston asetuksella kemiallisista tekijoistd
tyossd (715/2001). Liséksi tiukempia velvoitteita erityisen haitallisille aineille on asetettu Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld tyontekijéiden suojelemisesta syopédsairauden
vaaraa aiheuttaville tekijéille, perimdn muutoksia aiheuttaville aineille tai lisddntymiselle vaa-
rallisille aineille altistumiseen tyOssa liittyviltd vaaroilta. Ndiden aineiden osalta direktiivi on
kansallisesti pantu tiytdntoon valtioneuvoston asetuksella tyohon liittyvan syGpdvaaran torjun-
nasta (1267/2019) seké lailla syopésairauden vaaraa aiheuttaville aineille ja menetelmille am-
matissaan altistuvien luettelosta ja rekisteristd (452/2020). Alusten purkamistoiminnan kannalta
relevanttina voidaan pitdd myds Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia tvontekiididen
suoielemisesta vaaroilta, jotka liittyvit asbestialtistukseen tydssa. Direktiivi on Suomessa pantu
taytdntoon lailla erdistd asbestipurkutyotd koskevista vaatimuksista (684/2015) sekéd valtioneu-
voston asetuksella asbestityon turvallisuudesta (798/2015).

Tyo6suojelulainsdddanndn alaisten kemiallisia tekijoitd koskevien sdéddosten liséksi kemikaaleja
saddellddn EU:ssa suoraan sovellettavilla EU-asetuksilla. Euroopan unionin kemikaalilainsda-
diannon tdytantoonpanosta sdddetdan kemikaalilaissa (599/2013). Keskeisid kemikaalialan sda-
doksid ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston antama asetus N:o 1907/2006 kemikaalien re-
kisterdinnisté, arvioinnista, lupamenettelyisté ja rajoituksista eli ns. REACH-asetus seké ja Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston antama asetus (EY) N:o 1272/2008 kemikaalien luokituksesta,
merkinndistd ja pakkaamisesta eli ns. CLP-asetus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EU) N:o 528/2012 biosidivalmisteiden asettamisesta saataville markkinoilla ja niiden kdytosta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1021 pysyvistd orgaanisista yhdisteistd,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/573 fluoratuista kasvihuonekaasuista,
direktiivin (EU) 2019/1937 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o 517/2014 kumoamisesta, Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/590 otsonikerrosta heikentivisti aineista ja
asetuksen (EY) N:o 1005/2009 kumoamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi 2011/65/EU tiettyjen vaarallisten aineiden kdyton rajoittamisesta sahko- ja elektroniikka-
laitteissa.

Alusten purkamisty0ssé saa kéyttéé vain sellaisia koneita ja tyovélineitd, jotka ovat niitd koske-
vien vaatimusten mukaisia sekd sopivia kyseiseen tydohon. Tyovélineiden turvallisen kéyton
kannalta keskeisin EU-sédddds on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi tydntekijdiden
tyOssddn kayttamille tydvalineille asetettavista turvallisuutta ja terveyttd koskevista vahimmais-
vaatimuksista, joka on kansallisesti pantu tdytdnt6on tyoturvallisuuslailla sekd tyovélineiden
turvallisesta kdytOstd ja tarkastamisesta annetusta valtioneuvoston asetuksella (403/2008, ns.
kéyttoasetus). Koneen, vilineen ja muun teknisen laitteen valmistajan, maahantuojan, myyjén
ja muun luovuttajan velvollisuuksista sdddetdadn erikseen.

Aluksen siirtdmiseen ja purkamiseen soveltuvat muut kansainvdliset instrumentit
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Koska myos Baselin yleissopimus kattaa alukset, jotka viedddn toiseen valtioon, on Baselin
yleissopimuksen ja Hongkongin yleissopimuksen keskindinen suhde merkittavd. Sopimukset
ovat muodollisesti padllekkaisid, eikd niiden keskindistd suhdetta ole onnistuttu sopimuksilla
ratkaisemaan. Ndiden kansainvilisten sopimusten osalta on joltain osin epéselvdd, kumpaa so-
pimusta aluksen siirtoon purettavaksi tulisi soveltaa. Epaselvyys johtuu mm. siitd, ettd Hong-
kongin yleissopimuksessa, samoin kuin EU:n aluskierratysasetuksessa ei selvisti sdddetd, mil-
loin aluksesta tulee jétettd. Aluksen ollessa jétettd sen siirtdmiseen soveltuvat molemmat yleis-
sopimukset. EU:ssa ja siten myds Suomessa aluksen purkamiseen ja jatteen siirtoihin sovelle-
taan kuitenkin EU-sdddoksia eli aluskierrdtysasetusta ja jatteensiirtoasetusta. Hongkongin yleis-
sopimuksen ja Baselin yleissopimuksen padllekkiisyys ei siten suoranaisesti vaikuta Suomeen,
mutta toisaalta yleissopimusten paéllekkaisyys heijastuu myos EU-sddddsten soveltamiseen. Li-
séksi jos EU:hun tuodaan EU:n ulkopuolelta alus purettavaksi tai jatetté siirretddn EU:hun, l&h-
tomaassa sovelletaan Baselin tai Hongkongin yleissopimusta.

Baselin yleissopimusta on muutettu syksylld 2019 voimaan tulleella paatokselld, jonka mukaan
OECD- ja EU-maista ei saa viedd muihin maihin vaarallista jitettd. Muutos on tullut voimaan
4.12.2019. Kielto estdd viemastd myds vaarallisia jatteitd sisaltdvid aluksia Eteld-Aasian purka-
moihin tai Kiinaan. Kahden- tai monenviliselld sopimuksella EU:n ja vastaanottavan maan vé-
lilld vaarallisia jéitteitd voidaan kuitenkin kiellosta huolimatta viedd. Hongkongin yleissopi-
musta voidaan pitdé téllaisena monenvilisend sopimuksena, mutta niin kauan kuin sopimus ei
ole voimassa, alusten vienti edellyttdd muuta sopimusta. Kyseinen kielto viedd EU:sta vaaral-
lista jatettd OECD-maiden ulkopuolelle on ehdotettu lisattavaksi aluskierrdtysasetukseen, kuten
edellisen otsikon alla on kerrottu.

Kansainvilinen tydjéirjestd (ILO) on antanut lukuisia tyeldméa ja tydoloja koskevia yleissopi-
muksia ja suosituksia seké ohjeita. Yleissopimuksia on annettu muun muassa yhdistymisvapau-
desta ja kollektiivisesta neuvottelumenettelysté, pakkotydn poistamisesta, lapsity0sté ja lasten
ja nuorten henkildiden suojelusta, samanlaisista mahdollisuuksista ja yhdenvertaisesta kohte-
lusta, tyOasianhallinnosta ja ammattientarkastuksesta, ty0ajasta, tyoturvallisuudesta ja -tervey-
destd sekd sosiaaliturvasta. Suomi on ratifioinut laajasti ILOn yleissopimuksia. Suomessa toi-
mivaan aluskierrétyslaitokseen sovelletaan kansallista tyoturvallisuuteen liittyvad lainsdédén-
tod, jota tyosuojeluviranomaiset valvovat.

Vaikka Hongkongin yleissopimus ei ole vield tullut voimaan, sovelletaan EU:n jésenvaltioissa
padosaa sen madrdyksistd EU:n aluskierritysasetuksen nojalla. Asetuksen sddnnoksid on pantu
kansallisesti taytdntoon muutoksilla ympéristonsuojelulakiin (lait 327/2016 ja 627/2017), jéte-
lakiin (328/2016 ja 626/2017), merenkulun ympéristonsuojelulakiin (628/2017), lakiin aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd (629/2017) ja rikoslain (39/1889) 48 luvun
1 §:48n (630/2017).

4 Keskeiset ehdotukset ja niiden vaikutukset

4.1 Keskeiset ehdotukset

4.1.1 Tiettyjen aluspaéstdjen kieltiminen Suomen aluevesilla

Hallitusohjelman mukaisten aluspdistokieltojen toteuttamiseksi merenkulun ympéristonsuoje-
lulakiin esitetddn sadnndksié, joilla kielletdan késitellyn kdymaéldjateveden, harmaiden vesien

sekd rikkipesureiden erottelemien jadmien ja puhdistamattomien pesuvesien paédstdminen aluk-
selta veteen Suomen aluevesilla.
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Kéaymalgjatevesien pddstokiellon valvontaan soveltuisivat voimassa olevan lain valvontaa kos-
kevan lain sddanndkset, joiden mukaan Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen, kun
kyse on sddnndsten noudattamisen valvonnasta Suomen aluevesilld, minka lisdksi Liikenne- ja
viestintdvirasto valvoo aluksesta veteen menevid padstdjd. Rikkipesureiden pddstdjen ja har-
maan veden péadstokiellon osalta sdddettdisiin Rajavartiolaitoksen osallistuvasta roolista, jolloin
Liikenne- ja viestintdvirasto olisi ensisijainen valvontaviranomainen.

4.1.2 Uusiutuvien ja védhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessé annetun asetuksen
tdydentdminen

Uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annettu asetus edellyttés,
ettd jésenvaltiot sddtidvit asetuksen sdénnosten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja
toteuttavat kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tiytdntodnpanon varmistamiseksi. Siksi me-
renkulun ympéristonsuojelulakiin esitetdén sadnndksié (uusi 7 b luku) asetuksen mukaisista seu-
raamusmaksuista. Seuraamusmaksujen tidytdntoonpanoon sovellettaisiin lakia sakon tadytén-
toonpanosta (672/2002). Asetuksen vaatimusten mukaisesti esitetddn sdddettdvan myos aluk-
sille maarattavistd karkotusmaarayksista ja alusten pysdyttimisesta.

Asetus edellyttdd myos kansallisen toimivaltaisen viranomaisen nimeémistd; tdméa olisi Lii-
kenne- ja viestintdvirasto. Liséksi Turvallisuus- ja kemikaaliviraston alainen FINAS-akkredi-
tointipalvelu nimettéisiin asetuksen mukaiseksi kansalliseksi akkreditointielimeksi. Nima muu-
tokset esitetééin toteutettavan muutoksilla merenkulun ympéristénsuojelulain 12 lukuun.

Asetuksen sallimalla tavalla esitetdéin sdddettdvén, ettd Suomi soveltaa madrdaikaista saaripoik-
keusta eli vapauttaa alle 200 000 asukkaan saarten ja mantereen vélisilla reiteilld ja téllaisten
saarten satamissa kdytetyn energian asetuksen soveltamisesta. Suomessa saaripoikkeus tulee
kiytannossd koskemaan vain Ahvenanmaata. Siten matkustaja-alusten Ahvenanmaan-reiteilla
ja Ahvenanmaan satamissa kdyttima energia ei olisi asetuksen soveltamisalan piirissd. Vapau-
tus olisi voimassa asetuksen salliman enimmaisajan eli vuoden 2029 loppuun asti.

Lisdksi ehdotetaan, ettd sataman pitdjd vahvistaisi alukselle, onko kytkeytyminen maaséhkoon
satamassa kéytettévissd, ja méérittdisi, soveltuuko satamakéyntiin jokin maasdahkon kayttovel-
voitetta koskeva poikkeus ja tayttadko alus asetuksen maasdahkon kayttod koskevat vaatimukset.
Lisdksi sataman pitéjén tulisi kirjata ndma tiedot asetuksessa tarkoitettuun tietokantaan.

4.1.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Esityksessé ehdotetaan, etté velvoite tarjota maasdhkon syottod TEN-T-verkon meri- ja sisdve-
sisatamissa jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklojen vaatimusten mukaisesti osoitettaisiin Suo-
messa sataman pitéjélle.

Lain 12 luvun 2 §:sté seuraa, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi timén satamien velvoit-
teen valvonnasta. Valvontatehtidvin toteuttamiseksi esitetddn lisdksi 12 lukuun uutta 12 b §:44,
joka koskisi Liikenne- ja viestintdviraston oikeutta suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja sata-
mien maasdhkon syotostd. Olemassa olevat 12 luvun 15 ja 16 §:n sddnnokset hallintopakosta ja
uhkasakosta, teettimisuhasta ja keskeyttdmisuhasta soveltuisivat Liikenne- ja viestintdviraston
suorittamaan valvontaan.

4.1.4 Hongkongin yleissopimus

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi Hongkongin yleissopimuksen. Esitys sisdltda
ehdotuksen niin sanotuksi blankettilaiksi, jolla saatetaan voimaan sopimuksen lainsddddnnon
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alaan kuuluvat mééraykset. Esitykselld annetaan my0s ne lakiehdotukset, jotka ovat tarpeen
Hongkongin yleissopimuksen téytédntdonpanemiseksi. Esitys siséltdd ehdotukset merenkulun
ymparistonsuojelulain, aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annetun lain
(1686/2009, jaljempand alusturvallisuuslaki), alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain
(370/1995, jaljempand alusturvallisuuden valvontalaki), jatelain ja ymparistonsuojelulain
muuttamiseksi. Niitd ovat sekéd ne ehdotukset, jotka kuuluvat kansalliseen toimivaltaan, etti ne
chdotukset, joita EU:n aluskierritysasetus ei kata.

Hongkongin yleissopimuksen muiden kuin lainsdddédnnon alaan kuuluvien méérdysten voi-
maansaattamiseksi on tarpeen antaa blankettiasetus sen jalkeen, kun eduskunta on hyvaksynyt
yleissopimuksen.

EU:n aluskierritysasetus kattaa valtaosan Hongkongin yleissopimuksen sisallostd, mutta silléd
el panna taytdntoon kaikkia sen méardyksid. Osa méaérayksistd kuuluu jésenvaltioiden téytén-
toonpantavaksi. Aluskierrdtysasetuksen tdytdntoonpanon edellyttdma kansallinen lainsadadanto
on Suomessa jo hyviksytty ja saatettu voimaan.

Lainsdadéntoon esitetyt muutokset liittyvét ensinndkin alusten katsastuksiin ja todistuskirjoihin.
Todistuskirjat koskevat vaarallisten materiaalien luetteloa ja kierrdtyskelpoisuuden osoittavaa
todistuskirjaa, joka tarvitaan siind vaiheessa, kun alus vieddén purettavaksi aluspurkamoon.
Suomeen rekisterdidylld aluksella, jonka bruttovetoisuus on vdhintddn 500, olisi oltava vaaral-
listen materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja. Todistuskirja olisi oltava myds ulkomaisella
aluksella, joka kdy suomalaisessa satamassa. Lainsdddant6a paivitetddn myos siltd osin, ettd
Hongkongin yleissopimuksen toista osapuolta voidaan pyytdd myontdméén todistuskirjat myos
suomalaiselle alukselle. Tallainen todistuskirja tunnustettaisiin samanarvoiseksi kuin suomalai-
sen viranomaisen myontdma todistuskirja.

Hongkongin yleissopimus siséltdd saannokset, joita tulisi soveltaa, jos Suomeen tuodaan EU:n
ulkopuolisen lipun alla purjehtiva alus purettavaksi. Lainsddddnt6on ehdotetaan, ettd téllaisen
aluksen tulee téyttdd Hongkongin yleissopimuksen vaatimukset, joita purettavalta alukselta
edellytetdin. Myds alusturvallisuuden valvontalakia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd sata-
mavaltiotarkastuksissa valvottaisiin jatkossa Hongkongin yleissopimuksen noudattamista. Tar-
kastuksessa varmistettaisiin, ettd aluksella on vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todis-
tuskirja. Ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan lisdttaviksi tarvittavat sddnnokset alusten purka-
mista koskevan luvan myontdmisestd Hongkongin yleissopimuksen mukaiselle aluspurkamolle.
Jatelakiin ehdotetaan liséttéviksi yleissopimuksen mukaisten toimivaltaisten viranomaisten teh-
tavid sekd tiettyjd velvollisuuksia aluskierrétyslaitokselle. Lisdksi sdddettdisiin seuraamuksista
tilanteissa, joissa velvollisuuksia ei noudateta.

Hongkongin yleissopimuksen mukaan myds kotimaan liikenteen alusten tulisi toimia sopimuk-
sen mukaan siind médrin kuin se on kohtuullista ja kdytdnnossd mahdollista. Kotimaan liiken-
teen aluksilla edellytettdisiin vaarallisten materiaalien luetteloa siind vaiheessa, kun alus vie-
dadn purettavaksi. Luettelo helpottaisi alusten purkamista, kun tiedetddn, mitd materiaaleja
aluksessa on ja missd ne sijaitsevat.

Hongkongin yleissopimuksen mééraykset koskevat myos ulkomaille purettavaksi vietdvid aluk-
sia, mutta niiden osalta Suomen sitoutuminen yleissopimukseen on vihemmaén tarkedd. Hong-
kongin yleissopimuksen piiriin kuuluvia Suomen lipun alla olevia aluksia vieddén suhteellisen
harvoin purettaviksi ja niiden vientiin sovelletaan jo EU:n aluskierritysasetusta. Vaikka Hong-
kongin yleissopimus sallii aluksen viemisen purettaviksi kaikkiin sopimusvaltioihin ja niissé
sopimuksen mukaisesti hyviksyttyihin purkamoihin, rajoittaa aluskierrdtysasetus jasenvaltion
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lipun alla kulkevien alusten viemisen vain niihin purkamoihin, jotka sisiltyvét aluskierrétysase-
tuksen mukaiseen eurooppalaiseen luetteloon.

4.1.5 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Esityksesséd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi MARPOL-yleissopimuksen liitteisiin péa-
toslauselmilla MEPC.328(76), MEPC.330(76) ja MEPC.360(79) tehdyt muutokset. Muutosten
voimaansaattamiseksi esitetddn niin sanottuja blankettilakeja. Liséksi merenkulun ympériston-
suojelulakiin esitetddn muutosten toimeenpanemiseksi tarvittavia sisallollisid sadnnoksia.

Paatoslauselmalla MEPC.328(76) on tehty MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen muutok-
sia, jotka koskevat pakollisia, tavoitepohjaisia teknisid ja operatiivisia toimenpiteitd kansainva-
lisen merenkulun hiili-intensiteetin supistamiseksi. Teknisend toimenpiteend olemassa olevia
aluksia on vuodesta 2023 alkaen koskenut tekninen energiatehokkuusvaatimus (EEXI), joka
vastaa uusien alusten teknistd energiatehokkuusvaatimusta (EEDI). Operatiivisena toimenpi-
teend aluksia koskevaa hiili-intensiteettivaatimusta tiukennetaan vuosittaisin vuodesta 2023 14h-
tien. Hiili-intensiteetilld tarkoitetaan tdssd yhteydessd aluksella kalenterivuoden aikana syntyvid
hiilidioksidipaéstdja suhteessa aluksen saman kalenterivuoden aikana tekeméén kuljetusty6hon.
Samalla vapautetaan miehittaméattomét, propulsiottomat proomut ilmapaistdjen ehkéisemiseen
liittyvistd tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista. Hallituksen esitykselld esitetd&in merenkulun
ympdristonsuojelulain alusten energiatehokkuutta koskevan sdidntelyn tdydentdmistd MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen muutosten mukaisesti sekd michittdmattomien muulla kuin
omalla kdyttovoimalla liikkkuvien proomujen vapauttamisesta mainitun liitteen mukaisista ilman
pilaantumisen ehkdisemisen todistuskirjaan (nk. IAPP-todistuskirja) liittyvisté tarkastus- ja ser-
tifiointivelvoitteista.

Paatoslauselmalla MEPC.330(76) on tehty MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteeseen muu-
tokset, joilla vapautetaan miehittimattomat, muulla kuin omalla kdyttdvoimalla liikkuvat proo-
mut 0ljy- ja kdymaldjatevesipddstdjen ehkdisemiseen liittyvistd tarkastus- ja sertifiointivaati-
muksista. Vapautusmahdollisuudesta esitetddn sdddettdvin myos merenkulun ymparistonsuoje-
lulaissa.

Paitoslauselmalla MEPC.360(79) tehddan MARPOL-yleissopimuksen V liitteeseen muutokset,
joilla laajennetaan velvollisuus pitad jatepdivikirjaa kaikkiin aluksiin, joiden bruttovetoisuus on
vahintddn 100 ja sallitaan arktisten valtioiden tayttaa jatteiden vastaanottoa ja lastinpurkutermi-
naaleja koskevat V liitteen vaatimukset arktisilla merialueilla sijaitsevissa satamissa alueellisin
jarjestelyin. Vain ensimméinen muutos kuuluu EU:n jésenvaltioiden toimivaltaan ja esitetdén
eduskunnan hyvéksyttiviksi. MARPOL-yleissopimuksen mukainen jétepéivékirjan pitovel-
voite soveltuu vain kansainvélisessi litkenteessd oleviin aluksiin, mutta kansallisesti on ollut
tapana laajentaa kaikki merenkulun ymparistonsuojelusdintely myos kotimaanliikenteeseen.
Siksi esitetddn, ettd jatepdivakirjan pitovelvoite ulottuisi myos kotimaanliikenteessd oleviin
aluksiin, joiden bruttovetoisuus on vahintdan 100 tonnia, mutta alle 400 tonnia. Bruttovetoisuu-
deltaan alle 400 tonnin kotimaanliikenteen aluksille esitetyn uuden tehtévén ja bruttovetoisuu-
deltaan véhintdan 400 tonnin kotimaanliikenteen alusten voimassa olevan jétepdivékirjan pito-
velvoitteen aiheuttaman hallinnollisen taakan lieventdmiseksi esitetdén lievennettavéan sddnnok-
silld kotimaanliikenteen jatepdivikirjasta, joka voisi olla osa aluksen paivikirjaa. Liséksi esite-
taan, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maardyksia kotimaanliikenteen ja-
tepdivikirjan mallista. Tarkoituksena on, ettd se olisi malliltaan MARPOL-yleissopimuksen
mukaista jatepdivikirjaa yksinkertaisempi.
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4.1.6 Lontoon pdytakirjan muutokset

Eduskunnan hyvéksyttaviksi ja voimaansaatettavaksi esitetddn Lontoon poytékirjan sopimus-
osapuolikokouksen padtoslauselmalla LP.6(17) tehty Lontoon pdytékirjan muutos, jolla poiste-
taan viemdrilieju Lontoon poytikirjan liitteestd 1, jossa luetellaan jétteet ja muut aineet, joita
voidaan harkita mereen laskettaviksi, seka liitteesti 2, jossa annetaan madrdyksid mereen las-
kettavaksi harkittavan jatteen tai muun aineen arvioinnista.

4.1.7 Muut muutokset

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetddn muutosta, jonka mukaan poliisin aluksen osalta
olisi mahdollista poiketa lain sddnndsten noudattamisesta, jos se on vélttdmétontd niiden raken-
teen tai toiminnan erikoisluonteesta johtuen.

Merenkulun ymparistonsuojelulaista esitetddn poistettavan tarpeettomana sataman jatehuolto-
suunnitelman hyviksyvéin viranomaisen velvoite ldhettdd sataman pitédjélle ote rekisteriin teh-
dystd merkinndsté, koska sataman pitdjélle toimitetaan joka tapauksessa jatehuoltosuunnitelman
hyvéksymisti koskeva péétos.

4.2 Piaiasialliset vaikutukset

4.2.1 Tiettyjen aluspaéstdjen kieltiminen Suomen aluevesilld
4.2.1.1 Rikkipesurien pesuvesien péistokielto

Taloudelliset vaikutukset

Esitetystd rikkipesureiden pesuvesien paastokiellosta aiheutuisi taloudellisia vaikutuksia varus-
tamoille, joiden alukset kayttévit rikkipesuria alusten rikkipadstoja koskevien méardysten nou-
dattamiseen. Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut aiheutuvia kustannuksia. Keskeiset vai-
kutukset on kuvattu alla. Laajempi vaikutusarviomuistio 16ytyy hallituksen esityksen hankesi-
vulta.’!

Vaikutusarviossa on oletettu, ettd pesuripesuvesien paastokieltoalueella litkenndidessddn aluk-
set, joilla on avoimen kierron rikkipesuri, siirtyvét kdyttdméén polttoainetta, jonka rikkipitoi-
suus on enintédén 0,1 %. Suljetun kierron laitteita kéyttévien alusten on oletettu vievén pesurin
erotteleman lietteen sataman vastaanottolaitteeseen. Laitteistosta kertyvit puhdistetut pesuvedet
eli niin sanotut ylivuotovedet voisi jatkossakin padstdd mereen myds Suomen aluevesilld. Sul-
jetun kierron laitteita kdyttdvien alusten olisi mahdollista siirtyd kdyttdmaan matalarikkista polt-
toainetta, mutta timéa on arvioitu kalliimmaksi kuin laitteiston kdyton jatkaminen.

Suomen aluevesid koskevasta rikkipesurivesien ja -jadmien paastokiellosta arvioidaan aiheutu-
van yhteensé noin 2,5-6 miljoonan euron vuotuinen juokseva lisdkustannus Suomea palvele-
vallé meriliikenteelle. Kustannusvaikutusten oletetaan pienentyvan aluskannan uudistumisen
myo6td. Arvion suuri vaihteluvili johtuu pddosin keskeisten kustannuskomponenttien, kuten
polttoaineen ja lipedn, maailmanmarkkinahintojen vaihtelusta.

31 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM056:00/2023
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Valtaosa kustannuksista (arviolta noin 2,3—5,2 miljoonaa euroa) aiheutuisi avoimen kierron rik-
kipesureilla varustettujen alusten vaihtaessa Suomen aluevesille tullessaan korkearikkisen ras-
kaan polttodljyn enintdén 0,1% rikkid sisdltdvidn polttoaineeseen. Loput kustannuksista aiheu-
tuisi suljetussa kierrossa kdytettdavien laitteiden tarvitsemien raaka-aineiden hankintakustannuk-
sista ja nédistd laitteista perdisin olevien lietteiden kasittelystd maissa. Suljetun kierron tilan ai-
kaisesta lipeén ja veden kulutuksesta seké lietteen késittelystd satamissa arvioidaan aiheutuvan
240 000750 000 euron kustannukset.

Kaikkiaan kustannusvaikutuksia aiheutuisi 163 alukselle. Sddntely aiheuttaisi keskiméérin noin
0,1-0,2 prosentin lisdyksen vuotuisiin aluskustannuksiin, joita ovat mm. pddoma-, polttoaine-,
huolto-, michitys-, vakuutus- ja yleiskustannukset. Keskimaarainen vuotuinen lisdkustannus per
alus olisi siten noin 15 000-36 000 euroa. On kuitenkin syytd huomioida, ettd vaikutusten suu-
ruus vaihtelisi huomattavasti aluslajien vélilld ja sisdlla. Tietyille ro-ro-lastialuksille koituisivat
suhteessa suurimmat vaikutukset, jotka voisivat aluksesta riippuen muodostaa enimmilldén noin
1-4 % lisdyksen vuotuisiin aluskustannuksiin. Suhteutettuna satamakayntiméériin aluslajikoh-
taiset erot tasoittuisivat. Satamakdynneittiin lisdkustannus olisi keskiméérin 5001 200 euroa.

Rikkipesureiden kdyton on osoitettu olevan merkittdva kilpailuetu aluksille. Ruotsalais-suoma-
laisessa tutkimuksessa todettiin, ettd 95 % aluksista, joilla on avoimessa kierrossa toimiva rik-
kipesuri, saavuttaa kannattavuusrajan viiden vuoden sisdlld asennuksesta. Itdmerelld varustamot
ovat sadstineet rikkipesuriasennuksilla 1,7 miljardin euron polttoainekulut, kun ne eivét siirty-
neet ultramatalarikkisen polttoaineen kiyttoon. >

Ympdristovaikutukset

Rikkipesuriteknologiassa on kyse siitd, ettd korkearikkistd polttoainetta kdyttdvan aluksen pa-
kokaasuista “’pestdin” vesisuihkulla tietty osuus rikin oksideista, jotta aluksen ilmaan menevét
rikin oksidipddstot vihenevit sille tasolle, mikd matalarikkisti polttoainetta kiyttdvan aluksen
pakokaasun rikkipitoisuus olisi. Kun pakokaasuja kisitelldén, pesuvesiin sekoittuu rikin yhdis-
teiden liséksi muun muassa typped ja muita rehevoittdvia aineita, raskasmetalleja ja polysyklisid
aromaattisia hiilivetyjd (PAH-yhdisteet). Namé aineet aiheuttavat veteen pédstessddn merten
happamoitumista, rehevoitymistéd ja pilaantumista haitta-aineilla. Raskasmetallit ja polttopro-
sesseista syntyviat PAH-yhdisteet ovat myos elidstolle haitallisia. Pesuvesisséd voi olla jopa yli
50:ttd haitallista ainetta, joten aineiden yhteisvaikutukset voivat olla huomattavat. Lisdksi on
syytd huomioida, ettd ilmastonmuutoksella on meriin samansuuntainen vaikutus kuin pesuve-
sien aiheuttamalla happamoitumisella.

Ympdéristovaikutusten arvioinnissa on olennaista, tarkastellaanko avoimessa kierrossa kaytetta-
van pesurilaitteen pesuvesid, joissa aluksen pakokaasusta ”pestyt” aineet ovat sekoittuneena
laajaan vesimassaan, vai suljetussa kierrossa erotettuja liejuja, joissa aineet ovat hyvin kon-
sentroidussa muodossa. Rikkipesureiden pesuvesistd nk. suljetussa kierrossa erotellut aineet ja
liejut siséltdvét haitallisia aineita hyvin tiiviissd muodossa, joten IMO suosittaa, etti niiti ei
pééstetd veteen vaan viedddn satamien vastaanottolaitteisiin. Suljetussa kierrossa pesuvedesti
siis erotetaan vililld tietty osa, josta ndma jddmat erotetaan. Tadma puhdistettu pesuvesi eli niin
kutsuttu ylivuotovesi paistetddn yleensd mereen. Ylivuotoveteen jad puhdistuksen jalkeenkin
haitallisia aineita, joten myds silld on meriympdristolle haitallisia vaikutuksia. Ylivuotovedet
sisdltdvit haitallisia aineita keskimdirin merkittdvasti korkeammassa konsentraatiossa kuin

32 Anna Lunde Hermansson ym., Ship pollution promotion — the strong economic incentives of
scrubbers (2023).
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avoimen kierron vedet®®, mutta Itimerelld niitd kertyy pdastettivéksi vain noin 0,016 prosenttia
siitd médrastd, joka avoimen kierron laitteistosta padstetdén pesuvesid. Siten suljetussa kierrossa
kiytettdvien laitteiden padstdmien vesien haitalliset vaikutukset meriymparistoon ovat pienem-
méit kuin avoimen kierron laitteiden. Alla on kuvattu, kuinka paljon ymparistolle haitalliset
paéstot mereen véihenisivét nyt esitettdvélld kiellolla.

Paasto Yhteensa Mittayksikko Muutos
Pesuvedet 24 454 kuutiometrid -99 %
PAH (EPA 16) 0,0004 tonnia -98 %
raskasmetallit 0,4 tonnia -95 %
ravinteet 4,1 tonnia -89 %

Taulukko 2. Vuoden 2022 liikenteeseen perustuva arvio rikkipesurivesien vuotuisesta kokonaismddrdstd
ja pddstokuormasta Suomen aluevesilld pddstokiellon astuttua voimaan.

IMOssa rikkipesureiden padstovaikutusten arviointi on aiemmin keskittynyt 1dhinnd suljetussa
kierrossa eroteltuihin lietteisiin. Tuoreissa tutkimuksissa on kuitenkin osoitettu myos avoimen
kierron laitteiden pesuvesien haitallisuus meriympdaristolle. Esimerkiksi Ilmatieteen laitoksen
johtamassa laajassa EMERGE-tutkimushankkeessa®* arvioitiin pesuvesien vaikutuksia Juutin-
rauman salmessa. Tutkimuksessa saatiin selville, ettd avoimen kierron pesureiden pesuvesien
mallinnetut ennustetut pitoisuudet ylittivat siedettdvan raja-arvon ldhes koko Juutinrauman alu-
eella. Pahimmilla alueilla arvot ylittyivét 10 000-kertaisesti.

Vastaavia tutkimuksia pesuvesien ympéristovaikutuksista ei ole tehty Suomen merialueilla,
mutta voidaan olettaa, ettd happamien pesuvesien haitallinen vaikutus on suurempi véhésuolai-
sessa murtovedessa. Lisdksi on syytd huomata, ettd Suomen merialueet eivit ole saavuttaneet
yhteison meriymparistopolitiikan puitteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin (meristrategiapuitedirektiivi, 2008/56/EY) mukaista meriympariston hyvaa tilaa. Suomen
rannikkovedet®® eividt mydskién ole saavuttaneet yhteison vesipolitiikan puitteista annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (vesipuitedirektiivi, 2000/60/EY) mukaista hyvai
tilaa. Hyva vesien tila tuli lainsdddédnndn mukaan olla saavutettuna jo vuonna 2015. Suomen
rannikkovesien kokonaispinta-alasta hyvéssa ekologisessa tilassa on kuitenkin vain 17 prosent-
tia. Rannikkovesien ekologinen tila on tyydyttdva 73 prosentissa pinta-alasta. Vilttavissa tilassa

33 Aineesta riippuen noin 0,7-76 kertaa niin paljon kuin avoimen kierron pesuvedet.

34 Ks. hankkeen yhteenvetoraportti: Jalkanen ym., Environmental impacts of exhaust gas cleaning sys-
tems in the Baltic Sea, North Sea, and the Mediterranean Sea (2024).

35 Rannikkovedet kuuluvat seki meristrategiapuitedirektiivin ettd vesipuitedirektiivin soveltamisalaan.
Direktiivit on kansallisesti pantu tidytdnt66n vesienhoidon ja merenhoidon jérjestdmisesté annetulla
lailla (vesienhoitolaki 1299/2004) sekd sen nojalla annetuilla valtioneuvoston asetuksilla. Vesienhoidon
piiriin kuuluvat rannikkovesimuodostumat, jotka ulottuvat yhden meripeninkulman padhén rannikon
perusviivasta. Suomen merenhoitoalue ulottuu rantaviivasta talousvyohykkeen ulkorajalle. Merenhoito-
alue jaetaan rannikkovesiin ja avomerialueeseen. Rannikkovedet sijaitsevat viidelld vesienhoitoalueella.
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on 10 prosenttia pinta-alasta. Kemiallisen tilan osalta Suomen rannikkovesien tila on luokiteltu
huonoksi.

Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan paédstokiellon ansiosta Suomen aluevesien paasto-
kuorman arvioidaan pienentyvén rikkipesurivesien osalta noin 9 miljoonaa kuutiota, joka muo-
dostaa noin 3 % Itdmereen vuonna 2022 piéstettyjen rikkipesurivesien kokonaisméérastd. Las-
kelma perustuu vuoden 2022 liikenteeseen huomioiden kuitenkin Naantali-L&ngnés—Kapells-
kar-yhteysvalilla vuoden 2024 alkuun mennessa litkenndinnin aloittavat alukset.

IMOn merellisen ympéristén suojelukomitea MEPC antoi vuonna 2022 ohjeet pakokaasujen
puhdistusjirjestelmien poistovesien riski- ja vaikutusarvioinnista®®, jota jisenvaltioiden suosi-
tellaan noudattavan harkitessaan paikallisia tai alueellisia rikkipesureiden pesuvesien paésto-
kieltoja ja -rajoituksia. Ohjeen mukaan péistokieltoja tulisi harkita, jos joku ohjeessa luetel-
luista ehdoista tdyttyy. Ehtona on, ettd ympériston tavoitetilaa alueella ei ole saavutettu, pesu-
vesipadstot aiheuttaisivat lisériskin ympdriston tilan heikkenemiselle, rikkipesureista mereen
laskettu vesi on ristiriidassa meriympériston suojelemiseksi laadittujen ylelssoplmusten jamai-
rdysten kanssa tai pesuvesi nostaa ruoppausmateriaalien kasittelykustannuksia satamissa. Ta-
mén hallituksen esityksen yhteydessé ei kuitenkaan ole tehty ohjeen mukaista perusteellista vai-
kutusarviota tarkastellen rikkipesureiden pesuvesien vaikutuksia nimenomaisesti Suomen alue-
vesiin, koska olemassa olevan tutkimustiedon ja Suomen aluevesien tilatiedon valossa on sel-
vad, ettd kaksi ensimmadisti ehtoa tayttyy.

Rikkipesureiden pesuvesien padstokiellolla olisi valillisid vaikutuksia myds alusten ilmapaas-
téihin. Vaikutukset riippuisivat siitd, mité polttoainetta rikkipesurilla varustetut alukset siirtyi-
sivét kdyttdmdin saavuttaakseen rikkipadstorajoitukset. Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioi-
nut Suomen aluevesille esitettdvin rikkipesureiden pesuvesien paastokiellon vaikutuksia alus-
ten ilmapéadstoille. Arviossa on oletettu, ettd vain yksinomaan avoimessa kierrossa toimivilla
laitteilla varustetut alukset siirtyisivat kdyttimaan matalarikkistd polttoainetta. Arvion mukaan
sddntelyn piiriin tulevien alusten mustahiilipadstot joko vahenisivit noin 12,5 % prosenttia (noin
0,5 tonnia/vuosi), jos ne siirtyvét kiyttdmain merikaasudljyé tai meridieselid, tai nousisivat noin
25 prosenttia (noin 1 tonni/vuosi), jos ne siirtyisivét kdyttimaan ultravaharikkistd polttooljya.
Pienhiukkaspédstojen (PM2,5) puolestaan arvioidaan véhenevan noin 29 prosenttia (37 ton-
nia/vuosi). Polttoainevalinnalla ultramatalarikkisen polttodljyn ja merikaasudljyn tai meridiese-
lin valilld ei olisi vaikutuksia pienhiukkaspaastoihin. Pesuvesien padstokielto lisdisi alusten hii-
lidioksidip&dstdjd noin prosentin verran (1,1 % tai 0,9 %; vastaavasti 820 tai 660 tonnia/vuosi)
riippuen siitd, siirtyyko alus kéyttdméén merikaasudljyé tai meridieselid vai ultravéhérikkistad
polttodljya. Alusten rikkidioksidipadstoihin ilmaan pesuvesien padstokiellolla ei olisi vaikutuk-
sia, silld rikkipesurien kéyton sallimisen edellytys nykyisen MARPOL-sééntelyn perusteella on,
ettd aluksen ilmapéddstojen tulee rikkioksidipdastdjen méédran osalta olla vahintddn yhtd pieni
kéytettidessd rikkipesureita kuin kéytettéessé ultramatalarikkista (0,1%) polttoaineita.

Lisdksi on syytd huomata, ettd mahdollisuus kéyttéa rikkipesuria vaikuttaa tulevaisuudessa val-
miuteen ottaa aluksella talteen pakokaasun sisdltdmai hiiltd. Hiilen talteenottolaitteistot edel-
lyttévét toimiakseen matalampia lampdtiloja kuin miké lampdtila alusten piipuista ilman rikki-
pesuria padsevan pakokaasun lampdtila yleensd on. Rikkipesureissa kdytettava vesi laskee pa-
kokaasun lampdtilaa siten, ettd hiilen talteenotto on helpompaa. Hiilen talteenottoa on vasta
pilotoitu yksittéisilld aluksilla, joten mahdollisuuksia sen laajaan kdyttdonottoon on toistaiseksi
vaikea arvioida.

36 Kiertokirje MEPC.1-Circ.899
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Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi rikkipesureiden pesuvesien péastokiellon noudattamista.
Kéaytdnndssi valvontaa suoritettaisiin satamavaltio- ja lippuvaltiotarkastuksissa, eikd tehtidva ai-
heuttaisi merkittivid vaikutuksia viraston tehtéviin. Liséksi Rajavartiolaitos osallistuisi paésto-
kiellon valvontaan muun merelld tapahtuvan operoinnin ohessa ja mahdollisten muilta merelli-
siltd toimijoilta saamiensa ilmoitusten perusteella.

Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten ehdo-
tuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.1.2 Kasiteltyjen kdymaéléjatevesien padstorajoituksen tarkentaminen
Taloudelliset vaikutukset

Suomen aluevedet kattavan kasiteltyjen kidymaldjitevesien paédstokiellon myoté aluksilta ei jat-
kossa saisi padstda késiteltyd kdymaldjatevettd Suomen aluevesilld. Siten niiden tulisi sdilyttad
kaymaldjatevedet (késitellyt ja/tai kdsittelemédttomét) aluksella Suomen aluevesilld litkenndin-
nin ajan. Suomessa kdymaldjatevedet on lainsdddanndlla siséllytetty niin sanottuun ei erityis-
maksua -jarjestelméddn, joten jattdmisestd satamaan ei aiheudu yliméérdista kustannusta. Muu-
alla Itdmerelld kdytanto vaihtelee, ja esimerkiksi Saksassa maksu peritdan. Koska kdymalajate-
veden jittdminen satamaan on Suomessa maksutonta eiké késitellyn kdymaildjiteveden péaasta-
miselle ole rajoituksia Suomen aluevesirajan ulkopuolella, ei nyt ehdotettavalla sééntelylla ar-
vioida olevan taloudellisia vaikutuksia aluksille eikd ne omistaville tai niitd hallinnoiville yri-
tyksille. On olemassa teoreettinen mahdollisuus, ettd aluksella olisi kdymaéldjatevesien kasitte-
lylaitteisto, muttei riittdvaa tankkikapasiteettia kasittelemattoman tai kasitellyn kdymaélajateve-
den sdilyttdmiseen aluksella Suomen aluevesilld litkkenndinnin ajan. Hallinnon tiedossa ei kui-
tenkaan ole, ettd Itdmerelld liikenndisi tdllaisia aluksia, joten siksikédén esitetylld sdéntelylla ei
arvioida olevan taloudellisia vaikutuksia aluksille.

Ympdristovaikutukset

Suomen aluevesilld liikenndivien alusten mereen menevien kdymaéléjatevesipadstdjen madrasta
ja padstdjen siséltdmistéd aineista ei ole saatavilla tarkkaa tietoa. Eldva Itdmeri Saitio srin (jal-
jempénd Baltic Sea Action Group) vuonna 2020 tekeméén kyselytutkimukseen haastatelluista
rahtialuksista 66 % laski mereen harmaita vesia tai ruokajitetta tai kisiteltyjd kdymaéldjatevesia,
kun ne olivat matkalla Suomen satamiin. Vain 4 % vastanneista rahtialuksista jétti kisiteltyja
mustia vesid satamaan. Siten on oletettavaa, ettd ainakin osa késitellyistd kdymaldjatevesistd on
padstetty veteen Suomen aluevedet kattavalla alueella.?” Toisaalta 20 %:1la kyselyyn vastan-
neista aluksista ei ollut lainkaan kdymaildjitevesien késittelylaitteistoa, joten ne pééstinevit
kiymaldjatevedet veteen késitteleméttomind MARPOL-yleissopimuksen sallimalla tavalla va-
hintddn 12 meripeninkulman péassi rannasta.

Paastomadristd riippumatta esitetylla kasiteltyjen kdymaldjatevesien padstorajoituksella olisi
positiivisia ymparistovaikutuksia, koska se vdhentéisi merta rehevoittidvien typen ja fosforin
paéstdja Itdimereen. Itdmeri on erityisen haavoittunut merialue ja Itdmerelld rehevdityminen on

37 Késiteltyjen kiiymildjitevesien pidstiminen on MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukaan sal-
littu Itdmerelld vahintddn 3 meripeninkulman pééssi 1dhimmaésti rannasta.
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erityinen ongelma, joten rehevoittidvien aineiden pédstojen vihentdmiselld on 1&htdkohtaisesti
positiivisia ymparistovaikutuksia.

Alusten on vuonna 2019 tehdyn selvityksen mukaan arvioitu paéstavan jatevesissdaan koko Ita-
mereen 573 tonnia typped ja 119 tonnia fosforia. Tadma vastaa 0,04 prosenttia Itdimeren typpi-
ja 0,3 prosenttia fosforikuormituksesta. Osuudet ovat pienid, mutta merkittédvé osa jétevesisti
lasketaan kesilld, ja niiden sisdltdméit ravinteet ovat leville padosin suoraan kéyttdkelpoisessa
muodossa.*

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Merenkulun ymparistonsuojelulain voimassa olevien sdédnndsten mukaisesti Rajavartiolaitos
olisi johtava valvontaviranomainen késiteltyjen kdymaéldjatevesien paéstorajoituksen valvon-
nassa merelld. Rajavartiolaitos valvoisi padstorajoitusta muun merelld tapahtuvan operoinnin
ohessa ja mahdollisten muilta merellisiltd toimijoilta saamiensa ilmoitusten perusteella. Kay-
maélijatevesien padstokiellon laajennuksen sekd rikkipesuripadstoja ja harmaiden vesien paas-
toja koskevan Rajavartiolaitoksen osallistuvan valvontaroolin arvioidaan lisddvéaan Rajavartio-
laitoksen tehtdvid yhteensd noin 1-2 henkildtyovuotta.

Rajavartiolaitoksen on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten
ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.1.3 Harmaan veden pééstokielto
Taloudelliset vaikutukset

Esitetty harmaan veden paastokielto merkitsisi, ettd harmaat vedet tulisi sdilyttda aluksella Suo-
men aluevesilld purjehtimisen ajan ja joko jéttdd harmaat vedet satamaan tai paistid ne veteen
Suomen aluevesirajan ulkopuolella. Harmaiden vesien jattiminen sataman vastaanottolaitteis-
toon ei sisdlly niin sanottuun ei erityismaksua -jarjestelméén, jonka mukaan tiettyjen alusjéttei-
den jattdmisestd satamaan ei saa peria erillistd maksua. Kéytdnndssd monessa suomalaissata-
massa on kuitenkin tapana ottaa vastaan harmaat vedet yhdessd kdymaldjdtevesien kanssa,
koska se on tarkoituksenmukaista esimerkiksi tyhjennysputkien puhtaanapidon kannalta. Li-
séksi aluksella voidaan sekoittaa harmaat vedet kdymaéléjatevesien sekaan, jolloin seosta koko-
naisuudessaan tulee pitdéd kdymaéléjatevetend eikd sen jattdmisestd suomalaissatamaan siten tar-
vitsisi maksaa erillistd maksua. Esimerkiksi monilla matkustaja-aluksilla ei ole erillisid tankkeja
harmaille vesille, vaan ne sekoitetaan aina kdymaildjateveden kanssa. Siten ehdotetulla paasto-
kiellolla ei arvioida olevan taloudellisia vaikutuksia aluksille eikd ne omistaville tai niitd hallin-
noiville yrityksille.

Ympdristovaikutukset

Suomen aluevesilld liikkenndivien alusten mereen menevien harmaan veden péaéstdjen madrasta
ei ole saatavilla tarkkaa tietoa. Harmaita vesid muodostuu aluksilla n. 130 1/h16/vrk (risteilyaluk-
silla 250 I/hl6/vrk), mutta kidytdnndt siind, miten harmaita vesié aluksilla késitelladn ja miten ja
missd niitd padstetddn veteen, vaihtelevat merkittdviasti. Kuten edelld kdymaéldjatevesien osalta

38 Suomen ympiristoministerid. (2021). Suomen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelma vuosille
2022-2027, 94.
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todettiin, vuoden 2020 kyselytutkimuksen mukaan 66 % rahtialuksista laski mereen harmaita
vesid, ruokajatetta tai késiteltyjd mustia vesid, kun ne olivat matkalla Suomen satamiin.

Harmaiden vesien sisdltdmien aineiden pitoisuuksia on tutkittu muun muassa osana Baltic Sea
Action Groupin toteuttamaa Harmaiden vesien ja ruokajdtteen vastuullinen kdsittely Itimerelld
-hanketta.’* Aineiden pitoisuudet ja vesien pH-arvot vaihtelivat merkittavésti, mutta selvityk-
sessé todettiin muun muassa, ettd aluksilla otettujen harmaan veden ndytteiden bakteeripitoi-
suudet olivat hyvin suuria. Lisdksi osana selvitystd arvioitiin alusten kaikkien jitevesien (har-
maat vedet ja kdymaéldjatevedet) vaikutuksia meriympéristoon, jos alukset paastdisivat kaikki
jatevetensd mereen Suomen aluevesirajan ulkopuolella. Selvityksen tulosten perusteella on kui-
tenkin mahdoton tehdd johtopdatoksid nyt esitettdvien padstokieltojen vaikutuksista, koska
edelld kuvatusti ei ole tiedossa, missd méadrin alukset tdlld hetkelld padstavdt harmaata vetté
Suomen aluevesilla.

Suomen ja Ruotsin sekd Suomen ja Viron vililld sddnnollisessa liikenteessd olevilta matkustaja-
aluksilta ei padstetd harmaita vesid veteen Suomen aluevesilld, joten esitetylld harmaiden vesien
pééstokiellolla ei olisi vaikutuksia néiden alusten aiheuttamaan meren pilaantumiseen.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi harmaiden vesien pééstokiellon noudattamista. Kaytén-
ndssd valvontaa suoritettaisiin satamavaltio- ja lippuvaltiotarkastuksissa, eikd tehtdva aiheut-
taisi merkittivid vaikutuksia viraston tehtéviin. Liséksi Rajavartiolaitos osallistuisi paéstokiel-
lon valvontaan muun merelld tapahtuvan operoinnin ohessa ja mahdollisten muilta merellisiltd
toimijoilta saamiensa ilmoitusten perusteella.

Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten ehdo-
tuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.2 Uusiutuvien ja védhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessé annetun asetuksen
tdydentdminen

Taloudelliset vaikutukset

Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a lukuun esitettdvan uuden 11 §:n mukaisesti sataman pi-
téjd vahvistaisi alukselle, onko maasdhkoon kytkeytyminen mahdollista ja méérittaisi, tayttdako
alus maasdhkon kayttod koskevan velvoitteen sekd vastaisi tdhén liittyvésta tietojen vaihdosta
ja raportoinnista. Satamien pitdjille esitettdvat tehtdvat aiheuttaisivat satamille uusia tehtivid ja
lisdtyotd suhteessa nykytilanteeseen. Lopullinen vaikutus tulee riippumaan siitd, miten velvoit-
teita tismennetédn EU-tasolla valmisteltavassa sekundéérilainsdddanndssé ja millaisia automa-
tisoituja jérjestelmid voidaan ottaa kdyttoon tehtidvien suorittamisen avuksi. Suomi pyrkii vai-
kuttamaan tietojenvaihtoa koskevaan unionin lainsdddéntdon siten, etté tarvittavien tietojen ke-
rddminen ja ilmoittaminen olisi mahdollisimman pitkéalle automatisoitua ja ettd sataman pitdjalle
aiheutuva hallinnollinen taakka olisi mahdollisimman véhiinen. Sataman pitdja tarkoittaa usein
kaytdnndssé satamayhtiota.

Jos ndmaé tehtdvit osoitettaisiin sataman sijaan jollekin viranomaiselle, aiheutuisi viranomai-
selle arviolta sama vaikutus kuin satamalle olettaen, etté viranomaisella olisi kdytdssddn samat

39 Jennifer Holmberg/Kymijoen vesi ja ympiristo ry, Selvitys rahti- ja matkustaja-alusten harmaavesi-
néytteistd ja arvio jatevesien vaikutuksista meriympéristoon (2021).
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tiedot ja jarjestelmét kuin satamalla. Liséksi viranomaisen tulisi pyytdd tiedot satamalta, jolloin
sataman tulisi kuitenkin kerété ja toimittaa tiedot.

Aluksille tai yhtigille ei aiheudu asetuksen tdytdntoonpanoon liittyvastd kansallisesta sdénte-
lystd kustannuksia. Asetuksen suoraan sovellettavien sddnnosten taloudellisia vaikutuksia on
arvioitu muun muassa valtioneuvoston selvityksesséd eduskunnalle meriliikennettid koskevien
55-valmiuspaketin ehdotusten vaikutuksista (E 2/2022 vp).

Asetuksen soveltamisalaa rajaavan saaripoikkeuksen kayttoonotto kansallisesti tarkoittaisi, ettd
Manner-Suomen ja Ahvenanmaan valisilla reiteilld vapautuksen piiriin kuuluvat alukset voisi-
vat jattad kayttdmattd aluksen kasvihuonekaasuintensiteettid asetuksen edellyttimaillad tavalla
alentavia vaihtoehtoisia polttoaineita ja kytkeytyméttd maasdhkoon Ahvenanmaan satamissa
ollessaan. Siten ndiden alusten laivayhtit voisivat valttdd asetuksesta johtuvia kustannuksia.

Saaripoikkeuksen piiriin kuuluvien, Ruotsin ja Suomen vililld matkustaja-autolauttaliikennetta
harjoittavien, alusten kasvihuonekaasupddstojen arvioidaan olevan 2025-2029 viliselld ajan-
jaksolla keskiméérin prosentin korkeammat kuin mitd ne muuten olisivat asetuksen edellytta-
mélla tavalla. Ylimdérdisten paédstdjen absoluuttinen mééré olisi vuosittain noin 4 000 seki koko
ajalta yhteensd 22 000 hiilidioksidiekvivalenttitonnia. Fossiilisten ja vaihtoehtoisten polttoai-
neiden hintaeron ollessa 700900 euroa per tonni laivayhtioille koituisi kustannussiéstdd vuo-
sittain yhteensa 1,3—1,8 miljoonaa euroa, joka voimassaoloajalta muodostaisi yhteensi noin 6—
9 miljoonan euron kokonaishyodyn. Vuosittainen kustannushy6ty vaihtelee aluksesta riippuen
80 000—-300 000 euron valilld. Yhteenlaskettuna poikkeuksen ajalta muodostuisi keskiméaarin
noin 0,5—-1,5 miljoonan euron aluskohtainen siéstd. Kustannushydtyjen epétasainen jakautumi-
nen laivayhtididen vélilld voi vaikuttaa Ruotsin ja Suomen vélisen matkustaja-autolauttaliiken-
teen kilpailuasetelmaan. Suhteellisesti eniten asetelmasta kérsii kokonaan saaripoikkeuksen ul-
kopuolelle jddva Vaasan ja Uumajan vilinen liikenne.

Ympdristovaikutukset

Uusiutuvien ja vihéhiilisten polttoaineiden kéytosté meriliikenteessi annetun asetuksen tdyden-
tamiseksi esitettdvilla kansallisella sddntelylld ei olisi suoria ilmasto- tai ymparistdvaikutuksia,
koska asetuksen alusten kasvihuonekaasuintensiteetin kiristimistd ja maasdhkon kaytt6d kos-
kevat velvoitteet ovat suoraan sovellettavia. Taydentdva kansallinen sddntely, kuten seuraamuk-
set ja muu toimeenpano, auttaa kuitenkin asetuksen tavoitteiden saavuttamisessa.

Saaripoikkeuksen soveltaminen voi heikentdd asetuksen meriliikenteen paistdjd vihentdvéa
vaikutusta. Saaripoikkeus koskee matkustaja-autolauttoja, joiden litkennesuoritekohtaiset paas-
tot ovat korkeat verrattuna useimpiin muihin alustyyppeihin. Riski, ettd varustamot pidentdisi-
vét reittejddn poiketakseen saaripoikkeuksen vuoksi Ahvenanmaalla velvoitteiden véltta-
miseksi, on melko vdhédinen. Useimmat alukset, jotka téyttévit saaripoikkeuksen kriteerit, teke-
viét jo nykytilanteessa satamakédynnin Ahvenanmaalle matkustajien ja rahdin vuoksi seké tax
free -myynnin mahdollistamiseksi.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Liikenne- ja viestintdvirasto esitetddn nimettdvaksi uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden
kéytostd meriliikenteessé annetun asetuksen mukaiseksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi, minka
myo6td my0s asetuksessa toimivaltaiselle viranomaiselle osoitetut tehtdvit tulisivat Liikenne- ja
viestintdviraston hoidettaviksi. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetddn toimivaltaa
médritd yhtioille asetuksen mukaisia seuraamusmaksuja. Naitd tehtidvid on kuvattu tarkemmin
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alla jaksossa 8.7 merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun 2 §:n ja 12 luvun 2 §:n muutosten
sddanndskohtaisen perustelujen yhteydesséd sekéd Liikenne- ja viestintdviraston muistiossa Fue-
[EU Maritime -asetuksesta johtuvat sdddosmuutokset merenkulun ympdristonsuojelulakiin: vai-
kutukset*®. Viranomaiselle ositetut tehtidvit tulevat kiytinnossd sovellettaviksi aikaisintaan
vuonna 2026. Muutosten arvioidaan lisddvén viraston tehtdvid noin yhden henkilétyévuoden
verran.

Samalla FINAS-akkreditointipalvelu nimettéisiin asetuksen mukaiseksi kansalliseksi akkredi-
tointielimeksi ja ottaisi hoitaakseen asetuksen kansalliselle akkreditointielimelle tulevat tehta-
vit. Taménhetkinen arvio on, ettei FINAS-akkreditointipalvelulle aiheutuisi tehtdvastd vaiku-
tuksia, koska Suomeen ei ole sijoittunut merenkulun luokituslaitoksia, joiden oletetaan tarjoa-
van asetuksen mukaisia todentajan palveluita.

Liikenne- ja viestintdviraston on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa viraston olemassa olevilla
resursseilla, joten ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen
Taloudelliset vaikutukset

Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut liikkenne- ja viestintdministerion pyynnosta hallituksen
esityksen valmistelua varten jakeluinfra-asetuksen vesiliikenteen maasdhkon syoton velvoittei-
siin liittyvid vaikutuksia. Muistio on julkaistu hallituksen esityksen valmistelua koskevalla val-
tioneuvoston hankesivulla.*!

Ehdotetun merenkulun ymparistonsuojelulain 7 a luvun 11 §:n mukainen velvoite sataman pi-
tajille varmistaa maasahkon tarjonta satamassa jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklan mukaisesti
aiheuttaisi taloudellisia kustannuksia jakeluinfra-asetuksen mainittujen artiklojen soveltamis-
alaan kuuluville satamien pitéjille Manner-Suomessa.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukainen maasidhkdn sy6ton velvoite koskee Manner-Suo-
messa yhteensd neljad TEN-T-verkon merisatamaa, jotka ovat Helsinki, Hamina-Kotka, Rauma
ja Naantali. Koska mainitun artiklan 1 kohdassa maasdhkon syottovelvoitteet kohdistuvat alus-
tyypeittdin asetuksessa niihin satamiin, joissa asetuksessa sdddetyt keskimaardiset vuosittaiset
satamakdyntimadrat ylittyvét, soveltuvat velvoitteet kdytdnnossi eri tavoin mainittuihin sata-
miin. Alla kuvassa 1 on tarkemmin kuvattu velvoitteiden kohdentuminen edelld mainittuihin
satamiin jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaisten alustyyppikohtaisten jaottelun mukaan té-
ménhetkisten keskimaaraisten aluskdyntimédrien perusteella. Tarkastelussa on huomioitu ase-
tuksen mukaisesti ainoastaan yli 5000 bruttotonnin alukset.

Tarkastelun mukaan Helsingin, Haminan-Kotkan ja Rauman satamien tulisi vuoden 2029 lo-
pussa tarjota maasahkod jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaisesti merikonttialuksille, Hel-
singin, ja Naantalin satamien ro-ro-matkustaja-aluksille ja Helsingin sataman muille matkus-
taja-aluksille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille. Muita matkustaja-aluksia kuin ro-ro-matkustaja-

40 Julkaistu hallituksen esityksen valmisteluhankkeen sivulla osoitteessa https://valtioneu-
vosto.fi/hanke?tunnus=LVMO056:00/2023.

41 Merenkulun ympiristénsuojelulain muutokset, valtioneuvoston hankesivu, https://valtioneu-
vosto.fi’hanke?tunnus=LVMO056:00/2023.
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aluksia ovat kéytdnndssa risteilijat. On syytd huomata, ettd niiden litkenndintiméérét ovat vaih-
delleet viime vuosina merkittdvisti muun muassa covid-19-pandemiasta ja Vendjin-pakotteista
johtuen.

Télla hetkelld Helsingin ja Naantalin satamat tarjoavat maasahkod jakeluinfra-asetuksen 9 ar-
tiklan mukaisesti ro-ro-matkustaja-aluksille. Siten Helsingin satamassa tarvittaisiin lisdinves-
tointeja muiden matkustaja-alusten ja merikonttialusten maaséhkon sy6ttoon. Haminan-Kotkan
ja Rauman satamissa tarvittaisiin lisdinvestointeja maasahkon sy6ttoon merikonttialuksille.

Sahkon toimittaminen laituripaikkoihin edellyttdd sataman pitdjéltd investointeja jakeluverkon
liittymispisteeseen, infrastruktuuriin, maasdhkonjakelulaitteisiin, liityntépisteiden rakentami-
seen satamassa oleville laituripaikoille, mahdollisia laiturikohtaisia sdhkotiloja maaséhkon ja-
kelulaitteistoa varten, jérjestelmén ylldpitoa seké sdhkoyhtidlle suoritettavien maksujen maksa-
mista. Tarvittavien investointikustannusten suuruusluokan arvioidaan Helsingin, Haminan-Kot-
kan ja Rauman satamien osalta olevan yhteensd noin 30-50 miljoonaa euroa. Tastd vajaa 30
prosenttia kohdistuisi konttialuksille tarjottavaan maasdhkon syottoon, vajaa viisi prosenttia ro-
ro-matkustaja-aluksille tarjottavaan maasdhkon sy6ttdon ja noin 70 prosenttia risteilyaluksille
tarjottavaan maasdhkon syottoon. Merisatamien satamakohtaisia kustannuksia on kuvattu alla
tarkemmin.

Satama Merikonttialukset | Ro-ro-matkustaja- | Muut matkustaja- | Yhteensd
alukset alukset

Helsinki 3-5 0 16-24 19-29

Hamina- 3-5 - - 3-5

Kotka

Rauma 2-3 - - 2-3

Naantali - 0 - 0

Taulukko 3. Arvio jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaisista maasdhkoén syotén investoinnin tulevista
kustannuksista Suomen satamissa (miljoonaa euroa).

TEN-T-asetuksen alustavan sovun mukaan Joensuun ja Lappeenrannan satamat olisivat jat-
kossa kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamia, joiden tulisi jakeluinfra-asetuksen 10 artiklan
mukaan ottaa vuoden 2029 loppuun mennessé kdyttoon vahintéén yksi laitteisto, joka tarjoaa
maasdhkon syottod sisdvesialuksiin. Sekd Joensuun ettd Lappeenrannan satamissa on télla het-
kelld mahdollisuus tarjota pienimuotoisesti sdhkoéd satamassa kéyville yksittdisille aluksille.
Molemmat satamat suunnittelevat ottavansa kayttoon vuoden 2029 loppuun mennesséd vahin-
tdadn yhden jakeluinfra-asetuksen vaatimusten mukaisen laitteiston, joka tarjoaisi maasdhkon
syottod. Sisdavesisatamakohtaisten kokonaisinvestointikustannusten suuruusluokaksi arvioidaan
alustavasti 100 000—150 000 euroa.

Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen mu-
kaisten alusten kasvihuonekaasuintensiteettivaatimusten arvioidaan lisdévén satamien maaséih-
kon syoton kysyntdd. Osa satamista arvioi maasdhkonsy6ton investointikustannusten maksavan
itsensd takaisin laitteiden kdyton aikana, mutta arvioissa on satama- ja alustyyppikohtaista ha-
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jontaa. Satamien on mahdollista hakea maaséhkon sy6ton investointeihin erilaista EU-tukira-
hoitusta. Satamien arvion mukaan voimassa olevat EU-tuet kattaisivat investoinneista 20—30
prosenttia.

Ympdristo- ja ilmastovaikutukset

Alusten satamassa kdyttdmd maasdhkod vdhentdd aluksen satamassa olon aikana aiheuttamia
padst6ja ilmaan ja aluksen aiheuttamaa melua. Esitykselld ei kuitenkaan ole suoria vaikutuksia
alusten paastoihin, silld maasdhkon sy6ton tarjoaminen satamassa ei suoraan johda siihen, ettid
alukset kayttdisivdt maasdhkod kyseisessd satamassa. Velvoite kdyttdd padstotontd energiaa
alusten kiinnityspaikassa vuodesta 2030 alkaen tulee uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetusta asetuksesta ja kyseinen asetus mahdollistaa myds muun
paéstottdmén energian kuin maasdhkon kdyton. Koska télld hetkelld alusten maaséhkon kaytto
on kustannusten osalta edullisin tapa vahentdi alusten kasvihuonekaasuintensiteettié, on oletet-
tavaa, ettd aluksen kiinnityspaikassa kéyttima paéstoton energia on maasidhkoa.

Yleisesti ottaen voidaan todeta, ettd satamassa apukoneiden kéytostd syntyvit padstot ovat va-
hiisid suhteessa alusten kokonaispééstdihin, joista olennainen osa pééstdistd syntyy alusten ol-
lessa liikkeessd ja kayttdessd pédkoneita. Vuonna 2021 Suomeen suuntautuvan meritse kulke-
van tavaraliikenteen satamassa (my6s muut kuin Suomen satamat) aiheuttamien kasvihuone-
kaasupddstojen osuus oli noin 2 prosenttia tavaraliikenteen kokonaispaastoistd. Matkustaja-
alusten tapauksessa satamapééstdjen osuus voi olla myos huomattavasti merkittavampi riippuen
alustyypisti ja aluksen satamassa viettdmén ajan osuudesta.

Alusten kasvihuonekaasupédstdjd satamassa voidaan tarkastella myds sataman nékdkulmasta.
Maasdhkon kdyton vaikutus aluksista syntyviin kasvihuonekaasupaéstdihin voi sataman nako-
kulmasta olla merkittdva. Maasdhkon kaytto vahentdd alusten kasvihuonekaasupadst6jd ja muita
padstoja ilmaan satamassa. Padstovihennysvaikutus riippuu sdhkon tuotantotavasta ja millaisia
pédstdja tuotannosta syntyy suhteessa aluksen apukoneiden kaytosté aiheutuviin pééstoihin.

Maaséhkon kayton melua vahentévilld vaikutuksella ldhialueen asutukseen voi olla merkitysté
etenkin silloin, kun satama sijaitsee kaupungin lahella.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Esityksessd ehdotettu maaséahkonsyottod satamassa koskeva velvoite tuo uuden valvontatehta-
van Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan ehdotettuun
valvontatehtivaén tulisi varata noin 0,5 henkildtyovuotta. Liséksi Liikenne- ja viestintdviraston
yllapitiman PURKKI-tietojérjestelmén péivityskustannukset olisivat arviolta 50 000 euroa vuo-
tuisten péivityskustannusten ollessa noin 5 000 euroa. Namé edellyttéisivit arviolta 55 000 eu-
ron pysyvéi vuotuista lisdystd viraston méérarahoihin sekd 50 000 euron kertaluonteista maa-
rarahaa Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Liikenne- ja viestintdviraston on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa viraston olemassa olevilla
resursseilla, joten ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

4.2.4 Hongkongin yleissopimus

Taloudelliset vaikutukset (merenkulkuelinkeinolle ja purkamoille)
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Esitetyilld muutoksilla on véhéisid vaikutuksia suomalaisille varustamoille. Vuonna 2023 Suo-
meen rekisterdityji Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan bruttovetoisuuden perus-
teella kuuluvia aluksia oli 169 kappaletta. Ndma alukset on jatkossa katsastettava yleissopimuk-
sen madrdysten mukaisesti ja niilld on oltava yleissopimuksen edellyttdmat todistuskirjat. Koska
katsastus on pddosin saman siséltéinen kuin EU:n aluskierrdtysasetuksen edellyttima katsastus,
alus on tarkoituksenmukaista katsastaa molempien sddnndsten mukaiseksi samalla kerralla. Yk-
sittdiselle alukselle aiheutuu jonkin verran lisdkustannuksia katsastuksesta seké todistuskirjan
hankkimisesta. Vuonna 2023 Liikenne- ja viestintdviraston myontdmén uuden todistuskirjan
hinta on 360 euroa. Katsastuksista veloitetaan lisdksi 380 euroa tunnilta virastoaikana. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa hyviksytyt luokituslaitokset tekemddn Hongkongin
yleissopimuksen mukaiset katsastukset. Luokituslaitokset méarittdvét hinnat tarjoamilleen pal-
veluille. Yleistd on, ettd varustamot tekevit luokituslaitosten kanssa pitkid, useamman vuoden
pituisia sopimuksia, jotka kattavat kaikki alusten tarvitsemat katsastukset ja todistukset.

Lakiesityksessd ehdotetaan uutena vaatimuksena, ettd my0os kotimaan liikenteen aluksilla, joi-
den bruttovetoisuus on vahintdan 500, tulisi olla vaarallisten materiaalien luettelo ennen aluksen
purkamista. Vuonna 2024 Suomessa oli 23 alusta, joita uusi vaatimus koskee. Kaytdnndssa suu-
rin osa kotimaan liikenteen aluksista myydéén ulkomaille ennen niiden purkamista, eikd uudesta
vaatimuksesta aiheutuisi siten tistd merkittdvid kustannuksia varustamoille.

Yleissopimus soveltuu tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta viranomaisaluksiin. Viranomais-
ten alusten osalta kansallisesti sovellettaisiin merenkulun ympéristonsuojelulain sddnnosta,
jonka mukaan lakia sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei niiden
rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta johdu. Rajavartiolaitoksella on kolme ja Puo-
lustusvoimilla 12 alusta, jotka ovat kokonsa puolesta kuuluvat yleissopimuksen soveltamisalan
piiriin. Puolustusvoimien alusten méiéré kuitenkin muuttuu ldhitulevaisuudessa merivoimien ke-
hityshankkeiden my6td. Kun Rajavartiolaitoksen ja Puolustusvoimien alusten kayttd paittyy
viranomaistoiminnassa, alukset yleensd myydadn jatkokdyttoon joko kotimaassa tai toisen val-
tion viranomaisille. Jos aluksen bruttovetoisuus on vdhintdan 500 ja se myyddan ulkomaille, se
tulee aluskierrétysasetuksen piiriin, koska se ei talloin ole enéé koko elinkaarensa ajan kdytossd
valtion lainkdyttovaltaan kuuluvilla vesilla, kuten asetuksen 2 artikla vaatii. Aluksen ostajan on
télloin haettava alukselle tarvittavat todistuskirjat. Suomessa kdytossd olevat merentutkimus-
alukset ja jadnmurtajat ovat kaupallisessa kidytossd ja niihin sovelletaan aluskierrdtysasetusta.
Myos Hongkongin yleissopimus tulisi koskemaan niité.

Suomessa rakennetaan aluksia, jotka kuuluvat Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan.
Uusia aluksia koskevat sopimuksen médrdykset on kuitenkin jo sisdllytetty EU:n aluskierréty-
sasetukseen, eikd Hongkongin yleissopimuksen voimaantulosta ndin ollen seuraa uusia vaiku-
tuksia suomalaisille rakennustelakoille.

Suomessa toimii tdlld hetkelld yksi aluspurkamo, joka on hyvéksytty EU:n aluskierrétyslaitos-
ten luetteloon. Kyseisen korjaustelakan aluspurkamotoiminta on hyvin véhéisté, eikd sielld ole
toistaiseksi purettu EU:n aluskierrétysasetuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia. Mikali alus-
purkamo aikoo purkaa Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, sen on
haettava ympdristdlupaan muutosta aluehallintovirastolta. Lupaa tulisi muuttaa kattamaan
Hongkongin yleissopimuksen mukaisen aluskierrdtyksen, vaikka purkamolla olisikin EU:n
aluskierrdtysasetuksen mukainen lupa. Luvan kisittelysta peritddan maksu aluehallintovirastojen
maksuista vuonna 2024 annetun valtioneuvoston asetuksen (1171/2023) mukaisesti. Hongkon-
gin yleissopimuksen mukaisen aluskierrétystd koskevan luvan hinta riippuisi siité, hakeeko lu-
paa telakka, jolla on jo ympéristdlupa ja kattaako ympéristolupa aluskierrétyksen. Jos ympéris-
tolupa kattaa aluskierratysasetuksen mukaisen toiminnan, luvan muuttaminen maksaisi arviolta
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noin 2 000-6 000 euroa. Jos lupaa hakee sellainen telakka, jonka ympéristdlupa ei kata alus-
kierrdtystd, luvan muuttaminen maksaisi arviolta noin 13 000 euroa. Yksittdisen aluksen alus-
kierrdtyssuunnitelman késittelystd peritddn noin 1000 euron maksu. On oletettavaa, ettei yleis-
sopimuksen hyvaksymisen myo6td Suomeen tuoda purettavaksi suuria maaria aluksia. Jos aluk-
sia tuodaan Suomeen purettavaksi, siitd aiheutuvat kustannukset voitaneen ottaa huomioon alus-
purkamisen hinnoittelussa.

Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

Hongkongin yleissopimus aiheuttaa jonkin verran lisdtyotd Liikenne- ja viestintdvirastolle,
koska se vastaa suomalaisten alusten katsastamisesta mukaan lukien todistuskirjojen myonta-
misestd, erdiden IMOlle toimitettavien ilmoitusten ja raportointien hoitamisesta sekd yhteis-
tyostd EU:n ulkopuolisten maiden viranomaisten ja IMOn kanssa. Satamavaltiotarkastukset on
suoritettava Hongkongin yleissopimuksen osalta IMOn paatoslauselmalla MEPC.223(64) an-
netun ohjesddannén mukaisesti. Lisdksi satamavaltiotarkastuksissa on jatkossa tarkastettava, ettd
Suomen satamaan saapuvalla aluksella on sopimuksen edellyttima vaarallisia materiaaleja kos-
keva todistuskirja ja tilanteen mukaan myos kierrédtyskelpoisuuden osoittava todistuskirja. Jos
alus on rekisterdity sellaiseen valtioon, joka ei ole sitoutunut yleissopimukseen, eikd aluksella
néin ollen ole sopimuksen edellyttdmié todistuksia, sille tehdadén ldhtokohtaisesti yksityiskoh-
tainen tarkastus, mik4 aiheuttaa jonkin verran lisdatyotd Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotetaan toimivaltaa suorittaa Hongkongin yleissopimukseen
perustuvat alusten katsastukset ja vaarallisten materiaalien luettelon todentaminen seké katsas-
tusten perusteella annettavien todistuskirjojen myontdminen. Mainitut tehtévét voi suorittaa
myos tehtdvdin valtuutettu hyviksytty luokituslaitos, ja valtaosa varustamoista hankkiikin
nama katsastukset ja asiakirjat luokituslaitoksilta, joiden kanssa niilld on sopimus. Siten niista
todistuskirjojen myOntdmiseen liittyvistd tehtdvistd ei arvioida aiheutuvan merkittavaa lisatyota
virastolle.

Liikenne- ja viestintivirasto perii suorittamistaan katsastuksista ja tarkastuksista sekd myonta-
mistéén todistuskirjoista maksut, jotka padsdéntoisesti kattavat tyostd aiheutuvat kulut. Siten
tehtdvien suorittamisella ei olisi taloudellisia vaikutuksia viraston toimintaan.

EU:n aluskierritysasetuksen ollessa jo voimassa ei Liikenne- ja viestintdvirastolle kohdistu
merkittivid hallinnollista taakkaa liséédvid vaikutuksia. Lisdtyotd aiheuttaa 1dhinnd Hongkongin
yleissopimuksen mukaisten todistuskirjojen myontdminen. Henkiltydvuosissa vaikutus on alle
0,1.

Suomen liittymiselld sopimukseen ei arvioida olevan merkittivid vaikutuksia ympéristdviran-
omaisten tehtdviin. Tiedossa ei ole, ettd Suomeen oltaisiin ldhiaikoina perustamassa uutta alus-
purkamoa. Mikéli Suomessa jo toimiva aluspurkamo aikoo purkaa Hongkongin yleissopimuk-
sen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, Eteld-Suomen aluehallintovirastolle tulisi kdsiteltavéksi
ympéristéluvan muuttamista koskevia hakemuksia. Esityksessé ehdotetaan tiettyjen tehtdvien
keskittdmistd Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskukselle. Sen tulisi tehda
yhteistyotd Liikenne- ja viestintdviraston kanssa aluskierrdtysasetuksen kiertdmisen ja rikkomi-
sen ehkaisemiseksi. Tatd tehtdvad on tdhédn asti hoitanut Suomen ympéristokeskus. Tehtdva ei
ole tdhén asti tyollistinyt Suomen ymparistokeskusta. Yhteistyoté tulisi kuitenkin tehdé tilan-
teessa, jossa alukselle tehdédén aluskierrdtyssuunnitelma ja aluksen seuraavia vaiheita tulisi seu-
rata, jotta voidaan varmistaa, ettei purkukuntoinen alus péédy sellaiseen aluspurkamoon, joka
ei ole EU:n hyvéksyttyjen laitosten listalla. Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympéris-
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tokeskukselle esitetddn myds tiettyjd tiedonantovelvollisuuksia IMOlle. Tama tehtéva tyollis-
tdisi ELY-keskusta siind tilanteessa, ettd Suomessa toimiva aluspurkamo hakee Hongkongin
yleissopimuksen mukaista lupaa harjoittaa aluskierratystd. Varsinais-Suomen ELY -keskuksen
valvontatehtdvét lisddntyisivdt vahdisessd madrin, silld sen tulisi tehdd Hongkongin yleissopi-
muksen mukaisia tarkastuksia aluspurkamolle.

On huomattava, ettd Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanoon liittyvéit lupaviranomaisen
ja valvontaviranomaisen tehtévét olisi tarkoitus siirtdd uudelle valtakunnalliselle virastolle,
jonka on tarkoitus aloittaa toimintansa 1.1.2026. Mikali tdhén lakiesitykseen sisdltyvit jatelain
ja ympéristonsuojelulain muutokset tulisivat voimaan samaan aikaan kuin Hongkongin yleisso-
pimus tulee kansainvalisesti voimaan eli 26.6.2025, tehtdvit siirtyisivat siitd noin kuuden kuu-
kauden paisté aloittavalle uudelle virastolle. On mahdollista, ettd Hongkongin yleissopimuksen
toimeenpanoon liittyvien tehtévien hoitaminen ei ehdi alkaa nykyisisséd aluehallintovirastoissa
ja ELY-keskuksissa muilta osin kuin mahdollisesti nykyisen aluspurkamon luvan muutoksen
osalta.

Suomen liittymiselld sopimukseen ei arvioida olevan vaikutuksia tyosuojeluviranomaisten toi-
mintaan.

Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseilla, joten ehdo-
tuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

Ympdristovaikutukset

Hongkongin yleissopimuksen ratifioinnilla ei arvioida olevan ympéristovaikutuksia Suomessa,
koska EU:n aluskierritysasetus on jo voimassa, eikd sopimuksesta seuraa muutoksia ymparistoa
koskeviin vaatimuksiin aluksille tai aluspurkamoille.

Sopimuksen kansainviliselld voimaantulolla olisi merkittdvid myonteisid ymparistovaikutuksia
maailmanlaajuisesti, kun EU:n ulkopuolella purjehtivien alusten rakentamisessa ja asennuksissa
el saa endd kayttdd Hongkongin yleissopimuksen mukaisia vaarallisia materiaaleja, kuten as-
bestia ja otsonikerrosta heikentdvid aineita. Kun vaarallisia materiaaleja ei saa asentaa aluksiin,
ne eivit my6skéddn paddy ympéristoon, kuten nykyisin on vaarana. Myonteisid ymparlstovalku-
tuksia seuraisi myds siité, ettd aluskierrétyslaitosten tiedonsaanti aluksen siséltdmistd materiaa-
leista ja haitallisista aineista, niiden sijainnista ja maarastd lisddntyy merkittiavisti. Aluksia pu-
rettaessa haitalliset aineet voidaan ottaa paremmin huomioon, suunnitella aineille tarvittava jat-
kokasittely ja estdd ndin haitallisten aineiden padtyminen ymparistoon tai vesiin.

Kotimaan liikenteen aluksille tulevalla vaarallisten materiaalien luetteloa koskevalla velvoit-
teella olisi positiivisia ympéristovaikutuksia, kun purkamolla olisi jatkossa paremmin tiedossa
téllaisten alusten vaaralliset materiaalit ja ne voitaisiin ottaa purkamisessa huomioon. Kotimaan
litkenteessé toimivia aluksia kuitenkin puretaan nykyisin hyvin harvoin Suomessa, joten timén
saannoksen ymparistovaikutusten arvioidaan olevan lopulta hyvin vahéiset.

Muut vaikutukset
Sopimukseen sitoutumisella ja sen voimaansaattamisella ei ole terveysvaikutuksia Suomessa,

mutta kun sopimus tulee kansainvilisesti voimaan, silld arvioidaan olevan myonteisié terveys-
vaikutuksia erityisesti Aasiassa sijaitsevien purkamoiden henkil6kunnalle.
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4.2.5 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

4.2.5.1 Paatoslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
uudet méardykset

Taloudelliset vaikutukset

Péétoslauselmalla MEPC.328(76) hyviksytystd hiili-intensiteettimiirayksestd aiheutuu aluk-
sille uusia velvoitteita aluskohtaisten energiatehokkuussuunnitelmien pdivittdmisen ja tdyden-
tdmisen vuoksi. Aluksen energiatehokkuussuunnitelma tulee tiydentdd mm. kuvauksella aluk-
sen vuosittaisen hiili-intensiteetti-indikaattorin laskentaan kéytettidvéstd menetelmésti ja suun-
nitelmalla siitd, kuinka vaadittu hiili-intensiteettitaso saavutetaan seuraavan kolmen vuoden ai-
kana. Indikaattorin laskentaan kéytettdvien keskeisimpien tietojen (vuosittainen kokonaispolt-
toaineenkulutus ja kuljettu matkan pituus) seuraaminen ja todentaminen ei aiheuta aluksille
uutta tyotd, silld alukset ovat raportoineet vuodesta 2019 alkaen néité tietoja IMO:n tiedonke-
ruyjérjestelméén. Jos alus kuitenkin haluaa hyodyntda hiili-intensiteettimiarayksen matkan so-
peutusta koskevia poikkeuksia, aluksen tulee tarkkailla, todentaa ja raportoida myos tietoja,
joita ei ole aiemmin tarvittu. Esimerkiksi jdissd kulun poikkeuksen saamiseksi tarvitaan tiedot
polttoaineen kulutuksesta ja kuljetun matkan pituudesta jadolosuhteissa, jdissd kulun ajankohta
ja sijainti seka tilannetta kuvaavat jadkartat. Alusten tulee my0s vuosittain laskea ja raportoida
hallinnolle todennettu hiili-intensiteetti-indikaattorin arvonsa.

ClI-méirayksestd aiheutuu Suomen meriliikenteelle lisékustannuksia, koska osa aluksista jou-
tuu ryhtymaéén toimiin hiili-intensiteettitasonsa parantamiseksi. Aluksen hiili-intensiteettia voi-
daan parantaa aluksen energiatehokkuutta parantamalla ja esimerkiksi kdyttdmailla aiempaa vé-
hipaastdisempid polttoaineita. ClI-méardyksestd Suomen meriliikenteelle aiheutuvaa lisdkus-
tannusta on arvioitu olettamalla, ettd Suomen satamissa kdyvét alukset alentavat tarvittaessa
hiili-intensiteettiddn kayttdmalld biopolttoaineitta tai hidastamalla keskinopeuttaan. Kullekin
alukselle on valittu matalimman kustannuksen tuottavan vaihtoehdon nopeuden hidastamisen
ja biopolttoaineen kéyton vililld. Talloin yhteenlasketuksi vuosittaiseksi lisdkustannusvaiku-
tuksen suuruusluokaksi arvioidaan noin 30-50 miljoonan euroa vuosina 2023-2026. Kustan-
nusarviota vuodesta 2027 alkaen ei ole tehty, silld IMO:n CII-miardayksen vaatimustasosta tul-
laan péattdmadn vasta madrayksen uudelleen tarkastellun yhteydessa 1.1.2026 mennessd. An-
nettu arvio perustuu vuonna 2019 EU:n Thetis-MRV-jérjestelmésséd ilmoitettuihin tietoihin
aluksen pédstoistd ja kuljetun matkan pituudesta.

Samalla padtoslauselmalla hyvéiksytty EEXI-méérdys aiheuttaa joillekin Suomen lipun alla pur-
jehtiville aluksille uusia vaikutuksia. Vaikutuksia tulee niille olemassa oleville aluksille, jotka
eivit suoraan teknisten ominaisuuksiensa perusteella taytd EEXI-vaatimusta. Mikéli olemassa
oleva alus ei tdytd vaatimusta, suoraviivaisin keino tayttad EEXI-vaatimus on rajoittaa sen mak-
simitehoa (maksimiakseli- tai maksimikoneteho). Aluksen maksimitehoa rajoittavan jérjestel-
mén tulee olla sellainen, etti rajoitus voidaan poistaa véliaikaiseksi, mikéli aluksen turvallisuus
tai ihmishengen pelastaminen sitéd vaatii. Aluksella tulee olla todennettu késikirja tehorajoitus-
jarjestelman hallintaan liittyen. Mikali alus kdyttda teho rajoituksen ylittdvaa tehoreservii, ra-
joituksen kayttoon liittyvid tietoja kirjataan ylos, ilmoitetaan viipymatta todentajalle ja kohde-
sataman viranomaiselle. Lisdksi hallinnolle tulee tehdd vuosittainen raportti tehoreservin kay-
tosta.

Samalla miehittdiméattomét muulla kuin omalla kédyttovoimalla likkuvat proomut vapautetaan

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisista tarkastus- ja sertifiointivaatimuksista. Muu-
tos keventdisi hieman ndiden alusten hallinnollista taakkaa.
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Vaikutukset viranomaistoimintaan ja valtiontalouteen

EEXI-sddntelystd aiheutuu hallinnolle uusi tehtdva toimittaa vuosittain tiedot sen lipun alla ole-
vien EEXIn vuoksi tehorajoitusta tarvitsevien alusten tehoreservien kaytoistd IMO:n sihteeris-
tolle. Kohdesataman viranomaisen tulee my0s ottaa vastaan ilmoituksia satamaan saapumista
edeltdvilld matkalla tapahtuvista tehoreservien kéytoistd. Namé uudet tehtdvét kuuluvat Lii-
kenne- ja viestintivirastolle, mutta ne eivit liséd viraston tehtdvid merkittavéasti. Liikenne- ja
viestintdviraston on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa viraston olemassa olevilla resursseilla,
joten ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteen.

Ympdristovaikutukset

IMOn hiili-intensiteettisddntelyn tavoitteena on saavuttaa 11 prosentin hiili-intensiteettivdhe-
nemd vuoteen 2026 mennessd. Suomen sitoutuminen sddntelyyn ei vaikuta tdmén tavoitteen
saavuttamiseen eikd Suomen sitoutumisella arvioida olevan suoria ympéristo- tai ilmastovaiku-
tuksia.

4.2.5.2 Péatoslauselmalla MEPC.330(76) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteiden
muutokset

Padtoslauselmalla MEPC.330(76) vapautetaan miehittiméattomat muulla kuin omalla kdyttovoi-
malla liikkkuvat proomut MARPOL-yleissopimuksen I ja IV liitteiden mukaisista tarkastus- ja
sertifiointivaatimuksista. Muutos keventdisi hieman néiden alusten hallinnollista taakkaa.

4.2.5.3 Paatoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muu-
tokset

Paitoslauselmalla laajennetaan jéitepdivékirjan pitdmisvelvoitteen soveltamisalaa nykyisesté
vahintddn 400 bruttotonnin aluksista kaikkiin vahintddn 100 bruttotonnin aluksiin. Siten alle
400, mutta vahintdin 100 bruttotonnin aluksille tulisi uusi hallinnollinen tehtdvi. Velvoite esi-
tetddn laajennettavan myos kotimaanliikenteen aluksiin. Yhteensd uusi velvoite tulee koske-
maan 255 alusta, joista valtaosa on kotimaanliikenteessd. Suurin osa néistd aluksista on las-
tialuksia tai proomuja. Velvoite tulee koskemaan kansainvilisessé liitkenteesséd olevia suoma-
laisaluksia ulkomailla, joten niiden osalta Suomen sitoutumisella muutokseen ei olisi vaikutuk-
sia.

Liikenne- ja viestintdviraston alusten jitepdivékirjoja koskeva valvontatehtdvé laajenee vastaa-
vasti. Talla ei arvioida olevan merkittdvad vaikutusta viraston tehtdviin. Tehtdva ei edellyta li-
sdresursseja.

Kaikille kotimaanliikenteen aluksille esitetty mahdollisuus pitdé kotimaanliikenteen jatepdiva-
kirjaa keventdisi bruttovetoisuudeltaan véhintién 400 tonnin alusten nykyisid velvoitteita ja tati
pienemmille bruttovetoisuudeltaan vahintddn 100 tonnin aluksille esitettdvad uutta velvoitetta.

4.2.6 Lontoon pdytékirjan muutokset

Muutosten hyviksymisell4 ei ole vaikutuksia Suomessa, silld viemairiliejun mereen laskeminen
on jo aiemmin kielletty ymparistonsuojelulain 18.2 §:n nojalla.
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4.2.7 Muut muutokset

Poliisin aluksille esitettdvd mahdollisuus poiketa merenkulun ymparistonsuojelulain vaatimuk-
sista, kun se olisi tarpeen niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluonteen vuoksi. Kaytdnnossa
poikkeusmahdollisuutta olisi tarpeen soveltaa alusten typen oksidipédastdja koskevan sdéntelyn
osalta. Mahdollisuudella poiketa séédntelystd olisi positiivisia vaikutuksia poliisin toimintaan,
koska sdéntely on rajoittanut tiettyjen poliisin alusten kéyttod. Ehdotuksella olisi poliisille myos
véhiisid positiivisia taloudellisia vaikutuksia, silld katalysaattori lisdd jonkin verran aluksen
moottorin hintaa.

Poliisin mahdollisuudella poiketa merenkulun ymparistonsuojelulain vaatimuksista olisi hyvin
véhdiisid vaikutuksia typen oksidipaéstdjen lisddntymiseen. NOx-tason kolme vaatimukset kos-
kevat vain meridieselmoottoreita, joten bensakayttdiset ulkoperdamoottorit ovat vaatimusten ul-
kopuolella. Lisdksi MARPOL-yleissopimuksen typen oksidipadstovaatimuksia sovelletaan te-
holtaan vain yli 130 kilowatin moottoreihin. Néin ollen osa poliisin pienemmistd aluksista on
jo léghtokohtaisesti vaatimusten ulkopuolella.

Poliisin alukset tiyttdvit muut merenkulun ympéristosiéntelyn niille asettamat vaatimukset, jo-
ten ehdotuksella ei arvioida olevan muita vaikutuksia.

Sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskevan rekisteriotteen toimittamista koskevan velvoitteen
poistaminen vdhentéisi vahaisesti jatehuoltosuunnitelman hyvaksyvien viranomaisten tehtavia.
Rekisteriotteen toimittamatta jattamiselld ei olisi vaikutusta satamalle tai sataman pitdjélle,
koska suunnitelman hyviksyvéa viranomainen toimittaa joka tapauksessa sataman pitéjélle jéte-
huoltosuunnitelman hyvaksymistd koskevan péaatoksen.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
5.1.1 Tiettyjen aluspééstdjen kieltdminen Suomen aluevesilla

Esitettdvan rikkipesureiden pesuvesien pédstokiellon valmistelun aikana on ollut esilld vaihto-
chto, jossa myds suljetun kierron niin kutsuttujen ylivuotovesien paastaminen veteen kielletddn
Suomen aluevesilld. Ylivuotovesien padstamisen kieltdminen kohdistuisi erityisesti merkittdvan
osan liikenndintiajastaan Suomen aluevesilld liilkenndiviin ro-ro-matkustaja-aluksiin, joille ai-
heutuisi tdllaisesta padstokiellosta seuraavasta tarpeesta jéttdaa ylivuotovedet satamaan ja niiden
jatkokdsittelysté arviolta noin 0,8—3 miljoonan lisdys vuotuisiin aluskustannuksiin. Kun liséksi
ylivuotovesien siséltdmien haitallisten aineiden maara kaikista rikkipesureista padstettavien pe-
suvesien sisdltdmien haitallisten aineiden maarasti on aineesta riippuen vain 1/200—-1/10 000 eli
ylivuotovesien ympéristovaikutus on hyvin vdhiinen rikkipesureiden aiheuttamaan kokonais-
kuormaan verrattuna, on ne rajattu esitettdvin paastokiellon ulkopuolelle.

Esitetyn kdymaéléjatevesien padstokiellon valmistelun aikana oli esilld vaihtoehto, ettd paésto-
kielto koskisi vain IMOn tietyn tyyppihyviksyntdohjesddnnén mukaisesti hyvéksyttyja laitteis-
toja. Viimeisimmatkadn tyyppihyviksyntdohjesddnnét eivat kuitenkaan edellytd rahtialusten
kasittelylaitteistoilta ravinteiden poistamista kdymaldjatevedestd. Toisaalta lainsdddannossa
olisi mahdollista asetta rahtialuksille samat vaatimukset kuin matkustaja-aluksille on Itdmerellé
asetettu, mutta koska alusten tdménhetkiset laitteistot eivit ndité kriteereitd tdyta ja olisi epéto-
dennédkoistd, ettd alukset hankkisivat matkustaja-alustason késittelylaitteistot vain Suomen alue-
vesilla litkenndintid varten, on arvioitu, ettd paastokielto olisi selkedmpi ratkaisu kuin padstora-
joitus, jonka sisiltd on sidottu tiettyyn tyyppihyvéksyntéén.
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Harmaiden vesien pééstokiellon valmistelun yhteydessé on tarkasteltu vaihtoehtoa, ettd harmai-
den vesien pééstdminen olisi sallittu, jos vedet tdyttavét jotkin pééstokriteerit (vrt. timén esi-
tyksen jakso 5.2.3 ja USA:ssa voimassa oleva sddntely). Tama edellyttdisi kuitenkin tutkimusta
siitd, mitké olisivat sopivat padstorajat, eikd tdllaista ole toteutettu. Koska edelld jaksossa 4.2.3
kuvatulla tavalla harmaiden vesien paastokiellon ei arvioida aiheuttavan aluksille lisdkustan-
nuksia, ja se olisi my0s varovaisuusperiaatteen mukainen, on arvioitu, ettd paastokielto on jér-
kevin tapa toteuttaa hallitusohjelmakirjausta.

Aluspaastokieltojen valmistelun yhteydessd on tarkasteltu myos hallitusohjelmassa mainitun
ruokajétteen ja lastiruumien pesuvesien (joiden voidaan katsoa tarkoittavan huuhteluvesia, jotka
on mainittu hallitusohjelmassa) voimassa olevia paastokieltoja ja -rajoituksia. Itimeri on MAR-
POL-yleissopimuksen kiinteiden jétteiden aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisté kos-
kevan V liitteen mukainen erityisalue, missé kaiken kiinteén jitteen poistaminen on ldhtdkoh-
taisesti kielletty. Péadstokiellosta poikkeaminen on sallittu ruokajétteiden, lastijidmien ja puh-
distus- ja lisdaineiden osalta erikseen mainituin ehdoin. Ruokajétteen ja lastijiamien purkami-
nen on sallittu kuitenkin vain vahintddn 12 meripeninkulman (noin 22 km) etdisyydelld 1ahim-
mastd rannasta. Lisdksi haitallisia nestemadisid aineita irtolastina kuljettavia aluksia eli kemikaa-
litankkereita koskevan MARPOL-yleissopimuksen II liitteen mukaisesti luokkiin X, Y, Z ja OS
kuuluvia aineita sisdltdvin pesuveden purkaminen veteen on aina kielletty 12 meripeninkulmaa
lahempéna rantaa. Koska Suomen aluevedet ulottuvat enimmilléén 12 meripeninkulman pahan
rannasta, ruokajitteen ja lastijddmien paastdminen on aina kielletty Suomen aluevedet kattavalla
alueella MARPOL-yleissopimuksen nojalla eikd kansallisista paéstokielloista ole ndiden ainei-
den osalta tarpeen siétéd hallitusohjelmakirjauksen toteuttamiseksi.

Nyt esitettévien kansallisten rikkipesureiden pesuvesien, kdymaéldjateveden ja harmaiden vesien
pééstokieltojen vaihtoehtona on, etté aluspaéstot kiellettéisiin kansainvéliselld sddntelylld. Ensi
sijassa tdma tarkoittaisi MARPOL-yleissopimuksen maardysten muuttamista ja paastokieltojen
laajentamista. MARPOL-yleissopimuksella ei kuitenkaan aseteta yksittdisia valtioita koskevia
madrdyksid, vaan ldhtokohtaisesti sdéntely koskee vahintdin esimerkiksi tietyn liitteen mukaisia
erityisalueita. Yleissopimuksen muutokset edellyttévit sopimuspuolten enemmistdn hyvaksyn-
tdd, vaikka yleensd IMOssa pyritdén yksimielisyyteen. Sopimusmuutokset edellyttévét siten hy-
vin laajaa muiden sopimuspuolten hyvaksyntéda. Liséksi on syytd huomata, ettd MARPOL-yleis-
sopimuksen muutoksissa menee yleensd sopimusmuutosta koskevasta ehdotuksesta sen voi-
maantuloon asti vahintéén viisi vuotta. Viime vuosina IMOssa on keskusteltu rikkipesureiden
pesuvesien padstdjen rajoittamisesta. Talld hetkelld vaikuttaa siltd, ettd IMO tulee jattdmadn
alusten rikkipesureiden pesuvesipddstdjen rajoittamisen jdsenvaltioiden aluevesilld niiden
omaan harkintaan. IMOssa ei ole ollut merkittivid keskusteluja kdymaildjatevesien paéstokiel-
lon tiukentamisesta eikd harmaiden vesien paéstokiellosta.

Myo6s Euroopan unionissa olisi mahdollista antaa lainsédddéntod aluspéistokielloista. Aluspads-
tokieltoja koskee alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja pilaamisrikoksista méaa-
rattdvistd seuraamuksista, my0s rikosoikeudellisista seuraamuksista annettu Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivi (2005/35/EY; nk. alusjdterikosdirektiivi). Alusjéterikosdirektii-
villd ei kuitenkaan ole haluttu asettaa MARPOL-yleissopimuksesta poikkeavia uusia paésto-
kieltoja tai -rajoituksia. Direktiivin muutosneuvottelut on saatu pditdkseen alkuvuonna 2024.
Muutosten myo6téd direktiivi kattaa MARPOL-yleissopimuksen liitteiden veteen kieltdmét pais-
tot, minka lisdksi se edellyttdd jasenvaltioiden kieltdvan rikkipesureiden jddmien (lietteen) paas-
tdmisen veteen. Neuvottelujen aikana komissio, neuvosto tai parlamentti eivét ole ehdottaneet
muita laajennuksia sitovia IMO-sdint6jd pidemmalle. Siten olisi epdtodennikoistd, ettd EU:ssa
saataisiin ldhivuosina aikaan alusjdterikosdirektiivin kdynnissad olevia muutosesityksid pidem-
maélle menevid padstokieltoja.
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Lakialoitteessa 17/2023 vp on esitetty padstokieltojen ulottamista Suomen talousvyohykkeelle
ja titd mahdollisuutta on tarkasteltu my6s osana hallitusohjelmakirjauksen toteuttamiseen liit-
tyvdd virkavalmistelua. Rantavaltioiden toimivaltaa asettaa ja valvoa kansallisia paastorajoituk-
sia rajoittaa YK:n merioikeusyleissopimus, jonka 220 artiklassa madratddn rantavaltioiden tdy-
tantoonpanotoimista meriymparistén suojelun ja sdilyttdmisen tdytdntdonpanossa. Rantavaltio
voi puuttua kansallisen sddntelynséa vastaisiin padastoihin ulkomaiselta alukselta vain silloin, kun
pééstd on tapahtunut sen aluevesilla tai alus on saapunut vapaaehtoisesti rantavaltion satamaan.
Siten rantavaltiolla ei ole juuri keinoja puuttua aluevesida ulommas ulottuvien kansallisten pééas-
tokieltojen rikkomiseen muiden kuin oman lippunsa alla purjehtivien alusten osalta. Téstd
syysta tissd esityksessé ei esitetd talousvyohykkeelle ulottuvia paéstokieltoja.

5.1.2 Uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kdytosté meriliikenteessd annetun asetuksen
tdydentdminen

Asetus uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd on suoraan sovel-
lettavaa oikeutta kaikissa jasenvaltioissa. Asetus edellyttda jasenvaltioiden nimedvéan toimival-
taisen viranomaisen ja sddtdvan kansallisesti seuraamuksista. Suomen oikeusjérjestelmésti seu-
raa, ettd viranomaisten tehtivistd ja seuraamuksista ja seuraamuksiin liittyvisté tehtévista tulee
sddtad lailla.

Asetus jattda jasenvaltioille liikkumavaraa erdiden sddnndsten soveltamisessa. Ensinnékin ase-
tuksen 2 artiklan 3—6 kohtien mukaan jdsenvaltiot voivat vapauttaa tiettyjen alusten tietyilld
reiteilld ja tietyissd satamissa kdyttdmén energian asetuksen soveltamisesta. Siten ndiden vapau-
tusten soveltuessa alusten ei tarvitsisi saavuttaa asetuksen kasvihuonekaasuintensiteettitavoit-
teita eli kdytannossé vaihtaa vaihtoehtoiseen polttoaineeseen tai kytkeytyd maaséhkoon. Ndmé
harkinnanvaraiset vapautukset koskevat jasenvaltion alle 200 000 asukkaan saaria, syrjdisimpié
alueita seka julkisen palvelun velvoitteen piiriin kuuluvia tai julkisesta palvelusta tehtyyn sopi-
mukseen perustuvia matkoja. Syrjdisimmat alueet ja julkisen palvelun velvoite eivit voi tulla
sovellettaviksi Suomen lainkédyttoalueella, mutta Ahvenanmaa on sellainen saari, jonne suun-
tautuvat matkat Manner-Suomesta ja jonka satamat voivat tulla ensin mainitun vapautuksen
piiriin. Talla hallituksen esitykselld esitetdédn tarvittavia sddnnoksid, jotta timé saaripoikkeus
tulisi sovellettavaksi.

Toiseksi asetus sallii jdsenvaltion asetuksen 6 artiklan 3 kohdan nojalla piéttda laajentaa
maasihkon kdyttovelvoitteen jo ennen vuotta 2025, kuitenkin aikaisintaan vuoden 2030 alusta,
jakeluinfra-asetuksen soveltamisalan ulkopuolisiin satamiin tai tiettyihin téllaisten satamien
osiin. Velvoite kytkeytyd maasdhkoon jakeluinfra-asetuksen ulkopuolisissa satamissa, jos lai-
turissa on kaytettavissd maasdhkon syottd, alkaa mainitun artiklan 2 kohdan mukaan vuoden
2035 alusta. Aluksilla on taloudellinen ja asetuksen kasvihuonekaasuintensiteettivaatimuksiin
liittyvéd kannustin kytkeytyd maasdhkoon aina, kun siti on saatavilla, joten sddtdmisti ei pideté
valttimattomana.

Lisdksi mainitun artiklan 11 kohdan mukaan jésenvaltio voi pdittda laajentaa maasahkon kéyt-
tovelvoitteen sataman ankkuripaikkaan. Suomen satamissa ei ole télléd hetkelld tarjolla maaséh-
kod ankkuripaikoilla, eikd myoskdédn ole tiedossa, ettd satamat suunnittelisivat maaséahkon tar-
joamista ankkuripaikoilla. Suomen ei esitetd soveltavan siksi titdkd4n harkinnanvaraista laajen-
nusta lainkéyttdvallassaan oleviin satamiin.

Asetuksen mukaisista seuraamuksista sddtdmiselle ei ollut vaihtoehtoja, koska asetus asettaa

jasenvaltioille velvoitteen seuraamuksista sédtimiselle ja sdétda verrattain yksityiskohtaisesti
seuraamusten siséllostd ja suuruudesta.
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5.1.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Jakeluinfra-asetus jattda jasenvaltioille liikkkumavaraa siind, miten asetuksen 9 ja 10 artiklan
mukaisten TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamien maasdahkon sy6ttod koskevien vaatimusten
tdyttdminen kansallisesti varmistetaan.

Maaséhkon ja muiden vaihtoehtoisten kéyttovoimien kysyntéé vesiliikenteessé edistdd vélilli-
sesti muun muassa uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteesséd annetun
asetuksen mukaiset vaatimukset alusten kasvihuonekaasuintensiteetistd. Nyt esitettdvan pakot-
tavan lainsdaddnndn sijasta voitaisiin kansallisesti katsoa, ettd TEN-T-verkon satamissa yksi-
tyiset toimijat tarjoaisivat maasahkoa kysynnan mukaisesti siten, ettéd jakeluinfra-asetuksen mu-
kaiset maasidhkon syoton velvoitteet, mukaan lukien 9 artiklan mukainen vaatimus tarjota sih-
koa vahintddn 90 prosentille tietyistd aluksista, toteutuisivat. Maasdhkon sy6ton kysyntdd on
kuitenkin hankala ennakoida. Satamien maaséhkodinvestointien kustannukset ja hankkeiden
pitkd kesto huomioiden esitettyd pidetddn perusteltuna.

Maasdhkon syottod koskevaa velvoitetta ei olisi mydskddn mahdollista osoittaa muulle toimi-
jalle kuin sataman pitdjélle, koska mikéan muu taho ei voisi tehdd péddtoksid sataman toiminto-
jen jarjestamisesta.

Valmistelun aikana arviointiin satamien velvoitteiden valvontavastuun osoittamista muulle kuin
Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetddn myoOs muita jake-
luinfra-asetuksen mukaisen sddntelyn valvontavastuita, silld on paras asiantuntemus satamien
maaséhkon syoton kansallisesta tilannekuvasta ja se toimii lahtokohtaisesti merenkulun ympa-
ristonsuojelulain valvovana viranomaisena. Siten valvontavastuun kohdentamista Liikenne- ja
viestintdvirastolle pidetddn asianmukaisena.

Valmistelussa tarkasteltiin jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklan vaatimusten sekd 7 a lukuun
chdotetun uuden 11 §:n noudattamatta jattdmisestd tulevia seuraamuksia ja niiden oikeasuhtai-
suutta. Seuraamuksen ja sen luonteen méérittdminen on yhteydessa teon tai laiminlyénnin moi-
tittavuuteen ja sithen oikeushyvéin, jota sdéntelylld pyritdén suojaamaan. Vaihtoehtona esite-
tylle voitaisiin esittdd jakeluinfra-asetuksen tai timén lain noudattamatta jéttdmisestd maaratta-
viaksi my0s hallinnollinen seuraamusmaksu. Hallinnolliset seuraamusmaksut voidaan rinnastaa
varallisuuteen eli perustuslaissa suojattuun omaisuuteen kohdistuviin rikosoikeudellisiin seu-
raamuksiin. Koska hallinnollinen seuraamusmaksu puuttuu perustuslaissa turvattuun perusoi-
keuteen, seuraamusmaksun kéyton tulee olla viimesijainen vaihtoehto.

Hallinnollisilla seuraamusmaksuilla tavoitellaan usein ennaltachkdisevii vaikutusta. Hallinnol-
lisia seuraamusmaksuja koskevaa sddntelyé ei tulisi esittdd, jos seuraamusmaksujen ennaltach-
kéisevastd tehosta ei ole vakuuttavaa arviota. Seuraamusmaksujen tulisi toisin sanoen olettaa
olevan tehokas tapa ehkaistd ei-toivottua kdyttaytymisté, jotta niistd sddtdminen olisi perusteltua
ja mahdollista. Hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevan sddntelyn suhteen hyviksyttivyys-
vaatimus edellyttdd, ettd seuraamussééntelylle tulee olla valvonnan tehokkuuteen ja toimivuu-
teen liittyvé perusteltu tarve, joka nimenomaisesti puoltaa seuraamusmaksun kéyttéonottoa val-
vontajérjestelmin taustalla olevan yhteiskunnallisen tavoitteen saavuttamiseksi. Seuraamus-
maksusddntelyn hyvaksyttdvyyttd on ndin arvioitava suhteessa asianomaisen alan sdantelyta-
voitteisiin ja sithen, mitd intressejd ja tavoitteita alan valvontajarjestelmalld pyritddn toteutta-
maan. Jos sama tavoite voidaan saavuttaa muilla hallinnollisilla seuraamuksilla, niit4 olisi ensi-
sijaisesti kdytettava.

Nailla perusteilla oikeasuhtaiseksi seuraamukseksi 7 a lukuun ehdotetun uuden 11 §:n noudat-
tamatta jattdmisestd on katsottu voimassa olevassa merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun
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15 §:ssé tarkoitettu hallintopakko sekéd 16 §:ssé tarkoitettu vélillinen hallintopakko eli uhka-
sakko, teettdmisuhka ja keskeyttdmisuhka.

Jakeluinfra-asetuksen 11 artiklan 2 kohdan mukaan jdsenvaltioiden on nimettdvé kansallisissa
toimintakehyksissddn ne TEN-T-ydinverkon merisatamat, jotka tarjoavat samaisen artiklan 1
kohdassa tarkoitettuja nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd. Jakeluinfra-asetuksen 11 artik-
lan 1 kohdan mukaan jésenvaltioiden on varmistettava, etti kyseisiin TEN-T-ydinverkon meri-
satamiin perustetaan vuoden 2024 loppuun mennessi asianmukainen méérd nesteytetyn maa-
kaasun tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikkkua koko TEN-T-ydinverkossa. Jake-
luinfra-asetuksen 11 artikla jéttia jasenvaltioille paljon liikkkumavaraa sen maarittdmiseen, mika
on asianmukainen méard nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd. Nesteytettyd metaania on tar-
vittaessa tarjolla kaikissa suomalaisissa TEN-T-ydinverkon satamissa liikkuvin ratkaisuin (si-
lidautot ja bunkrausalukset) sekd yksittdisissd satamissa kiintein ratkaisuin. Liséksi satamien
nimedminen tulee mainitun artiklan 2 kohdan mukaan tehdé osana kansallisen toimintakehyk-
sen valmistelua. Siten tissd esityksessd ei ole pidetty tarkoituksenmukaisena sddtdd nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteiden tarjontavelvoitteesta.

5.1.4 Hongkongin yleissopimus

Esityksen valmistelun aikana on ollut esilld vaihtoehto, jossa Suomi ei vield hyvaksyisi Hong-
kongin yleissopimusta vaan odottaisi, ettd komissio muuttaa aluskierratysasetusta ja sen nojalla
annettuja tdytantoonpanosaddoksid. Téassd vaihtoehdossa Suomi tdydentiisi omaa lainsdadanto-
adn vasta sen jilkeen, kun ndhddén miltd osin EU:n aluskierratysasetusta ja mahdollisesti muuta
EU-lainsédddéntdd muutetaan. Aluskierratysasetuksen 30 artiklan 2 kohdan mukaan Euroopan
komissio on velvollinen tarkastelemaan aluskierrétysasetuksen muutostarpeita véhintdan 18
kuukautta ennen Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa ja tekeméén tarvittaessa aluskier-
ratysasetusta koskevan lainsdadantéehdotuksen. Komissio on kertonut aloittaneensa timén tar-
kastelun, ja tarkastelun on tarkoitus valmistua vuoden 2024 toisella neljannekselld. Sen perus-
teella komissio harkitsee aluskierrdtysasetuksen mahdollista muutosehdotusta. Padtés mahdol-
lisesta ehdotuksesta jéé siten vuonna 2024 aloittavan uuden komission tehtévéksi, joten on epé-
todennikoistd, ettd aluskierrdtysasetuksen muutoksia saataisiin voimaan ennen Hongkongin
yleissopimuksen voimaantuloa. Joka tapauksessa kansallisen lainsddddnnén muutoksia ei olisi
mahdollista valmistella ja saattaa voimaan aluskierrdtysasetuksen péivityksen jilkeen, mutta
ennen Hongkongin yleissopimuksen voimaantuloa. Komissio kuitenkin kannustaa kaikkia ji-
senvaltioita hyviksyméén kansallisesti Hongkongin yleissopimuksen.

Osa Hongkongin yleissopimuksen velvoitteista, kuten yleissopimuksen mukaisen luvan myon-
tdminen aluspurkamolle, tietojen vaihto viranomaisten ja osapuolten vililld, velvoitteiden rik-
komisesta maarattiavistd seuraamuksista sddtiminen, kuuluu Suomen toimivaltaan. Seuraamuk-
sista on tarpeen antaa séédntelyd riippumatta siitd, muutetaanko aluskierratysasetusta.

5.1.5 MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan muutokset

MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan muutosten tuleminen sitoviksi Suomen
osalta edellyttdd Suomen perustuslain 94 §:n mukaan, ettd eduskunta nimenomaisesti hyviksyy
sopimusmuutokset. Perustuslain 95 §:n mukaisesti valtiosopimuksen lainsdaddnnon alaan kuu-
luvat médraykset saatetaan voimaan lailla. Suomi voisi sopimusmuutoksiin sitoutumisen sijaan
jattdd ne hyviaksymaittd, jolloin ne eivét tulisi koskemaan Suomea eivitkd MARPOL-yleissopi-
muksen osalta mydskddn suomalaisia aluksia tai ulkomaisia aluksia Suomessa liikennoidessién.
MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon poytékirjan sopimuspuolet hyvéksyvét lahes poikkeuk-
setta naihin instrumentteihin muutokset, joten muutokset tulevat voimaan niiden kansainvali-
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send voimaantulopdivind lahes kaikkialla maailmassa. Siten kansainvélisesti liikenndivien suo-
malaisalusten tulee joka tapauksessa noudattaa MARPOL-yleissopimusta muualla litkennoides-
sddn ja yleissopimuksen madrdykset koskevat Suomessa vierailevia aluksia niiden lippuvaltioi-
den velvoittamana.

MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytékirjan niin sanotun hiljaisen hyvaksymismenette-
lyn mukaisesti yleissopimuksen muutokset tulevat voimaan jokaista sopimuspuolta sitovasti,
ellei sopimuspuoli ilmoita padtoslauselmassa esitettyyn hyvaksymismenettelyn méédrapdivaan
mennessd vastustavansa niitd tai ettd ne voivat tulla kyseisen sopimuspuolen osalta voimaan
vasta nimenomaisen hyvaksynndn jalkeen. Jotta eduskunnalle voidaan antaa mahdollisuus hy-
viksyd sopimuksiin sitoutuminen ja niiden voimaansaattamislait, Suomi on vastustanut talla
hallituksen esitykselld hyvéksyttéviksi esitettyjd muutoksia.

Nyt hyvéaksyttdvdksi esitettdviat paatoslauselmilla MEPC.328(76), MEPC.330(76) ja
MEPC.360(79) tehdyt muutokset ovat tulleet voimaan kaikkia muita MARPOL-sopimuspuolia
kuin Suomea sitovasti.

Lontoon pdytékirjaan paitoslauselmalla LP.6(17) tehdyt muutokset ovat tulleet voimaan niiden
valtioiden osalta, jotka eivét ole muutoksia vastustaneet. Muutoksia on prosessisyisté vastusta-
nut Suomen lisdksi kaksi muuta sopimuspuolta. Naméakin sopimuspuolet ovat kuitenkin aikeissa
hyviksya ja saattaa muutokset voimaan niin pian kuin mahdollista.

5.2 Ulkomaiden lains#idéinto ja muut ulkomailla kiiytetyt keinot
5.2.1 Aluspééstokiellot
Rikkipesureiden pesuvesien pddstokielto

International Council on Clean Transportation on selvittdnyt, millaisia kansallisia tai alueellisia
padstokieltoja tai -rajoituksia on otettu kdyttoon.*? Piastokieltoja ja -rajoituksia on sen mukaan
voimassa 45 valtiossa maailmanlaajuisesti. Monet kielloista koskevat esimerkiksi satama-alu-
eita, kanavia tai sisdvesid, mutta osa toimista kattaa koko valtion alueen. Reilu puolet kielloista
koskee satama-alueita. 86 % niisti toimista on péistokieltoja. 64 % padstokielloista kohdistuu
avoimessa kierrossa toimivien laitteiden pesuvesiin.

Suomessa Kilpilahden satama on rajoittanut rikkipesureiden kayttod ja kieltényt pesuvesien
padstamisen veteen alueellaan. Suomen ldhiseudulla pesuvesien paistokieltoja on voimassa
muun muassa Virossa (kielto kattaa satamat ja jokien suut), Ruotsissa (suuret satamat), Norjassa
(tietyt vuonot) ja Saksassa (sisdvedet). Ruotsissa ja Tanskassa valmistellaan parhaillaan alueve-
det kattavia pédstokieltoja.

Kdéymdldjdtevesien ja harmaiden vesien pddstékiellot

Kansalliset IMO-sdéntelyd pidemmaélle menevit kdymaldjatevesid tai harmaita vesid koskevat
pééstokiellot ovat poikkeuksellisia.

Yhdysvalloissa on asetettu rajoituksia alusten harmaiden vesien pédstdmiselle veteen. Rajoituk-
set vaihtelevat alueittain ja alustyypeittiin ja riippuen siitd, onko aluksella tankkikapasiteettia

4“2 ICCT Policy Update. Global Update on Scrubber Bans and Restrictions, 2023.
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harmaiden vesien sdilyttdmiseen. Paéstiminen on kielletty alle 1 mailin pédssé rannasta ja har-
maan veden syntyminen ja paéstot veteen tulisi minimoida. Lisdksi sdénnot asettavat erityisvaa-
timuksia padstoille liittovaltiotasolla suojelluilla vesialueilla ja Suurilla jarvilla. Alaskassa on
osavaltion omaa sédntelyd, joka on liittovaltiotason sdéntelyd tiukempaa.

5.2.2 Uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kdytosté meriliikenteessd annetun asetuksen
tdydentdminen

Muiden jasenvaltioiden asetusta tdydentdvastd lainsddddnndsta ei ole vield tietoa. Muut jésen-
valtiot eivét ole valmistelussa yhté pitkdlla kuin Suomi.

5.2.3 Jakeluinfra-asetuksen tdydentdminen

Osa muista jisenvaltioista, kuten Ruotsi, tarkastelee maasdahkon tarjoamista satamissa osana
kansallista jakeluinfrasuunnitelmaa. Monien jasenvaltioiden toimista maasdahkon kéyttovelvoi-
tetta koskevien velvoitteiden varmistamiseksi ei ole viel4 tietoa.

5.2.4 Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimuksen on hyvéksynyt yhteensa 12 Euroopan talousalueeseen kuuluvaa
maata, muun muassa Viro, Tanska, Norja ja Saksa.

Naistd kaksi valtiota on ilmoittanut, ettd aluskierrdtyslaitosten hyvéaksyntddn sovelletaan hil-
jaista hyvéksyntdd. Kahdeksassa ndistd valtioista edellytetddn aluskierrdtyslaitosten nimen-
omaista hyvéaksyntaa.

5.2.5 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Muut IMOn jasenvaltiot hyvaksyvit lahes poikkeuksetta kaikki MARPOL-yleissopimuksen
muutokset. Riippuen kunkin jésenvaltion oikeusjérjestelmistda hyviksyminen voi tapahtua il-
man erillistd hyviksymismenettelyd, toisin kuin Suomessa, missd muutokset hyviksyy tilan-
teesta riippuen joko tasavallan presidentti tai valtioneuvosto. Joissain jdsenvaltioissa muutokset
tulevat voimaan ilman erillisid voimaansaattamistoimia tai sddntelyn nimenomaista omaksu-
mista osaksi kyseisen valtion oikeusjarjestelmad (monistinen oikeusjérjestelma). Joissain valti-
oissa muutokset tulee saattaa erikseen voimaan, mutta niihin sovelletaan verrattain kevyttd me-
nettelyd. Esimerkiksi Ruotsissa MARPOL-yleissopimuksen muutokset saatetaan voimaan toi-
mivaltaisen viraston maarayksell.

Paatoslauselmilla MEPC.328(76), MEPC.330(76) ja MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleisso-
pimuksen muutokset on katsottu hyvaksytyiksi kaikkien muiden sopimuspuolten paitsi Suomen
osalta. Padtoslauselmilla MEPC.328(76) ja MEPC.330(76) tehdyt muutokset ovat tulleet voi-
maan kaikkien muiden sopimuspuolten osalta 1.11.2022. Paitdslauselmalla MEPC.360(79) teh-
dyt muutokset tulevat voimaan 1.5.2024.

6 Lausuntopalaute

Luonnoksesta hallituksen esitykseksi pyydettiin sidosryhmiltd lausuntoja xx.4.—xx.6.2023. Lau-
suntoja pyydettiin valtioneuvoston kanslialta, ulkoministeri6ltd, oikeusministeriolté, sisdminis-
terioltd, puolustusministerioltd, valtiovarainministerioltd, maa- ja metsdtalousministeridlta, tyo-
ja elinkeinoministeridltd, sosiaali- ja terveysministerioltd, ympéristdministerioltd, Ahvenan-
maan maakuntahallitukselta, aluehallintovirastoilta, alueellisilta elinkeino-, liikenne- ja ympa-
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ristokeskuksilta, Liikenne- ja viestintivirastolta, Poliisihallitukselta, Puolustusvoimilta, Oi-
keusrekisterikeskukselta, Rajavartiolaitokselta, Suomen ympéristokeskukselta, Turvallisuus- ja
kemikaalivirastolta, Tyoterveyslaitokselta, Vaylavirastolta, Alfons Hékans Oy Ab:ltd, Arctia
Oy:ltd, Baltic Sea Action Groupilta, Bioenergia ry:Itd, Business Finlandilta, Elinkeinoeldmén
keskusliitolta, Energiateollisuus ry:Itd, Gasum Oy:1td, John Nurmisen S&atioltd, Lampopuisto
Oy:ltd, Merimieseldkekassalta, Merimiespalvelutoimistolta, Meriteollisuus ry:1td, Neste
Oyj:Itd, Pida saaristo siistind ry:1td, Satamaoperaattorit ry:Itd, St1 Nordic Oy:Itd, Suomen Bio-
kierto ja Biokaasu ry:ltd, Suomen luonnonsuojeluliitolta, Suomen purjehdus ja veneily ry:It4,
Suomen satamat ry:Itd, Suomen varustamot ry:Itd, Oy Teboil Ab:ltd, Teknologiateollisuus
ry:1td, Turun korjaustelakka Oy:1td ja WWF Suomelta. Lausuntopyyntd julkaistiin lausuntopal-
velu.fi-sivustolla, jonka kautta kuka tahansa voi antaa esitysluonnoksesta lausunnon.

[Annetuissa lausunnoissa...|

7 IMOn yleissopimusten méidriykset ja niiden suhde Euroopan unionin ja
Suomen lainsdidintoon

7.1 Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimuksen osapuolia voivat olla vain valtiot. Euroopan unioni on kuitenkin
antanut aluskierrdtysasetuksen, jolla pannaan osin taytantoon yleissopimuksen maarayksid. Si-
ten Hongkongin yleissopimus rinnastuu sekasopimukseen. Suomi on sdétényt niistd aluskierra-
tysasetusta liittyvistd asioista, joista EU ei voi antaa maardyksid ja niistd asioista, joissa alus-
kierrdtysasetus antaa jdsenvaltioille harkintavaltaa. Seuraavassa selostetaan yleissopimuksen si-
sdltod ja arvioidaan sopimuksen médrdysten suhdetta Suomen lainsdédéntdoon ja EU:n lainsda-
dant6on niiltd osin kuin madraykset kattavat aluskierrdtysasetuksessa saddettya.

1 artikla. Yleiset velvollisuudet. Artiklassa maaritelldan sopimuspuolten yleiset velvollisuudet.
Artiklan 1 kohdan mukaan yleissopimuksen sopimuspuolet sitoutuvat saattamaan tdysimaarai-
sesti ja kaikilta osin yleissopimuksen midrdykset voimaan. Sen lisdksi artiklassa on selostettu
sopimuksen tarkoitus. Artiklan 2 kohdassa todetaan, ettei yleissopimus estd sopimuspuolia to-
teuttamasta tiukempia toimenpiteitd alusten kierrédttdmiseksi haitallisten vaikutusten véhenta-
miseksi. Artiklan 3 kohdassa maaratadan yhteistydvelvoitteesta sopimukseen sopimuspuolten
valillg, jotta yleissopimuksen tdytdntéonpano, noudattaminen ja valvonta olisi tehokasta. Vas-
taavan tyyppinen maardys on aluskierrdatysasetuksen 22 artiklan 3 kohdassa. Se koskee kuiten-
kin vain EU:n jésenvaltioita, kun sopimuksen méérdys koskee kaikkia sopimuspuolia. Yleisso-
pimuksen 1 artiklan 4 kohdassa kehotetaan sopimuspuolia edistdméén teknologian ja kdyténtei-
den kehitystd. Artiklan 5 kohdassa méadritddn, ettd liitteet ovat yleissopimuksen erottamaton
osa.

2 artikla. Mddritelmdt. Artikla sisdltdd yleissopimuksen kannalta keskeiset maaritelmat. Artik-
lassa on mééritelty yleissopimus, hallinto, toimivaltainen viranomainen, jérjestd, paasihteeri,
komitea, alus, bruttovetoisuus, vaarallinen materiaali, aluskierritys, aluskierrityslaitos ja alus-
kierrdtysyritys. Yleissopimuksella tarkoitetaan Hongkongin yleissopimusta. Hallinnolla tarkoi-
tetaan sen valtion hallitusta, jonka lipun alla alus purjehtii tai jonka méardysvallassa se toimii.
Toimivaltaisella viranomaisella tarkoitetaan yhti tai useampaa valtion viranomaista, jonka so-
pimuspuoli nimedd vastaamaan sopimuspuolen alueella toimivien aluskierrétyslaitosten tehta-
vistd. Jérjestolla puolestaan tarkoitetaan Kansainvilistd merenkulkujdrjestd IMOa, padsihtee-
rilld jérjeston padsihteerid ja komitealla IMOn meriympériston suojelukomiteaa.

EU:n aluskierratysasetuksen 3 artiklassa on pddosin vastaavat madritelmat, mutta aluskierréty-
sasetuksessa ei ole madritetty Hongkongin yleissopimusta, jarjestod, padsihteerid eikd komiteaa.
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Aluskierrdtysasetuksen hallinnon ja aluskierratysyrityksen mééritelmét poikkeavat yleissopi-
muksen mééritelmistd. Asetuksessa hallinto tarkoittaa viranomaista, jonka jdsenvaltio on ni-
mennyt vastaamaan aluksiin liittyviin tehtdvistd, kun sopimuksessa hallinnolla tarkoitetaan sen
valtion hallitusta, jonka lipun alla alus purjehtii.

Merenkulun kansallisessa lainsdddanndssé on sdddetty kunkin lain kannalta tarpeelliset mééri-
telmait ja méaritelmét kuuluvat néin ollen lainsddddnnon alaan. Merenkulun ympéristonsuojelu-
lain 2 §:44n, alusturvallisuuden valvontalain 2 §:44n ja alusturvallisuuslain 2 §:44n ehdotetaan
lisattavaksi Hongkongin yleissopimuksen méadritelma. Lisdksi merenkulun ymparistonsuojelu-
laissa sdddettdisiin viranomaisesta, joka vastaa yleissopimuksen mukaisista hallinnon tehtavista.
Toimivaltaisesta viranomaisesta sdddettdisiin jitelaissa.

3 artikla. Soveltaminen. Artiklassa madritetdéin yleissopimuksen soveltamisala. Yleissopimusta
sovelletaan aluksiin, jotka purjehtivat sopimuspuolen lipun alla tai toimivat sen méérdysval-
lassa, ja aluskierratyslaitoksiin, jotka kuuluvat sopimuspuolen lainkdyttovaltaan. Artiklan 2 ja
3 kohdissa médaratadn poikkeuksista yleissopimuksen soveltamiseen. Yleissopimusta ei sovel-
leta kohdan 2 mukaan sotalaivoihin, laivaston apualuksiin eikd muihin sopimuspuolen omista-
miin tai kdyttdmiin ja kyseisend ajankohtana yksinomaan valtiollisiin, ei-kaupallisiin tarkoituk-
siin varattuihin aluksiin. Sopimusta ei sovelleta mydskéén aluksiin, joiden bruttovetoisuus on
alle 500 eiké aluksiin, jotka toimivat koko elinkaarensa aikana ainoastaan vesilld, jotka kuuluvat
sen valtion suvereniteettiin tai lainkdyttovaltaan, jonka lipun alla alus purjehtii. Sopimuspuolen
on kuitenkin varmistettava, ettd téllaiset alukset toimivat yleissopimuksessa edellytetylld tavalla
siind madrin kuin se on kohtuullista ja kdytdnndssd mahdollista. Artiklan 4 kohdan mukaan
yleissopimuksen méérdyksid sovelletaan muiden kuin sopimuspuolten lipun alla purjehtiviin
aluksiin siind méérin kuin on tarpeen sen takaamiseksi, ettei tdllaisia aluksia kohdella muita
suotuisammin.

EU:n aluskierrdtysasetuksen soveltamisalasta sdddetddn asetuksen 2 artiklassa. Aluskierraty-
sasetuksen soveltamisalassa on sama aluskokorajaus kuin yleissopimuksessa ja vastaavat poik-
keukset koskien valtion aluksia. Yleissopimus ja asetus kuitenkin poikkeavat tietyin osin sovel-
tamisaloiltaan. Yleissopimusta sovelletaan kaikkiin sopimuspuolten aluksiin, kun taas aluskier-
ratysasetusta sovelletaan péddosin vain EU:n jédsenvaltioiden lipun alla purjehtiviin aluksiin.
Vain 12 artiklaa sovelletaan kolmannen maan lipun alla purjehtiviin aluksiin, jotka saapuvat
jasenvaltion satamaan tai ankkuripaikkaan. Koska asetus ei kata kaikilta osin EU:n ulkopuolisia
aluksia, lainsdddintoon on tehtdvd tdydennyksid siltd osin, mitd todistuskirjoja aluksilla on ol-
tava sekd mitd Suomeen purettavaksi tuotavalta EU:n ulkopuolisen lipun alla olevalta alukselta
vaaditaan.

My®és aluskierritysasetuksen johdannon 9 kohdassa jasenvaltioita rohkaistaan toteuttamaan toi-
menpiteitd sen varmistamiseksi, ettd aluksissa, jotka eivdt kuulu tdmén asetuksen soveltamis-
alaan, toimitaan asetuksessa edellytetylld tavalla siind mdérin kuin se on kohtuullista ja kdytén-
nossd. Merenkulun kansainvilistd ympéristosdéntelyd on mahdollisuuksien mukaan ulotettu
kattamaan myds kotimaan liikenteen aluksia, vaikka kansainvilinen yleissopimus ei sitd edel-
lyttdisi. EU:n aluskierrdtysasetuksen tiytdntoonpanossa lainsddddntoé ei ole annettu kotimaan
litkenteen alusten osalta. Koska yleissopimuksen médrdys on niiden osalta velvoittava, brutto-
vetoisuudeltaan vahintddn 500:n kotimaan liikenteen alusten osalta ehdotetaan, ettd niilld tulisi
olla aluskierritysasetuksen mukainen vaarallisten materiaalien luettelo siind vaiheessa, kun alus
vieddén purettavaksi. Merenkulun ympéristonsuojelulain 1 luvun 3 §:n mukaan lakia sovelle-
taan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei niiden rakenteen tai toiminnan eri-
koisluonteesta muuta johdu. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksilta ei yleisesti edel-
lytetd kansainvélisten yleissopimusten mukaisia todistuskirjoja, eikéd niitd edellytetd sellaisia
my0skdidn Hongkongin yleissopimuksen osalta.
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Artiklan 4 kohdan mukaista valvontaa suoritetaan satamavaltiotarkastuksissa. Alusturvallisuu-
den valvontalain 11 §:n mukaan sellaisen aluksen tarkastuksessa, jonka lippuvaltio ei ole sitou-
tunut johonkin tiettyyn kansainvéliseen yleissopimukseen, eikd aluksella tdsta syystd ole tarvit-
tavia asiakirjoja, tutkitaan, ettd alus ei alusturvallisuuden osalta olennaisessa maérin poikkea
niistd vaatimuksista, jotka vastaavan kokoisen ja vastaavaan liikenteeseen kdytettdvan suoma-
laisen aluksen on tiytettava.

4 artikla. Aluskierrdityksen valvonta. Artiklan mukaan sopimuspuolten on vaadittava, ettd sen
lipun alla purjehtivat tai sen madrdysvallassa toimivat alukset ja sen lainkdyttovaltaan kuuluvat
aluskierratyslaitokset noudattavat yleissopimuksen maarayksid, sekd varmistettava madrdysten
noudattaminen tehokkailla toimilla.

Séénto on yleisluontoinen vaatimus yleissopimuksen noudattamisesta. Noudattaminen varmis-
tetaan silld, ettd sdddetdén tehokkaista rangaistuksista, jos sopimusta ei noudateta. Artikla kuu-
luu lainsddddannon alaan, mutta ei sellaisenaan edellyta lainsdddantotoimia. Myos aluskierraty-
sasetuksen 22 artiklassa edellytetdén, ettd jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toi-
menpiteet sen varmistamiseksi, ettd sadnnoksid sovelletaan. Jatelain 108 a §:n mukaan Suomen
ympéristokeskus ja Liikenne- ja viestintdvirasto toimivat yhteistyossé aluskierrétysasetuksen 22
artiklassa tarkoitetun aluskierrétysasetuksen kiertdmisen ja rikkomisen ehkdisemiseksi. Alus-
kierrdtyslaitoksen ympéristoluvan myontdmisen edellytyksend on, ettd laitos noudattaa alus-
kierrdtysasetuksen ja asiallisesti my0s yleissopimuksen sddnnoksia (ks. artikla 6). Lupaviran-
omainen puolestaan valvoo ympéristomédrdysten noudattamista.

5 artikla. Alusten katsastus ja todistuskirjojen antaminen. Artiklan mukaan sopimuspuolen on
varmistettava, ettd sen lipun alla purjehtivat tai sen méirdysvallassa toimivat alukset katsaste-
taan ja niille annetaan todistuskirjat liitteen médrdysten mukaisesti. Yleissopimuksen liitteen
osassa C on tarkemmat maaraykset katsastuksesta ja todistuskirjoista ja niiden suhdetta lainsaa-
dantoon kasitelldan myohemmin C osaa koskevassa kappaleessa.

Aluskierrdtysasetuksen 8 artiklassa médrétééan alusten katsastuksista ja 9 artiklassa todistuskir-
jojen antamisesta. Alusten katsastamisesta sdddetdén alusturvallisuuslaissa ja merenkulun ym-
péristonsuojelulaki siséltdd sddnnokset todistuskirjoista, joita aluksilta edellytetdin meren pi-
laantumisen ehkdisemiseksi, joten sdant6é kuuluu lainsdddannon alaan.

6 artikla. Luvan myontiminen aluskierrdtyslaitoksille. Artiklan mukaan jokaisen sopimuspuo-
len on varmistettava, ettd sen lainkdyttovaltaan kuuluville aluskierrétyslaitoksille, jotka kierrét-
tévét yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia tai aluksia, joita kohdellaan vastaavasti
yleissopimuksen 3 artiklan 4 kohdan nojalla, mydnnetéédn lupa harjoittaa aluskierritysté liitteen
madrdysten mukaisesti.

EU:n aluskierrdtysasetuksen 14 artiklassa on vastaava sdannos. Artiklan mukaan toimivaltaisten
viranomaisten on myonnettdva lupa harjoittaa aluskierrétysta alueellaan sijaitseville aluskierrd-
tyslaitoksille, jotka téyttavit asetuksen 13 artiklassa sdaddetyt vaatimukset. Aluskierrétysasetuk-
sen ja yleissopimuksen vaatimukset luvan myontdmisestd poikkeavat osittain toisistaan. Luvan
myoOntamisen edellytyksistd ja luvan myontdvastd viranomaisesta on sdddettdva kansallisesti.
Saannos kuuluu lainsédddannon alaan.

7 artikla. Tietojenvaihto. Artiklassa mééritién siitd, ettd sopimuspuolen, joka myontdd alus-
kierrityslaitoksille luvan, on toimitettava pyydettdessd Kansainvéliselle merenkulkujirjestolle
ja pyynnon esitténeille sopimuspuolille tiedot luvan myontdmisen perusteista. Tietoja on vaih-
dettava viipymatta ja ajallaan.
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EU:n aluskierritysasetuksessa ei ole vastaavaa sdénnosti. Méadrdys kuuluu lainsééddénnon alaan.
Ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan lisdttavaksi tictojenvaihtoa koskevat sddnnokset.

8 artikla. Alusten tarkastaminen. Artiklan mukaan yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluva
alus voidaan tarkastaa missd tahansa satamassa. Tarkastuksessa katsotaan, ettd aluksessa on
vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva kansainvilinen todistuskirja tai kierrdtyskelpoisuu-
den osoittava kansainvélinen todistuskirja, jotka hyviksytddn, jos ne ovat voimassa.

Alukselle voidaan tehda yksityiskohtainen tarkastus, jos aluksessa ei ole voimassa olevaa todis-
tuskirjaa tai jos on perusteltua syytd uskoa, ettd aluksen tai sen laitteiston kunto ei merkittavilta
osiltaan vastaa todistuskirjan ja/tai vaarallisten materiaalien luettelon osan I tietoja tai aluksella
ei ole ylldpidettyvaarallisten materiaalien luettelon osaa I.

Maérdys kuuluu lainsdddénnon alaan. EU:n aluskierrdtysasetuksen 11 artiklassa on vastaava
saannos. Alusten tarkastukset tehdddn EU:n jasenvaltioissa satamavaltioiden valvonnasta anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/16/EY (jéljempana satamavaltiotar-
kastusdirektiivi) mukaisesti. Direktiivin mukaisesti tarkastukset voidaan kohdistaa mihin ta-
hansa alukseen, joka kéy jésenvaltion satamassa. Liikenne- ja viestintévirasto on Suomessa sa-
tamavaltiotarkastuksista vastaava viranomainen. Satamavaltiotarkastusdirektiivin liitteessé lue-
tellaan kansainvéliset yleissopimukset ja EU:n sddddkset, joiden yhdenmukaisuus tarkastetaan
satamavaltiotarkastuksessa. Satamavaltiotarkastuksista sdddetdén alusturvallisuuden valvonta-
laissa, jossa on madritelty, minka kansainvilisten yleissopimusten noudattamista tarkastuksissa
valvotaan. Lakiin ehdotetaan lisattaviksi Hongkongin yleissopimus, jolloin se tulisi satamaval-
tiotarkastusten piiriin. Aluksille tehtévisti yksityiskohtaisesta tarkastuksesta sdddetdéin alustur-
vallisuuden valvontalain 11 §:ss4.

9 artikla. Rikkomusten havaitseminen. Artiklan 1 kohdan mukaan sopimuspuolten on tehtava
yhteisty6td rikkomusten havaitsemisessa ja yleissopimuksen méérdysten taytdntodnpanossa.
EU:n aluskierrdtysasetuksessa on vastaava velvoite artiklassa 22, mutta se koskee EU:n jéasen-
valtioiden keskindistd yhteistyotd. Sopimuksen méérdys ei kuulu lainsdddannon alaan.

Artiklan 2 kohdan mukaan sopimuspuoli voi pyytéé aluksen tarkastamista, jos sillé on riittévét
todisteet siitd, ettd toisen sopimuspuolen lainkdyttovaltaan kuuluvaan satamaan tai avomeriter-
minaaliin saapuva alus toimii, on toiminut tai aikoo toimia yleissopimuksen mééardyksen vas-
taisesti. Tarkastuksesta on laadittava raportti ja se on toimitettava tarkastusta pyyténeelle sopi-
muspuolelle, kyseesséd olevan aluksen hallinnolle ja IMOlle, jotta voidaan ryhtyé tarvittaviin
toimiin.

Artiklan 2 kohta kuuluu lainsdddannon alaan. Aluskierrdtysasetuksessa ei ole vastaavaa sddn-
nostd. Kansallisessa lainsdddannossa aluksille tehtdvistd tarkastuksista ja alusten valvonnasta
sdddetddn alusturvallisuuden valvontalaissa. Lain 7 §:ssd sdddetddn ulkomaisille aluksille teh-
tavistd tarkastuksista. Sen mukaan alusturvallisuuden tarkastuksia on tehtdva niin usein ja niin
tehokkaasti kuin valvonnan kannalta on tarpeellista ja Suomea velvoittavat kansainviliset yleis-
sopimukset, Euroopan unionin lainséddéntd tai kansalliset sddnndkset ja méérdykset sitd edel-
lyttévét. Valvonnasta vastaa Liikenne- ja viestintdvirasto, jolle sopimuspuoli voi ilmoittaa epii-
lyistddn, ettd alus toimisi yleissopimuksen vastaisesti. Kdytdnnossd virasto saa muiden meren-
kulun kansainviélisten yleissopimusten, joihin Suomi on sitoutunut, osalta tillaisia ilmoituksia
toisilta sopimuspuolilta harvoin. Kun ilmoitus saadaan, alukselle tehdédén satamavaltiotarkastus.
Tarkastuksesta laaditaan alusturvallisuuden valvontalain 8 §:n mukaan tarkastusraportti ja se
tallennetaan sihkoiseen tarkastustietokantaan, josta se on muiden sopimuspuolten saatavilla.
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Jos alus pysdytetdén tai sen kdyttdd rajoitetaan, on padtoksestd ilmoitettava lain 14 §:n 3 mo-
mentin nojalla aluksen lippuvaltion hallinnolle. Alusturvallisuuden valvontalain sd&nnoksié so-
velletaan myds Suomen lipun alla purjehtiviin aluksiin.

Artiklan 3 kohdan mukaan tarkastuksen suorittava sopimuspuoli voi ryhtya toimiin antaakseen
alukselle varoituksen, pyséyttiékseen tai karkottaakseen sen tai estddkseen sen pddsyn sata-
miinsa, jos aluksen havaitaan rikkovan yleissopimusta. Téllaisiin toimiin ryhtyvian sopimuspuo-
len tulee ilmoittaa asiasta valittomasti kyseisen aluksen hallinnolle ja IMOlle.

Artiklan 3 kohta kuuluu lainsdddidnnon alaan. Aluskierratysasetuksen 11 artiklan 3 kohdassa on
vastaava sddnnds EU:n jisenvaltioiden lipun alla purjehtivien alusten osalta ja 12 artiklan 5
kohdassa kolmannen maan lipun alla purjehtivan aluksen osalta. Asetuksen mukaan kyseiset
toimenpiteet voidaan kuitenkin suorittaa vain, jos alus ei toimita jdsenvaltion asianomaisille
viranomaisille ndiden pyynnosti vaatimuksenmukaisuusilmoitusta tai vaarallisten materiaalien
luetteloa. Sopimuksen sddnnds on laajempi, koska sen mukaan ankariinkin toimiin voidaan ryh-
tyd minkd tahansa sopimuksen maardayksen rikkomisesta. Kansallisesti aluksen pysdyttamisestd,
sen kdyton rajoittamisesta sekd sen varusteen, laitteen, toiminnon ja jarjestelyn kdyton kielta-
misestd sdddetddn alusturvallisuuden valvontalain 14 §:ssé.

Artiklan 4 kohdan mukaan sopimuspuolen tulee tarkastaa sen lainkéyttdvaltaan kuuluva alus-
kierrdtyslaitos, jos se saa joltakin toiselta sopimuspuolelta tarkastuspyynndn ja riittavat todisteet
siitd, ettd aluskierrdtyslaitos toimii, on toiminut tai aikoo toimia yleissopimuksen maardayksen
vastaisesti. Tarkastuksesta on laadittava raportti ja raportit sekd tiedot mahdollisista toimista,
joihin ryhdytéddn, on toimitettava niitd pyytaneelle sopimuspuolelle sekd IMOlle tarvittavia toi-
mia varten.

Artiklan 4 kohta kuuluu lainsdddannon alaan. Aluskierrdtysasetuksessa ei ole vastaavaa sddn-
nostid. Ymparistonsuojelulain 23 §:n mukaisesti valtion lupaviranomaisen (aluehallintovirasto)
myOntdmén luvan toimivaltaisena valvontaviranomaisena on valtion valvontaviranomainen eli
alueellinen elinkeino-, litkenne- ja ympéaristokeskus. Valvontatoimista sdfidetédén muun muassa
ympéristonsuojelulain 168, 169 ja 172 §:ssd. Lain 169 §:n mukaan valvontaviranomaisen on
tehtdvé tarkastus, kun se on saanut ilmoituksen haitasta, on tapahtunut onnettomuus tai muun
vastaavan seikan johdosta. Sddnnds kattaa velvollisuuden tehdd tarkastus viranomaisen saa-
dessa tarkastuspyynnon toiselta sopimusosapuolelta. Kyseiseen sddannokseen lisattdisiin valvon-
taviranomaiselle velvollisuus toimittaa tarkastuksen raportti ja tiedot toimista, joihin tarkastuk-
sen johdosta ryhdytéédn, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukselle, joka
toimittaisi tiedot lain 169 §:n uuden 2 momentin nojalla ilmoituksen tehneelle osapuolelle ja
IMOlle. Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan sdénnostd 9 artiklan mukaisten toi-
mien ilmoittamisesta IMOlle (8 a luvun 2 §).

10 artikla. Rikkomukset. Artiklassa madratadn siitd, ettd yleissopimuksen vaatimusten kaikki
rikkomukset tulisi kieltdd kansallisissa laeissa. Jos kyse on alusta koskevien velvoitteiden rik-
komisesta, seuraamukset méaritdin riippumatta siitd, missé rikkomus tapahtuu. Jos hallinto saa
tiedon toiselta sopimuspuolelta téllaisesta rikkomuksesta, sen on tutkittava asia. Hallinto voi
pyytaad rikkomuksesta raportoinutta sopimuspuolta antamaan lisatodisteita vaitetystd rikkomuk-
sesta. Jos hallinto toteaa, ettd kdytettdvissd on riittdvasti todisteita véitettyyn rikkomukseen liit-
tyvian menettelyn aloittamiseksi, se huolehtii menettelyn kidynnistdmisestd mahdollisimman
pian lainséédéntonsd mukaisesti. Hallinnon on ilmoitettava viipymaétta véitetystd rikkomuksesta
raportoineelle sopimuspuolelle ja IMOlle kaikista toimista, joihin on ryhdytty. Jos hallinto ei
ryhdy toimiin yhden vuoden kuluessa tietojen vastaanottamisesta, sen on ilmoitettava véitetysti
rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle ja jarjestolle syyt, joiden vuoksi toimiin ei ole
ryhdytty.
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Jos taas kyse on aluskierrityslaitoksen tekemasté rikkomuksesta, seuraamukset madrataén sen
sopimuspuolen lakien mukaisesti, jonka lainkdyttdvaltaan aluskierrétyslaitos kuuluu. Jos toinen
sopimuspuoli ilmoittaa sopimuspuolelle tidllaisesta rikkomuksesta, sopimuspuolen on tutkittava
asia, ja se voi pyytdd rikkomuksesta raportoinutta sopimuspuolta antamaan lisdtodisteita viite-
tystd rikkomuksesta. Jos sopimuspuoli toteaa, ettd kaytettdvissd on riittdvasti todisteita vaitet-
tyyn rikkomukseen liittyvén menettelyn aloittamiseksi, se huolehtii téllaisen menettelyn kéyn-
nistdmisestd mahdollisimman pian lainsdddidntonsa mukaisesti. Sopimuspuolen tulee ilmoittaa
vilpymittd véitetystd rikkomuksesta raportoineelle sopimuspuolelle ja jérjestdlle kaikista toi-
mista, joihin on ryhdytty. Jos sopimuspuoli ei ole ryhtynyt toimiin yhden vuoden kuluessa tie-
tojen vastaanottamisesta, sen tulee ilmoittaa véitetystd rikkomuksesta raportoineelle sopimus-
puolelle ja jarjestolle syyt, joiden vuoksi toimiin ei ole ryhdytty. Ymparistonsuojelulain 169
§:44n lisdttdisiin aluspurkamon valvonnasta vastaavalle viranomaiselle velvollisuus ilmoittaa
artiklassa edellytetyt tiedot Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle,
joka toimittaisi tiedot toiselle ilmoituksen tehneelle sopimuspuolelle ja IMOlle.

Artiklan 2 kohdan mukaan yleissopimuksen vaatimusten rikkominen sopimuspuolen lainkéyt-
toalueella on kielletty, ja rikkomusten seuraamukset on médritettava kyseisen sopimuspuolen
laissa. Kun rikkomuksia tapahtuu, sopimuspuoli voi joko aloittaa oikeuskésittelyn oman lakinsa
mukaisesti tai antaa aluksen hallinnolle sen hallussa mahdollisesti olevat tiedot ja todisteet siitd,
ettd rikkomus on tapahtunut.

Artiklan 3 kohdan mukaan seuraamusten on oltava riittdvan ankaria.

EU:n aluskierritysasetuksen 22 artiklassa velvoitetaan jésenvaltiot sdétdmadn méaédrdysten rik-
kominen rangaistavaksi. Aluskierrdtysasetuksen velvoitteiden rikkomisesta maérattavistd seu-
raamuksista sdddetidén merenkulun ympéristonsuojelulaissa, alusturvallisuuslaissa, jételaissa ja
rikoslain 48 luvussa. Vaarallisten materiaalien asentaminen tai niiden kdyttdminen uusissa aluk-
sissa on Suomessa jo kielletty aluskierrdtysasetuksen nojalla. Vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan velvoitteen rikkominen on rangaistavaa merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun
3 §m 5 momentin mukaan. Luettelon pitdmisen laiminlyonti koskee niin suomalaista kuin ul-
komaistakin alusta. Liséksi jatelain 147 §:n 1 momentin 24 kohdan mukaan on rangaistavaa
rikkoa aluskierrdtysasetuksen 7 artiklassa sdddettyd velvollisuutta laatia alukselle aluskierrétys-
suunnitelma. Kyseisiin sddannoksiin ehdotetaan lisattdviksi vastaavat rangaistussadannokset
Hongkongin yleissopimuksen mukaisten aluksen purkamiseen liittyvien, vaarallisten materiaa-
lien luetteloon ja todistuskirjoihin liittyvien velvoitteiden rikkomisesta. Ei ole kuitenkaan tar-
peen sditid rangaistavaksi sitd, ettd alus ei noudata Hongkongin yleissopimuksen mukaista kiel-
toa tai rajoitusta asentaa vaarallisia materiaaleja aluksiin, koska timai on aluskierratysasetuksen
nojalla jo kiellettyé ja sdddetty merenkulun ymparistonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 1 momentin
10 b kohdan mukaisesti rangaistavaksi. Rikoslain 48 luvun 1 §:n 7 kohdan mukaan aluskierré-
tysasetuksen rikkomisesta voidaan tuomita sakkoa ja enintddn kahden vuoden vankeusrangais-
tus, jos asetuksen 5 artiklassa tarkoitettu vaarallisten materiaalien luettelo ei ole ajan tasalla
silloin, kun alus toimitetaan aluspurkamoon, tai jos alus siirretdén purettavaksi muualle kuin
asetuksen 16 artiklassa tarkoitetussa eurooppalaisessa luettelossa mainittuun aluspurkamoon.
Rangaistus voidaan tdlloin méaérétd, jos teko on tehty tahallisesti tai torkedstd huolimattomuu-
desta ja on omiaan aiheuttamaan ympariston pilaantumista, muuta vastaavaa ympariston haital-
lista muuttumista tai roskaantumista taikka vaaraa terveydelle. Vastaavaa rangaistusta ei ole
tarpeen sddtdd Hongkongin yleissopimuksen nojalla, koska kyseinen teko on jo kielletty alus-
kierrdtysasetuksen nojalla mainitun rikoslain pykéldan mukaisesti. Aluskierratyslaitoksen mah-
dollinen lainvastainen tai lupaehtojen vastainen toiminta tai toiminta ilman lupaa voivat tulla
rangaistavaksi my0s rikoslain 48 luvun 1-4 §:n nojalla.
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Merenkulun ymparistonsuojelulain 12 ja 13 luvuissa on liséksi sddnnokset viranomaisten val-
vontaoikeuksista ja pakkokeinoista. Ulkomaista alusta koskevasta rikosoikeudellisesta toimi-
vallasta sdddetddn lain 13 luvussa. Ymparistonsuojelulain 18 Iuvussa on sddnnokset valvonta-
viranomaisen toimivallasta sen tarkastaessa aluspurkamon toimintaa. Valvontaviranomaisella
on laajat toimivaltuudet puuttua toimintaan, josta voi aiheutua ympériston pilaantumista tai vaa-
raa ihmisten terveydelle.

Sdanto kuuluu kokonaisuudessaan lainsdadannon alaan.

11 artikla. Alusten aiheeton viivyttiminen tai pysdyttiminen. Artiklan 1 kohdassa méadrataan
ryhtymaédn kaikkiin mahdollisiin toimiin, jotta voidaan vélttda aluksen aiheetonta pysdyttamista
tai viivyttdmistd yleissopimuksen 8, 9 tai 10 artiklan nojalla. Artiklan 2 kohdan mukaan alus on
oikeutettu korvaukseen sille aiheettomasta yleissopimuksen 8, 9 tai 10 artiklan nojalla tehdysté
pysaytyksesta tai viivytyksestd aiheutuneesta menetyksestd tai vahingosta.

Maidrdykset koskevat yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia ja ne kuuluvat siten lainsdadannon
alaan. Alusturvallisuuden valvontalain 7 §:ssd sdaddetddn tarkastusten toimittamisesta aluksella
ja 22 §:ssd korvauksista valvontaviranomaisen aiheuttamasta virheesté tai laiminlyonnistd suo-
rittaessaan kyseisen lain mukaista tehtdvai. EU:n aluskierrdtysasetuksessa ei ole vastaavia sdén-
noksia.

12 artikla. Tiedonvilitys. Artiklan mukaan sopimuspuolen on toimitettava IMOlle useita eri
tietoja. Naitd tietoja ovat: 1) luettelo aluskierrdtyslaitoksista, joille on myonnetty lupa yleisso-
pimuksen mukaisesti ja jotka toimivat sopimuspuolen lainkéyttdvallassa, 2) toimivaltaisten vi-
ranomaisten yhteystiedot, 3) luettelo hyvéksytyistd organisaatioista ja nimetyistd katsastajista,
jotka on valtuutettu toimimaan kyseisen sopimuspuolen puolesta seki siirrettyyn toimivaltaan
liittyvét erityiset velvollisuudet ja ehdot. IMOlle on toimitettava myos 4) vuosittain luettelo sen
lipun alla purjehtivista aluksista, joille on myonnetty kierratyskelpoisuuden osoittava kansain-
vélinen todistuskirja, sekd 5) vuosittain luettelo sopimuspuolen lainkdyttovallan alaisuudessa
kierridtetyistd aluksista. Liséksi on toimitettava tiedot 6) yleissopimuksen rikkomisista seké 7)
aluksiin ja aluskierrétyslaitoksiin kohdistetut toimet, joihin on ryhdytty sopimuspuolen lain-
kéyttdvallan alaisuudessa. IMO voi tarvittaessa vélittdd tiedot edelleen.

EU:n aluskierritysasetuksessa velvoitetaan jdsenvaltio toimittamaan saman tyyppisid tietoja
EU:n komissiolle, mutta ei IMOlle. Maérdys kuuluu lainsddddnnon alaan, joten merenkulun
ympdéristonsuojelulain 8 a luvun 5 §:4én liséttéisiin Liikenne- ja viestintévirastolle tehtévé toi-
mittaa sopimuksen edellyttdmét aluksia ja luokituslaitoksia tiedot IMOlle. Liséksi ympériston-
suojelulain 169 §:d4n liséttdisiin Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskuk-
selle velvollisuus toimittaa aluskierratyslaitosten tarkastuksia koskevat tiedot IMOlle.

13 artikla. Tekninen apu ja yhteistyé. Artikla sisdltdd madraykset siitd, ettd sopimuspuolet si-
toutuvat tekeméén yhteistyotd toisten sopimuspuolien kanssa ja IMOn kautta ja antavat toisil-
leen teknistd apua. Maardykset kuuluvat lainsdadannon alaan.

14 artikla. Riidanratkaisu. Artiklan mukaan sopimuspuolet ratkaisevat kaikki niiden viliset
riidat, jotka koskevat tdmén yleissopimuksen tulkintaa tai soveltamista, neuvottelemalla tai
muilla hyviaksymilldidn rauhanomaisilla keinoilla, joita voivat olla esimerkiksi sovittelu tai vé-
limiesmenettely tai turvautuminen alueellisiin jarjestelyihin. Koska sopimus ei edellytd yhté
pakollista riidanratkaisukeinoa, ei médirdys kuulu lainsdddanndn alaan.

15 artikla. Suhteet kansainviliseen oikeuteen ja muihin kansainvdlisiin sopimuksiin. Artiklan
mukaan yleissopimuksen médridykset eivdat milldén tavoin rajoita millekdin valtiolle vuonna
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1982 tehdyn Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimuksen tai kansainvélisen meri-
oikeuden vakiintuneiden sddnndsten nojalla kuuluvia oikeuksia ja velvollisuuksia. Lisdksi maa-
ratddn siitd, ettd yleissopimuksen méadrdykset eivit rajoita sopimuspuolille muiden asiaankuu-
luvien ja voimassa olevien kansainvilisten sopimusten nojalla kuuluvia oikeuksia ja velvolli-
suuksia. Méadrdykset eivit kuulu lainsdddannon alaan.

16 artikla. Allekirjoittaminen, ratifioiminen, hyviksyminen ja liittyminen. Artikla sisiltdi ta-
vanomaiset madrdykset poytakirjan allekirjoittamisesta, ratifioimisesta, hyvaksymisestd ja sii-
hen liittymisestd. Maaraykset eivit kuulu lainsddddannon alaan. Esitetddn, ettd Suomi sitoutuu
sopimukseen hyviaksymalla.

17 artikla. Voimaantulo. Artikla sisdltdd yleissopimuksen voimaantulomééraykset. Sopimus
tulee voimaan 24 kuukauden kuluttua siitd péivésté, kun voimaantulon kolme ehtoa tayttyvit.
Ehtona on, ettd vdhintdén 15 valtiota on joko allekirjoittanut sopimuksen ilman ratifiointiin tai
hyvaksymiseen liittyvid varaumia tai tallettanut tarvittavan ratifiointi-, hyvaksymis- tai liitty-
misasiakirjan. Lisdksi edellytyksend on, ettd ndiden valtioiden yhteenlaskettu kauppalaivasto
vastaa vihintddn 40:44 prosenttia maailman kauppamerenkulun bruttovetoisuudesta. Kolman-
tena ehtona on, ettd ndiden valtioiden yhteenlaskettu suurin vuotuinen aluskierratyksen enim-
méismaéra edeltdvien 10 vuoden aikana on ollut véhintadn kolme prosenttia samojen valtioiden
yhteenlasketun kauppamerenkulun bruttovetoisuudesta. Méadrdykset eivét kuulu lainsdadannon
alaan.

Yleissopimuksen voimaantulon ehdot tayttyivit 26.6.2023, joten se tulee voimaan 26.6.2025.

18 artikla. Muutokset. Artikla siséltdd madraykset yleissopimuksen muuttamisesta. Sopimusta
voidaan muuttaa joko jarjeston harkinnan perusteella tai konferenssissa. Artiklan 2 kohdassa on
muuttamismenettelyd ja muutosten voimaantuloa koskevat maardykset. Artiklan 4 kohdan mu-
kaan, jos sopimuspuoli ei hyvéksy jonkin liitteen muutosta, sitd ei pidetd sopimuspuolena ky-
seisen muutoksen soveltamisen kannalta. Artiklan 5 ja 6 kohta sisdltdvit menettelyllisid maa-
rayksid. Maérdykset eivit kuulu lainsdddénnon alaan.

19 artikla. Irtisanominen. Artikla siséltdd méidraykset siitd, miten yleissopimuksesta voi irtisa-
noutua. Sopimuspuoli voi irtisanoa yleissopimuksesta, kun on kulunut kaksi vuotta siitd pdi-
vistd, jona yleissopimus on tullut kyseisen sopimuspuolen osalta voimaan. Artiklan 2 kohdassa
madratddan menettelyistd irtisanomista koskevasta menettelystd. Maaraykset eivat kuulu lainsda-
dédnnon alaan.

20 artikla. Tallettaja. Artiklan mukaan yleissopimus talletetaan IMOn péédsihteerin huostaan,
joka toimittaa siitd oikeaksi todistetut jaljennokset kaikille yleissopimuksen allekirjoittaneille
tai siithen liittyneille valtioille. Artiklan 2 kohdassa on lueteltu muita paasihteerille kuuluvia
tallettamiseen liittyvid tehtévid. Méadrdykset eivit kuulu lainsddddannon alaan.

21 artikla. Kielet. Artiklan mukaan yleissopimus on laadittu yhtend arabian-, englannin-, es-
panjan-, kiinan-, ranskan- ja venijénkielisend kappaleena, joiden tekstit ovat yhté todistusvoi-
maiset. Madrdaykset eivit kuulu lainsddddnnon alaan.

LITE — ALUSTEN TURVALLISTA JA YMPARISTON KANNALTA ASIANMUKAISTA
KIERRATYSTA KOSKEVAT MAARAYKSET

Yleissopimuksen liitteessé on aineelliset madrdykset aluksia ja aluskierrétyslaitoksia koskevista
vaatimuksista. Liite on olennainen osa yleissopimusta. Siind on nelja lukua, jotka siséltavit ylei-
set maardykset, aluksia koskevat vaatimukset, aluskierratyslaitoksia koskevat vaatimukset seka
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raportointivaatimukset. Luku 2 on edelleen jaettu kolmeen osaan. A osa siséltda alusten suun-
nittelua, rakentamista, toimintaa ja yllépitoa koskevat vaatimukset. B osassa méératién valmis-
tautumisesta aluskierratykseen ja C osa sisdltdd madrdykset alusten katsastuksista, todistuskir-
joista ja niiden voimassaolosta. Lisdksi aineelliset maardykset siséltdvén liitteen lisdyksend on
sitd tdydentévid asiakirjapohjia.

1 LUKU — YLEISET MAARAYKSET

1 sddnto. Mddritelmdt. Saanto siséltia liitteen kannalta keskeiset mddritelmat. SA4anndssd on
madritelty pateva henkild, tydnantaja, olemassa oleva alus, uusi alus, uusi asennus, turvallinen
suljettu tila, tulityGturvallinen tila, aluksen omistaja, laitoksen tarkastaja, kierrdtyksen loppuun-
saattamisilmoitus, sdilidalus ja tyontekija.

EU:n aluskierritysasetuksessa on médritelty pateva henkild, uusi alus, uusi asennus, turvallinen
suljettu tila, tulityGturvallinen tila, aluksen omistaja, laitoksen tarkastaja, kierrdtyksen loppuun-
saattamisilmoitus, sdilidalus ja tyontekijd. Uuden aluksen, aluksen omistajan ja kierrdtyksen
loppuunsaattamisilmoituksen méaaritelmét eroavat yleissopimuksessa ja asetuksessa. Yleissopi-
muksen mukaan alus on uusi, jos sen rakentamista koskeva sopimus ja muut edellytykset téyt-
tyvit sen jéilkeen, kun yleissopimus on tullut voimaan. Kierrétyksen loppuunsaattamisilmoituk-
sen madritelmissa viitataan asetuksessa asetuksen vaatimuksiin yleissopimuksen vaatimusten
sijaan. Aluskierrdtysasetuksessa ratkaiseva ajankohta on asetuksen voimaantulopdivd. Koska
asetus on jo tullut voimaan, sitd sovelletaan jo nyt uusiin aluksiin, joiden tulee tayttdd asetuksen
vaatimukset. Néistd eroavaisuuksista ei seuraa ristiriitaa yleissopimuksen kanssa, eikd sopimuk-
sen myShempi voimaantulo edellytéd lainsdddédntotoimia mééritelmien osalta. My0s yleissopi-
muksessa aluksen omistaja on mééritelty hieman eri tavalla, mutta niiden merkitys on piéosin
sama.

Asetuksessa ei ole médritelty tyOnantajaa eikd olemassa olevaa alusta. TyOnantajaan viitataan
sopimuksessa vain kerran, eika sitd ole tarpeen méadritelld kansallisessa lainsdddanndssa. Myos-
kddn olemassa olevaa alusta tarvitse madritelld, koska olemassa oleva alus on médritelty siten,
ettd se ei ole uusi alus.

Maéritelmét kuuluvat lainsdddannon alaan.

2 sadnto. Yleinen sovellettavuus. Sdannoén mukaan alukset on suunniteltava, rakennettava ja
katsastettava ja niille on annettava todistuskirjat, minké liséiksi alusten tulee toimia ja ne tulee
purkaa liitteen méardysten mukaisesti, jollei yleissopimuksessa muuta mairitd. Aluskierréty-
sasetuksen yksittéisissd artikloissa on ilmaistu vastaava sddnnon sisilto. Asetuksen 4 artiklassa
kielletddn vaarallisten materiaalien asentaminen aluksiin, 8 artikla koskee katsastamista ja 9
artikla todistuskirjoja. Asetuksen 6 artiklassa on aluksen purkamista koskeva velvoite. Sdéntd
kuuluu lainsddadannon alaan. Koska Suomessa jo noudatetaan EU:n aluskierrdtysasetusta, jossa
on tietyiltd osin tiukemmat sddnndkset kuin Hongkongin yleissopimuksessa, sdinto ei kuiten-
kaan edellyti lainsddadédntdmuutoksia.

3 saanto. Suhteet muihin standardeihin, suosituksiin ja ohjeisiin. Saianto velvoittaa sopimus-
puolet ryhtyméén toimiin liitteen médrdysten vaatimusten tdytantoon panemiseksi ottaen huo-
mioon Kansainvilisen tydjarjeston laatimat asiaankuuluvat ja sovellettavat standardit, suosituk-
set ja ohjeet seké asiaankuuluvat ja sovellettavat tekniset standardit, suositukset ja ohjeet, jotka
on laadittu vaarallisten jétteiden maanrajan ylittévien siirtojen ja késittelyn valvontaa koskevan
Baselin yleissopimuksen nojalla. Aluskierrétysasetuksen 13 artiklassa on vastaavan tyyppinen,
mutta hieman laajempi sddnnds aluskierrétyslaitosten osalta. Sdanto ei kuulu lainsdadannon
alaan eiké edellytd lainsdddéantomuutoksia.
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2 LUKU — ALUKSIA KOSKEVAT VAATIMUKSET
A osa — Aluksen suunnittelu, rakentaminen, toiminta ja yllapito

4 saanto. Alusten vaarallisten materiaalien valvonta. Sdéannén mukaan 1 liitteessd lueteltujen
vaarallisten materiaalien asentaminen tai kéyttd on kiellettévé ja/tai niiden asentamista tai kayt-
tdd on rajoitettava sopimuspuolen lipun alla purjehtivissa aluksissa. Materiaaleja ei saa asentaa
tai niiden kdytt6d on rajoitettava myos alusten ollessa sopimuspuolen satamissa ja telakoilla.
Lisdyksessa 1 kielletdan muun muassa asbestia ja polykloorattuja bifenyyleja sisdltdvien ainei-
den ja otsonikerrosta heikentéivien materiaalien ja aineiden asentaminen.

Suomessa on kielletty aluskierritysasetuksen 4 artiklan nojalla vastaavien materiaalien asenta-
minen ja kdyttd EU:n jésenvaltion lipun alla purjehtivilla aluksilla. Asetuksessa on yleissopi-
musta tiukemmat vaatimukset vaarallisten materiaalien asentamisesta ja kdytosti. Asetus kiel-
tdd myos diklooridifluorimetaanin ja perfluorioktaanisulfonihapon asentamisen toisin kuin
Hongkongin yleissopimus. Aluskierrdtysasetuksen 12 artiklan 2 kohdan mukaan vaarallisia ma-
teriaaleja ei saa myoOskddn asentaa kolmannen maan lipun alla purjehtiviin aluksiin, kun ne ovat
jésenvaltion satamassa tai ankkuripaikassa.

Saénto edellyttdd myos sopimuspuolia ryhtyméén tehokkaisiin toimiin sédéntdjen noudattamisen
varmistamiseksi. Aluskierrdtysasetuksen 22 artiklassa velvoitetaan jasenvaltiot sddtdmadn seu-
raamuksia asetuksen rikkomisesta. Rangaistuksia on késitelty tarkemmin edelld 10 artiklan koh-
dalla. Sdéntdjen noudattamista valvotaan my0s satamavaltiotarkastuksissa.

Saénto kuuluu lainsdédédnnon alaan, mutta ei edellyté lainsdddantomuutoksia, koska EU:n alus-
kierrdtysasetus kattaa 4 sddnnon velvoitteet.

5 sadnto. Vaarallisten materiaalien luettelo. Sdannon 1 kohdan mukaan jokaisella uudella aluk-
sella on oltava vaarallisten materiaalien luettelo, jonka hallinto tai sen valtuuttama henkild tai
organisaatio vahvistaa. Vaarallisten materiaalien luettelon on oltava aluskohtainen, ja siiné on
maédriteltédva vahintién yleissopimuksen 1 ja 2 liitteissa luetellut ja aluksen rakenteeseen tai lait-
teistoon sisdltyvét vaaralliset materiaalit, niiden sijainti ja arvioidut méérit ja siité tulisi kdyda
ilmi, ettd alus tayttdd 4 sddnndn vaatimukset.

Sdannon 2 kohdan mukaan olemassa olevien alusten on tiytettdvd 1 kohdan vaatimukset niin
pitkélti kuin se on kdytdnndssd mahdollista viimeistdan viiden vuoden kuluttua yleissopimuksen
voimaantulosta tai ennen alusten kierrdtykseen menoa, jos tdmé tapahtuu aikaisemmin. Luette-
lon tulee siséltda vahintddn 1 liitteessd luetellut vaaralliset materiaalit. Olemassa olevien alusten
osalta on laadittava suunnitelma, jossa kuvataan silmé@mééirdinen / ndytteenottoon perustuva tar-
kastus, jonka perusteella vaarallisten materiaalien luettelo laaditaan.

Vaarallisten materiaalien luetteloa on yllépidettéva ja péivitettdvé aluksen koko toiminnan ajan,
minka lisdksi sithen on ennen kierrétysti lisdttdva toiminnassa syntyneité jatteité koskeva Il osa
ja varastoja koskeva III osa, joka todennetaan.

Aluskierratysasetuksessa on vastaavat madraykset 5 artiklan 14 seka 6 ja 7 kohdissa. Saénto
kuuluu lainséédénnon alaan, mutta ei edellyti lainsdéddéantomuutoksia.

6 saiantd. Menettely muutosten ehdottamiseksi 1 ja 2 lisdyksiin. Sidnndssd méaératdéin menette-
lystd 1 ja 2 lisdysten muuttamiseksi. Ehdotetut muutokset kasitelldédn merellisen ympériston
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suojelukomiteassa, joka perustaa teknisen ryhméin tarkastelemaan ehdotuksia. Sianndssd maa-
ritelldin muun muassa mitd teknisen ryhmén tarkastelee, ja raportoinnista, jonka perusteella
komitea paattdd, muutetaanko liitteitd. Saanto ei kuulu lainsdddannon alaan.

EU:ssa komissio voi muuttaa aluskierratysasetuksen vaarallisten materiaalien luetteloa taytén-
toonpanosaddoksella.

7 sdanto. Tekniset ryhmdt. Sddnndssd midratddn teknisten ryhmien perustamisesta ja ryhmien
toimintaa koskevista ehdoista. Sdant6 kohdistuu IMOn merellisen ympériston suojelukomitean
menettelyihin eikd se kuulu lainsdddénnon alaan.

B osa — Valmistautuminen aluskierrdtykseen

8 sdinto. Yleiset vaatimukset. Sdannossd madratddn vaatimuksista, jotka purettavaksi tarkoitet-
tujen alusten on tdytettdvd. Ensimmaéisen kohdan mukaan alukset voidaan purkaa ainoastaan
aluskierrétyslaitoksessa, jolle on myonnetty lupa yleissopimuksen mukaisesti ja jolle on myon-
netty lupa suorittaa kaikki aluskierrdtystoiminnot, jotka aluskierratyssuunnitelmassa maarataan
suoritettaviksi siind méadritellyssd aluskierratyslaitoksessa.

Aluskierrdtysasetuksessa edellytetddn 6 artiklan 2 kohdan a alakohdassa, ettd alusten omistajat
varmistavat, ettd kierratettdviksi tarkoitetut alukset siirretdédn kierratettdviksi ainoastaan sellai-
siin aluskierrétyslaitoksiin, jotka ovat eurooppalaisessa luettelossa. Jotta laitos voidaan hyvak-
syd eurooppalaiseen luetteloon, sen on taytettava asetuksen 13 artiklan 1 kohdan mukaan Hong-
kongin yleissopimuksen méardykset.

Saénnon 2 kohdassa edellytetdéin, ettd ennen aluksen kierrdtysté aluksilla on minimoitava lasti-
jaamien, jaljelld olevan polttodljyn seka alukselle jadvien jatteiden maara.

Sdannon 3 kohdan mukaan séilidaluksilla on oltava lastitilat ja pumpputila(t) sellaisessa kun-
nossa, ettd ne voidaan todeta turvallisiksi suljetuiksi tiloiksi tai tulityoturvallisiksi tai molem-
miksi sen sopimuspuolen kansallisten lakien, mééraysten ja toimintatapojen mukaisesti, jonka
lainkéyttovallassa aluskierrityslaitos toimii. Aluskierrédtysasetuksen 6 artiklan 3 kohdassa on
vastaava vaatimus. Asetuksen vaatimus eroaa yleissopimuksen vaatimuksesta, mutta koska ase-
tuksen vaatimus on tiukempi, sopimuksen edellytykset tdyttyvdt Suomessa, eikd kansallisia
lainsdddantdtoimia tarvita.

Saénnon 4 kohdan mukaan alusten on toimitettava aluskierrétyslaitokselle kaikki saatavilla ole-
vat alusta koskevat tiedot, jotta alukselle voidaan laatia liitteen 9 sddnnossa edellytetty aluskier-
ratyssuunnitelma.

Sd4nnon 5 kohdan mukaan aluksilla on oltava sddnndn 5 mukainen vaarallisten materiaalien
luettelo. Aluskierrdtysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan i kohdassa edellytetién vaa-
rallisten materiaalien luettelon laatimista. Luettelo on asetuksen mukaan toimitettava hallin-
nolle, joka on Suomessa Liikenne- ja viestintivirasto.

Lisédksi 6 kohdan mukaan alusten on saatava hallinnolta tai sen hyvidksymaltd organisaatiolta
todistuskirja kierrdtyskelpoisuudesta ennen aluskierriatystoimintojen aloittamista.

Aluskierrdtysasetuksen 6 artiklassa on pédosin vastaavat sdédnnokset kuin liitteen 8 sddnndssa.

Mainittu 6 artikla koskee kuitenkin vain EU:n jdsenvaltion lipun alla purjehtivia aluksia. Me-
renkulun ympéristénsuojelulain 8 a lukuun ehdotetaan liséttdvéksi aluksia ja aluksen omistajaa
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koskevat vaatimukset, jos Suomeen aiotaan tuoda purettavaksi muun valtion kuin Euroopan
unionin jasenvaltion lipun alla purjehtiva alus.

Saantd kuuluu kokonaisuudessaan lainsdadannon alaan.

9 sadnto. Aluskierrdtyssuunnitelma. Sddnndssi annetaan maardykset aluskierrdtyssuunnitelman
laatimisvelvollisuudesta. Sddnnén mukaan aluskierrdtyslaitoksen on laadittava aluskohtainen
aluskierrdtyssuunnitelma ennen aluksen kierréttamistéd ottaen huomioon IMO:n laatimat ohjeis-
tukset. Sdannossd madratdan aluskierrdtyssuunnitelman sisiltovaatimuksista, joiden tulee tiyt-
tyd. Sdannon 1 kohdan mukaan suunnitelman laadinnassa on otettava huomioon aluksen omis-
tajan antamat tiedot. Sdannon 2 kohdan mukaan suunnitelma on laadittava aluskierratyslaitok-
sen luvan myonténeen sopimuspuolen hyvéaksymalld kielelld, ja jos kdytetty kieli on jokin muu
kuin englanti, ranska tai espanja, aluskierrdtyssuunnitelma on 1&htokohtaisesti kddnnettiva jol-
lekin niistd kielistd. Sd4nnon 3 kohdan mukaan suunnitelman on sisillettiva tiedot muun mu-
assa turvallisten suljettujen tilojen ja tulityoturvallisten olosuhteiden luomisesta, ylldpidosta ja
seurannasta ja tiedot siitd, miten materiaalien, mukaan lukien vaarallisten materiaalien luette-
lossa mainittujen materiaalien, tyyppid ja méaraé kasitellaan.

Saénnon 4 kohdan mukaan aluskierrdtyssuunnitelman on oltava joko hiljaisesti tai nimenomai-
sesti aluskierrityslaitokselle luvan myontéineen toimivaltaisen viranomaisen hyvéksymé 16 ar-
tiklan 6 kohdan mukaan tallennetun ilmoituksen mukaisesti. Toimivaltaisen viranomaisen tulee
lahettdd aluskierrdtyssuunnitelman vastaanottamisesta kirjallinen ilmoitus aluskierratyslaitok-
selle, aluksen omistajalle ja hallinnolle kolmen tyopaivan kuluessa ilmoituksen vastaanottami-
sesta 24 sadannon mukaisesti. Sddnnon 4 kohdan 1 alakohdan mukaan, jos sopimuspuoli vaatii
aluskierrdtyssuunnitelman nimenomaista hyviaksymisté, toimivaltainen viranomainen l&hettéa
kirjallisen ilmoituksen péétoksestddn hyvéksya tai hylétd aluskierrdtyssuunnitelma aluskierré-
tyslaitokselle, aluksen omistajalle ja hallinnolle ja 2 alakohdan mukaan, jos sopimuspuoli vaatii
aluskierrdtyssuunnitelman hiljaista hyvéksyntéa, vastaanottoilmoituksessa tulee mainita 14 pai-
vén tarkasteluajan paattymispdivd. Toimivaltaisen viranomaisen tulee ilmoittaa aluskierratys-
suunnitelmasta mahdollisesti esitetyisté kirjallisista vastalauseista aluskierrétyslaitokselle, aluk-
sen omistajalle ja hallinnolle tdmén 14 pdivén tarkasteluajan kuluessa. Jos téllaista kirjallista
vastalausetta ei ole esitetty, aluskierrdtyssuunnitelma katsotaan hyviaksytyksi.

Sadnnon 5 kohdan mukaisesti suunnitelma tulee 4 kohdan mukaisen hyviksymisen jdlkeen toi-
mittaa hallinnolle, sen nimedmille katsastajille tai sen hyviksymille laitoksille saataville tarkas-
tetusta varten. Téstd esitetddn sdddettdvan uudessa jatelain 108 b §:ssé.

Séédnnon 6 kohdan mukaisesti, jos kdytetddn useampaa kuin yhté aluskierrdtyslaitosta, suunni-
telmassa tulee mainita kdytettavat aluskierrétyslaitokset ja on eriteltdvd kussakin luvan saa-
neessa aluskierrityslaitoksessa tapahtuvat kierrdtystoiminnot ja niiden jérjestys.

Aluskierrdtysasetuksen 7 artiklassa sdédetéddn aluskierridtyssuunnitelmasta. Artiklan 1 kohdan
nojalla ennen aluksen kierrétystd kullekin alukselle on laadittava kierrdtyssuunnitelma. Alus-
kierrdtyssuunnitelmassa on késiteltavé kaikkia aluskohtaisia ndkokohtia, jotka eivit sisélly alus-
kierrdtyslaitoksen suunnitelmaan tai jotka edellyttavét erityisid menettelyja. Artiklan 2 kohdassa
sdddetddn aluskierrdtyssuunnitelman siséltovaatimuksista. Sisdltovaatimukset ovat yleissopi-
muksen 9 sddnt6ad vastaavat. Sen sijaan aluskierrdtysasetuksessa ei ole sidnnoksid suunnitelman
laatimisessa kaytettivista kielistd. Aluskierrdtysasetuksen mukaisesti suunnitelma voidaan hy-
viksyé hiljaisesti tai nimenomaisesti. Suunnitelman hyvéksymisti koskevat méaérdajat madray-
tyvat aluskierritysasetuksen mukaan kansallisesti asetettujen vaatimusten mukaisesti, kun taas
sddnndssé asetetaan tismélliset médriajat hiljaisen hyviksymismenettelyn eri kisittelyvaiheille.
Suomessa ei ole kédytdssd hiljaista hyvikymismenettelya.
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Aluskierrdtyssuunnitelman hyvaksymisesté sdéidetéén jitelain 108 a §:n 2 momentissa. Sen mu-
kaan aluskierrityssuunnitelman hyvéksymisesti on tehtivi kirjallinen paétds. Suunnitelman ka-
sittelyn méérdajoista ei ole annettu erillisid sddnnoksid. Pykaldan olisi tehtdva yleissopimuksen
liitteen 9 sddnndsté johtuvat tarpeelliset muutokset. Lisdksi jatelakiin esitetddn lisattavaksi uusi
108 b §, jossa sdddettdisiin velvollisuudesta laatia yleissopimuksen mukainen aluskierratys-
suunnitelma ja sen kddnnéttdmisesta.

Sdanto kuuluu kokonaisuudessaan lainsdadannon alaan.
C osa — Katsastukset ja todistuskirjojen antaminen

10 sadntd. Katsastukset. Sadnnossd madratiadn aluksille tehtdvistd katsastuksista, joita ovat pe-
ruskatsastus, méiérdaikaiskatsastus, lisékatsastus ja loppukatsastus. Peruskatsastus tehdédédn en-
nen aluksen kdyttoonottoa tai ennen vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan kansainvélisen
todistuskirjan myontdmista ja siind varmistetaan, ettd alusten vaarallisten materiaalien luettelon
I osa vastaa yleissopimuksen vaatimuksia. Alukselle tehdddn myos méardaikaiskatsastuksia hal-
linnon vahvistamin médéréajoin.

Lisdkatsastus tehdddn aluksen omistajan pyynnostd. Lisdkatsastuksessa varmistetaan, etté
kaikki muutokset on tehty niin, ettd alus on edelleen tdmén yleissopimuksen vaatimusten mu-
kainen, ja ettd luettelon I osaa muutetaan tarpeen mukaan. Loppukatsastus tehdddn alukselle
ennen sen poistamista kdytostd ja ennen kuin aluksen purkaminen aloitetaan. Loppukatsastuk-
sessa todennetaan muun muassa, etti vaarallisten materiaalien luettelo on yleissopimuksen vaa-
timusten mukainen, ettd aluskierrdtyssuunnitelman tiedot vastaavat vaarallisten materiaalien lu-
ettelossa esiintyvié tietoja ja etté aluskierrétyslaitoksella, jossa alus puretaan, on voimassa oleva
lupa.

Aluskierratysasetuksen 8 artiklan 3—7 kohdissa on vastaavat médaraykset perus-, madraaikais-,
lisd- ja loppukatsastuksista. Asetuksessa kuitenkin edellytetddn, ettd katsastuksissa varmiste-
taan, ettd vaarallisten materiaalien luettelo vastaa asetuksen vaatimuksia, kun taas yleissopi-
muksen mukaisessa katsastuksessa varmistetaan, ettd vaarallisten materiaalien luettelo on yleis-
sopimuksen mukainen, vaikkakin katsastusten siséltd on pitkélti sama. Alus olisi siten katsas-
tettava sekd Hongkongin yleissopimuksen ettd aluskierratysasetuksen mukaisesti.

Saddoksissd on lisdksi sellainen ero, ettd yleissopimuksen mukaan loppukatsastuksessa toden-
netaan, ettd alus kierrédtetddn yleissopimuksen mukaisen luvan saaneessa aluskierrityslaitok-
sessa, kun asetuksessa edellytetdéin purkamista eurooppalaisessa luettelossa olevassa laitok-
sessa. Téstd voi syntya tilanne, ettd aluskierrétyslaitos saa Hongkongin yleissopimuksen mukai-
sen luvan toimia sopimuksen mukaisena laitoksena, mutta sitd ei hyvaksyttdisi eurooppalaiseen
luetteloon, jolloin yleissopimuksen mukaan alus voitaisiin purkaa tissi laitoksessa. EU:n alus-
kierrdtysasetus kuitenkin estdd timan. Hongkongin yleissopimuksen 1 artikla mahdollistaa alus-
ten kierrdtysté koskevien tiukempien sddnndsten soveltamisen, joten asetuksen tiukemmat séén-
nokset eivdt ole Hongkongin yleissopimuksen kannalta ongelmallisia.

Kansallisesti katsastuksista sdddetddn alusturvallisuuslaissa. Lain 53 §:n mukaan alus on kat-
sastettava ympariston pilaantumisen ehkdisemiseksi, ja katsastuksessa varmistetaan, ettd alus
tayttdd merenkulun ympéristonsuojelulain vaatimukset. Katsastuksessa sovelletaan, mitd Suo-
mea sitovissa kansainvilisissé yleissopimuksissa, kuten MARPOL-yleissopimuksessa sddde-
taan. Saannokseen lisdttiisiin nimenomainen maininta Hongkongin yleissopimuksesta.
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Sddnnon 2 kohdan mukaan katsastukset tehdién ottaen huomioon IMOn laatimat ohjeistukset.
Viranomaiset vastaavat katsastusten tekemisestd, mutta katsastukset voidaan siirtdd tdhin tar-
koitukseen nimettyjen katsastajien tai sen hyviksymien organisaatioiden tehtidviksi. Jos valtuu-
tus tehdadn, sen tulisi kattaa ainakin valtuus vaatia katsastamaansa alusta noudattamaan yleis-
sopimuksen maarayksia ja valtuus suorittaa katsastuksia ja tarkastuksia sopimuspuolena olevan
satamavaltion asianomaisten viranomaisten pyynndstd. Myds aluskierritysasetuksen 8 artiklan
mukaan hallinto voi valtuuttaa hyviksytyn laitoksen tekemaén katsastuksen.

Alusturvallisuuslain 43 ja 53 §:n valtuutussddnnosten nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto on
antanut tarkempia teknisid madrayksid katsastuksista, joita voidaan tarvittacssa muuttaa Hong-
kongin yleissopimuksen edellyttamalla tavalla. Alusturvallisuuslain 36 §:n mukaan Liikenne-
ja viestintévirasto voi valtuuttaa hyvéksytyn luokituslaitoksen suorittamaan katsastuksen. Myos
Hongkongin yleissopimuksen mukaiset katsastukset voitaisiin siten antaa tehtavaksi hyviksy-
tylle luokituslaitokselle. Alusturvallisuuslain 37 §:ssé sdddetdén siitd, ettd Liikenne- ja viestin-
tavirasto voi pyytdd tiettyjen kansainvilisten yleissopimuksen sopimuspuolen viranomaista
suorittamaan muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen. Saman pykéldn mukaan nédiden yleis-
sopimusten sopimuspuolen lipun alla purjehtiva alus voidaan katsastaa Suomessa, jos aluksen
lippuvaltion asianomainen viranomainen sitd pyytda. Pykélddn ehdotetaan lisdttivan viittaus
Hongkongin yleissopimukseen.

Sdannon 4 kohdan mukaan hallinnon on varmistettava, ettd katsastus on kattava ja tehokas.
Aluskierratysasetuksessa ei ole vastaavaa madrdystd. Alusturvallisuuslain 36 § edellyttda, ettd
Liikenne- ja viestintdvirasto toimii yhteistydssd valtuuttamansa hyvéksytyn luokituslaitoksen
kanssa luokituslaitoksen sédntdjen laatimisessa ja menettelytapojen kdyttoonottamisessa sekd
neuvottelee sen kanssa yhdenmukaisen tulkinnan saavuttamiseksi kansainvélisistd sopimuk-
sista.

Sdannon 5 kohdan mukaan peruskatsastukset ja médrdaikaiskatsastukset tulisi sovittaa yhteen
IMOn muissa sovellettavissa sddadoksissd vaadittavien katsastusten kanssa. Aluskierrétysase-
tuksessa ei ole vastaavaa madrdystd. Kaytdnnossé katsastukset harmonisoidaan ja IMO on an-
tanut katsastusten harmonisoinnista ohjeen "Harmonized System of Survey and Certification”,
joiden huomioon ottamisesta sdddetidn alusturvallisuuden valvontalaissa. Kansallisia lainsda-
déntdtoimia ei tarvita. Kaytdnndssa eri katsastuksia tehddén mahdollisimman pitkalti yhden kat-
sastuskerran aikana.

Saantod kuuluu 5 kohtaa lukuun ottamatta lainsdadannon alaan.

11 saéinto. Todistuskirjojen myontdminen ja vahvistaminen. Saanndssd madratadn aluksille kat-
sastuksen jilkeen myonnettivistd todistuskirjoista. Sddnnon 1 kohdan mukaan perus- tai mia-
riaikaiskatsastuksen jdlkeen alukselle myonnetdin vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan
kansainvélinen todistuskirja. Todistuskirjan myontdd hallinto tai sen valtuuttama laitos. Sdén-
non 2 kohdassa méadritdin omistajan pyynnosté vahvistettavasta todistuskirjasta lisdkatsastuk-
sen jéalkeen.

Sadnnon 3-5 kohdissa on tarkempia méérdyksid uuden todistuskirjan voimassaolosta riippuen
siitd, milloin méardaikaiskatsastus tehdddn ja milloin voimassa oleva todistuskirja on menossa
umpeen. Lisdksi 6-9 kohdissa maaritaan todistuskirjan voimassaolon jatkamisesta tilanteissa,
jossa uutta todistuskirjaa ei voida antaa ennen edellisen todistuskirjan voimassaolon paattymista
tai jossa alus ei ole todistuskirjan voimassaolon paittyessé satamassa, jossa se on mééré katsas-
taa, sekd lyhyitd matkoja liikennoéiville aluksille.
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Saédnnon 10 kohdassa médritéén uusien todistuskirjojen pédivdamisestd tietyissé hallinnon méa-
radmissé erityistilanteissa. Sddnnon 11 kohdassa méératédén loppukatsastuksen jalkeen myon-
nettdvastd kierrdtyskelpoisuuden osoittavasta kansainvalisestd todistuskirjasta. Sdannon 12
kohdan mukaan sopimuspuolen on hyvaksyttdva toisen sopimuspuolen médrdysvallassa myon-
netty todistuskirja ja pidettiva sitd yhtd patevand kuin niiden itsensd myontdmaa todistuskirjaa.
Joko hallinto tai sen asianmukaisesti valtuuttama henkilo tai organisaatio myontaa todistuskirjat
tai vahvistaa ne. Sdéinndssa on kyse siité, ettd toisten sopimuspuolten todistuskirjat hyviksytédan
satamavaltiotarkastuksissa.

Aluskierratysasetuksen 9 artiklassa on vastaavat todistuskirjoja koskevat maaraykset. Yleisso-
pimuksen ja aluskierrdtysasetuksen todistuskirjat eivit kuitenkaan ole tdysin yhteneviiset. Ase-
tus edellyttéa, ettd aluksella on asetuksen mukainen inventaariotodistuskirja, joka siséltdd vaa-
rallisten materiaalien luettelon, kun Hongkongin yleissopimus edellyttdd sopimuksen mukaista
vaarallisten materiaalien luetteloa koskevaa todistuskirjaa. Molemmissa sdaddoksissé edellyte-
tadn myos kierrdtyskelpoisuuden osoittavaa todistuskirjaa. Téstd erosta johtuen Hongkongin
yleissopimuksen tullessa kansainvélisesti voimaan on kansainvélisessa liikenteessd olevalla
Suomen lipun alla purjehtivalla aluksella oltava sekd Hongkongin yleissopimuksen ettd alus-
kierrdtysasetuksen mukaiset vaarallisten materiaalien luetteloa koskevat todistuskirjat. Lisdksi
jos suomalainen alus vieddédn purettavaksi Suomen ulkopuolelle, on silld oltava Hongkongin
yleissopimuksen edellyttimi kierrdtyskelpoisuustodistus. Aluskierrdtysasetuksen 9 artiklan 9
kohdassa edellytetddn lisdksi, ettd todistukseen liitetddn vaarallisten materiaalien luettelo ja
aluskierrdtyssuunnitelma.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 8 a lukuun ehdotetaan lisattdvaksi uusi pykéld, jossa sdddet-
téisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaisista todistuskirjoista. Alusturvallisuuslain nojalla
alukselle tehdédén katsastus, jonka perusteella myonnetéén todistuskirjat. Alusturvallisuuslain
57 §:n 2 momenttiin sisdltyy valtuus, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa Suo-
mea sitovien kansainvilisten velvoitteiden tdytdntoonpanemiseksi tarkempia maarayksia siité,
mitd katsastusasiakirjoja sekd todistus- ja turvallisuuskirjoja katsastusten perusteella annetaan
sekd siitd, kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten niiden voimassaoloa voidaan jatkaa. Taméa
valtuutus kattaa myds Hongkongin yleissopimuksen nojalla annettavat todistuskirjat.

Sddannon 1, 2, 11 ja 12 kohdat kuuluvat lainsdddanndn alaan.

12 sainto. Toisen sopimuspuolen myontimd tai vahvistama todistuskirja. Saannossd 12 on
médrdykset siitd, ettd toinen sopimuspuoli voi hallinnon pyynndsté teettié aluksen katsastuksen,
ja myontéda todistuskirjat seké nédiden tehtévien valtuuttamisesta. Todistuskirjassa on mainit-
tava, ettd se on myonnetty hallinnon pyynndsté, ja silld on sama todistusvoima kuin hallinnon
myOntamalla todistuskirjalla. Todistuskirjaa ei voida kuitenkaan myontéa sellaisen valtion lipun
alla purjehtivalle alukselle, joka ei ole yleissopimuksen sopimuspuoli.

Aluskierritysasetuksessa ei ole vastaavaa sddnnosti. Alusturvallisuuslain 6 luvun 37 §:ssé sda-
detédn siitd, ettd Liikenne- ja viestintéivirasto voi pyytdéd ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SopS 11/1981), (jdljempénd SOLAS-
yleissopimus), MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen
(SopS 52/1968) tai painolastivesiyleissopimuksen sopimuspuolen viranomaista suorittamaan
muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen. Pykéldén ehdotetaan lisittdviksi Hongkongin yleis-
sopimus seka se, ettd katsastuksen perusteella voitaisiin myontai todistuskirjat, ja ne tunnustet-
taisiin samanarvoisiksi kuin alusturvallisuuslain 6 luvun perusteella mydnnetyt todistuskirjat.

Sdanto kuuluu lainsddddnnon alaan.
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13 sadnt6. Todistuskirjojen muoto. Sddnnossd 13 madratdan todistuskirjojen muodosta ja siité,
millé kielelld todistuskirjat laaditaan. Jos kéytetty kieli on jokin muu kuin englanti, ranska tai
espanja, tekstissd on oltava kdannos jollekin néista kielistd. K&ddnnosti ei tarvita niiden aluksille,
jotka litkennoivét vain kotimaan liikenteessa eiké niille aluksille, jotka puretaan sopimuspuolen
lainkéyttovaltaan kuuluvassa aluskierrétyslaitoksessa.

Aluskierrdtysasetuksen 17 artiklan 2 kohdassa on vastaava vaatimus, mutta asetuksessa ei ole
yleissopimusta vastaavia poikkeuksia kddnnoksen osalta. Asetus on tiltd osin tiukempi kuin
yleissopimus, eikd lainsdddéntotoimia tarvita.

Saanto ei kuulu lainsddadannon alaan.

14 sdintd. Todistuskirjojen voimassaoloaika. Saénndssid médritian, miten pitkéksi aikaa yleis-
sopimuksen mukaiset todistuskirjat voidaan myontdé, ja todistuskirjojen voimassaolosta tie-
tyissd erityistapauksissa. Vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja voidaan sidin-
nén mukaan myontdd enintddn viiden vuoden maéraajaksi ja kierratyskelpoisuustodistus enin-
tddn kolmen kuukauden maariajaksi.

Sdannon 1 kohdassa méiritdan siitd, milloin vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva kan-
sainvilinen todistuskirja lakkaa olemasta voimassa. Téllaisia tilanteita ovat ensinnékin se, ettd
alus ei merkittdviltd osiltaan vastaa todistuskirjan tietoja, esimerkiksi silloin, kun vaarallisten
materiaalien luettelon I osaa ei ole ylldpidetty asianmukaisesti. Todistuskirja lakkaa olemasta
voimassa my®ds silloin, jos alus siirtyy toisen valtion lipun alle. Uusi todistuskirja myonnetidan
vain, jos uuden todistuskirjan myontévé sopimuspuoli vakuuttuu siité, ettd alus vastaa yleisso-
pimuksen vaatimuksia. Todistuskirja lakkaa olemasta voimassa, jos médrdaikaiskatsastusta ei
ole suoritettu tarvittavin véliajoin tai jos todistuskirjaa ei ole hyvéksytty 11 tai 12 médrdysten
vaatimusten mukaisesti.

Sdidnnon 2 kohdan mukaan vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva kansainvélinen todistus-
kirja mydnnetdén hallinnon mairaaméksi ajaksi, joka ei saa ylittdé viittd vuotta.

Saédnnon 3 kohdan mukaisesti kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja on
voimassa hallinnon méardamén ajan, kuitenkin korkeintaan kolme kuukautta. Sddnnon 4 koh-
dan mukaan kierratyskelpoisuuden osoittava kansainvilinen todistuskirja lakkaa kuitenkin ole-
masta voimassa, jos aluksen kunto ei merkittévilti osiltaan vastaa todistuskirjassa esitettyja tie-
toja. 5 kohdan mukaisesti todistuskirjan voimassaoloaikaa voidaan jatkaa tietystd paikasta aluk-
sen kierrdtyslaitokseen paittyvaa matkaa varten.

Aluskierrdtysasetuksen 10 artiklassa on péddosin vastaavat sddnnokset. Asetuksessa ei kuiten-
kaan sdddetd vaarallisia materiaaleja koskevan todistuskirjan voimassaolon lakkaamisesta aluk-
sen lippuvaltion vaihtuessa tai jos todistuskirjaa ei ole hyvaksytty vaatimusten mukaisesti. To-
distuskirjan lakkaamisesta lippuvaltion vaihtumisen yhteydessd sdddetddn alusturvallisuuslain
59 §:n 2 momentissa. Kansallista sd&innosti ei tarvita jalkimmaisestd tilanteesta, koska on itses-
tédn selvad, ettd todistuskirjan voimassaolo raukeaa, jos katsastuksessa havaitaan, etti alus ei
tayta tarvittavia vaatimuksia.

Saant6 kuuluu lainsdddannon alaan. Merenkulun ympéristonsuojelulain 8 a luvun 1 a §:44n eh-
dotetaan sddnndstda Hongkongin yleissopimuksen mukaisten todistuskirjojen voimassaolon pi-
tuudesta. Alusturvallisuuslain 57 §:n nojalla Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa méaérayksia
kansainvilisten velvoitteiden tdytdntoon panemiseksi todistusten voimassaolosta ja voimassa-
olon jatkamisesta.
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LUKU 3 — ALUSKIERRATYSLAITOKSIA KOSKEVAT VAATIMUKSET

15 sadnto. Aluskierrdtyslaitoksen valvonta. Sddnnon 1 kohdan mukaan jokaisen sopimuspuolen
tulee laatia tarvittavat lait, maaraykset ja standardit sen varmistamiseksi, ettd aluskierratyslai-
tokset on suunniteltu ja rakennettu ja ettd niitd kdytetddn turvallisella ja ympériston kannalta
asianmukaisella tavalla timédn yleissopimuksen méérdysten mukaisesti. Sdédnnon 2 kohdan mu-
kaan jokaisen sopimuspuolen tulee perustaa mekanismi luvan mydntédmisti varten aluskierra-
tyslaitoksille asianmukaisin edellytyksin sen varmistamiseksi, ettd téllaiset aluskierrityslaitok-
set tayttavat yleissopimuksen vaatimukset.

Saannon 3 kohdassa edellytetdédn jokaisen sopimuspuolen perustavan mekanismin sen varmis-
tamiseksi, ettd aluskierrétyslaitokset noudattavat yleissopimuksen liitteen 3 luvun vaatimuksia,
joihin kuuluu tarkastusta, seurantaa ja taytdntdonpanoa koskevien méaérdysten laadinta ja teho-
kas toteuttaminen, mukaan lukien péisy- ja néytteenottovaltuudet. Téllainen mekanismi voi si-
séltdd auditoinnin, jonka suorittaa toimivaltainen viranomainen tai viranomaiset tai sopimus-
puolen hyviksyma luokituslaitos ottaen huomioon IMOn kehittdmat ohjeistukset. Ndiden audi-
tointien tulokset tulisi antaa IMOlle tiedoksi.

Saénnon 4 kohdan mukaan jokaisen sopimuspuolen tulee nimeté yksi tai useampi toimivaltai-
nen viranomainen ja yksi yhteyspiste, jota jarjestd, yleissopimuksen sopimuspuolet ja muut asi-
anosaiset tehot kayttavit asioissa, jotka koskevat kyseisen sopimuspuolen lainkédyttovallassa
toimivia aluskierrityslaitoksia.

Aluskierrdtysasetuksen 18 artiklan nojalla jasenvaltioiden on nimettdva toimivaltaiset viran-
omaiset ja hallinnot, jotka vastaavat asetuksen soveltamisesta, ja ilmoitettava nimeémisesti ko-
missiolle. Myds muutoksista on ilmoitettava komissiolle. Aluskierréitysasetuksen mukaisista vi-
ranomaisista sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulaissa ja jatelaissa. Liikenne- ja viestin-
tavirasto vastaa aluskierrdtysasetuksessa tarkoitetun hallinnon tehtdvisti ja aluehallintovirastot
toimivaltaisen viranomaisen tehtévista.

Jételain 108 a §:ssé sdddetddn viranomaisten tehtivisté aluskierritysasetuksen toimeenpanossa.
Aluskierritysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan 11 alakohdassa tarkoitettu toimivaltainen viran-
omainen on se aluehallintovirasto, joka myontdd aluskierratysasetuksen 14 artiklan mukaisen
luvan. Mainitun pykaldn mukaan Suomen ympéristokeskus ja Liikenne- ja viestintdvirasto toi-
mivat yhteistyOssa aluskierrdtysasetuksen 22 artiklassa tarkoitetun aluskierrdtysasetuksen kier-
tdmisen ja rikkomisen ehkdisemiseksi. Suomen ympaéristokeskus seuraa aluskierritysasetuksen
toimeenpanoa Suomessa ja toimii tarvittaessa asiantuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoitus
siirtdd purettavaksi aluskierrédtysasetuksen 15 artiklan mukaiseen kolmannessa maassa sijaitse-
vaan aluskierrétyslaitokseen.

Ympéristonsuojelulain 23 §:n mukaisesti valtion lupaviranomaisen (aluehallintovirasto) myon-
tdmin luvan toimivaltaisena valvontaviranomaisena on valtion valvontaviranomainen (elin-
keino-, litkenne- ja ymparistokeskus).

Ympéristonsuojelulain 168 §:n mukaan ympéristonsuojelulain nojalla luvan saanut toiminta tu-
lee tarkastaa sddnnollisesti méddrdaikaistarkastuksin. Tarkastus on ympéristonsuojelulain 169
§:n nojalla tehtdvd my0s onnettomuus-, haitta- tai rikkomustilanteessa, jos on aihetta olettaa,
ettd toiminnasta aiheutuu terveyshaittaa tai merkittdvad muuta ympériston pilaantumista tai sen
vaaraa. Ympéristonsuojelulain 172 §:n mukaisesti valvonta- ja lupaviranomaisilla on laajat tie-
donsaanti- ja tarkastusoikeudet. Viranomaisilla on oikeus tehtavénsé suorittamiseksi mm. saada
tarpeellisia tietoja viranomaisilta ja toiminnanharjoittajalta, suorittaa mittauksia ja ottaa niyt-
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teitd, padstd paikkaan, jossa toimintaa harjoitetaan, tarkkailla toimintaa seké sen paéstdjd ja ym-
péristovaikutuksia seké tehdé tarkastuksia edelld mainittuja keinoja kéyttden. Valvontaan ei si-
sélly nimenomaisia vaatimuksia auditoinnista. Ymparistonsuojelulain valvontasdannokset kat-
tavat 15 sddnnon vaatimukset. Varsinais-Suomen ELY-keskus on tarkoitus ilmoittaa IMOlle 4
kohdan mukaiseksi yhteyspisteeksi siihen saakka, kunnes uusi virasto aloittaa.

Tyo6suojeluviranomainen valvoo aluspurkamon osalta tydsuojelua koskevien sdédnndsten nou-
dattamista siten kuin tyosuojelun valvonnasta ja tyOpaikan tydsuojeluyhteistoiminnasta anne-
tussa laissa (44/2006) sdddetdan.

Saénto kuuluu lainsdédddnnon alaan, mutta ei edellyta lainsdéddantotoimia.

16 saantd. Luvan myontdminen aluskierrdtyslaitoksille. Sdannon 1 kohdan mukaan sopimus-
puoli myontédd IMOn laatimat ohjeistukset huomioon ottaen luvan aluskierrityslaitoksille, jotka
kierrattavat yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia tai aluksia, joita kohdellaan vas-
taavasti 3 artiklan 4 kohdan nojalla. Sdannén 2 kohdan mukaan luvan myontda toimivaltainen
viranomainen tai viranomaiset, ja tdhin on siséllyttava yleissopimuksessa edellytetty asiakirjo-
jen vahvistaminen ja laitoksen tarkastus. Toimivaltainen viranomainen tai viranomaiset voivat
kuitenkin antaa luvan myontédmisen aluskierrétyslaitoksille hyvéksymiensd tahojen vastuulle.
Saédnnon 3 kohdan mukaisesti sopimuspuolen tulee ilmoittaa IMO:lle erityisistd velvollisuuk-
sista ja ehdoista, joita siséltyy hyvaksytyille tahoille siirrettyyn toimivaltaan, jotta IMO voi an-
taa ndma tiedoksi sopimuspuolille.

Sédédnnon 4 kohdan mukaan lupa on laadittava yleissopimuksen lisdyksessd 5 esitetyn mallin
mukaisesti. Jos kéytetty kieli on jokin muu kuin englanti, ranska tai espanja, tekstissé on oltava
kaannos jollekin niisti kielistd. Sddnnon 5 kohdan mukaisesti lupa on voimassa sopimuspuolen
maédritteleman ajan, mutta enintdén viisi vuotta. Sopimuspuoli maarittelee ehdot luvan myonta-
miselle, peruuttamiselle, keskeyttdmiselle, muuttamiselle ja uusimiselle sekd antaa niméa ehdot
tiedoksi aluskierrityslaitoksille. Jos aluskierrdtyslaitos kieltdytyy toimivaltaisen viranomaisen
tai viranomaisten tai niiden puolesta toimivan hyviksytyn tahon suorittamasta tarkastuksesta,
lupa keskeytetdén tai peruutetaan. Sdanndn 6 kohdan mukaan aluskierrétyslaitoksen on ilmoi-
tettava toimivaltaiselle viranomaiselle, jos vaaratilanteet tai aluskierrétyslaitoksessa toteutetut
toimet johtavat siihen, ettd luvan myontdmisen edellytykset eivdt enda tdyty. Toimivaltainen
viranomainen tai viranomaiset voivat talloin paattiaa keskeyttdd tai peruuttaa luvan tai edellyttda
aluskierratyslaitokselta korjaavia toimia.

Aluskierrdtysasetuksen 14 artiklassa sdddetéén luvan myontdmisesté jasenvaltiossa sijaitsevalle
aluskierratyslaitokselle. Sen mukaan toimivaltaisen viranomaisen on mydnnettiva lupa harjoit-
taa aluskierrétystd alueellaan sijaitseville aluskierrdtyslaitoksille, jotka tayttavat 13 artiklassa
saddetyt vaatimukset. Lupa voidaan myontdéd enintddn 5 vuodeksi kerrallaan ja uusia samalla
tavoin. Aluskierritysasetuksessa ei sdddetd tarkemmin luvan mallia koskevista vaatimuksista,
eikd luvan laatimisessa kéytettévistd kielista.

Miké hyviansd muun asianomaisten kansallisen tai unionin oikeuden sédénndsten ja madrdysten
nojalla myonnetty lupa voidaan yhdistdd aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan nojalla mydnnetyn
luvan kanssa yhteiseksi luvaksi, jos ndin menetellen voidaan vélttda tilanne, jossa aluskierrdtys-
laitoksen toiminnanharjoittajan tai aluskierratysyrityksen tai toimivaltaisen viranomaisen on an-
nettava samat tiedot tai tehtdvé sama tyd uudelleen. Néissé tapauksissa luvan voimassaoloaikaa
voidaan pidentdé ensimmaéisessé alakohdassa tarkoitetun lupajérjestelmén mukaisesti, kuitenkin
enintdén viideksi vuodeksi.
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Jos aluskierrityslaitos ei endd noudata aluskierritysasetuksen 13 artiklassa sééddettyjd vaatimuk-
sia, kyseisen kierrdtyslaitoksen sijaintipaikan jésenvaltion on keskeytettavé tai peruutettava ky-
seiselle alusten kierrdtyslaitokselle myonnetty lupa tai vaadittava asianomaista aluskierratysyri-
tystd toteuttamaan korjaavia toimia, ja ilmoitettava asiasta viipymaéttd komissiolle.

Ympéristonsuojelulain mukaisesti aluskierrétyslaitoksen lupa-asiassa toimivaltainen lupaviran-
omainen on valtion lupaviranomainen (aluehallintovirasto). Aluskierrétyslaitoksen lupa-asia
kasitellddn ympéristonsuojelulaissa tarkoitettuna ympaéristdlupa-asiana. Ympéristonsuojelu-
laissa aluskierratyslaitoksesta kdytetadn nimikettd aluspurkamo. Alusten purkamista koskevista
erityissddnnoksistd sdddetddn ymparistonsuojelulain 221 a §:ssé, jonka mukaan lupa-asian ka-
sittelysséd on otettava huomioon aluskierritysasetuksen 13 artiklassa sdddetyt ympéaristonsuoje-
luun liittyvét vaatimukset. Tdmén ohella luvan myontdminen edellyttid, ettd tyosuojeluviran-
omainen katsoo lausunnossaan, ettd aluspurkamo tayttdd aluskierritysasetuksen tydsuojelua
koskevat vaatimukset ja puoltaa luvan myontéamisti. Aluskierritystd koskeva lupa on peruutet-
tava, kun tydsuojeluviranomainen katsoo, ettd asetuksen tyosuojelua koskevat vaatimukset eivét
endd tayty. Lisdksi voimassa ovat ymparistonsuojelulain 93 §:ssd sdddetyt luvan peruuttamista
koskevat siénnokset.

Vaatimukset luvan mydntédmisestd, myontdmisen perusteista, luvan peruuttamisesta ehdoista
sekd luvan laatimisessa kaytettavisté kielistd kuuluvat lainsdddéannon alaan. Jételain 108 a §:44n
ja ympdéristonsuojelulain 221 a §:4én lisattiisiin tarvittavat sddnnokset Hongkongin yleissopi-
muksen mukaisen luvan myontdvastd viranomaisesta, luvan myontdmisen edellytyksistd, sen
kestosta ja kielivaatimuksista.

17 sdaantd. Yleiset vaatimukset. Sdannon 1 kohdan mukaan aluskierrdtyslaitosten, joille sopi-
muspuoli on myontanyt luvan, tulee perustaa IMO:n laatimat ohjeistukset huomioon ottaen hal-
lintajarjestelmat, menettelyt ja menetelmat, joista ei aiheudu terveysriskejd kyseessd oleville
tyontekijoille tai aluskierrédtyslaitoksen 1dheisyydessa asuvalle véestdlle ja jotka ehkdisevit, va-
hentévit, saattavat mahdollisimman véhiin ja, niin pitkalti kuin kdytdnnossda mahdollista, pois-
tavat ympaéristolle haitallisia vaikutuksia, joita aluskierrdtyksestd aiheutuu.

Saénnon 2 kohdassa asetetaan vaatimuksia, joita luvan saaneen aluskierrétyslaitosten on nou-
datettava yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten tai 3 artiklan 4 kohdan nojalla
vastaavasti kohdeltavien alusten osalta. Sadnnon mukaan aluskierrétyslaitokset voivat hyvaksya
ainoastaan aluksia, jotka noudattavat yleissopimusta tai jotka tayttavit yleissopimuksen vaati-
mukset, hyviksya voidaan ainoastaan aluksia, joita niilld on lupa kierréttdd ja niiden on pidet-
tiavé niiden lupa-asiakirjat saatavilla, jos niitd pyytdd aluksen omistaja, joka harkitsee aluksen
kierrattamistd kyseisessd kierrdtyslaitoksessa.

Aluskierratysasetuksen 13 artiklan 1 ja 2 kohdassa sdddetddn pddosin 17 sddntdd vastaavista
vaatimuksista. Lisdksi artiklan 3 kohdassa sdddetidén komission toimivallasta hyvéksya tiytin-
toonpanosiaddoksid, joissa vahvistetaan aluskierrdtyksen suunniteltua aloittamista koskevan il-
moituksen muoto ja aluskierratyksen loppuunsaattamisilmoituksen muoto. Komissio on antanut
taytédntoonpanopéatoksen (EU) 2016/2324 aluskierrdtyksen suunniteltua aloittamista koskevan
ilmoituksen muodosta ja tdytdntoonpanopédatoksen (EU) 2016/2322 aluskierrdtyksen loppuun-
saattamisilmoituksen muodosta.

Aluskierrdtysasetuksen vaatimuksia noudatetaan sellaisenaan aluskierrityslaitoksen toimintaa
koskevissa vaatimuksissa, joten sdéannon perusteella ei ole tarvetta antaa kansallisia sdénnoksia.
Tyo6turvallisuuslainsddadéntd ohjaa turvalliseen tyon tekemiseen. Tydturvallisuuslaissa
(738/2002), joka on tydturvallisuutta sddnteleva yleislaki, sdddetddn esimerkiksi tyonantajan
yleisestd huolehtimisvelvollisuudesta, tydon vaarojen selvittdmisestd ja arvioinnista, erityistd
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vaaraa aiheuttavasta tyOstd, tyOympdriston ja tyon suunnittelusta, tyontekijdlle annettavasta
opetuksesta ja ohjauksesta sekd henkilonsuojainten kaytostd. Tydturvallisuuslain 8 §:n mukaan
tyOnantajan yleiseen huolehtimisvelvollisuuteen kuuluu 1) vaara- ja haittatekijoiden syntymisen
estdminen, 2) vaara- ja haittatekijéiden poistaminen tai, jos timé ei ole mahdollista, niiden kor-
vaaminen vihemmaén vaarallisilla tai vdhemman haitallisilla, 3) yleisesti vaikuttavien tyosuoje-
lutoimenpiteiden toteuttaminen ennen yksildllisia ja 4) tekniikan ja muiden kéytettévissé ole-
vien keinojen kehittymisen huomioon ottaminen.

Saant6 kuuluu lainsddddnndn alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:88n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

18 sdanto. Aluskierrdtyslaitoksen suunnitelma. Sdénndssd asetetaan aluskierrétyslaitoksen
suunnitelmaa koskevat sisdltovaatimukset. Luvan saaneen aluskierrétyslaitoksen tulee laatia
aluskierrityslaitoksen suunnitelma. Suunnitelman hyviksyy aluskierrédtysyrityksen johtokunta
tai asiaankuuluva hallintoelin. Sddnndssd annetaan myds suunnitelman sisdltévaatimukset,
joissa tulee ottaa huomioon IMO:n laatimat ohjeistukset.

Aluskierrdtysasetuksen 3 artiklan 17 kohdassa sdddetddn aluskierrétyslaitoksen suunnitelman
maédritelméstd. Sen mukaisesti aluskierrityslaitoksen suunnitelmalla tarkoitetaan aluskierrétys-
laitoksen toiminnanharjoittajan laatimaa ja aluskierrétysyrityksen johtokunnan tai asianmukai-
sen hallintoelimen hyvidksyméad suunnitelmaa, jossa kuvataan aluskierrdtykseen aluskierritys-
laitoksessa kaytettdvat toimintaprosessit ja -menettelyt ja jossa késitelldédn erityisesti tyonteki-
joiden turvallisuutta ja koulutusta, ihmisten terveyden ja ympériston suojelua, henkildston teh-
tdvid ja vastuita, hitétilannevalmiutta ja hititilannetoimia seké seuranta-, raportointi- ja kirjaa-
misjarjestelmié ja jossa on otettu huomioon asiaa koskevat IMO:n ohjeet ja péditdslauselmat.
Aluskierrétysasetuksen 13 ja 14 artiklan mukaan aluskierrityslaitoksen suunnitelman laatimi-
nen on edellytys sille, ettd aluskierrdtyslaitos voidaan hyvéksyé eurooppalaiseen luetteloon.

Saanté kuuluu lainsddddnndn alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:88n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

19 sadntd. Ihmisten terveydelle ja ympdristolle haitallisten vaikutusten ehkdiseminen. Sidnnon
mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen tulee laatia ja soveltaa menettelyjé, joiden tarkoi-
tuksena on 1) ehkdistd rdjahdyksié, tulipaloja ja muita vaarallisia olosuhteita varmistamalla tu-
lityGturvallisten olosuhteiden ja menettelyjen luominen, ylldpito ja seuranta koko aluskierratyk-
sen ajan, 2) estdd vaarallisista tiloista ja muista vaarallisista olosuhteista aiheutuva haitta var-
mistamalla turvallisten suljettujen tilojen ja niihin liittyvien menettelyjen luominen, yllépito ja
seuranta koko aluskierrdtyksen ajan, mukaan lukien rajatut ja eristetyt tilat, 3) estdd muita on-
nettomuuksia, ammattitauteja ja loukkaantumisia tai muita ihmisten terveydelle ja ympéristolle
haitallisia vaikutuksia ja 4) estdd koko aluskierrdtyksen ajan valumat tai vuodot, jotka voivat
aiheuttaa haittaa ihmisten terveydelle ja/tai ymparistolle. Menettelyjen laatimisessa tulee ottaa
huomioon IMO:n laatimat ohjeistukset.

Aluskierrdtysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan b, d, fja i alakohtaan siséltyy vastaavat sdéinnokset.
Saantoa tukevat lisdksi jatelain 2 luvussa sdddetyt hyddynnettdvén jatehuollon yleiset velvolli-
suudet ja periaatteet kuten jatteen haltijan selvilldolo- ja tiedonantovelvollisuutta (12 §) ja jat-
teestd ja jatehuollosta aiheutuvan vaaran ja haitan ehkdisemistd (13 §) koskevat sddnnokset.
Muu tyoturvallisuuslainsdddanto tukee sdéinnossé asetettuja vaatimuksia. Tydturvallisuuslaissa
sdddetddn esimerkiksi tyon vaarojen selvittimisestd ja arvioinnista (10 §), kemiallisista teki-
jOistd ja tyOssd kaytettdvistd vaarallisista aineista (38 §), biologisista tekijoistd (39 §), onnetto-
muuden vaaran torjunnasta (44 §) seka halytys-, turvallisuus- ja pelastusvilineistd ja —ohjeista
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(45 §). Myos esimerkiksi rdjahdyskelpoisten ilmaseosten tyontekijdille aiheuttaman vaaran tor-
junnasta annettu valtioneuvoston asetus (576/2003) tdydentda tata sdantelya.

Saant6 kuuluu lainsddddnndn alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:448n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

20 saanto. Turvallinen ja ympdriston kannalta asianmukainen vaarallisten materiaalien kdsit-
tely. Sdédnnén 1 kohdan mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen on varmistettava sellai-
seen alukseen sisdltyvien kaikkien vaarallisten materiaalien turvallisen ja ympariston kannalta
asianmukainen poistaminen, jolle on annettu todistuskirja 11 tai 12 sddnnoén mukaisesti. Kier-
ratystoiminnasta vastuussa olevan henkilon tai henkildiden ja tyOntekijoiden on tunnettava
yleissopimuksen vaatimukset, jotka liittyvét heidén tehtéviinsd, ja erityisesti aktiivisesti hyo-
dynnettévé vaarallisten materiaalien luetteloa ja aluskierrdtyssuunnitelmaa ennen vaarallisten
materiaalien poistamista ja sen aikana.

Sdannon 2 kohdan mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen on varmistettava ottaen huo-
mioon IMO:n laatimat ohjeistukset, ettd kaikki luettelossa yksiloidyt vaaralliset materiaalit on
eritelty, merkitty, pakattu ja poistettu niin pitkélti kuin mahdollista ennen kuin asianmukaisen
koulutuksen saaneet tyontekijét, joilla on kaytettavissddn asianmukaiset varusteet, suorittavat
leikkaamisen. Naitd ovat erityisesti 1) vaaralliset nesteet, jadmaét ja sedimentit, 2) aineet tai esi-
neet, jotka sisdltavat raskasmetalleja, kuten lyijya, elohopeaa, kadmiumia ja kuusiarvoista kro-
mia, 3) maalit ja pinnoitteet, jotka ovat herkasti syttyvid ja/tai joista aiheutuu myrkkypaastoja,
4) asbesti ja asbestia sisdltdvat materiaalit, 5) polyklooribifenyyli (PCB) ja sité siséltdvit mate-
riaalit, jolloin on varmistettava, ettd téllaisissa toiminnoissa viltetddn lampo4a tuottavia laitteita,
6) freonit (CFC) ja halonit, ja 7) muut vaaralliset aineet, joita ei ole lueteltu edelld ja jotka eivét
kuulu aluksen rakenteeseen.

Sddnnon 3 kohdan mukaan luvan saaneen aluskierrdtyslaitoksen on jarjestettdva ja varmistet-
tava kyseisessd aluskierrityslaitoksessa kierratetystd aluksesta poistettujen kaikkien vaarallisten
materiaalien ja jétteiden turvallinen ja ympériston kannalta asianmukainen késittely. Jatehuol-
toa ja jdtteiden késittelyd varten on méaériteltévé paikat, jotta voidaan edelleen parantaa materi-
aalien turvallista ja ympariston kannalta asianmukaista hallintaa.

Saannon 4 kohdan mukaan kaikki kierrdtystoiminnasta syntyneet jétteet on pidettdava erillddn
kaikista kierrdtettavistd materiaaleista ja laitteista, merkittava, sdilytettdva asianmukaisissa olo-
suhteissa, joista ei aiheudu vaaraa tyontekijoille, ihmisten terveydelle tai ympéristdlle, ja siir-
rettdvd ainoastaan jitteen kisittelylaitokseen, jolle on myonnetty lupa tdllaisten jétteiden kisit-
telyyn ja loppukasittelyyn turvallisella ja ympariston kannalta asianmukaisella tavalla.

Aluskierratysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan g alakohtaan siséltyy pddosin sddntod vastaavat
saannokset. Aluskierratysasetuksessa ei kuitenkaan sdddetd nimenomaisesti siitd, ettd kierratys-
toiminnasta vastuussa olevan henkildn ja tyontekijoiden on tunnettava yleissopimuksen vaati-
mukset, jotka liittyvét heiddn tehtéviinsd, erityisesti vaarallisten materiaalien luettelon ja alus-
kierrdtyssuunnitelman hyddyntdmistd ennen vaarallisten materiaalien poistamista ja sen aikana.
Mainitun artiklan 1 kohdan 1 alakohdassa on kuitenkin yleisempi vaatimus siité, ettd aluskierra-
tyslaitoksen on huolehdittava tyontekijoiden koulutuksesta, ja varmistettava suojalaitteiden
kéyttd toimien sitd edellyttiessa. Lisédksi jatelain 141 §:n mukaan jétteenkésittelypaikan toimin-
nanharjoittajan on nimettdvd vastuuhenkild toiminnan asianmukaista hoitoa ja kaytt6d ja toi-
minnan seurantaa varten. Vastuuhenkildlld on oltava riittdvd ammattitaito, ja hdnen koulutuk-
sestaan on my0s huolehdittava.
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Saéntoa tukee myos jételain 2 luvussa siéddetyt jétteiden erilliskerdysvelvollisuutta, hyddynnet-
tédvén jitteen laadun varmistamista, vaarallisten jitteiden pakkaamis- ja merkitsemisvelvolli-
suutta sekd vaarallisten jatteiden sekoittamiskieltoa koskevat sddnnokset. Lisédksi jatelain 28 ja
29 §:ssé sdddetddn jatehuollon jarjestdmisvastuusta ja siitd, kenelle jétteen saa luovuttaa.

Tyo6nantajan on oltava tietoinen tyOpaikan haitta- ja vaaratekijoistd, jotta hdn voi huolehtia tyon
turvallisuudesta tyoturvallisuuslain edellyttdmalld tavalla. Tyoturvallisuuslaissa sdédetédén
tyonantajan velvollisuudesta tydn vaarojen selvittdmiseen ja arviointiin (10 §). Tyonantajan on
annettava tyontekijélle riittavat tiedot tyOpaikan haitta- ja vaaratekijoistd sekd huolehdittava
siitd, ettd tyontekijd perehdytetdén riittdvasti muun muassa turvallisiin tyGtapoihin (14 §). Tyo-
turvallisuuslaissa on perussddnnokset koskien opetusta ja ohjausta sekd perehdyttdmistd, jota
tyOnantajan on annettava tyontekijdlle (14 §) seké tiedoista, jotka tyontekijoille on annettava
esimerkiksi vaarallisista aineista (38 §). Lisdksi valtioneuvoston asetuksilla on annettu useita
yksityiskohtaisempia sdénnoksiad vaarojen selvittémisestd ja arvioinnista sekd tyontekijille an-
nettavasta opetuksesta ja ohjeistuksesta. Téllaista pitkélti EU:n erityisdirektiiveihin pohjautuvaa
sadntelyd on esimerkiksi kemiallisista tekijoistd ty0ssd annetussa valtioneuvoston asetuksessa
(715/2001), lisddntymisterveydelle ty0ssd vaaraa aiheuttavista tekijoistd ja vaaran torjunnasta
annetussa valtioneuvoston asetuksessa (603/2015) sekd tyohon liittyvin syOpdvaaran torjun-
nasta annetussa valtioneuvoston asetuksessa (1267/2019), jossa on erikseen sddnnokset esimer-
kiksi odottamattomasta altistumisesta (10 §) sekd ennakoitavissa olevasta altistumisesta (11 §).

Sdanté kuuluu lainsddddnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:88n lisdttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

21 sadnt6. Hdtdtilannevalmius ja toiminta hdtdtilanteissa. Sdannossa edellytetddn, ettd luvan
saaneen aluskierrityslaitoksen on laadittava hététilannevalmiutta ja toimintaa hététilanteissa
koskeva suunnitelma ja yllapidettava sitd. Suunnitelmaa laadittacssa on otettava huomioon alus-
kierrdtyslaitoksen sijainti ja ympéristd seké jokaiseen aluskierrdtystoimintaan liittyvien toimin-
tojen laajuus ja luonne. Suunnitelmassa on liséksi 1) varmistettava, ettd hétatilanteessa tarvitta-
vat laitteet ja noudatettavat menettelyt ovat valmiina ja ettd harjoituksia jirjestetdén saannolli-
sesti, 2) varmistettava, ettd on huolehdittu tiedoista, sisdisestd viestinnisti ja koordinoinnista,
joita tarvitaan kaikkien ihmisten ja ympériston suojelemiseksi aluskierrétyslaitoksessa tapahtu-
vassa hititilanteessa, 3) huolehdittava viestinndstd asiaankuuluvan toimivaltaisen viranomaisen
tai viranomaisten, naapuruston ja pelastuspalvelujen kanssa ja tictojen antamisesta ndille, 4)
huolehdittava ensiavusta ja lddkintdavusta, palontorjunnasta ja kaikkien aluskierratyslaitoksessa
olevien ihmisten evakuoinnista seké saastumisen estdmisesté ja 5) huolehdittava asianmukaisen
tiedon ja koulutuksen tarjoamisesta kaikille aluskierrétyslaitoksen tyontekijdille kaikilla tasoilla
ja heidén osaamistaan vastaavalla tavalla, mukaan lukien sdénnélliset harjoitukset, jotka liitty-
vit hététilanteiden ehkdisemiseen, niithin valmistautumiseen ja niissa toimimiseen.

Saanto vastaa aluskierrdtysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan h alakohtaa. Lisdksi sddntod tukee
kansallisesti ymparistonsuojelulaissa tarkoitetut ennalta varautumista seké toimintaa onnetto-
muus- ja poikkeustilanteissa koskevat sadnndkset seka tyoturvallisuuslakiin ja tyopaikkojen tur-
vallisuus- ja terveysvaatimuksista annettuun valtioneuvoston asetukseen (577/2003) sisaltyvét
hatatilanteita koskevat sddnnokset.

Sadntd kuuluu lainsddddnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n liséttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

22 saanto. Tyontekijoiden turvallisuus ja koulutus. Séanndn 1 kohdan mukaisesti luvan saanut
aluskierrétyslaitos velvoitetaan huolehtimaan tyontekijoiden turvallisuudesta varmistamalla
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muun muassa 1) kaikkiin aluskierritystoimintoihin tarvittavien henkilokohtaisten suojavarus-
teiden ja -vaatteiden saatavuus, ylldpito ja kdyttd, 2) ettd tarjolla on koulutusohjelmia, jotta
tyOntekijédt voivat suorittaa turvallisesti kaikki heille tehtdvaksi annetut aluskierrdtystoiminnot
ja 3) ettd kaikki aluskierratyslaitoksen tyontekijit ovat saaneet asianmukaisen koulutuksen ja
perehdytyksen ennen minkadn aluskierritystoiminnon suorittamista.

Saénnon 2 mukaan luvan saaneen aluskierrityslaitoksen on tarjottava kdyttoon henkilokohtaiset
suojavarusteet ja varmistettava niiden kéyttd toiminnoissa, joissa niitd vaaditaan. Téllaisia suo-
javarusteita ovat pddsuojaimet, kasvo- ja silmdsuojaimet, kisi- ja jalkasuojaimet, hengityssuo-
jaimet, kuulosuojaimet, suojaimet radioaktiivisen saastumisen varalta, putoamissuojaimet ja
asianmukainen vaatetus.

Saédnnon 3 kohdan mukaan luvan saaneet aluskierrityslaitokset voivat jérjestdd yhteistyOssd
koulutusta tyontekijoille. IMO:n laatimat ohjeistukset huomioon ottaen sdédnnon 1 kohdan 2
alakohdassa mainittujen koulutusohjelmien tulee tayttda seuraavat vaatimukset: 1) ne kattavat
kaikki aluskierratyslaitoksen tyontekijat, mukaan lukien urakoitsijat ja palkansaajat, 2) patevét
henkil6t toteuttavat ne, 3) niissd huolehditaan perehdyttdmis- ja uudelleenkoulutuksesta asian-
mukaisin véliajoin, 4) niihin siséltyy osanottajien arviointi siitd, miten he ovat ymmarténeet ja
sisédistdneet koulutuksen, 5) niitd arvioidaan méiréajoin ja muutetaan tarvittaessa, ja 6) ne do-
kumentoidaan.

Saanto vastaa aluskierratysasetuksen 13 artikla 1 kohdan d kohdan i alakohtaa, jossa vaatimuk-
set kuitenkin esitetddn sddntoon verrattuna huomattavasti tiivistetymmin yksiloimétta vaatimuk-
sia.

Tyo6turvallisuuslaissa on perussddnnokset tyontekijoiden opetusta ja ohjausta koskien. Liséksi
tata sadntelyd tarkennetaan alemmanasteisissa saddoksissd. Lisdksi tyoturvallisuuslain 15 §:ssd
saddetddn tyonantajan velvollisuudesta hankkia ja antaa tyontekijoiden kdytt6on erikseen sda-
detyt vaatimukset tayttavit ja tarkoituksenmukaiset henkilonsuojaimet, jollei tapaturman tai sai-
rastumisen vaaraa voida vélttda tai riittdvésti rajoittaa tyohon tai tydolosuhteisiin kohdistuvilla
toimenpiteilld. Tydnantajan on myos hankittava ja annettava tyontekijén kéyttoon apuviline tai
muu varuste, silloin kun tyon luonne, tydolosuhteet tai tyon tarkoituksenmukainen suorittami-
nen sitd edellyttivit ja se on vélttdméatonta tapaturman tai sairastumisen vaaran vilttdmiseksi.
Henkilonsuojainten valinnasta ja kdytOstd tyOssd annetussa valtioneuvoston asetuksessa
(427/2021) sdddetddn tydssd kiytettdvien henkilonsuojainten ominaisuuksista, arvioinnista ja
valinnasta sekd suojainten turvallisesta kdytosti tydssé. Sen liséksi noudatetaan, mité henkilon-
suojainten kdytosta tietysséd tydssa erikseen sdddetadn.

Sadntd kuuluu lainsdddannon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n liséttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

23 saantd. Vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista vaikutuksista
raportointi. Si&nnodn 1 kohdassa velvoitetaan luvan saanut aluskierrétyslaitos ilmoittamaan toi-
mivaltaiselle viranomaiselle kaikista sellaisista vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammatti-
taudeista tai kroonisista vaikutuksista, jotka aiheuttavat tai voivat aiheuttaa riskejé tyontekijoi-
den turvallisuudelle, ihmisten terveydelle ja ympéristdlle. Sddnnon 2 kohdan mukaan ilmoituk-
sen on sisdllettdva mainituista tilanteista vaikutusten kuvaus, sen syy, toimet, joihin on ryhdytty,
seuraukset ja tarvittavat korjaavat toimenpiteet.

Aluskierrdtysasetuksen 13 artiklan 1 kohdan j alakohdan mukaisesti aluskierrétyslaitoksen on
pidettdvd kirjaa vaaratilanteista, onnettomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista vaikutuk-
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sista, ja raportoitava toimivaltaisten viranomaistensa pyynnosti kaikista vaaratilanteista, onnet-
tomuuksista, ammattitaudeista ja kroonisista vaikutuksista, jotka aiheuttavat tai voivat aiheuttaa
riskeja tyontekijoiden turvallisuudelle, thmisten terveydelle ja ymparistdlle. Siten sddntdé kuuluu
unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Ympéristonsuojelulain 123 §:n nojalla ympéristdluvan varaisesta toiminnasta vastaavan tai jét-
teen haltijan on ilmoitettava viipymétté valtion valvontaviranomaiselle, jos onnettomuudesta,
ennakoimattomasta tuotantohdiriosta tai muusta niihin rinnastettavasta yllattdvésta, toiminnasta
riippumattomasta poikkeuksellisesta syystd taikka rakennelman tai laitteen purkamisesta luvan-
varaisessa toiminnassa aiheutuu padstdja tai syntyy jatettd siten, ettd aiheutuu tilanne, jonka
vuoksi ympéristélupaa ei voida noudattaa tai tilanne, jossa voi aiheutua vélitontd ja ilmeistd
ympériston pilaantumisen vaaraa tai jitteen méiéréan tai ominaisuuksien vuoksi tavanomaisesta
poikkeavia toimia jatehuollossa.

Liséksi ympéristonsuojelulain 134 §:n mukaan aiheuttajan on vélittdmaésti ilmoitettava valvon-
taviranomaiselle, jos maaperdén tai pohjaveteen on paédssyt jatettd tai muuta ainetta, joka saattaa
aiheuttaa pilaantumista. Ymparistonsuojelulainsdddannon osalta sdéntd vastaa aluskierratysase-
tuksen vaatimuksia, joita tukevat kansallisen ympéristonsuojelulainsdéddnnon vaatimukset.

Tyo6suojelun valvonnasta ja tydpaikan tydsuojeluyhteistoiminnasta annetun lain (44/2006, jél-
jempéna valvontalaki) 46 § ja tyoturvallisuuslain 10 § tukevat aluskierrdtysasetuksen mukaista
velvollisuutta pitdd kirjaa muu ohella vaaratilanteista sekéd toimivaltaiselle viranomaiselle ra-
portoinnista.

Tyo6nantajan on tyoturvallisuuslain peruslihtokohdan mukaisesti tunnettava harjoittamansa toi-
minta seka siihen liittyvét tySturvallisuuteen vaikuttavat tekijét. Vaarojen arviointia tulee tehdé
saannollisesti ja jatkuvasti sekd kiinnittden huomiota erityisesti olosuhteiden muuttumiseen.
Tyéturvallisuuslain 10 §:n mukaan tyGnantajan tulisi haitta- ja vaaratekijoiden arvioinnissa eri-
tyisesti ottaa huomioon esimerkiksi esiintyneet tapaturmat, ammattitaudit ja tyOperdiset sairau-
det sekd vaaratilanteet. TyOnantajan tulee olla tietoinen tydpaikalla tapahtuneista vaaratilan-
teista sekd tyoturvallisuuslain 5 luvussa tarkoitetuista vaara- ja haittatekijoistd. TyOnantajan on
syOpdsairauden vaaraa aiheuttaville aineille ja menetelmille ammatissaan altistuvien luettelosta
jarekisteristd annetun lain (452/2020) mukaan my0s esimerkiksi pidettidva luetteloa tyOpaikalla
kdytettdvistd ja esiintyvistd syOpédsairauden vaaraa aiheuttavista tekijoistd ja periméa vaurioit-
tavista aineista sekd altistuvista tyontekijoistd. TyOnantajan on ilmoitettava altistuneet TyGter-
veyslaitoksen ylldpitdméaan ASA-rekisteriin kalenterivuosittain.

Valvontalain 2 luvun 4 §:n mukaan tydsuojeluviranomaisella ja tarkastajalla on valvonnan to-
teuttamiseksi ja valvonnan edellyttdméssd laajuudessa oikeus saada tarkastuksen toteutta-
miseksi tarvittavat tiedot. Valvontalain 46 §:n mukaan ty0nantajan on viipymaéttd ilmoitettava
poliisille ja aluehallintovirastolle tyGtapaturma- ja ammattitautilaissa (459/2015) tarkoitetusta
tyOtapaturmasta, joka on aiheuttanut kuoleman tai vaikean vamman. Poliisin on viipymétti suo-
ritettava tapahtumapaikalla poliisitutkinta. Sithen on kutsuttava tyonantaja tai hinen edusta-
jansa. Poliisitutkinnasta on annettava tieto myds aluehallintovirastolle seké tydtapaturmassa va-
hingoittuneelle tai hdnen edustajalleen. Jaljennos tutkintapdytikirjasta on toimitettava vakuu-
tuslaitokselle ja tutkimusta pyyténeelle sekd pyynnosté asianosaiselle.

Saéntd kuuluu lainsdéddnnon alaan. Ympéristonsuojelulain 221 a §:44n liséttdisiin kyseinen
saantd yhdeksi aluspurkamon lupaharkinnassa huomioon otettavaksi vaatimukseksi.

LUKU 4 — RAPORTOINTIVAATIMUKSET
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24 saanto. Alustava ilmoitus ja raportointivaatimukset. Sidnnon 1 kohdassa velvoitetaan aluk-
sen omistaja ilmoittamaan hallinnolle hyvissi ajoin ja kirjallisesti aikomuksesta kierrittié alus,
jotta hallinto voi valmistautua yleissopimuksessa edellytettyyn katsastukseen ja todistuskirjojen
antamiseen. Aluskierrdtysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa on vastaava alusten
omistajia koskeva vaatimus, joka kattaa timéan madrdyksen mukaiset ilmoitukset, jotka suoma-
laisen aluksen on hallinnolle eli Liikenne- ja viestintédvirastolle tehtdva. Siten méaaréys ei edel-
lytd muutoksia kansalliseen lainsaadantoon.

Saannon 2 kohdan mukaan aluskierratyslaitoksen on ilmoitettava aikomuksesta hyvissé ajoin ja
kirjallisesti sen vastaavalle toimivaltaiselle viranomaiselle, kun laitoksessa valmistaudutaan
vastaanottamaan alus kierrdtykseen. Sddnnossd maaratddn tiedoista, jotka ilmoitukseen on si-
séllytettdvad. Aluskierrdtysasetuksen 7 artiklan 4 kohdassa sdddetdén, ettd jésenvaltiot voivat
vaatia hallintoaan lédhettdméén aluskierratyslaitoksen sijaintivaltion toimivaltaiselle viranomai-
selle aluksen omistajan 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti toimittamat tiedot seka li-
siksi muut artiklassa luetellut tiedot. Kyseistd kohtaa ei ole Suomessa pantu tdytdnt6on lainsda-
dannolla.

Saédnnon 3 kohdan mukaan aluskierrétyslaitos raportoi aluskierridtyksen suunnitellusta aloitta-
misesta toimivaltaiselle viranomaiselle, jos kierrdtettévéksi tarkoitetulle alukselle on myonnetty
kierrityskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja. Lisdksi madrétaén raportointimal-
lista ja mitd sen tulee sisdltdd. Sddnnon mukaan aluksen kierrdtysté ei saa aloittaa ennen raportin
toimittamista.

Aluskierrdtysasetuksessa sdddetddn, ettd aluskierrityslaitoksen on raportoitava hallinnolle eli
Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Saant6 kuuluu kokonaisuudessaan lainsdddannon alaan. Jatelakiin liséttdisiin uusi 108 b §, jossa
saddettdisiin aluskierrityslaitoksen timén sdannon 2 ja 3 kohdan mukaisista ilmoitusvelvolli-
suuksista toimivaltaiselle viranomaiselle eli aluehallintovirastolle ja viraston velvollisuudesta
toimittaa tiedot hallinnolle.

25 sdanté. Raportointi loppuunsaattamisen yhteydessd. Saanndn mukaan aluskierrétyslaitos
antaa kierrdatyksen loppuunsaattamisilmoituksen ja raportoi siitd vastaavalle toimivaltaiselle vi-
ranomaiselle, kun aluksen osittainen tai tiydellinen kierrétys on saatettu loppuun yleissopimuk-
sen vaatimusten mukaisesti. Sddnnossd madritdan raportin mallista. Toimivaltaisen viranomai-
sen on ldhetettdvd ilmoituksen kopio hallinnolle, joka on myontényt alukselle kierrétyskelpoi-
suuden osoittavan kansainvilisen todistuskirjan. [lmoitus annetaan 14 paivin kuluessa siité pii-
vamaérastd, jolloin osittainen tai tdydellinen aluskierritys saatettiin loppuun aluskierratyssuun-
nitelman mukaisesti, ja sen on sisdllettdvd raportti mahdollisista vaaratilanteista ja onnetto-
muuksista, jotka ovat aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle ja/tai ymparistolle.

Aluskierritysasetuksen 13 artiklan 2 kohdassa on vastaavat sddnnokset, mutta raportit edellyte-
tadn toimitettavan hallinnolle, ei toimivaltaiselle viranomaiselle kuten yleissopimuksessa.

Saantd kuuluu lainsddddnnén alaan. Jatelain uuteen 108 ¢ §:44n lisattdisiin tarvittavat sdannok-
set loppuunsaattamisilmoituksen toimittamisesta toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka tulisi
toimittaa kopio ilmoituksesta hallinnolle.

LISAYKSET

Yleissopimuksen liitteend annettuja alusten turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista
kierrdtystd koskevia madrayksid tdydentdvéa 7 lisdysta.
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Lisdys 1 siséltdd vaarallisten materiaalien valvontaa koskevan listan, jossa luetellaan ne vaaral-
liset materiaalit, joiden asennus aluksiin on kielletty yleissopimuksen nojalla. Alusten vaaral-
listen materiaalien valvonnasta maaratdan yleissopimuksen liitteen 4 sddannossa. EU:n aluskier-
ratysasetuksessa on vastaava lista, joka on muutoin sisélloltddn samanlainen, mutta sisaltaa li-
siksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EY) N:o 850/2004 pysyvistd orgaanisista
yhdisteisti ja direktiivin 79/117/ETY muuttamisesta perustuvan perfluorioktaanisulfonihapon
ja sen johdannaisten asentamisen kiellon. Siten lisdys kuuluu unionin yksinomaiseen toimival-
taan.

Lisdys 2 sisaltda listan aluksen vaarallisten materiaalien luettelossa mainittavista materiaaleista.
Vaarallisten materiaalien luettelosta madratadn yleissopimuksen liitteen 5 sddnndssa. Lista vas-
taa muutoin aluskierrétysasetuksen liitteen 2 mukaista vaarallisten materiaalien luettelossa mai-
nittavien materiaalien listaa, mutta siitd puuttuu jalkimmaéisen siséltdmé bromatut palonestoai-
neet (HBCDD). Siten se kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Lisdys 3 siséltaa vaarallisten aineiden luetteloa koskevan kansainvilisen todistuskirjan mallin.
Mainitusta todistuskirjasta madarataan 11 sdannén 1-10 kohdassa ja sen muodosta 13 sddnnossa.
Mallin mukaan todistuskirjan tulee siséltdd aluksen tiedot, vaarallisten materiaalien luettelon
osan I tiedot ja todistuskirjan myontémiseen liittyvét tiedot, kuten tiedot todistuskirjan myonté-
neesté tahosta ja todistuskirjan voimassaolosta. Todistuskirjan malli vastaa soveltuvin osin mui-
den IMOn tunnistamien todistuskirjojen malleja. Liite siséltdd myos mallin alle viisi vuotta voi-
massa olevan todistuskirjan voimassaolon jatkamisesta sovellettaessa 11 sddnnon 6 kohtaa kos-
kevalle vahvistukselle, mallin méaraaikaiskatsastuksenloppuunsuorittamisen yhteydessa sovel-
lettaessa 11 sédédnnon 7 kohtaa koskevalle vahvistukselle, mallin todistuskirjan voimassaolon
jatkamisesta siihen saakka, kunnes alus paésee katsastussatamaan, tai mééraajaksi sovelletta-
essa 11 sddnnon 8 kohtaa tai 11 sdédnnon 9 kohtaa koskevalle vahvistukselle seka lisdkatsastusta
koskevalle vahvistukselle. EU:n aluskierrdtysasetuksessa ei sdddetd vaarallisten aineiden luet-
teloa koskevasta kansainvalisestd todistuskirjasta, joten sddnt6é kuuluu jasenvaltioiden toimival-
taan. Lisdys 3 ei kuulu lainsédédénnon alaan.

Lisays 4 sisiltdé kierrdtyskelpoisuuden osoittavan kansainvélisen todistuskirjan mallin. Maini-
tusta todistuskirjasta madréitdan 8 sdéinnon 6 kohdassa ja 11 sddnndn 11 kohdassa ja todistuskir-
jan muodosta 13 sddnndssd. Mallin mukaan todistuskirjan tulee sisdltdd aluksen tiedot, aluskier-
ratyslaitoksen tai -laitosten tiedot, vaarallisten materiaalien luettelon tiedot, aluskierrdtyssuun-
nitelman tiedot seké todistuskirjan myontdmiseen liittyvat kirjaukset. Todistuskirjan malli vas-
taa soveltuvin osin muiden IMOn tunnistamien todistuskirjojen malleja. Lisdys siséltdd myos
todistuskirjan voimassaolon jatkamista méérdajaksi sithen saakka, kunnes alus paésee aluskier-
ratyslaitoksen satamaan, kun sovelletaan 14 sdénnon 5 kohtaa, koskevan vahvistuksen mallin.
EU:n aluskierritysasetuksen 9 artiklan 9 kohdan mukaan aluksella on oltava kierrétyskelpoi-
suuden osoittava todistuskirja. Aluskierrdtysasetuksessa ei sdddetd todistuskirjan muodosta,
mutta mainitun kohdan mukaan komissio hyvéksyy tidytdntoonpanosdddoksid, joissa vahviste-
taan kierrédtyskelpoisuuden osoittavan todistuskirjan muoto sen varmistamiseksi, ettd se on sen
yhdenmukainen Hongkongin yleissopimuksen lisdyksen 4 kanssa. Komissio on antanut taytin-
toonpanopaitoksen (EU) 2016/2325 vaarallisia materiaaleja koskevan inventaariotodistuskirjan
muodosta ja tdytantoonpanopiddtoksen (EU) 2016/2321 kierratyskelpoisuuden osoittavan todis-
tuskirjan muodosta.

Lisdyksessd 5 madrataan aluskierrétyslaitoksille myonnettdvén luvan mallista. Mainitusta lu-
vasta médratddn 8 sddnnon 1 kohdan 2 alakohdassa. Mallin mukaan lupa-asiakirjan tulee sisaltda
tiedot aluskierrityslaitoksesta, luvan myonténeesté tahosta ja luvan voimassaolosta. Malli sisél-
tdd myos tdydennysosan, joka sisdltdd luvan aluskierratyksen suorittamiseen turvallista ja ym-
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périston kannalta asianmukaista aluskierritystéd koskevan vuoden 2009 Hongkongin kansainvé-
lisen yleissopimuksen mukaisesti. Kyse on asiakirjasta, joka tulee liittdé aluskierrétyslaitokselle
myOnnettdvadn lupaan. Se sisdltdd perustiedot Hongkongin yleissopimuksen sovellettavista
saannoista ja aluskierratyslaitoskohtaiset tiedot kierrétettdvien alusten enimmdaiskoosta ja kier-
ratettdvistd vaarallisista aineista. Aluskierrdtysasetuksen 14 artiklassa sdddetddn luvan myonta-
misestd jasenvaltiossa sijaitsevalle aluskierratyslaitokselle. Liséys 5 unionin yksinomaiseen toi-
mivaltaan.

Lisdys 6 sisdltdd aluskierratyksen suunniteltua aloittamista koskevan raportin mallin. 9 sddnnén
mukaan aluskierrityslaitoksen tai -laitosten on laadittava aluskohtainen suunnitelma ennen
aluksen aluskierrattdmista. Malli siséltdd yleissopimuksen mukaan tarvittavat tiedot aluskierra-
tyslaitoksesta ja kierrétettavastd aluksesta. Aluskierrdtysasetuksen 13 artiklan 2 kohdan b koh-
dan mukaan alusten kierrdtyslaitoksen toiminnanharjoittajan on ilmoitettava hallinnolle, etté
aluskierrityslaitos on kaikilta osin valmis aloittamaan aluskierrdtyksen. Mainitun artiklan 3
kohdan a alakohdan mukaan komissio vahvistaa téllaisen ilmoituksen muodon tdytdntoonpa-
nosdddokselld. Komissio on antanut tdytantoonpanopaiatoksen (EU) 2016/2324 aluskierratyk-
sen suunniteltua aloittamista koskevan ilmoituksen muodosta.

Lisdys 7 sisdltdéd aluskierrdtyksen loppuunsaattamisilmoituksen mallin. Témé asiakirja tulee
tayttid, kun alus on kierrétetty. Sen tarkoituksena on vahvistaa, etté alus on kierrétetty aluskier-
ratyssuunnitelman mukaisesti. Asiakirja sisdltdd kierrdtykseen vastaanotetun aluksen tiedot ja
edelld mainitun vahvistuksen. Aluskierratysasetuksen 13 artiklan 2 kohdan ¢ kohdan mukaan
alusten kierrdtyslaitoksen toiminnanharjoittajan on ilmoitettava alukselle kierratyskelpoisuuden
osoittavan todistuskirjan mydnténeelle hallinnolle, kun aluskierrityksen loppuunsaattamisesta.
Mainitun artiklan 3 kohdan b alakohdan mukaan komissio vahvistaa tillaisen ilmoituksen muo-
don tdytdntoonpanosidddokselld. Komissio on antanut tdytdntdonpanopditdksen (EU)
2016/2322 aluskierrityksen loppuunsaattamisilmoituksen muodosta.

7.2 MARPOL-yleissopimuksen muutokset

7.2.1 MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kokonaisuudistus (paatoslauselma
MEPC.328(76))

Paatoslauselmalla MEPC.328(76) annettiin kokonaisuudessaan uudistettu MARPOL-yleissopi-
muksen VI liite, joka koskee alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkdisemistd. Valtaosa
liitteen madrayksistd ja lisdyksistd on hyviksytty ja tulleet voimaan jo aiemmin. Alla kuvataan
liitteen sisdltd kuitenkin kokonaisuudessaan.

Alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkdisemisestd sdddetddn merenkulun ympariston-
suojelulain 7 luvussa, johon on siséllytetty keskeisimmat MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
ilman pilaantumisen ehkéisemistd koskevat sdannot. Lisdksi merenkulun ymparistonsuojelulain
7 a luvussa séddetddn alusten energiatehokkuudesta. Unioni on antanut lainsdédéntoé alusten
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rikkipdéstojen vihentdmisestd* ja valvonnasta seké alusten kasvihuonekaasupéistojen vihen-
tamisestd*, mukaan lukien meriliikenteen kasvihuonekaasupiistdjen tarkkailusta, raportoin-
nista ja todentamisesta®. Toimivallan jakautumista on kuvattu alla niiden sdéntdjen osalta, joi-
den maéérayksiin liittyvistd asioista unioni on antanut lainsdadantoa.

1 LUKU. YLEISTA.

1 sdédnto. Soveltaminen. Sdénnoén mukaan VI liitettd sovelletaan kaikkiin aluksiin, jollei nimen-
omaisesti muuta madratd. Saantdon ei ole tehty muutoksia paédtoslauselmalla MEPC.328(76).

2 sadnto. Mddritelmdt. Saanto sisdltdd liitteen sddntdjen kannalta olennaiset maaritelmat. Paa-
toslauselmalla MEPC.328(76) mééritelmiin on lisétty 2 kohdan 17 alakohtaan uusi 5 alakohta,
jonka mukaan merkittdvind muutoksena voidaan pitdé aluksen energiatehokkuuteen olennai-
sesti vaikuttavaa muutosta, jonka myo6té alus saattaa ylittdd liitteen saavutettuun EEDlin ja saa-
vutettuun EEXTin liittyviin 22 ja 23 sddntdjen muutoksiin. Lisdksi sddntoon lisdtdan miehitta-
méattdman ei-itseliikkuvan proomun (1 kohdan 32 kohta), saavutetun EEXIn (2 kohdan 4 ala-
kohta), saavutetun vuotuisen operatiivisen CII:n (2 kohdan 2 alakohta), vaaditun EEXIn (2 koh-
dan 25 alakohta) ja vaaditun vuotuisen operatiivisen CII:n (2 kohdan 23 alakohta) mééritelmat.

Maidéritelmét kuuluvat lainsdddannon alaan siltd osin kuin ne vaikuttavat lainsddddnnon alaan
kuuluvien aineellisten sopimusmaéardysten sisaltoon ja soveltamiseen.

3 sadnto. Poikkeukset ja vapautukset. Sadnnossa kuvataan poikkeustilanteet, joissa timén liit-
teen sdéntdjd ei sovelleta. Poikkeustilanteet liittyvét aluksen turvallisuuden takaamiseen ja pe-
lastustoiminnan mahdollistamiseen sekd mahdollisiin aluksella sattuviin tahattomiin vaurioihin
tai laiterikkoihin liittyviin pédstoihin. S8anndssd kuvataan myos ne poikkeustilanteet, joissa
alukselle voidaan myontéa tietyin rajoittein tilapdinen vapautus paastorajoitteista esimerkiksi
tutkimustyon tai merenpohjan mineraaleihin liittyvan hyodyntdmisen tai tutkimustyon vuoksi.
Uutena maadrdyksend 3 sddntoon lisdtddn uusi 4 kohta siitd, ettd hallinto voi vapauttaa michitta-
méttomat ei-itseliikkuvat proomut VI liitteen katsastusvelvoitteista miehittdmattomille ei-itse-
likkkuville proomuille tarkoitetulla ilman pilaantumisen ehkdisemistd koskevalla kansainvali-
selld vapautustodistuksella.

Saant6, mukaan lukien uusi 4 kohta, kuuluu lainsdddannén alaan. Kansallisesti ilmaa pilaavien
aineiden péastdmisestd poikkeustilanteissa sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 7 Iu-
vun 4 §:ssé.

4 sdanto. Vastaavuudet. Sopimuspuolen hallinto voi sallia alukselle samanarvoisuusperiaatetta
noudattaen vaihtoehtoisen menettelyn, joka on pddstéjen vahentdmisen kannalta vahintdan yhta
tehokas kuin tissa liitteessa vaadittu, alusten typen oksidipddstojen rajoittamista koskevassa 13
saannossd ja rikin oksidipadstdjen rajoittamista koskevassa 14 sddnndssé esitetyt vaatimukset
mukaan luettuina. Vaihtoehtoinen menettely voi tarkoittaa laivalle asennettavaa varustetta, ma-

43 Buroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/802tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rik-
kipitoisuuden viahentdmisestd (jaljempana rikkidirektiivi).

4 Buroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY kasvihuonekaasujen pidstdoikeuksien kau-
pan jérjestelmén toteuttamisesta unionissa ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta seké asetus
uusiutuvien ja védhahiilisten polttoaineiden kaytdstd meriliikenteessa.

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757 meriliikenteen kasvihuonekaasupiistdjen
tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seké direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta.
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teriaalia, laitetta tai kojetta taikka muuta menettelyd, vaihtoehtoista polttoainetta tai noudatta-
mismenetelméd ja se tulee ilmoittaa jérjestolle, joka jakaa tiedot sopimuspuolille mahdollisia
toimenpiteitd varten. S4ant6on ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

Saant6 kuuluu lainsddddnndn alaan. Rikin oksidipédastdjen osalta vastaavuuksista, eli padston-
vihentdmismenetelmistd, sdddetdin merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 9 a §:ssé. Rikin
oksidipaéstdjen vahentdminen, mukaan lukien vaihtoehtoiset padstojenvahentdmismenetelmét
kuuluvat rikkidirektiivin my6td unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

2 LUKU. KATSASTUS, TODISTUKSET JA VALVONTA.

5 saantd. Katsastukset. Sidnnossa madratdin, missi vaiheessa ja milti osin alus, sen varusteet,
jarjestelmit, laitteet, jarjestelyt ja materiaalit tulee katsastaa ja miké on aluksen ja sen katsas-
tuskohteiden uudelleenkatsastusvili seké edellytykset katsastustodistusten saamiseksi. Sédén-
ndGssd madratadn tahot, jotka suorittavat katsastukset ja katsastusten valvonnat sekd kerrotaan
poikkeukset katsastusvaatimuksille. Sddnnossé esitellddn perusteet katsastuksessa ilmenneiden
puutteiden johdosta suoritettavalle todistuskirjojen perumiselle. Lisdksi sddnndssd madrdtdan
aluksen energiatehokkuuden (EEDI) perusteella annettavan energiatehokkuustodistuskirjan
myontdmisestd. Aluksen katsastuksen yhteydessé tarkastetaan energiatehokkuustodistuskirjan
voimassaolo ja varmistetaan, ettd aluksella on energiatehokkuussuunnitelma (SEEMP), ja etté
alus saavuttaa sille asetetun energiatehokkuusindeksin (EEXI).

Kohdan 4 johdantotekstiin on lisétty viittaus paatoslauselmaan MEPC.309(73) ja kiertokirjee-
seen MEPC.1/Circ.855/Rev.2, joilla on annettu energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindek-
sin médritysté, katsastusta ja todistuskirjoja koskevat ohjeet. 4 kohtaan on liséksi lisitty uudet
6, 7 ja 8 alakohdat. 6 alakohta koskee 28 sdanndn alaisten alusten SEEMP-suunnitelmanmukai-
suutta 26 sddnnon 3 kappaleen 1 kohdan mukaisesti, ja tarkentaa suunnitelman aikatauluvaati-
musta. 7 alakohta koskee aluksen saavutetun EEXI:n vaatimuksenmukaisuutta liitteen 23 ja 25
saantoihin nojaten sekd vaatimuksenmukaisuuden tarkastusta aluksen katsastuksen yhteydessa.
8 alakohdassa vaaditaan saavutetun EEXI:n tarvittaessa suoritettava uudelleenlaskenta katsas-
tuksen yhteydessé, mikali alukseen on suoritettu merkittdvd muutos, johon tdméin liitteen 23
saantod sovelletaan.

Sdanto kuuluu lainsddadannon alaan. Kansallisesti alusten katsastuksista sdddetdan alusturvalli-
suuslain 6 luvussa.

6 saanto. Polttooljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien to-
distuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten antaminen tai hyviksyminen. Sadnnossé
madritellddn ehdot kansainvilisen ilmansuojelutodistuskirjan (IAPP-todistuskirja) sekd kan-
sainvilisen energiatehokkuustodistuskirjan myontdmiseen alukselle sekd nimetdédn taho, joka
myOntiéd em. todistuskirjat.

Saénnon otsikkoon on lisdtty maininnat polttodljyn kulutusilmoitusta ja hiili-intensiteetti-indek-
sid koskevista vaatimuksenmukaisuustodistuksista sdédnnon 6 ja 7 kohtien péivitetyn siséllon
mukaisesti. Samansiséltinen lisdys on viliotsikkoina sddnndssd ennen 6 ja 7 kohtia. Piivite-
tysséd 6 kohdassa maaratdan hallinnon tai sen valtuuttaman luokituslaitoksen tehtdvistd saatuaan
27 sdadnnon 3 kohdan mukaiset aluksen polttodljyn kulutustiedot ja 28 sddnnén 2 kohdan mu-
kaisen saavutetun vuotuisen operatiivisen hiili-intensiteetti-indeksin (CII). Hallinnon tai luoki-
tuslaitoksen tulee méérittda aluksen operatiivinen hiili-intensiteettiluokitus ja antaa polttodljyn
kulutusilmoitus ja vaatimustenmukaisuusvakuutus viimeistidn viiden kuukauden kuluessa ra-
portointivuotta seuraavan kalenterivuoden alusta. 7 kohdan mukaan hallinto pééttda sille 27
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sdanndn 4, 5 tai 6 kappaleiden mukaisesti ilmoitettujen tietojen perusteella alukselle annetta-
vasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta, josta hallinto on vastuussa. Viimeiseksi on lisétty
kokonaan uusi 8 kohta, jossa méaédratdan vaatimuksenmukaisuusvakuutuksen myontamatta jat-
tamisestd, jos alus saa 28 sddnnon mukaisesti luokituksen D (kolmena perdttdisend vuotena) tai
E, ellei aluksen SEEMP-suunnitelmassa ole huomioitu korjaavien toimenpiteiden suunnitel-
maa, joka on tarkastettu liitteen 28 sddnndn 7 ja 8 kappaleiden mukaan.

Saéntd kuuluu lainsdddédnnon alaan. Kansallisesti alusten energiatehokkuudesta sédddetdan me-
renkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvussa. Aluksen polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
toimittamisesta sdddetddn mainitun luvun 2 b §:ssd. Polttoaineen kulutusilmoitusta koskevasta
vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta sddadetdan luvun 2 ¢ §:ssa.

7 saantd. Toisen sopimuspuolen antama todistuskirja. Toinen sopimuspuoli voi hallinnon pyyn-
nosté katsastuttaa aluksen ja tdmén liitteen ehtojen tdyttyessé antaa tai valtuuttaa antamaan aluk-
selle IAPP-todistuskirjan tai kansainvélisen energiatehokkuustodistuskirjan ja tarvittaessa tekee
tai valtuuttaa tekemédin aluksen todistuskirjoihin hyviaksymismerkinnédn tdméan liitteen mukai-
sesti. Ndin annetussa todistuskirjassa on oltava maininta siitd, ettd se on annettu hallinnon pyyn-
nosté, ja silld on sama todistusvoima kuin tdmén liitteen 6 sddnnon perusteella annetulla todis-
tuskirjalla. Todistuskirjoja ei anneta sellaiselle alukselle, joka on oikeutettu kayttiméén sellai-
sen valtion lippua, joka ei ole sopimuspuoli. S44nt66n ei ole tehty muutoksia paédtoslauselmalla
MEPC.328(76).

Saanto kuuluu lainsddddannon alaan. Kansallisesti toisen valtion viranomaisen suorittamasta kat-
sastuksesta sdddetddn alusturvallisuuslain 37 §:ssa.

8 sddnto. Polttooljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien to-
distuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten malli. Sidnndssd maadritian, ettd IAPP-to-
distuskirja, kansainvélinen energiatehokkuustodistuskirja, polttodljyn kulutusilmoitus ja opera-
tiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus sekd miehittimatto-
mille ei-itseliikkuville proomuille tarkoitettu kansainvélinen ilmansuojelutodistuskirjan vapau-
tuskirja tulee laatia I, VIIL, X sekd XI lisdyksien mallien mukaisina. Sdénndssid madritdan myos,
milla kielilla em. todistuskirjat sekd ilmoitukset tulee toimittaa.

Saannon otsikkoon sekid kappaleen kolme otsikkoon on lisdtty sisdltomuutoksen mukaisesti ku-
vaus polttodljyn kulutusilmoitusten sekd operatiivisen hiili-intensiteettiluokituksen vaatimuk-
senmukaisuustodistuksista.

Kansallisesti polttoaineen kulutusilmoitusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta
sdddetdan voimassa olevan merenkulun ymparistonsuojelulain 7 a luvun 2 ¢ §:ssé ja IEE-todis-
tuskirjasta mainitun luvun 3 §:ssé. Todistuskirjojen mallit eivét kuitenkaan kuuluu lainsdadén-
non alaan eikd niistd ole tarpeen sditéé kansallisesti.

9 sainto. Polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien to-
distuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten voimassaoloaika ja pdtevyys. Sadnndssé
madritellaan polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten voimassaoloaika ja pétevyys riippuen
vaadittavien uusintakatsastusajankohtien suhteesta aiemman todistuksen voimassaoloaikaan.
Sadnnossd kuvataan myos ne poikkeustilanteet, joissa vanhentumassa olevien todistusten voi-
massaoloa voidaan pidentdd tai voimassa oleva todistus mitdtoida.

Saannon otsikkoon sekd 12 kappaleen otsikkoon on lisétty sisdltomuutoksen mukaisesti kuvaus
vaatimuksenmukaisuustodistuksista koskien polttodljyn kulutusilmoituksia sekd operatiivista
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hiili-intensiteettiluokitusta. 11 kappaleen loppuun on lisétty 3 alakohta, jossa méératién ole-
massa olevan energiatehokkuustodistuksen mititdimisesté katsastuksen kattamiin aluksen va-
rusteisiin, jarjestelmiin, laitteisiin, jarjestelyihin tai materiaaleihin koskevien, ilman hallinnon
nimenomaista hyviaksyntid tehtyihin muutoksiin vedoten. 12 kappale on korvattu uudella sisal-
16114: 6 sdannon 6 kappaleen mukainen polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-in-
tensiteettiluokitusta koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen kalenterivuoden
ja sitd seuraavien viiden kuukauden ajan. Jos aluksen lippu ja/tai omistaja vaihtuvat vaatimuk-
senmukaisuusvakuutus on voimassa kalenterivuoden, sitd seuraavan vuoden ja néitd seuraavien
viiden kuukauden ajan. Aluksella on sdilytettava kaikki vaatimustenmukaisuusvakuutukset va-
hintéén viiden vuoden ajan.

Kansallisesti polttoaineen kulutusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksen voimassa-
olosta on sdddetty merenkulun ympéristonsuojelulain voimassa olevan 7 a luvun 2 ¢ §:ssi.

10 sdianto. Satamavaltion suorittama toiminnallisten vaatimusten valvonta. Asianmukaisesti
valtuutetut viranomaiset voivat tarkastaa, onko kyseisen sopimuspuolen lainkdyttdvaltaan kuu-
luvassa satamassa tai avomeriterminaalissa oleva alus timéin liitteen toiminnallisten vaatimus-
ten mukainen, jos on selvid perusteita epdilld, ettd padllikko tai miehistd eivét tunne alusten
aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkdisemiseen liittyvié, aluksella suoritettavia olennaisia me-
nettelyja. Aluksen 14ht6 merelle voidaan estd, kunnes tilanne on korjattu tdmén liitteen vaati-
musten mukaiseksi. Missd tahansa satamavaltion tarkastuksessa voidaan tarvittaessa vahvistaa,
ettd aluksella on voimassa oleva polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteetti-
luokitusta koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus, kansainvilinen energiatehokkuustodistus-
kirja ja aluksen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma tdmén yleissopimuksen 5 artiklan mu-
kaisesti ja ettd aluksen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma on pantu asianmukaisesti tay-
tantoon.

Sdanndn 5 kappaletta tdydennetdédn siten, ettd satamavaltion tarkastuksessa voidaan aiemmin
lueteltujen asiakirjojen (kansainvilinen energlatehokkuustodlstusklrja ja polttodljyn kulutusil-
moituksen vaatimustenmukaisuusvakuutus) vahvistaa, ettd aluksella on voimassa oleva poltto-
aineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva vaatimuksenmu-
kaisuusvakuutus, ja aluksen energiatehokkuussuunnitelma (SEEMP). Uusi kappale (6) on li-
sdtty kasittelemddn 28 sddnnon mukaista SEEMP:n kdyttoonottoa ja toteutusta koskevaa val-
vontaa satamavaltion tarkastajan toimesta.

Saéntd kuuluu lainsédéddéannon alaan. Kansallisesti MARPOL-yleissopimuksen mukaisten aluk-
sia koskevien velvoitteiden valvonnasta sdddetdin merenkulun ympéristonsuojelulain 12 lu-
vussa ja alusturvallisuuden valvontalaissa. MARPOL-yleissopimuksen mukaisten asiakirjojen
tarkastaminen on satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2009/16/EY nojalla unionin yksinomaisessa toimivallassa.

11 sddntd. Rikkomusten havaitseminen ja tdytdantoénpanon valvonta. Saanto sisiltdd madrayk-
set sopimuspuolten viranomaisten toimivallasta tutkia VI liitteen velvoitteiden rikkomiset ja
toimista, joihin toimivaltaisen viranomaisen tulee ryhty4, jos tarkastuksessa todetaan rikkomus.
Sopimuspuolten tulee myos tehda yhteistyota rikkomusten havaitsemisessa ja liitteen maérays-
ten tdytdntoOnpanon valvonnassa. Sdantoon ei ole tehty muutoksia péitoslauselmalla
MEPC.328(76).

Kansallisesti rikkomusten havaitsemisesta sdddetddn alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa sekd merenkulun ympéristonsuojelulain 12 ja 13 luvussa. Sééntd kuuluu lainsddddnnon
alaan.
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3 LUKU. ALUSTEN PAASTOJEN VALVONTAA KOSKEVAT VAATIMUKSET.

12 sdédntd. Otsonikerrosta heikentdivit aineet. Otsonikerrosta heikentdvien aineiden tahalliset
padstot ovat kiellettyjd, paitsi minimaaliset padstot otsonikerrosta heikentdvan aineen talteenot-
toon tai kierrdtykseen liittyen. Sopimuspuolet voivat antaa maardyksid vuodoista aiheutuvista
pééstoistd. Pysyvisti suljetuissa varusteissa ilman kylméaineen tayttoliitdntdé tai irrotettavia
osia, otsonikerrosta heikentdvid aineita koskevat sdéannot eivét pade. Muita kuin HCFC-yhdis-
teitd sisdltivid tai osittain halogenoituja kloorifluorihiilivetyjé sisdltdvia asennuksia on kielletty
asteittain tiettyjen paivamaarien jalkeen rakennetuilla aluksilla. Kaytosta poistetut aineet ja niitd
siséltdvit varusteet on toimitettava asianmukaisiin vastaanottolaitoksiin. Jokaisella aluksella,
joka kuuluu sdédntelyn alaisuuteen, on pidettdava luetteloa otsonikerrosta heikentdvid aineita si-
séltdvistd varusteista. Aluksilla, joilla on otsonikerrosta heikentévid aineita sisiltédvid uudelleen
ladattavia jérjestelmid, on pidettdva pdivikirjaa néistd aineista. Pdivékirjaan on merkittéva ai-
neiden massa ja péivikirjaa on tdydennettiva tiettyjen tapahtumien yhteydessé, esim. aineiden
uudelleenlataus, aineita sisdltdvien varusteiden korjaus, tahalliset ja tahattomat padstot. Sdan-
to0n ei ole tehty muutoksia paitoslauselmalla MEPC.328(76).

Otsonikerrosta heikentévien aineiden kdyton rajoittamisesta ja kieltdmisesté sdédetéén meren-
kulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 3 §:ssd. Otsonikerrosta heikentdvistd aineista on annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1005/2009.

13 sdanto. Typen oksidit (NOx). Sdantd 13 koskee typen oksidipédéstdjen (NOX) rajoittamista
meridieselmoottoreissa. Sdantdd sovelletaan kaikkiin yli 130 kW:n 14dht6tehon moottoreihin,
sekd tietyin poikkeuksin moottoreihin, joihin on vuoden 2000 alun jilkeen tehty merkittavia
muutoksia. Poikkeuksia sdéntoon voidaan myontéa tietyn ikéisille moottoreille edellyttéen, etté
kyseinen alus operoi vain kyseisen lippuvaltion satamissa. Meridieselmoottorien tulee tayttad
tietty tehoon ja nimelliskierroslukuun sidottu paéstoraja (I-, II- tai IlI-taso) riippuen aluksen
valmistus- ja kdyttdonottovuodesta sekd alueesta, jolla alus operoi. Sddntelyyn voidaan tehda
poikkeuksia esimerkiksi aluksen rakenteen asettamien rajoitusten tai aluksen yksinomaisen hu-
vikdyton perusteella, aluksen operointialueella seké tietyissé erityistilanteissa. Sddnnossd maa-
ratddn NOx-paidstojen valvonta-alueista, joilla sovelletaan Ill-tason sdéntelyd. Itdmeri on yksi
téllainen valvonta-alue. Meridieselmoottoreille miiritelldén seurantaloki, johon kirjataan moot-
toreiden tila, paivamaard, kellonaika ja aluksen sijainti NOx III -pdéstdjen valvonta-alueelle
saavuttaessa ja poistuttaessa seka tilan muuttuessa alueella. Lisdksi todetaan, ettd vuonna 2008
tarkistettua typen oksidien teknistd sadnnostod (NOx Technical Code 2008) sovelletaan sddnnén
vaatimustenmukaisuuden todistamiseen, testaukseen, mittaukseen ja valvontaan. S44nt6on ei
ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

Saant6 kuuluu lainsddddnnon alaan. NOx-padstorajoitukset on pantu kansallisesti tdytdntoon
merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 1 §:n ilmaa pilaavien aineiden pééstokiellolla ja
padstorajoituksella. Typen oksidipddstdjen padstamisestd poikkeustilanteessa sdddetddn maini-
tun luvun 4 §:ssé. Aluksen konepéivékirjaan 13 sdénnon mukaisesti tehtévistd merkinndistd saa-
detddn mainitun luvun 6 a §:ssa.

14 saanto. Rikin oksidit (SOx) ja hiukkaset. Sdannossd madratddan rikin oksidipadstojen (SOx)
sekd hiukkaspadstdjen hallinnasta aluksilla. Yleisten vaatimusten mukaan aluksen kdytettdvan
polttodljyn rikkipitoisuuden massaosuus ei saa ylittdad 0,50 %, ja raskaan polttodljyn maailman-
laajuista keskimééardisté rikkipitoisuutta valvotaan jarjeston ohjeiden mukaisesti. Pééstojen val-
vonta-alueilla, kuten Itdmerelléd ja Pohjanmerelld, alusten on noudatettava tiukempia rikkipitoi-
suusrajoja (0,10 % massaosuus). Poltto6ljyn toimittajien on dokumentoitava rikkipitoisuudet,
ja alusten on pidettiava kirjaa polttodljyn vaihdosta, jos ne kayttavét eri polttoaineita valvonta-
alueella toimiessaan. Kdytonaikainen ja aluksella tapahtuva polttodljyndytteiden otto ja testaus
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maédritellddn, ja ndytteiden ottamisesta vastaa toimivaltainen viranomainen. S&antd6n ei ole
tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

Alusten rikin oksidipddstdjen rajoittamisesta ja valvonnasta sdaddetddn rikkidirektiivissa, joten
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sddnnon sisdlté kuuluu unionin yksinomaiseen toi-
mivaltaan. Rikkidirektiivi ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sééntd on pantu tiytén-
t6on merenkulun ymparistonsuojelulain 7 luvun 7 §:n siéntelylld. Sdant6 kuuluu lainsdddannon
alaan.

15 sadnto. Haihtuvat orgaaniset yhdisteet. Saanndssd madratadn sdilidaluksista perdisin olevien
haihtuvien orgaanisten yhdisteiden (VOC) padst6jd sopimuspuolen lainkédyttovallassa olevissa
satamissa tai terminaaleissa. Sopimuspuolen on tehtiva jarjestolle ilmoitus VOC-pddstojen
osalta valvottavista aluksista. Ilmoituksen tulee sisiltidd tiedot aluksen koosta, lasteista, jotka
vaativat haihtumapééstdjen valvontajarjestelmid, sekd valvonnan voimaantulopéivasta.

Sopimuspuolet jakavat luettelon jarjeston jasenvaltioille ja muille sopimuspuolille tiedoksi
niistd nimetyisté satamista, joissa on hyvéksytyt haihtumapééstdjen valvontajérjestelmaét.

Sddnnossd madratddn, ettd sdilidaluksilla tulee olla haihtumapédistdjen talteenottojirjestelma.
Lisdksi raakadljyjé kuljettavilla aluksilla on oltava VOC-hallintasuunnitelma, joka sisiltda kir-
jalliset menettelyt padstéjen minimoimiseksi ja ottaa huomioon jarjeston ohjeet. Sdéntod sovel-
letaan my0s kaasusdilidaluksiin, jos niiden jarjestelmat mahdollistavat turvallisen VOC-yhdis-
teiden sdilyttimisen tai kuljettamisen. Sddnt6on ei ole tehty muutoksia paatdslauselmalla
MEPC.328(76).

S4antd kuuluu lainsdadinndn alaan. Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien orgaanisten yh-
disteiden padstokielto ja padstorajoituksesta sdddetddan merenkulun ympéristonsuojelulain 7 lu-
vun 2 §:ssé.

16 sainto. Jdtteenpoltto aluksella. Sidnndén mukaan jitteenpoltto aluksilla on sallittu vain alus-
ten jétteenpolttouuneissa. Muun muassa lastin jddmié, PCB-yhdisteité tai raskasmetalleja sisél-
tévid jatteitd ei saa polttaa. Polyvinyylikloridien (PVC) poltto on kielletty, paitsi hyvaksytyissa
jétteenpolttouuneissa. Viemdrilietteen ja jatedljyn polttaminen aluksella on sallittu paa- tai apu-
moottorissa tai kattilassa, mutta vain satama-alueiden ja jokisuistojen ulkopuolella. Saanto ei
vaikuta jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemiseksi
tehdyssé yleissopimuksessa annettuihin kieltoihin tai vaatimuksiin tai vaihtoehtoisten lampoon
perustuvien jitteenkasittelylaitteiden kehittdimiseen. Alusten jétteenpolttouuneille on asetettu
niiden valmistuspaivimaéirat huomioiden vaatimukset, joista voidaan myontéda poikkeuksia tie-
tyin ehdoin. Jétteenpolttouunien kaytostd ja henkildston koulutuksesta on annettu ohjeet. Polt-
tokammion poistokaasun riittdvdn korkeaa ldmpdtilaa on seurattava madrdysten mukaisesti.
Saéntoon ei ole tehty muutoksia péadtoslauselmalla MEPC.328(76).

Saénto kuuluu lainsdddéannon alaan. Jétteen polttamisesta aluksella sdddetdan merenkulun ym-
paristonsuojelulain 7 luvun 11 §:ssé.

17 sddntd. Vastaanottolaitteistot. Jokaisen sopimuspuolen on varmistettava, ettd silld on riitt4-
vét vastaanottolaitteistot ottamaan vastaan otsonikerrosta heikentévié aineita sekd kyseisid ai-
neita siséltdvid varusteita ja pakokaasujen puhdistusjédémié. Pienet kehittyvit saarivaltiot voivat
tayttidd vaatimukset alueellisin jarjestelyin. Sopimuspuolet voivat kysya neuvoa jérjestoltd oh-
jeiden ja alueellisten suunnitelmien laatimiseksi. Jos tietylld satamalla tai terminaalilla ei ole
tarvittavaa infrastruktuuria aineiden késittelyyn, sopimuspuoli ilmoittaa asiasta jarjestolle tie-
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donjakoa varten. Liséksi sopimuspuolet ilmoittavat jérjestolle tilanteista, joissa vaadittuja vas-
taanottolaitoksia ei ole kéytettéivissd tai ne ovat riittdméattomid. Sa4ntdon ei ole tehty muutoksia
paatoslauselmalla MEPC.328(76).

Saant6 kuuluu lainsdddannon alaan. Jatteiden vastaanottojérjestelyistd satamassa sdddetddan me-
renkulun ympaéristonsuojelulain 9 luvussa. Jitteiden vastaanottojérjestelyt kuuluvat alusjétedi-
rektiivin nojalla unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

18 sadnto. Polttodljyn saatavuus ja laatu. Sdannon 18 mukaan sopimuspuolet edistiavit poltto-
Oljyjen saatavuutta satamissaan ja terminaaleissaan. Jos alus ei kykene noudattamaan tdmén
liitteen sdantdjen 14 sekd 18 asettamia polttodljyn laatuvaatimuksia, sopimuspuolen viranomai-
nen voi vaatia alusta esittiméédn ndyton pyrkimyksistd noudattaa vaatimuksia. Alusta ei tulisi
pakottaa poikkeamaan matkareitiltddn kohtuuttomasti vaatimustenmukaisuuden saavutta-
miseksi. Polttodljyn laadun tulee téyttad tarkat, sdéinnossd kuvatut vaatimukset, ja aluksella on
pidettidva polttoaineen luovutustodistus, jonka tietoja tarkastellaan satamaviranomaisten toi-
mesta. Sopimuspuolet sitoutuvat ylldpitaimaan rekisterid paikallisista polttodljyn toimittajista ja
ryhtyméén tarvittaessa toimiin vaatimustenvastaisia toimittajia vastaan.

Saantd kuuluu lainsdddannon alaan. Polttoaineiden laatuvaatimuksista sdddetddn merenkulun
ympéristonsuojelulain 7 luvun 7 §:ssd. Meriliikenteessé kéytettidvien polttoaineiden toimittajia
koskevista velvoitteista sdddetddn mainitun luvun 11 a §:ssé.

4 LUKU, KANSAINVALISEN MERENKULUN HIILI-INTENSITEETTIA KOSKEVAT
SAANNOT.

Luvun otsikko on muutettu muotoon "Kansainvélisen merenkulun hiili-intensiteettid koskevat
saannot" aiemman "Aluksien energiatehokkuutta koskevat sadnnét" sijaan. Taémén luvun aiem-
man version soveltamisalaa koskevan 19 sddnnén ja saavutettua energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksid koskevan 20 sddnnon véliin on lisdtty kaksi uutta sdantdd, jotka on nume-
roitu 20 ja 21 sd@dnndiksi. Samalla aiempien sédéntdjen numerointia on muutettu.

19 sédnto. Soveltaminen. Saintd koskee pddosin vihintédén 400 tonnin bruttovetoisuuden aluk-
sia. Maardyksid ei sovelleta aluksiin, jotka operoivat ainoastaan aluksen lippuvaltion vesilla,
ellei kohtuullinen ja mahdollinen noudattaminen ole perusteltua. Liséksi poikkeusta voidaan
soveltaa ei-moottorikdyttdisille aluksille, FPSO- ja FSU-aluksille ja porauslautoille, epdtavan-
omaisella kuljetuskoneistolla varustetuille aluksille tai nestekaasuséilidaluksille. Poikkeuksia
polaarisdédnnostdssd médriteltyihin A-luokan aluksiin voidaan soveltaa. Hallinto voi my®ds jéttda
noudattamatta sidéntdja tiettyjen kyseisen lippuvaltion alusten osalta, jolloin sdéntdjen sovelta-
misen keskeyttdmisesta tai kieltdytymisestd on ilmoitettava jarjestolle.

Saannon 3 kappaleeseen on lisdtty maininnat sdantdon lisdtyista uusista kappaleista sekd niiden
vaikutuksista. Lisdtyt kappaleet koskevat matkustaja-aluksia, joissa on ei-tavanomainen (non-
conventional) propulsiojérjestelmi, sekd LNG-tankkereita, joissa on perinteinen tai ei-tavan-
omainen propulsiojirjestelma. Liséksi kappaleessa 3 on tarkennettu, etté lisdttyjen kappaleiden
sekd aiempien 20 ja 21 kappaleiden sddntelya ei sovelleta polaarisddnndston mukaisen jaaluoki-
tuksen A-luokan aluksiin.

Sainto ja siihen tehdyt muutokset kuuluvat lainsdddénnon alaan. Kansallisesti merenkulun ym-

péristonsuojelulain mukaiset alusten energiatehokkuutta koskevien vaatimusten soveltamisala
on sidottu MARPOL-yleissopimukseen.
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20 sdanto. Tavoite. Kokonaan uudella 20 sdannolla madratian, ettd luvun tavoitteena on vahen-
téd kansainvilisen merenkulun hiili-intensiteettid ja pyrkid saavuttamaan alusten kasvihuone-
kaasujen vahentdmistd koskevassa IMOn alustavassa strategiassa vahvistetut tavoitteet.

21 saanto. Toiminnalliset vaatimukset. Siannén mukaan saavuttaakseen MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen 20 sddnndssé asetetun tavoitteen 4 luvun alaisen aluksen on tarvittaessa nou-
datettava VI liitteen 22, 23, 24 ja 25 sédénnon mukaiset tekniset ja VI liitteen 26, 27 ja 28 sddnnon
mukaiset toiminnalliset hiili-intensiteettid koskevat vaatimukset hiili-intensiteettinsd vahenté-
miseksi. S4anto on kokonaan uusi.

Saant6 kuuluu lainsdddannon alaan. Velvoitteesta ei kuitenkaan ole tarpeen sdatdd merenkulun
ympéristonsuojelulaissa, koska laissa on tarkoitus sddtda yksittdisistd velvoitteista erikseen.

22 sadnto. Saavutettu energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi (saavutettu EEDI). Sdan-
nén mukaan saavutettu energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi (saavutettu EEDI) las-
ketaan jokaiselle uudelle alukselle, jokaiselle uudelle alukselle, johon on tehty merkittdvd muu-
tos ja jokaiselle uudelle tai olemassa olevalle alukselle, johon on tehty merkittdvd muutos, joka
on niin mittava, ettd hallinto katsoo aluksen vastarakennetuksi alukseksi. Kaikkia energiatehok-
kuusvelvoitteita (sddnndt 22-25) sovelletaan irtolastialuksiin, yhdistelméaluksiin, konttialuk-
siin, risteilyaluksiin, kaasuséilidaluksiin, yleisiin lastialuksiin, nestesdilidaluksiin, kylmélas-
tialuksiin, ro-ro-aluksiin, ro-ro-aluksiin, jotka kuljettavat ajoneuvoja, ro-ro-matkustaja-aluksiin
ja sdilidaluksiin, siten kuin ndmé on madritelty MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 2 sddn-
non 2 kohdassa. Saavutettu EEDI on aluskohtainen ja osoittaa aluksen arvioidun suorituskyvyn
energiatehokkuuden kannalta. Saavutettu EEDI on laskettava IMOssa laaditun ohjeistuksen mu-
kaisesti* ja tarkastettava. Hallinto tai luokituslaitos ilmoittaa jirjestolle aluksen osalta vaaditun
ja saavutetun EEDIn arvot aluksen katsastus- tai valmistusajankohtaan sidotusti. Tdma séanto
on ollut aiemmassa versiossa 20 sdantd. Sddntoon ei ole tehty muita muutoksia kuin sddnnon
numeron paivitys.

Aluksen energiatehokkuutta koskevista vaatimuksista, mukaan lukien saavutetusta energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvosta, sdddetdin merenkulun ympéristonsuojelulain
7 aluvun 1 §:ssé. 22 sdént6 kuuluu lainsdddéannon alaan.

23 sdantd. Saavutettu olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksi (saavutettu EEXI).
Sdannén mukaan saavutettu olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksi (saavutettu
EEX]I) lasketaan jokaiselle alukselle ja jokaiselle alukselle, johon on tehty merkittdvd muutos.
Saavutettu EEXI on aluskohtainen ja osoittaa aluksen arvioidun suorituskyvyn energiatehok-
kuuden kannalta. Hallinnon tai sen asianmukaisesti valtuuttaman laitoksen on tarkastettava saa-
vutettu EEXI teknisen EEXI-asiakirjan perusteella. Sddnnon 22 mukaisesti tarkastettu saavu-
tettu EEDI voidaan katsoa jokaisen VI liitteen 22 sdannén alaisen aluksen osalta saavutetuksi
EEXIksi, jos saavutetun EEDIn arvo on yhtd suuri tai pienempi kuin 25 sddnndn mukaisesti
vaadittu EEXI. Téssd tapauksessa saavutettu EEXI tarkastetaan teknisen EEDI-asiakirjan pe-
rusteella. Sd4ant6 on kokonaan uusi.

Aluksen energiatehokkuutta koskevista vaatimuksista sdddetdan merenkulun ympéristonsuoje-
lulain 7 a luvun 1 §:ssd. 22 sééntd kuuluu lainsdddénnon alaan.

46 Uusiin aluksiin sovellettavaa saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin (EEDI)
laskentamenetelmastéd annettu ohjeistus, joka on annettu IMOn merellisen ympariston suojelukomitean
padtoslauselmalla MEPC.308(73) ja muutettu paitdslauselmilla MEPC.322(74) ja MEPC.332(76).
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24 sadnto. Vaadittu EEDI. Sdanndssi madratiadn alukselta edellytettdvastd vaaditusta EEDIsta.
Saénto soveltuu samoihin aluksiin kuin 22 sdént6. Sddnndssé esitettyjen taulukoiden perusteella
ja saavutetun EEDI-arvon avulla lasketaan vaadittu EEDI. Jos alus voi rakenteensa perusteella
kuulua useampaan kuin yhteen sddnndn 2 taulukossa maariteltyyn alustyyppiin, aluksen vaa-
dittu EEDI on tiukin (alhaisin) vaadittu EEDI. Sddnnén mukaan alukselle asennettu koneteho
ei saa olla misséén sddnndn soveltamisalaan kuuluvassa aluksessa pienempi kuin aluksen kul-
jettamiseen epdsuotuisissa olosuhteissa tarvittava koneteho. Tdma sdéntd on ollut aiemmassa
versiossa 21 sdéntd. Padtoslauselmalla MEPC.328(76) ei ole tehty sdénto6n muita muutoksia
kuin péivitetty sen numero.

Aluksen energiatehokkuutta koskevista vaatimuksista sdddetdan merenkulun ympéaristonsuoje-
lulain 7 a luvun 1 §:ssé. Mainittu sdénnds koskee saavutettua energiatehokuutta mittaavan suun-
nitteluindeksin arvoa.

25 saanto. Vaadittu EEXI. SédnnOssd mdadrdtddn alukselta edellytettdvistd saavutetusta
EEXIstd. Saavutettu EEXI tulee laskea samoille aluksille, joihin 23 sd@antd soveltuu, 25 sdén-
nossd esitetylld laskukaavalla. Saavutetun EEXI:n avulla lasketaan vaadittu EEXI saavutetun
EEXI:n ja tdsséd sddnndssé esitetyn taulukon avulla. S&4ntd on kokonaan uusi.

Saéntod kuuluu lainsdéddédnnon alaan. Merenkulun ympéristonsuojelulain aluksen energiatehok-
kuutta koskevia vaatimuksia koskevaa 1 §:44 esitetddn tdydennettdvin siten, ettd se kattaisi
myo0s 25 sddnndn velvoitteet.

26 saianté. Aluksen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma). Energia-
tehokkuuden hallintasuunnitelmaa koskeva entinen 22 sdént6 on sisdllytetty pdivitettyyn VI liit-
teeseen muutettuna 26 sddntond. Sdédnnon 1 kappaleen mukaan jokaisessa aluksessa on oltava
aluskohtainen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma), joka voi myos
olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmdd (SMS-jarjestelmd). Paatdslauselmalla
MEPC.328(70) sadannén 1 kappaleeseen siirrettiin aiemman 3 kappaleen vaatimus siitd, ettd
suunnitelma laaditaan huomioiden IMOn kehittdmét ohjeistukset. Polttoaineen kulutustietojen
kerddamiseen kéyttdvin menetelmén kuvauksen sisdllyttimistd SEEMP-suunnitelmaan koske-
vaan 2 kappaleeseen tehtiin paitoslauselmalla MEPC.328(79) editoriaalisia muutoksia, mutta
se on pysynyt siséllollisesti ennallaan. Kokonaisuudessaan uudessa 3 kappaleessa maarataan
muista tiedoista, joita bruttovetoisuudeltaan vahintddn 5000 tonnin aluksen SEEMP-suunnitel-
maan on ollut sisdllytettdva 1.1.2023 asti, sekd aluksen, jolla on operatiivista hiili-intensiteettia
koskevan 28 sddnnon mukainen hiili-intensiteettiluokitus E tai kolmena peréttdisend vuotena D,
SEEMP-suunnitelman tarkistamisesta ja korvaavia toimia koskevan suunnitelman siséllytté-
miseksi sekd aluksen tarkastamisesta ja auditoinneista IMOn ohjeet huomioiden.

Saant6é kuuluu lainsddddnnon alaan. SEEMP-suunnitelmasta sdddetddn merenkulun ympéris-
tonsuojelulain 7 a luvun 2 §:ssd. Sdannostd esitetddn muutettavan SEEMP-suunnitelmaa koske-
van sdannoén muutoksen vuoksi.

27 sdanto. Aluksen polttooljyn kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen. Sdénndén mukaan brutto-
vetoisuudeltaan vihintiddn 5 000 tonnin aluksilla on velvollisuus keriti ja ilmoittaa polttodljyn
kulutustiedot SEEMP-suunnitelman mukaisesti. Alukset ilmoittavat tiedot kalenterivuosittain
hallinnolle sdhkdisesti IMO:n standardimuodossa. Alusta siirrettdessd hallinnolta toiselle tiedot
ilmoitetaan entiselle hallinnolle tai yhtidlle ja tiedot vahvistetaan hallinnon méédrdémien menet-
telyjen mukaisesti. IMO:n alusten polttodljyn kulutustietokantaan toimitetut tiedot késitelldén
anonyymisti, ja IMO:n pédésihteeri vastaa tietokannan toteuttamisesta ja hallinnoinnista. Séén-
toon ei tehty siséllollisia muutoksia paitdslauselmalla MEPC.328(76), mutta sen numerointi on
muuttunut (aiemmin 22A).
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Saéntod kuuluu lainsdédddnnon alaan. Aluksen polttoaineen kulutusta koskevaan tiedonkeruujér-
jestelméén toimitettavista tiedoista sdddetidéin merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvun 2 b
§:ssd. Saannon siséltd kuuluu MRV-asetuksen vuoksi unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

28 saanto. Operatiivinen hiili-intensiteetti. Séanndn mukaan bruttovetoisuudeltaan vahintdan 5
000 tonnin alusten on keréttdva ja ilmoitettava operatiivista hiili-intensiteettidan (CII) koskevat
tiedot. Saavutettu vuotuinen operatiivinen CII lasketaan kultakin kalenterivuodelta ja alusten on
ilmoitettava se sdhkdisesti hallinnolle IMO:n standardimuodossa, joka on annettu VI liitteen
lisdaykselld X. Lisdksi sdanndssd madritellddn vaaditun vuotuisen operatiivisen CIll:n lasku-
kaava. Operatiivinen hiili-intensiteettiluokitus (A—E) méadritellddn saavutetun CII:n ja vaaditun
CILn perusteella. Sdanto sisdltdd myos korjaavien toimien suunnittelun tasolle D tai E luokitel-
luille aluksille sekd kannustimia ja tarkistuksen vuoteen 2026 mennessi, jossa arvioidaan séan-
non vaikutuksia ja tarvetta mahdollisille muutoksille. Sddntd on kokonaan uusi.

Unionin merenkulun kasvihuonekaasupaéstdjen vahentamistd koskeva sddntelyn myotd saantod
kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Sdant6 kuuluu lainsdddannon alaan. Sddnnén maa-
raykset esitetdéin pantavan tdytdntoon7 a lukuun ehdotettavalla sééntelylla.

29 sadnto. Alusten energiatehokkuuden parantamiseen liittyvin teknisen yhteistyon ja teknolo-
gian siirron edistdminen. Sdénndén mukaan hallintojen on yhteistydssé jérjeston ja muiden kan-
sainvilisten elinten kanssa edistettdvi ja tarvittaessa tarjottava tukea teknistd apua pyytaville
valtioille ja erityisesti kehittyville valtioille. Sopimuspuolen hallinnon on edistettdva teknolo-
gian kehittamista ja siirtoa sekd tiedonvaihtoa teknistd apua pyytaville valtioille, erityisesti ke-
hittyville valtioille. Tdmé on aiemman version 23 sdéntd. Sa4ntdon ei ole tehty muutoksia péé-
toslauselmalla MEPC.328(76).

Saanté kuuluu lainsdddédnnon alaan. Sdantdd ei ole pantu tdytdntoon kansallisella substans-
sisddntelyll4.

5 LUKU. TAMAN LIITTEEN MAARAYSTEN NOUDATTAMISEN VARMISTAMINEN.,

30 sadntd. Soveltaminen. Sdénnén mukaan sopimuspuolet soveltavat IMO:n méaérdyksien toi-
meenpanoa koskevan nk. III-sddnndston méaardyksid VI liitteeseen siséltyvien velvollisuuk-
siensa ja tehtdviensd tdyttdmisessd. Sddntoon ei ole tehty muutoksia pédédtdslauselmalla
MEPC.328(76). Saéantd ei kuulu lainsdddédnnon alaan, eik sitd ei ole pantu tiytintdon kansalli-
sella substanssisddntelyllé.

31 séintd. Noudattamisen tarkastaminen. Jarjestd suorittaa jokaiselle sopimuspuolelle maéra-
aikaisauditointeja auditointistandardin mukaisesti tarkastaakseen tdman liitteen noudattamisen
ja tdytdntoonpanon. Auditointijarjestelmén hallinnoinnista on vastuussa jarjeston paisihteeri.
Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten késittelyyn tar-
koitetun toimintaohjelman toteuttamisesta. Auditoinnit perustuvat jérjeston pédsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan ja ne suoritetaan sdénno6llisin véliajoin ottaen huomioon jérjeston laa-
timat ohjeet. S44ntdon ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

Saanto ei kuulu lainsdddédnnon alaan eika sitd ole pantu tdytdntoon kansallisella substanssisdaéan-
telyll4.

LISAYKSET
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MARPOL-yleissopimuksen VI liite sisdltdd 11 lisdystd (Appendix), joilla tarkennetaan liitteen
sddantojen sisdltod, kuten annetaan liitteen edellyttdmien todistuskirjojen mallit. Lisdykset eivét
kuulu lainsdéddédnnon alaan.

I lisdys. Kansainvdlisen ilmansuojelutodistuskirjan (IAPP-todistuskirjan) malli (8 sddnté). Li-
sdys sisdltdd Kansainvélisen ilmansuojelutodistuskirjan (IAPP-todistuskirjan) mallin. Lisdyk-
seen ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

II lisdys. Testisyklit ja painotuskertoimet (13 sddntd). Lisdys siséltdd typen oksidipdédstdjen
madrityksessd kdytettdvat testisyklit sekd painotuskertoimet meridieselmoottoreille liitteen 13
saannon mukaisesti. Sovellettavien typen oksidien pééstdrajojen noudattaminen tarkastetaan
kayttdmalld sadnndssé kuvattuja, meridieselmoottorin kiyttotavan mukaan méériteltyjé seka eri
kayttoprofiileihin suunniteltuja testisyklejé ja painotuskertoimia ja kéyttdmélld vuonna 2008
tarkistetun typen oksidien teknisen sdanndston mukaista testimenettelyé ja laskentamenetelmaa.
Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

I lisdys. Pddstojen valvonta- alueiden nimedmisperusteet ja -menettelyt (13 sddnnon 6 kap-
pale ja 13 sddnnon 3 kappale). Lisdys sisdltdd paastdjen valvonta-alueiden nimedmistd varten
vaadittavat perusteet ja menettelyt nimedmisehdotusten laatimiseksi ja toimittamiseksi Jérjes-
tolle seké ne tekijat, jotka IMO huomioi arvioidessaan ehdotuksia. Sopimuspuolet voivat tehdi
padstojen valvonta-alueita koskevia ehdotuksia, joiden on sisdllettdvd alueen selked rajaus,
padstotyyppi, vaestovaikutukset, ymparistovaikutukset, sddolosuhteet, liikkennetiheys ja muut
olennaiset tiedot. Jarjesto arvioi ehdotukset, ja padstojen valvonta-alueet nimetiain ja muutokset
késitellddn yleissopimuksen mukaisesti. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia pédtoslauselmalla
MEPC.328(76).

IV lisdys. Alusten jdtteenpolttouunien tyyppihyvdksyntd ja toimintarajat (16 sddntd). Aluksen
jétteenpolttouunilla on oltava IMOn tyyppihyvaksynndn todistuskirja. Lisdyksessda maaritellddn
tarkemmin 16 sddnndn 6.1 kappaleessa mainitut jatteenpolttolaitoksen ominaisuudet todistus-
kirjaa varten. Uunin tulee kyetd polttamaan méériteltyja jatetyyppejéd kuvatuilla reunaehdoilla
lisdyksen mukaisesti koskien esimerkiksi palotapahtumaa ja syntynyttd palamatonta polttoja-
tettd. Uunille tehddén maarétty tyyppihyvaksyntitesti tehtaalla tai hyviksytyssé testilaitoksessa
hallinnon vastuulla siten, ettd tyyppihyvéksyntitestissd kéytetddn tdssd lisdyksessd kuvattuja
polttoaineen/jitteen standardieritelmid sen mairittdmiseksi, toimiiko jitteenpolttouuni asete-
tuissa rajoissa. Lisdyksessd annetaan raja-arvot palamistuotteille sekd palamisjatteille. Lisayk-
seen ei ole tehty muutoksia paitoslauselmalla MEPC.328(76).

V lisdys. Polttoaineen luovutustodistukseen sisdllytettivdt tiedot (18 sddnnon 5 kappale). Li-
sdyksessd kuvataan 18 sddnndn 5 kappaleen mukaiset polttoaineen luovutustodistukseen sisél-
lytettavit tiedot sekd polttodljyn toimittajan edustajan allekirjoittama ja varmentama ilmoitus,
jonka mukaan toimitettu polttodljy on liitteen 18 sddnnén 3 kappaleen vaatimusten mukaista.
Lisdykseen ei ole tehty muutoksia pdéitdslauselmalla MEPC.328(76).

VI lisdys. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisten polttooljyndytteiden tarkastusme-
nettelyt (18 sddnnon 8 kappaleen 2 kohta tai 14 sddnnén 8 kappale). Lisdyksessd kuvataan 18
sdadannon 8 kappaleen tai 14 sddnnon 8 kappaleen mukaiset polttodljynaytteiden tarkastusmenet-
telyt, kuten ndytteen toimittamisen laboratorioon, laboratoriotutkimuksien siséllon ja tutkimus-
menetelmat, tulosten merkitsemisen ja ilmoittamisen, seké toiminnan niytteen tuloksien perus-
teella. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paitdslauselmalla MEPC.328(76).
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VI lisdys. Pddstojen valvonta-alueet (13 sddnnén 6 kappale ja 14 sédnnén 3 kappale). Lisdyk-
sessd kuvataan pééstdjen valvonta-alueiden rajat koordinaatteihin sitoen lukuun ottamatta Ita-
meren ja Pohjanmeren alueita. Lisdykseen ei ole tehty muutoksia paddtdslauselmalla
MEPC.328(76).

VI lisdys. Kansainvdlisen energiatehokkuustodistuskirjan (IEE-todistuskirjan) malli (8 sddn-
non 2 kappale). Lisdys siséltdd kansainvilisen energiatehokkuustodistuskirjan (IEE-todistus-
kirja) mallin, joka on uudistettu péétoslauselmalla MEPC.328(76). Muutoksena todistuskirjan
malliin on lisdtty osuudet saavutetusta aluksen energiatechokkuusindeksistd (saavutettu
EEXI), vaaditusta aluksen energiatehokkuusindeksistd (vaadittu EEXI) seka teknisestd EEXI-
asiakirjasta.

IX lisdys. IMOn alusten polttoéljyn kulutustietokantaan toimitettavat tiedot (27 sddntd). Lisdys
siséltdd médrittelyn IMO:n alusten polttodljyn kulutustietokantaan toimitettavista tiedoista. Li-
sdykseen ei ole tehty muutoksia paatoslauselmalla MEPC.328(76).

X lisdys. Vaatimustenmukaisuusvakuutuksen malli — polttooljyn kulutusilmoitus ja operatiivi-
nen hiili-intensiteettiluokitus (8 sddnnon 3 kappale). Lisdys siséltdd vaatimuksenmukaisuusva-
kuutuksen mallin polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta (CII)
varten. Malli on péivitetty operatiiviseen hiili-intensiteettiluokitukseen liittyen.

X1 lisdys. Miehittamdttomid ei-itseliikkuvia proomuja koskevan vapautuskirjan malli (8 sddn-
non 4 kappale). Tama on kokonaan uusi asiakirjam

7.2.2 Miehittamattomien ei-itseliikkuvien proomujen vapauttaminen tietyistda MARPOL-yleis-
sopimuksen I ja IV liitteiden katsastus- ja todistusvaatimuksista (paitoslauselma
MEPC.330(76))

MARPOL-yleissopimuksen I liite

1 sdanto. Mddritelmdt. Muutoksella lisatién I liitteen méaéritelmasaantoon uusi 40 kappale, jolla
madritelladn michittdmaton ei-itseliikkuva proomu.

Miehittamattomista ei-itseliikkuvista proomuista ei ole annettu kansallista tai unionin lainsaa-
déntod, mutta niithin soveltuvat monet merenkulun ympéristosaénnokset.

3 sdidnto. Poikkeukset ja vapautukset. 3 sdant6on lisatdéin uusi kappale siitd, ettd hallinto voi
vapauttaa michittdmattomét ei-itseliikkuvat proomut I liitteen katsastusvelvoitteista miehitta-
méttomille ei-itseliikkuville proomuille tarkoitetulla 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkaise-
mistd koskevan kansainvilisen todistuskirjan vapautuskirjalla.

Alusten katsastamisesta siédetdén laissa alusturvallisuuslaissa. Lain 53 §:sséd sdddetddn ympa-
riston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettavista katsastuksista. Pykéldn mukaan alus on kat-
sastettava ympdriston pilaantumisen ehkéisemiseksi ennen aluksen asettamista litkenteeseen
suomalaisena aluksena sen varmistamiseksi, etté alus tayttdd merenkulun ympéristénsuojelulain
vaatimukset. Lisdksi pykdldn mukaan néihin katsastuksiin sovelletaan, miti MARPOL-yleisso-
pimuksessa madratdan.

Kansainvilisestd 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisté koskevasta todistuskirjasta eli

niin kutsutusta IOPP-todistuskirjasta sdddetdin merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 7
§:ssd.
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8 sainto. Toisen hallituksen antamat tai hyviksymdt todistuskirjat. Miehittiméattoméan ei-itse-
litkkkuvan proomun vapautuskirja lisitdén 8 sddnnon 4 kappaleeseen, joka koskee asiakirjoja,
joita ei myoOnnetd alukselle, joka liikenndi sellaisen valtion lipun alla, joka ei ole MARPOL-
yleissopimuksen sopimuspuoli.

Toisen valtion suorittamasta katsastuksesta, myos MARPOL-yleissopimuksen mukaisesta kat-
sastuksesta sdddetddn alusturvallisuuslain 37 §:ssé.

9 saanto. Vapautuskirjan malli. Saantdon lisdtddn uusi kappale michittdmattomille ei-itseliik-
kuville proomuille tarkoitetusta ilman pilaantumisen ehkdisemistd koskevan kansainvilisesti
vapautuskirjasta ja sen kieliversioista.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisista asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista séénte-
lyd eivitkd ne kuulu lainsdadannon alaan.

IV lisdys. Michittimdttomien ei-itseliikkuvien proomujen vapautuskirjan malli. Yleissopimuk-
sen I liitteeseen lisdtddn uusi IV lisdys, jolla annetaan michittdmattomille ei-itseliikkuville proo-
muille tarkoitetun 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkédisemistd koskevan kansainvilisen to-
distuskirjan vapautuskirjan malli.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisista asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista sdénte-
lyd eivdtkd ne kuulu lainsddddanndn alaan.

MARPOL-yleissopimuksen 1V liite

1 sddnt6. Mddritelmdt. Muutoksella lisdtddn IV liitteen madritelmadsaantoon uusi 16 kappale,
jolla méadritellddn miehittdméaton ei-itselitkkuva proomu.

3 sdanto. Poikkeukset. 3 sdantdoon lisdtaan uusi kappale siitd, ettd hallinto voi vapauttaa miehit-
tdméttomat ei-itseliikkuvat proomut I liitteen katsastusvelvoitteista miehittaméattomille ei-itse-
liikkkuville proomuille tarkoitetulla 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemistd koskevan
kansainvélisen todistuskirjan vapautuskirjalla.

Edelld kuvattu alusturvallisuuslain 53 § koskee myos MARPOL-yleissopimuksen mukaisia kat-
sastuksia ja poikkeuksia niistd. Kansainvilisestd kdymaldjateveden aiheuttaman pilaantumisen
ehkéisemisti koskevasta todistuskirjasta eli niin kutsutusta ISPP-todistuskirjasta sdéidetién me-
renkulun ympéristonsuojelulain 5 luvun 5 §:ssé.

6 saanto. Toisen hallituksen antama tai hyvéiksymd todistuskirja. Miehittimattoman ei-itseliik-
kuvan proomun vapautuskirja lisitddn 6 sdannon 4 kappaleeseen, joka koskee asiakirjoja, joita
ei myonnetd alukselle, joka litkenndi sellaisen valtion lipun alla, joka ei ole MARPOL-yleisso-
pimuksen sopimuspuoli.

7 sdanto. Vapautuskirjan malli. Saantoon lisétddn uusi kappale miehittamattomille ei-itseliik-
kuville proomuille tarkoitetusta kdymaildjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehk&disemisti
koskevasta kansainvélisestd vapautuskirjasta ja sen kieliversioista.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisten asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista sdédntelya
eivitkd ne kuulu lainsdddédnnon alaan.
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II lisdys. Miehittdméttomien ei-itseliikkuvien proomujen vapautuskirjan malli. Yleissopimuk-
sen | liitteeseen lisétddn uusi IV lisdys, jolla annetaan miehittdméttomille ei-itseliikkuville proo-
muille tarkoitetun kdymaéldjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemistd koskevan kan-
sainvilisen todistuskirjan vapautuskirjan malli.

MARPOL-yleissopimuksen mukaisista asiakirjojen malleista ei ole annettu kansallista séénte-
lyd eivitkd ne kuulu lainsdaddnnon alaan.

7.2.3 Arktisilla merialueilla sijaitsevat alueelliset vastaanottojérjestelyt ja jatepaivékirja (paa-
toslauselma MEPC.360(79))

MARPOL-yleissopimuksen V liite

Sainto 8. Vastaanottolaitteistot. Jatteiden vastaanottojirjestelyitd koskevaa 8 sddntoa tdyden-
netddn sallimalla alueelliset vastaanottojarjestelyt pienten saarivaltioiden lisdksi myds arktisille
valtioille niiden arktisilla merialueilla sijaitsevien satamien osalta.

Satamien vastaanottojérjestelyitd koskee alusjétedirektiivi, joten vastaanottojérjestelyt kuuluvat
unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Mainittu direktiivi velvoitteet on pantu kansallisesti tay-
tantdon merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sédintelylld ja merenkulun ympéris-
tonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 ja 8 lukujen sdantelylla.

10 saanto. Kyltit, jatehuoltosuunnitelmat ja jétepdivikirja. Sdantoon tehdyilld muutoksilla laa-
jennetaan velvoite pitdd aluksella jatepdivékirjaa kaikista bruttovetoisuudeltaan véhintdan 400
tonnin aluksista vahintdén 100 tonnin aluksiin.

Aluksen jatepdivékirjasta sdddetdan merenkulun ympéaristonsuojelulain 6 luvun 5 §:ssd. Sdénto
kuuluu lainsdéddannon alaan.

7.3 Lontoon poytikirjan muutokset

Lontoon pdytékirja on YK:n alaisen kansainvilisen merenkulkujérjeston (IMO) alainen sopi-
mus ja Suomi on sopimuksen osapuoli. Poytékirja on niin kutsuttu sekasopimus, jonka maa-
rdykset kuuluvat EU:n ja sen jdsenvaltioiden jaettuun toimivaltaan. EU ei ole sopimuksen osa-
puoli.

Jétteen ja muun aineen mereen laskemisen kielto kuuluu lainsédddénnon alaan, koska silld puu-
tutaan yksilon oikeuksiin ja velvollisuuksiin ja siitd on voimassa lain sddnnoksid. Kansallinen
saantely on Lontoon poytékirjaa rajoittavampaa; Suomessa on vanhastaan ollut sallittua ainoas-
taan ruoppausmassan lajitys. Ympéristonsuojelulain 18 §:n 2 momentin mukaan Suomen alue-
vesille tai talousvydhykkeelle ei saa upottamis- tai muussa hylkdamistarkoituksessa laskea ja-
tettd tai muuta ainetta suomalaisesta tai ulkomaisesta aluksesta, jaélla liikkuvasta ajoneuvosta,
ilma-aluksesta tai merensuojelulain 4 §:n 2 kohdassa tarkoitetusta avomeriyksikostd, taikka
upottaa tai hyldtd alusta, avomeriyksikkod tai ilma-alusta ottaen huomioon, miti vastaavasta
toimesta talousvyohykkeen ulkopuolella sdddetdan merensuojelulain 7 §:n 3 momentissa. Sama
koskee aineen kaatamista rannalta mereen upottamis- tai hylkdamistarkoituksessa. YSL 18.3
§:n mukaan ruoppausmassan sijoittamisesta vesialueelle sdddetddn vesilaissa. Vesilain 3 luvun
3 §:n mukaan viranomaislupa tarvitaan aina ruoppausmassan sijoittamiseen hylkddmistarkoi-
tuksessa Suomen aluevesilld, jollei kyse ole merkityksettomén pienestd méérista ruoppausmas-
saa.
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Suomi on lisdksi osapuolena vuoden 1992 Itimeren alueen merellisen ympériston suojelua kos-
kevassa yleissopimuksessa (nk. Helsingin sopimus, SopS 2/2000), jonka 11 artiklassa kielletdan
muun paitsi ruoppausmassan mereen laskeminen.

Suomi on Lontoon poytékirjan hyviksymiskirjan tallettamisen yhteydessd vuonna 2017 antanut
seuraavan ilmoituksen: Poytdkirjan 4 artiklan 2 kohdan mukaisesti Suomi ilmoittaa kieltdneensé
kansallisesti poytékirjan liitteessé 1 mainittujen jétteiden ja muiden aineiden mereen laskemisen
lukuun ottamatta ruoppausjatteen 14jitysta.

Kansallisesti viemadriliejusta kdytetddn termejd puhdistamoliete, yhdyskuntajatevesiliete sekd
saostus- ja umpisdilidliete. Nama lietteet ovat jatettd, jota koskee jatelainsdddantd. Jatelaki ja
valtioneuvoston asetus jétteistd (978/2021) pohjautuvat EU:n jitedirektiiviin. Yhdys-kuntajéte-
vesiasetuksen 5 § kieltdd yhdyskuntien jatevedenpuhdistamoista kertyvin késitellyn tai késitte-
leméttomén jétevesilietteen padstamisen vesiin. Yhdyskuntajéitevesiasetus tiytédntdonpanee yh-
dyskuntajatevesidirektiivid (91/271/ETY). Yhdyskuntajitevesidirektiivin 14 artiklassa on sdin-
nGs, jonka mukaan jisenvaltioiden on huolehdittava, ettd lietteen paédstdminen pintavesiin lai-
voista, putkissa johtamalla tai muilla keinoin lopetetaan 31 paivaan joulukuuta 1998 mennessa.
Saénnos ei kuitenkaan koske lietteen padstamisté mereen. Myoskéén jatedirektiivi ei kielld liet-
teen pdédstdmistd mereen.

Suomen kansallinen lainsdddanté on muutetun Lontoon pdytikirjan mukainen. Muutoksen hy-
viaksyminen ei edellytd muutoksia kansalliseen lainsdddéantoon. Asiasta ei ole EU-sdéntely4, jo-
ten muutos kuuluu EU-jdsenmaiden kansalliseen toimivaltaan.

8 Lakiehdotusten sainnoskohtaiset perustelut

8.1 Laki turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrityksesti tehdyn
kansainvilisen yleissopimuksen lainséifidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaan-
saattamisesta

1 §. Pykala sisdltdd tavanomaisen blankettilain sddnnoksen, jolla saatettaisiin voimaan ne yleis-
sopimuksen madrdykset, jotka kuuluvat lainsdddannon alaan. Lainsddddnnon alaan kuuluvia
madrdyksid selostetaan jaljempand eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jak-
sossa.

2 §. Pykélédn mukaan yleissopimuksen muiden kuin lainsddddanndn alaan kuuluvien mééréysten
voimaansaattamisesta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykéldan mukaan lain voimaansaattamisesta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella. Lain-
sdddannon alaan kuuluvat yleissopimuksen mééridykset olisi tarkoitus saattaa voimaan yleisso-
pimuksen tullessa kansainvilisesti voimaan.

8.2 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vuonna 1973 tehtyyn kan-
sainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan I ja IV liitteisiin tehty-
jen muutosten lainsdéidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

1 §. Pykaéla siséltdaa tavanomaisen blankettilain sdéinndksen, jolla saatettaisiin voimaan ne MAR-
POL-yleissopimuksen | ja IV liitteisiin pédtoslauselmilla MEPC.330(76) tehdyt muutokset,
jotka kuuluvat lainsdaddnnon alaan. Lainsdddannon alaan kuuluvia maardyksia selostetaan jél-
jempénid eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa.
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2 §. Pykildn mukaan muutosten muiden kuin lainsédédédnnon alaan kuuluvien méaéirdysten voi-
maansaattamisesta siddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykdldn mukaan lain voimaansaattamisesta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella. Lain-
sdddannon alaan kuuluvat méardykset olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman pian.

8.3 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vuonna 1973 tehtyyn kan-
sainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan V liitteeseen tehtyjen
muutosten lainsiddinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

1 §. Pykéld sisdltdd tavanomaisen blankettilain sidnndksen, jolla saatettaisiin voimaan ne MAR-
POL-yleissopimuksen V liitteeseen paitoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt muutokset.

2 §. Pykélidn mukaan lain voimaansaattamisesta sidédettéisiin valtioneuvoston asetuksella. Muu-
tokset olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman pian.

8.4 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vuonna 1973 tehtyyn kan-
sainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytékirjan uudistetun VI liitteen
lainsdddannon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

1 §. Pykéld sisdltdd tavanomaisen blankettilain sadnndksen, jolla saatettaisiin voimaan ne MAR-
POL-yleissopimuksen paitdslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun VI liitteen méaaraykset,
jotka kuuluvat lainsdddannon alaan. Lainsdddédnnon alaan kuuluvia méadrdyksia selostetaan jal-
jempina eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa.

2 §. Pykélédn mukaan yleissopimuksen muiden kuin lainsddddanndn alaan kuuluvien méérdysten
voimaansaattamisesta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykdldn mukaan lain voimaansaattamisesta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella. Lain-
sdddannon alaan kuuluvat méardykset olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman pian.

8.5 Laki jéitteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéi-
semisesti tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytikirjan liitteisiin 1 ja 2
tehtyjen muutosten lainsifidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

1 §. Pykéla siséltdd tavanomaisen blankettilain sddnndksen, jolla saatetaan voimaan ne yleisso-
pimuksen madraykset, jotka kuuluvat lainsdddédnnon alaan. Lainsdddannon alaan kuuluvia méa-
rayksid selostetaan jaljempand eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa.

2 §. Pykéldn mukaan yleissopimuksen muiden kuin lainsdddéannon alaan kuuluvien méardysten
volmaansaattamisesta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykédlan mukaan lain voimaantulosta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

8.6 Laki merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta

1 luku. Yleiset sddnnokset.

1 §. Lain tarkoitus. Pykdldn 1 momentin suomenkielisesté versiosta korjattaisiin aiempi kirjoi-
tusvirhe. Nyt ensimmaéisessé virkkeessé viitataan alueiden pééstdjen rajoittamiseen, kun pitéisi

tarkoittaa aineiden paédstdjen rajoittamista. Ruotsinkielisessé kieliversiossa vastaavaa virhettd
ei ole.
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2 momenttiin ei esitetd muutoksia, mutta pykéildn 3 momenttia esitetidén tdydennettivin siten,
ettd todettaisiin lailla annettavan aluskierritysasetuksen ohella Hongkongin yleissopimuksen
kansallista taytdntoonpanoa koskevat sddnnokset. Samalla aluskierrdtysasetusta koskeva kohtaa
tarkennettaisiin siten, ettd tarkoitettaisiin sitd tdsmentévien ja tdydentdvien kansallisten sdén-
ndsten antamista. Lisdksi 3 momenttiin lisattdisiin sddannds siitd, ettd lailla annettaisiin jake-
luinfra-asetuksen vesiliikennettd koskevien sddnndsten tdismentémista ja tdydentdmisti koske-
vat kansalliset sddnnokset.

3 §. Mddritelmdit. Pykalaan ehdotetaan lisattavaksi uusina maaritelmind uusiutuvien ja vahahii-
listen polttoaineiden kadytostd meriliitkenteessd annetun asetuksen (11 a kohta), harmaiden ve-
sien (14 a), Hongkongin yleissopimuksen (15 a kohta), jakeluinfra-asetuksen (21 a kohta), kdyn-
tisataman (30 a kohta), MRV-asetuksen (37 a kohta) ja pakokaasujen puhdistusjarjestelmén (41
a kohta) mééritelmét, koska mainittuihin mééaritelmiin viitataan ehdotetuissa aineellisissa séén-
noksissd. Madritelmat sijoittuisivat pykéldssd aakkosjarjestykseen.

11 a, 30 a ja 46 a kohtien méaéritelmid esitetddn uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kay-
tOstd annetun asetuksen madritelmien mukaisina; madritelmét ovat tarpeen asetusta tdydentdvan
kansallisen lainsdéddédnnon toteuttamiseksi. Vastaavasti méériteltdisiin jakeluinfra-asetus ja
Hongkongin yleissopimus.

Harmaiden vesien mééaritelma olisi tarpeen harmaiden vesien paéstokiellon toteuttamiseksi. Eh-
dotetun médritelmidn mukaan harmailla vesilla tarkoitettaisiin aluksen jatevesid, jotka syntyvit
peseytymisessd, astioidenpesussa ja pyykinpesussa. Siten Kyse olisi muista jitevesistd kuin kdy-
malagatevesmta ja aluksen operatiivisessa toiminnassa syntyvisté jétevesistd. Méaéritelma poh-
jautuu harmaiden vesien yleiskieliseen merkitykseen j ja, IMOssa laaditun MARPOL-yleissopi-
muksen V liitteen toimeenpanoa koskevan ohjesidannén*’ mukaiseen méaritelmaén.

Pykélédan esitetddn pakokaasujen puhdistusjarjestelméan méaaritelmé, joka olisi lainsdddéntotek-
nisesti tarpeen rikkipesureiden pesuvesien padstokiellon toteuttamiseksi. Esitetyn maaritelméan
mukaan pakokaasujen puhdistusjérjestelmilléd tarkoitettaisiin laitteistoa, joka poistaa aluksen
pakokaasuista rikkidioksidipdéstdja siten, ettd pakokaasun rikkidioksidipdéstot saadaan koko-
naisuudessaan ja jatkuvasti laskemaan vihintddn vastaavalle tasolle, kuin milld ne olisivat, jos
aluksella kdytettdisiin 7 luvun 7 §:n 1 momentin vaatimukset tayttadvaa polttoainetta. Maaritelma
on siten hyvin samankaltainen kuin 7 luvun 9 a §:n mukainen pédastonvahentimismenetelmén
madritelma. Pakokaasujen puhdistuslaitteisto eli rikkipesuri on yksi mahdollinen 7 luvun 9 a
§:ssé tarkoitettu padstonvahentdmismenetelma.

4 §. Lain soveltaminen poliisin, puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen aluksiin. Voimassa ole-
van lain soveltamista puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen aluksiin koskevaa sdannosta esi-
tetddn muutettavan siten, ettd se koskisi my0s poliisin aluksia. Siten lakia sovellettaisiin myds
poliisin aluksiin, jollei niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta johdu. Poikkeuk-
setta lakia sovellettaisiin kuitenkin sellaisiin poliisin, puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen
aluksiin, joita kéytetédn sddnnollisesti yleisessé liikkenteessé kuljettamaan matkustajia tai lastia.
Lain sddnnoksisté olisi siten tarvittaessa mahdollista poiketa poliisin alusten osalta. Muutos on
tarpeen, koska alusten typen oksidipédastdjd koskevan sdédntelyn on todettu asettavan teknisid
haasteita poliisin alusten suorituskyvylle. Vuonna 2021 voimaan tullut typen oksidipédéstoraja
eli NOx-taso kolme edellyttdd kdytannossé, ettd aluksen moottoriin tulee asentaa katalysaattori,
erillinen pakokaasujen takaisinkierrdtysjarjestelmé tai aluksen kéyttdvoimana tulisi olla maa-
kaasu tai akusto. Eritysesti pienten alusten osalta, joita poliisin alukset ovat, katalysaattori on

47 Annettu IMOn merellisen ympiriston suojelukomitean péitdslauselmalla MEPC.219(63).
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télld hetkelld kdytdnnon kannalta varteenotettavin tapa tdyttdd NOx-tason kolme vaatimukset.
Katalysaattori ja sen edellyttdmit lisélaitteet kuten ureasdilio, pumput ja ohjausjérjestelmat li-
sadvit aluksen painoa ja nostavat aluksen painopistettd heikentden sen vakautta. Tastd johtuen
aluksen tekninen suorituskyky heikkenee, milla voi olla vaikutus erityisesti hdlytysajoon. MAR-
POL-yleissopimuksen 3.3 artiklan perusteella yleissopimuksen vaatimuksia ei sovelleta hallin-
non ei-kaupallisessa kéytossa oleviin aluksiin. Néin ollen ehdotettu muutos olisi yhdenmukai-
nen MARPOL-yleissopimuksen vaatimusten kanssa.

2 luku. Aluksista aiheutuvien 6ljypaéstdjen ehkédiseminen.

7 §. IOPP-todistuskirja. Kansainvilistd todistuskirjaa 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkai-
semisestd (IOPP-todistuskirja) koskevaan pykélddn esitetddn muutoksia miehittdméttomien
muulla kuin omalla kédyttévoimalla liikkuvien proomujen vapauttamista koskevista MARPOL-
muutoksista johtuen.

Pykéldan 1 momentti séilyisi ennallaan, mutta 2 momentissa sdddettdisiin mahdollisuudesta va-
pauttaa miehittdiméattomat muulla kuin omalla kdyttévoimalla litkkuvat proomut IOPP-todistus-
kirjaa koskevasta velvoitteesta siten, ettd niille myonnetéén erityinen vapautustodistus.

Voimassa olevan pykélidn 2 momentti siirrettéisiin pykdldn 3 momentiksi ja sitd tdydennettdisiin
siten, ettd se koskisi my0s miehittdmattomille muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuville
proomuille myonnettdvad vapautustodistusta. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaisi hakemuksesta tillaisen vapautuskirjan suomalaiselle proomulle MAR-
POL-yleissopimuksen I liitteen kaavojen mukaisena edellyttien, ettd alus tayttdd mainitun liit-
teen vaatimukset. Liséksi timé vapautuskirja annettaisiin mééréajaksi ja enintdén viideksi vuo-
deksi kerrallaan, kuten MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd edellytetdan.

3 luku. Oljypiistdmaksu.

2 §. Oljypddstomaksun médrd. Oljypadstomaksun miirias koskevan siinnoksen viittausta lain-
liitteeseen esitetdén muutettavan siten, ettd 6ljypéadstomaksuun sovellettavan maksutaulukon si-
sdltdva liite numeroitaisiin lain 1 liitteeksi. Muutos olisi tarpeen, koska uuteen 7 b lukuun esi-
tetddn sddnnoksia, joiden vuoksi lakiin olisi tarpeen lisété toinen liite.

5 luku. Aluksista aiheutuvien kdymaéldjatevesipadastdjen harmaan veden pééstdjen ehkdisemi-
nen. Luvun otsikkoa esitetiddn tdydennettivin siten, ettd se kattaisi kiymaldjatevesien padstojen
ehkdisemisen ohella harmaan veden padstdien ehkdisemisen.

1 §. Kdymdldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus. Kdymaéldjatevesien padstokieltoa ja -ra-
joitusta koskevaa pykaléa esitetééin tarkennettavan hallitusohjelmakirjaukseen perustuen.

Voimassa olevan pykéldn 1 momentin mukaan késitteleméttoman ja késitellyn kdymaélajéteve-
den péastdminen aluksesta veteen on kielletty vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalai-
sesta aluksesta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MAR-
POL-yleissopimuksen IV liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissd velvoitteissa madrdtdan tai Euroopan unionin sdddoksissd sdddetdan. Koska
MARPOL-yleissopimus sallii kisitellyn kdymaéldjateveden paddstimisen muilta kuin matkus-
taja-aluksilta yli 3 meripeninkulman péaéssé ldhimmaésti rannasta, ja késitelty kdymaéléjétevesi
voi edelld jaksossa 3 kuvatulla tavalla siséltdd rehevoittévid aineita, esitetddn Suomen alueve-
sille kasitellyn kdymaldjateveden paastokieltoa.
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Lakiteknisesti pééstokielto toteutettaisiin siten, ettd voimassa olevan lain 1 momentin péésto-
kieltoa rajattaisiin siten, ettd se kattaisi muun soveltamisalan paitsi Suomen aluevedet. Kieltoon
ei tulisi siséllollisida muutoksia. 1 momentin loppuun lisdttdisiin virke, jossa sdddettdisiin kéy-
malijatevesien padstokiellosta Suomen aluevesilld. Sen mukaan Suomen aluevesilld kasittele-
mattoman ja kasitellyn jateveden paastiminen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 2 sdén-
nossé tarkoitetusta aluksesta veteen olisi kielletty muissa kuin mainitun liitteen 3 sddnnén mu-
kaisissa tilanteissa. Kdytdnndssd muuttaisi nykyistd oikeustilaa vain késitellyn kayméléjéteve-
den osalta, koska késittelemittomén kdymaldjateveden pddstiminen on jo kielletty Suomen
aluevesilla MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen nojalla mainitun liitteen 3 sddnnon poikkeus-
tilanteita lukuun ottamatta.

Sadnnoksessd médriteltiisiin, ettd se soveltuisi MARPOL-yleissopimuksen [V liitteen 2 séén-
nossi tarkoitettuihin aluksiin. Siten se koskisi bruttovetoisuudeltaan vahintdin 400 tonnin aluk-
sia seké tétd pienempid aluksia, jotka on sertifioitu kuljettamaan vahintién 15 henkildd. Séén-
noksessd mainittava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 3 sddntd koskee poikkeuksia yleis-
sopimuksen IV liitteen velvoitteista ja soveltamisalasta. Pddstaminen olisi siten sallittu ensin-
nikin tilanteissa, joissa pdastd on tarpeen aluksen tai sielld olevien henkil6iden turvallisuuden
varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi merelld taikka tilanteissa, joissa padsto aiheu-
tuu alukselle tai sen laitteistolle aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin kohtuullisiin varotoimiin
on ryhdytty ennen vahingon syntymisté ja sen jélkeen paéston estdmiseksi tai minimoimiseksi.
Toiseksi 3 sddnnon 2 kohdan mukaan hallinto voi tietyin ehdoin ja erilliselld todistuskirjalla
vapauttaa michittdmattoman muulla kuin omalla kdyttovoimalla litkkuvan proomun liitteen
vaatimuksista. Siten esitetty padstokielto koskisi bruttovetoisuudeltaan vahintdédn 400 tonnin
aluksia tai aluksia, jotka voivat kuljettaa véhintdén 15 henkil6d, pois lukien edelld luetellut poik-
keustilanteet ja miehittiméttomat muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuvat proomut, joille
on myonnetty MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 3.2 sddnndn mukainen todistuskirja.

1 a §. Harmaan veden pddstokielto. Hallitusohjelman aluspaéstokieltoja koskevaan kirjaukseen
perustuen 5 lukuun esitetddn uutta 1 a §:44, joka koskisi harmaan veden paastokieltoa. Sddn-
noksen mukaan harmaan veden pédastaminen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 2 sdén-
nossé tarkoitetusta aluksesta veteen olisi kielletty Suomen aluevesilld. 1 luvun 2 §:44n esitetta-
vén médritelmin mukaisesti harmailla vesilld tarkoitettaisiin aluksen jdtevesid, jotka syntyvit
peseytymisessd, astioidenpesussa ja pyykinpesussa. Sddnnoksessd maariteltiisiin, etti se sovel-
tuisi MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 2 sddnndssé tarkoitettuihin aluksiin. Siten se koskisi
bruttovetoisuudeltaan vihintdén 400 tonnin aluksia seka titd pienempié aluksia, jotka on serti-
fioitu kuljettamaan véhintéén 15 henkildd. Soveltamisala olisi siten sama kuin MARPOL-yleis-
sopimuksen IV liitteen méérayksissé ja merenkulun ympéristonsuojelulain 5 luvun 1 §:n séén-
noksissd, jotka koskevat alusten kdymaéldjatevesipddstojen ehkdisemistd. Pykéldssd esitetdén
saddettdvan myos poikkeustilanteista, joissa padstdminen olisi sallittu. Tdma sddnnds vastaisi
muotoilultaan MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 3 sddnnén 1 kohtaa. Siten paddstdaminen
olisi sallittu tilanteissa, joissa pddsto on tarpeen aluksen tai sielld olevien henkildiden turvalli-
suuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi merelld seké tilanteissa, joissa padstod
aiheutuu alukselle tai sen laitteistolle aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin kohtuullisiin varo-
toimiin on ryhdytty ennen vahingon syntymisti ja sen jélkeen paéston estimiseksi tai minimoi-
miseksi.

5 §. ISPP-todistuskirja. Kansainvélistd todistuskirjaa kdymaldjateveden aiheuttaman pilaantu-
misen ehkéisemisestd (ISPP-todistuskirja) koskevaan pykélddn esitetdin muutoksia miehitta-
méttdmien muulla kuin omalla kédyttovoimalla liikkkuvien proomujen vapauttamista koskevista
MARPOL-muutoksista johtuen. Ehdotetut muutokset vastaavat 2 luvun 7 §:44n esitettyjd muu-
toksia, joilla vapautetaan proomut IOPP-todistuskirjaa koskevista vaatimuksista.
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Pykilidn 1 momentti séilyisi ennallaan, mutta 2 momentissa sdddettdisiin mahdollisuudesta va-
pauttaa miehittdmattomét muulla kuin omalla kdyttovoimalla liitkkuvat proomut ISPP-todistus-
kirjaa koskevasta velvoitteesta siten, ettd niille myonnetdén erityinen vapautustodistus.

Voimassa olevan pykdldn 2 momentti siirrettdisiin pykaldn 3 momentiksi ja sitd tdydennettdisiin
siten, ettd se koskisi myOs miehittdméattomille muulla kuin omalla kayttovoimalla liikkuville
proomuille myonnettivéa vapautustodistusta. Siten Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaisi hakemuksesta téllaisen vapautuskirjan suomalaiselle proomulle MAR-
POL-yleissopimuksen IV liitteen kaavojen mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttdd mainitun
liitteen vaatimukset. Lisdksi tdmé vapautuskirja annettaisiin méiérédajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan, kuten MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessé edellytetéén.

6 luku. Aluksista aiheutuvien kiintedn jatteen péaéstdjen ehkadiseminen.

2 §. Kiintedn jdtteen pddstiminen poikkeustilanteessa. Pykildn 3 momenttia esitetdén muutet-
tavan siten, ettd siitd poistettaisiin bruttovetoisuudeltaan alle 400 tonnin alusten velvoite merkita
1 momentissa tarkoitettu poistaminen tai vahingossa tapahtunut havidminen aluksen paivakir-
jaan, koska jatkossa kaikilla bruttovetoisuudeltaan vahintdan 100 tonnin aluksilla olisi velvoite
pitéd jatepaivikirjaa tai kotimaan liikenteen jatepdivékirjaa ja siten ne voisivat tehdd ndméa mer-
kinnat naihin jatepaivékirjoihin.

5 §. Aluksen jdtepdivikirja. Pykdlan 1 momentin jatepdivakirjan pitovelvoitteen aluskokoraja
muutetaan hyvaksyttaviksi esitettyjen MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muutosten mukai-
sesti 400 bruttotonnista 100 bruttotonniin. Liséksi momenttiin esitetdin sddnnosti kotimaanlii-
kenteen jétepdivikirjasta, jollaista kotimaanliikenteessd purjehtiva alus voisi pitdd MARPOL-
yleissopimuksen mukaisen jétepdivikirjan sijasta. Kotimaanliikenteen jétepéivékirja voisi olla
osa aluksen pdivakirjaa. Luvun 6 §:ssé esitetddn sdddettdvin, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto
voisi antaa madrayksid kotimaanliikenteen jatepdivakirjan mallista. Tarkoituksena on, ettd ko-
timaanliikenteen paivékirja olisi malliltaan yksinkertaisempi kuin MARPOL-yleissopimuksen
mukainen jétepéivakirja.

2 momentin mukaan jitepdivikirja ja kotimaanliikenteen jétepéivikirja on pidettdvd paikassa,
jossa ne ovat helposti saatavissa tarkastusta ja niitd on sdilytettdva kaksi vuotta viimeisen mer-
kinndn tekemisestd. MARPOL-yleissopimuksesta seuraa lisdksi, ettd jatepdivékirjaa voi pitaa
sdhkoisesséd muodossa.

Pykildn 3 momentissa sééddettéisiin Liikenne- ja viestintdviraston ja ulkomaan viranomaisen
tarkastusoikeudesta. Momentti pysyisi sisélloltédén padosin ennallaan, mutta Liikenne- ja vies-
tintdviraston tarkastusoikeus laajennettaisiin kotimaanliikenteen jatepdivékirjaan. Samalla mo-
mentin viittaus alle 400 bruttotonnin alusten paivékirjoihin poistetaan tarpeettomana, koska
ndilld aluksilla on jatkossa pidettiva jétepédivékirjaa tai kotimaanaluksen jatepdivakirjaa.

6 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset. Pykdldn 2 momenttiin esitetdéin Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle midrdayksenantovaltuutta, joka koskisi 5 §:ssé tarkoitetun kotimaanliikenteen j&-
tepdivakirjan kaavaa. Tarkoituksena on, ettd Liikenne- ja viestintdviraston antama kaava poh-
jautuisi MARPOL-yleissopimuksen jatepdivakirjan kaavaan, mutta ettd sitd yksinkertaistettai-
siin soveltuvin osin.

7 luku. Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkdiseminen.

5 §. IAPP-todistuskirja. Kansainvilistd todistuskirjaa ilman pilaantumisen ehkéisemisesti
(IAPP-todistuskirja) koskevaan pykélddn esitetddn muutoksia michittdmattomien muulla kuin
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omalla kdyttovoimalla liikkuvien proomujen vapauttamista koskevista MARPOL-muutoksista
johtuen. Ehdotetut muutokset vastaavat 2 luvun 7 §:4én esitettyjd ja 5 luvun 5 §:n muutoksia,
joilla vapautettaisiin proomut IOPP- ja ISPP-todistuskirjoja koskevista vaatimuksista.

Pykéldan 1 momentti séilyisi ennallaan, mutta 2 momentissa sdéddettdisiin mahdollisuudesta va-
pauttaa miehittimattdméat muulla kuin omalla kiyttdvoimalla liikkkuvat proomut IAPP-todistus-
kirjaa koskevasta velvoitteesta siten, ettd niille myonnetdén erityinen vapautustodistus.

Voimassa olevan pykdldn 2 momentti siirrettdisiin pykaldn 3 momentiksi ja sitd tdydennettaisiin
siten, ettd se koskisi my0s miehittdmattomille muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuville
proomuille myonnettdvad vapautustodistusta. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaisi hakemuksesta téllaisen vapautuskirjan suomalaiselle proomulle MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen kaavojen mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttdd mainitun
liitteen vaatimukset. Liséksi tdmé vapautuskirja annettaisiin méérdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan, kuten MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessé edellytetdan.

9 b §. Pakokaasujen puhdistusjirjestelmdn pesuvesien ja jddmien pddstokielto. Hallitusohjel-
man aluspédstokieltoja koskevaan kirjaukseen perustuen 7 lukuun esitetdéin uutta 9 b §:84, joka
koskisi pakokaasujen puhdistusjérjestelméassé kiytetyn puhdistamattoman pesuveden seké pe-
suvedestd eroteltujen jddmien piéstokieltoa. Pykdldn 1 momentin mukaan pakokaasujen puh-
distusjarjestelmdssd kdytetyn puhdistamattoman pesuveden sekd pesuvedestd eroteltujen jaa-
mien padstaiminen veteen olisi kielletty Suomen aluevesilld. Momentissa on eroteltu puhdista-
maton pesuvesi sekd pesuvesistd erotellut jadmat, jotta olisi selvidd, ettd niin sanotussa avoi-
messa kierrossa toimivien pesureiden pesuvesien ja suljetussa kierrossa toimivien pesureiden
pesuvedesti eroteltujen jddmien padstdminen jélkeenkddn ei olisi sallittua. Sen sijaan suljetun
kierron puhdistettujen pesuvesien eli niin sanottujen ylivuotovesien paastiminen olisi sallittua.

2 momentissa sdddettdisiin siirtyméaajasta, jolla varmistettaisiin, ettd aluksilla olisi mahdollisesti
tarvittava riittdva tankkikapasiteetti pesuvesien sdilomiseen Suomen aluevesilld kulun ajaksi.
Tankkikapasiteetin lisddminen edellyttdisi telakointia, joten sddnnoksen mukaan paéstokielto
tulisi sovellettavaksi vasta ensimmaisesté vili- tai uusintakatsastuksesta. Joka tapauksessa pais-
tokielto tulisi sovellettavaksi viimeistdén vuoden 2030 alusta.

14 a §. Toimivaltainen viranomainen ja 14 b. Kansallinen akkreditointielin. Pykélét, joilla Lii-
kenne- ja viestintdvirasto on nimetty MRV-asetuksen mukaiseksi toimivaltaiseksi viran-
omaiseksi ja FINAS-akkreditointipalvelu mainitun asetuksen mukaiseksi kansalliseksi akkredi-
tointielimeksi esitetédén kumottavan, koska Liikenne- ja viestintéviraston ja FINAS-akkreditoin-
tielimen MRV-asetuksen ja jatkossa my0s uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta
annetun asetuksen mukaisista rooleista ja tehtdvisté esitetdén sdddettdvian lain 12 luvussa, joka
koskee lain mukaisia valvontatehtdvid.7 a luku. Alusten energiatehokkuus ja kasvihuonekaasu-
paidstojen vahentdminen. Luvun otsikkoa muutettaisiin siten, ettd se koskisi alusten energiate-
hokkuuden liséksi alusten kasvihuonekaasupédstojen viahentdmistd. Otsikon muuttaminen on
perusteltua merenkulun ympéristonsuojelulailla taytantdonpantavan EU:n ja IMO:n ilmasto-
sddntelyn lisddntymisen myota.

1 §. Uuden aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset. Voimassa olevan lain pykalaa,
jossa sdddetddn aluksen energiatehokkuutta koskevista vaatimuksista, esitetidan muutettavan
paitoslauselmalla MEPC.328(76) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen tehtyjen muutos-
ten vuoksi.

Pykailan otsikkoa esitetdén muutettavan siten, etti se koskisi vain uusia aluksia.
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Pykéléssd sdddettdisiin, ettd uudelle alukselle tulee laskea saavutettu EEDI-arvo MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti. Liséksi uuden aluksen saavutetun EEDI-
arvon tulisi olla MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen. Esitetty sdéntely
perustuu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 22 ja 24 sdé&ntdon.

2 §. Olemassa olevan aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset. Siind missi 1 §:n esi-
tetddn koskevan uuden aluksen energiatehokkuutta, esitetty 2 § koskisi olemassa olevan aluksen
energiatehokkuusvaatimuksia. Pykild vastaisi 1 §:n logiikkaa. Siten siiné sdédettéisiin ensinné-
kin velvoitteesta laskea saavutetun olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin (niin sa-
nottu saavutettu EEXI) arvo MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.
Toiseksi tdmén arvon tulisi olla MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.
EEXIstd méaératdin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 23 ja liitteen 25 sdédnnossa.

3 §. SEEMP-suunnitelma. Aluksen energiatehokkuuden hallintasuunnitelmaa eli niin sanottua
SEEMP-suunnitelmaa koskeva sddnnos (voimassa olevan lain 2 §) esitetdén siirrettdvan 3 §:ksi
ja tdydennettivén siten, ettd se vastaisi MARPOL-yleissopimuksen 26 saantoa.

1 momentissa esitetddn sdddettdvin voimassa olevan lain 2 §:n mukaisesti SEEMP-suunnitel-
man pitdmistd koskevasta ydinvelvoitteesta, joka koskee aluksia, joiden bruttovetoisuus on vé-
hintddn 400. Sddnnds perustuu MARPOL-yleissopimuksen 26 sdannoén 1 kohtaan.

2 momentissa esitetddn sdddettdvan vahintddn 5 000 bruttotonnin alusten velvoitteesta kirjata
SEEMP-suunnitelmaansa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd mene-
telmaistd, jota kdytetddn polttoaineen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, seki kuvaus niistd
menettelyistd, joita kdytetédn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai hyvék-
sytylle luokituslaitokselle. 3 momentissa esitetddn sdddettdvan, ettd Liikenne- ja viestintivirasto
tai hyvaksytty luokituslaitos varmistaisi, ettd 2 momentissa tarkoitetun aluksen SEEMP-suun-
nitelma on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen, ja antaisi alukselle
vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on sdilytettdva aluksella. Naistd velvoitteista on
voimassa olevassa laissa sdddetty alusten polttoaineen kulutusta koskevasta tietojérjestelmésti
johtuvia muutoksia SEEMP-suunnitelmaan koskevan 2 a §:n 2 ja 3 momentissa. Ne pohjautuvat
MARPOL-yleissopimuksen 26 sddnndn 2 kohtaan.

4 momentissa esitetddn sdddettdvdan bruttovetoisuudeltaan vahintddn 5 000 tonnin aluksen
SEEMP-suunnitelman tarkastamisesta ja auditoimisesta IMOn ohjeistukset huomioiden. Sdin-
nos perustuisi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 26 sdannon 3 kappaleen 3 kohtaan.

4 §. Aluksen polttoaineen kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen. Pykéléssa esitetddn saddettd-
van MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 27 sddnndn mukaisesti aluksen polttoaineen kulu-
tustietojen keruusta ja ilmoittamisesta.

Pykéldn 1 momentissa sdddettéisiin 27 sddnnon mukaisesta bruttovetoisuudeltaan vdhintdan
5 000 tonnin aluksen velvoitteesta kerété polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimi-
tettavat tiedot. Sd4nnds vastaisi muutoin voimassa olevan lain 2 a §:n 1 momenttia, mutta siitd
poistettaisiin tarpeettomaksi tullut maininta kalenterivuodesta, josta velvoite alkaa.

2—-5 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan lain 7 a luvun 2 b §:n sdédnnokset. Sddnndsten lain
sisdiset viittaukset numeroitaisiin uudelleen vastaamaan muita 7 a lukuun esitettyja muutoksia.
Liséksi 4 momentin (voimassa olevan lain 7 a luvun 2 b §:n 3 momentti) alkuun esitetién lisat-
tavin selventdva sana “aluksen”. Lisdys ei muuttaisi sddnnoksen merkitysta.
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5 §. Operatiivinen hiili-intensiteetti. Lukuun esitetddn lisdttdvin uusi pykédlda MARPOL-yleis-
sopimuksen VI liitteen uuden 28 vuoksi. Pykéldn 1 momentissa sdddettéisiin 28 sddnnén 1, 3 ja
4 kappaleiden velvoitteesta laskea alukselle vuosittain operatiivinen hiili-intensiteetti ja maini-
tun sddnnodn 6 kohdan velvoitteesta madrittdé alukselle hiili-intensiteettiluokitus. Hiili-intensi-
teetti tulisi laskea kalenterivuosittain. 28 sdéntd soveltuu bruttovetoisuudeltaan vahintdan 5 000
tonnin irtolastialuksiin, yhdistelmaaluksiin, konttialuksiin, risteilyaluksiin, kaasuséilidaluksiin,
yleisiin lastialuksiin, nestesdilioaluksiin, kylmailastialuksiin, ro-ro-aluksiin, ro-ro-aluksiin, jotka
kuljettavat ajoneuvoja, ro-ro-matkustaja-aluksiin ja sdilidaluksiin siten kuin ndmé on méaaritelty
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 2 sddnnon 2 kohdassa.

2 momentin mukaan hiili-intensiteetti on toimitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle seuraavan
kalenterivuoden maaliskuun loppuun mennessd. Témé sdédnnods perustuisi 28 sddnnon 2 ja 3
kappaleeseen. Luvun 12 pykéldén esitetdéin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuutta antaa tar-
kempia sddnndksid operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamisesta.

3 momentissa sdddettdisiin heikon hiili-intensiteettiluokituksen saaneilta aluksilta edellytetta-
vistd korjaavista toimista 28 sddnnén 7-9 kappaleen mukaisesti. Tasolle D kolmena perakkai-
send vuotena tai tasolle E luokitellun aluksen on laadittava suunnitelma korjaavista toimista
vaaditun vuotuisen operatiivisen CII:n saavuttamiseksi, tarkistettava suunnitelman johdosta
aluksen SEEMP-suunnitelma ja toteutettava tarkistetun SEEMP-suunnitelman mukaisesti kor-
jaavat toimet MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Viittauksesta MARPOL-yleis-
sopimukseen seuraa lisdksi, etté tarkistettu SEEMP-suunnitelma tulee toimittaa tarkastettavaksi
hallinnolle (Liikenne- ja viestintévirastolle) tai hyvéksytylle luokituslaitokselle.

6 §. IEE-todistuskirja. Sidnnoksen numerointi muutettaisiin 3 §:std 6 §;ksi, mutta sen sisdltoon
ei tehtdisi muutoksia.

7 §. Polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva vaati-
mustenmukaisuusvakuutus. Voimassa olevan lain vaatimustenmukaisuusvakuutusta koskevan 2
¢ §:n sisaltod siirrettdisiin muutettuna uuteen 7 §:8dn. Voimassa olevassa 2 ¢ §:ssid sdddetddn
polttoaineen kulutusilmoitusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta, mutta siin-
nosté tulisi tdydentdd, jotta se kattaisi paétoslauselmalla MEPC.328(76) MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen 6 sddntoon tehdyt muutokset. Siksi pykalan otsikkoon esitetddn tarkennetta-
van, ettd kyse on polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta kos-
kevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta.

1 momenttiin liséttdisiin maininnat polttoaineen kulutusilmoituksesta ja operatiivisesta hiili-in-
tensiteettiluokituksesta. Samalla tarkennettaisiin, ettd vaatimustenmukaisuusvakuutuksen
myontdmisen edellytyksend on, ettd alus tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen poltto-
aineen kulutusta koskeviin tietoihin ja operatiiviseen hiili-intensiteettiluokitukseen liittyvit vaa-
timukset.

2 momentissa sdddettdisiin vaatimustenmukaisuusvakuutuksen antamisen miérédajoista. Vas-
taava sddnnds on voimassa olevan 2 ¢ §:n 1 momentissa. Siten vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden alusta tai viipymétta, jos alus siirre-
tddn kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtidlta toiselle tai hallinnolta ja yhti6lté toi-
selle.

3 momentissa sdddettdisiin 9 sddnndn 12 kappaleen mukaisesti vaatimustenmukaisuusvakuu-
tuksen voimassaolosta. Vastaava sddnnds on voimassa olevan 2 ¢ §:n 2 momentissa. Siten vaa-
timustenmukaisuusvakuutus olisi voimassa sen kalenterivuoden, jona se on annettu, ja seuraa-
van kalenterivuoden viisi ensimmaistd kuukautta, mutta MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
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6 sdédnnon 7 kohdan mukaisesti mydnnetty vaatimustenmukaisuusvakuutus olisi voimassa sen
kalenterivuoden, jona se on annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden sekd kolmannen kalenteri-
vuoden viisi ensimmaistd kuukautta. Lisdksi vaatimustenmukaisuusvakuutusta olisi sdilytettava
aluksella koko sen voimassaoloajan.

8 §. Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin. Sidnnéksen numerointi
muutettaisiin 4 §:std 8 §;ksi, mutta sen sisdltoon ei tehtdisi muutoksia.

9 §. Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
soveltamisalaa koskeva vapautus. Pykéldssd sdddettdisiin uusiutuvien ja vahahiilisten polttoai-
neiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 2 artiklan 3 kohdan mukaisesta niin sano-
tusta saaripoikkeuksesta. Mainittu sdénnos sallii jdsenvaltion vapauttaa asetuksen soveltamis-
alasta muiden matkustaja-alusten kuin risteilymatkustaja-alusten matkoilla kyseisen jésenval-
tion lainkdyttovaltaan kuuluvan kéyntisataman ja saman jésenvaltion lainkéyttdvaltaan kuulu-
van sellaisen kdyntisataman vililla, joka sijaitsee saarella, jolla on alle 200 000 vakinaista asu-
kasta, kdyttdiméan energian. Liséksi saaripoikkeus koskee energiaa, jota tdllaiset alukset kdytta-
vit ollessaan edelld tarkoitetun saaren satamassa. Vapautus on méardaikainen ja voimassa vuo-
den 2029 loppuun. Ehdotettu merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvun 7 § toistaisi tdimén
saannoksen pienin kielellisin, sddnndksen sisidltéd muuttamattomin muutoksin.

Suomessa saaripoikkeus tulisi koskemaan kaytdnnossa vain Manner-Suomen ja Ahvenanmaan
vilisid reittejd sekd ahvenanmaalaisia satamia. Vastaavanlaista vapautusta sovelletaan merilii-
kenteen padstokaupassa padstokauppalain 75 §:ssd. Mainitun sddnnoksen mukaan jasenvaltioi-
den on ilmoitettava tillaisista vapautuksista komissiolle ja komissio julkaisee vapautukset Eu-
roopan unionin virallisessa lehdessé. Liikenne- ja viestintdministerid tekisi timén ilmoituksen
nyt esitettdvan merenkulun ympéristonsuojelulain muutoslain vahvistamisen jalkeen.

Uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kdytdsta meriliikenteessd annetun asetuksen 2 artik-
lassa sdddetddn myos muista vapautuksista, jotka eivét voi tulla sovellettaviksi Suomessa. Nama
vapautukset koskevat syrjdisimpié alueita ja julkisen palvelun velvoitteen piiriin kuuluvia mat-
koja ja reittejd. Néistd tai muiden jédsenvaltioiden pdétdsvaltaan kuuluvista saaripoikkeuksista
ei ole tarpeen sddtdd Suomessa, koska ne tulevat toimivaltaisten jdsenvaltioiden péatokselld suo-
raan sovellettaviksi my6s Suomen hallinnon alla olevien alusten osalta.

10 §. Maasdiihkon syottéd satamassa koskevat velvoitteet. Pykdldssa velvoitettaisiin sataman pi-
tdjd varmistamaan, ettd satamissa tarjotaan aluksille maaséhkoé jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10
artiklan mukaisesti.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 §:n 47 kohdan mukaan sataman pitdjélla tarkoitetaan oi-
keushenkild, joka vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden jarjestdmisestd tai perii sata-
mamaksun tai sithen verrattavan yleisen maksun sataman kayttimisestd. Kaytdnndssd sataman
pitdjé on usein satamayhtio.

Pykildssd mainittujen jakeluinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklojen vaatimukset kohdistuvat TEN-T-
verkolla sijaitseviin merisatamiin ja sisdvesisatamiin. Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 69 ala-
kohdan mukaan TEN-T-ydinverkon sisédvesisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisata-
malla tarkoitetaan asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessd II lueteltua ja luokiteltua TEN-T-
ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon sisévesisatamaa. Samaisen artiklan 70 alakohdan mu-
kaan TEN-T-ydinverkon merisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon merisatamalla tarkoitetaan
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessd II lueteltua ja luokiteltua TEN-T-ydinverkon tai katta-
van TEN-T-verkon merisatamaa.

110



Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan mukaan jésenvaltioiden on varmistettava, ettdi TEN-T-verkon
merisatamissa tarjotaan vahimmaisméaard maaséahkon syottdod merikonttialuksille ja meriliiken-
teeseen tarkoitetuille matkustaja-aluksille. Jdsenvaltioille kohdistuva vaatimus koskee niitd
TEN-T-verkon merisatamia, joissa 9 artiklan mukaiset joissa alustyyppikohtaiset, keskiméaarai-
set vuosittaiset satamakadyntimaarat ylittyvét vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin aluksilta.
Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan tétd varten jasenvaltioiden on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistdan 31.12.2029 mainitun
artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-
verkon merisatamat, joissa laituriin kiinnitettyjen alusten satamakdyntien vuotuinen méaara kol-
men viime vuoden keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin merikonttialusten osalta
on yli 100, on varustettu siten, ettd ne pystyvét vuosittain tarjoamaan maasdhkon syott6d vahin-
tédn 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin merikonttialus-
ten satamakayntien kokonaismaarastd kyseisessd merisatamassa.

Samaisen artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaan jdsenvaltioiden on myds toteutettava tarvitta-
vat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistdan 31.12.2029 TEN-T-ydinverkon merisa-
tamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin kiinnitettyjen alusten satamakayn-
tien vuotuinen maéréd kolmen viime vuoden keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5 000 brutto-
tonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten osalta on yli 40, on va-
rustettu siten, ettd ne pystyvat vuosittain tarjoamaan maasdhkon syottéd vahintdan 90 prosen-
tissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitet-
tujen ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen tar-
koitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten satamakéyntien kokonaisméérasta kyseisessd merisa-
tamassa.

Saman artiklan 1 kohdan c¢ alakohdan mukaan jasenvaltioiden on liséksi toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistdan 31.12.2029 TEN-T-ydinverkon merisatamat
ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin kiinnitettyjen alusten satamakdyntien
vuotuinen méird kolmen viime vuoden keskiarvona muiden vetoisuudeltaan yli 5 000 brutto-
tonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen
ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten
osalta on yli 25, on varustettu siten, ettd ne pystyvét vuosittain tarjoamaan maasahkon syottod
véahintddn 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen muiden vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-
matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten satama-
kéyntien kokonaisméadrasti kyseisessd merisatamassa.

Jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan 2 kohdan mukaan uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklan 5 kohdan a, b, ¢, ¢ ja g alakohdassa tar-
koitettujen alusten satamakéayntejé ei oteta huomioon méaéritettdessa laituriin kiinnitettyjen alus-
ten satamakéyntien kokonaisméérid kyseisessd merisatamassa jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan
1 kohdan nojalla. Uusiutuvan ja véhéhiilisten polttoaineiden kaytosté meriliikenteessé annetun
asetuksen 6 artiklan 5 kohdan mukaan huomioon ei oteta a alakohdan mukaisia lyhytkestoisia
satamakédyntejd, b alakohdan mukaisia padstotontéd teknologiaa kdyttdvien alusten satamakayn-
tejd, ¢ alakohdan mukaisia aluksen vaikutusmahdollisuuksien ulkopuolella olevia suunnittele-
mattomia satamakédyntejd turvallisuussyistd tai ihmishenkien pelastamiseksi merelld, satama-
kéyntejd, joissa alus ei pysty kytkeytyméén maaséhkoon, koska sahkdverkon vakaus on poik-
keuksellisesti e alakohdan mukaisesti vaarassa, satamakéyntejd tilanteissa, joissa alus tarvitsee
rajoitetun ajan energian tuottamista aluksella g alakohdan mukaisissa hététilanteissa, jotka ai-
heuttavat ihmishenkeen, alukseen tai ympéristoon kohdistuvan valittdmaén vaaran, tai satama-
kéyntejd muista ylivoimaisista syisté.
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Jakeluinfra-asetuksen 10 artiklan a alakohdan mukaan jdsenvaltioiden on liséksi varmistettava,
ettd kaikissa TEN-T-ydinverkon sisédvesisatamissa otetaan viimeistién 31.12.2024 kéytt66n va-
hintdén yksi laitteisto, joka tarjoaa maasahkon syottod sisdvesialuksiin. Samaisen artiklan b ala-
kohdan mukaan kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisévesisatamissa on viimeistdin 31.12.2029
otettava kayttoon vahintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maaséhkon syottdd sisdvesialuksiin.

Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan 45 kappaleen mukaan maaséhkolaitokset voivat olla joko
kiinteitd tai liikkuvia.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa sdddetddn lain velvoitteiden noudattamisen val-
vonnasta ja hallintopakosta. Mainitun luvun 2 §:ssd sdddetddn Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtévistd. Kyseisen pykélédn 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintédvirastolle kuu-
luu muu kyseessé olevan lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja madrdysten noudattamisen
valvonta, jollei muualla tdssé laissa toisin sdddetd. Siten myos ehdotetun 7 luvun 11 §:n vaati-
musten valvonta kuuluisi Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 15 §:ssé puolestaan sdddetdén hallintopakosta. Lii-
kenne- ja viestintévirasto voi timédn mainitun lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asiassa
15 §m 1 kohdan mukaan kieltéé sitd, joka rikkoo tété lakia taikka sen nojalla annettua asetusta
tai médrdysté, jatkamasta tai toistamasta sddnndksen tai méadrdyksen vastaista menettelyd ja 2
kohdan mukaan méaérata sen, joka rikkoo tdtd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai maa-
rdystd, tiyttdmadn muulla kuin 1 kohdassa tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa. Samaisen luvun
16 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa timén lain nojalla antamansa kiellon tai
méérdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettmisuhan tai keskeyttdmisuhan. Liséksi lain 13 luvun
1 §:ssé sdddetdéin erindisistd muun ohella maksuista, palkkioista ja kustannusten korvaamisesta,
7 §:ssé oikaisuvaatimuksesta, 8 §:ssd muutoksenhausta, 9 §:ssé paédtdksen toimeenpanosta ja 10
§:ssd toimivaltaisesta tuomioistuimesta. Nama osin hyvén hallinnon kannalta relevantit sddn-
nokset soveltuisivat myos soveltuvin osin ehdotetun uuden 7 luvun 11 §:n mukaisen vaatimuk-
sen mukaisiin tilanteisiin.

11 §. Aluksen maasdhkén kdyttéon liittyvit sataman pitdjdn tehtdvdt. Merenkulun ympériston-
suojelulain 7 a lukuun esitetdén uutta § §:44, jossa sdddettdisiin sataman pitéjén tehtévistd, jotka
liittyvat aluksen maasdhkon kayttoon. Sdannokset perustuisivat uusiutuvien ja vdhdhiilisten
polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan toiseen alakoh-
taan ja 9 kohtaan. Pykalalla valtuutettaisiin sataman pitdja vahvistamaan alukselle toimivaltai-
sen viranomaisen sijasta, onko kytkeytyminen maasdhkoon kéytettévissd, sekd madrittdmadn,
tayttadako alus maaséhkon kéyttod koskevat velvoitteet. Téllainen valtuutus on tarpeen, koska
Suomessa ei ole sellaista viranomaista, joka vastaanottaisi tarvittavat tiedot. Jos tehtévé osoitet-
taisiin jollekin viranomaiselle, tulisi sataman pitédjén toimittaa nama tiedot viranomaiselle. Siten
olisi tehokkainta, ettd satama vastaisi itse niista tehtdvista.

Pykilidn 1 momentissa sdddettiisiin, ettd asetuksessa tarkoitetun kdyntisataman pitéjén on saa-
tuaan alukselta mainitun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan ensimméisessé alakohdassa tarkoitetut
maaséhkoon kytkeytymistd koskevat tiedot vahvistettava alukselle, onko kytkeytyminen
maasdhkoon kéytettdvissd. Ehdotus perustuu mainitun artiklan 8 kohdan toiseen alakohtaan.
Asetuksen 6 artiklan 8 kohdan ensimmaisessd alakohdassa sdddetdén, ettd alusten on ilmoitet-
tava kdyntisataman jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle tai muulle asianmukaisesti val-
tuutetulle taholle ennen satamaan saapumista aikomuksestaan kytkeytyd maasdhkoon tai kéyt-
téd padstotontd teknologiaa 5 kohdan b alakohdan mukaisesti. 6 artiklan 8 kohdan ensimmai-
sessé alakohdassa edellytetéddn my0s, etté alukset, jotka aikovat kytkeytyd maaséhkoon, ilmoit-
tavat toimivaltaiselle viranomaiselle tai asianmukaisesti valtuutetulle taholle ennakoidusta séh-
kontarpeestaan kyseisen satamassa kdynnin aikana. Liséksi 6 artiklan 8 kohdan kolmannessa
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alakohdassa annetaan komissiolle toimivalta antaa tdytdntoonpanoséddoksié, joissa tismenne-
tddn ensimmadisen ja toisen alakohdan mukaisesti toimitettavat tiedot sekd menettely kyseisten
tietojen toimittamiseksi. Hallituksen esityksen valmisteluhetkelld komissio oli aloittanut ndiden
taytantoonpanosdaddsten valmistelun, mutta luonnoksia ei ollut vield saatavilla. Merenkulun
tiedonhallintajarjestelmé korvataan 2025 aikana jdsenvaltioiden satamiin saapuvia ja/tai sata-
mista ldhtevid aluksia koskevista ilmoitusmuodollisuuksista ja direktiivin 2002/6/EY kumoa-
misesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/65/EU mukaisella jérjes-
telmélla. Merenkulun tiedonhallintajirjestelmén tehtévénd on toimia aluksen ja viranomaisen
vilisend tiedonvalittdjana ja ndin ollen silld on looginen rooli sataman pitéjén ja aluksen tiedon-
vaihdon jérjestamisessd. Uudet tiedonvaihtoprosessit edellyttdvét rahoitettavaa jarjestelméakehi-
tystyotd sekd eri toimijoiden valilld tehtdvaa prosessinkehitystd. Merenkulun tiedonhallintajér-
jestelmédn luotavat uudet tiedonvaihtoprosessit edellyttédvit myds muutoksia satama- tai sata-
mayhteison toimintamalleihin sek& mahdollisesti tietojérjestelmiin tietojen vastaanottamiseksi
sekd vahvistamiseksi rajapinnan avulla, vahvistamiseen voidaan tarjota liséksi kéyttoliittyma-
palvelu merenkulun tiedonhallintajérjestelmassa, jos sille katsotaan olevan tarvetta.

Pykéldn 2 momentin mukaan sataman pitdjan on maaritettdva ja merkittdva asetuksen 19 artik-
lan mukaiseen tietokantaan ilman aiheetonta viivytysté tiedot siitéd, sovelletaanko alukseen jo-
tain mainitun asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitettyd poikkeusta ja jos mitdén mainitun ase-
tuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitetyisté poikkeuksista ei sovelleta, tidyttd&ko alus mainitun ar-
tiklan 1, 2 ja 3 kohdassa vahvistetut vaatimukset. Sdanns perustuisi asetuksen 6 artiklan 9 koh-
taan. 6 artiklan 9 kohdassa tosin viitataan myos artiklan 3 kohdan mukaisiin vaatimuksiin, mutta
niistd ei ole kansallisesti tarpeen sditid, koska Suomen ei esitetd ottavan kdyttoon mainitussa
kohdassa sdddettyd harkinnanvaraista soveltamisalan laajennusta.

2 momentin ensimmaéisessé alakohdassa viitatun 6 artiklan 5 kohdan mukaan maaséhkoon kyt-
keytymistd ja maasdhkon kayttod koskevia velvoitteita ei sovelleta aluksiin, jotka ovat kiinni-
tettyind laituriin alle kaksi tuntia; kayttavat padstotontd teknologiaa, joka tayttda asetuksen liit-
teessd 11 sdddetyt téllaista teknologiaa koskevat yleiset vaatimukset ja joka on lueteltu ja tis-
mennetty 6 artiklan 6 ja 7 kohdan mukaisesti annetuissa delegoiduissa sdédoksissd ja téytin-
toonpanosiédoksissd, kaikkeen séhkotehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa ollessaan kiinnitet-
tyind laituriin; joutuvat sellaisten ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi, joihin alus ei voi vai-
kuttaa, tekemidn suunnittelemattoman ja muun kuin jérjestelméllisen satamakdynnin turvalli-
suuteen tai ihmishengen pelastamiseen merelld liittyvista syistd, joita ei ole suljettu pois asetuk-
sen 3 artiklan 10 kohdan nojalla; eivat pysty kytkeytymédn maasdahkdon, koska satamassa ei ole
tarvittavia maasdhkon liiténtépisteits; eivét pysty kytkeytymédn maasdhkoon, koska sédhkover-
kon vakaus on poikkeuksellisesti vaarassa, miké johtuu kdytettavissd olevan maaséhkon riitta-
méttomyydestd aluksen vaadittuun sdhkotehon tarpeeseen kiinnityspaikassa; eivét pysty kyt-
keytymdan maasdahkoon, koska sataman laitteisto ei ole yhteensopiva aluksen maasiahkdjérjes-
telmén kanssa, edellyttden, ettd aluksella oleva maasdhkoon kytkettava laitteisto on sertifioitu
jakeluinfra-asetuksen liitteessd I vahvistettujen merialusten maaliitintéjérjestelmia koskevien
teknisten eritelmien mukaisesti; tarvitsevat rajoitetun ajan energian tuottamista aluksella héta-
tilanteessa, joka aiheuttaa ihmishenkeen, alukseen tai ymparistoon kohdistuvan vilittdmén vaa-
ran, tai muista ylivoimaisista syistd; tai ollessaan kytkeytyneind maasdhkoon tarvitsevat ehdot-
toman valttdmattomaén rajatun ajan energian tuottamista aluksella huoltotesteihin tai toiminta-
testeihin, jotka suoritetaan tutkimuksen tai tarkastuksen toteuttavan toimivaltaisen viranomai-
sen virkailijan tai tunnustetun organisaation edustajan pyynnosta.

6 artiklan 1 kohdassa puolestaan edellytetdén, ettd jakeluinfra-asetuksen 9 artiklan soveltamis-
alaan ja jasenvaltion lainkéyttovaltaan kuuluvassa kdyntisatamassa laituriin kiinnitettyné oleva
alus kytkeytyy maaséhkodon ja kayttda sitd kaikkeen s@hkdtehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa.
Velvoite koskee artiklan 4 kohdan mukaisesti konttialuksia ja matkustaja-aluksia ja se alkaa
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vuoden 2030 alusta. 2 kohdan mukaan kytkeytymis- ja kdyttovelvoite soveltuu vuoden 2035
alusta ldhtien myds jakeluinfra-asetuksen soveltamisalan ulkopuolisissa satamissa, jos laiturissa
on kdytettdvissd oleva maasdhkon syotto.

Pykéldan 3 momentissa todettaisiin sataman pitdjan tehtdvéén liittyva rikosoikeudellinen ja va-
hingonkorvausvastuu. Sen mukaan 1 ja 2 momentissa sééddettyjé tehtévid hoitavaan sovellettai-
siin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddannoksié. Lisdksi momentissa olisi informatii-
vinen viittaus, jonka mukaan vahingonkorvaustavastuusta sdddetdin vahingonkorvauslaissa
(412/1974). Tehtavad hoitava olisi sataman pitdjan eli yleensd satamayhtion tyontekijd, joka
arvioisi maasiahkoon kytkeytymista.

12 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset. Voimassa olevan lain 5 §:n mukainen tarkempia
sdannoksid ja médrdyksid koskevan pykéldn sdénnokset esitetién siirrettdvan uuteen 12 §:44n,
jotta tarkempia sddnnoksid ja méadrayksid koskeva pykéld pysyy luvun viimeisend pykéléna.
Samalla pykéldn 2 momenttiin esitetadn lisdttdvan Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuudet an-
taa tarkempia maarayksid 5 §:ssé tarkoitetun operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamisesta ja
7 §:ssé tarkoitetusta polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta
koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta. Ensin mainittu valtuus kattaisi esimerkiksi il-
moittamisen tavat, joista méératdin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 28 sddnnon 2 kap-
paleessa, ja ilmoittamisesta aluksen vaihtaessa lippua tai omistajaa, josta méiératdéin mainitun
saannon 3 kappaleessa. Jalkimmainen uusi valtuus vastaisi muita merenkulun ympéristonsuo-
jelulaissa sdddettyjd valtuuksia antaa tarkempia méaarayksid MARPOL-yleissopimuksen mukai-
sista todistuskirjoista. Lisdksi valtuudet jarjestettdisiin niitd koskevien pykalien numeroiden
mukaan.

7 b luku. Uusiutuvien ja védhéhiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteesséd annetun asetuk-
sen mukaiset seuraamusmaksut. Merenkulun ymparistonsuojelulakiin esitetddn lisdttdvan uusi
7 b luku, jossa sdddettaisiin uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessi
annetun asetuksen 23 artiklassa tarkoitetuista seuraamusmaksuista. Yhtididen oikeusturvan
vuoksi seuraamusmaksusta on tarpeen siétdd kansallisesti, jotta maksu méadritddan paatokselld,
johon on mahdollista hakea muutosta. Asetuksen 23 artiklassa kéytetdén termid FuelEU-seu-
raamusmaksu, joka ei sovi suomalaiseen lakikieleen. Siksi luvun otsikoksi esitetddn ilmaisua
uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen mukai-
set seuraamusmaksut. Luvun pykalat olisi puolestaan jarjestetty niin, ettd 1 § koskisi aluksen
kasvihuonekaasuintensiteettid tai muuta kuin biologista alkuperad olevien uusiutuvien polttoai-
neiden alatavoitetta koskevaan vaatimustenmukaisuusalijddmaan perustuvaa seuraamusmaksua
ja 2 § maasdhkon kéyttovelvoitteeseen liittyvid vaatimusten vastaisia satamakdyntejé. 1 §:n mu-
kaista seuraamusmaksua kutsuttaisiin kasvihuonekaasuintensiteettimaksuksi ja 2 §:n mukaista
seuraamusmaksua maaséhkon kiyttovelvoitteen laiminlydnniksi méaérattavaksi maksuksi.

1 §. Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu. Pykéléssi sdddettéisiin uuden kasvihuonekaasuinten-
siteettimaksun tunnusmerkistosté uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéytostd merilii-
kenteessd annetun asetuksen 23 artiklan 2 mukaisesti. Sddnnoksen mukaan seuraamusmaksu
olisi méarattava yhtiolle, jonka aluksen uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kéytostd me-
rilitkenteesséd annetun asetuksen 4 artiklassa tarkoitettua kasvihuonekaasuintensiteettii tai 5 ar-
tiklassa tarkoitettua muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden alata-
voitetta koskeva vaatimustenmukaisuustase on mainitun asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun to-
dentamiskauden 1 péivénd kesdkuuta alijadmaéinen eli sen arvo on alle 0. Tunnusmerkistd ei
siten siséltdisi kansallista harkintaa.
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Pykildssa sdddettdisiin myds, ettd vaatimustenmukaisuustaseen laskentaan sovelletaan lain 2
liitteen kaavoja. Kaavat kopioitaisiin asetuksen liitteestd IV. Aluksen vaatimustenmukaisuusta-
seen laskennassa sovelletaan asetuksen 4 artiklan 2 kohdan mukaista viiden vuoden vélein tiu-
kentuvaa kasvihuonekaasuintensiteetin yldrajaa. Muuta kuin biologista alkuperdé olevien uu-
siutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskevan vaatimustenmukaisuusalijddmén laskenta pe-
rustuu 5 artiklaan. Sen mukaan muuta kuin biologista alkuperéd olevien uusiutuvien polttoai-
neiden osuuteen aluksella vuosittain kdytetystd energiasta sovelletaan 2 prosentin alatavoitetta
1 pdivastd tammikuuta 2034 alkaen, jos ndiden polttoaineiden osuus on alle 1 prosentti rapor-
tointikaudella 2031 ja jollei 5 kohdasta muuta johdu. 5 kohdassa sdddetddn, ettd jos artiklan 2
kohdassa tarkoitettujen seurantatoimien ja komission arvioinnin perusteella on nayttoa siité, etta
muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden tuotantokapasiteetti ja saa-
tavuus merenkulkualalla ei ole riittdvi, ettd se jakautuu maantieteellisesti epétasaisesti tai ettd
ndiden polttoaineiden hinta on liian korkea, 3 kohdassa sdddettya alatavoitetta ei sovelleta.

Asetuksen 23 artiklan 8 ja 9 kohdassa on sdannokset yhtion vastuusta niissé tilanteissa, joissa
toinen taho on aiheuttanut rikkomuksen. 8 kohdan mukaan yhti6lla sdilyy vastuu seuraamusten
maksamisesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhtion mahdollisuutta tehda aluksen kaupallis-
ten liikenteenharjoittajien kanssa sopimuksia, joiden mukaan aluksen kaupallisten liikenteen-
harjoittajien on korvattava yhtiolle seuraamusten maksaminen, kun vastuu polttoaineen hank-
kimisesta tai aluksen toiminnasta on kaupallisella liikenteenharjoittajalla. 9 kohdassa sédddetdén,
ettd yhtio on edelleen vastuussa seuraamusten maksamisesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
yhtion mahdollisuutta tehda polttoaineen toimittajien kanssa sopimuksia, joissa madratiaan polt-
toaineen toimittajien vastuusta korvata yhtidlle seuraamukset.

2 §. Maasdhkon kéyttovelvoitteen laiminlyonnistd mddrdttdvd maksu. Pykélan mukaan yhtidlle,
jonka alus tekee raportointikaudella vahintddn yhden uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoaineiden
kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa sdadettyjen vaatimusten vastaisen sa-
tamakdynnin, olisi maarittdva seuraamusmaksu, jota kutsuttaisiin maasdahkon kdyttovelvoitteen
laiminlyonnistd maarattavaksi maksuksi. Tama sddnnos perustuisi asetuksen 23 artiklan 5 koh-
taan eika siséltéisi kansallista harkintaa.

3 §. Seuraamusmaksun mddrddminen ja rahamddrd. Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd
1 ja 2 §:ssé tarkoitetut seuraamusmaksut madraa Liikenne- ja viestintavirasto. Olisi perusteltua
osoittaa tehtdvd Liikenne- ja viestintdvirastolle, jolla on muiden uusiutuvien ja vdhdhiilisten
polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen mukaisten ja muun merenkulun ym-
péristdsadntelyyn liittyvien tehtdviensé kautta parhaat edellytykset ja asiantuntemus arvioida
méadrdémisen perusteena olevia seikkoja. Asetuksen 23 artiklan 2, 3 ja 5 kohdista seuraa suo-
raan, ettd seuraamusmaksu tulee midritd maksettavaksi todentamiskauden 30 paivddn kesa-
kuuta mennessé.

Liikenne- ja viestintdvirastosta annetun lain 7 a §:n mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirastossa
toimiva seuraamuskollegio mdérda viraston toimivaltaan kuuluvan seuraamusmaksun silloin,
kun se on suuruudeltaan yli 100 000 euroa. On todennékdistid, ettd 1 ja 2 §:n mukaiset seuraa-
musmaksut ovat suuruudeltaan yli 100 000 euroa, joten kdytdnnossd maksun méériisi yleensa
mainittu seuraamuskollegio.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytdstd meri-
litkenteessd annetun asetuksen sddnndsten mukaisesti 1 §:n mukaisen kasvihuonekaasuintensi-
teettimaksun suuruudesta. Sddnnoksen mukaan tillaisen seuraamusmaksun rahaméérdin sovel-
lettaisiin lain liitteené olevan taulukon kaavoja (liite 2). Lain liitteeseen kopioitaisiin asetuksen
23 artiklan 2 kohtaan perustuen asetuksen liitteen IV B osan kaavat. Momentissa sdadettiisiin

115



myos, ettd alukselle, jolla on vaatimustenmukaisuusylijadmadé perékkdisind vuosina, maaratta-
viin seuraamuksiin sovellettaisiin asetuksen 23 artiklan 2 kohdan mukaista korotettua kaavaa (1
+ (n -1)/10), jossa n on niiden perdkkaisten raportointikauden lukuméara, joiden osalta yhtioon
sovelletaan kyseistd alusta koskevaa 1 tai 2 §:ssé tarkoitettua seuraamusmaksua. Alukselle, jolla
ei ole raportointikaudella satamakéyntejd EU-satamissa, mutta joka on lainannut etukdteen vaa-
timustenmukaisuusylijadmad, maédrattiisiin 1,1:114 kerrottu seuraamusmaksu. Témé sdédnnos pe-
rustuisi asetuksen 20 artiklan 4 kohtaan.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin 1 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetusta maasahkon kéyt-
toon liittyvédn velvoitteen laiminly6nnistd maarattdvan seuraamusmaksun rahaméaarasta uusiu-
tuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden kadytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 23 artiklan 5
kohdan mukaisesti. Sddnnoksen mukaan tillaisen seuraamusmaksun rahaméira saadaan kerto-
malla 1,5 euroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla sihkétehon kokonaistarpeella ja niiden
tuntien pyoristetylld kokonaismédrélld, jotka alus oli laiturissa uusiutuvien ja vahahiilisten polt-
toaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten
vastaisesti.

Pykélén 4 momentin mukaan seuraamusmaksut maaratdan maksettaviksi valtiolle. Selvyyden
vuoksi téstd olisi perusteltua sdatdd nimenomaisesti.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b lukuun ei esitetd sddannosté tai informatiivista viittausta
seuraamusmaksujen tadytdntoonpanosta. Seuraamusmaksujen tdytintdonpanoon esitetddn sovel-
lettavan lakia sakon tdytantoonpanosta (timén esityksen 12. lakiesitys). Merenkulun ymparis-
tonsuojelulain padtdksen taytintdonpanoa koskevaan 13 luvun 9 §:4én esitetddn tiltd osin in-
formatiivista viittausta sakon taytdntoonpanosta annettuun lakiin.

Koska rangaistusluontoiset seuraamusmaksut rinnastuvat ankaruudeltaan sakkorangaistukseen,
ei niille perité viivéstyskorkoa tai muuta viivéstysseuraamusta.

4 §. Seuraamusmaksun tdytintoonpanon vanhentuminen. Pykilan mukaan 1 ja 2 §:ssé tarkoite-
tut seuraamusmaksut vanhenevat viiden vuoden kuluttua seuraamusmaksua koskevan lainvoi-
man saaneen ratkaisun antamispdivastd. Seuraamusmaksujen tdytdntoonpanoon esitetdéin sovel-
lettavan sakon taytdntoonpanosta annettua lakia, joten tdytdntodnpanon vanhentumisesta tulee
sdatad erikseen, koska mainitussa laissa ei ole saatavien vanhentumista koskevia sddannoksia
eikd velan vanhentumisesta annetussa laissa ole tilanteeseen soveltuvia sddnnoksid. Seuraamus-
maksujen tiytdntoonpanon vanhentumisajaksi on tapana siétda viisi vuotta sen madrdamisté
koskevan lainvoimaisen péddtoksen antamisesta, mikd vastaa sakkorangaistukselle sdddettyd
vanhentumisaikaa.

Seuraamusmaksujen madrdamisoikeuden vanhentumisesta ei ole tarpeen sddtdd, koska maksut
on asetuksen 23 artiklan 2, 3 ja 5 kohtien mukaan médrittidva todentamiskauden kesdkuun 30
pdivdin mennessa.

5 §. Seuraamusmaksutulojen kdyttdminen. Pykdlan mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto julkai-
see kertomukset seuraamusmaksuista kertyneiden tulojen kdytostd, kuten asetuksen 23 artiklan
11 kohdassa edellytetddn. 11 kohdan ensimmaiisen alakohdan mukaan jasenvaltioiden on pyrit-
tdva varmistamaan, ettd seuraamuksista saatavat tulot tai niitd vastaava rahallinen arvo kiyte-
tddn uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden nopean kéyttdonoton ja kdyton tukemiseen me-
renkulkualalla edistimilld merenkulkualan uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden tuotan-
non lisdédmistd, helpottamalla asianmukaisten tankkauslaitosten tai maasdhkon jakeluinfrastruk-
tuurin rakentamista satamiin ja tukemalla innovatiivisimpien teknologioiden kehittamista, tes-
taamista ja kayttoonottoa aluskannassa merkittdvien padstovahennysten saavuttamiseksi. Tdma
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sdannds on suoraan soveltuva, joten siité ei ole tarpeen séétdd kansallisesti. Sen sijaan kansalli-
sesti sdddettdisiin mainitun kohdan toisen alakohdan velvoitteesta, jonka mukaan jasenvaltioi-
den on viimeistddn 30 pdivand kesdkuuta 2030 ja sen jalkeen joka viides vuosi julkistettava
kertomus asetuksen mukaisista seuraamuksista saatujen tulojen kdytosta kunkin téllaisen kerto-
muksen antamisvuotta edeltavaltad viisivuotiskaudelta, mukaan lukien tiedot tuensaajista ja en-
simméisessd alakohdassa lueteltuihin tavoitteisiin liittyvien menojen tasosta.

8 a luku. Aluskierrétys.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 8 a luvussa sdddetdan aluskierratyksesta. Luku siséltdd EU:n
aluskierratysasetuksen tdytantdonpanon edellyttimit asetusta tdydentévit saénnokset. Lukua
esitetddn paivitettdvan Hongkongin yleissopimuksesta johtuen. Vastaavasti kuin edelld on ker-
rottu purkamiseen ja kierrdtykseen liittyvésté terminologista, myds sdédnnoksissé puhutaan alus-
ten purkamisesta, kun tarkoitetaan toimia, jotka liittyvét alusten purkamiseen kokonaan tai osit-
tain. Sdannoksissa kdytetdan kuitenkin késitettd aluskierrétys, jos siind viitataan aluskierréty-
sasetuksessa tai Hongkongin yleissopimuksessa kdytettyyn késitteeseen, kuten aluskierratyslai-
tokseen tai aluskierrdtyssuunnitelmaan.

1 §. Hallinnon nimedminen. Pykélda muutettaisiin siten, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto vas-
taisi Hongkongin yleissopimuksessa aluksen lippuvaltion hallinnolle mééréatyisté tehtévisté. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto vastaa EU:n aluskierratysasetuksen mukaisista hallinnon tehtavista ja
tehtdvaa laajennettaisiin kattamaan vastaavat Hongkongin yleissopimuksen mukaiset hallinnon
tehtavat. Koska yleissopimuksessa hallinnon méaritelméssa ei sanota, ettd silld tarkoitetaan vi-
ranomaista, joka on nimetty vastaamaan tehtivistd, jotka liittyvit sen lipun alla purjehtiviin
aluksiin, on tdtd koskeva maininta lisétty pykaldan.

Hongkongin yleissopimuksessa hallinnolle on maaratty tehtdvia liittyen yleissopimuksen rik-
komusten havaitsemiseen ja rikkomuksiin. Jos on epdilyjé, ettd alus toimii sopimuksen vastai-
sesti tai rikkoo sopimusta, ja alus tarkastetaan tdstéd syystd, tarkastuksista ilmoitetaan hallinnolle
(9 artikla). Tarkastuksesta laadittava raportti toimitetaan myds hallinnolle. Hallinnolle ilmoite-
taan my0s, jos alukselle annetaan varoitus tai se pysdytetdén tai sen padsy satamaan estetdin.
Liikenne- ja viestintdvirasto olisi se taho, joka ottaa vastaan ilmoitukset tarkastuksista ja niité
koskevat raportit. Hallinnon on my®os ryhdyttdva toimiin, jos toinen osapuoli ilmoittaa sille, ettéd
sen lipun alla purjehtiva alus on rikkonut yleissopimusta. Hallinnon on tutkittava asia ja kdyn-
nistettdva tarpeelliset menettelyt (10 artikla).

Yleissopimuksen liitteessé hallinnolle méaréttyjé tehtdvid ovat vaarallisten materiaalien luette-
lon vahvistaminen ja todentaminen (5 séant0), alusten katsastuksiin (10 sééntd) seké todistus-
kirjojen myontdmiseen ja vahvistamiseen liittyvit tehtivit (11 séddnt6). Hallinto voi myds val-
tuuttaa katsastukset ja todistuskirjojen myontdmisen hyviksymilleen luokituslaitoksille (10 ja
11 sddnndt). Alusturvallisuuslain 36, 39 ja 57 §:ssd sdddetddn katsastusten ja todistuskirjojen
myOntdmisen valtuuttamisesta Liikenne- ja viestintdviraston hyvéksymille luokituslaitokselle.
Liikenne- ja viestintdviraston péaattdd, missé laajuudessa se valtuuttaa katsastusten ja todistusten
antamisen hyviksytyille luokituslaitoksille.

Hallinto voi 12 sé&nndn nojalla pyytdéd toista osapuolta tekemiddn alukselle katsastuksen ja
myontdmaén sille todistuskirjat. Alusturvallisuuslain 37 §:n nojalla Liikenne- ja viestintévirasto
voi pyytdd toista osapuolta tekeméén katsastuksen. Hallinto médraa myds todistuskirjojen voi-
massaoloajan (14 sidéntd). Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sdédnndssd madratiadn, milla
kielelld aluskierrdtyssuunnitelma on laadittava. Jos kéytetty kieli on jokin muu kuin englanti,
ranska tai espanja, aluskierrdtyssuunnitelma on kdannettava jollekin néisté kielistd. Hallinto voi
kuitenkin katsoa, etté kddnnéttiminen on tarpeetonta.
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2 §. Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdit todistuskirjat. 2 § muutettaisiin kokonaisuudes-
saan siten, ettd tilld hetkelld voimassa olevan pykéldn sdédnnokset tietojen ilmoittamisesta siir-
rettdisiin uuteen 5 §:4dn ja 2 §:ssd sdddettdisiin jatkossa todistuskirjoista, jotka Suomen lipun
alla purjehtivalta alukselta vaaditaan, jos se kuuluu Hongkongin yleissopimuksen soveltamis-
alaan. Hongkongin yleissopimusta sovelletaan yleissopimuksen 3 artiklan mukaisesti aluksiin,
joiden bruttovetoisuus on vihintddn 500. Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalan ulko-
puolelle on rajattu alukset, jotka koko elinkaarensa aikana toimivat valtion suvereeniteettiin
kuuluvalla vesialueella. Sopimus edellyttidé néin ollen todistuskirjoja aluksilta, jotka ovat kan-
sainvilisessa litkenteessé. Téllaisella aluksella olisi oltava 1 momentin mukaan vaarallisten ma-
teriaalien luetteloa koskeva todistuskirja. Sdannos perustuisi yleissopimuksen liitteen 5 sdén-
toon. Todistuskirja olisi vastaavanlainen kuin mité aluksille myonnetdédn EU:n aluskierratysase-
tuksen nojalla. Kotimaan liikenteen alukselta vaadittavasta asiakirjasta esitetdén saddettdvin 4
§:ssé.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin todistuksesta, joka aluksella olisi oltava ennen sen purka-
misen aloittamista. Purettavalla aluksella tulisi olla todistus, joka osoittaa aluksen olevan kier-
ratyskelpoinen. Sddnnods perustuisi yleissopimuksen liitteen 11 sddanndn 11 kohtaan, jossa tode-
taan, ettd hallinto tai sen valtuuttama henkil6 tai luokituslaitos myontédé todistuskirjan yleisso-
pimuksen liitteen 10 sdédnnon méardysten mukaisesti hyvéksytysti loppuun suoritetun loppukat-
sastuksen jdlkeen. Loppukatsastuksesta méarétdan 10 sdénnon 4 kohdassa. Sen mukaan loppu-
katsastus suoritetaan ennen aluksen poistamista kdytostd ja ennen kuin aluksen kierrétys on al-
kanut. Siksi 2 §:n 2 momentissa esitetddn sdddettavin, ettd aluksella tulee olla kierratyskelpoi-
suuden osoittava todistuskirja ennen sen purkamisen aloittamista. Suomalaisella aluksella on
oltava kierrédtyskelpoisuuden osoittava todistus riippumatta siitd, mihin alus vieddén puretta-
vaksi. Suomalainen alus ei voi siis vapautua todistuksen hankkimisesta silld, ettd se vietdisiin
purettavaksi valtioon, joka ei ole Hongkongin yleissopimuksen osapuoli. Todistus on vastaa-
vanlainen kuin mitd aluskierrdtysasetus edellyttad. Sdannokseen esitetddn lisdksi informatiivista
viittausta aluskierrdtysasetuksen vaatimuksiin.

Pykildn 3 momentti siséltdisi menettelysddnnokset ja edellytykset todistuskirjojen myonta-
miseksi. Todistukset myontéisi Liikenne- ja viestintdvirasto silld edellytykselld, ettd alus tayttaa
Hongkongin yleissopimuksen vaatimukset. Todistuskirjoja haettaisiin virastolta kirjallisesti.
Vaatimusten tdyttyminen tarkastettaisiin siind yhteydessd, kun alukselle tehdddn 10 sddnndn
mukaiset katsastukset. Yleissopimuksen liitteen lisdykset 3 ja 4 sisdltdvét todistuskirjojen mal-
lit, joiden mukaisina todistuskirjat annettaisiin. Pykald siséltdisi myos valtuutussddnnoksen,
jonka mukaan Liikenne- ja viestintivirasto tai sen valtuuttama luokituslaitos voisi antaa todis-
tuskirjat myds ulkomaiselle alukselle, mikali toinen lippuvaltio sitd pyytdisi. S&dnnds perustuisi
liitteen 12 saantoon.

Pykilassa sdddetyt todistuskirjat annettaisiin 4 momentin mukaan méaardajaksi. Todistusten
enimmaisvoimassaoloista sdddettdisiin Hongkongin yleissopimuksen liitteen 14 sddnnén mu-
kaisesti.

Pykilidn 5 momentin mukaan kierrdtyskelpoisuutta osoittava todistuskirja ja aluskierrétysase-
tuksen mukainen vastaava todistus olisi toimitettava tiedoksi asianomaiselle aluehallintoviras-
tolle. Sddnnokselld varmistettaisiin aluskierrdtyslaitoksille luvan myontivan viranomaisen eli
aluehallintoviraston riittivé tiedonsaanti.

3 §. Suomessa purettavan aluksen omistajan velvollisuudet. Voimassa olevan lain tarkempia

madrdyksid koskeva 3 § muutettaisiin kokonaisuudessaan ja voimassa olevan 3 §:n sisdlto siir-
rettdisiin uuteen 6 §:4dn. 3 §:n otsikoksi esitetddn muutettavan Suomessa purettavan aluksen
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omistajaa koskevat vaatimukset. Pykéldén esitettdvit velvoitteet koskisivat Hongkongin yleis-
sopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten omistajia. Aluksella tulisi olla 2 §:n 1 ja 2 mo-
mentissa tarkoitetut todistuskirjat ja sen olisi taytettdvd Hongkongin yleissopimuksen liitteen 8
saannon vaatimukset. Kyseisen sddnnén mukaan aluksella on oltava todistuskirja kierrdtyskel-
poisuudesta ja vaarallisten materiaalien luettelon on oltava ajan tasainen. Sdanto edellyttda
myo0s, ettd ennen aluksen purkamista aluksella on minimoitava lastijddmien, polttodljyn ja jét-
teiden maééra. Jos kyseessd on séilidalus, sen lasti- ja pumpputilojen on oltava turvallisia tai
tulity6turvallisia. Sainto edellyttdé liséksi kaikkien aluksesta saatavilla olevien tietojen toimit-
tamista aluskierratyslaitokselle, jotta alukselle voidaan laatia aluskierrdtyssuunnitelma. Aluksen
omistaja vastaisi siité, ettd alus tdyttdd vaatimukset.

4 §. Kotimaan liikenteen aluksen vaarallisten materiaalien luettelo. Lukuun esitetdan uutta 4
§:84, jossa sdddettdisiin aluksen purkamista koskevista vaatimuksista, joita sovellettaisiin koti-
maan liikenteen aluksiin. Hongkongin yleissopimuksen 3 artiklan mukaan sopimuksen sovelta-
misalaan eivit kuulu sellaiset alukset, jotka purjehtivat vain valtion sisdisilld vesilld. Niiden
osalta tulisi kuitenkin varmistaa, ettd ne toimivat sopimuksen edellyttamalla tavalla sind méérin
kuin se on kohtuullista ja kdytdnnossd mahdollista. Myos EU:n aluskierritysasetuksen johdan-
non kohdassa 9 jasenvaltioita kannustetaan toteuttamaan toimenpiteité alusten osalta, jotka eivét
kuulu asetuksen soveltamisalaan. Néihin méaréyksiin perustuen ehdotetaan, etté kotimaan lii-
kenteen aluksilla, joiden bruttovetoisuus on véhintddn 500, tulisi olla aluskierritysasetuksen 5
artiklan mukainen vaarallisten materiaalien luettelo ennen aluksen purkamista. Vaarallisten ma-
teriaalien luettelon tulisi olla aluskierrdtysasetuksen mukaan laadittu, koska se on Hongkongin
yleissopimuksen vastaavaa luetteloa laajempi. Aluskierrdtysasetus kieltdd myos bromatut palo-
nestoaineet toisin kuin Hongkongin yleissopimus. Bromattujen palonestoaineiden kaytté on
Suomessa kiellettyd pysyvistd orgaanisista yhdisteistd tehdyn Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksen (EU) 2019/1021 nojalla.

Vaatimus vaarallisten materiaalien luettelosta olisi perusteltu, koska purkamoja koskevat yleiset
jételainsddddannon vaatimukset ja jotta ne voivat varautua materiaalien jatkokdasittelyyn, purka-
mot tarvitsevat tiedon, mitd materiaaleja aluksella on kéytetty ja missé ne sijaitsevat. Luettelo
helpottaisi myds purkamisen suunnittelua tydturvallisuuden nakékulmasta.

Vaarallisten materiaalien luettelo tulisi laatia aluskierrdtysasetuksen 5 artiklan edellyttimalla
tavalla. Varustamot voisivat laatia luettelon itse, mutta asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaan
se olisi todennettava hallinnolla tai hyvaksytylla luokituslaitoksella. Kaytdnnosséd varustamo 14-
hettéisi luettelon Liikenne- ja viestintdvirastolle arvioitavaksi ja virasto voisi todentamista var-
ten tehd4 aluksella tarkastuksen ennen kuin alus siirretddn purkamoon.

Vaatimuksen vaarallisten materiaalien luettelosta katsotaan olevan kohtuullinen eika se aiheut-
taisi suurta hallinnollista taakkaa varustamoille. Kotimaan liikenteen alukset myydéan usein ul-
komaille, kun ne poistetaan liikennekdytdstd Suomessa, ja aluksia viedddn purettavaksi Suo-
messa vain vdhin. Jos alus myydédan ulkomaille, se tulee aluskierritysasetuksen soveltamis-
alaan, koska 2 artiklan 2 kohdan ¢ alakohta ei endd sovellu ulkomaille myytdvaan alukseen.

5 §. Tietojen ilmoittaminen. Aluskierratykseen liittyvien tietojen ilmoittamista koskevien tieto-
jen ilmoittamista koskeva nykyisen 2 §:n sisélto siirrettdisiin muutettuna uudeksi 5 §:ksi. Pyka-
lan 1 momenttia tarkennettaisiin aluskierritysasetuksen mukaisen velvoitteen osalta ja lisattdi-
siin sddannds Hongkongin yleissopimuksen aluksia koskevien tietojen ilmoittamisesta. Ensinné-
kin olemassa olevaa aluskierrétysasetuksen edellyttdmien tietojen raportointia koskevaa sédén-
nosté tarkennettaisiin siten, etté se koskisi vain asetuksen 21 artiklan mukaisten raporttien toi-
mittamista. Muutosta esitetdédn siksi, ettd tdlla hallituksen esitykselld esitetddn ympéaristonsuo-
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jelulain 169 §:44n ja 221 a §:4én lisdyksid, joiden mukaan Varsinais-Suomen ELY -keskus il-
moittaisi aluskierrétyslaitosten valvontaa koskevista toimista ja aluehallintovirasto ilmoittaisi
komissiolle aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan mukaisista aluspurkamolle myoOntamistdan lu-
vista ja niiden muutoksista.

Lisdksi pykéldén lisdttdisiin 2 momenttina Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmien tietojen
toimittamista koskeva sdénnds. Esitetyn muutoksen myotd Liikenne- ja viestintéviraston tulisi
toimittaa IMOlle Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan mukaiset tiedot, jotka liittyvit aluk-
siin tai luokituslaitoksiin. Sadnndksen mukaan Liikenne- ja viestintdviraston tulisi ilmoittaa
IMOlle yleissopimuksen 12 artiklan mukaisesti hyvéksyttyjd luokituslaitoksia ja nimettyja kat-
sastajia, Suomen lipun alla purjehtivia aluksia, joille on my6nnetty kierratyskelpoisuuden osoit-
tava kansainvilinen todistuskirja, aluksia koskevien tdmén yleissopimuksen velvoitteiden rik-
komisia ja aluksia kohtaan suunnattuja Hongkongin yleissopimuksen velvoitteiden toimeenpa-
noon liittyvid toimia edellyttimien koskevien tiedot. Uusi sddnnos perustuisi Hongkongin yleis-
sopimuksen 12 artiklan 3, 4, 6 ja 7 kohtiin.

Eriissd yleissopimuksen muissa maérayksissa tarkennetaan 12 artiklan mukaisia velvoitteita
toimittaa tietoja IMOlle. Rikkomusten havaitsemista koskevan 9 artiklan mukaan IMOlle toi-
mitetaan raportit, jotka on laadittu alukselle tehdysté tarkastuksesta. Samoin IMOlle toimitetaan
tiedot, jos mahdollisen rikkomuksen johdosta puututaan aluksen kulkuun esimerkiksi pysaytta-
maélla alus tai estimilld aluksen padsy satamaan. Hallinnon on ilmoitettava IMOlle 10 artiklan
nojalla toimista, joihin se ryhtyy yleissopimuksen mahdollisten rikkomusten johdosta. IMOlle
on ilmoitettava myos syyt, joiden vuoksi toimiin ei ryhdytd vuoden kuluessa siitd, kun hallinto
on saanut tiedon véitetystd rikkomuksesta. 10 artiklan ilmoittamissdinto koskee niin aluksia
kuin aluskierrityslaitoksia kohtaan véitetyistd rikkomuksista. 9 ja 10 artiklojen mukaiset ilmoi-
tusten tekemisestd ei tarvitse sddtid erikseen, koska ehdotetut aluksia koskevien Hongkongin
yleissopimuksen velvoitteiden rikkomisten ja aluksia kohtaan suunnattujen yleissopimuksen
velvoitteiden toimeenpanoon liittyvien toimien ilmoitusvelvoite kattaa ne.

Ympéristonsuojelulain 169 §:84n ja 221 a §:44n esitetdéin sdédnnoksid muista 12 artiklan mukai-
sista ilmoitusvelvollisuuksista. Varsinais-Suomen ELY -keskus vastaisi pdéosin tietojen toimit-
tamisesta, mutta aluehallintovirasto toimittaisi IMOlle tiedot laitokselle mydnnetyistd luvista.

6 §. Tarkemmat mddrdykset. Voimassa olevan 3 §:n sisdlto siirrettdisiin muuttamattomana uu-
deksi 6 §:ksi. Pykdlan mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi siten edelleen maarayksen-
antovaltuus médrédajasta, jossa aluksen omistajan on tehtévé aluskierritysasetuksessa tarkoitettu
ilmoitus aluskierratyslaitokselle.

9 luku. Jatteiden vastaanottojérjestelyt satamassa.

6 §. Sataman jitehuoltosuunnitelman hyvdiksyminen. Pykéldn 5 momenttia esitetddn muutetta-
van siten, etti siitd poistetaan viimeinen virke, jonka mukaan sataman jatehuoltosuunnitelman
hyvéksyvén viranomaisen on ldhetettivi sataman pitéjélle ote rekisteriin eli ympéristonsuojelun
tietojérjestelméadn tehdysté merkinnéstd. Saannds ei olisi tarpeen, koska jétehuoltosuunnitelman
hyviaksyvén viranomaisen tulee jo hallintolain nojalla toimittaa jatehuoltosuunnitelman hyvak-
symistd koskeva pddtds sataman pitdjille eikd rekisteriotteen saaminen tuottaisi sataman pité-
jélle lisdarvoa. Huvivenesataman ja pienen kalastussataman jatehuoltosuunnitelman hyviksyy
kunnan ympéristonsuojeluviranomainen; muiden satamien jétehuoltosuunnitelman hyvéksyy
elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus.

12 luku. Valvonta ja hallintopakko.
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2 §. Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdvdt. Pykéldan esitetdédn liséttdvan uusi 4 mo-
mentti, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto olisi MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vé-
héhiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetussa asetuksessa tarkoitettu toimival-
tainen viranomainen. Asetuksen 27 artikla edellyttdd, ettd jasenvaltiot nimedvéat yhden tai use-
amman toimivaltaisen viranomaisen, joka vastaa asetuksen soveltamisesta ja tiytantoonpanosta.
Toimivaltaisten viranomaisten nimet ja yhteystiedot on ilmoitettava komissiolle. Liikenne- ja
viestintivirasto on jo nimetty voimassa olevan lain 7 luvun 14 a §:114 MRV -asetuksessa tarkoi-
tetuksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi, mutta sdé&nnos lain johdonmukaisuuden vuoksi sdédnnos
siirrettdisiin nyt Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvid koskevaan 12 luvun 2 §:d4n. Samalla
saannostd esitetddn tdydennettdvin siten, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto nimettdisiin myos
uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetussa asetuksessa tar-
koitetuksi toimivaltaiseksi viranomaiseksi. Tdmén lisdksi esitetddn sdddettdvin, ettd Liikenne-
ja viestintdvirasto vastaisi asetusten mukaisista toimivaltaisen viranomaisen tehtavista.

Naita tehtdvid ovat 1) asetuksen 14 artiklan 4 kohdassa sdddetty tehtdva ilmoittaa havaitsemis-
taan vaatimustenvastaisuuksista asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa todentajan toimista ky-
seisen todentajan akkreditoineen kansallisen akkreditointielimen jdsenvaltion toimivaltaiselle
viranomaiselle; 2) asetuksen 14 artiklan 4 kohdassa sdéddetty tehtdvé pyytdd kansallista akkre-
ditointielinté ottamaan valvontatoimissaan huomioon toisen jésenvaltion toimivaltaiselta viran-
omaiselta saadut tiedot vaatimustenvastaisuuksista mainitun asetuksen soveltamisalaan kuulu-
vissa todentajan toimissa; 3) asetuksen 17 artiklassa tarkoitettu mahdollisuus suorittaa lisdtar-
kastuksia hallinnoimiensa yhtidéiden aluksilla; 4) asetuksen 20 artiklan 4 kohdan mukainen teh-
tava yhtiolle korotetun FuelEU-seuraamusmaksun (merenkulun ymparistonsuojelulain 7 b lu-
kuun esitettivit kasvihuonekaasuintensiteettimaksu ja maaséhkon kayttovelvoitteen laimin-
lyonnistd méérattivd maksu) madrd, kun vaatimustenmukaisuusylijddméd etukéteen lainan-
neella aluksella ei ole raportointikaudella yhtdén satamakayntid unionissa; 5) asetuksen 22 ar-
tiklan 2 ja 5 kohdan mukainen velvoite antaa seuraamusmaksun maksaneelle alukselle niin sa-
nottu FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja seké tallentaa tdllainen FuelEU-vaatimustenmu-
kaisuusasiakirja asetuksessa tarkoitettuun tictokantaan; 6) asetuksen 23 artiklan 7 kohdan mu-
kainen velvoite kirjata seuraamusmaksujen madradamistd koskevat toimenpiteensd asetuksen 19
artiklassa tarkoitettuun tietokantaan; 7) asetuksen 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu toimivalta
antaa karkotusméérdys jonkun muun valtion lipun alla liikenndivélle/purjehtivalle, suomalai-
sessa satamassa olevalle alukselle, joka ei taytd asetuksen 24 tarkoitettua voimassa olevan Fue-
1EU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskeva velvoitetta kahtena tai useampana
perdkkiisend raportointikautena eiké tdmén artiklan vaatimusten mukaisuutta ole voitu varmis-
taa muilla tdytdntdonpanotoimenpiteilld, ja velvoite ilmoittaa karkotusméérayksestd komissi-
olle, muille jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle asetuksessa tarkoitetun tietokannan
kautta; 8) asetuksen 25 artiklan 5 kohdassa sdédetty velvoite antaa seuraamusmenettelyt yksit-
tdistd alusta vastaan tiedoksi komissiolle, muille jisenvaltioille ja asianomaisille lippuvaltioille
19 artiklassa tarkoitetun tictokannan kautta; sekéd 9) asetuksen 26 artiklassa tarkoitettu velvoite
suorittaa Suomessa akkreditoidun todentajan alukselle uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoainei-
den kéytdstd meriliikenteessé annetun asetuksen mukaisesti tekemien laskelmien ja toimenpi-
teiden uudelleentarkastelu.

6 §. Rajavartiolaitoksen valvontatehtavit. Pykdlda esitetddn tdydennettdvén 5 ja 7 lukuihin esi-
tettdvien padstokieltojen valvonnan osalta. Koska Rajavartiolaitoksella ei ole vastaavaa teknista
valmiutta valvoa harmaan veden ja rikkipesureiden pesuvesien ja erottelemien jaddmien paasto-
kieltoja kuin voimassa olevia paéstokieltoja, kuten 6ljyjen ja kdymaéléjatevesien pédstokieltoja,
esitetéiéin, ettei Rajavartiolaitos olisi ndiden pééstokieltojen osalta johtava valvontaviranomai-
nen, mutta osallistuisi valvontaan. Siten Liikenne- ja viestintévirasto vastaisi padasiassa ndiden
padstokieltojen valvonnasta voimassa olevan 12 luvun 2 §:n nojalla.
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8 a §. FINAS-akkreditointipalvelun tehtdvdt. 12 lukuun esitetdén lisdttdvan uusi 8 a § pykala,
joka koskisi FINAS-akkreditointipalvelun tehtdvid. Pykdldn 1 momentin mukaan FINAS-ak-
kreditointipalvelu on MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden kdytosta
meriliikenteessd annetussa asetuksessa tarkoitettu kansallinen akkreditointielin. Sd4nnds vastaa
MRV -asetuksen mukaisen tehtdvin osalta voimassa olevan lain 7 luvun 14 b §:44, mutta sithen
lisdttdisiin viittaus uusiutuvien ja vdhéahiilisten polttoaineiden kédytdstd meriliikenteessd annet-
tuun asetukseen. Siten FINAS-akkreditointipalvelu vastaisi jatkossa todentajien akkreditoin-
nista my0s uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetussa ase-
tuksen soveltamisalaan kuuluvia todentamistoimia varten. Asetuksen 14 artiklan 1 kohdan mu-
kaisesti FINAS-akkreditointipalvelun on toimitettava Euroopan komissiolle kunkin vuoden lop-
puun mennessé luettelo mainitun asetuksen soveltamisalaan kuuluvia todentamistoimia varten
akkreditoiduista todentajista ja ndiden yhteystiedoista. Mainitun artiklan 5 kohdan mukaan ko-
missiolla on toimivalta antaa delegoituja sdddoksié, joilla annetaan todentajien akkreditointia
koskevia tarkempia menettelysdintojé ja kriteerejd. Sddnnoksen mukaan delegoitujen sdédosten
tulee koskea akkreditoinnin hakemista; todentajien arviointia; akkreditoinnin jatkumisen vah-
vistamiseksi suoritettavaa valvontaa; toimenpiteitd joihin ryhdytdén, jos todentaja ei taytd timén
asetuksen vaatimuksia; seké kansallisia akkreditointielimid koskevia vaatimuksia.

12 a §. Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
toimeenpanoon liittyvdit aluksen satamaan pddsyn epddminen ja pysdyttiminen. Uudessa 12 a
§:ssd sdddettdisiin uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun
asetuksen 25 artiklan 3 kohdan edellyttamista toimista sellaisia aluksia kohtaan, joilla ei kahtena
tai useampana vuonna ole asetuksen 24 artiklan edellyttdmaa vaatimustenmukaisuusasiakirjaa.
Asetuksen 25 artiklasta johtuu, ettd kansallisesti tulisi sdétda ensinndkin velvoitteesta evita kar-
kotusmaéiriyksen saaneen aluksen pddsy suomalaiseen satamaan ja toiseksi Suomen lipun alla
purjehtivan aluksen pysayttdmisesta.

Ehdotetun pykdldan 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston on evéttiava karkotusmaa-
rdyksen saaneen muun kuin Suomen lipun alla purjehtivan aluksen pddsy Suomen satamiin.
Karkotusmaéirdys voi olla Liikenne- ja viestintiviraston itsensd tai jonkun toisen jésenvaltion
toimivaltaisen viranomaisen 25 artiklan nojalla antama.

2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston olisi médréttdvd suomalaisessa satamassa
oleva Suomen lipun alla purjehtiva alukselle pysdytettaviksi, jos se ei tdytd uusiutuvien ja va-
héhiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen 24 artiklassa sdddettyé
voimassa olevan vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskevaa velvoitetta kahtena
tai useampana perakkéisend raportointikautena ja jos velvoitteen noudattamista ei ole onnistuttu
varmistamaan muilla tiyténtoonpanotoimenpiteilld. Asetuksen 25 artiklan 3 kohdan mukaan
Liikenne- ja viestintdviraston olisi annettava aluksen yhtidlle tilaisuudet esittdd huomionsa. Li-
siksi Liikenne- ja viestintdviraston olisi pysdytettdva karkotusmédardyksen saaneen laivayhtion
Suomen lipun alla purjehtiva alus. Tdma sddannos ei pohjaudu suoraan asetuksen velvoitteisiin,
mutta olisi perusteltu, koska pysdyttdmis- ja karkotusmédrdyksen kriteerit ovat samat eli Lii-
kenne- ja viestintéviraston olisi joka tapauksessa pysédytettivd Suomen lipun alla purjehtiva
alus, joka ei tiyté asetuksen 24 artiklan velvoitetta kahtena tai useampana perékkdisend rapor-
tointikautena. Turhan hallinnollisen taakan valttimiseksi aluksen voisi maaratd pysdytettavaksi
jo suoraan toisen valtion karkotusméaréykseen perustuen.

Lisdksi 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston olisi poistettava pysdyttdimisméarays
valittomaisti, kun alus on tiyttinyt asetuksen mukaiset velvoitteensa ja sille on myonnetty 24
artiklan mukainen vaatimustenmukaisuusasiakirja. Momentissa sééddettdisiin myds asetuksen
25 artiklan 4 kohdan mukaisesti, ettd pysayttdmismaarays ei rajoita merihddassa olevien alusten
tapauksessa sovellettavien kansainvilisten merenkulkua koskevien sééntdjen soveltamista.
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Asetuksen 25 artiklan 5 kohdasta seuraa suoraan, ettd Liikenne- ja viestintdviraston on annet-
tava yksittéiselle alukselle asetuksen perusteella osoittamansa seuraamusmenettelyt tiedoksi ko-
missiolle, muille jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle asetuksen 19 artiklassa tarkoi-
tetun tietokannan kautta.

Aluksen satamaan pédsyn epadmisesté ja pysédyttdmisen ohella 25 artiklan 3 kohdassa siédetéddn
karkotusmaardyksesti. Jasenvaltion toimivaltainen viranomainen voi maérdtd karkotusméaa-
rayksen toisen valtion lipun alla purjehtivalle alukselle, jolta toistuvasti puuttuu vaatimusten-
mukaisuusasiakirja. Lisdksi mainitun sddnnéksen mukaan toimivaltaisen viranomaisen tulee il-
moittaa antamastaan karkotusmaérayksestd komissiolle, muille jasenvaltioille j aasianomaiselle
lippuvaltiolle asetuksessa tarkoitetun tietokannan kautta. Karkotusmaaraysta koskeva sdéntely
on suoraan sovellettavaa, joten Liikenne- ja viestintdvirasto voi ryhtya tdllaisiin toimiin ilman
kansallista sidnnosta.

12 b §. Oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja satamien maasdhkon syétostd. Uudessa
12 b §:ssé sdadettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta suorittaa tarkastuksia ja saada
tietoja satamien maasdhkon syotostd. Sdannds olisi tarpeen esitetyn uuden 7 a luvun 11 §:n
mukaisen satamien maasidhkon syottdd koskevan velvoitteen valvomiseksi, sillé laissa ei nykyi-
sin séddetd Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja sata-
mista. Voimassa olevan lain 13 luvun 1 §:n sddnnoksid maksusta, palkkioista ja kustannusten
korvaamisesta sovellettaisiin myds ehdotetun uuden pykéldn toimenpiteisiin.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin tarkastusoikeudesta. Sen mukaan Liikenne- ja viestintdvi-
rastolla olisi oikeus pédstd alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen tilaan, jonne pidsy 7 a
luvun 11 §:ssé tarkoitetun satamien maaséhkon syottod koskevan velvoitteen valvonnan kan-
nalta tarpeen, tehda siella tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edellyttdmiin toimenpiteisiin.

Pykélan 2 momentin mukaan tarkastusoikeus ei kuitenkaan ulottuisi pysyvéisluonteiseen asu-
miseen kéytettyihin tiloihin. Tarkastustoimenpiteita ei siis olisi tarkoitus ulottaa kotirauhan pii-
rissé tehtiviksi, silld edellytykset sinne ulottuvista toimenpiteistéd sdétdmiselle eivét tiyty. Pe-
rustuslakivaliokunnan lédhtdkohtana on ollut se, ettd kotirauhaan puuttuminen moitittavuudel-
taan hyvin véhéisten rikkomusten selvittdmiseksi ei ole painavan tarpeen vaatimaa eikéd siten
tdytd vaatimusta perusoikeusrajoituksen oikeasuhtaisuudesta.*®

Pykéldan 3 momentissa ehdotetaan, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus salassapito-
sddnndsten estdméttd saada maasdhkon syottdd koskevan velvoitteen valvontatehtévien suorit-
tamiseksi valttimattomat tiedot niiltd satamien pitdjiltd, joiden velvollisuuksista sédéddetddn 7 a
luvun 11 §:ssd tai siind tarkoitettua toimintaa koskevissa Euroopan unionin sdddoksissa.

13 luku. Erinéiset sddnnokset.

3 §. Rangaistussddnndkset. Pykdlan 2 momenttiin esitetdén muutettavan siten, ettd kriminali-
soidaan merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksena toimiminen vastoin télld esitykselld esi-
tettdvid harmaan veden péaistokieltoa ja rikkipesureiden puhdistusjérjestelmén pesuvesien ja
jdamien padstokieltoa. Sddnnokset olisivat uudessa 6 a kohdassa ja muutetussa 8 a kohdassa
(MRV-asetukseen liittyva rangaistussadnnds esitetddn siirrettdvan muutettuna uudeksi 9 a koh-
daksi). Kriminalisoinnit katsotaan tarpeelliseksi kiellon tehokkaan toimeenpanon varmista-
miseksi ja pelotevaikutuksen aikaansaamiseksi. Lisdksi toimiminen vastoin késitellyn k&yma-

48 Esim. PeVL 14/2013 vp ja siind viitatut lausunnot.
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ldjateveden Suomen aluevesid koskevaa padstokieltoa olisi rangaistavaa voimassa olevan pyka-
lan 2 momentin 6 kohdan nojalla. Rangaistussdéinnokset perustuisivat tahallisuuteen tai huoli-
mattomuuteen. Siten rangaistussdadnnokset vastaisivat voimassa olevan pykéldn kansainvéliseen
sddntelyyn perustuvia rangaistussdannoksié.

2 momenttiin esitetdédn liséttdvin samalla uusi 9 a kohta, johon siirrettdisiin MRV-asetuksen
mukaiset yhti6itd koskevien velvoitteiden rikkomista koskeva rangaistussdannds. Saannds sdi-
lyisi siséllollisesti muuttumattomana, mutta MRV-asetuksesta kéytettéisiin lain 1 luvun 2 §:84n
esitettyd lyhytnimead ja sdddosteknisesti virheellinen viittaus MRV-asetuksen artikloihin korjat-
taisiin.

Saman momentin 10 ¢ kohdan ja 5 momentin rangaistussaiantojé esitetdéin paivitettavin Hong-
kongin yleissopimuksen tdytintoonpanoon liittyen. Voimassa olevan 2 momentin 10 ¢ kohdan
mukaan merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta voidaan tuomita sakkoon se, joka toimii
vastoin aluskierriatysasetuksen 6 artiklassa sdddettyd aluksen kierrdttdmista tai sen valmistelua
koskevaa velvoitetta. Pykaldan lisattiisiin rangaistavaksi niiden vastaavien Hongkongin yleis-
sopimuksen purkamista koskevien velvoitteiden rikkominen, joita nyt esitetddn merenkulun
ympdéristonsuojelulain 8 a luvun 3 §:n 1 momenttiin. Rangaistavaa olisi siten se, ettd Suomessa
purettavalla aluksella ei olisi 8 a luvun 2 §:n 1 ja 2 momentin mukaan edellytettdvid todistus-
kirjoja tai aluksen omistaja ei téyttdisi Hongkongin yleissopimuksen 8 sdénnon vaatimuksia.
Velvoitteet koskisivat aluksen omistajaa aluksen lipusta riippumatta.

Pykéldn nykyinen 5 momentti sisiltdd rangaistussadnnoksen aluskierritysasetuksen 5 tai 12 ar-
tiklan mukaisten vaarallisten materiaalien luettelon siséltod, ylldpitoa ja péivitystd sekd aluk-
sella sédilyttdmistd koskevien velvoitteiden laiminlydnnistd. Sddnndkseen liséttéisiin viittaukset
kotimaan liikenteen alukselta edellytettivddn vaarallisten materiaalien luetteloon, josta esite-
tadn sdddettdvan 8 a luvun 4 §:ssd ja Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmiin todistuskirjoi-
hin, joista esitetddn sdddettdvan 8 a luvun 2 §:n 1 ja 2 momentissa. Merenkulun ympéristénsuo-
jelurikkomuksesta tuomittaisiin siten myos kotimaan liikenteen aluksen omistaja, joka tahallaan
tai huolimattomuudesta laiminlyd velvoitteen pitdé aluksella aluskierrétysasetuksen mukaista
vaarallisten materiaalien luetteloa ja suomalaisen aluksen omistaja, joka tahallaan tai huolimat-
tomuudesta laiminly0 velvoitteen, joka koskee Hongkongin yleissopimukseen perustuvia vaa-
rallisten materiaalien luetteloa koskevaa todistuskirjaa tai kierrdtyskelpoisuustodistusta.

7 §. Oikaisuvaatimus. Oikaisuvaatimusta lain mukaisia paétoksid koskevaan pykéldn 1 moment-
tiin esitetddn lisdttdvan uusi 3 kohta, jonka mukaan uusiutuvien ja vihéhiilisten polttoaineiden
kéytostd annetun asetuksen mukaisten, 7 b lukuun esitettdvien hiili-intensiteettimaksun ja
maasdhkon kayttovelvoitteen laiminlyOnnistd méaaréittdvin maksun méairddmistd koskevaan
padtokseen voi hakea Liikenne- ja viestintdvirastolta oikaisua. Lisdksi 2 momentissa tehtdisiin
muutos, jolla varmistettaisiin, ettd néistd paétoksistd voisi lisdksi hakea muutosta.

8 §. Muutoksenhaku. Pykildn 1 momentista ehdotetaan poistettavaksi viittaus 12 luvun 16
§:44n. Viittauksen poistaminen olisi tarpeen, jotta lain 12 luvun 16 §:ssé sdédettyd uhkasakkoa,
teettimisuhkaa, ja keskeyttimisuhkaa koskevat muutoksenhakuséénnokset olisivat yhdenmu-
kaiset voimassa olevan uhkasakkolain (113/990) muutoksenhakua koskevan 24 §:n 2 momentin
kanssa.

Voimassa olevan merenkulun ympéristonsuojelulain sdfinnoksisté seuraa, etté uhkasakkoa, teet-

tdmisuhkaa ja keskeyttdmisuhkaa koskevaan asiaan sovelletaan ldht6kohtaisesti uhkasakkola-
kia. Uhkasakkolain 24 §:n 2 momentin mukaan haettaessa muutosta uhkasakon asettamista seki
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teettdmis- tai keskeyttdmisuhan asettamista koskevaan paétokseen sovelletaan, mitd muutok-
senhausta paavelvoitteen madrdadmistd koskevaan paatokseen séddetddn. Muilta osin pykéld séi-
lyisi ennallaan.

9 §. Pddtoksen tdytintéonpano. Pykaldan liséttdisiin uutena 3 momenttina informatiivinen viit-
taus, jonka mukaan 7 b luvun 1 ja 2 §:ssé séddettyjen eli uusiutuvien ja vahéahiilisten polttoai-
neiden kaytostd meriliikenteessé annetun asetuksen mukaisten seuraamusmaksujen taytdntoon-
panosta séddetddn sakon tdytdntdonpanosta annetussa laissa. Téllainen viittaus olisi perusteltu,
koska vastaavasti voimassa olevan pykaldn 2 momentti sisdltdd informatiivisen viittauksen 3
luvussa sdadetyn 6ljypadstomaksun tiaytdntoonpanoa koskevaan merenkulun ympéaristonsuoje-
lulain sédénnokseen.

8.7 Laki aluksen teknisestii turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti annetun lain muuttami-
sesta

2 §. Mddritelmdt. Pykdlan 3 kohdan MARPOL 73/78 -yleissopimuksen médaritelmd ehdotetaan
muutettavan siten, ettd siitd poistetaan tarkenne 73/78”, koska tarkenne ei tuo oikeudellista
lisdarvoa eikd sitd kdytetd endéd kovin yleisesti. Tarkoituksena on helpottaa lakitekstin luetta-
vuutta. Muutos vastaisi merenkulun ympéristonsuojelulakiin vuonna 2021 tehtyd muutosta.
Maiéritelma vastaisi my0s paremmin yleissopimuksesta englanniksi yleisesti kaytettyd termié
MARPOL Convention. Maaritelmén sisalt6é ei muuttuisi. Lain muiden pykalien viittaukset yleis-
sopimukseen muutettaisiin vastaamaan péivitettyd mééritelmaa.

Lisdksi pykéladn ehdotetaan lisdttdvén uusi 13 ¢ kohta, jossa méériteltdisiin Hongkongin yleis-
sopimus vastaavalla tavalla kuin yleissopimus maééritellddn merenkulun ympéristonsuojelu-
laissa. Maaritelma on tarpeen, koska laissa esitetddn sdddettdvan Hongkongin yleissopimuksen
mukaisista katsastuksista. Maéritelma sijoittuisi pykaldssd vakavuusdirektiivia koskevan maa-
ritelmén perdén.

37 §. Toisen valtion viranomaisen suorittama katsastus. Pykdldn 1 momenttia esitetdéin muutet-
tavaksi siten, ettd Liikenne- ja viestintévirasto voisi pyytdd Hongkongin yleissopimuksen sopi-
muspuolen viranomaista suorittamaan muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen. Sdénnokseen
liséttdisiin myos, ettd katsastuksen perusteella voitaisiin myontad todistuskirjat ja ne tunnustet-
taisiin samanarvoisiksi muiden alusturvallisuuslain 6 luvussa tarkoitettujen katsastusten ja to-
distuskirjojen kanssa.

Muutokset perustuisivat Hongkongin yleissopimuksen 12 sééntdon, jossa madrétaén toisen so-
pimuspuolen suorittamista katsastuksista ja sen antamasta todistuskirjasta tai hyviksyn-
nistd. On yleistd, ettd hyvaksytyt luokituslaitokset suorittavat suuren osan katsastuksista ja
myontavit todistuskirjat. Luokituslaitokset toimivat maailmanlaajuisesti, ja kdytdnndssd on
melko harvinaista, etté toista osapuolta pyydetdédn tekeméin katsastus.

53 §. Ympadriston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettavat katsastukset. Aluksen ympariston
pilaantumisen ehkéisemiseksi suoritettavia katsastusvaatimuksia koskevaan pykéldan esitetdéin
lisdttavan viittaukset Hongkongin yleissopimukseen. Siten varmistettaisiin, ettd suomalaiset
alukset katsastettaisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaisesti, kuten yleissopimuksen liitteen
10 sddnndssa edellytetdan. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia madrayk-
sid katsastusten suorittamisesta, kuten eri tyyppisissé katsastuksissa tarkastettavista asioista.

Samalla pykélén viittaukset MARPOL-yleissopimukseen esitetédén muutettavan 2 §:4én esitet-
tyyn muotoon.
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57 §. Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat. Pykéaldn 2 momentin méaérayksen-
antovaltuutta esitetddn tdydennettidvin siten, etti siihen lisdtdin Hongkongin yleissopimuksen
mukaiset katsastukset. Siten Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa madrayksid myos Hong-
kongin yleissopimuksen mukaisiin katsastuksiin liittyvistd katsastusasiakirjoista seka todistus-
kirjoista sekd ndiden voimassaolosta.

Samalla pykélén viittaukset MARPOL-yleissopimukseen esitetdén muutettavan 2 §:4én esitet-
tyyn muotoon.

8.8 Laki alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain muuttamisesta
1 luku. Yleiset sddnnokset.

2 §. Mddritelmdt. Voimassa olevan pykéldn 5 kohdan b alakohdan MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen mairitelmd ehdotetaan muutettavan siten, ettd siitd poistetaan tarkenne 73/78” me-
renkulun ympéristonsuojelulakiin jo aiemmin tehdyn muutoksen mukaisesti. Tarkenne ei tuo
oikeudellista lisdarvoa ciké sitd kdytetd endd kovin yleisesti. Tarkoituksena on helpottaa laki-
tekstin luettavuutta. Méaritelméd myos tarkennettaisiin siten, ettd sillé viitattaisiin vuoden 1973
yleissopimukseen liittyvdan vuoden 1978 poytékirjaan ja sen muutoksiin.

5 kohtaan ehdotetaan lisdttdvaksi uusina n ja o kohtina, painolastivesiyleissopimuksen ja Hong-
kongin yleissopimuksen méaritelmét. Maaritelméat vastaisivat merenkulun ympéristénsuojelu-
lain médritelmid. Méadritelmit sijoittuisivat viimeiseksi alakohdiksi 5 kohdassa, jossa méadrite-
tédn, mité tarkoitetaan kansainvélisilld yleissopimuksilla. Alusturvallisuuden valvontalain mu-
kaisesti Suomen satamaan saapuville ulkomaisille aluksille tehddén satamavaltiotarkastuksia,
joissa tarkistetaan, ettd alukset vastaavat niitd kansainvilisid yleissopimuksia, jotka Suomi on
hyvaksynyt. Siten méadritelmén lisidmisen myo6td Liikenne- ja viestintdviraston tulisi satama-
valtiotarkastusten yhteydessd varmistaa, ettd aluksilla on myds painolastivesiyleissopimuksen
ja Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmét asiakirjat. Hongkongin yleissopimuksen lisdédmi-
nen on perusteltua yleissopimuksen panemiseksi tdytdntoon. Painolastivesiyleissopimuksen
mukaisten tarkastusten toteuttaminen on myds tarpeen yleissopimuksen tehokkaan téytantoon-
panon varmistamiseksi. Muutos on jédnyt toteuttamatta painolastivesiyleissopimuksen voi-
maansaattamisen yhteydessa.

11 §. Aluksen tarkastus tai tutkimus. Pykalaan esitetddn uutta 4 momenttia, jolla toimeenpantai-
siin Hongkongin yleissopimuksen 10 artiklan mukainen, Suomelle lippuvaltiona kohdistuva
velvoite tutkia yleissopimuksen toisen sopimuspuolen ilmoituksesta, onko alus syyllistynyt
mainitun yleissopimuksen velvoitteen rikkomiseen. Liséksi Liikenne- ja viestintéviraston olisi
ilmoitettava Hongkongin yleissopimuksen mukaisesti véditetystd rikkomuksesta raportoineelle
sopimuspuolelle toimista, joihin viitetyn rikkomuksen johdosta on ryhdytty.

8.9 Laki jitelain muuttamisesta

108 §. Jdtteen kansainvilinen siirto ja aluksen siirtdminen purettavaksi. Pykdlian 2 momenttiin
lisdttdisiin maininta siitd, ettd aluksen siirrosta purettavaksi méaaratdan EU:n aluskierrdtysase-
tuksen lisdksi turvallisesta ja ympdariston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd vuonna
2009 Hongkongissa tehdyssa yleissopimuksessa. Yleissopimuksesta kédytetddn yleisesti nimed
Hongkongin yleissopimus.

108 a §. Viranomaisten tehtdvdt aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen toi-
meenpanossa. Pykdldan tehtdisiin tarvittavat muutokset, jotka koskevat Hongkongin yleissopi-
muksen mukaisia viranomaistehtdvid. Lisdksi pykdlddn tehtdisiin pienehkdjd muutoksia EU:n
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aluskierritysasetuksen mukaisiin viranomaistehtiviin. Pykéald muutettaisiin kokonaan, minka
liséksi sen otsikkoon lisdttdisiin Hongkongin yleissopimus.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin siitd, ettd aluchallintovirasto olisi toimivaltainen viranomai-
nen EU:n aluskierrétysasetuksen lisdksi myos Hongkongin yleissopimuksen osalta ja se myon-
tdisi luvan aluspurkamolle, joka hakee yleissopimuksen mukaista lupaa toiminnalleen. Sopi-
muspuolen velvollisuudesta myontié lupa maédratain yleissopimuksen 6 artiklassa ja sopimuk-
sen liitteen 16 sdédnnodssd. Luvan myontdmisen edellytyksistd sdddettdisiin tarkemmin ympéris-
tonsuojelulain 221 a §:ssd. Pykélaan liséttdisiin toimivaltaiseksi viranomaiseksi myds se elin-
keino-, liikkenne- ja ympdristokeskus, joka valvoo laitosta, jolle on mydnnetty asetuksen tai
yleissopimuksen mukainen lupa. Mainituissa sdddoksissd toimivaltaisella viranomaisella tar-
koitetaan viranomaista, joka vastaa kaikista aluskierrdtyslaitoksiin liittyvistd toimista, joten
my0s valvova viranomainen olisi toimivaltainen viranomainen.

Pykélan nykyinen 2 momentti siirrettdisiin uuteen 108 b §:44n, jossa sdddettdisiin tarkemmin
aluskierrdtyssuunnitelmasta. Pykdldn nykyinen 3 momentti siirtyisi 2 momentiksi. Saannok-
sessd muutettaisiin Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus Suomen ympa-
ristokeskuksen sijaan toiseksi viranomaistahoksi, joka toimisi yhteistydssé Liikenne- ja viestin-
téviraston kanssa aluskierritysasetuksen kiertdmisen ja rikkomisen ehkdisemiseksi. Momenttiin
liséttdisiin Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukselle velvollisuus seurata
aluskierrdtyksen toimeenpanoa yhteistyossd Liikenne- ja viestintdviraston kanssa. Yhteistyota
voisi olla tarve tehdd esimerkiksi tilanteessa, jossa aluksen tiedetddn olevan purkukuntoinen ja
sille on mahdollisesti laadittu aluskierratyssuunnitelma. Talldin voisi olla tarpeen varmistaa,
ettei purkukuntoinen alus pdddy sellaiseen aluspurkamoon, joka ei ole EU:n hyvéksyttyjen lai-
tosten listalla. Aluskierrdtysasetuksen toimeenpanon seuranta kuuluu nykyisin Suomen ympa-
ristokeskukselle. Suomen ympéristdkeskus on toimivaltainen viranomainen jétteiden kansain-
valisissa siirroissa. Silld ei kuitenkaan ole viranomaistehtdvia liittyen aluskierrétyslaitoksiin tai
aluksiin sindnsd. Aluskierrdtyslaitoksen luvan myontdd aluehallintovirasto ja laitosta valvoo
ELY-keskus. Seurantatehtdvad hoitaisi Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskus, mutta tehtéva olisi tarkoitus siirtdd tulevan aluehallintouudistuksen my6ta uudelle pe-
rustettavalle virastolle.

Suomen ympaéristokeskuksella sdilyisi nykyisessda 4 momentissa sdddetty tehtdva toimia asian-
tuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoitus siirtdd purettavaksi aluskierratysasetuksen 15 artik-
lan mukaiseen kolmannessa maassa sijaitsevaan aluskierrityslaitokseen. Momentti siirtyisi 3
momentiksi. Purkukuntoisten alusten siirrolla Suomen ulkopuolelle on yhtymédkohtia kansain-
valisiin jatesiirtoihin, joita Suomen ympéristokeskus valvoo.

108 b §. Aluskierrdtyssuunnitelma ja ennakkoilmoitukset aluksen siirrosta ja purkamisesta. Ja-
telakiin ehdotetaan lisédttdvéksi uusi pykald, jossa sdddettdisiin Hongkongin yleissopimuksen
edellyttamasti aluskierrdtyssuunnitelmasta, jotka tulisi laatia ja toimittaa viranomaisille ennen
aluksen purkamista. EU:n aluskierritysasetus edellyttdd EU:n jdsenvaltion lipun alla purjehti-
vilta aluksilta aluskierrdtyssuunnitelman laatimista ennen kuin alus puretaan. Aluksille tulisi
uutena vaatimus siité, ettd niillé tulisi olla my6s Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sdénnon
mukainen aluskierratyssuunnitelma. Yleissopimuksen mukainen suunnitelma vaadittaisiin
EU:n jasenvaltion lipun alla purjehtivien alusten lisdksi myos EU:n ulkopuolisen valtion lipun
alla purjehtivalta alukselta, joka tuotaisiin Suomeen purettavaksi. Aluskierratyssuunnitelma
olisi toimitettava asianomaiselle aluehallintovirastolle hyvéksyttidviksi véhintddn 45 vuoro-
kautta ennen kuin se vastaanottaa aluksen. Asianomainen aluehallintovirasto olisi se, jonka toi-
mialueella aluskierrityslaitos toimii. Suunnitelma tulisi tehdid suomen- tai ruotsinkielisena.
Suunnitelmasta olisi tehtévé englannin-, ranskan- tai espanjankielinen kdannds, jos asianosaisen
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lippuvaltion hallinto sité vaatisi. Kd&ntdmista koskeva vaatimus perustuisi yleissopimuksen liit-
teen 9 sddnnon 2 kohtaan. Kadinnattdminen kuuluu yleissopimuksen mukaan aluskierrityslai-
tokselle. Suunnitelman lisdksi aluskierrdtyslaitoksen tulisi ilmoittaa aluehallintovirastolle
Hongkongin yleissopimuksen liitteen 24 sdannén 2 kohdan mukaiset tiedot. Kyseisessd koh-
dassa edellytetdén tietoja muun muassa aluksesta ja aluksen lippuvaltiosta, aluksen omistajasta
seki vaarallisten materiaalien luettelosta.

Pykildn 2 momentin mukaan aluehallintoviraston olisi ilmoitettava aluskierrityslaitokselle,
aluksen omistajalle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle kolmen vuorokauden kuluessa, ettd se on
vastaanottanut aluskierrdtyssuunnitelman. Aluehallintovirasto hyvéksyisi aluskierratysasetuk-
sen ja Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sd@nnén mukaisen aluskierrdtyssuunnitelman ja
tekisi asiassa kirjallisen paédtdksen. Vastaava kirjallinen hyvéksyntd tehddén aluskierritysase-
tuksen mukaisesta aluskierrdtyssuunnitelmasta. Tarkoitus olisi, ettd EU-asetuksen ja yleissopi-
muksen mukainen aluskierrdtyssuunnitelma voitaisiin hyvéksyéd yhdelld paétokselld. Yleissopi-
muksen mukaan paatdksen voisi tehdd myds hiljaisesti, mutta Suomessa kaytossa olisi vain kir-
jallinen menettely, koska hiljainen hyvéaksyntd on vieras Suomen oikeusjérjestykselle. Kirjalli-
nen menettely olisi asianmukaisempi myo0s siitd syystd, ettd kirjalliseen paatokseen liittyy pe-
rusteluvelvollisuus ja siihen voidaan liitt4a valitusosoitus.

Aluehallintoviraston olisi lisdksi toimitettava aluskierriatyssuunnitelmaa koskeva péatos aluksen
omistajalle, Varsinais-Suomen elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus, Liikenne- ja viestinta-
virastolle ja Suomen ympaéristokeskukselle. Sddnnds olisi tarpeen tiedonkulun varmistamiseksi
viranomaisten valilld. Aluskierrdtyssuunnitelman toimittaminen aluksen omistajalle ja hallin-
nolle eli Liikenne- ja viestintédvirastolle perustuisi Hongkongin yleissopimuksen liitteen 9 sédén-
non 4 kohtaan.

Aluskierratyslaitoksen tulisi 4 momentin mukaan ilmoittaa aluehallintovirastolle myds yleisso-
pimuksen liitteen 24 sddnnon 3 kohdan mukaisesti purkamisen suunnitellusta aloittamista.
Tama ilmoitus tulisi tehda sen jalkeen, kun Liikenne- ja viestintdvirasto on myontanyt alukselle
kierrétyskelpoisuuden osoittavan kansainvilisen todistuskirjan merenkulun ympéristonsuojelu-
lain 8 a luvun 2 §:n mukaan. Ilmoituksessa tulisi olla myds kopio kierrdtyskelpoisuuden osoit-
tavasta kansainvélisestd todistuskirjasta. Yleissopimuksen 24 sdénnossd edellytetddn lisdksi,
ettd ilmoitus laadittaisiin 7 lisdyksen mukaisen mallin mukaan.

Pykéldan 4 momentissa sdddettaisiin asetuksenantovaltuudesta. Valtioneuvoston asetuksella voi-
taisiin sédtdd tarkemmin pykéldssd sdddettyjen aluskierrdtyssuunnitelman ja ilmoitusten sisél-
16sté.

108 ¢ §. limoitus aluksen purkamisen loppuunsaattamisesta. Pykéla olisi uusi. Sen 1 momentin
mukaan aluskierrityslaitoksen olisi annettava alukselle loppuunsaattamisilmoitus sen jéalkeen,
kun alus on purettu kokonaan tai osittain yleissopimuksen vaatimusten mukaisesti. [Imoitus olisi
annettava 14 vuorokauden kuluessa purkamistoiminnan pééttymisesta.

Pykildn 2 momentin mukaan aluskierrityslaitoksen tulisi ilmoittaa purkamisen paéttymisesté
asianomaiselle aluehallintovirastolle. Ilmoitus tehtéisiin yleissopimuksen liitteen 25 sddnndssa
mainitun 7 lisiyksen mukaisesti. [lmoitukseen tulisi liittd4 tiedot mahdollisista vaaratilanteista
ja onnettomuuksista, jotka ovat aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle tai ympéristolle.

Yleissopimuksen liitteen 25 sddnndsséd edellytetddn liséksi, ettd toimivaltainen viranomainen

toimittaisi kopion loppuunsaattamisilmoituksesta hallinnolle, joka on mydntényt alukselle kier-
rityskelpoisuutta osoittavan todistuksen eli tdssd tapauksessa Liikenne- ja viestintivirastolle.
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Pykilidn 3 momentti siséltdisi asetuksenantovaltuuden. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin
antaa tarkempia sddnnoksid pykélassa tarkoitettujen ilmoitusten siséllosta.

147 §. Rangaistussddnnokset. Pykéldn 2 momentissa sdddetddn rikoslain sdannoksia tdydenta-
vistd sakonuhkaisista rangaistussadnnoksistd. Kyseisen momentin 24 kohdan mukaan EU:n
aluskierritysasetuksen mukaisen aluskierrdtyssuunnitelman laatimisvelvollisuuden tahallinen
tai huolimattomuudesta tehty rikkominen on rangaistavaa. Kohtaa tdydennettdisiin siten, etté
sithen liséttdisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaisen aluskierrétyssuunnitelmaa koskevan
velvoitteen rikkominen. Lisdksi 2 momenttiin lisdttdisiin uusi 25 kohta, joka mukaan rangaista-
vaa olisi 108 b tai 108 c §:ssd sdddetyn aluskierrityslaitoksia koskevien ilmoitusvelvollisuuk-
sien laiminlyonti. Yleissopimus edellyttid, ettd sopimuksen vaatimusten rikkominen kielletdan
kansallisesti ja etté seuraamukset ovat riittdvén ankaria. Rangaistavaksi sdédettivit teot olisivat
moitittavuudeltaan yhtenevéisid muiden sddnnoksessd sdddettyjen tekojen ja laiminlyontien
kanssa.

8.10 Laki ympiiristonsuojelulain muuttamisesta

169 §. Tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomustilanteissa. Pykélassa sdddetddn valvontavi-
ranomaisen velvollisuudesta tehdé tarkastus, jos onnettomuuden, haitasta tehdyn ilmoituksen,
luvan tai ilmoituspéétoksen noudattamatta jéttdmisen tai muun seikan vuoksi on aihetta olettaa,
ettd toiminnasta aiheutuu terveyshaittaa tai merkittdvdd muuta ympériston pilaantumista tai sen
vaaraa. Hongkongin yleissopimuksen 9 ja 10 artiklassa madrdtdan tarkastuksen tekemisestd
aluskierratyslaitokselle, jos sopimuspuoli saa tarkastuspyynnon tai ilmoituksen toiselta osapuo-
lelta sopimuksen rikkomisesta. Voimassa oleva sddnnds kattaa tarkastusvelvollisuuden viran-
omaisen saadessa tdllaisen tarkastuspyynnon tai ilmoituksen toiselta Hongkongin yleissopi-
muksen sopimuspuolelta.

Pykéldn 2 momentissa médriteltdisiin Hongkongin yleissopimus, silld siihen viitattaisiin myos
ehdotetussa 221 a §:ssd. Momenttiin lisattdisiin valvontaviranomaiselle velvollisuus toimittaa
tiettyjd tietoja Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympaéristokeskukselle, jos valvontavi-
ranomainen tekee yleissopimuksessa tarkoitettuja tarkastuksia. Yleissopimuksen 12 artiklaan
on koottu tiedonantovelvollisuudet IMOlle aluskierrityslaitoksista. [lmoitusvelvollisuudet kos-
kevat 9 artiklan 4 kohdan mukaan aluskierrityslaitokselle tehtyja tarkastuksia toiselta osapuo-
lelta saadun tarkastuspyynnon perusteella tai 10 artiklan 2 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa.
Jos tarkastuksessa on kyse sopimuksen 9 artiklan 4 kohdan mukaisesta tarkastuksesta, tarkas-
tuksesta tulisi laatia raportti ja toimittaa se ilmoituksen tehneelle osapuolelle ja IMOlle. Mikéli
kyse olisi yleissopimuksen 10 artiklan 2 kohdassa tarkoitetusta rikkomuksesta, josta viranomai-
nen saa ilmoituksen toiselta osapuolelta, valvontaviranomaisen olisi tutkittava asia ja ilmoitet-
tava tiedot toimista, johon ilmoituksen johdosta ryhdytdan. IMOlle olisi ilmoitettava myos syyt,
joiden vuoksi toimiin ei ryhdytd vuoden kuluessa siitd, kun osapuoli on saanut tiedon véitetysta
rikkomuksesta. Sddnndsehdotuksen mukaan raportti ja toimenpiteet tulisi ilmoittaa Varsinais-
Suomen elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskukselle, joka toimittaisi tiedot eteenpédin IMOlle.
Sadnnokselld varauduttaisiin sithen tilanteeseen, ettd Suomessa toimisi muitakin aluspurka-
moita kuin nykyinen Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimialueella sijaitseva aluspurkamo.
Varsinais-Suomen ELY-keskus raportoisi IMOlle my6s aluskierrdtyslaitoksen mahdollisista
tyosuojelurikkomuksista. Raportointi IMOlle tapahtuisi englannin kielelld ja siksi sddnnoksessa
edellytettdisiin tietojen toimittamista Varsinais-Suomen ELY-keskukselle englanniksi.

Valvontaviranomaisen olisi ilmoitettava myos aluskierrétysasetuksen 21 artiklan mukaisista
aluskierratyslaitosta koskevista toimista Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ympéristo-
keskukselle. Mainitun artiklan mukaan komissiolle on raportoitava kolmen vuoden vilein mah-
dollisista aluskierrdtystd koskevista laittomuuksista ja niiden johdosta toteutetuista toimista.
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Varsinais-Suomen ELY-keskus kokoaisi tiedot Suomesta ja toimittaisi ne komissiolle kolmi-
vuotisraportin yhteydessd. Mahdollinen laiton teko voisi tapahtua myds sellaisella korjaustela-
kalla, jolla ei ole tarvittavaa asetuksen mukaista lupaa ja siksi sddnnokseen lisdttdisiin valvon-
taviranomaisille velvollisuus ilmoittaa toimista Varsinais-Suomen ELY -keskukselle. Liikenne-
ja viestintdvirasto toimittaisi aluksia koskevat tiedot komissiolle merenkulun ympéristonsuoje-
lulain 8 a luvun 5 §:n mukaisesti.

221 a §. Alusten purkamista koskevat erityissddnnokset. Pykdldssa sdddetdan luvan myontami-
sestd aluskierrdtyslaitokselle, joka purkaa aluskierrdtysasetuksen soveltamisalaan kuuluvia
aluksia, luvan myontdmisen yhteydessd pyydettdvéstd lausunnosta tydsuojeluviranomaisilta
sekd vaatimuksesta peruuttaa aluskierritystd koskeva lupa tydsuojeluviranomaisen katsoessa,
etteivit tyosuojelua koskevat vaatimukset endd tdyty. Aluskierrdtysasetuksen mukainen alus-
kierrdtyslaitoksen lupa on osa ympéristdlupaa.

Pykélén 1 ja 2 momenttiin lisdttdisiin Hongkongin yleissopimuksen mukaiset vaatimukset alus-
kierrdtystd koskevan luvan myontdmiseksi ja peruuttamiseksi. Jos Suomessa toimiva korjauste-
lakka, jonka ympéristolupa kattaa aluskierratysasetuksen mukaisen aluskierrdtyksen harjoitta-
misen ja telakka aikoo purkaa asetuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, sen ymparistolupa
tulisi péivittdd kattamaan myos Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alus-
ten purkamisen. Ympdéristdluvan muuttamista voisi hakea ymparistonsuojelulain 89 §:n nojalla,
jolloin lupa késiteltdisiin mainitun pykdldn 6 momentin nojalla 96 §:n mukaisessa kevennetyssi
menettelyssa.

Aluskierrétyslaitoksia koskevista vaatimuksista méardtdan Hongkongin yleissopimuksen liit-
teen 16—23 sddnnoissd. Sdéntdjen siséltdod on kuvattu tarkemmin tdmén esityksen kohdassa 7.1.
Aluskierrétyslaitoksella tulisi olla muun muassa aluskierrétyslaitoksen suunnitelma ja menette-
Iyt, joilla ehkaistddn ihmisten terveydelle ja ymparistolle haitallisia vaikutuksia. Aluksia puret-
taessa sen tulisi késitelld asianmukaisesti vaaralliset materiaalit, huolehtia purkamisen yhtey-
dessd syntyneiden jétteiden asianmukaisesta késittelystd sekd toimittaa jatteet kasiteltdvaksi lu-
van saaneeseen kisittelylaitokseen. Laitos saisi purkaa ainoastaan aluksia, jotka noudattavat ja
tayttivit yleissopimuksen vaatimukset. Hongkongin yleissopimuksen liitteen 17 ja 19-23 séén-
not siséltavit myos tyosuojeluvaatimuksia. Pykdldn 2 momentin mukaan tydsuojeluviranomai-
selta tulisi pyytad lausunto siitd, ettd aluspurkamo tayttia yleissopimuksen tydsuojelua koskevat
vaatimukset. Kyseisid sdantdja on kuvattu tarkemmin tdmén esityksen kohdassa 7.1. Saannok-
sestd poistettaisiin tarpeettomana vaatimus siitd, ettd tydsuojeluviranomaisen tulisi puoltaa lu-
van myOntadmistd. Jos tyosuojeluviranomainen katsoo, etteivit tydosuojelua koskevat vaatimuk-
set endd tdyty, alusten purkamista koskeva lupa tulisi peruuttaa. Aluskierréitysasetuksen tai
Hongkongin yleissopimuksen mukaisen aluskierritystd koskevan luvan peruuttaminen ei kui-
tenkaan tarkoittaisi koko ympéristdluvan peruuttamista. Lupa voitaisiin peruuttaa myos 93 §:ssd
sdddettyjen ehtojen tiyttyessa.

Pykilén uudessa 3 momentissa séédettéisiin siitd, ettd aluspurkamolle mydnnettédvd Hongkon-
gin yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa aluskierritystd mydnnettéisiin enintédén viiden
vuoden ajaksi kerrallaan. Jos lupa myoOnnetddn, laitoksen ympéristolupaan liitettdisiin Hong-
kongin yleissopimuksen lisdyksessd 5 olevan mallin mukainen lupa suomeksi ja englanniksi.
Vaatimukset perustuisivat yleissopimuksen liitteen 16 sddnnén kohtiin 4 ja 5.

Pykaldén liséttéisiin uusi 4 momentti, jonka mukaan aluehallintoviraston tulisi ilmoittaa Euroo-
pan komissiolle aluskierrétyslaitokselle mydnnetystéd luvasta ja luvan muutoksista. Tiedot lu-
vasta tulisi toimittaa myos ymparistoministeridlle. Ympéristoministerié on nykyisin toimittanut
tiedot komissiolle, mutta aluchallintovirastolla on luvan myontdvénd viranomaisena ajantasai-
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semmat tiedot lupien mahdollisista muutoksista. [Imoitusvelvollisuus perustuisi aluskierréty-
sasetuksen 14 artiklaan. Myds Hongkongin yleissopimuksesta seuraisi uusia ilmoitusvelvolli-
suuksia viranomaiselle. Yleissopimuksen 12 artiklan 1 kohdan mukaan IMOlle tulisi toimittaa
tiedot aluskierrityslaitoksista, joilla on myonnetty yleissopimuksen mukainen lupa. Lisdksi
yleissopimuksen 7 artiklan mukaan IMOlle tulisi toimittaa pyydettdessd tiedot, joiden perus-
teella lupa on myonnetty. Tiedot tulisi pyydettdessd toimittaa myos tietoja pyyténeelle toiselle
sopimuspuolelle. Tiedot toimitettaisiin IMOlle englanniksi.

8.11 Laki sakon tiytintoonpanosta annetun lain muuttamisesta

Sakon tdytdntéonpanosta annettua lakia esitetddn muutettavan, jotta sitd sovellettaisiin meren-
kulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun mukaisiin uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden
kaytostd merilitkenteessé annettuun asetukseen perustuviin seuraamuksiin. Siten lain 1 §:44n
esitetdéin viimeiseksi kohdaksi uutta 31 kohtaa, jonka mukaan laissa séddetyssé jarjestyksessé
pannaan taytdnt6on merenkulun ymparistonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssé tarkoitettu kasvihuo-
nekaasuintensiteettimaksu ja mainitun lain 2 §:ssd tarkoitettu maasahkon kayttovelvoitteen lai-
minlyOnnistd méarittdva maksu.

9 Lakia alemman asteinen sidiintely

Hongkongin yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuksen uudistetun VI liitteen ja MARPOL-
yleissopimuksen I ja IV liitteisiin tehtyjen muutosten muiden kuin lainsdddannon alaan kuulu-
vien madrdysten voimaansaattamiseksi on tarpeen antaa blankettiasetukset. Asetukset on tar-
koitus valmistella Hongkongin yleissopimuksen ja mainittujen MARPOL-muutosten lainséé-
dénnon alaan kuuluvien médrdysten voimaansaattamiseksi annettavan blankettilain vahvistami-
sen yhteydesséd. Kuten Hongkongin yleissopimuksen voimaansaattamisesta annettavan blanket-
tilain, my®s siihen liittyvdn voimaansaattamisasetuksen on tarkoitus tulla voimaan 26.6.2025.
Asetusten MARPOL-yleissopimuksen muutosten muiden kuin lainsdddannoén alaan kuuluvien
méadrdysten voimaansaattamisesta on tarkoitus tulla voimaan mahdollisimman pian.

Jatelakiin esitettdviin 108 b ja c §:iin ehdotetaan uusia asetuksenantovaltuuksia sditiaa tarkem-
min Hongkongin yleissopimuksen mukaisten ilmoitusten siséllostd, joita eri tahoille on toimi-
tettava aluksen vastaanoton ja purkamisen eri vaiheista, sekd aluskierratyssuunnitelman sisal-
16sté. Tarpeelliset sdénnokset liséttéisiin jétteistd annettuun valtioneuvoston asetukseen.

Alusturvallisuuslakiin esitetdén Liikenne- ja viestintévirastolle toimivaltaa antaa méardyksié
alusten Hongkongin yleissopimuksen mukaisiin katsastuksiin liittyen. Méardayksenantovaltuus
vastaisi muiden IMOn kansainvilisten sopimusten mukaisten katsastuksia yksityiskohtia ja
aluksille myonnettivia asiakirjoja koskevaa maardyksenantovaltuutta.

Liikenne- ja viestintiministerion asetuksessa Liikenne- ja viestintdviraston liikennettd koske-
vista maksullisista suoritteista tulisi huomioida uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden kiy-
tostd meriliikenteessd annetun asetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen mukaisten asiakirjo-
jen mydntadmisestd perittdvat maksut.

10 Voimaantulo

Ehdotetaan, etté lait merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta ja sakon taytdntdonpa-
nosta annetun lain muuttamisesta tulevat voimaan 1.1.2025.

Myés rikkipesureiden pesuvesien pédstokieltoa koskeva merenkulun ympéristonsuojelulain 7
luvun uusi 9 b § tulisi voimaan 1.1.2025, mutta sen soveltaminen alkaisi kunkin aluksen osalta
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vasta ensimmaéisestd vili- tai uusintakatsastuksesta taikka vuoden 2030 alusta riippuen siitd
mika niistd tulee ajallisesti ensin. Sddnnoksen tarkoituksena on varmistaa, ettd alukselle ehdi-
tadn tarvittaessa asentaa lisdatankkikapasiteettia, jos se on tarpeen, jotta alus voi noudattaa mai-
nittua paistokieltoa.

Ehdotetaan, ettd tdmén lain voimaan tullessa merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 16
§mnojalla vireilld olevaan uhkasakkoa, teettdmisuhkaa tai keskeyttdmisuhkaa koskevaan asiaan
sovellettaisiin timén lain voimaan tulessa voimassa olleita sddnnoksid. Ehdotetulla siirtymé-
saannoksella selvennettiisiin sitd, ettd ennen tdmén hallituksen esityksen mukaisen merenkulun
ympdristonsuojelulain 13 luvun 8 §:n 1 momentin muutoksen voimaantuloa vireille tulleet uh-
kasakkoa, teettdmisuhkaa ja keskeyttdmisuhkaa koskevat asiat késiteltdisiin loppuun aiemmin
voimassa olleita sddnndksid noudattaen.

Hongkongin yleissopimuksen voimaansaattamisesta annettavan blankettilain ja Hongkongin
yleissopimuksen tdytdntéonpanoon liittyvien merenkulunympéristonsuojelulain 8 a luvun muu-
tosten sekd ympéristonsuojelulain, jételain, alusturvallisuuslain ja alusturvallisuuden valvonta-
lain muutoslakien on tarkoitus tulla voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvana ajankoh-
tana. Tarkoituksena on, etti ne tulisivat voimaan 26.6.2025, jolloin Hongkongin yleissopimus
tulee voimaan.

MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon pdytdkirjan muutosten voimaansaattamislait ja MAR-
POL-yleissopimuksen uudistettuun VI liitteeseen liittyvien merenkulun ympéristonsuojelulain
5 ja 7 a luvun pykélien on tarkoitus tulla voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdviana
ajankohtana, koska voimaantulon ajankohdassa on huomioitava, milloin tasavallan presidentti
vahvistaa lait ja milld aikataululla IMOlle on mahdollista ilmoittaa, ettd muutokset on hyvék-
sytty Suomessa. Lahtokohtaisesti voimaansaattamislakien ja merenkulun ympéristonsuojelulain
5 Iuvun muutosten ja 7 a luvun 1-8 ja 12 §:n on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2025.

11 Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumus

Ahvenanmaan itsehallintolain 59 §:n 1 momentin mukaan maakuntapdivien suostumus on tar-
peen valtiosopimuksen voimaansaattamissdiddokselle, jos sopimus sisdltdd méédrdyksen maa-
kunnan toimivaltaan kuuluvassa asiassa.

Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimus siséltdd sekd madrayksia, jotka kuuluvat Ahvenanmaan itsehallinto-
lain mukaan maakunnan lainsdadantovaltaan, ettd maarayksid, jotka kuuluvat valtakunnan lain-
sadadantovaltaan. Ahvenanmaan itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan kauppamerenkulku
ja kauppamerenkulun vaylat ovat valtakunnan lainsdddantovaltaan kuuluvia asioita. Yleissopi-
muksen méérdykset, jotka koskevat kauppamerenkulun aluksia, kuuluvat siten valtakunnan
lainsdddantdvaltaan. Valtakunnalla on lainsddddntovalta myos asioissa, jotka koskevat tyo-
oikeutta ja tydsuojeluoikeuden on yleensa katsottu kuuluvan sen alle.

Itsehallintolain 18 §:n 10 kohdan mukaan maakunnalla on lainsdddéantdvalta asioissa, jotka kos-
kevat luonnon- ja ympéristonsuojelua, luonnon virkistyskadyttod ja vesioikeutta. Sopimuksen
madrdyksid, jotka koskevat aluspurkamoiden toimintaa, voidaan pitd&d Ahvenanmaan itsehallin-
tolain 18 §:n 10 kohdassa tarkoitettuna ympéristonsuojelua koskevina méériayksind. Siten sopi-
muksen voimaansaattamiseksi Ahvenanmaan maakunnassa on itsehallintolain 59 §:n 1 momen-
tin mukaan saatava Ahvenanmaan maakuntapdivien hyvaksynta.
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MARPOL-yleissopimuksen muutokset

Valtaosa paitoslauselmalla MEPC.328(76) uudistetun MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
madrdyksistd koskee kauppamerenkulkua ja kuuluu siten valtakunnan lainsdddéantdvaltaan. Liit-
teen 17 sdénto sisdltdd méardyksid satamien vastaanottolaitteista, jotka puolestaan koskevat ym-
péristonsuojeluun kuuluvia asioita, minké vuoksi ne kuuluvat maakunnan lainséadantovaltaan.
Ympéristonsuojelun alaan kuuluvat myds sadnndkset, jotka koskevat meriliikenteen energiate-
hokkuuden parantamista ja ilmastopédéstdjen vahentdmistd. Koska MARPOL-yleissopimuksen
uudistettu VI liite sisdltdd madrdyksid, jotka kuuluvat osittain maakunnan lainsdddéantdvaltaan,
on niiden voimaansaattamislain voimaantulemiselle Ahvenanmaan maakunnassa saatava itse-
hallintolain 59 §:n 1 momentin mukaisesti Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumus.

Paitoslauselmilla MEPC.330(76) ja MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen liittei-
den muutokset, jotka ovat Suomen toimivallassa, koskevat kauppamerenkulkua ja kuuluvat si-
ten valtakunnan lainsdddédntovaltaan.

Lontoon poytikirjan muutokset

Lontoon pdytékirjan muutokset koskevat ympériston- ja luonnonsuojelua, joten esitetyt muu-
tokset kuuluvat Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n 10 kohdan nojalla maakunnan lainsdddén-
totoimivaltaan.

12 Toimeenpano ja seuranta

Esitettdvistd muutoksista, erityisesti kansallisista aluspdastokielloista, on tarkoitus tiedottaa va-
rustamoja ja muita alusten edustajia sekd satamia esimerkiksi Liikenne- ja viestintdviraston saa-
dosinfoissa ja laivameklareiden kautta. Sdddésmuutosten toimeenpanoon tai niiden seurantaan
liittyen ei ole suunniteltu muita kansallisia toimia.

IMO:n pilaantumisen ehkédisemisen ja torjunnan alakomitea (PPR) on pyytényt jdsenvaltioita
toimittamaan tietoja rikkipesureiden pesuvesid koskevista paikallisista ja alueellisista padstora-
joituksista ja muista ehdoista jarjeston ylldpitdmén maailmanlaajuisen yhtendisen merenkulun
tietojarjestelmén eli niin sanotun GISIS-jarjestelmén kautta, jotta merenkulkijoilla olisi tarvit-
tavat tiedot alueellisesta sddntelystd. Tiedot Suomen aluevesille esitetystd padstokiellosta on
tarkoitus toimittaa GISIS-jarjestelméén sen jilkeen, kun tasavallan presidentti on vahvistanut
esitetyn lain merenkulun ymparistonsuojelulain muuttamisesta.

Uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 30 ar-
tiklassa sdddetddn kertomuksista ja uudelleentarkastelusta. Artiklan mukaan komissio tekee ker-
tomukset asetuksen ja MRV-asetuksen suhteesta, asetuksen toimivuudesta ja IMOn mahdolli-
sesti hyviaksymaéstd maailmanlaajuisesta kasvihuonekaasupiéstostandardista tai aluksilla kéy-
tettdvin energian maailmanlaajuisista kasvihuonekaasuintensiteettirajoista. Asetuksen toimi-
vuutta koskeva arvio tulee tehda vuoden 2027 loppuun mennessé ja sen jalkeen vahintddn viiden
vuoden vilein. Komissio voi tarvittaessa liittdd kertomuksiin lainsdddéntdehdotuksia. Lisdksi 6
komissio seuraa asetuksen tiytdntoonpanoa.

Jakeluinfra-asetuksen 24 artiklassa séddetddn raportoinnista ja uudelleentarkastelusta. Sen 2
kohdan mukaan komissio tarkastelee asetusta uudelleen vuoden 2026 loppuun mennessa ja sen
jalkeen viiden vuoden vilein. Osana uudelleentarkastelua komissio arvioi myds, missd maarin
asetuksen tdytintoonpano on saavuttanut tavoitteensa ja vaikuttanut eri alojen kilpailukykyyn.
Jakeluinfra-asetuksen 24 artiklan 2 kohdan d alakohdan mukaan komissio arvioi muun ohella
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satamien maasdhkon sy6ttod koskevassa 9 artiklassa sdddetyn bruttovetoisuuden kynnysarvon
mahdollista alentamista seki asetuksen soveltamisalan ulottamista muihin alustyyppeihin mu-
assa asiaan liittyvissd EU:n sdddoksissd tehtyjen muutosten perusteella. Jakeluinfra-asetuksen
24 artiklan 3 kohdan mukaan komissio harkitsee arviointi huomioon ottaen, liitetddnko uudel-
leentarkoitukseen ehdotus jakeluinfra-asetuksen muuttamisesta.

Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanosta keskustellaan IMOssa etenkin sen merellisen
ympiériston suojelukomitean kokouksissa. IMOn sihteeristo seuraa sopimukseen sitoutumisia ja
sen toimeenpanoa kansainvilisesti. Euroopan komissio seuraa aluskierrétysasetuksen toimeen-
panoa ja arvioi sen suhdetta Hongkongin yleissopimukseen. Jatelain 108 a §:ssd esitetddn sda-
dettdvin, ettd Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus seuraa aluskierrity-
sasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanoa Suomessa aluskierrityslaitosten
osalta.

13 Esityksen riippuvuus muista esityksista

Hongkongin yleissopimuksen hyviksymistd koskevilla lakimuutoksilla on yhtymékohta valti-
onhallinnon uudistamista koskevaan lainsddddntohankkeeseen®. Kyseisessd hankkeessa val-
mistellaan lainsdddédntomuutokset Valviran, aluehallintovirastojen, ELY-keskusten ja Ahve-
nanmaan valtionviraston tehtivien ja hallinnon organisoinnista uuteen valtakunnalliseen viras-
toon, Elinvoimakeskuksiin sekd Ahvenanmaan valtionvirastoon. ELY -keskusten ja aluehallin-
tovirastojen tehtavét on tarkoitus siirtdd uudelle virastolle, joka aloittaisi toimintansa 1.1.2026.

Valtion aluehallintouudistuksen lisidksi ymparistoministeridssé on vireilld yhden luukun palve-
lujen hanke®® ja useampi jitelain muuttamista koskeva sddddshanke>'. Niilld hankkeilla ei ole
alkuvuonna 2024 tunnistettu olevan yhtymékohtia téhén esitykseen sisdltyviin jételain ja ympé-
ristonsuojelulain muutoksiin.

14 Suhde perustuslakiin ja sddtidmisjidrjestys seki eduskunnan suostumuk-
sen tarpeellisuus ja kisittelyjirjestys

14.1 Suhde perustuslakiin ja saitimisjiarjestys

Esitettdvan lainsdddannon kannalta merkityksellisid perusoikeuksia ovat perustuslain 6 §:n yh-
denvertaisuus, 8 §:n rikosoikeudellinen laillisuusperiaate, 10 §:n yksityiseldmén suoja, 18.1 §:n
elinkeinovapaus, 20 §:n vastuu ympéristostd sekd 21 §:n oikeusturva. Perustuslain 80 §:ssé sda-
detédn asetuksen antamisesta ja lainsdédéntovallan siirtdmisestd, 120 §:ssd Ahvenanmaan ase-
masta ja 124 §:ssd julkisen hallintotehtavan antamisesta muulle kuin viranomaiselle.

Vastuu ympdristostd

Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta, ympi-
ristostd ja kulttuuriperinndsti kuuluu kaikille. Julkisen vallan on 2 momentin mukaan pyrittdva

49 Hankkeen tunnus VM114:00/2023 ja linkki hankeikkunaan: https://vm.fi/hanke?tun-
nus=VM114:00/2023

30 Hankkeen tunnus YM046:00/2023 ja linkki hankeikkunaan https://ym.fi/hankesivu?tun-
nus=YMO046:00/2023

3! mm. hanke YMO048:00/2023 ja linkki hankeikkunaan https://valtioneuvosto.fi/hanke?tun-
nus=YM048:00/2023
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turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon sekd mahdollisuus vaikuttaa elinympa-
ristoddn koskevaan paédtoksentekoon. Pykélasséd yhtdiltd sdddetdédn yleisestd ymparistoon koh-
distuvasta vastuusta seké toisaalta asetetaan julkiselle vallalle ymparistod koskeva toimintavel-
voite.

Nyt esitettivilld laeilla, ennen kaikkea merenkulun ympéristonsuojelulain muutoksilla, pyritdén
parantamaan ja tehostamaan ympéristonsuojelua ja lieventdiméén meriliikenteestd aiheutuvia
haitallisia ymparistovaikutuksia. Aluksia, laivayhtioitd ja satamia koskevia velvoitteita tdyden-
taisivat uutena esitettdvat ja voimassa olevan lain soveltuvat sddnnokset viranomaisvalvonnasta.

Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate

Perustuslain 8 §:ssé turvatusta rikosoikeudellisestd laillisuusperiaatteesta seuraa muun muassa,
ettd rikoksina rangaistavat teot ja rikoksesta seuraavat rangaistukset on maariteltdva laissa. Li-
séksi suhteellisuusvaatimus edellyttdd, ettd kriminalisointi valttdiméton sen taustalla olevan oi-
keushyvin suojaamiseksi ja ettd vastaava tavoite ei ole saavutettavissa muulla, perusoikeuksiin
vihemmaén puuttuvalla keinolla kuin kriminalisoinnilla. Rikosoikeus on sen perusoikeuksiin
puuttuvan luonteen vuoksi keino, jota tulisi kdyttdd vasta viimeisend mahdollisena vaihtoehtona
(ultima ratio -periaate).

Nyt esitettdvien padstokieltojen tehokkaan toimeenpanon varmistamiseksi merenkulun ympé-
ristonsuojelulain 13 luvun rangaistussaannoksid koskevaan 3 §:44n esitetddn lisdttdvan siddn-
nokset, joilla kriminalisoidaan merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksena toimiminen vas-
toin harmaan veden péistokieltoa ja pakokaasujen puhdistusjirjestelmien ja jiéimien pééstokiel-
toa. Kyse on sakkorangaistuksesta, jonka edellytyksend on tahallisuus tai huolimattomuus. Seu-
raamukset olisivat vastaavat kuin voimassa olevan lain MARPOL-yleissopimuksen paastokiel-
tojen rikkomuksista maérattiavit rangaistukset, joten ne olisivat oikeasuhtaisia.

Asetus uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kéytdstd merilitkenteessé edellyttid jasenval-
tioiden séatdvin asetuksen sddnnosten rikkomiseen sovellettavista. Siksi merenkulun ymparis-
tonsuojelulain 7 b lukuun esitetiddn sddnnoksia asetuksen 23 artiklan mukaisista seuraamuksista.
Seuraamuksista esitetddn sdddettdvan perustuslain 2 §:n 3 momentissa edellytetylld tavalla
lailla, koska niiden méadrdadmiseen sisdltyy julkisen vallan kayttoa. Seuraamukset ovat luonteel-
taan hallinnollisia. Perustuslakivaliokunta on katsonut, etti vaikka perustuslain 8 §:n rikosoi-
keudellisen laillisuusperiaatteen tédsméllisyysvaatimus ei sellaisenaan kohdistu hallinnollisten
sanktioiden sédntelyyn, ei tarkkuuden yleistd vaatimusta kuitenkaan voida tillaisen sdéntelyn
yhteydessa sivuuttaa (ks. esim. PeVL 9/2012 vp, PeVL 74/2002 vp, PeVL 57/2010 vp). Témén
vuoksi esimerkiksi seuraamusten suuruudesta esitetidén sdddettdvén lailla.

Osana hallituksen esitysté esitetddn kriminalisointisddnnoksiéd aluskierrdtykseen liittyvien vel-
voitteiden rikkomisesta. Merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 2 momenttiin ehdo-
tetaan muutoksia, joiden mydtd merenkulun ymparistonsuojelurikkomukseen voitaisiin tuomita
se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta toimii vastoin lain 8 a luvun 3 §:n 1 momenttiin esi-
tettdvid Suomessa purettavan aluksen omistajan velvollisuuksia. Liséksi saman pykéldn 5 mo-
menttiin ehdotettavien muutoksien myo6td merenkulun ymparistonsuojelurikkomuksesta voitai-
siin tuomita aluksen omistaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 8 a luvun 4 §:ssé
sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen tai 8 a luvun 2 §:n 1 tai 2 mo-
mentissa sdddetyn todistuskirjoja koskevan velvoitteen. Ehdotetut sddnnokset tekisivit Hong-
kongin yleissopimuksen aluksen omistajaa koskevien velvoitteiden ja kansalliseen harkintaan
perustuvan kotimaan aluksen omistajalle osoitetun vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva
velvoitteen rikkomisesta rangaistavaa.
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Aluskierrdtykseen liittyvistd rikkomuksista olisi mahdollista mééarétd sakkorangaistus, mité voi
pitdé suhteellisena huomioiden rikkomusten luonne. Esitettédvien kriminalisointien voidaan kat-
soa olevan perusteltuja Hongkongin yleissopimuksen Suomelle sopimuspuolena asettamien
vaatimusten vuoksi. Yleissopimuksen 10 artikla edellyttdd, ettd yleissopimuksen vaatimusten
kaikki rikkomukset kielletddn kansallisissa lacissa ja niistd on sdddettdva tarvittavat seuraamuk-
set. Lisdksi kriminalisoinnit vastaisivat niitd kriminalisointeja, joista laissa on sdddetty aluskier-
ratysasetuksen velvoitteiden rikkomisesta.

Syyttomyysolettama (PL 21 §)

Syyttomyysolettama kuuluu perustuslain 21 §:ssd sdddettyihin oikeudenmukaisen oikeuden-
kéynnin ja hyvén hallinnon takeisiin. Sen keskeisend siséltoné on, ettd todistustaakka rikosasi-
oissa kuuluu aina syyttdjille eikd epdillyn tarvitse todistaa syyttomyyttdin vélttydkseen rangais-
tukselta. Syyttomyysolettama tulee lahtokohtaisesti noudatettavaksi my0s rikosoikeudelliseen
rangaistukseen rinnastuvan hallinnollisen sanktion méardamisessd. Perustuslakivaliokunta on
vakiintuneesti todennut pitdvinsd niin sanottuun ankaraan objektiiviseen vastuuseen ja puh-
taasti kddnnetyn todistustaakan varaan perustuvaa hallinnollisen sanktion maéradmistd perus-
tuslain 21 §:d4n siséltyvén syyttdmyysolettaman vastaisena (PeVL 2/2017 vp, PeVL 57/2010
vp, PeVL 4/2004 vp, ks. myos PeVL 15/2016 vp).

Toisaalta perustuslakivaliokunta on katsonut hallinnollisen seuraamusjéarjestelméan toimivuuden
kannalta olevan olennaista, ettd menettely on oikeusturvavaatimuksen asettamissa rajoissa mah-
dollisimman yksinkertaista (PeVL 57/2010 vp). Valiokunta onkin tietyin reunaehdoin pitényt
mahdollisena sditdd myos sellaisista hallinnollisista sanktioista, joiden méardédmisessd ei ni-
menomaisesti edellytetd tekijan tuottamusta tai tahallisuutta (PeVL 57/2010 vp, PeVL 32/2005
vp). Valiokunta on tdlloin edellyttianyt, ettd maksuvelvolliselle taataan sddnndsperusteisesti
mahdollisuus vapautua vastuusta rikkomuksesta aiheutuneen vahingon vahaisyyden perusteella
tai saattaessaan todennékoiseksi, ettei seuraamuksen maarddmiselle ole ollut perusteita.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun seuraamusmaksuihin esitetéén sovellettavan ase-
tuksen mukaisesti ankaraa vastuuta. Ankaran vastuun soveltamista pidetdén perusteltuna, koska
asetuksen asettamien velvoitteiden luonteesta seuraa, ettd niiden laiminlyonti on l1dhtokohtai-
sesti tahallista. Liséksi seuraamuksiin sovellettaisiin merenkulun ympéristonsuojelulain muu-
toksenhakusddnnoksid. Maksut osoitettaisiin aluksen laivayhtidlle, mutta laivayhtion olisi mah-
dollista edellyttdd asetuksen 23 artiklan 8 ja 9 kohtien mukaisesti yksityisoikeudellisin sopi-
muksin korvaus rikkomuksen aiheuttaneelta toiselta toimijalta.

Elinkeinovapaus ja oikeusturva

Perustuslain 18 §:n 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentu-
lonsa valitsemallaan tyolld, ammatilla tai elinkeinolla. Elinkeinovapauden rajoitusten tulee olla
tasméllisid ja tarkkarajaisia, minké lisdksi rajoittamisen laajuuden ja edellytysten pitéé ilmeté
laista. (PeVL 16/2003 vp).

Elinkeinovapauden ndkokulmasta perusoikeuksien vélisessd punninnassa on kyse ensinnikin
siitd, tayttédvitko ympéristonsuojelulliset rajoitukset perusoikeuksien yleisten rajoitusedellytys-
ten vaatimukset. Toisaalta perustuslakivaliokunnan vakiintuneen tulkinnan mukaan yritykset ja
muut elinkeinonharjoittajat eivdt voi perustellusti odottaa elinkeinotoimintaansa sééntelevin
lainsddddannon pysyvan muuttumattomana (esim. PeVL 55/2018 vp).
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Ehdotetussa merenkulun ympéristonsuojelulain 7 a luvun 11 §:ssé rajoitettaisiin jakeluinfra-
asetuksen 9 ja 10 artiklan mukaisten vaatimusten soveltamisalaan kuuluvien sataman pitdjien
elinkeinonvapautta maasdhkon syottod koskevien vaatimusten myGtd. Vaatimukset kohdistuisi-
vat vain TEN-T sisdvesisatamiin sekd tiettyihin, keskiméardiset aluskdyntimdarat ylittdviin
TEN-T merisatamiin. Sdddettdvit vaatimukset ovat hyvaksyttavid ja oikeasuhtaisia perustuslain
20 §:n tavoitteisiin peilaten.

Perustuslain 21 §:ssd sidddetddn oikeusturvasta. Sen 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus
saada asiansa késitellyksi asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viivytystéd lain mukaan toimival-
taisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomaisessa sekd oikeus saada oikeuksiaan ja velvol-
lisuuksiaan koskeva pédédtds tuomioistuimen tai muun riippumattoman lainkdyttoelimen késitel-
tavaksi.

Jakeluinfra-asetus ei edellytd satamien maaséhkon syoton vaatimusten valvovan viranomaisen
nimedmista tai asetuksen noudattamista jattdmisestd koituvien seuraamusten saatamistd. Talta
osin kansallinen liikkumavara on laaja.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 2 §:std seuraa, ettd Liikenne- ja viestintivirasto
vastaisi satamien pitéjille osoitetun maasdahkon syottod koskevien vaatimusten valvontatehta-
vistd. Lain 12 luvun 16 §:sté seuraa, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi velvoittaa satamien
pitdjid korjaamaan virheensa tai laiminlyontinsd. Padtoksen tehosteeksi ja lainmukaisen oikeus-
tilan aikaansaamiseksi tai palauttamiseksi voitaisiin asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta
keskeytetddn osaksi tai kokonaan taikka ettd tekemaéttd jétetty toimenpide teetetddn asianomai-
sen kustannuksella. Rangaistuksenluonteisina hallinnollisena seuraamuksena ei ole pidettiva
hallintopakon keinoja, kuten turvaamistoimia ja uhkasakkoa (ks. KHO 2016:96). Vaihtoehtona
esitetylle voitaisiin esittdd jakeluinfra-asetuksen tai timén lain noudattamatta jattimisestd maa-
rattdviaksi myds hallinnollinen seuraamusmaksu, mutta esityksessd on katsottu vélillisen hallin-
topakon keinojen olevan oikeasuhtaisia halutun tavoitteen aikaansaamiseksi. Esitetyt rajoitus-
keinot ovat tdsmaéllisid ja tarkkarajaisia eivitka ne rajoita elinkeinonvapauden ydinsisaltoa. Esi-
tettyjen tehostuskeinojen perusteena on katsottu olevan hyviksyttiava pyrkimys edistdd EU-lain-
sdadannon noudattamista ja vilillisesti perustuslain 20 §:n mukaisen ympéristoperusoikeuden
toteutumista. Ehdotukset on laadittu ottaen huomioon perustuslain 21 §:ssd turvattu oikeus oi-
keusturvaan, ja ehdotetuilla sadnnoksilld yhdessd uhkasakkolain sisdltdmien oikeusturvatakei-
den kanssa varmistuttaisiin oikeusturvan toteutumisesta perustuslain edellyttdmaélla tavalla.

Yksityiseldmdn suoja

Perustuslain 10 §:n mukaan jokaisen yksityiseldma, kunnia ja kotirauha on turvattu. Perustus-
laissa turvattu kotirauhan piiri kattaa lahtokohtaisesti kaikki pysyvéisluonteiseen asumiseen
kaytetyt tilat (PeVL 16/2004 vp).

Ehdotetun merenkulun ymparistonsuojelulain 12 lukuun lisdttdvén uuden 12 b §:n mukaan Lii-
kenne- ja viestintédvirastolla olisi oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja satamien maaséh-
kon syotostd. Jakeluinfra-asetus ei edellytd tarkastus- tai tiedonsaantioikeudesta sdatamista kan-
sallisesti. EU:n tuomioistuin on kuitenkin vahvistanut oikeuskdytdnnossaan, etté jasenvaltioilla
on SEU 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun vilpittdmén yhteistyon periaatteen nojalla velvollisuus
toteuttaa kaikki toimenpiteet, joilla varmistetaan EU:n perussopimuksista ja sdddoksisté johtu-
vien velvoitteiden toteutuminen. Esitetyn tarkastus- ja tiedonsaantioikeuden on katsottu olevan
tarpeen viranomaisen valvontatehtdvéin tehostamiseksi ja jakeluinfra-asetuksen velvoitteiden
taysimaaraiseksi toteuttamiseksi kansallisesti.
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Kotirauhan suojan varsinaisen ytimen ei ole katsottu vaarantuvan sidédettéessé tarkastustoimi-
vallan ulottumisesta sellaisiin myds asumiseen kéytettéviin tiloihin, joissa harjoitetaan ammat-
titoimintaa (PeVL 21/2010 vp). Kotirauhan piiriin kuuluvat tilat on kuitenkin ehdotettu rajatta-
vaksi tarkastusvaltuuksien ulkopuolelle nimenomaisella lakiin otettavalla maininnalla. Ehdo-
tettu sddntely vastaisi perustuslakivaliokunnan vakiintunutta kantaa siitd, ettd ndin tulisi mene-
telld erityisesti tilanteissa, joissa kohteena olevissa tiloissa on myos asumiseen kaytettyjé tiloja.

Perustuslakivaliokunta on arvioinut viranomaisten tietojen saamista salassapitovelvollisuuden
estamatti koskevaa sdédntelya perustuslain 10 §:n 1 momentissa sdddetyn yksityiseldmén suojan
kannalta. Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnnossaan katsonut, etté jos tietosisaltdja ei ole
tyhjentavésti luetteloitu, sddntelyyn on pitdnyt sisillyttdd vaatimus tietojen valttaimattomyydesta
jonkin tarkoituksen kannalta (PeVL 46/2016 vp). Ehdotetun lain mukaan Liikenne- ja viestin-
téviraston tiedonsaantioikeus olisi sidottu maasdhkon syottod koskevan velvoitteen valvonta-
tehtdvien suorittamiseksi valttdiméattomiin tietoihin tiedot niiltd satamien pitdjiltd, joiden velvol-
lisuuksista sdddetidn. Siten ehdotettu sddntely vastaisi perustuslakivaliokunnan kantaa eiké eh-
dotettu sdédnnos olisi ristiriidassa perustuslaissa sdddetyn yksityiseldmén suojan kanssa.

Yhdenvertaisuus

Perustuslain 6 §:n 1 momentin yleiselld yhdenvertaisuuslausekkeella ilmaistaan yhdenvertai-
suutta ja tasa-arvoa koskeva padperiaate. Siihen siséltyy mielivallan kielto ja vaatimus saman-
laisesta kohtelusta samanlaisissa tapauksissa. Perustuslain yhdenvertaisuussaannos koskee 1dh-
tokohtaisesti vain luonnollisia henkil6itd. Yhdenvertaisuusperiaatteella voi kuitenkin olla mer-
kitystd my0s oikeushenkil6itd koskevan sdéntelyn arvioinnissa etenkin silloin, kun sédéntely voi
vaikuttaa vilillisesti luonnollisten henkildiden oikeusasemaan.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 7 a lukuun esitetylla 7 §:114 ehdotetaan otettavaksi kaytto6on
madrdaikainen niin kutsuttu saaripoikkeus, jonka myd&td asetuksen velvoitteita ei sovellettaisi
tiettyjen matkustaja-alusten Ahvenanmaan ja Manner-Suomen vélisilld reiteilld ja Ahvenan-
maan satamissa kdyttdméén energiaan. Saaripoikkeuksen hyodyntdminen asettaisi vapautuksen
piiriin péésevét alukset parempaan asemaan kuin vastaavan kaltaisilla Manner-Suomen ja Man-
ner-Ruotsin vilisilla reiteilld litkenndivat alukset ja Ahvenanmaalle liikenndivat muut kuin mat-
kustaja-alukset. Saaripoikkeus kohdistuisi kdytannossa laivayhtioihin eikd sen soveltamisen ar-
vioida asettavan esimerkiksi varustamojen taustalla toimivia tai meriliikenne-palveluita kdytta-
vid luonnollisia henkilditd perustuslain 6 §:n vastaisella tavalla eriarvoiseen asemaan.

Hallintotehtdvin antaminen muulle kuin viranomaiselle

Perustuslain 124 §:n mukaisesti julkinen hallintotehtdva voidaan antaa muulle kuin viranomai-
selle vain lailla tai lain nojalla, ja vain, jos se on tarpeen tehtivin tarkoituksenmukaiseksi hoi-
tamiseksi eiké vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia.
Sen sijaan merkittdvid julkisen vallan kayttod siséltavid tehtdvid voidaan antaa ainoastaan vi-
ranomaiselle. Merenkulun ympéristénsuojelulakiin esitetdén uusiutuvien ja vahahiilisten polt-
toaineiden kaytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa tarkoitetut maasahkon kayt-
tovelvoitteen vahvistamiseen ja siihen liittyvéaan tiedonvaihtoon liittyvad uutta 7 a luvun 11 §:44,
jonka mukaan sataman pitdjd vastaisi tdsté tehtdvasta. Koska tehtévién siséltyy arviointia, joka
voi vaikuttaa siihen, katsotaanko aluksen téytténeen asetuksen mukaiset vaatimukset, joiden
rikkomiseen sovelletaan asetuksen mukaisia seuraamuksia, tehtéva siséltdd julkisen vallan kayt-
tod. Asetus ldhtee siitd, ettd tehtdvastd vastaisi kdyntisataman jasenvaltion toimivaltainen viran-
omainen, mutta sallii muu tahon valtuuttamisen sen hoitamiseen. Koska kyse on hyvin tekni-
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sestd arvioinnista, sen ei katsota siséltdvan merkittdvad julkisen vallan kéyttod, joten hallinto-
tehtévd on mahdollista antaa sataman pitéjélle. Tehtdvasta esitetdéin sdddettédvén viittauksin uu-
siutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kaytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen saannok-
siin, joten se olisi tdsmaéllinen ja tarkkarajainen. Liséksi on syytd huomata, ettd vain satamalla
on arviota maasdhkoon kytkeytymisen mahdollisuudesta varten tarvittavat tiedot, mika puoltaa
tehtévin osoittamista sataman pitéjélle. Jotta jokin viranomainen voisi vahvistaa kytkeytymisen
mahdollisuuden, sen pitdisi pyytda tekniset tiedot satamalta.

Julkisen vallan kdytOsta seuraa, ettd sataman pitdjaan tulisi soveltaa rikosoikeudellista ja vahin-
gonkorvausvastuuta. Tésti esitetddn sdddettdvin nimenomaisesti.

Perustuslain 80 §:std johtuvat vaatimukset

Perustuslain 80 §:n mukaan muun muassa valtioneuvosto voi antaa asetuksia laissa sdddetyn
valtuuden nojalla. Lailla on kuitenkin sédédettdvd yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perus-
teista sekd asioista, jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain alaan.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitetdén Liikenne- ja viestintévirastolle madrayksenanto-
valtuuksia, jotka koskisivat operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamista, polttoaineen kulutus-
ilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevaa vaatimustenmukaisuusvakuu-
tusta. Lisdksi alusturvallisuuslakiin esitetddn virastolle méaardyksenantovaltuuksia, jotka koski-
sivat Hongkongin yleissopimuksen mukaisten katsastusten suorittamista sekd ndihin katsastuk-
siin liittyvisté todistuskirjoista ja niiden voimassaolosta. Méaérayksilla olisi toisin sanoen tarkoi-
tus tarkentaa kansallista sdantelyd IMO-yleissopimusten muiden kuin lainsd&dédnnon alaan kuu-
luvien mééraysten mukaisesti. Valtuudet vastaisivat olemassa olevia méérdyksenantovaltuuk-
sia.

Jatelakiin esitetddn valtioneuvostolle valtuudet saatda asetuksella Hongkongin yleissopimuksen
mukaisten ilmoitusten sisillostd seké aluskierrdtyssuunnitelmien siséllosté. Kyse olisi lainséé-
déntod tdydentdvastd teknisestd sddntelystd, joka ei kuulu lainsdddannon alaan.

Liséksi esitetdan, ettd valtioneuvoston asetuksella sdddettdisiin esitykseen sisdltyvien kansain-
vélisten velvoitteiden voimaansaattamislakien sekd néihin velvoitteisiin liittyvien aineellisten
lakien muutosten voimaantulosta. Sddtdminen valtioneuvoston asetuksella olisi perusteltua,
jotta varmistetaan esimerkiksi IMOn péésihteerille tehtivien ilmoitusten edellyttdma aika.

Ahvenanmaan erityisasema

Ahvenanmaan erityisasema perustuu kansainvéliseen tapa-oikeuteen ja Suomen valtiojarjestyk-
seen. Maakunnan erityisasema ilmenee varsinkin maakunnalle kuuluvana laajana itsehallintona,
jolla on kansainviliset takeet ennen muuta vuoden 1921 ns. Ahvenanmaan sopimuksen joh-
dosta.>? Perustuslain 120 §:n mukaan Ahvenanmaan maakunnalla on itsehallinto sen mukaan
kuin Ahvenanmaan itsehallintolaissa erikseen sdddetéddn. Ahvenanmaan itsehallintolain sdéta-
misjarjestyksestd on perustuslain 75 §:n mukaan voimassa, mité siitéd itsehallintolaissa erikseen
saddetddan. Ahvenanmaan maakunnalla on perustuslain 75 §:n 2 momentin ja Ahvenanmaan it-
sehallintolain mukaan itsendistd, eduskunnan lainsdddantovallasta riippumatonta maakunnal-
lista lainsdédantovaltaa.* Itsehallintolain 69 §:n mukaan itsehallintolaista voidaan tehdd poik-
keuksia vain eduskunnan ja maakuntapaivien yhtépitdvin pdéatoksin. Eduskunnassa pdétds on

52 HE 1/1998 vp, s. 177, PeVM 10/1998 vp, s. 34-35
53 HE 1/1998 vp, s. 75
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tehtéva siind jéarjestyksessd kuin perustuslain muuttamisesta ja kumoamisesta on sééddetty ja
maakuntapdivilld siten, ettd sitd on kannattanut vahintdan kaksi kolmasosaa annetuista d4nista.

Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n mukaan maakunnalla on lainsdadéntovalta asioissa, jotka
koskevat mm. ympéristonsuojelua (mainitun pykéldn 10 kohta), veneliikennettd (21 kohta) ja
elinkeinotoimintaa (22 kohta) seké teon rangaistavaksi sddtdmisté ja rangaistuksen maaréda, kun
on kysymys maakunnan lainsdddantovaltaan kuuluvasta oikeudenalasta (25 kohta). Lain 27 §:n
13 kohdan mukaan valtakunnalla on lainsdddantovalta asioissa, jotka koskevat kauppameren-
kulkua ja kauppamerenkulun vaylia. Itsehallintolain 59 b §:n mukaan maakunnan ja valtakun-
nan vilinen toimivallan jako sdilyy myds yhteison oikeuden tdytdntoonpanossa. Ahvenanmaa
on toimeenpannut padstokaupan laitosten ja lentoliikenteen osalta.

Uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteesséd annettua asetusta ja jake-
luinfra-asetusta tdydentdvit nyt esitettdvit sddnnokset koskevat ympéristonsuojelua, joten ne
kuuluvat maakunnan lainsdddantdvaltaan. Myds nyt esitettdvien aluspaastokieltojen tarkoitus
on ympéristonsuojelullinen.

Hyviksyttiaviaksi ja voimaansaatettavaksi esitettdviin kansainvilisten velvoitteiden osalta tar-
vetta Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumukselle on kuvattu edelld jaksossa 11.

Edelld mainituilla perusteilla lakiehdotukset voidaan késitelld tavallisessa lainsdatamisjarjes-
tyksessé.

14.2 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja késittelyjéirjestys

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyviksyy muun muassa sellaiset valtioso-
pimukset ja muut kansainvéliset velvoitteet, jotka sisdltdvit lainsddddnnon alaan kuuluvia maa-
rdyksid. Eduskunnan perustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnnon mukaan perustuslaissa tarkoi-
tettu eduskunnan hyviaksymistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta luonteeltaan lain alaan kuu-
luvat kansainvilisen velvoitteen méaéraykset. Sopimuksen mééraykset on luettava lainsdadén-
non alaan, 1) jos midrdys koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kayttamista tai
rajoittamista, 2) jos médrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien tai velvollisuuksien perusteita,
3) jos madrdyksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan sdddettava lailla, taikka 4) jos
madrdyksen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain sddnnoksii tai 5) siitd on Suomessa vallit-
sevan késityksen mukaan sdddettdva lailla. Kysymykseen ei vaikuta se, onko jokin médardys
ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sédénnoksen kanssa (PeVL 11, 12 ja
45/2000 vp).

Suomen ja Euroopan unionin jaettuun toimivaltaan kuuluvan kansainvélisen velvoitteen eli niin
sanotun sekasopimuksen kohdalla eduskunta hyviksyy sopimuksen kuitenkin vain siltd osin
kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan, silld unionin toimivaltaan kuuluvat sopimusmaardykset
eivit kuulu eduskunnan toimivaltaan, eikd eduskunnan hyvéiksyminen siten koske sopimuksen
nditd osia (PeVL 6/2001 vp).

Hongkongin yleissopimus

Hongkongin yleissopimus kuuluu pddosin Euroopan unionin toimivaltaan, koska EU:n aluskier-
ratysasetus on annettu Hongkongin yleissopimuksen toimeenpanemiseksi EU:n jédsenvaltioissa
ja se kattaa pédosan yleissopimuksen maérayksistd. Siltd osin kuin EU:n aluskierritysasetus
kattaa sopimuksen madrdykset, se kuuluu EU:n yksinomaiseen toimivaltaan. Alla on ensin sel-
vitetty, mitkd yleissopimuksen maarayksistd eivat kuulu Euroopan unionin toimivaltaan. Tamén
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jéilkeen on kuvattu ne kansalliseen toimivaltaan kuuluvat méariykset, jotka kuuluvat lainséa-
dénnon alaan ja joiden osalta eduskunnan hyviksyntd on siten tarpeen perustuslain 94 §:n 1
momentin mukaisesti.

Yleissopimuksen 2 artikla ja liitteen 1 sddnto sisdltdvat sopimuksessa kdytettyjen keskeisten
késitteiden mééritelmét. Yleissopimuksen mééritelmit, joita EU:n aluskierrétysasetus ei kata,
kuuluvat lainsdédédnnon alaan. Néitd ovat yleissopimuksen, jérjeston, paésihteerin, komitean
madritelmat, sekd sen madrittdminen, ketkd Suomessa vastaavat yleissopimuksen mukaisista
hallinnon ja toimivaltaisen viranomaisen tehtavista.

Yleissopimuksen 3 artiklassa mééaritelladn yleissopimuksen soveltamisala. Sopimuksen sovel-
tamisala eroaa EU:n aluskierritysasetuksen soveltamisalasta. Keskeinen ero Hongkongin yleis-
sopimuksen ja aluskierrdtysasetuksen vililld on se, ettd aluskierritysasetus koskee vain EU:n
jasenvaltion lipun alla kulkevia aluksia (2.1 artikla), kun Hongkongin yleissopimus koskee
kaikkia sopimukseen liittyneiden valtioiden lipun alla kulkevia aluksia (3.1 artikla). Asetus kat-
taa EU:n ulkopuolisen valtion lipun alla purjehtivat alukset vain silloin, kun ne tulevat EU:n
jasenvaltion satamaan. Toinen ero on, ettd Hongkongin yleissopimus velvoittaa varmistamaan,
ettd my0Os kotimaan liikenteen alukset toimivat yleissopimuksen edellyttdmalld tavalla. Siltd
osin kuin sopimuksen soveltamisala on laajempi kuin aluskierrdtysasetuksen soveltamisala,
madrdykset kuuluvat jasenvaltion toimivaltaan.

Yleissopimuksen 5 artiklassa ja liitteen 5, 10—12 ja 14 sddnndissd maaratadn katsastuksista, vaa-
rallisten materiaalien luettelosta, ja katsastuksen perusteella myonnettdvistd todistuskirjoista
sekd niiden voimassaolosta. Aluskierritysasetuksen ja yleissopimuksen katsastukset eroavat
hieman toisistaan, koska niiden vaatimukset eivit ole tiysin vastaavat. My0s sddddsten nojalla
myOnnettdvit todistuskirjat eroavat hieman toisistaan. Aluskierrdtysasetuksen mukaan ei ole
mahdollista pyytdd toista osapuolta katsastamaan alusta tai myontdméaén sille todistuskirjoja.
Néiden méérdysten hyvéksymiselle tarvitaan téstd syystd eduskunnan suostumus.

Yleissopimuksen 6 ja 7 artikloissa méardtdan luvan myontdmisestd aluskierrétyslaitokselle ja
lupaa koskevien tietojen vaihdosta. Hongkongin yleissopimuksen mukainen lupa aluskierrétys-
laitokselle ja luvan myontdmisen edellytykset poikkeavat joltain osin aluskierritysasetuksen
vastaavista sddnnoksistd ja niistd on siksi sdddettdva kansallisessa lainsdddannossa. Myos lupaa
koskevaa tiedonantoa koskevat vaatimukset ovat erilaiset ja edellyttdvét tietojen toimittamista
IMO:lle ja pyydettdessi toisille sopimuspuolille. Luvan myontamisestd aluskierrétyslaitokselle
ja tietojen ilmoittamisesta eri tahoille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Yleissopimuksen 9—11 artikloissa méiritdan rikkomusten havaitsemisesta, sopimuksen vaati-
musten rikkomisesta johtuvista seuraamuksista sekd aiheettoman viivytyksen valttdmisesta.
Naméd madrdykset kuuluvat lainsdddannon alaan. Myos 12 artiklan velvoite toimittaa tietoja
Kansainviliselle merenkulkujérjestélle kuuluu jasenvaltioiden toimivaltaan. Yleissopimuksen
13-21 artikloissa mééritién yleissopimuksen hallinnointiin liittyvisti asioista, kuten sopimus-
puolten vélisestd yhteistyOsté ja riidanratkaisusta seké yleissopimuksen voimaantulosta ja muu-
toksista. Nama maaraykset kuuluvat Suomen toimivaltaan.

Suomen oikeusjarjestelmdn mukaan yleissopimuksen méadrdys kuuluu lainsddadannén alaan
muun muassa silloin, jos madrdys koskee yksilon oikeuksien tai velvollisuuksien perusteita; jos
médrdyksen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain sddnndksié tai jos asiasta on Suomessa val-
litsevan késityksen mukaan séddettdavé lailla. Perustuslakivaliokunnan tulkintakéytdnnén mu-
kaan sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvien aineellisten sopimusmaéérdysten siséltoon ja
soveltamiseen vilillisesti vaikuttavat médrdykset kuuluvat lainsdddannon alaan (PeVL 6/2001
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vp ja PeVL 24/2001 vp). Edelld kuvatut Suomen toimivaltaan kuuluvat miaritelmait eivét vai-
kuta aineellisten sopimusmaédrdysten sisdltoon, joten siltd osin ei haeta eduskunnan suostu-
musta. Sen sijaan yleissopimuksen soveltamisala kuuluu lainsdddannon alaan ja edellyttaa edus-
kunnan suostumusta.

Alusten katsastamisesta sdddetidn alusturvallisuuslain 6 luvussa. Lisdksi merenkulun ympéris-
tonsuojelulaki sisdltdd sddnnokset todistuskirjoista, joita aluksilta edellytetddan meren pilaantu-
misen ehkéisemiseksi. Edelld jaksossa 7.2 kuvatulla tavalla yleissopimuksen 5 artikla ja sen
liitteen 5 sddnto, 10 sddnndn 1-4 kohdat, 11 sddnnon 1, 2, 11 ja 12 kohdat, 12 sdint6 ja 14 sddnto
kuuluvat siten lainsdddénnon alaan.

Luvan myo6ntdmistéd aluskierrétyslaitokselle ja tiedonvaihtoa koskevat Hongkongin yleissopi-
muksen 6 ja 7 artiklat koskevat asioita, joista on tapana séétéda lailla, ja osana esitystd esitetddn
ndistd velvoitteista sddtdmistd kansallisesti. Siten 6 ja 7 artiklat edellyttdvit eduskunnan suos-
tumusta.

Rikkomusten havaitsemista koskeva yleissopimuksen 9 artikla ei kuulu lainsdddannon alaan
eiké siten edellytd eduskunnan suostumusta. Sen sijaan seuraamuksista ja aiheettoman viivy-
tyksen viélttimisesti sdddetddn muun muassa merenkulun ympéristonsuojelulaissa, joten yleis-
sopimuksen 10 ja 11 artiklat kuuluvat lainsdddénnon alaan ja edellyttdvit siten eduskunnan
suostumusta. Merenkulun ymparisténsuojelulain 8 a luvussa sdddetdan 12 artiklassa tarkoitet-
tuja tietoja vastaavanlaisten tietojen toimittamisesta komissiolle, joten artikla 12 kuuluu lain-
sdddiannon alaan.

Yleissopimuksen hallinnointiin liittyvét 1321 artiklat eivét kuulu lainsdédédnnon alaan eivétka
edellytd eduskunnan suostumusta.

Pddtoslauselmalla MEPC.328(76) uudistettu MARPOL-yleissopimuksen VI liite

Alla on ensin selvitetty, mitki MARPOL-yleissopimuksen uudistetun VI liitteen méérayksista
kuuluvat Euroopan unionin toimivaltaan. Tdmén jélkeen on kuvattu ne kansalliseen toimival-
taan kuuluvat maaraykset, jotka kuuluvat lainsdddéannon alaan ja joiden osalta eduskunnan hy-
viksyntd on siten tarpeen perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaisesti.

Kuten edelld jaksossa 7.2.1 on kuvattu, MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vastaavuuksia
koskeva 4 sddntd, satamavaltion suorittamaa toiminnallisten vaatimusten valvontaa koskeva 10
sadantd, otsonikerrosta heikentévié aineita koskeva 12 séédntd, rikin oksideja ja hiukkasia kos-
keva 14 sddntd, vastaanottolaitteistoja koskeva 17 sdénto, aluksen polttodljyn kulutustietojen
keruuta ja ilmoittamista koskeva 27 sddntd ja operatiivista hiili-intensiteettid koskeva 28 sdénto
eivit kuulu Suomen toimivaltaan. Siksi niité ei esiteté eduskunnan hyviksyttaviksi.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 1 sdédnnossd médritidn liitteen soveltamisalasta, 2 sédén-
nossd médritelmistd ja 3 sddnnodssd poikkeuksista ja vapautuksista. Vastaavasti 19 sddnnodssa
madratdan VI liitteen 4 luvun soveltamisalasta, 20 sddnndsséd luvun tavoitteesta ja 21 sddnndssa
luvun mukaisista toiminnallisista vaatimuksista. Perustuslakivaliokunnan kéytdnnén mukaan
sopimuksen lainsdddédnnon alaan kuuluvien aineellisten méirdysten soveltamiseen vélillisesti
vaikuttavat méadardykset kuuluvat lainsdddénnon alaan. Liitteen 1, 2, 3, 19, 20 ja 21 sdédnnét kuu-
luvat siten lainsdddannon alaan.
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Kuten edelld jaksossa 7.2.1 on kuvattu, VI liitteen katsastuksia koskeva 5 sdantd, polttodljyn
kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien todistuskirjojen ja vaa-
timustenmukaisuusvakuutusten antamista tai hyvaksymistd koskeva 6 sdinto, toisen sopimus-
puolen antamaa todistuskirjaa koskeva 7 sdanto, polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista
hiili-intensiteettiluokitusta koskevien todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten
voimassaoloaikaa ja pétevyyttd koskeva 9 sdéntd, rikkomusten havaitsemista ja tdytdntdonpa-
non valvontaa koskeva 11 sdinto, typen oksideja koskeva 13 sdéntd, orgaanisia haihtuvia yh-
disteité koskeva 15 sddnto, jitteenpolttoa aluksella koskeva 16 sdéntd, polttodljyn saatavuutta
jalaatua koskeva 18 sdanto, alusten energiatehokkuusindeksejd koskevat 22,23, 24 ja 25 sdanto,
aluksen energiatehokkuuden hallintaindeksid (SEEMP) koskeva 26 sdéanto ja alusten energiate-
hokkuuden parantamiseen liittyvéan teknisen yhteistyon ja teknologian siirron edistdmisti kos-
keva 29 sdantd kuuluvat lainsdédddnnon alaan, joten eduskunnan suostumus on tarpeen niiden
hyvaksymiseksi.

Vastaavasti polttodljyn kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskevien
todistuskirjojen ja vaatimustenmukaisuusvakuutusten mallia koskeva 8 sdantd, soveltamista
koskeva 30 sdanto ja noudattamisen tarkastamista koskeva 31 sdanto seka liitteen lisdykset eivit
kuulu lainsé@ddannon alaan. Siten niiden hyviksyminen ei edellytd eduskunnan suostumusta.

Pddtéslauselmalla MEPC.330(76) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen I ja 1V liitteen muutokset

Edell4 jaksossa 7.2.3 kuvatulla tavalla paatoslauselmalla MEPC.330(76) MARPOL-yleissopi-
muksen [ liitteen 3 ja 8 sédntoihin sekdi MARPOL-yleissopimuksen 3 ja 6 sdéntdihin tehdyt
muutokset kuuluvat lainsdddannon alaan. Liitteiden mééritelmésaintoihin (1 sddnnot) tehdyt
muutokset kuuluvat siten myds lainsdédddnnon alaan. Sen sijaan I liitteen 9 sddnto ja IV lisdys
ja IV liitteen 7 sdanto ja II lisdys eivat kuulu lainsddddannon alaan. Muutokset kuuluvat Suomen
toimivaltaan, joten niille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Pddtoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muutokset

Paatoslauselmalla MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 8 sddnnén muu-
tokset kuuluvat edelld jaksossa 7.2.4 kuvatulla tavalla unionin yksinomaiseen toimivaltaan.
Sdannoén 10 muutokset ovat sen sijaan Suomen toimivallassa ja kuuluvat lainsdddannoén alaan,
joten niille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Lontoon poytékirjan muutokset

Lontoon pdytakirjan muutokset kuuluvat lainsddddnnon alaan, koska niilld puututaan yksilon
oikeuksiin ja velvollisuuksiin ja midrdysten tarkoittamista asioista on voimassa lain saannoksia.
Muutokset kuuluvat Suomen toimivaltaan. Toimivallan jakautumista on késitelty tarkemmin
luvussa 7.3. Ndin ollen, ja perustuslakivaliokunnan lausuntoon (PeVL 45/2000 vp) viitaten,
muutoksille tarvitaan eduskunnan suostumus.

Koska Hongkongin yleissopimus tai MARPOL-yleissopimuksen tai Lontoon poytédkirjan muu-
tokset eivit sisdlld madrdyksid, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 momentissa tai 95

§:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla, ne voidaan hallituksen késityksen mukaan hyvéksyéa dan-
ten enemmistolld ja ehdotus sen voimaansaattamislaiksi tavallisen lain sdatamisjarjestyksessa.

1. ponsi
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Edell4 olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetiin, ettd eduskunta hyviksyisi
vuonna 2009 tehdyn Hongkongin kansainvilisen yleissopimuksen turvallisesta ja ympériston
kannalta asianmukaisesta aluskierratyksestd, alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkai-
semisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 poy-
takirjan Lontoossa 17 pdivana kesdkuuta 2021 uudistetun VI liitteen, mainitun yleissopimuk-
sen I ja IV liitteeseen Lontoossa 17 péivind kesékuuta 2021 tehdyt muutokset, mainitun yleis-
sopimuksen V liitteeseen Lontoossa 16 paivéna joulukuuta 2022 tehdyt muutokset sekd jétteen
ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisesta tehdyn
vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytikirjan liitteisiin 1 ja 2 tehdyt muutokset silta
osin kuin ne kuuluvat Suomen toimivaltaan.

2. ponsi

Edelld esitetyn perusteella ja koska uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytostd meri-
litkenteessd annetussa asetuksessa ja jakeluinfra-asetuksessa on sddnnoksia, joita ehdotetaan
tdydennettdviksi lailla, ja koska edelld kuvatut kansainvéliset velvoitteet sisdltdvat maarayksia,
jotka kuuluvat lainsdddéannoén alaan, annetaan samalla eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat
lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

turvallisesta ja ympiiriston kannalta asianmukaisesta aluskierrityksestii tehdyn kansainvili-
sen yleissopimuksen lainséiidinnon alaan kuuluvien miériysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetaén:
1§
Turvallista ja ympériston kannalta asianmukaista aluskierrétystd koskevan Hongkongissa 15

paiviana toukokuuta 2009 tehdyn kansainvalisen yleissopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvat
madrdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

238

Sopimuksen muiden kuin lainsddddnnon alaan kuuluvien méaréysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

38§

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdin valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vaonna 1973 tehtyyn kansainviili-
seen yleissopimukseen liittyvin vaoden 1978 poytikirjan I ja IV liitteisiin tehtyjen muutos-
ten lainsifddéinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvli-
seen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 poytikirjan (SopS 51/1983) Ija IV liitteisiin Lon-
toossa 17 pdivand kesékuuta 2021 Kansainvilisen merenkulkujirjeston merellisen ympériston
suojelukomitean paatoksella MEPC.330(76) hyvidksyttyjen muutosten lainsddddnnon alaan
kuuluvat maardykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

238

Muutosten muiden kuin lainsdddénnén alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

38§

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdin valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vuonna 1973 tehtyyn kansainviili-
seen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan V liitteeseen tehtyjen muutosten
lainsiddinnon alaan kuuluvien méériysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetaén:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvéli-
seen yleissopimukseen liittyvdn vuoden 1978 poytékirjan (SopS 51/1983) V liitteeseen Lon-
toossa 16 paivana joulukuuta 2022 Kansainvilisen merenkulkujarjeston merellisen ympériston
suojelukomitean paitoksellda MEPC.360(79) hyviksytyt muutokset ovat lakina voimassa sellai-
sina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

2§

Téamén lain voimaantulosta sdddetdidn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti vaonna 1973 tehtyyn kansainviili-
seen yleissopimukseen liittyvin vaoden 1978 poytikirjan uudistetun VI liitteen lainsifid:iin-
non alaan kuuluvien méiiriysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvéli-
seen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan (SopS 51/1983) Lontoossa 17 pédivéané
kesdkuuta 2021 Kansainvélisen merenkulkujérjeston merellisen ympériston suojelukomitean
padtokselld MEPC.328(76) hyvéksytyn uudistetun VI liitteen lainsdéddnnon alaan kuuluvat
madrdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

2§

Liitteen muiden kuin lainsdddanndn alaan kuuluvien méiéraysten voimaansaattamisesta sié-
detdén valtioneuvoston asetuksella.

38§

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdin valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

jétteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisesti
tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytikirjan liitteisiin 1 ja 2 tehtyjen muu-
tosten lainsdiidinnon alaan kuuluvien miériysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetaén:

1§

Jatteen ja muun aineen mereen laskemisen aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisesta
tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen vuoden 1996 poytékirjaan (SopS 87 ja 88/2017) Lon-
toossa 7 paivand lokakuuta 2022 tehtyjen muutosten lainsdddédnnon alaan kuuluvat madraykset
ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

238

Muutosten muiden kuin lainsdddannon alaan kuuluvien méédrdysten voimaansaattamisesta
sdddetdin valtioneuvoston asetuksella.

38§

Téamén lain voimaantulosta sdddetdidn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 7 luvun 14 aja 14 b §,

sellaisina kuin niistd ovat 14 a § laissa 990/2018 ja 14 b § laissa 275/2017,

muutetaan 1 luvun 1ja 4 §, 2 luvun 7 §, 3 luvun 2 §, 5 luvun otsikko, 1 §:n 1 momentti ja 5
§, 6 luvun 2 §:n 3 momentti, 5 §:n 1-3 momentti ja 6 §:n 2 momentti, 7 luvun 6 §, 7 a luku, 8 a
luvun 1-3 §, 9 luvun 6 §:n 5 momentti, 12 luvun 6 §, 13 luvun 3 §:n 2 momentin 8 a ja 10 ¢
kohta ja 5 momentti, 7 § ja 8 §:n 1 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 1 § osaksi laissa 628/2017, 2 luvun 3 §, S Iuvun 1 §:n 1
momentti ja 5 § laissa 669/2021, 6 luvun 2 §:n 3 momentti ja 5 §:n 1-3 momentti laissa
990/2018, 6 luvun 6 §:n 2 momentti, 7 luvun 6 §, 7 a luvun 1-5 §, 9 luvun 6 §:n 5 momentti
laissa 669/2021, 8 a luvun 1-3 § laissa 990/2018, 12 luvun 6 §:n 1 ja 2 momentti laissa 473/2016
ja 13 luvun 3 §:n 2 momentin 8 a kohta laissa 275/2017 ja 10 c kohta laissa 628/2017,3 §n 5
momentti laissa 669/2021, 7 § laissa 990/2018 ja 13 luvun 8 § laissa 1537/2019 sekd

lisdtddn 1 luvun 2 §:8dn uusi 11 a, 14 a, 15 a, 21 a, 30 a, 37 a, 41 a, 41 b ja 46 a kohta, 5
lukuun uusi 1 a §, 7 lukuun uusi 9 b §, lakiin uusi 7 b luku, 8 a lukuun uusi 4 ja 5 §, 12 luvun 2
§:48n uusi 4 momentti, 12 lukuun uusi 8 a, 12 aja 12 b §, 13 luvun 3 §:n 2 momenttiin uusi 6 a
ja 9 akohta ja 9 §:44n uusi 3 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 2 § laissa 669/2021 ja 12 luvun 2 § laissa 990/2018 seuraa-
vasti:

1 luku

Yleiset saannokset

13§
Lain tarkoitus

Tédmén lain tarkoituksena on ehkdisté alusten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ympé-
riston pilaantumista kieltdmalld haitallisten aineiden pédstdminen veteen ja ilmaan tai rajoitta-
malla téllaisten aineiden péadstdjd. Lain tarkoituksena on myo0s jarjestdd alusten tavanomaisesta
toiminnasta perdisin olevien jatteiden vastaanotto satamissa.

Talla lailla annetaan alusten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ympariston pilaantumisen
ehkéisemistd koskevien Suomea sitovien kansainvélisten velvoitteiden ja Euroopan yhteison
saddosten kansallista tdytdntoonpanoa koskevat sdédnnokset ja muut alusten tavanomaisesta toi-
minnasta aiheutuvaa ympériston pilaantumisen ehkéisemisté koskevat sdédnnokset.

Talla lailla annetaan alusten osalta aluskierrdtyksestd seké asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 1257/2013 tdsmentémisti ja tiydentdmistd koskevat kansalliset sddnnokset seka tur-
vallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd vuonna 2009 tehdyn kan-
sainvilisen yleissopimuksen kansallista tdytdntdonpanoa koskevat sdénnokset. Liséksi télld
lailla annetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2023/1804 vesiliikennettd koskevien sddnndsten tismentdmistd ja tdydentdmistd koskevat kan-
salliset sddnnokset.
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28
Mddritelmdt

Téssé laissa tarkoitetaan:

11 a) asetuksella uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd uusiu-
tuvien ja viahahiilisten polttoaineiden kadytostd meriliikenteessd sekd direktiivin 2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) 2023/1805;

14 a) harmailla vesilld aluksen jitevesii, jotka syntyvit peseytymisessd, astioidenpesussa ja
pyykinpesussa;

15 a) Hongkongin yleissopimuksella turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta
aluskierratyksestd vuonna 2009 tehtyd kansainvilistd yleissopimusta (SopS x/202x) ja sithen
my6hemmin tehtyjd muutoksia;

21 a) jakeluinfra-asetuksella vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta ja
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta
(EU) 2023/1804;

30 a) kdyntisatamalla satamaa, johon alus pysdhtyy lastaamaan tai purkamaan lastia taikka
padstdmédn matkustajat alukseen tai aluksesta lukuun ottamatta pyséhdyksié, joiden yksinomai-
sena tarkoituksena on tdydentdd polttoaine- tai muonavarastoja, vaihtaa aluksen miehisto, siirtyé
kuivatelakalle tai korjata alusta ja sen laitteita, pysédhdyksiéd satamaan sen vuoksi, etté alus tar-
vitsee apua tai on merihddéssa, satamien ulkopuolella tapahtuvia lastin siirtoja aluksesta toiseen,
pysdhdyksid, joiden yksinomaisena tarkoituksena on suojautua huonolta sddltd tai jotka ovat
valttdmattomid etsintd- tai pelastustoimien vuoksi, ja konttialusten pysdahdyksid uusiutuvien ja
véhihiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 2 artiklan 2 kohdan
perusteella annetussa taytantdonpanosdddoksessi luetellussa ldhialueilla sijaitsevassa konttien
jélleenlaivaussatamassa;

37 a) MRV-asetuksella Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) 2015/757 merilii-
kenteen kasvihuonekaasupééstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sekd direktii-
vin 2009/16/EY muuttamisesta;

41 a) pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdlld laitteistoa, joka poistaa aluksen pakokaasuista rik-
kidioksidipadst6ja siten, ettd pakokaasun rikkidioksidipdastot saadaan kokonaisuudessaan ja
jatkuvasti laskemaan vahintdén vastaavalle tasolle, kuin milld ne olisivat, jos aluksella kdytet-
taisiin 7 luvun 7 §:n 1 momentin vaatimukset tayttdvaa polttoainetta;

4§
Lain soveltaminen poliisin, puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen aluksiin

Tété lakia sovelletaan poliisin, puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei niiden
rakenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta johdu.

Tété lakia sovelletaan kuitenkin poikkeuksetta sellaisiin poliisin, puolustusvoimien ja rajavar-
tiolaitoksen aluksiin, joita kdytetdan sdannollisesti yleisessa liikkenteessd kuljettamaan matkus-
tajia tai lastia.
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2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéiéstojen ehkiiseminen

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi liikenteess ja jonka bruttovetoisuus on vihintiin
150, ja muun aluksen, joka on kansainvélisessd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus on vahin-
téddn 400, rakenteiden ja laitteiden tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen niitéd kos-
kevat madrdykset. Téstd osoituksena aluksella on oltava kansainvélinen todistuskirja 6ljyn ai-
heuttaman pilaantumisen ehkdisemisestd (/IOPP-todistuskirja).

Miehittaméattomalle muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuvalle proomulle voidaan my6n-
tad IOPP-todistuskirjan sijasta MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti téllaiselle proomulle tar-
koitettu vapautuskirja.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan tai miehittdiméattomén muulla kuin omalla kéyttovoi-
malla liikkkuvan proomun vapautuskirjan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen kaavojen mukai-
sesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynndstd. Todistuskirja ja michittdmattoman muulla kuin omalla kidyttovoimalla
litkkkuvan proomun vapautuskirja annetaan méaraajaksi ja enintdén viideksi vuodeksi kerrallaan.

3 luku
Oljypiistomaksu
2§

Oljypdicistomaksun mddrd

Oljypaistomaksu médritiin padston miirin ja aluksen bruttovetoisuuden perusteella lain 1
liitteend olevan maksutaulukon mukaan.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiiymalijatevesipidistojen ja harmaan veden péaistojen ehkiisemi-
nen

1§
Kdymidldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus

Kasittelemdttomén ja kasitellyn kdymaéléjateveden padstdminen aluksesta veteen on kielletty
Suomen sisdvesialueella ja talousvyohykkeelléd ja suomalaisesta aluksesta Suomen aluevesien
ja talousvyShykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd, Helsin-
gin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoitteissa madrétdan tai
Euroopan unionin sédddoksissd sdddetddan. Suomen aluevesilld kisitteleméttomén ja kisitellyn
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jiteveden padstdminen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 2 séinndssé tarkoitetusta aluk-
sesta veteen on kielletty muissa kuin mainitun liitteen 3 sddnnon mukaisissa tilanteissa.

lag§
Harmaan veden pddstokielto

Harmaan veden padstaminen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 2 sddnndssa tarkoitetusta
aluksesta veteen on kielletty Suomen aluevesilld. Paastiminen on kuitenkin sallittu tilanteissa,
joissa pédstd on tarpeen aluksen tai sielld olevien henkildiden turvallisuuden varmistamiseksi
tai ihmishengen pelastamiseksi merelld seka tilanteissa, joissa paéstd aiheutuu alukselle tai sen
laitteistolle aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin kohtuullisiin varotoimiin on ryhdytty ennen
vahingon syntymistd ja sen jalkeen péddston estdmiseksi tai minimoimiseksi.

58§
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintdin 400 tai
joka saa kuljettaa enemmaén kuin 15 henkil6d, sekd jokaisella kansainvélisessd liikkenteessd ole-
valla matkustaja-aluksella on oltava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen kdyma-
lajateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu kansainvélinen todistuskirja
(ISPP-todistuskirja).

Miehittdméattomaélle muulla kuin omalla kayttovoimalla liikkkuvalle proomulle voidaan myon-
téad ISPP-todistuskirjan sijasta MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti téllaiselle proomulle tar-
koitettu vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan tai miehittdméttoméan muulla kuin omalla kaytto-
voimalla liikkkuvan proomun vapautustodistuksen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaa-
vojen mukaisena edellyttden, ettd alus tidyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi antaa ulkomaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja ja miehittdimattdmin muulla kuin omalla kdyttévoimalla liikkkuvan proo-
mun vapautuskirja ovat voimassa médrdajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintedin jitteen piiastojen ehkiiseminen

28
Kiintedin jitteen pddstdminen poikkeustilanteessa

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poistaminen tai vahingossa tapahtunut hdvidminen on mer-
kittdva jétepaivékirjaan tai kotimaanliikenteen jatepaivikirjaan.
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Aluksen jdtepdivikirja

Suomalaisessa aluksessa ja Suomen satamaan saapuvassa kansainvilisessé liikenteessa ole-
vassa ulkomaisessa aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintddan 100 tai joka on rekisterdity
kuljettamaan vdhintddn 15 henkil6d, seka kiinteélla tai kelluvalla alustalla on aluksen paallikon
tai hdnen valvontansa alaisena muun pééllystoon kuuluvan pidettdvé kiinteisté jatteisté jatepai-
vikirjaa. Kotimaanliikenteessd purjehtivassa aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véhintdan 100
tai joka on rekisterdity kuljettamaan véhintdén 15 henkil6d, voidaan jatepdivakirjan sijasta pitdd
kotimaanliikenteen jatepaivékirjaa, joka voi olla osa aluksen paivékirjaa.

Jatepdivikirja ja kotimaanliikenteen jatepdivékirja on pidettdva paikassa, jossa ne ovat hel-
posti saatavissa tarkastusta varten, ja niitd on sdilytettdva kaksi vuotta viimeisen merkinnéin te-
kemisesta.

Liikenne- ja viestintévirastolla on oikeus tarkastaa jatepdivékirja ja kotimaanliikenteen jéite-
paivakirja seké saada siitd pyynnosté aluksen paéllikon oikeaksi todistama ote. Aluksen ollessa
ulkomaan satamassa tai offshore-terminaalissa asianomaisella ulkomaan viranomaisella on oi-
keus tarkastaa jatepaivikirja sekd saada siitd pyynnostd aluksen pddllikon oikeaksi todistama
ote. Toimenpiteet, joihin Liikenne- ja viestintdvirasto timén momentin nojalla ryhtyy, on suo-
ritettava niin nopeasti kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle tarpeetonta viivytysta.

6§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopimuksen
ja Euroopan unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid méadrdyksid Suomen alue-
vesilla ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja ta-
lousvyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 1 §:ssd tarkoitetun kiinteén jitteen poistamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia hie-
nonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvaksynndista;

2) 5 §:ssi tarkoitetusta aluksen jitepdivikirjan kaavasta; ja

3) 5 §:ssé tarkoitetun kotimaanliikenteen jatepdivékirjan kaavasta.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkidiseminen

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessé olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintdin 400, on
oltava ilman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu todistuskirja (/APP-todistuskirja), jonka
mukaan alus tayttid MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen maardykset.

Miehittdméattomalle muulla kuin omalla kdyttovoimalla liikkuvalle proomulle voidaan my6n-
tad IAPP-todistuskirjan sijasta MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti tédllaiselle proomulle tar-
koitettu vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan tai miehittimattdmén muulla kuin omalla kayttovoi-
malla liikkkuvan proomun vapautustodistuksen MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaavojen
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mukaisena edellyttden, ettd alus tiyttdd yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja ja miehittdimattoman muulla kuin omalla kdyttévoimalla liikkuvan proo-
mun vapautuskirja ovat voimassa madrdajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.

9b§
Pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdn pesuvesien ja jddmien pddstokielto

Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssd kdytetyn puhdistamattoman pesuveden sekd pesuve-
desté eroteltujen jaémien padstiminen veteen on kielletty Suomen aluevesilla.

Paéastokielto ei sovellu pakokaasujen puhdistusjdrjestelmélld varustettuun alukseen sen seu-
raavaan vili- tai uusintakatsastukseen tai vuoden 2029 loppuun asti, riippuen siitd mika tulee
ensin.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus ja kasvihuonekaasupéistojen viihentiminen

1§
Uuden aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset

Uudelle alukselle tulee laskea saavutettu energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin
arvo MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Uuden aluksen saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

28
Olemassa olevan aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset

Alukselle tulee laskea saavutettu olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

38
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véahintiddn 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukainen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma). Suunni-
telma voi olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelmaa.

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 5 000, SEEMP-suunnitelmassa on oltava MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd menetelmasti, jota kdytetdan polttoai-
neen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyistd, joita kdytetdén
tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai hyvaksytylle luokituslaitokselle.
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Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvaksytty luokituslaitos varmistaa, ettd 2 momentissa tarkoi-
tetun aluksen SEEMP-suunnitelma on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mu-
kainen, ja antaa alukselle vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on sdilytettdva aluk-
sella.

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 5 000, SEEMP-suunnitelmalle suoritetaan tar-
kastus ja auditoinnit ottaen huomioon Kansainvélisen merenkulkujérjeston ohjeistukset.

4§
Aluksen polttoaineen kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vihintddn 5 000, on keréttdva Kansainvilisen merenkulku-
jérjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tiedot siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maarétaan.

Edelld 3 §:n 1 momentissa tarkoitetun aluksen on koottava polttoaineen kulutusta koskevat
yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvaksytylle luokituslai-
tokselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Edella tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kunkin kalenterivuoden lopussa ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa ky-
seisen kalenterivuoden pééttymisestd; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopéivéna tai niin pian sen jélkeen kuin se kdytannossé
on mahdollista, jos alus siirretddn kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtioltd toiselle
tai hallinnolta ja yhtidltd toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavien
tietojen perustana olevat eritellyt tiedot pyydettéesséd Liikenne- ja viestintévirastolle tai hyvak-
sytylle luokituslaitokselle ja muissa kuin 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa pi-
dettévé ne helposti saatavilla véhintdén 12 kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden lopusta
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maarataan.

Aluksen polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot Kansain-
vélisen merenkulkujirjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan. Liikenne-
ja viestintivirasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen kulutusta koskevat todennetut tiedot toi-
mitetaan Kansainviliselle merenkulkujérjestolle viimeistdin kuukauden kuluessa siitd, kun
alukselle on annettu vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd maratadn.

58
Operatiivinen hiili-intensiteetti

Alukselle, jonka bruttovetoisuus on vihintdan 5 000, on laskettava kalenterivuosittain saavu-
tettu operatiivinen hiili-intensiteetti ja maédritettivd aluksen operatiivinen hiili-intensiteetti-
luokitus MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu yhté kalenterivuotta koskeva hiili-intensiteetti on ilmoitettava
Liikenne- ja viestintdvirastolle tai sen hyvaksymalle luokituslaitokselle seuraavan kalenterivuo-
den maaliskuun loppuun mennessa.

Tasolle D kolmena perékkdisend vuotena tai tasolle E luokitellun aluksen on laadittava suun-
nitelma korjaavista toimista vaaditun vuotuisen operatiivisen CII:n saavuttamiseksi, tarkistet-
tava suunnitelman johdosta aluksen SEEMP-suunnitelma ja toteutettava tarkistetun SEEMP-
suunnitelman mukaisesti korjaavat toimet MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

6§
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IEE-todistuskirja

Kansainvilisessa litkenteessa olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vdhintddan 400, on
oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kansainvalinen energiatehokkuustodis-
tuskirja (IEE-todistuskirja), jonka mukaan alus tdyttdd mainitun liitteen maardykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edellyttéen, ettd alus tédyttdid MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IEE-
todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynndsti. Todistuskirja annetaan médrdajaksi ja enintdan
viideksi vuodeksi kerrallaan.

78§

Polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva vaatimus-
tenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty luokituslaitos antaa alukselle MARPOL-yleisso-
pimuksen VI liitteen mukaisen vaatimustenmukaisuusvakuutuksen saatuaan polttoaineen kulu-
tusta koskevat tiedot ja aluksen saavutetun vuotuisen operatiivisen hiili-intensiteettiluokituksen
edellyttéen, ettéd alus tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen polttoaineen kulutusta kos-
keviin tietoihin ja operatiiviseen hiili-intensiteettiluokitukseen liittyvét vaatimukset ja etta tie-
dot on ilmoitettu mainitun liitteen mukaisesti.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettava:

1) viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymiittd, jos kyseessd on 4 §:n 2 momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen kalenterivuoden, jona se on annettu, ja seu-
raavan kalenterivuoden viisi ensimmaistd kuukautta. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 6
sadannon 7 kohdan mukaisesti myonnetty vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen ka-
lenterivuoden, jona se on annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden seké kolmannen kalenterivuo-
den viisi ensimmdistd kuukautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on séilytettidvé aluksella
koko sen voimassaoloajan.

8§
Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintévirasto paittdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sddnnén mu-
kaisista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

98§

Uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden kdiytostd meriliikenteessd annetun asetuksen sovel-
tamisalaa koskeva vapautus

Uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annettua asetusta ei so-
velleta alusten 31 pdivédn joulukuuta 2029 asti kdyttdméén energiaan muiden matkustaja-alus-
ten kuin risteilymatkustaja-alusten liikkenn6imilld matkoilla Suomen lainkéyttovaltaan kuuluvan
kéyntisataman ja toisen sellaisen Suomen lainkdyttovaltaan kuuluvan kdyntisataman vililld,
joka sijaitsee saarella, jossa on alle 200 000 vakinaista asukasta, tai mainittujen alusten ollessa
sellaisen saaren kdyntisatamassa.
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10§
Maasdhkon syottod satamassa koskevat velvoitteet

Sataman pitdjadn on varmistettava, ettd satamassa tarjotaan aluksille maasdhkoa jakeluinfra-
asetuksen 9 ja 10 artiklan mukaisesti.

11§
Aluksen maasdhkon kdyttéon liittyvit sataman pitdjdn tehtdvdt

Saatuaan alukselta uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessé anne-
tun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan ensimmaéisessé alakohdassa tarkoitetut maasdhkoon kytkey-
tymistd koskevat tiedot sataman pitdjan on vahvistettava alukselle, onko kytkeytyminen
maasidhkoon kaytettdvissa.

Sataman pitdjdn on méadritettdva ja merkittdva edelld mainitun asetuksen 19 artiklan mukai-
seen tietokantaan ilman aiheetonta viivytysta tiedot siita:

1) sovelletaanko alukseen jotain mainitun asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitettyd poik-
keusta;

2) jos mitddn mainitun asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitetyistd poikkeuksista ei sovelleta,
tayttddko alus mainitun artiklan 1 ja 2 kohdassa vahvistetut vaatimukset.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddettyjd tehtdvia hoitavaan sovelletaan rikosoikeudellista virka-
vastuuta koskevia sddnndksid. Vahingonkorvaustavastuusta sdddetddn vahingonkorvauslaissa
(412/1974).

12 §
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdéddosten
taytédntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén
luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetun aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaatimusten-
mukaisuuden valvonnan jérjestimisesta;

2) 4 §:ssi tarkoitetuista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopimuk-
sen tai Euroopan unionin sdddosten tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrdayksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin laskennasta;

2) 3 §:ssé tarkoitetun SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) 4 §:n 4 momentissa tarkoitettujen polttoaineen kulutusta koskevien tietojen todentamisesta
ja sitd koskevista menettelyisti;

4) 5 §:ssé tarkoitetun operatiivisen hiili-intensiteetin ilmoittamisesta;

5) 6 §:ssé tarkoitetusta IEE-todistuskirjasta;

6) 7 §:ssé tarkoitetusta polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteettiluoki-
tusta koskevasta vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta.

7 b luku
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Uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytosti meriliikenteessid annetun asetuksen
mukaiset seuraamusmaksut

1§
Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

Uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kaytostd meriliikenteessad annetun asetuksen 3 ar-
tiklassa tarkoitetulle yhtidlle, jonka aluksen uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd annetun asetuksen 4 artiklassa tarkoitettua kasvihuonekaasuintensiteettii tai 5
artiklassa tarkoitettua muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden ala-
tavoitetta koskeva vaatimustenmukaisuustase on mainitun asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun to-
dentamiskauden 1 pdivana kesdkuuta alijiéiméinen (sen arvo on alle 0) , on méaédréttévé seuraa-
musmaksu (kasvihuonekaasuintensiteettimaksu). Vaatimustenmukaisuustaseen laskentaan so-
velletaan lain 2 liitteen kaavoja.

2§
Maasdhkon kdyttovelvoitteen laiminlyonnistd mddrdttavd maksu

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 3 ar-
tiklassa tarkoitetulle yhtiélle, jonka alus tekee raportointikaudella véhintdén yhden uusiutuvien
ja vahahiilisten polttoaineiden kdytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa sdddet-
tyjen vaatimusten vastaisen satamakéynnin, on maaréttdva seuraamusmaksu (maasdhkon kdyt-
tovelvoitteen laiminlyénnistd mddrdttivd maksu).

38
Seuraamusmalksun mddrddminen ja rahamddrd

Edelld 1 ja 2 §:ssd tarkoitetut seuraamusmaksut méérda Liikenne- ja viestintévirasto.

Edelld 1 §:ssé tarkoitetun kasvihuonekaasuintensiteettimaksun rahaméaraan sovelletaan lain
liitteend 2 olevan taulukon kaavoja. Jos aluksella on vaatimustenmukaisuusalijaama kahtena tai
useampana perdkkiisend raportointikautena, rahaméérd kerrotaan kaavalla 1 + (n -1)/10, jossa
n on niiden perdkkédisten raportointikausien lukumaérd, joiden osalta yhtioon sovelletaan ky-
seistd alusta koskevaa 1 tai 2 §:ssé tarkoitettua seuraamusmaksua. Jos aluksella ei ole raportoin-
tikaudella yhtddn satamakdyntié unionissa ja se on edelliselld raportointikaudella lainannut etu-
kéteen vaatimustenmukaisuusylijidmaié, kerrotaan seuraamusmaksun rahamaéra 1,1:114.

Edelld 2 §:ssé tarkoitetun maasahkon kayttovelvoitteen laiminlydnnistd madréttdvan maksun
rahamaéira saadaan kertomalla 1,5 euroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla sdhkoétehon ko-
konaistarpeella ja niiden tuntien pyoristetylld kokonaisméérilla, jotka alus oli laiturissa uusiu-
tuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa
sdddettyjen vaatimusten vastaisesti.

Edelld mainitut seuraamusmaksut mairitdén maksettaviksi valtiolle.

43§
Seuraamusmaksun tdytintoénpanon vanhentuminen

Edelld 1 ja 2 §:ssé tarkoitetut seuraamusmaksut vanhenevat viiden vuoden kuluttua seuraa-
musmaksua koskevan lainvoiman saaneen ratkaisun antamispéivasta.
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58
Kertomus seuraamusmaksutulojen kdyttimisestd

Liikenne- ja viestintdvirasto julkaisee kertomukset edelld 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen tulojen
kaytosté siten kuin uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessé annetun
asetuksen 23 artiklan 11 kohdassa edellytetdén.

8 a luku

Aluskierritys
1§

Hallinnon nimedminen

Aluskierritysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan 9 alakohdassa tarkoitettu hallinto Suomessa on
Liikenne- ja viestintdvirasto. Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa myds Hongkongin yleissopi-
muksessa hallinnolle méératyisté tehtavisté, jotka liittyvét Suomen lipun alla purjehtiviin aluk-
siin.

2§
Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdt todistuskirjat

Suomen lipun alla purjehtivalla kansainvilisessa liikenteessa olevalla aluksella, joka kuuluu
Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan, on oltava Hongkongin yleissopimuksen mukai-
nen vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulla aluksella on ennen sen purkamisen aloittamista oltava, sen
lisdksi mité aluskierritysasetuksessa saddetiéin, Hongkongin yleissopimuksen mukainen kier-
ratyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja.

Liikenne- ja viestintévirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa suomalaiselle alukselle kirjal-
lisesta hakemuksesta 1 ja 2 momentissa tarkoitetut todistuskirjat Hongkongin yleissopimuksen
lisdysten mallien mukaisina. Todistuskirjat annetaan silld edellytykselld, ettd alus tayttdd Hong-
kongin yleissopimuksen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuuttama luokitus-
laitos voi antaa todistuskirjat myds ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion pyynnosta.

Todistuskirjat annetaan méériajaksi. Vaarallisten materiaalien luetteloa koskeva todistuskirja
annetaan enintéén viideksi vuodeksi kerrallaan. Kierrédtyskelpoisuuden osoittava kansainvali-
nen todistuskirja annetaan enintddn kolmeksi kuukaudeksi kerrallaan.

Kierriatyskelpoisuutta osoittava todistuskirja ja aluskierriatysasetuksen mukainen vastaava to-
distus on toimitettava tiedoksi asianomaiselle aluehallintovirastolle.

38
Suomessa purettavan aluksen omistajan velvollisuudet
Jotta alus, joka kuuluu Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan, voidaan purkaa Suo-
messa, sen omistajan on varmistettava, ettd aluksella on edelld 2 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoi-

tetut todistuskirjat ja se tiyttdd Hongkongin yleissopimuksen liitteen 8 sdéinnon vaatimukset.

43§
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Kotimaan liikenteen aluksen vaarallisten materiaalien luettelo

Kotimaan liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vdhintddn 500, on oltava
ennen sen purkamista aluskierratysasetuksen 5 artiklan mukainen vaarallisten materiaalien lu-
ettelo.

58
Tietojen ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa aluskierrdtysasetuksen 21 artiklan mukaisten raporttien
toimittamisesta Euroopan komissiolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan mukaisesti hy-
viksyttyjd luokituslaitoksia ja nimettyjé katsastajia, Suomen lipun alla purjehtivia aluksia, joille
on myonnetty kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvélinen todistuskirja, aluksia koskevien
Hongkongin yleissopimuksen velvoitteiden rikkomisia ja aluksia kohtaan suunnattuja Hong-
kongin yleissopimuksen velvoitteiden toimeenpanoon liittyvid toimia koskevien tietojen toimit-
tamisesta Kansainviliselle merenkulkujérjestolle.

6§
Tarkemmat mddrdykset

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa médrdyksia siitd, missd méiérdajassa aluksen omistajan
on tehtdva Liikenne- ja viestintivirastolle aluskierrédtysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b alakoh-
dassa tarkoitettu ilmoitus aikomuksesta ldhettdd alus kierratettiviksi tiettyyn aluskierrétyslai-
tokseen tai -laitoksiin.

9 luku
Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa
6§
Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Kun sataman jéatehuoltosuunnitelma on hyvéksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskuk-
sen tai kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on merkittdva suunnitelma ymparistonsuojelu-
lain (527/2014) 222 §:ssé tarkoitettuun ympéristonsuojelun tietojérjestelmaan.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
2§

Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdviit

Liikenne- ja viestintdvirasto on MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoainei-
den kaytosta meriliikenteessd annetussa asetuksessa tarkoitettu toimivaltainen viranomainen.
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6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee aluksesta veteen
menevistd padstdistd tissé laissa ja sen nojalla annettujen sdéinnodsten ja miérdysten, pois lukien
5 luvun 1 a §:ssé tarkoitetun harmaan veden pééstokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssé tarkoitetun pa-
kokaasujen puhdistusjarjestelmien pesuvesien ja erottelemien jadmien paastokiellon, noudatta-
mista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeella.

Rajavartiolaitos osallistuu aluksesta ilmaan menevien péaéstdjen ja haitallisten kiinnittymi-
senestojérjestelmien sekd aluksesta veteen pédstettyjen painolastivesien ja sedimenttien seké 5
luvun 1 a §:ssé tarkoitetun harmaan veden pééstokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssé tarkoitetun pako-
kaasujen puhdistusjérjestelmien pesuvesien ja erottelemien jadmien pédstokiellon valvontaan
Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld siten kuin 11 ja 12 §:sséd sdadetdan.

8ag
FINAS-akkreditointipalvelun tehtdviit

MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytdstd meriliikenteessd an-
netussa asetuksessa tarkoitettu kansallinen akkreditointielin on FINAS-akkreditointipalvelu.

122§

Uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden kdiytostd meriliikenteessd annetun asetuksen toi-
meenpanoon liittyvit aluksen satamaan pddsyn epddminen ja pysdyttiminen

Liikenne- ja viestintéviraston on evattidvd uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden kéytdsta
meriliikenteessé annetun asetuksen 25 artiklan mukaisen karkotusméérayksen saaneen muun
kuin Suomen lipun alla purjehtivan aluksen péédsy Suomen satamiin.

Liikenne- ja viestintdviraston on méérittiva suomalaisessa satamassa oleva Suomen lipun alla
purjehtiva alus pysdytettdvéksi, jos se ei tdytd uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoaineiden kiy-
tostd meriliikenteessd annetun asetuksen 24 artiklassa sdddettyd voimassa olevan vaatimusten-
mukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskevaa velvoitetta kahtena tai useampana perédkkéaisené ra-
portointikautena ja jos velvoitteen noudattamista ei ole onnistuttu varmistamaan muilla taytan-
toonpanotoimenpiteilld. Liikenne- ja viestintdviraston on pyséytettivd my0s toisessa jdsenval-
tiossa mainitun asetuksen 25 artiklan nojalla karkotusméairdyksen saaneen laivayhtion Suomen
lipun alla purjehtiva alus. Liikenne- ja viestintdviraston on poistettava pysayttdmismaardys va-
littdmasti, kun alukselle on myonnetty edelld tarkoitettu vaatimustenmukaisuusasiakirja. Py-
sdyttimismadérdys ei rajoita merihddéssé olevien alusten tapauksessa sovellettavien kansainvé-
listen merenkulkua koskevien sdéntdjen soveltamista.

12b§
Oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja satamien maasdihkon syotostd

Liikenne- ja viestintévirastolla on oikeus paistd alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen
tilaan, jonne pédsy 7 a luvun 11 §:ssd tarkoitetun satamien maasdhkon syottod koskevan vel-
voitteen valvonnan kannalta tarpeen, tehda sielld tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edel-
lyttdmiin toimenpiteisiin
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Tarkastusoikeus ei kuitenkaan ulotu pysyviisluonteiseen asumiseen kéytettyihin tiloihin.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus salassapitosddnndsten estimaittd saada maasédhkon
syottod koskevan velvoitteen valvontatehtdvien suorittamiseksi valttimattomat tiedot niiltd sa-
tamien pitdjiltd, joiden velvollisuuksista sdddetddn 7 a luvun 11 §:ssd tai siind tarkoitettua toi-
mintaa koskevissa Euroopan unionin sdadoksissa.

13 luku

Eriniiset siannokset

38
Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa tarkoitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta
toimii vastoin

8 a) 7 luvun 9 a §:n mukaista pakokaasujen puhdistusjirjestelman pesuvesien ja jidmien pads-
tokieltoa;

9 a) MRV-asetuksen 8-11, 11a ja 12 artiklassa séddettyjéd tarkkailu- ja raportointivelvolli-
suuksia,

10 c¢) aluskierrdtysasetuksen 6 artiklassa tai timén lain 8 a luvun 3 §:ssd sdddettyd aluksen
kierrattamista tai purkamista tai niiden valmistelua koskevaa velvoitetta,

on tuomittava, jollei teko ole vihidinen tai jollei teosta ole muualla laissa sdddetty ankarampaa
rangaistusta, merenkulun ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Merenkulun ymparistonsuojelurikkomuksesta tuomitaan myos aluksen omistaja, joka tahal-
laan tai huolimattomuudesta laiminly6 aluskierrdtysasetuksen 5 tai 12 artiklassa tai tdmén lain
8 a luvun 4 §:ssd sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen tai 8 a luvun
2 §:n 1 tai 2 momentissa sdddetyn todistuskirjoja koskevan velvoitteen sekd meriliikenteessé
kéytettdvien 7 luvun 11 a §:ssé tarkoitettu polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimat-
tomuudesta on toimittanut polttoainetta, joka ei vastaa pykéldssa tarkoitetussa polttoaineen luo-
vutustodistuksessa ilmoitettua eritelmaa, tai polttoainendytteen, jota ei ole otettu siten kuin mai-
nitussa pykaldsséd saadetian.

738
Oikaisuvaatimus

Asianosainen saa hakea oikaisua Liikenne- ja viestintdvirastolta siten kuin hallintolaissa sdé-
detiddn, jos pdatos koskee:

1) Liikenne- ja viestintdviraston tekeméé aluksen tarkastusta tai alusta koskevaa muuta tdmén
lain nojalla annettua asiakirjaa taikka hyvéksytyn luokituslaitoksen tai Liikenne- ja viestintivi-
raston nimedmén tarkastajan aluksen tarkastuksen johdosta antamaa paatosta;

2) Liikenne- ja viestintdviraston nimedmaén tarkastajan timén lain mukaisesta toimituksesta,
paatoksestd tai todistuskirjasta maaradmaa maksua; tai
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3) 7 b luvun 1 ja 2 §:ssé tarkoitettujen seuraamusmaksujen maarddmista.

Edelld 1 momentin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettuun paétdkseen, johon saa hakea oikaisua, ei saa
hakea valittamalla muutosta. Pdatokseen on liitettdva ohjeet oikaisuvaatimuksen tekemiseksi.
Oikaisua on haettava 30 pdivan kuluessa paitoksen tiedoksisaamisesta tai maksun maaraami-
sestd.

Liikenne- ja viestintéviraston on ratkaistava tdssé pykélassa tarkoitettu oikaisuvaatimus kah-
den kuukauden kuluessa oikaisuvaatimuksen vireilletulosta. Péétds oikaisuvaatimukseen on
kuitenkin annettava 14 péivin kuluessa oikaisuvaatimuksen vireilletulosta, jos péétds estdd
aluksen tavanomaisen liikenndinnin.

8§
Muutoksenhaku

Muuhun kuin 3 luvun 5 §:ssé, 12 luvun 14 §:ssé seka tdméan luvun 7 §:ssé tarkoitettuun paa-
tokseen saa hakea muutosta valittamalla. Muutoksenhausta hallintotuomioistuimeen sdddetaan
oikeudenkdynnistd hallintoasioissa annetussa laissa.

98§
Pddtoksen taytdantéonpano

Oikaisuvaatimuksen kasittely tai muutoksenhaku ei estd padtoksen tdytantdonpanoa, ellei oi-
kaisuvaatimuksen késittelevd viranomainen tai valitusviranomainen toisin méérda.

Oljypédstomaksun maksupdatoksen tdytdntoonpanosta sddadetddn 3 luvun 15 §:ssa.

Edelld 7 b luvun 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen seuraamusmaksujen tdytdntoonpanosta sdddetdin
sakon tdytdntoonpanosta annetussa laissa (672/2002).

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

Tdmén lain 6 luvun 2 §:n 3 momentti ja 5 §:n 1 ja 3 momentti, 7 a luvun 1-8ja 12 §ja 8 a
luvun 1-5 § tulevat voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvand ajankohtana.

Tédmén lain voimaan tullessa lain 12 luvun 16 §:n nojalla vireilld olevaan uhkasakkoa, teetté-
misuhkaa tai keskeyttdmisuhkaa koskevaan asiaan sovellettaisiin tdmén lain voimaan tulessa
voimassa olleita sadnnoksié.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 3 kohta, 37 §:n 1 momentti, 53 § ja 57 §:n 2 momentti, sellaisina kuin niistd
ovat 37 §:n 1 momentti osaksi, 53 § ja 57 §:n 2 momentti laissa 946/2018, ja

lisdtddn 2 §:aan, sellaisena kuin se on laissa 946/2018, uusi 13 ¢ kohta seuraavasti:

1 luku

Yleiset siannokset

238
Mddritelmdit

Téssd ja sen nojalla annetuissa sddnnoksisséd ja madrayksissa laissa tarkoitetaan:

3) MARPOL-yleissopimuksella alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd
vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvdd vuoden 1978 poytikirjaa
(SopS 51/1983) sithen myéhemmin tehtyine muutoksineen;

13 ¢) Hongkongin yleissopimuksella turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta
aluskierrdtyksestd vuonna 2009 tehtyéd kansainvélistd yleissopimusta sithen myShemmin teh-
tyine muutoksineen;

6 luku

Aluksen katsastus

378§
Toisen valtion viranomaisen suorittama katsastus

Liikenne- ja viestintivirasto voi pyytdd SOLAS-yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuk-
sen, lastiviivayleissopimuksen, painolastivesiyleissopimuksen tai Hongkongin yleissopimuksen
sopimuspuolen viranomaista suorittamaan muun katsastuksen kuin peruskatsastuksen ja myon-
tamadn katsastuksen perusteella todistuskirjat. Tallainen katsastus ja sen perusteella myonnetty
todistuskirja tunnustetaan samanarvoiseksi tissé luvussa tarkoitetun katsastuksen ja todistuskir-
jan kanssa.

53§

Ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettavat katsastukset
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Alus on katsastettava ympariston pilaantumisen ehkéisemiseksi ennen aluksen asettamista lii-
kenteeseen suomalaisena aluksena sen varmistamiseksi, ettd alus tdyttdd merenkulun ympéris-
tonsuojelulain vaatimukset. Ympariston pilaantumisen ehkdisemiseksi suoritettaviin katsastuk-
siin sovelletaan, mitd MARPOL-yleissopimuksessa, Hongkongin yleissopimuksessa, Helsingin
sopimuksessa ja Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa maarétaéan ja Euroopan
unionin sdddoksissé sdddetadn.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa MARPOL-yleissopimuksen, Hongkongin yleissopimuk-
sen, Helsingin sopimuksen, Euroopan unionin sédéddsten ja Suomea sitovien muiden kansain-
vilisten velvoitteiden tdytdntoonpanemiseksi tarkempia maardayksid 1 momentissa tarkoitettu-
jen katsastusten suorittamisesta.

57§

Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL-yleissopimuksen, Hongkongin yleissopimuksen, non-SOLAS-direktiivin, kalastus-
alusdirektiivin ja aluskierritysasetuksen sekd muiden kansainvélisten velvoitteiden taytintoon
panemiseksi tarkemmat méardykset siitd, mité katsastusasiakirjoja seké todistus- ja turvallisuus-
kirjoja katsastusten perusteella annetaan seké siitd, kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten
niiden voimassaoloa voidaan jatkaa.

Tama laki tulee voimaan péivéané kuuta 20 .
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Laki

alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain (370/1995) 2 §:n 5 kohdan b alakohta,
sellaisena kuin se on laissa 55/2002, ja

lisdtddn 2 §m 5 kohtaan uusi n ja o alakohta ja 11 §:44n uusi 4 momentti seuraavasti:

1 luku

Yleiset siannokset

238
Mddritelmdt

Téssé laissa ja sen nojalla annetuissa asetuksissa tarkoitetaan:

5) kansainvilisilld yleissopimuksilla:

b) alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainva-
liseen yleissopimukseen liittyvdd vuoden 1978 poytikirjaa (SopS 51/1983), jaljempanad MAR-
POL-yleissopimus, sithen myohemmin tehtyine muutoksineen;

n) alusten painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta ja késittelystd tehtyd kansainvélistd
yleissopimusta (SopS 38/2017) ja niihin my6hemmin tehtyjd muutoksia, jaljempéana painolas-
tivesiyleissopimus;

0) turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierrdtyksestd vuonna 2009 teh-
tyd Hongkongin yleissopimusta (SopS xx/2024 ja sithen mydhemmin tehtyjd muutoksia, jél-
jempéand Hongkongin yleissopimus,

11§

Aluksen tarkastus tai tutkimus

Suomalaisen aluksen tarkastus tai tutkimus on toimitettava myds, jos Liikenne- ja viestinta-
virasto saa toiselta Hongkongin yleissopimuksen sopimuspuolelta tiedon mainitun yleissopi-
muksen mukaisen alusta koskevan velvoitteen rikkomuksesta. Liikenne- ja viestintéviraston on
ilmoitettava Hongkongin yleissopimuksen mukaisesti véitetysté rikkomuksesta raportoineelle
sopimuspuolelle toimista, joihin viitetyn rikkomuksen johdosta on ryhdytty.

Tama laki tulee voimaan péivané kuuta 20 .

167



Laki

jitelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan jatelain (646/2011) 108 §:n 2 momentti, 108 a § sekd 147 §:n 2 momentin 24 kohta,
sellaisina kuin niistd ovat 108 §:n 2 momentti laissa 626/2017, 108 a § laissa 967/2018 ja 147
§:n 1 momentin 24 kohta laissa 714/2021 ja

lisditdicin lakiin uusi 108 b ja 108 c § ja 147 §:n 1 momenttiin uusi 25 kohta seuraavasti:

108 §

Jdtteen kansainvilinen siirto ja aluksen siirtdminen purettavaksi

Aluksen siirrosta purettavaksi sdddetddin aluskierrdtyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksessa (EU) N:o 1257/2013, jéljempéna aluskierrdtysasetus, ja maarataan turvalli-
sesta ja ympdriston kannalta asianmukaisesta aluskierratyksestd vuonna 2009 tehdysséa kansain-
vélisessd yleissopimuksessa (SopS x/2024), jaljempéand Hongkongin yleissopimus.

108 a §

Viranomaisten tehtdvdt aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen toimeenpa-
nossa

Aluskierritysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan 11 alakohdassa ja Hongkongin yleissopimuksen
2 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja toimivaltaisia viranomaisia ovat se aluehallintovirasto, joka
myoOntad aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan ja mainitun yleissopimuksen 6 artiklan mukaisen
luvan ja se elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus, joka valvoo luvan saanutta laitosta.

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus ja Liikenne- ja viestintdvirasto
toimivat yhteisty0sséd aluskierrétyksen toimeenpanon seuraamiseksi sekd aluskierrétysasetuk-
sen 22 artiklassa tarkoitetun aluskierrétysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen kiertdmi-
sen ja rikkomisen ehkéisemiseksi.

Suomen ymparistokeskus toimii tarvittaessa asiantuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoitus
siirtdd purettavaksi aluskierratysasetuksen 15 artiklan mukaiseen kolmannessa maassa sijaitse-
vaan aluskierratyslaitokseen.

108 b §

Aluskierrdtyssuunnitelma ja ennakkoilmoitukset aluksen siirrosta ja purkamisesta

Sen lisdksi mitd aluskierrdtysasetuksessa sdddetddn, aluskierrétyslaitoksen on laadittava
Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvalle alukselle aluskierrdtyssuunnitelma
mainitun sopimuksen liitteen 9 sdanndn mukaisesti. Suunnitelma on tehtdvéd suomen- tai ruot-
sinkielisend. Jos aluskierrityssuunnitelma laaditaan ulkomaiselle alukselle, aluskierrétyslaitok-
sen on tehtdva suunnitelmasta englannin-, ranskan- tai espanjankielinen kdannos, jos kyseessa
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olevan aluksen lippuvaltion hallinto sitd vaatii. Aluskierrityslaitoksen on toimitettava aluskier-
ratyssuunnitelma asianomaiselle aluehallintovirastolle hyvéksyttéviksi véhintdan 45 vuoro-
kautta ennen kuin se vastaanottaa Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvan aluk-
sen purettavaksi. Suunnitelman lisdksi aluskierrdtyslaitoksen on ilmoitettava asianomaiselle
aluehallintovirastolle Hongkongin yleissopimuksen liitteen 24 sddnndn 2 kohdan mukaiset tie-
dot.

Aluehallintoviraston on ilmoitettava aluskierrityslaitokselle, aluksen omistajalle ja Liikenne-
ja viestintdvirastolle kolmen vuorokauden kuluessa, ettd se on vastaanottanut aluskierrédtyssuun-
nitelman. Aluehallintovirasto hyvéksyy aluskierrdtysasetuksen 7 artiklan 3 kohdan ensimmai-
sessd alakohdassa ja Hongkongin yleissopimuksessa tarkoitetun aluskierrdtyssuunnitelman ja
antaa hyviksynnasta aluskierrétyslaitokselle kirjallisen padtoksen. Aluehallintoviraston on toi-
mitettava Hongkongin yleissopimuksessa tarkoitettua aluskierrdtyssuunnitelmaa koskeva pai-
tos tiedoksi aluksen omistajalle, asianomaiselle elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskukselle,
Liikenne- ja viestintdvirastolle ja Suomen ympéristokeskukselle.

Kun alukselle on myonnetty kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansainvilinen todistuskirja me-
renkulun ympéristonsuojelulain 8 a luvun 2 §:n mukaan, aluskierrityslaitoksen on ilmoitettava
asianomaiselle aluehallintovirastolle purkamisen suunnitellusta aloittamisesta Hongkongin
yleissopimuksen liitteen 24 sddnnon 3 kohdan mukaisesti.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksié téssé pykéldssé tarkoitettu-
jen aluskierratyssuunnitelman ja ilmoitusten siséllosta.

108 ¢ §

1lmoitus aluksen purkamisen loppuunsaattamisesta

Kun alus on purettu kokonaan tai osittain Hongkongin yleissopimuksen vaatimusten mukai-
sesti, aluskierratyslaitoksen on annettava alukselle loppuunsaattamisilmoitus 14 vuorokauden
kuluessa purkamisen padttymisestd. [lmoitus on laadittava yleissopimuksen liitteen 25 sddnnon
mukaisesti.

Aluskierrityslaitoksen on ilmoitettava purkamisen paéttymisestd asianomaiselle aluehallinto-
virastolle. [lmoitukseen on liitettdvé tiedot mahdollisista vaaratilanteista ja onnettomuuksista,
jotka ovat aiheuttaneet haittaa ihmisten terveydelle tai ympéristolle.

Aluehallintoviraston on toimitettava ilmoitukset Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid tdssd pykaldssa tarkoitettu-
jen ilmoitusten sisallosta.

147 §

Rangaistussddnnokset

24) rikkoo aluskierratysasetuksen 7 artiklassa tai tdmén lain 108 b §:ssé sdddettya velvoitetta
laatia alukselle aluskierrdtyssuunnitelma;

25) laiminly® 108 b tai ¢ §:n mukaisen aluskierrityslaitoksen ilmoitusvelvollisuuden,
on tuomittava, jollei teosta ole muualla laissa sdddetty ankarampaa rangaistusta, jdtelain rikko-

misesta sakkoon.



Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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10.
Laki

ympiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ympdristonsuojelulain (527/2014) 221 a §, sellaisena kuin se on laissa 327/2016 ja
osaksi laissa 627/2017, seka

lisdtddn lain 169 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 1166/2018, uusi 2 momentti

seuraavasti:

169 §

Tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomustilanteissa

Jos kyse on turvallisesta ja ympériston kannalta asianmukaisesta aluskierratyksestd vuonna
2009 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (SopS x/2024, jaljempéand Hongkongin yleissopi-
mus) 9 artiklan 4 kohdassa tai 10 artiklan 1 kohdan 2 alakohdassa tarkoitetusta aluskierrétyslai-
tokselle tehtdvisti tarkastuksesta, valvontaviranomaisen on toimitettava tarkastuksesta maini-
tuissa sddannoksissa edellytetyt tiedot englannin kielelld Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne-
ja ympdristokeskukselle. Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen on il-
moitettava Kansainviliselle merenkulkujarjestdlle Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan
mukaisesti tiedot aluskierrétyslaitoksia koskevien velvoitteiden rikkomisista ja laitoksiin suun-
natuista toimenpiteistd. Valvontaviranomaisen on ilmoitettava my0s aluskierrdtyksestd seké
asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1257/2013 (jéljempéna aluskierrdtysasetus) 21 ar-
tiklan mukaisista aluskierrétyslaitosta koskevista toimista Varsinais-Suomen elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskukselle, joka toimittaa tiedot mainitun artiklan mukaisesti Euroopan
komissiolle.

221 a§
Alusten purkamista koskevat erityissddnnokset

Kaésiteltdessd tdmén lain mukaista lupa-asiaa, joka koskee sellaista laitosta, jossa puretaan
aluskierritysasetuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, on otettava huomioon aluskierrity-
sasetuksen 13 artiklassa sdddetyt ympéaristonsuojeluun liittyvét vaatimukset. Liséksi jos laitok-
sessa purctaan Hongkongin yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia aluksia, on laitoksella
oltava mainitun yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa aluskierritystd. Hongkongin yleis-
sopimuksen mukainen lupa myonnetéén, jos laitos téyttda yleissopimuksen liitteen 16—23 séén-
ndssd madrityt ympéristonsuojelua koskevat vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun luvan myontdminen edellyttdd sen liséksi, mitd tdssé laissa
saddetdan, ettd tyosuojeluviranomainen katsoo lausunnossaan, ettd aluspurkamo tayttdd alus-
kierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopimuksen tydsuojelua koskevat vaatimukset. Tydsuo-
jeluviranomainen valvoo aluspurkamon osalta tyosuojelua koskevien sddnndsten noudattamista
siten kuin tydsuojelun valvonnasta ja tydpaikan tydsuojeluyhteistoiminnasta annetussa laissa
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(44/20006) sdddetadn. Sen lisdksi mitd 93 §:sséd sdddetdéin, lupa harjoittaa aluskierrétysti on pe-
ruutettava, kun tydsuojeluviranomainen katsoo, ettd tydsuojelua koskevat vaatimukset eivit
enaa tayty.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu Hongkongin yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa alus-
kierrdtystd voidaan myontdd enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan. Jos lupa myonnetédn, lai-
toksen ympéristélupaan on liitettdvd Hongkongin yleissopimuksen liséyksesséd 5 olevan mallin
mukainen lupa suomeksi ja englanniksi.

Aluehallintoviraston on ilmoitettava aluskierrityslaitoksille myonnetyistd luvista ja lupien
muutoksista Euroopan komissiolle aluskierratysasetuksen 14 artiklan mukaisesti ja Kansainva-
liselle merenkulkujérjestolle Hongkongin yleissopimuksen 7 ja 12 artiklan mukaisesti. Tiedot
on toimitettava myos ympéristoministeridlle.

Tama laki tulee voimaan péivéné kuuta 20 .
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11.
Laki

sakon tiytintoonpanosta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
lisditddn sakon taytdntoonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momenttiin, sellaisena kuin
se on laissa 224/2008, uusi 31 kohta seuraavasti:

1§
Lain soveltamisala

Téssd laissa sdddetyssd jarjestyksessd pannaan tdytant00n seuraavat seuraamukset:

31) merenkulun ymparistonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssé tarkoitettu kasvihuonekaasuintensi-
teettimaksu ja mainitun luvun 2 §:ssi tarkoitettu maasahkon kayttovelvoitteen laiminlyonnista
madrittidva maksu.

Tama laki tulee voimaan péivédna kuuta 20 .

Helsingissd x.x.20xx

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Sopimusteksti

[PAAOTSIKKO] [PAAOTSIKKO]

[Sopimusteksti] [Sopimusteksti]
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paétdksen mukaisesti

kumotaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 7 luvun 14 aja 14 b §,

sellaisina kuin niistd ovat 14 a § laissa 990/2018 ja 14 b § laissa 275/2017,

muutetaan 1 luvun 1 ja 4 §,2 luvun 7 §, 3 luvun 2 §, 5 luvun otsikko, 1 §:n 1 momentti ja 5
§, 6 luvun 2 §:n 3 momentti, 5 §:n 1-3 momentti ja 6 §:n 2 momentti, 7 luvun 6 §, 7 a luku, 8 a
luvun 1-3 §, 9 luvun 6 §:n 5 momentti, 12 luvun 6 §, 13 luvun 3 §:n 2 momentin 8 a ja 10 ¢
kohta ja 5 momentti, 7 § ja 8 §:n 1 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 1 § osaksi laissa 628/2017, 2 luvun 3 §, S luvun 1 §:n 1
momentti ja 5 § laissa 669/2021, 6 luvun 2 §:n 3 momentti ja 5 §:n 1-3 momentti laissa
990/2018, 6 luvun 6 §:n 2 momentti, 7 luvun 6 §, 7 a luvun 1-5 §, 9 luvun 6 §:n 5 momentti
laissa 669/2021, 8 a luvun 1-3 § laissa 990/2018, 12 luvun 6 §:n 1 ja 2 momentti laissa 473/2016
ja 13 luvun 3 §:n 2 momentin 8 a kohta laissa 275/2017 ja 10 c kohta laissa 628/2017,3 §n 5
momentti laissa 669/2021, 7 § laissa 990/2018 ja 13 luvun 8 § laissa 1537/2019 seki

lisdtddn 1 luvun 2 §:88nuusi 11 a, 14 a, 15 a, 21 a, 30 a, 37 a, 41 a, 41 b ja 46 a kohta, 5
lukuun uusi 1 a §, 7 lukuun uusi 9 b §, lakiin uusi 7 b luku, 8 a lukuun uusi 4 ja 5 §, 12 luvun 2
§:4dn uusi 4 momentti, 12 lukuun uusi 8 a, 12 aja 12 b §, 13 luvun 3 §:n 2 momenttiin uusi 6 a
ja 9 akohta ja 9 §:44n uusi 3 momentti,

sellaisina kuin niisti ovat 1 luvun 2 § laissa 669/2021 ja 12 luvun 2 § laissa 990/2018 seuraa-
vasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

Laki merenkulun ympéristonsuojelulain Laki merenkulun ympéristonsuojelulain

muuttamisesta muuttamisesta

1 luku 1 luku
Yleiset sdsinnokset Yleiset sdsinnokset
1§ 1§

Lain tarkoitus Lain tarkoitus

Tamaén lain tarkoituksena on ehkiistd alus- Tamaén lain tarkoituksena on ehkiistd alus-

ten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa
ympariston pilaantumista kieltdmélld haital- ympériston pilaantumista kieltdmalld haital-
listen aineiden pédstdminen veteen ja ilmaan listen aineiden pédédstiminen veteen ja ilmaan
tai rajoittamalla tdllaisten alueiden pédstojd. tai rajoittamalla téllaisten aineiden pédstoja.
Lain tarkoituksena on myo0s jérjestdd alusten Lain tarkoituksena on my0s jérjestdd alusten
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Voimassa oleva laki

tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien
jétteiden vastaanotto satamissa.

Talla lailla annetaan alusten tavanomaisesta
toiminnasta aiheutuvaa ympéristén pilaantu-
misen ehkdisemistd koskevien Suomea sito-
vien kansainvilisten velvoitteiden ja Euroo-
pan yhteison sdddosten kansallista tdytantoon-
panoa koskevat sddnnokset ja muut alusten ta-
vanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ympa-
riston pilaantumisen ehkéisemistd koskevat
sddnnokset.

Télla lailla annetaan alusten osalta aluskier-
ratyksesti sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muutta-
misesta annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EU) N:o 1257/2013 kansal-
lista tdytdntoonpanoa koskevat sddnnokset.

238
Mddritelmdt

(lisdtddan uusi 11 a, 14 a, 15 a, 21 a,30 a, 37
a, 41 a, 41 b ja 46 a kohta)

FEhdotus

tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien
jétteiden vastaanotto satamissa.

Talla lailla annetaan alusten tavanomaisesta
toiminnasta aiheutuvaa ymparistén pilaantu-
misen ehkdisemistd koskevien Suomea sito-
vien kansainvélisten velvoitteiden ja Euroo-
pan yhteison sdddosten kansallista tdytantoon-
panoa koskevat sddnnokset ja muut alusten ta-
vanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ympa-
riston pilaantumisen ehkéisemistd koskevat
sddnnokset.

Tall4 lailla annetaan alusten osalta aluskier-
ratyksesti sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muutta-
misesta annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EU) N:o 1257/2013 tds-
mentdmistd ja tdydentdmistd koskevat kan-
salliset sddnnokset sekd turvallisesta ja ympd-
riston kannalta asianmukaisesta aluskierrd-
tyksestd vuonna 2009 tehdyn kansainvilisen
vleissopimuksen kansallista tdytintoénpanoa
koskevat sddnnokset. Lisdksi tilld lailla anne-
taan vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin  kdyttéonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2023/1804 vesiliikennettd koskevien sddnnés-
ten tdasmentdmistd ja tdydentdmistd koskevat
kansalliset sddnndkset.

238
Mddritelmdt

Tassé laissa tarkoitetaan:

11 a) asetuksella uusiutuvien ja vihdhiilis-
ten polttoaineiden kdytostd meriliikenteessd
uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden
kéiytostd meriliikenteessd sekd  direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU)
2023/1805;

14 a) harmailla vesilld aluksen jdtevesid,
Jjotka syntyvdit peseytymisessd, astioidenpe-
sussa ja pyykinpesussa,



Voimassa oleva laki

FEhdotus

15 a) Hongkongin yleissopimuksella turval-
lisesta ja ympdriston kannalta asianmukai-
sesta aluskierrdtyksestd vuonna 2009 tehtyd
kansainvilistd yleissopimusta (SopS x/202x)
Jja sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

21 a) jakeluinfra-asetuksella vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoon-
otosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoami-
sesta annettua Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetusta (EU) 2023/1804;

30 a) kdyntisatamalla satamaa, johon alus
pysdhtyy lastaamaan tai purkamaan lastia
taikka pddstdmddn matkustajat alukseen tai
aluksesta lukuun ottamatta pysdihdyksid, joi-
den yksinomaisena tarkoituksena on tdyden-
tdd polttoaine- tai muonavarastoja, vaihtaa
aluksen miehisto, siirtyd kuivatelakalle tai
korjata alusta ja sen laitteita, pysdhdyksid sa-
tamaan sen vuoksi, ettd alus tarvitsee apua tai
on merihdddssd, satamien ulkopuolella ta-
pahtuvia lastin siirtoja aluksesta toiseen, py-
sdhdyksid, joiden yksinomaisena tarkoituk-
sena on suojautua huonolta sddltd tai jotka
ovat vdlttamdttomid etsintd- tai pelastustoi-
mien vuoksi, ja konttialusten pysdhdyksid uu-
siutuvien ja vdihdhiilisten polttoaineiden kdy-
tostd meriliikenteessd annetun asetuksen 2 ar-
tiklan 2 kohdan perusteella annetussa tdytdin-
téonpanosddadoksessd luetellussa ldhialueilla
sijaitsevassa  konttien  jdlleenlaivaussata-
massa,

37 a) MRV-asetuksella Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetusta (EU) 2015/757
meriliikenteen kasvihuonekaasupddstijen
tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta,

41 a) pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdlld
laitteistoa, joka poistaa aluksen pakokaa-
suista rikkidioksidipddstojd siten, ettd pako-
kaasun rikkidioksidipddstot saadaan kokonai-
suudessaan ja jatkuvasti laskemaan vdhintddn
vastaavalle tasolle, kuin milld ne olisivat, jos
aluksella kéytettdisiin 7 luvun 7 §:n 1 momen-
tin vaatimukset tdyttivdd polttoainetta;



Voimassa oleva laki

48§

Lain soveltaminen poliisin, puolustusvoimien
ja rajavartiolaitoksen aluksiin

Tétd lakia sovelletaan puolustusvoimien ja
rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei niiden ra-
kenteen tai toiminnan erikoisluonteesta muuta
johdu.

Tétd lakia sovelletaan kuitenkin poikkeuk-
setta sellaisiin puolustusvoimien ja rajavartio-
laitoksen aluksiin, joita kdytetddn sdannolli-
sesti yleisessd liikenteessd kuljettamaan mat-
kustajia tai lastia.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypédastojen ehkii-
seminen

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
litkenteessd ja jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddn 150, ja muun aluksen, joka on kansainvé-
lisessd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 400, rakenteiden ja laitteiden tu-
lee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liit-
teen niitd koskevat madrdykset. Téstd osoituk-
sena aluksella on oltava kansainvilinen todis-
tuskirja 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen eh-
kaisemisestd ({OPP-todistuskirja).

(uusi momentti)

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos myontda kirjallisesta hakemuk-
sesta suomalaisen aluksen IOPP-todistuskir-
jan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen kaa-
van mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto
voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistus-
kirjan aluksen lippuvaltion pyynnosta. Todis-
tuskirja annetaan méérdajaksi ja enintdén vii-
deksi vuodeksi kerrallaan.

FEhdotus

48§

Lain soveltaminen poliisin, puolustusvoimien
Jja rajavartiolaitoksen aluksiin

Téatd lakia sovelletaan poliisin, puolustus-
voimien ja rajavartiolaitoksen aluksiin, jollei
niiden rakenteen tai toiminnan erikoisluon-
teesta muuta johdu.

Tétd lakia sovelletaan kuitenkin poikkeuk-
setta sellaisiin poliisin, puolustusvoimien ja
rajavartiolaitoksen aluksiin, joita kdytetddn
sadnnollisesti yleisesséd liikenteessd kuljetta-
maan matkustajia tai lastia.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypédastojen ehkii-
seminen

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
litkenteessé ja jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddn 150, ja muun aluksen, joka on kansainvé-
lisessd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 400, rakenteiden ja laitteiden tu-
lee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liit-
teen niitd koskevat madrdykset. Téstd osoituk-
sena aluksella on oltava kansainvilinen todis-
tuskirja 6ljyn aiheuttaman pilaantumisen eh-
kaisemisestd ({OPP-todistuskirja).

Miehittamdttomdlle muulla  kuin omalla
kéyttévoimalla liikkuvalle proomulle voidaan
myoéntdid 1OPP-todistuskirjan sijasta MAR-
POL-yleissopimuksen mukaisesti tdillaiselle
proomulle tarkoitettu vapautuskirja.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan fai
miehittdmdttomdn muulla kuin omalla kdytto-
voimalla litkkuvan proomun vapautuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen kaavo-
jen mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto
voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistus-
kirjan aluksen lippuvaltion pyynnosté. Todis-
tuskirja ja miehittimdttomdan muulla kuin
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Voimassa oleva laki

3 luku
Oljypaistomaksu
28

Oljypddstomaksun mddird

Oljypédstomaksu médritisin padstdn mii-
rdn ja aluksen bruttovetoisuuden perusteella
lain liitteend olevan maksutaulukon mukaan.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kidymailijatevesi-
paastojen ehkiiseminen

1§

Kdéymadldjdteveden pddstokielto ja pddstora-
joitus

Kaésittelemattoman ja kasitellyn kdymaldja-
teveden péadstdminen aluksesta veteen on kiel-
letty Suomen vesialueella ja talousvyohyk-
keelld ja suomalaisesta aluksesta myds Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
IV liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvélisissé vel-
voitteissa madritddn tai Euroopan unionin
saddoksissé saddetidn.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvélisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun alus-

FEhdotus

omalla kdyttovoimalla liikkuvan proomun va-
pautuskirja annetaan méardajaksi ja enintdén
viideksi vuodeksi kerrallaan.

3 luku
Oljypaistomaksu
28

Oljypiicistomaksun mdcird

Oljypédstomaksu médritisin padstdn mii-
rdn ja aluksen bruttovetoisuuden perusteella
lain / liitteend olevan maksutaulukon mu-
kaan.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiymilijatevesi-
paastojen ja harmaan veden pidstojen eh-
kidiseminen

1§

Kdéymadldjdteveden pddstokielto ja pddstora-
joitus

Kaésittelemattoman ja kasitellyn kdymaldja-
teveden pédstdminen aluksesta veteen on kiel-
letty Suomen sisdvesialueella ja talous-
vyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
IV liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissa vel-
voitteissa madritddn tai Euroopan unionin
sdddoksissd sdddetddn. Suomen aluevesilld
kdsittelemdttomdn ja kdsitellyn jdteveden
pddstiminen MARPOL-yleissopimuksen 1V
liitteen 2 sddnnossd tarkoitetusta aluksesta
veteen on kielletty muissa kuin mainitun liit-
teen 3 sddnnon mukaisissa tilanteissa.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvaksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvilisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun alus-
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kohtaisen tyhjennysnopeuden, jolla késittele-
métontd kdymaildjitevettd saa padstdd veteen
suomalaisesta aluksesta yli 12 meripeninkul-
man etdisyydelld ldhimméastd maasta MAR-
POL-yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti.

(uusi §)

58
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessi litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintdan 400
tai joka saa kuljettaa enemmén kuin 15 henki-
164, sekéd jokaisella kansainvilisessd liiken-
teessd olevalla matkustaja-aluksella on oltava
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mu-
kainen kdymaladjateveden aiheuttaman pilaan-
tumisen ehkiisemisestd annettu kansainvéli-
nen todistuskirja (ISPP-todistuskirja).

(uusi momentti)

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaa-
van mukaisena edellyttden, ettd alus tiyttad
mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja

FEhdotus

kohtaisen tyhjennysnopeuden, jolla késittele-
métontd kdymaildjitevettd saa padstdd veteen
suomalaisesta aluksesta yli 12 meripeninkul-
man etdisyydelld ldhimméastd maasta MAR-
POL-yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti.

la§
Harmaan veden pdcdistokielto

Harmaan veden pddstiminen MARPOL-
yleissopimuksen 1V liitteen 2 sddnnossd tar-
koitetusta aluksesta veteen on kielletty Suo-
men aluevesilld. Pddstdminen on kuitenkin
sallittu tilanteissa, joissa pddsto on tarpeen
aluksen tai sielld olevien henkildiden turvalli-
suuden varmistamiseksi tai ihmishengen pe-
lastamiseksi merelld sekd tilanteissa, joissa
pddsto aiheutuu alukselle tai sen laitteistolle
aiheutuneesta vahingosta, jos kaikkiin koh-
tuullisiin varotoimiin on ryhdytty ennen va-
hingon syntymistd ja sen jélkeen pddston es-
tamiseksi tai minimoimiseksi.

58
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessi litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 400
tai joka saa kuljettaa enemmén kuin 15 henki-
164, sekéd jokaisella kansainvilisessd liiken-
teessd olevalla matkustaja-aluksella on oltava
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mu-
kainen kdymalijateveden aiheuttaman pilaan-
tumisen ehkdisemisestd annettu kansainvili-
nen todistuskirja (ISPP-todistuskirja).

Miehittamdttomdlle muulla kuin omalla
kéyttévoimalla liikkuvalle proomulle voidaan
myoéntdd ISPP-todistuskirjan sijasta MAR-
POL-yleissopimuksen mukaisesti tdllaiselle
proomulle tarkoitettu vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan
tai miehittamdttomdn muulla kuin omalla
kéyttévoimalla liikkuvan proomun vapautus-
todistuksen MARPOL-yleissopimuksen IV
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viestintdvirasto voi antaa ulkomaiselle aluk-
selle ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja on voimassa méaré-
ajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintein jétteen
paastojen ehkiiseminen

2§

Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilan-
teissa

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poistami-
nen tai vahingossa tapahtunut hdvidminen on
merkittava jatepdivakirjaan.

58§
Aluksen jdtepdivikirja

Suomalaisessa aluksessa ja Suomen sata-
maan saapuvassa kansainvélisessd liiken-
teessd olevassa ulkomaisessa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400 tai joka on
rekisterdity kuljettamaan vahintdan 15 henki-
164, sekéd kiintedlld tai kelluvalla alustalla on
aluksen pdillikon tai hidnen valvontansa alai-
sena muun paéllystoon kuuluvan pidettiva
kiinteista jatteistd jatepdivakirjaa.

Jatepdivakirja on pidettdva paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja

FEhdotus

liitteen kaavojen mukaisena edellyttden, ettd
alus tdyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomai-
selle alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja ja mie-
hittimdttomdan muulla kuin omalla kéyttovoi-
malla litkkuvan proomun vapautuskirja on
voimassa médrdajan ja enintddn viisi vuotta
kerrallaan.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintein jitteen
paastojen ehkiiseminen

28

Kiintedn jdtteen pddstiminen poikkeustilan-
teessa

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poistami-
nen tai vahingossa tapahtunut hdvidminen on
merkittdva jatepdivakirjaan tai kotimaanlii-
kenteen jdtepdivikirjaan.

58§
Aluksen jdtepdivikirja

Suomalaisessa aluksessa ja Suomen sata-
maan saapuvassa kansainvélisessd liiken-
teessd olevassa ulkomaisessa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn /00 tai joka on
rekisterdity kuljettamaan vahintddn 15 henki-
164, sekd kiintedlld tai kelluvalla alustalla on
aluksen pééllikon tai hidnen valvontansa alai-
sena muun paillystoon kuuluvan pidettiva
kiinteistd jatteistd jatepdivakirjaa. Kotimaan-
litkenteessd purjehtivassa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vdhintddn 100 tai joka on
rekisteroity kuljettamaan vihintddn 15 henki-
16d, voidaan jdtepdivikirjan sijasta pitdd ko-
timaanliikenteen jdtepdivikirjaa, joka voi olla
osa aluksen pdivdkirjaa.

Jatepdivakirja on pidettdva paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
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sitd on sdilytettdvd kaksi vuotta viimeisen
merkinnin tekemisesta.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa tai offshore-ter-
minaalissa asianomaisella ulkomaan viran-
omaisella on oikeus tarkastaa jatepdivékirja
sekd saada siitd pyynnostd aluksen pééllikon
oikeaksi todistama ote. Sama koskee pdivikir-
jaa niiden alusten osalta, joiden bruttovetoi-
suus on alle 400. Toimenpiteet, joihin Lii-
kenne- ja viestintdvirasto tdmdn momentin
nojalla ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti
kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle tar-
peetonta viivytysté.

6§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopi-
muksen ja Euroopan unionin sédéddsten tiy-
tantoon panemiseksi antaa teknisid maarayk-
sid Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella timén luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetun kiinteén jétteen pois-
tamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvak-
synnoistd; ja

2) 5 §:ssé tarkoitetusta aluksen jatepdivakir-
jan kaavasta.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiiseminen

6§

FEhdotus

sitd on sdilytettdvd kaksi vuotta viimeisen
merkinnin tekemisesta.

Liikenne- ja viestintivirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa tai offshore-ter-
minaalissa asianomaisella ulkomaan viran-
omaisella on oikeus tarkastaa jatepdivakirja ja
kotimaanliikenteen jétepdivékirja sekd saada
siitd pyynndsté aluksen paillikon oikeaksi to-
distama ote. Aluksen ollessa ulkomaan sata-
massa tai offshore-terminaalissa asianomai-
sella ulkomaan viranomaisella on oikeus tar-
kastaa jitepdivikirja sekd saada siitd pyyn-
nostd aluksen pddllikon oikeaksi todistama
ote. Toimenpiteet, joihin Liikenne- ja viestin-
tivirasto tdimén momentin nojalla ryhtyy, on
suoritettava niin nopeasti kuin mahdollista ai-
heuttamatta alukselle tarpeetonta viivytysta.

6§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopi-
muksen ja Euroopan unionin sdéddsten tiy-
tantoon panemiseksi antaa teknisid maarayk-
sid Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella timén luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetun kiinteén jétteen pois-
tamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvak-
synnoisté;

2) 5 §:ssé tarkoitetusta aluksen jatepdivakir-
jan kaavasta, ja

3) 5 §:ssd tarkoitetun kotimaanliikenteen jdi-
tepdivikirjan kaavasta.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiiseminen

6§
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IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400,
on oltava ilman pilaantumisen ehkéisemisesti
annettu todistuskirja (IAPP-todistuskirja),
jonka mukaan alus tayttdda MARPOL-yleisso-
pimuksen VI liitteen méaraykset.

(uusi momentti)

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaa-
van mukaisena edellyttden, ettd alus tayttda
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomai-
sen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lip-
puvaltion pyynnostd. Todistuskirja on voi-
massa madrdajan ja enintddn viisi vuotta ker-
rallaan.

(uusi §)

14a§

FEhdotus

IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessi liikenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400,
on oltava ilman pilaantumisen ehkéisemisesti
annettu todistuskirja (IAPP-todistuskirja),
jonka mukaan alus tayttdd MARPOL-yleisso-
pimuksen VI liitteen méaraykset.

Miehittamdttomdlle muulla  kuin omalla
kéyttévoimalla liikkuvalle proomulle voidaan
myontdd IAPP-todistuskirjan sijasta MAR-
POL-yleissopimuksen mukaisesti tdllaiselle
proomulle tarkoitettu vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan fai
miehittamdttomdn muulla kuin omalla kdytto-
voimalla liikkuvan proomun vapautustodis-
tuksen MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
kaavojen mukaisena edellyttiden, ettd alus
tayttdd yleissopimuksen VI liitteen vaatimuk-
set. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ul-
komaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluk-
sen lippuvaltion pyynndstd. Todistuskirja ja
miehittamdttomdn muulla kuin omalla kdytto-
voimalla liikkuvan proomun vapautuskirja
ovat voimassa maddrdajan ja enintddn viisi
vuotta kerrallaan.

9b §

Pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdn pesuve-
sien ja jadmien pddstokielto

Pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdssd kdy-
tetyn puhdistamattoman pesuveden sekd pesu-
vedestd eroteltujen jddmien pddstdminen ve-
teen on kielletty Suomen aluevesilld.

Pdistokielto ei sovellu pakokaasujen puh-
distusjdrjestelmdlld varustettuun alukseen sen
seuraavaan vdli- tai uusintakatsastukseen tai
vuoden 2029 loppuun asti, riippuen siitd mikd
tulee ensin.

(pykélan otsikko ja sisdlto siirretddn muutet-
tuna 12 lukuun)
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Toimivaltainen viranomainen

Meriliikenteen hiilidioksidipddstojen tark-
kailusta, raportoinnista ja todentamisesta
sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EU) 2015/757 tarkoitettu toi-
mivaltainen viranomainen on Liikenne- ja
viestintdvirasto.

14b§
Kansallinen akkreditointielin

Meriliikenteen hiilidioksidipddstojen tark-
kailusta, raportoinnista ja todentamisesta
sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EU) 2015/757 tarkoitettu
kansallinen akkreditointielin on FINAS-ak-
kreditointipalvelu.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§

Aluksen energiatehokkuutta koskevat vaati-
mukset

Alukselle tulee laskea saavutettu energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
musten mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta mit-
taavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
musten mukainen.

2§
SEEMP-suunnitelma
Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhin-

tdan 400, on oltava MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukainen energiatehokkuuden

FEhdotus

(pykalan otsikko ja sisdlto siirretddn muutet-
tuna 12 lukuun)

7 a luku

Alusten energiatehokkuus ja kasvihuone-
kaasupiidistojen vihentiminen

1§

Uuden aluksen energiatehokkuutta koskevat
vaatimukset

Uudelle alukselle tulee laskea saavutettu
energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluin-
deksin arvo MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen vaatimusten mukaisesti.

Uuden aluksen saavutetun energiatehok-
kuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvon
tulee olla MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teen vaatimusten mukainen.

(pykdlan otsikko ja sisdltd siirretddn 3
§:44n)
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hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma).
Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuus-
johtamisjérjestelmaa.

(uusi §)

2ayg

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujiirjestelmdstd johtuvat muutok-
set SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tddn 5 000, on kerittdvd Kansainvilisen me-
renkulkujérjeston alusten polttoaineen kulu-
tusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tie-
dot kalenterivuodesta 2019 alkaen siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méaa-
ratadn.

Edella 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden
2018 loppuun mennessd MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd me-
netelmadstd, jota kdytetddn polttoaineen kulu-
tusta koskevien tietojen keruuseen, seki ku-
vaus niistd menettelyistd, joita kdytetdén tieto-
jen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomai-
selle tai hyvaksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma on
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
musten mukainen, ja antaa alukselle vaati-
mustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on
sdilytettava aluksella.

2b§

FEhdotus

28

Olemassa olevan aluksen energiatehok-
kuutta koskevat vaatimukset

Alukselle tulee laskea saavutettu olemassa
olevan aluksen energiatehokkuusindeksin
arvo MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen

vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun olemassa olevan aluk-
sen energiatehokkuusindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-

musten mukainen.

(ks. ehdotuksen 4 § 1 mom.)

(ks. ehdotuksen 3 § 2 mom.)

(ks. ehdotuksen 3 § 3 mom.)

(ks. ehdotuksen 4 § 2-5 mom.)
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Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvéksy-
tylle luokituslaitokselle MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukaisesti. Edelld tarkoi-
tetut tiedot on:

1) koottava kunkin kalenterivuoden lo-
pussa ja toimitettava kolmen kuukauden kulu-
essa kyseisen kalenterivuoden péattymisesti;,
tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirto-
pdivana tai niin pian sen jalkeen kuin se kéy-
tdnnossd on mahdollista, jos alus siirretdan
kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle,
yhti6lté toiselle tai hallinnolta ja yhtiolté toi-
selle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoai-
neen kulutusta koskevaan tietokantaan toimi-
tettavien tietojen perustana olevat eritellyt tie-
dot pyydettdessd Liikenne- ja viestintdviras-
tolle tai hyvéksytylle luokituslaitokselle ja
muissa kuin 1 momentin 2 kohdassa tarkoite-
tuissa tilanteissa pidettdvd ne helposti saata-
villa vdhintddn 12 kuukauden ajan kyseisen
kalenterivuoden lopusta siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd maarataan.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot Kan-
sainvilisen merenkulkujarjeston alusten polt-
toaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Virasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen
kulutusta koskevat todennetut tiedot toimite-
taan Kansainviliselle merenkulkujérjestolle
viimeistddn kuukauden kuluessa siitd, kun
alukselle on annettu vaatimustenmukaisuus-
vakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteessd madratain.

2cy§

Vaatimustenmukaisuusvakuutus

FEhdotus

(muutetaan otsikko ja pykéldn sisalto siirre-
tddn muutettuna 7 §:44n)
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Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle vaatimus-
tenmukaisuusvakuutuksen edellyttden, ettd
tiedot on ilmoitettu MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukaisesti. Vaatimustenmu-
kaisuusvakuutus on annettava:

1) viiden kuukauden kuluessa kalenteri-
vuoden alusta; tai

2) viipymattd, jos kyseessd on 2 b §:n 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voi-
massa sen kalenterivuoden, jona se on an-
nettu, sitd seuraavan kalenterivuoden sekéd
kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmaisti
kuukautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta
on siilytettdva aluksella koko sen voimassa-
oloajan.

38
IEE-todistuskirja

Kansainvilisessi liikenteessd olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400,
on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teen mukainen kansainvilinen energiatehok-
kuustodistuskirja (IEE-todistuskirja), jonka
mukaan alus tdyttdd mainitun liitteen méaa-
raykset.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edel-
lyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintévirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja annetaan médréajaksi ja
enintédén viideksi vuodeksi kerrallaan.

3§ (ent. 2 §)
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tdan 400, on oltava MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukainen energiatehokkuuden
hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma).

FEhdotus

(pykéldn otsikko ja sisdltd siirretdéin 6
§:44n)

38
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tddn 400, on oltava MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukainen energiatehokkuuden
hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma).
Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuus-
johtamisjérjestelméaa.
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Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuus-
johtamisjérjestelmas.
(ks. voimassa olevan lain 2 a § 2 mom.)

(ks. voimassa olevan lain 2 a § 3 mom.)

48§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta kos-
keviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto paattdd MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sddnnon
mukaisista poikkeuksista aluksen energiate-
hokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

(uusi §)

(ks. voimassa olevan lain 7 a luvun 2 a §:n
1 momentti)

FEhdotus

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tddn 5 000, SEEMP-suunnitelmassa on oltava
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mu-
kainen kuvaus siitd menetelmésti, jota kayte-
tdan polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyista,
joita kdytetddn tietojen ilmoittamiseen toimi-
valtaiselle viranomaiselle tai hyviksytylle
luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos varmistaa, ettd 2 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma on
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
musten mukainen, ja antaa alukselle vaati-
mustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on
sdilytettava aluksella.

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vdihin-
tadan 5 000, SEEMP-suunnitelmalle suorite-
taan tarkastus ja auditoinnit ottaen huomioon
Kansainvilisen merenkulkujdrjeston ohjeis-
tukset.

(pykdlan otsikko ja sisdltd siirretddn 8
§:44n)

43§

Aluksen polttoaineen kulutustietojen ke-
ruu ja ilmoittaminen

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tddn 5 000, on kerdttdvd Kansainvélisen me-
renkulkujérjeston alusten polttoaineen kulu-
tusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tie-
dot siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd madrataan.

Edelld 3 §:n 1 momentissa tarkoitetun aluk-
sen on koottava polttoaineen kulutusta koske-
vat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle tai hyvdiksytylle
luokituslaitokselle MARPOL-yleissopimuksen
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(ks. voimassa olevan lain 7 a luvun 2 b §:n
3 momentti)

58
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdéddsten tdytdntoon panemiseksi tar-

FEhdotus

VI liitteen mukaisesti. Edelld tarkoitetut tiedot
on:
1) koottava kunkin kalenterivuoden lopussa
ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kyseisen kalenterivuoden pdcdttymisestd, tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirto-
pdivdnd tai niin pian sen jdlkeen kuin se kdy-
tinnossd on mahdollista, jos alus siirretddn
kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle,
yhtioltd toiselle tai hallinnolta ja yhtioltd toi-
selle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoai-
neen kulutusta koskevaan tietokantaan toimi-
tettavien tietojen perustana olevat eritellyt tie-
dot pyydettiessd Liikenne- ja viestintdviras-
tolle tai hyvdksytylle luokituslaitokselle ja
muissa kuin 1 momentin 2 kohdassa tarkoite-
tuissa tilanteissa pidettdvd ne helposti saata-
villa vihintddn 12 kuukauden ajan kyseisen
kalenterivuoden lopusta siten kuin MARPOL-
vieissopimuksen VI liitteessd mddrdtddn.

Aluksen polttoaineen kulutusta koskevat tie-
dot on todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot Kan-
sainvélisen merenkulkujérjeston alusten polt-
toaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Liikenne- ja viestintdvirasto varmistaa, ettd
alusten polttoaineen kulutusta koskevat toden-
netut tiedot toimitetaan Kansainvéliselle me-
renkulkujérjestolle viimeistddn kuukauden
kuluessa siitéd, kun alukselle on annettu vaati-
mustenmukaisuusvakuutus siten kuin MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteessd méaéra-
tddn.

(pykalén otsikko ja sisdlto siirretdén 12 §:44n)
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kempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetun aluksen energiatehok-
kuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaati-
mustenmukaisuuden valvonnan jérjestdmi-
sesti;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluk-
sen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuk-
siin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan unionin sédddsten tay-
tdntdon panemiseksi antaa teknisid méadriyk-
sid Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) tdmén luvun 1 §:ssé tarkoitetusta aluksen
energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluin-
deksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) tdmén luvun 2 b §:n 3 momentissa tar-
koitettujen polttoaineen kulutusta koskevien
tietojen todentamisesta ja sitd koskevista me-
nettelyista.

(uusi §)

FEhdotus

58
Operatiivinen hiili-intensiteetti

Alukselle, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tddn 5 000, on laskettava kalenterivuosittain
saavutettu operatiivinen hiili-intensiteetti ja
madritettdva aluksen operatiivinen hiili-inten-
siteettiluokitus MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen mukaisesti.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu yhté kalen-
terivuotta koskeva hiili-intensiteetti on ilmoi-
tettava Liikenne- ja viestintdvirastolle tai sen
hyvaksymalle luokituslaitokselle seuraavan
kalenterivuoden maaliskuun loppuun men-
nessa.

Tasolle D kolmena perékkdisend vuotena tai
tasolle E luokitellun aluksen on laadittava
suunnitelma korjaavista toimista vaaditun
vuotuisen operatiivisen CIl:n saavutta-
miseksi, tarkistettava suunnitelman johdosta
aluksen SEEMP-suunnitelma ja toteutettava
tarkistetun SEEMP-suunnitelman mukaisesti
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6§ (ent. 3§)
IEE-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessd olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400,
on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teen mukainen kansainvilinen energiatehok-
kuustodistuskirja (IEE-todistuskirja), jonka
mukaan alus tdyttdd mainitun liitteen maéaa-
raykset.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edel-
lyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintévirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja annetaan méérdajaksi ja
enintédén viideksi vuodeksi kerrallaan.

78 (ent. 2cy)

Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle vaatimus-
tenmukaisuusvakuutuksen edellyttéden, ettd
tiedot on ilmoitettu MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukaisesti.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on annet-
tava:

FEhdotus

korjaavat toimet MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen mukaisesti.

68
1IEE-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessi olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400,
on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teen mukainen kansainvilinen energiatehok-
kuustodistuskirja (IEE-todistuskirja), jonka
mukaan alus tiyttdd mainitun liitteen méaa-
raykset.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edel-
lyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja annetaan méaardajaksi ja
enintién viideksi vuodeksi kerrallaan.

7§

Polttoaineen kulutusilmoitusta ja operatii-
vista hiili-intensiteettiluokitusta koskeva
vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa alukselle MARPOL-yleis-
sopimuksen VI liitteen mukaisen vaatimusten-
mukaisuusvakuutuksen saatuaan polttoaineen
kulutusta koskevat tiedot ja aluksen saavute-
tun vuotuisen operatiivisen hiili-intensiteetti-
luokituksen edellyttien, ettd alus tdyttad
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen poltto-
aineen kulutusta koskeviin tietoihin ja opera-
titviseen hiili-intensiteettiluokitukseen liitty-
vdt vaatimukset ja ettd tiedot on ilmoitettu
mainitun liitteen mukaisesti.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on annet-
tava:

1) viiden kuukauden kuluessa kalenterivuo-
den alusta; tai

2) viipymattd, jos kyseessd on 4 §:n 2 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.
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1) viiden kuukauden kuluessa kalenteri-
vuoden alusta; tai

2) viipymattd, jos kyseessd on 2 b §:n 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voi-
massa sen kalenterivuoden, jona se on an-
nettu, sitd seuraavan kalenterivuoden seki
kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmaista
kuukautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta
on sdilytettdva aluksella koko sen voimassa-
oloajan.

8§ (ent. 4)

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta kos-
keviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto paittdid MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sdédnnon
mukaisista poikkeuksista aluksen energiate-
hokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

(uusi §)

(uusi §)

FEhdotus

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voi-
massa sen kalenterivuoden, jona se on an-
nettu, ja seuraavan kalenterivuoden viisi en-
simmaistd kuukautta. MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen 6 sddnnon 7 kohdan mukai-
sesti myonnetty vaatimustenmukaisuusvakuu-
tus on voimassa sen kalenterivuoden, jona se
on annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden
sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensim-
mdistd kuukautta. Vaatimustenmukaisuusva-
kuutusta on sdilytettdvda aluksella koko sen
voimassaoloajan.

8§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta kos-
keviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto paattdd MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sddnnon
mukaisista poikkeuksista aluksen energiate-
hokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

9§

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden
kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
soveltamisalaa koskeva vapautus

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden
kdytostd meriliikenteessd annettua asetusta ei
sovelleta alusten 31 pdivddn joulukuuta 2029
asti kdyttdmddn energiaan muiden matkus-
taja-alusten kuin risteilymatkustaja-alusten
litkennoimilld matkoilla Suomen lainkdytto-
valtaan kuuluvan kdyntisataman ja toisen sel-
laisen Suomen lainkdyttévaltaan kuuluvan
kédyntisataman vdlilld, joka sijaitsee saarella,
jossa on alle 200 000 vakinaista asukasta, tai
mainittujen alusten ollessa sellaisen saaren
kdyntisatamassa.

10 §

Maasdhkon syéttod satamassa koskevat vel-
voitteet
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(uusi §)

12§ (ent. 5 §)

Tarkemmat sddnnékset ja mdcdrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdddosten taytdntoon panemiseksi tar-
kempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyOhykkeelld sekd suomalaisten alusten

FEhdotus

Sataman pitdjdn on varmistettava, ettd sata-
massa tarjotaan aluksille maasdhkod jake-
luinfra-asetuksen 9 ja 10 artiklan mukaisesti.

11§

Aluksen maasdhkon kdyttéon liittyvdt sata-
man pitdjdn tehtdvdt

Saatuaan alukselta uusiutuvien ja vdihdhii-
listen polttoaineiden kdytostd meriliiken-
teessd annetun asetuksen 6 artiklan 8 kohdan
ensimmdisessd  alakohdassa  tarkoitetut
maasdhkoon kytkeytymistd koskevat tiedot sa-
taman pitdjdn on vahvistettava alukselle, onko
kytkeytyminen maasdhkoon kéytettivissd.

Sataman pitdjdn on mddritettdvd ja merkit-
tivd edelld mainitun asetuksen 19 artiklan
mukaiseen tietokantaan ilman aiheetonta vii-
vytystd tiedot siitd:

1) sovelletaanko alukseen jotain mainitun
asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa esitettyd poik-
keusta;

2) jos mitddn mainitun asetuksen 6 artiklan
5 kohdassa esitetyistd poikkeuksista ei sovel-
leta, tayttidko alus mainitun artiklan 1 ja 2
kohdassa vahvistetut vaatimukset.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddettyjd tehtd-
vid hoitavaan sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia sddnnéksid. Vahin-
gonkorvaustavastuusta sdddetddn vahingon-
korvauslaissa (412/1974).

12§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdddosten taytdntoon panemiseksi tar-
kempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella timén luvun:
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osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetun aluksen energiatehok-
kuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaati-
mustenmukaisuuden valvonnan jarjestdmi-
sestd;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluk-
sen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuk-
siin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan unionin sddddsten tiy-
tdntdon panemiseksi antaa teknisid méadrayk-
sid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeella
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) tdmdn luvun 1 §:ssé tarkoitetusta aluksen
energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluin-
deksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) timdn luvun 2 b §:n 3 momentissa tar-
koitettujen polttoaineen kulutusta koskevien
tietojen todentamisesta ja sitd koskevista me-
nettelyistd.

(uusi luku)

FEhdotus

1) 1 §:ssi tarkoitetun aluksen energiatehok-
kuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaati-
mustenmukaisuuden valvonnan jérjestdmi-
sestd;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluk-
sen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuk-
siin.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan unionin sddddsten tay-
tdntoon panemiseksi antaa teknisid maarayk-
sid Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 1 §:sséd tarkoitetusta aluksen energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin las-
kennasta;

2) 3 §:ssd tarkoitetun SEEMP-suunnitelman
laadinnasta;

3) 4 §:n 4 momentissa tarkoitettujen poltto-
aineen kulutusta koskevien tietojen todentami-
sesta ja sitd koskevista menettelyistd;

4) 5 §:ssd tarkoitetun operatiivisen hiili-in-
tensiteetin ilmoittamisesta,

5) 6 §:ssd tarkoitetusta IEE-todistuskirjasta;

6) 7 §:ssd tarkoitetusta polttoaineen kulu-
tusilmoitusta ja operatiivista hiili-intensiteet-
tiluokitusta koskevasta vaatimustenmukai-
suusvakuutuksesta.

7 b luku

Uusiutuvien ja viihdhiilisten polttoaineiden
kdytosti meriliikenteessi annetun asetuk-
sen mukaiset seuraamusmaksut

1§
Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden
kdytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 3
artiklassa tarkoitetulle yhtiélle, jonka aluksen
uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden
kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 4
artiklassa tarkoitettua kasvihuonekaasuinten-
siteettid tai 5 artiklassa tarkoitettua muuta
kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien
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FEhdotus

polttoaineiden alatavoitetta koskeva vaati-
mustenmukaisuustase on mainitun asetuksen
3 artiklassa tarkoitetun todentamiskauden 1
pdivind kesdkuuta alijddmdinen (sen arvo on
alle 0) , on mddrdttivd seuraamusmaksu (kas-
vihuonekaasuintensiteettimaksu). Vaatimus-
tenmukaisuustaseen laskentaan sovelletaan
lain 2 liitteen kaavoja.

29

Maasdhkon kdyttovelvoitteen laiminlyonnistd
mddrdttavd maksu

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden
kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen 3
artiklassa tarkoitetulle yhtiolle, jonka alus te-
kee raportointikaudella vihintddn yhden uu-
siutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kdy-
tostd meriliikenteessd annetun asetuksen 6 ar-
tiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisen sa-
tamakdynnin, on mddrdttivd seuraamus-
maksu (maasdhkon kdyttovelvoitteen laimin-
lyénnistd mddrdttavd maksu).

39

Seuraamusmaksun mddrddminen ja raha-
mddrd

Edelli 1 ja 2 §:ssd tarkoitetut seuraamus-
maksut mddrdd Liikenne- ja viestintdvirasto.

Edelld 1 §:ssd tarkoitetun kasvihuonekaa-
suintensiteettimaksun rahamddrddn sovelle-
taan lain liitteend 2 olevan taulukon kaavoja.
Jos aluksella on vaatimustenmukaisuusali-
jadmd kahtena tai useampana perdikkdisend
raportointikautena, rahamddrd kerrotaan
kaavalla 1 + (n -1)/10, jossa n on niiden pe-
réikkdisten raportointikausien lukumdcdrd, joi-
den osalta yhtioon sovelletaan kyseistd alusta
koskevaa I tai 2 §:ssd tarkoitettua seuraamus-
maksua. Jos aluksella ei ole raportointikau-
della yhtddn satamakdyntid unionissa ja se on
edelliselld raportointikaudella lainannut etu-
kéteen vaatimustenmukaisuusylijadmdd, ker-
rotaan seuraamusmaksun rahamddrd 1,1:1ld.

Edelld 2 §:ssd tarkoitetun maasdhkon kéyt-
tovelvoitteen laiminlyonnistd mddrdttdavin
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8 a luku
Aluskierriitys
1§
Hallinnon nimedminen
Aluskierratysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan

9 alakohdassa tarkoitettu hallinto Suomessa
on Liikenne- ja viestintivirasto.

FEhdotus

maksun rahamddrd saadaan kertomalla 1,5
euroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla
sdhkotehon kokonaistarpeella ja niiden tun-
tien pyoristetylld kokonaismddrdlld, jotka
alus oli laiturissa uusiutuvien ja vihdhiilisten
polttoaineiden kdytosti meriliikenteessd an-
netun asetuksen 6 artiklassa sdddettyjen vaa-
timusten vastaisesti.

Edelld mainitut seuraamusmaksut mddrd-
tddn maksettaviksi valtiolle.

43

Seuraamusmaksun tdytdntéonpanon vanhen-
tuminen

Edelli 1 ja 2 §$:ssd tarkoitetut seuraamus-
maksut vanhenevat viiden vuoden kuluttua
seuraamusmaksua koskevan lainvoiman saa-
neen ratkaisun antamispdivdstd.

58

Kertomus seuraamusmaksutulojen kdyttami-
sestd

Liikenne- ja viestintdvirasto julkaisee kerto-
mukset edelld 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen tulo-
Jen kdytostd siten kuin uusiutuvien ja vihdhii-
listen polttoaineiden kdytostd meriliiken-
teessd annetun asetuksen 23 artiklan 11 koh-
dassa edellytetddn.

8 a luku

Aluskierriitys
1§

Hallinnon nimedminen

Aluskierratysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan
9 alakohdassa tarkoitettu hallinto Suomessa
on Liikenne- ja viestintdvirasto. Liikenne- ja
viestintdvirasto vastaa myos Hongkongin
yleissopimuksessa  hallinnolle mddrdtyistd
tehtdvistd, jotka liittyviit Suomen lipun alla
purjehtiviin aluksiin.
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28
Tietojen ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa aluskier-
ratysasetuksen edellyttdmien tietojen toimitta-
misesta Euroopan komissiolle.

Liikenne- ja viestintévirasto ldhettdd alus-
kierrétyslaitoksen sijaintivaltion toimivaltai-
selle viranomaiselle tdmén pyynnostd alus-
kierrdtysasetuksen 7 artiklan 4 kohdan mukai-
set tiedot.

(uusi §)

FEhdotus

(pykalén otsikko ja sisdlto siirretdén 5 §:44n)

2§

Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdit to-
distuskirjat

Suomen lipun alla purjehtivalla kansainvd-
lisessd liikenteessd olevalla aluksella, joka
kuuluu Hongkongin yleissopimuksen sovelta-
misalaan, on oltava Hongkongin yleissopi-
muksen mukainen vaarallisten materiaalien
luetteloa koskeva todistuskirja.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulla aluksella
on ennen sen purkamisen aloittamista oltava,
sen liséiksi mitd aluskierrdtysasetuksessa sdd-
detddn, Hongkongin yleissopimuksen mukai-
nen kierrdtyskelpoisuuden osoittava kansain-
vdlinen todistuskirja.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaa suomalaiselle alukselle
kirjallisesta hakemuksesta 1 ja 2 momentissa
tarkoitetut todistuskirjat Hongkongin yleisso-
pimuksen lisdysten mallien mukaisina. Todis-
tuskirjat annetaan silld edellytykselld, ettd
alus tdyttdd Hongkongin yleissopimuksen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto tai
sen valtuuttama luokituslaitos voi antaa todis-
tuskirjat myés ulkomaiselle alukselle sen lip-
puvaltion pyynnostd.

Todistuskirjat annetaan mddrdajaksi. Vaa-
rallisten materiaalien luetteloa koskeva todis-
tuskirja annetaan enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan. Kierrdtyskelpoisuuden osoittava
kansainvilinen todistuskirja annetaan enin-
tddn kolmeksi kuukaudeksi kerrallaan.
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3§
Tarkemmat mddrdykset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maarayk-
set siitd, missd madrdajassa aluksen omistajan
on tehtdvd Liikenne- ja viestintdvirastolle
aluskierritysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b
alakohdassa tarkoitettu ilmoitus aikomukses-
taan ldhettdd alus kierrétettdvaksi tiettyyn
aluskierratyslaitokseen tai -laitoksiin.

(uusi §)

(uusi §)

58 (ent. 2§)

FEhdotus

Kierrdtyskelpoisuutta osoittava todistus-
kirja ja aluskierrdtysasetuksen mukainen vas-
taava todistus on toimitettava tiedoksi asian-
omaiselle aluehallintovirastolle.

(pykélan otsikko ja sisalto siirretddn 6§:44n)

38§

Suomessa purettavan aluksen omistajan vel-
vollisuudet

Jotta alus, joka kuuluu Hongkongin yleisso-
pimuksen soveltamisalaan, voidaan purkaa
Suomessa, sen omistajan on varmistettava,
ettd aluksella on edelld 2 §:n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetut todistuskirjat ja se tdyttdid
Hongkongin yleissopimuksen liitteen 8 sddn-
non vaatimukset.

48§

Kotimaan litkenteen aluksen vaarallisten ma-
teriaalien luettelo

Kotimaan liikenteessd olevalla aluksella,
jonka bruttovetoisuus on vdihintddn 500, on
oltava ennen sen purkamista aluskierrdty-
sasetuksen 5 artiklan mukainen vaarallisten
materiaalien luettelo.

58§
Tietojen ilmoittaminen
Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa aluskier-

ratysasetuksen 21 artiklan mukaisten raport-
tien toimittamisesta Euroopan komissiolle.
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Tietojen ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa aluskier-
ratysasetuksen edellyttimien tietojen toimitta-
misesta Euroopan komissiolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto ldhettdd alus-
kierrdtyslaitoksen sijaintivaltion toimivaltai-
selle viranomaiselle timdn pyynnéstd alus-
kierrdtysasetuksen 7 artiklan 4 kohdan mukai-
set tiedot.

6§ (ent. 3§)
Tarkemmat mdidrdykset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa mdcdrdayk-
set siitd, missd madrdajassa aluksen omistajan
on tehtdvd Liikenne- ja viestintdvirastolle
aluskierritysasetuksen 6 artiklan 1 kohdan b
alakohdassa tarkoitettu ilmoitus aikomukses-
taan lahettdd alus kierrdtettdvaksi tiettyyn
aluskierratyslaitokseen tai -laitoksiin.

9 luku

Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa

6§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksymi-
nen

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on hy-
véksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluvi-
ranomaisen on merkittdvé suunnitelma ympa-
ristonsuojelulain (527/2014) 222 §:ssé tarkoi-
tettuun  ympaéristonsuojelun  tietojérjestel-
main. Sataman jdtehuoltosuunnitelman hy-

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa Hong-
kongin yleissopimuksen 12 artiklan mukai-
sesti hyvdksyttyja luokituslaitoksia ja nimet-
tyjd katsastajia, Suomen lipun alla purjehtivia
aluksia, joille on myonnetty kierrdtyskelpoi-
suuden osoittava kansainvdilinen todistus-
kirja, aluksia koskevien Hongkongin yleisso-
pimuksen velvoitteiden rikkomisia ja aluksia
kohtaan suunnattuja Hongkongin yleissopi-
muksen velvoitteiden toimeenpanoon liittyvid
toimia koskevien tietojen toimittamisesta Kan-
sainviliselle merenkulkujdrjestolle.

6§
Tarkemmat mddirdykset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa mdid-
rayksid siitd, missd madrdajassa aluksen omis-
tajan on tehtdvd Liikenne- ja viestintdviras-
tolle aluskierrdtysasetuksen 6 artiklan 1 koh-
dan b alakohdassa tarkoitettu ilmoitus aiko-
muksesta ldhettdd alus kierrdtettdvéksi tiet-
tyyn aluskierrdtyslaitokseen tai -laitoksiin.

9 luku

Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa

6§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksymi-
nen

Kun sataman jatehuoltosuunnitelma on hy-
véksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluvi-
ranomaisen on merkittdvé suunnitelma ympa-
ristonsuojelulain (527/2014) 222 §:ssi tarkoi-
tettuun  ympéristonsuojelun tietojérjestel-
maan.

12 luku
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vaksyvin viranomaisen on ldhetettdvd sata-
man pitdjdlle ote rekisteriin tehdystd merkin-
nastd.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
28

Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtd-
vt

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén
lain ja sen nojalla annettujen sdénnosten ja
médrdysten noudattamista siltd osin kuin
sddannokset tai madraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid paés-
tojé;

4) aluksen suojaamiseen kaytettdvid haital-
lisia kiinnittymisenestojarjestelmia;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa,

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakir-
joja;

8) aluksen paillikon ja muun miehiston il-
moitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin soveltamisalaan kuu-
luvien alusten velvollisuutta jattdd alukselta
peréisin olevat jétteet satamaan ja jatteiden
ennakkoilmoituksia; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

Liséksi Liikenne- ja viestintdvirastolle kuu-
luu muu tdmén lain ja sen nojalla annettujen
sddnndsten ja madrdysten noudattamisen val-
vonta, jollei muualla téssd laissa toisin séé-
deté.

Liikenne- ja viestintdvirasto on johtava val-
vontaviranomainen valvonnassa, joka koskee
aluksesta veteen menevistd péédstOistd tdssd
laissa ja sen nojalla annettujen sdédnndsten ja
médrdysten noudattamista sisdvesialueella.

FEhdotus

Valvonta ja hallintopakko
28§

Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtd-
vt

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén
lain ja sen nojalla annettujen sdénnosten ja
madrdysten noudattamista siltd osin kuin
sdannokset tai madraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid paés-
tojé;

4) aluksen suojaamiseen kaytettdvid haital-
lisia kiinnittymisenestojarjestelmia;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kéyttod;

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakir-
Joja;

8) aluksen paillikoén ja muun miehiston il-
moitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin soveltamisalaan kuu-
luvien alusten velvollisuutta jattdd alukselta
peréisin olevat jétteet satamaan ja jatteiden
ennakkoilmoituksia; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

Liséksi Liikenne- ja viestintdvirastolle kuu-
luu muu tdmén lain ja sen nojalla annettujen
sddnndsten ja madrdysten noudattamisen val-
vonta, jollei muualla tdssd laissa toisin séa-
detd.

Liikenne- ja viestintdvirasto on johtava val-
vontaviranomainen valvonnassa, joka koskee
aluksesta veteen menevistd paéstoistd téssd
laissa ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja
médrdysten noudattamista sisdvesialueella.

Liikenne- ja viestintdvirasto on MRV-ase-
tuksessa ja uusiutuvien ja vihdhiilisten polt-
toaineiden kdytostd meriliikenteessd anne-
tussa asetuksessa tarkoitettu toimivaltainen
viranomainen.

6§

Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit
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6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

Rajavartiolaitos on johtava valvontaviran-
omainen valvonnassa, joka koskee aluksesta
veteen menevista padstoisté tdssa laissa ja sen
nojalla annettujen sddnndsten ja mddrdysten
noudattamista Suomen aluevesilla ja talous-
vyohykkeella.

Rajavartiolaitos osallistuu aluksesta ilmaan
menevien padstdjen ja haitallisten kiinnittymi-
senestojarjestelmien sekd aluksesta veteen
pééstettyjen painolastivesien ja sedimenttien
valvontaan Suomen aluevesilli ja talous-
vyohykkeelld siten kuin 11 ja 12 §:ssé sdade-
tdén.

(uusi §)

(uusi §)

FEhdotus

Rajavartiolaitos on johtava valvontaviran-
omainen valvonnassa, joka koskee aluksesta
veteen menevista padstoistd tdssa laissa ja sen
nojalla annettujen sddnndsten ja madrdysten,
pois lukien 5 luvun 1 a §:ssd tarkoitetun har-
maan veden pddstokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssd
tarkoitetun pakokaasujen puhdistusjdrjestel-
mien pesuvesien ja erottelemien jddmien
pddstokiellon, noudattamista Suomen alueve-
silld ja talousvyohykkeella.

Rajavartiolaitos osallistuu aluksesta ilmaan
menevien padstdjen ja haitallisten kiinnittymi-
senestojarjestelmien sekd aluksesta veteen
pééstettyjen painolastivesien ja sedimenttien
sekd 5 luvun 1 a §:ssd tarkoitetun harmaan
veden pddstokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssd tar-
koitetun pakokaasujen puhdistusjdrjestelmien
pesuvesien ja erottelemien jddmien pddsto-
kiellon valvontaan Suomen aluevesilld ja ta-
lousvyohykkeelld siten kuin 11 ja 12 §:ssd
sdddetadn.

8a§
FINAS-akkreditointipalvelun tehtdvdit

MRV-asetuksessa ja uusiutuvien ja vihdhii-
listen polttoaineiden kdytostd meriliiken-
teessd annetussa asetuksessa tarkoitettu kan-
sallinen akkreditointielin on FINAS-akkredi-
tointipalvelu.

12a§

Uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden
kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
toimeenpanoon liittyvit aluksen satamaan
pddsyn epddminen ja pysdyttaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on evdttivd
uusiutuvien ja vdhdhiilisten polttoaineiden
kéytostd meriliikenteessd annetun asetuksen
25 artiklan mukaisen karkotusmddrdyksen
saaneen muun kuin Suomen lipun alla purjeh-
tivan aluksen pddsy Suomen satamiin.

Liikenne- ja viestintdviraston on mddrcdt-
tava suomalaisessa satamassa oleva Suomen
lipun alla purjehtiva alus pysdytettiviksi, jos
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(uusi §)

FEhdotus

se el tdytd uusiutuvien ja vdahdhiilisten poltto-
aineiden kdytostd meriliikenteessd annetun
asetuksen 24 artiklassa sdddettyd voimassa
olevan vaatimustenmukaisuusasiakirian hal-
lussapitoa koskevaa velvoitetta kahtena tai
useampana perdkkdisend raportointikautena
Jja jos velvoitteen noudattamista ei ole onnis-
tuttu varmistamaan muilla tdytdntoonpano-
toimenpiteilld. Liikenne- ja viestintdviraston
on pysdytettivd myds toisessa jdsenvaltiossa
mainitun asetuksen 25 artiklan nojalla karko-
tusmddrdyksen saaneen laivayhtion Suomen
lipun alla purjehtiva alus. Liikenne- ja viestin-
tdaviraston on poistettava pysayttamismdarays
vdlittomdsti, kun alukselle on myénnetty
edelld tarkoitettu vaatimustenmukaisuusasia-
kirja. Pysdyttimismdcdrdys ei rajoita merihd-
ddssd olevien alusten tapauksessa sovelletta-
vien kansainvilisten merenkulkua koskevien
sddntdjen soveltamista.

12b§

Oikeus suorittaa tarkastuksia ja saada tietoja
satamien maasdhkon syotostd

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus
pddstd alueelle, huoneistoon ja muuhun sel-
laiseen tilaan, jonne pddsy 7 a luvun 11 §:ssd
tarkoitetun satamien maasdhkon syottod kos-
kevan velvoitteen valvonnan kannalta tar-
peen, tehdd sielld tarkastuksia ja ryhtyd mui-
hin valvonnan edellyttdmiin toimenpiteisiin

Tarkastusoikeus ei kuitenkaan ulotu pysy-
vdisluonteiseen asumiseen kdytettyihin tiloi-
hin.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus sa-
lassapitosddnndsten estamdttd saada
maasdhkon syottod koskevan velvoitteen val-
vontatehtdvien suorittamiseksi vdlttamdtto-
mdt tiedot niiltd satamien pitdjiltd, joiden vel-
vollisuuksista sdddetddn 7 a luvun 11 §:ssd tai
siind tarkoitettua toimintaa koskevissa Euroo-
pan unionin saddoksissd.

13 luku

Eriniiset saannokset
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13 luku

Eriniiset siinnokset

3§
Rangaistussddnnokset

Rangaistus vastoin tdtd lakia tai sen nojalla
annettuja sddnnoksid tai madrayksid tehdysti
ympdariston turmelemisesta, jollei siithen ole
syyllistytty huolimattomuudesta ulkomaiselta
alukselta, sdddetdan rikoslain (39/1889) 48 lu-
vun 1-4 §:ssé.

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuu-
desta toimii vastoin

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, 6ljypitoisen
seoksen tai nithin ominaisuuksiltaan rinnastu-
vien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti
aluksella kaytettdvien haitallisten aineiden
padstokieltoa tai padstorajoitusta.

2) 2 luvun 3 §:n 1 ja 2 momentin ja 4 §:n
mukaisia Oljyséilidaluksia koskevia vaati-
muksia,

3) 2 luvun 3 §:n 4 momentin ja § §:n mukai-
sia 0ljyn kuljettamista koskevia kieltoja,

3a)2aluvun 1 §:n 1 momentin STS-siir-
roille osoitettuja alueita, 2 §:n 1 momentin
STS-siirtosuunnitelmaa, 3 §:n 1-3 momentin
ennakkoilmoitusvelvollisuutta ja 4 §:n STS-
siirrosta  kokonaisvalvontavastuussa olevaa
henkilod koskevia pétevyysvaatimuksia kos-
kevia sddnnoksié,

4) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten neste-
méisten aineiden pééstokieltoa ja péistorajoi-
tusta,

5) 4 luvun 4 §:n mukaisia kemikaalisdilio-
aluksia koskevia rakenne- ja laitevaatimuksia;

6) 5 luvun 1 §:n mukaista kdymaldjateveden
padstokieltoa ja pddstorajoitusta,

7) 6 luvun 1 §:n mukaista kiintedn jéitteen
veteen poistamiskieltoa ja poistamisrajoitusta,
8) 7luvun 5ja 7 §:nsekd 11 §:n 3 momentin
mukaisia ilmaan menevien paastdjen rajoitta-

FEhdotus

38
Rangaistussddnnokset

Rangaistus vastoin tdtd lakia tai sen nojalla
annettuja sddnnoksid tai madrayksid tehdysti
ympéristdn turmelemisesta, jollei sithen ole
syyllistytty huolimattomuudesta ulkomaiselta
alukselta, sdddetdan rikoslain (39/1889) 48 lu-
vun 1-4 §:ssé.

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuu-
desta toimii vastoin

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, 6ljypitoisen
seoksen tai nithin ominaisuuksiltaan rinnastu-
vien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti
aluksella kaytettdvien haitallisten aineiden
padstokieltoa tai padstdrajoitusta.

2) 2 luvun 3 §mn 1 ja 2 momentin ja 4 §:n
mukaisia Oljyséilidaluksia koskevia vaati-
muksia,

3) 2 luvun 3 §:n 4 momentin ja 8 §:n mukai-
sia 0ljyn kuljettamista koskevia kieltoja,

3a)2aluvun 1 §:n 1 momentin STS-siir-
roille osoitettuja alueita, 2 §:n 1 momentin
STS-siirtosuunnitelmaa, 3 §:n 1-3 momentin
ennakkoilmoitusvelvollisuutta ja 4 §:n STS-
siirrosta  kokonaisvalvontavastuussa olevaa
henkilod koskevia patevyysvaatimuksia kos-
kevia sddnnoksié,

4) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten neste-
méisten aineiden pééstokieltoa ja péaistorajoi-
tusta,

5) 4 luvun 4 §:n mukaisia kemikaalisdilio-
aluksia koskevia rakenne- ja laitevaatimuksia;

6) 5 luvun 1 §:n mukaista kdymaldjateveden
paéstokieltoa ja padstorajoitusta,

6 a) 5 luvun 1 a §:n mukaista harmaan ve-
den pddstokieltoa,

7) 6 luvun 1 §:n mukaista kiintedn jatteen
veteen poistamiskieltoa ja poistamisrajoitusta,
8) 7 luvun 5 ja 7 §:n sekd 11 §:n 3 momentin
mukaisia ilmaan menevien paistdjen rajoitta-
miseksi vaadittuja laitevaatimuksia kuten die-
selmoottoreita ja jatteenpolttouuneja koskevia
vaatimuksia tai polttoaineita koskevia vaati-
muksia,
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miseksi vaadittuja laitevaatimuksia kuten die-
selmoottoreita ja jatteenpolttouuneja koskevia
vaatimuksia tai polttoaineita koskevia vaati-
muksia,

8 a) meriliikenteen hiilidioksidipddistijen
tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2015/757 8—12 artiklassa sdd-
dettyji tarkkailu- ja raportointivelvollisuuk-
sia,

9) 7 luvun 11 §:n 1 ja 2 momentin mukaista
jétteen polttokieltoa ja padstorajoitusta,

10) 8 luvun 1 §:n mukaista haitallisten kiin-
nittymisenestojarjestelmien kdyton kieltoa,

10 a) 8 luvun 5 §:n mukaista késittelematto-
mien painolastivesien ja sedimenttien paésto-
kieltoa,

10 b) aluskierratysasetuksen 4 artiklan tai 12
artiklan 2 kohdan mukaista kieltoa tai rajoi-
tusta asentaa vaarallisia materiaaleja aluksiin
tai kdyttdd vaarallisia materiaaleja aluksissa,

10 c) aluskierritysasetuksen 6 artiklassa
sdddettyd aluksen kierrdttidmistd tai sen val-
mistelua koskevaa velvoitetta,

11) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman vas-
taanottolaitteiden jirjestdmisvelvollisuutta,

12) 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jéttad jatteet satamaan,

13) 10 luvun 3 §:n mukaista jatteistd ilmoit-
tamisvelvollisuutta,

14) 11 luvun 1 §:n mukaista 6ljyvahingosta
tai sen vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta
taikka,

15) 11 luvun 2 §:n mukaista muun haitalli-
sen aineen kuin 0ljyn padstostd tai sen vaa-
rasta ilmoittamisvelvollisuutta,

on tuomittava, jollei teko ole véhdinen tai
jollei teosta ole muualla laissa séddetty anka-
rampaa rangaistusta, merenkulun ympdriston-
suojelurikkomuksesta sakkoon.

Sitd, joka rikkoo tdmén lain nojalla maarat-
tyd uhkasakolla, teettimisuhalla tai keskeytta-
misuhalla tehostettua velvoitetta tai kieltoa, ei

FEhdotus

8 a) 7 luvun 9 a §:n mukaista pakokaasujen
puhdistusjdrjestelmdn pesuvesien ja jddmien
pddstokieltoa;

9) 7 luvun 11 §:n 1 ja 2 momentin mukaista
jétteen polttokieltoa ja padstorajoitusta,

9 a) MRV-asetuksen 8—11, 11a ja 12 artik-
lassa sdddettyjd tarkkailu- ja raportointivel-
vollisuuksia,

10) 8 luvun 1 §:n mukaista haitallisten kiin-
nittymisenestojérjestelmien kayton kieltoa,
10 a) 8 luvun 5 §:n mukaista kasitteleméatto-
mien painolastivesien ja sedimenttien paasto-
kieltoa,

10 b) aluskierratysasetuksen 4 artiklan tai 12
artiklan 2 kohdan mukaista kieltoa tai rajoi-
tusta asentaa vaarallisia materiaaleja aluksiin
tai kdyttdd vaarallisia materiaaleja aluksissa,

10 ¢) aluskierrétysasetuksen 6 artiklassa tai
tdmdn lain 8 a luvun 3 §:ssd sdddettyd aluksen
kierrattamistd, purkamista tai sen valmistelua
koskevaa velvoitetta,

11) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman vas-
taanottolaitteiden jirjestdmisvelvollisuutta,

12) 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jattaa jatteet satamaan,

13) 10 luvun 3 §:n mukaista jatteistd ilmoit-
tamisvelvollisuutta,

14) 11 luvun 1 §:n mukaista 6ljyvahingosta
tai sen vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta
taikka,

15) 11 luvun 2 §:n mukaista muun haitalli-
sen aineen kuin 0ljyn péadstostd tai sen vaa-
rasta ilmoittamisvelvollisuutta,

on tuomittava, jollei teko ole véhéinen tai
jollei teosta ole muualla laissa sééddetty anka-
rampaa rangaistusta, merenkulun ympdriston-
suojelurikkomuksesta sakkoon.

Sitd, joka rikkoo tdmén lain nojalla maarat-
tyd uhkasakolla, teettdmisuhalla tai keskeytté-
misuhalla tehostettua velvoitetta tai kieltoa, ei
voida tuomita 2 momentin nojalla rangaistuk-
seen samasta teosta.

Edelld 2 momentissa rangaistavaksi sadde-
tystd menettelystd tuomitaan rangaistukseen
se, jonka velvollisuuksien vastainen teko tai
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voida tuomita 2 momentin nojalla rangaistuk-
seen samasta teosta.

Edelld 2 momentissa rangaistavaksi sddde-
tystd menettelystd tuomitaan rangaistukseen
se, jonka velvollisuuksien vastainen teko tai
laiminlydnti on. Tatd arvioitacssa on otettava
huomioon asianomaisen asema, hinen tehta-
viensd ja toimivaltuuksiensa laatu ja laajuus
sekd muutenkin hinen osuutensa lainvastaisen
tilan syntyyn ja jatkumiseen.

Merenkulun  ymparistonsuojelurikkomuk-
sesta tuomitaan myo0s aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa saa-
detyn vaarallisten materiaalien luetteloa kos-
kevan velvoitteen sekd meriliikenteessd kay-
tettdvien 7 luvun 11 a §:ssé tarkoitettu poltto-
aineiden toimittaja, joka tahallaan tai huoli-
mattomuudesta on toimittanut polttoainetta,
joka ei vastaa pykéldssé tarkoitetussa polttoai-
neen luovutustodistuksessa ilmoitettua eritel-
maa, tai polttoainendytteen, jota ei ole otettu
siten kuin mainitussa pykéldssa sdéddetdan.

78
Oikaisuvaatimus

Asianosainen saa hakea oikaisua Liikenne-
ja viestintdvirastolta siten kuin hallintolaissa
sdddetddn, jos paatos koskee:

1) Liikenne- ja viestintdviraston tekemédd
aluksen tarkastusta tai alusta koskevaa muuta
tdmén lain nojalla annettua asiakirjaa taikka
hyvaksytyn luokituslaitoksen tai Liikenne- ja
viestintdviraston nimedmén tarkastajan aluk-
sen tarkastuksen johdosta antamaa paitosta;
tai

2) Liikenne- ja viestintdviraston nimeiméan
tarkastajan tdmén lain mukaisesta toimituk-
sesta, padtoksestd tai todistuskirjasta maéraa-
méé maksua.

Paatokseen, johon saa hakea oikaisua, ei saa
hakea valittamalla muutosta. Pa4tokseen on

FEhdotus

laiminlyonti on. Tété arvioitaessa on otettava
huomioon asianomaisen asema, hinen tehta-
viensd ja toimivaltuuksiensa laatu ja laajuus
sekd muutenkin hanen osuutensa lainvastaisen
tilan syntyyn ja jatkumiseen.

Merenkulun ymparistonsuojelurikkomuk-
sesta tuomitaan my0s aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa fai
tdmdn lain 8 a luvun 4 §.ssd sdddetyn vaaral-
listen materiaalien luetteloa koskevan velvoit-
teen tai 8 a luvun 2 §:n 1 tai 2 momentissa
sdddetyn todistuskirjoja koskevan velvoitteen
sekd meriliikenteessé kéytettdvien 7 luvun 11
a §:ssd tarkoitettu polttoaineiden toimittaja,
joka tahallaan tai huolimattomuudesta on toi-
mittanut polttoainetta, joka ei vastaa pyka-
lassa tarkoitetussa polttoaineen luovutustodis-
tuksessa ilmoitettua eritelméé, tai polttoai-
nendytteen, jota ei ole otettu siten kuin maini-
tussa pykéldssa sdddetddn.

78
Oikaisuvaatimus

Asianosainen saa hakea oikaisua Liikenne-
ja viestintdvirastolta siten kuin hallintolaissa
sdddetddn, jos paatos koskee:

1) Liikenne- ja viestintdviraston tekemédd
aluksen tarkastusta tai alusta koskevaa muuta
tdmén lain nojalla annettua asiakirjaa taikka
hyvaksytyn luokituslaitoksen tai Liikenne- ja
viestintdviraston nimedman tarkastajan aluk-
sen tarkastuksen johdosta antamaa paatosta;

2) Liikenne- ja viestintdviraston nimedméan
tarkastajan tdmén lain mukaisesta toimituk-
sesta, padtoksestd tai todistuskirjasta maéraa-
mad maksua; tai

3) 7 b luvun 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen seu-
raamusmaksujen mddrddmistd.

Edellid 1 momentin 1 tai 2 kohdassa tarkoi-
tettuun paatokseen, johon saa hakea oikaisua,
ei saa hakea valittamalla muutosta. Paatok-
seen on liitettdvd ohjeet oikaisuvaatimuksen
tekemiseksi. Oikaisua on haettava 30 pdivin
kuluessa péidtoksen tiedoksisaamisesta tai
maksun madrddmisesta.
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liitettdvd ohjeet oikaisuvaatimuksen teke-
miseksi. Oikaisua on haettava 30 péivan kulu-
essa paitoksen tiedoksisaamisesta tai maksun
madrddmisest.

Liikenne- ja viestintidviraston on ratkaistava
tiassd pykdldssd tarkoitettu oikaisuvaatimus
kahden kuukauden kuluessa oikaisuvaatimuk-
sen vireilletulosta. P&adtos oikaisuvaatimuk-
seen on kuitenkin annettava 14 péivan kulu-
essa oikaisuvaatimuksen vireilletulosta, jos
paatos estdd aluksen tavanomaisen liikenndin-
nin.

8§
Muutoksenhaku

Muuhun kuin 3 luvun 5 §:ssd, 12 luvun 14
ja 16 §$:ssd sekd timin luvun 7 §:sséd tarkoitet-
tuun paitdkseen saa hakea muutosta valitta-
malla. Muutoksenhausta hallintotuomioistui-
meen sdddetddn oikeudenkdynnistd hallinto-
asioissa annetussa laissa.

Jos Liikenne- ja viestintdvirasto ei ole anta-
nut oikaisuvaatimuksen johdosta paétosta sille
tdimin luvun 7 §:n 3 momentissa varatussa
madraajassa, valituksen tekemiselle varattu
madrdaika lasketaan mainitussa momentissa
tarkoitetun méadrdajan paattymisesta.

Jos padtos estdd aluksen tavanomaisen lii-
kenndinnin, valitus on késiteltdva kiireelli-
send.

9§
Pddtoksen taytdntoonpano

Oikaisuvaatimuksen kisittely tai muutok-
senhaku ei estd pddtoksen tdytdntoonpanoa,
ellei oikaisuvaatimuksen kisittelevd viran-
omainen tai valitusviranomainen toisin méa-
rdd.

Oljypédastomaksun maksupiitoksen tiytin-
toonpanosta sdddetddn 3 luvun 15 §:ssé.

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdviraston on ratkaistava
tiassd pykdldssd tarkoitettu oikaisuvaatimus
kahden kuukauden kuluessa oikaisuvaatimuk-
sen vireilletulosta. P&dtds oikaisuvaatimuk-
seen on kuitenkin annettava 14 péivan kulu-
essa oikaisuvaatimuksen vireilletulosta, jos
paitos estdd aluksen tavanomaisen litkkenndin-
nin.

8§
Muutoksenhaku

Muuhun kuin 3 luvun 5 §:ssd, 12 luvun 14
§:ssd sekd tdmin luvun 7 §:ssd tarkoitettuun
padtokseen saa hakea muutosta valittamalla.
Muutoksenhausta  hallintotuomioistuimeen
sdddetddn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa
annetussa laissa.

Jos Liikenne- ja viestintdvirasto ei ole anta-
nut oikaisuvaatimuksen johdosta paétosta sille
tdimén luvun 7 §:n 3 momentissa varatussa
madraajassa, valituksen tekemiselle varattu
madrdaika lasketaan mainitussa momentissa
tarkoitetun méadrdajan padttymisesta.

Jos padtos estdd aluksen tavanomaisen lii-
kenndinnin, valitus on késiteltdva kiireelli-
sené.

9§
Pddtoksen taytdantoonpano

Oikaisuvaatimuksen kaisittely tai muutok-
senhaku ei estd pddtoksen tdytdntoonpanoa,
ellei oikaisuvaatimuksen kisittelevd viran-
omainen tai valitusviranomainen toisin maa-
rdd.

Oljypéddstomaksun maksupiitoksen tiytin-
toonpanosta sdddetddn 3 luvun 15 §:ssé.

Edelld 7 b luvun 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen
seuraamusmaksujen tdytintoonpanosta sdd-
detddn sakon tdytdintoonpanosta annetussa
laissa (672/2002).

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
Tédmaén lain 6 luvun 2 §:n 3 momentti ja 5
§:n 1 ja 3 momentti ja 7 a luvun 1-8 ja 12 §
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tulevat voimaan valtioneuvoston asetuksella
sdddettdvand ajankohtana.

Tamén lain 8 a luvun 1-5 § tulevat voimaan
26 paivana kesdkuuta 2025.

Taman lain voimaan tullessa lain 12 luvun
16 §:n nojalla vireilld olevaan uhkasakkoa,
teettdimisuhkaa tai keskeyttimisuhkaa koske-
vaan asiaan sovellettaisiin timén lain voimaan
tulessa voimassa olleita sddnnoksid.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 3 kohta, 37 §:n 1 momentti, 53 § ja 57 §:n 2 momentti, sellaisina kuin niista
ovat 37 §:n 1 momentti osaksi, 53 § ja 57 §:n 2 momentti laissa 946/2018, ja

lisdtddn 2 §:aan, sellaisena kuin se on laissa 946/2018, uusi 13 ¢ kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja
turvallisesta kiytosti annetun lain muutta-
misesta

1 luku
Yleiset sdsinnokset
28
Mdaritelmdt

Tésséd laissa ja sen nojalla annetuissa sdén-
noksissd ja madrayksissa tarkoitetaan:

3) MARPOL 73/78 -yleissopimuksella alus-
ten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéise-
misestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen
yleissopimukseen liittyvad vuoden 1978 poy-
tékirjaa (SopS 51/1983) sithen mydhemmin
tehtyine muutoksineen;

13)  merityoyleissopimuksella  merityota
koskevaa vuoden 2006 yleissopimusta (SopS
52/2013);

13 a) aluskierrdtysasetuksella aluskierra-
tyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006
ja direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta an-
nettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) N:o 1257/2013;

13 b) vakavuusdirektiivilld ro-ro-matkus-
taja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivid 2003/25/EY;

FEhdotus

Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja
turvallisesta kiytosti annetun lain muutta-
misesta

1 luku
Yleiset sdsinnokset
28
Mdadritelmdt

Téssd ja sen nojalla annetuissa sdénnoksissé
ja madrdyksissé laissa tarkoitetaan:

3) MARPOL-yleissopimuksella alusten ai-
heuttaman meren pilaantumisen ehkdisemi-
sestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen
yleissopimukseen liittyvad vuoden 1978 poy-
tékirjaa (SopS 51/1983) sithen mydhemmin
tehtyine muutoksineen;

13) merityoyleissopimuksella merityota
koskevaa vuoden 2006 yleissopimusta
(SopS 52/2013);

13 a) aluskierrdtysasetuksella aluskierra-
tyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006
ja direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta an-
nettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) N:o 1257/2013;

13 b) vakavuusdirektiivilld ro-ro-matkus-
taja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivid 2003/25/EY;
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6 luku
Aluksen katsastus
378

Toisen valtion viranomaisen suorittama kat-
sastus

Liikenne- ja viestintivirasto voi pyytdd SO-
LAS-yleissopimuksen, MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen
tai painolastivesiyleissopimuksen sopimus-
puolen viranomaista suorittamaan muun kat-
sastuksen kuin peruskatsastuksen. Téllainen
katsastus tunnustetaan samanarvoiseksi tdssi
luvussa tarkoitetun katsastuksen kanssa.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun yleissopi-
muksen sopimuspuolen lipun alla purjehtiva
alus voidaan katsastaa Suomessa, jos aluksen
lippuvaltion asianomainen viranomainen pyy-
tad sitd Liikenne- ja viestintdvirastolta.

53§

Ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseksi
suoritettavat katsastukset

Alus on katsastettava ympériston pilaantu-
misen ehkéisemiseksi ennen aluksen asetta-
mista liikenteeseen suomalaisena aluksena
sen varmistamiseksi, ettd alus tayttdd meren-
kulun ympéristonsuojelulain  vaatimukset.
Ympiriston pilaantumisen ehkdisemiseksi
suoritettaviin katsastuksiin sovelletaan, miti
MARPOL 73/78 -yleissopimuksessa, Helsin-
gin sopimuksessa, Euroopan unionin sdddok-
sissd ja Suomea sitovissa muissa kansainvdli-
sissd velvoitteissa mddrdtddn.

FEhdotus

13 ¢) Hongkongin yleissopimuksella turval-
lisesta ja ympdriston kannalta asianmukai-
sesta aluskierrdtyksestd vuonna 2009 tehtyd
kansainvilistd yleissopimusta sithen mychem-
min tehtyine muutoksineen,

6 luku
Aluksen katsastus
378§

Toisen valtion viranomaisen suorittama kat-
sastus

Liikenne- ja viestintivirasto voi pyytda SO-
LAS-yleissopimuksen, MARPOL-yleissopi-
muksen, lastiviivayleissopimuksen, painolas-
tivesiyleissopimuksen tai Hongkongin yleis-
sopimuksen sopimuspuolen viranomaista suo-
rittamaan muun katsastuksen kuin peruskat-
sastuksen ja myéntimddn katsastuksen perus-
teella todistuskirjat. Tallainen katsastus ja sen
perusteella myonnetty todistuskirja tunnuste-
taan samanarvoiseksi tassd luvussa tarkoitetun
katsastuksen ja todistuskirjan kanssa.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun yleissopi-
muksen sopimuspuolen lipun alla purjehtiva
alus voidaan katsastaa Suomessa, jos aluksen
lippuvaltion asianomainen viranomainen pyy-
tad sitd Liikenne- ja viestintdvirastolta.

53§

Ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseksi
suoritettavat katsastukset

Alus on katsastettava ympériston pilaantu-
misen ehkiisemiseksi ennen aluksen asetta-
mista liikenteeseen suomalaisena aluksena
sen varmistamiseksi, ettd alus tdyttdd meren-
kulun ympéristonsuojelulain  vaatimukset.
Ympiriston pilaantumisen ehkdisemiseksi
suoritettaviin katsastuksiin sovelletaan, miti
MARPOL-yleissopimuksessa, Hongkongin
yleissopimuksessa, Helsingin sopimuksessa ja
Suomea sitovissa muissa kansainvdlisissd vel-
voitteissa mddrdtddn ja Euroopan unionin
sdddoksissd sdddetddn.
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Liikenne- ja viestintdvirasto antaa MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin sopi-
muksen, Euroopan unionin sédddsten ja Suo-
mea sitovien muiden kansainvilisten velvoit-
teiden taytantoonpanemiseksi tarkempia méaa-
rayksid 1 momentissa tarkoitettujen katsastus-
ten suorittamisesta.

57§

Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvalli-
suuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos myontdd katsastusten perus-
teella katsastusasiakirjat seké todistus- ja tur-
vallisuuskirjat tai tekee niihin merkinnin suo-
ritetusta méidrdaikaisesta katsastuksesta taikka
véli- tai vuosikatsastuksesta. Jos aluksessa on
havaittu olennaisia puutteita, asiakirjat anne-
taan puutteiden korjaamisen jélkeen.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-
yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, non-SO-
LAS-direktiivin, kalastusalusdirektiivin ja
aluskierritysasetuksen sekd muiden kansain-
vélisten velvoitteiden tdytdntoon panemiseksi
tarkemmat maaraykset siitd, mitd katsastus-
asiakirjoja sekd todistus- ja turvallisuuskirjoja
katsastusten perusteella annetaan sekd siité,
kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten nii-
den voimassaoloa voidaan jatkaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd meri-
tyoyleissopimuksen mukaisen merityosertifi-
kaatin ja sen liitteend olevan meritydehtojen
noudattamista koskevan ilmoituksen. Myon-
tamisen edellytyksend on, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto on toimivaltaansa kuuluvien
seikkojen osalta todennut, ettei myontdmiselle
ole estettd ja ettd tyOsuojeluviranomainen on
suorittamansa tarkastuksen perusteella toden-
nut Liikenne- ja viestintévirastolle antamas-
saan lausunnossa, ettei myontdmiselle ole es-
tettd tyOsuojeluviranomaisen toimivaltaan
kuuluvien seikkojen osalta. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto antaa tarkemmat maardykset me-
rityosertifikaatin - myOntdmiseen liittyvista
menettelyista.

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa MAR-
POL-yleissopimuksen, Hongkongin yleissopi-
muksen, Helsingin sopimuksen, Euroopan
unionin sddddsten ja Suomea sitovien muiden
kansainvélisten velvoitteiden taytdntoonpane-
miseksi tarkempia maddrdyksid 1 momentissa
tarkoitettujen katsastusten suorittamisesta.

57§

Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvalli-
suuskirjat

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos myontdd katsastusten perus-
teella katsastusasiakirjat seké todistus- ja tur-
vallisuuskirjat tai tekee niihin merkinnéin suo-
ritetusta midrdaikaisesta katsastuksesta taikka
véli- tai vuosikatsastuksesta. Jos aluksessa on
havaittu olennaisia puutteita, asiakirjat anne-
taan puutteiden korjaamisen jélkeen.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-
yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL-yleissopimuksen, Hongkongin
yleissopimuksen, non-SOLAS-direktiivin, ka-
lastusalusdirektiivin ja aluskierrédtysasetuksen
sekd muiden kansainvilisten velvoitteiden
tdytdntoon panemiseksi tarkemmat méaadrayk-
set siitd, mitd katsastusasiakirjoja seka todis-
tus- ja turvallisuuskirjoja katsastusten perus-
teella annetaan sekd siitd, kuinka kauan ne
ovat voimassa ja miten niiden voimassaoloa
voidaan jatkaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd meri-
tyOyleissopimuksen mukaisen merityosertifi-
kaatin ja sen liitteend olevan meritydehtojen
noudattamista koskevan ilmoituksen. Myon-
tamisen edellytyksend on, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto on toimivaltaansa kuuluvien
seikkojen osalta todennut, ettei myontdmiselle
ole estettd ja ettd tyOsuojeluviranomainen on
suorittamansa tarkastuksen perusteella toden-
nut Liikenne- ja viestintévirastolle antamas-
saan lausunnossa, ettei myontdmiselle ole es-
tettd tyOsuojeluviranomaisen toimivaltaan
kuuluvien seikkojen osalta. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto antaa tarkemmat maardykset me-
rityosertifikaatin - myoOntdmiseen liittyvista
menettelyista.
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Liikenne- ja viestintdviraston on peruutet-
tava meritydsertifikaatti silloin, kun virasto on
toimivaltaansa kuuluvien seikkojen osalta tai
tyOsuojeluviranomainen on suorittamansa tar-
kastuksen perusteella todennut Liikenne- ja
viestintdvirastolle antamassaan lausunnossa,
ettd alus ei todistettavasti vastaa meritydyleis-
sopimuksen vaatimuksia eikd asian korjaa-
miseksi ole ryhdytty tarvittaviin toimenpitei-
siin.

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutet-
tava meritydsertifikaatti silloin, kun virasto on
toimivaltaansa kuuluvien seikkojen osalta tai
tyOsuojeluviranomainen on suorittamansa tar-
kastuksen perusteella todennut Liikenne- ja
viestintdvirastolle antamassaan lausunnossa,
ettd alus ei todistettavasti vastaa meritydyleis-
sopimuksen vaatimuksia eikd asian korjaa-
miseksi ole ryhdytty tarvittaviin toimenpitei-
siin.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Laki

alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain (370/1995) 2 §:n 5 kohdan b alakohta,

sellaisena kuin se on laissa 55/2002, ja

lisdtddn 2 §m 5 kohtaan uusi n ja o alakohta ja 11 §:44n uusi 4 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Laki alusturvallisuuden valvonnasta anne-
tun lain muuttamisesta

1 luku

Yleiset saannokset

238
Mddritelmdt

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa asetuk-
sissa tarkoitetaan:

5) kansainvdlisilld yleissopimuksilla:

FEhdotus

Laki alusturvallisuuden valvonnasta anne-
tun lain muuttamisesta

1 Iuku

Yleiset saannokset

238
Mddritelmdt

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa asetuk-
sissa tarkoitetaan:

5) kansainvdlisilld yleissopimuksilla:
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a) ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehtyéd kansainvélistd yleissopi-
musta (SopS 11/1981), jéljempénd SOLAS-
vleissopimus, sithen myO0hemmin tehtyine
muutoksineen;

b) alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkéisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansain-
véliseen yleissopimukseen liittyvdd vuoden
1978 poytikirjaa (SopS 51/1983), jaljempani
MARPOL 73/78 -yleissopimus;

¢) kansainvilistd merenkulkijoiden koulu-
tusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaa
vuoden 1978 yleissopimusta (SopS 22/1984),
jéljempénd STCW-yleissopimus;

d) kansainvilisistd sddnnoOistd yhteentor-
méadmisen ehkiisemiseksi merelld vuonna
1972 tehtyd kansainvilistd yleissopimusta
(SopS 30/1977), jaljempand COLREG-yleis-
Sopimus;

e) vuoden 1969 kansainvilistd aluksenmit-
tausyleissopimusta (SopS 31/1982);

f) yleissopimusta (n:0 147), joka koskee
kauppa-aluksissa noudatettavaa vihimmaéista-
soa (SopS 54/1979);

g) Oljyn aiheuttamasta pilaantumisvahin-
gosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vas-
tuusta vuonna 1969 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen muuttamisesta tehtyd vuo-
den 1992 poytikirjaa (SopS 43/1996);

h) vuoden 1966 kansainvilistd lastivii-
vayleissopimusta (SopS 52/1968);

1) meritydtd koskevaa vuoden 2006 yleisso-
pimusta (SopS 52/2013);

j) vuoden 2001 yleissopimusta alusten hai-
tallisten kiinnittymisenestojarjestelmien ra-
joittamisesta (SopS 93/2010);

k) vuoden 2001 kansainvilistd yleissopi-
musta aluksen polttoaineen aiheuttamasta pi-
laantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeu-
dellisesta vastuusta (SopS 4/2009);

1) vuoden 2007 hylkyjen poistamista koske-
vaa kansainvélistd yleissopimusta (Nairobin
yleissopimus) (SopS 14/2017);

m) vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaa-
rallisten ja haitallisten aineiden merikuljetus-
ten yhteydessd vuonna 1996 tehdyn kansain-
vélisen yleissopimuksen vuoden 2010 poyta-
kirjaa;

FEhdotus

a) ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehtyéd kansainvélistd yleissopi-
musta (SopS 11/1981), jéljempénd SOLAS-
vleissopimus, sithen myO0hemmin tehtyine
muutoksineen;

b) alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkéisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansain-
véliseen yleissopimukseen liittyvdd vuoden
1978 poytikirjaa (SopS 51/1983), jaljempani
MARPOL-yleissopimus, siihen mydéhemmin
tehtyine muutoksineen;

¢) kansainvilistd merenkulkijoiden koulu-
tusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaa
vuoden 1978 yleissopimusta (SopS 22/1984),
jéljempénd STCW-yleissopimus;

d) kansainvilisistd sddnnoOistd yhteentor-
méadmisen ehkiisemiseksi merelld vuonna
1972 tehtyd kansainvilistd yleissopimusta
(SopS 30/1977), jaljempand COLREG-yleis-
Sopimus;

e) vuoden 1969 kansainvilistd aluksenmit-
tausyleissopimusta (SopS 31/1982);

f) yleissopimusta (n:o 147), joka koskee
kauppa-aluksissa noudatettavaa vihimmaéista-
soa (SopS 54/1979);

g) Oljyn aiheuttamasta pilaantumisvahin-
gosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vas-
tuusta vuonna 1969 tehdyn kansainvilisen
yleissopimuksen muuttamisesta tehtyd vuo-
den 1992 poytikirjaa (SopS 43/1996);

h) vuoden 1966 kansainvilistd lastivii-
vayleissopimusta (SopS 52/1968);

1) merity6téd koskevaa vuoden 2006 yleisso-
pimusta (SopS 52/2013);

j) vuoden 2001 yleissopimusta alusten hai-
tallisten kiinnittymisenestojarjestelmien ra-
joittamisesta (SopS 93/2010);

k) vuoden 2001 kansainvilistd yleissopi-
musta aluksen polttoaineen aiheuttamasta pi-
laantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeu-
dellisesta vastuusta (SopS 4/2009);

1) vuoden 2007 hylkyjen poistamista koske-
vaa kansainvilistd yleissopimusta (Nairobin
yleissopimus) (SopS 14/2017);

m) vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaa-
rallisten ja haitallisten aineiden merikuljetus-
ten yhteydessd vuonna 1996 tehdyn kansain-
vélisen yleissopimuksen vuoden 2010 poyta-
kirjaa;
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Voimassa oleva laki

118§
Aluksen tarkastus tai tutkimus

Aluksen tarkastus tai tutkimus on toimitet-
tava, jos aluksella ei ole 10 §:ssi tarkoitettuja
asiakirjoja tai jos on perusteltua aihetta olet-
taa, ettd aluksen tosiasiallinen tilanne ei olen-
naisessa maérin vastaa asiakirjoissa annettuja
tietoja.

Ulkomaalaisella aluksella on toimitettava
PSC-direktiivin mukainen yksityiskohtainen
tarkastus, jos 1 momentissa tarkoitetun tarkas-
tuksen yhteydessd ilmenee seikkoja, joiden
perusteella voidaan olettaa, ettd alus tai sen
varusteiden kunto ei olennaisilta osin taytéd
niille asetettuja vaatimuksia. Yksityiskohtai-
nen tarkastus on toimitettava myos ulkomaa-
laisella aluksella, jonka lippuvaltio ei ole 2 §:n
5 kohdassa mainitun kansainvélisen yleissopi-
muksen sopimuspuoli. Valvontaviranomaisen
on ilmoitettava puutteista tydsuojeluviran-
omaiselle noudattaen, mitd laivavden tyo- ja
asuinymparistostd sekd ruokahuollosta aluk-
sella annetussa laissa (395/2012) sdddetddn, ja
valtakunnallisille merenkulun tydmarkkina-
jérjestaille, jos tarkastuksessa havaitaan laiva-
vden asumis- ja tyoskentelyolosuhteissa olen-
naisia puutteita tai jos puutteista on tehty ta-
mén lain 20 §:ssd tarkoitettu ilmoitus.

Jos alusturvallisuutta ei voida todeta asiakir-
joista, koska niité ei ole joko sen vuoksi, ettd
aluksen lippuvaltiota eivit sido sellaiset kan-
sainvéliset sopimukset, jotka velvoittavat
aluksen pitiméan hallussaan 10 §:ssé tarkoite-
tut asiakirjat, tai ettd alus ei kuulu sopimusten
piiriin, on tarkastusta suoritettaessa tutkittava,

FEhdotus

n) alusten painolastivesien ja sedimenttien
valvonnasta ja kdsittelystd tehtyd kansainvd-
listd yleissopimusta (SopS 38/2017) ja niihin
myéhemmin tehtyjd muutoksia, jdljempdnd
painolastivesiyleissopimus,

o) turvallisesta ja ympdriston kannalta asi-
anmukaisesta aluskierrdtyksestd vuonna 2009
tehtyd Hongkongin yleissopimusta (SopS
xx/2024 ja siihen myohemmin tehtyjd muutok-
sia, jdaljempdnd Hongkongin yleissopimus,

118§
Aluksen tarkastus tai tutkimus

Aluksen tarkastus tai tutkimus on toimitet-
tava, jos aluksella ei ole 10 §:ssi tarkoitettuja
asiakirjoja tai jos on perusteltua aihetta olet-
taa, ettd aluksen tosiasiallinen tilanne ei olen-
naisessa maérin vastaa asiakirjoissa annettuja
tietoja.

Ulkomaalaisella aluksella on toimitettava
PSC-direktiivin mukainen yksityiskohtainen
tarkastus, jos 1 momentissa tarkoitetun tarkas-
tuksen yhteydessd ilmenee seikkoja, joiden
perusteella voidaan olettaa, ettd alus tai sen
varusteiden kunto ei olennaisilta osin taytd
niille asetettuja vaatimuksia. Yksityiskohtai-
nen tarkastus on toimitettava myos ulkomaa-
laisella aluksella, jonka lippuvaltio ei ole 2 §:n
5 kohdassa mainitun kansainvélisen yleissopi-
muksen sopimuspuoli. Valvontaviranomaisen
on ilmoitettava puutteista tydsuojeluviran-
omaiselle noudattaen, mitd laivavden tyo- ja
asuinymparistostd sekd ruokahuollosta aluk-
sella annetussa laissa (395/2012) sdddetddn, ja
valtakunnallisille merenkulun tydmarkkina-
jérjestaille, jos tarkastuksessa havaitaan laiva-
vien asumis- ja tydskentelyolosuhteissa olen-
naisia puutteita tai jos puutteista on tehty ta-
mén lain 20 §:ssd tarkoitettu ilmoitus.

Jos alusturvallisuutta ei voida todeta asiakir-
joista, koska niité ei ole joko sen vuoksi, ettd
aluksen lippuvaltiota eivit sido sellaiset kan-
sainvéliset sopimukset, jotka velvoittavat
aluksen pitdméan hallussaan 10 §:ssé tarkoite-
tut asiakirjat, tai ettd alus ei kuulu sopimusten
piiriin, on tarkastusta suoritettaessa tutkittava,
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Voimassa oleva laki

ettd alus ei alusturvallisuuden osalta olennai-
sessa midrin poikkea niistd vaatimuksista,
jotka vastaavan kokoisen ja vastaavaan liiken-
teeseen kdytettdvan suomalaisen aluksen on
taytettava.

FEhdotus

ettd alus ei alusturvallisuuden osalta olennai-
sessa midrin poikkea niistd vaatimuksista,
jotka vastaavan kokoisen ja vastaavaan liiken-
teeseen kdytettdvan suomalaisen aluksen on
taytettava.

Suomalaisen aluksen tarkastus tai tutkimus
on toimitettava mydés, jos Liikenne- ja viestin-
tivirasto saa toiselta Hongkongin yleissopi-
muksen sopimuspuolelta tiedon mainitun
yleissopimuksen mukaisen alusta koskevan
velvoitteen rikkomuksesta. Liikenne- ja vies-
tintdviraston on ilmoitettava Hongkongin
vleissopimuksen mukaisesti vditetystd rikko-
muksesta raportoineelle sopimuspuolelle toi-
mista, joihin vditetyn rikkomuksen johdosta

on ryhdytty.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Laki

jéitelain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan jatelain (646/2011) 108 §:n 2 momentti, 108 a § sekd 147 §:n 2 momentin 24 kohta,
sellaisina kuin niistd ovat 108 §:n 2 momentti laissa 626/2017, 108 a § laissa 967/2018 ja 147

§:n 1 momentin 24 kohta laissa 714/2021 ja

lisditéidin lakiin uusi 108 b ja 108 ¢ § ja 147 §:n 1 momenttiin uusi 25 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Laki jitelain muuttamisesta
108 §

Jdtteen kansainvilinen siirto ja aluksen siir-
tdminen purettavaksi

FEhdotus

Laki jitelain muuttamisesta
108 §

Jdtteen kansainvilinen siirto ja aluksen siir-
tdminen purettavaksi
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Voimassa oleva laki

Jétteen kansainvélisessd siirrossa ja sen hy-
viksymisessd noudatetaan, mité jétteensiir-
toasetuksessa seki téssd laissa ja sen nojalla
sdddetddn.

Aluksen siirrosta purettavaksi sidddetdén
aluskierrdatyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muutta-
misesta annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1257/2013,
jaljempana aluskierrdtysasetus.

108 a §

Viranomaisten tehtdvit aluskierrdtysasetuk-
sen toimeenpanossa

Aluskierratysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan
11 alakohdassa tarkoitettu toimivaltainen vi-
ranomainen on se aluehallintovirasto, joka
myontdd aluskierrdtysasetuksen 14 artiklan
mukaisen luvan.

Aluehallintovirasto tekee aluskierrdtysase-
tuksen 7 artiklan 3 kohdan ensimmdisessd
alakohdassa tarkoitetussa aluskierrdtyssuun-
nitelmaa koskevassa asiassa kirjallisen pdd-
toksen.

Suomen ympdristokeskus ja Liikenne- ja
viestintdvirasto toimivat yhteistyOssd alus-
kierrdtysasetuksen 22 artiklassa tarkoitetun
aluskierritysasetuksen kiertimisen ja rikko-
misen ehkdisemiseksi.

Suomen ympéristokeskus seuraa aluskierrd-
tysasetuksen toimeenpanoa Suomessa ja toi-
mii tarvittaessa asiantuntijaviranomaisena,
kun alus on tarkoitus siirtdd purettavaksi alus-

FEhdotus

Jétteen kansainvélisessd siirrossa ja sen hy-
viksymisessd noudatetaan, mité jétteensiir-
toasetuksessa seki téssd laissa ja sen nojalla
sdddetdin.

Aluksen siirrosta purettavaksi sidddetddn
aluskierriatyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY muutta-
misesta annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1257/2013,
jaljempand aluskierrdtysasetus, ja mddrdtddn
turvallisesta ja ympdriston kannalta asianmu-
kaisesta aluskierrdtyksestd vuonna 2009 teh-
dyssd  kansainvilisessd  yleissopimuksessa
(SopS x/2024), jiljempdnd Hongkongin yleis-
sopimus.

108 a §

Viranomaisten tehtdvit aluskierrdtysasetuk-
sen ja Hongkongin yleissopimuksen toi-
meenpanossa

Aluskierratysasetuksen 3 artiklan 1 kohdan
11 alakohdassa ja Hongkongin yleissopimuk-
sen 2 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja toimi-
valtaisia viranomaisia ovat se aluehallintovi-
rasto, joka myontda aluskierrdtysasetuksen 14
artiklan ja mainitun yleissopimuksen 6 artik-
lan mukaisen luvan ja se elinkeino-, litkenne-
ja ympdristokeskus, joka valvoo luvan saa-
nutta laitosta.

(ks. 108 b §)

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskus ja Liikenne- ja viestintivi-
rasto toimivat yhteistyossd aluskierrdtyksen
toimeenpanon seuraamiseksi sekd aluskierra-
tysasetuksen 22 artiklassa tarkoitetun alus-
kierrdtysasetuksen ja Hongkongin yleissopi-
muksen kiertdimisen ja rikkomisen ehkdise-
miseksi.

Suomen ympéristokeskus toimii tarvittaessa
asiantuntijaviranomaisena, kun alus on tarkoi-
tus siirtad purettavaksi aluskierratysasetuksen
15 artiklan mukaiseen kolmannessa maassa
sijaitsevaan aluskierrityslaitokseen.
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Voimassa oleva laki

kierritysasetuksen 15 artiklan mukaiseen kol-
mannessa maassa sijaitsevaan aluskierrétys-
laitokseen.

(uusi §)

FEhdotus

108 b §

Aluskierrdtyssuunnitelma ja ennakkoilmoi-
tukset aluksen siirrosta ja purkamisesta

Sen lisdksi mitd aluskierrdtysasetuksessa
sdddetddn, aluskierrdtyslaitoksen on laadit-
tava Hongkongin yleissopimuksen soveltamis-
alaan kuuluvalle alukselle aluskierrdtyssuun-
nitelma mainitun sopimuksen liitteen 9 sddn-
non mukaisesti. Suunnitelma on tehtdvd suo-
men- tai ruotsinkielisend. Jos aluskierrdtys-
suunnitelma laaditaan ulkomaiselle alukselle,
aluskierrdtyslaitoksen on tehtdvd suunnitel-
masta englannin-, ranskan- tai espanjankieli-
nen kddnnds, jos kyseessd olevan aluksen lip-
puvaltion hallinto sitd vaatii. Aluskierrdtys-
laitoksen on toimitettava aluskierrdtyssuunni-
telma asianomaiselle aluehallintovirastolle
hyvdksyttdviksi vihintddn 45 vuorokautta en-
nen kuin se vastaanottaa Hongkongin yleisso-
pimuksen soveltamisalaan kuuluvan aluksen
purettavaksi. Suunnitelman lisiksi aluskierrd-
tyslaitoksen on ilmoitettava asianomaiselle
aluehallintovirastolle Hongkongin yleissopi-
muksen liitteen 24 sdcnnén 2 kohdan mukaiset
tiedot.

Aluehallintoviraston on ilmoitettava alus-
kierrdtyslaitokselle, aluksen omistajalle ja
Liikenne- ja viestintdvirastolle kolmen vuoro-
kauden kuluessa, ettd se on vastaanottanut
aluskierrdtyssuunnitelman.  Aluehallintovi-
rasto hyvdksyy aluskierrdtysasetuksen 7 artik-
lan 3 kohdan ensimmdisessd alakohdassa ja
Hongkongin yleissopimuksessa tarkoitetun
aluskierrdtyssuunnitelman ja antaa hyviksyn-
ndstd aluskierrdtyslaitokselle kirjallisen pdd-
toksen. Aluehallintoviraston on toimitettava
Hongkongin yleissopimuksessa tarkoitettua
aluskierrdtyssuunnitelmaa koskeva pddtos
tiedoksi aluksen omistajalle, asianomaiselle
elinkeino-, liitkenne- ja ympdristokeskukselle,
Liikenne- ja viestintdivirastolle ja Suomen ym-
pdristokeskukselle.
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Voimassa oleva laki

(uusi §)

147 §
Rangaistussddnnokset

Rangaistus ympariston turmelemisesta sdi-
detéddn rikoslain (39/1889) 48 luvun 14 §:ssé.
Joka muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla
tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta

FEhdotus

Kun alukselle on mydnnetty kierrdtyskelpoi-
suuden osoittava kansainvilinen todistuskirja
merenkulun ympdristonsuojelulain 8 a luvun
2 s:n mukaan, aluskierrdtyslaitoksen on il-
moitettava asianomaiselle aluehallintoviras-
tolle purkamisen suunnitellusta aloittamisesta
Hongkongin yleissopimuksen liitteen 24 sddn-
non 3 kohdan mukaisesti.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksid téissd pykdldssd tarkoi-
tettujen aluskierrdtyssuunnitelman ja ilmoi-
tusten sisdllostd.

108 ¢ §

Ilmoitus aluksen purkamisen loppuunsaatta-
misesta

Kun alus on purettu kokonaan tai osittain
Hongkongin yleissopimuksen vaatimusten
mukaisesti, aluskierrdtyslaitoksen on annet-
tava alukselle loppuunsaattamisilmoitus 14
vuorokauden kuluessa purkamisen pdcdttymi-
sestd. llmoitus on laadittava yleissopimuksen
liitteen 25 sddnnon mukaisesti.

Aluskierrdtyslaitoksen on ilmoitettava pur-
kamisen pddttymisestd asianomaiselle alue-
hallintovirastolle. llmoitukseen on liitettdvd
tiedot mahdollisista vaaratilanteista ja onnet-
tomuuksista, jotka ovat aiheuttaneet haittaa
ihmisten terveydelle tai ympdristolle.

Aluehallintoviraston on toimitettava ilmoi-
tukset Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksid téissd pykdldssd tarkoi-
tettujen ilmoitusten sisdllostd.

147 §
Rangaistussddnnokset

Rangaistus ympariston turmelemisesta séé-
detéddn rikoslain (39/1889) 48 luvun 14 §:ssé.

Joka muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla
tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta
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Voimassa oleva laki

24) rikkoo aluskierritysasetuksen 7 artik-
lassa sdddettyd velvoitetta laatia alukselle
aluskierrityssuunnitelma,

on tuomittava, jollei teosta ole muualla laissa
saddetty ankarampaa rangaistusta, jatelain rik-
komisesta sakkoon.

10

FEhdotus

24) rikkoo aluskierritysasetuksen 7 artik-
lassa tai tdmdn lain 108 b §:ssd sdadettya vel-
voitetta laatia alukselle aluskierrdtyssuunni-
telma;

25) laiminlyo 108 b tai c §:n mukaisen alus-
kierrdtyslaitoksen ilmoitusvelvollisuuden,

on tuomittava, jollei teosta ole muualla
laissa sdddetty ankarampaa rangaistusta, jéte-
lain rikkomisesta sakkoon.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20

Laki

ympiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ymparistonsuojelulain (527/2014) 221 a §, sellaisena kuin se on laissa 327/2016 ja

osaksi laissa 627/2017, sekd

lisditddn lain 169 §:dan, sellaisena kuin se on laissa 1166/2018, uusi 2 momentti

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Laki ympiristonsuojelulain muuttamisesta
169 §

Tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomus-
tilanteissa

Jos onnettomuuden, haitasta tehdyn ilmoi-
tuksen, luvan tai ilmoituspditoksen noudatta-
matta jattdmisen tai muun seikan vuoksi on ai-
hetta olettaa, ettd toiminnasta aiheutuu ter-
veyshaittaa tai merkittdvad muuta 5 §:n 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettua seurausta tai
sen vaaraa, valvontaviranomaisen on tarkas-
tettava toiminta tai selvitettdvd asia muulla
asianmukaisella tavalla. Jos samanaikaisesti

FEhdotus

Laki ympiristonsuojelulain muuttamisesta
169 §

Tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomus-
tilanteissa

Jos onnettomuuden, haitasta tehdyn ilmoi-
tuksen, luvan tai ilmoituspditoksen noudatta-
matta jattdmisen tai muun seikan vuoksi on ai-
hetta olettaa, ettd toiminnasta aiheutuu ter-
veyshaittaa tai merkittdvad muuta 5 §:n 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettua seurausta tai
sen vaaraa, valvontaviranomaisen on tarkas-
tettava toiminta tai selvitettdvd asia muulla
asianmukaisella tavalla. Jos samanaikaisesti
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Voimassa oleva laki

on vireilld toimintaa koskeva lupa- tai ilmoi-
tuspédtosasia, on tarkastus tai selvitys tehtiavi
mahdollisuuksien mukaan ennen lupa-asian
ratkaisemista tai ilmoituspadtoksen antamista.

221a§

Alusten purkamista koskevat erityissddnnok-
set

Kasiteltdessd tdmédn lain mukaista lupa-
asiaa, joka koskee sellaista laitosta, jossa pu-
retaan aluskierrdtyksestd sekd asetuksen (EY)
N:o 1013/2006 ja direktiivin 2009/16/EY
muuttamisesta annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
1257/2013 soveltamisalaan kuuluvia aluksia,
on otettava huomioon mainitun asetuksen 13
artiklassa sdadetyt ymparistonsuojeluun liitty-
vit vaatimukset.

FEhdotus

on vireilld toimintaa koskeva lupa- tai ilmoi-
tuspédtosasia, on tarkastus tai selvitys tehtiavi
mahdollisuuksien mukaan ennen lupa-asian
ratkaisemista tai ilmoituspadtoksen antamista.
Jos kyse on turvallisesta ja ympdriston kan-
nalta  asianmukaisesta  aluskierrdtyksestd
vuonna 2009 tehdyn kansainvilisen yleissopi-
muksen (SopS x/2024, jiljempdnd Hongkon-
gin yleissopimus) 9 artiklan 4 kohdassa tai 10
artiklan 1 kohdan 2 alakohdassa tarkoitetusta
aluskierrdtyslaitokselle tehtivdstd tarkastuk-
sesta, valvontaviranomaisen on toimitettava
tarkastuksesta mainituissa sddannoksissd edel-
Iytetyt tiedot englannin kielelld Varsinais-
Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympdristokes-
kukselle. Varsinais-Suomen elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskuksen on ilmoitettava
Kansainviliselle merenkulkujdrjestolle
Hongkongin yleissopimuksen 12 artiklan mu-
kaisesti tiedot aluskierrdtyslaitoksia koske-
vien velvoitteiden rikkomisista ja laitoksiin
suunnatuista toimenpiteistd. Valvontaviran-
omaisen on ilmoitettava myos aluskierrdtyk-
sestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tuksen (EU) N:o 1257/2013 (jdljempdnd alus-
kierrdtysasetus) 21 artiklan mukaisista alus-
kierrdtyslaitosta koskevista toimista Varsi-
nais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympdris-
tokeskukselle, joka toimittaa tiedot mainitun
artiklan mukaisesti Euroopan komissiolle.

21a§

Alusten purkamista koskevat erityissddannok-
set

Kasiteltdessd tdmédn lain mukaista lupa-
asiaa, joka koskee sellaista laitosta, jossa pu-
retaan  aluskierrdtysasetuksen soveltamis-
alaan kuuluvia aluksia, on otettava huomioon
aluskierritysasetuksen 13 artiklassa sdddetyt
ympéristonsuojeluun liittyvdt vaatimukset.
Lisdksi jos laitoksessa puretaan Hongkongin
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvia
aluksia, on laitoksella oltava mainitun yleis-
sopimuksen mukainen lupa harjoittaa alus-
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Voimassa oleva laki

Edelld 1 momentissa tarkoitetun asetuksen
14 artiklan mukaisen luvan myontdminen
edellyttédd sen lisdksi, mité téssi laissa sddde-
tédn, ettd tyosuojeluviranomainen katsoo lau-
sunnossaan, ettd aluspurkamo tayttaa asetuk-
sen tyosuojelua koskevat vaatimukset ja puol-
taa luvan myontdmistd. Lupa on peruutettava
kun tyosuojeluviranomainen katsoo, ettd ase-
tuksen tyosuojelua koskevat vaatimukset eivdt
endd tdyty. Tydsuojeluviranomainen valvoo
aluspurkamon osalta tydsuojelua koskevien
sddnnosten noudattamista siten kuin tyosuoje-
lun valvonnasta ja tydpaikan tyosuojeluyh-
teistoiminnasta annetussa laissa (44/20006)
sdddetadn.

11

FEhdotus

kierrdtystd. Hongkongin yleissopimuksen mu-
kainen lupa mydnnetddn, jos laitos tdyttdd
vleissopimuksen liitteen 16-23 sddnndssd
mddrdtyt ympdristonsuojelua koskevat vaati-
mukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun Iuvan
myoOntdminen edellyttdd sen lisdksi, mité tdssd
laissa sdddetddn, ettd tydsuojeluviranomainen
katsoo lausunnossaan, etti aluspurkamo tiyt-
tdd aluskierrdtysasetuksen ja Hongkongin
vleissopimuksen tyosuojelua koskevat vaati-
mukset. Tydsuojeluviranomainen  valvoo
aluspurkamon osalta tydsuojelua koskevien
sddnnosten noudattamista siten kuin tyosuoje-
lun valvonnasta ja tydpaikan tydsuojeluyh-
teistoiminnasta annetussa laissa (44/2006)
sdddetdan. Sen lisdksi mitd 93 $:ssd sddde-
tdadn, lupa harjoittaa aluskierrdtysti on pe-
ruutettava, kun tyésuojeluviranomainen kat-
soo, ettd tyosuojelua koskevat vaatimukset ei-
vdt endd tiyty.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu Hongkon-
gin yleissopimuksen mukainen lupa harjoittaa
aluskierrdtystd voidaan myontdd enintddn vii-
deksi vuodeksi kerrallaan. Jos lupa myonne-
tddn, laitoksen ympdristélupaan on liitettivd
Hongkongin yleissopimuksen lisdyksessd 5
olevan mallin mukainen lupa suomeksi ja eng-
lanniksi.

Aluehallintoviraston on ilmoitettava alus-
kierrdtyslaitoksille myonnetyistd luvista ja lu-
pien muutoksista Euroopan komissiolle alus-
kierrditysasetuksen 14 artiklan mukaisesti ja
Kansainviliselle merenkulkujdrjestolle
Hongkongin yleissopimuksen 7 ja 12 artiklan
mukaisesti. Tiedot on toimitettava myos ympd-
ristoministeriélle.

Tama laki tulee voimaan péividnd kuuta 20

Laki
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sakon tiytintoonpanosta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

lisdtddn sakon tdytdntoonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momenttiin, sellaisena kuin
se on laissa 224/2008, uusi 31 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki FEhdotus

Laki sakon tiytiintoonpanosta annetun lain  Laki sakon tiytintoonpanosta annetun lain

muuttamisesta muuttamisesta
1 luku 1 luku
Yleiset saiinnokset Yleiset saiinnokset
1§ 1§
Lain soveltamisala Lain soveltamisala
Téassd laissa sdddetyssd jarjestyksessd pan-  Téssd laissa sdddetyssd jarjestyksessd pan-
naan taytdntoon seuraavat seuraamukset: naan taytdntoon seuraavat seuraamukset:

30) alusliikennepalvelulain (623/2005) 29  30) alusliikennepalvelulain (623/2005) 29
§:ssi tarkoitettu liikkennevirhemaksu. §:ssd tarkoitettu liikkennevirhemaksu.

31) merenkulun ympdristonsuojelulain 7 b
luvun 1 §:ssd tarkoitettu kasvihuonekaasuin-
tensiteettimaksu ja mainitun luvun 2 §:ssd tar-
koitettu maasdhkon kdyttovelvoitteen laimin-
lyonnistd mddrdttdvd maksu.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Muut liitteet
Liite

A. Aluksen vaatimustenmukaisuustaseen laskentakaavat

a) Aluksen vaatimustenmukaisuustase uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kdy-
tostd meriliikenteessd annetun asetuksen 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun kasvihuo-

nekaasuintensiteetin osalta on laskettava seuraavalla kaavalla:
(GHGIEtarget - GHGIEactual) X [

nfuel c

> M xLCVi + 3 By
i k

Vaatimustenmukaisuustase [gCO..,] =

]

jossa:

2CO,, Hiilidioksidiekvivalentti grammoissa

GHGIE,, .. 4 artiklan 2 kohdan mukainen aluksella kiaytetyn energian kasvihuonekaa-
suintensiteetin raja-arvo

GHGIE. ... Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin vuotuinen kes-

kiarvo asianomaisella raportointikaudella

Jos alus kuuluu jiédluokkaan IC, IB, IA tai IA Super tai vastaavaan jddluokkaan, yhtid
voi joulukuun 31 pdivéddn 2034 asti pyytdd, ettd jidolosuhteissa kulkemisesta johtuva
lisdenergiankulutus jétetddn pois.

Jos alus kuuluu jddluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan, yhtié voi
pyytéd, ettd aluksen teknisistd ominaisuuksista johtuva lisdenergiankulutus jétetdin
pois.

Molemmissa tapauksissa, joissa lisdenergiankulutus jitetddn pois, edelld esitettyd vaa-
timustenmukaisuustasetta laskettaessa polttoaineen massan M; arvot korvataan liit-
teessd V maddritellylld polttoaineen mukautetulla massalla Mia ja vaatimustenmukai-
suustasetta laskettaessa kiytettivi GHGIE...-arvo lasketaan uudelleen vastaavilla
Mis-arvoilla.

b) Aluksen vaatimustenmukaisuustase mainitun asetuksen 5 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tetun muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien liikenteen polttoaineiden
alatavoitteen osalta on laskettava seuraavalla kaavalla:
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CBuso[MJ] = n fuel n RFNBO
{], 02 x E Mi X LCV] = E M; X LCV1
i i

jossa

CB renso \Vaatimustenmukaisuustase megajouleina (MJ) 5 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun muuta kuin biologista alkuperéé olevien uusiutuvien polt-
toaineiden alatavoitteen osalta

RFNBO C g . . . . .
= Z M: x LOV: Muuta kuin biologista alkuperéé olevista uusiutuvista polttoaineista
: y " ja/tai polttoaineista, joilla saadaan 5 artiklassa tarkoitettuja vastaavia

lkasvihuonekaasupédstojen vihennyksid, kiytetyn energian vuotuinen
madra

B. Merenkulun ympiéristonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssé tarkoitetun kas-
vihuonekaasuintensiteettimaksun laskentakaava

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssé tarkoitetun kasvihuone-
kaasuintensiteettimaksun maard lasketaan seuraavasti:

a) Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu aluksen kasvihuonekaasuintensiteetin vaatimus-
tenmukaisuustaseen osalta uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kaytostd meri-
litkenteessd annetun asetuksen 4 artiklan 2 kohdan mukaisesti

FuelEU-seuraamus = |ComplianceBalance] « 2400
GHGIE,tya1 X 41000
1 [FuelEU-seuraamus 2 |Euroina

3. |Comp1ianceBalance| 4 Jon vaatimustenmukaisuustaseen absoluuttinen arvo

5. 41 000 [6.on yksi metrinen tonni erittdin vaharikkisté polttool-
jya (VLSFO), joka vastaa 41 000 :ta MJ:a
7. 2400 [8.[Euroina maksettava miéré per vastaava metrinen

tonni erittdin vaharikkistd polttooljyd (VLSFO)

b) Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu mainitun asetuksen 5 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tetun muuta kuin biologista alkuperdd olevia uusiutuvia polttoaineita koskevan alata-

voitteen osalta

Jos
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CBgrrnBo > 0

, kasvihuonekaasuintensiteettimaksun mééra lasketaan seuraavasti:

FuelEU-seuraamus (muuta kuin biologista alkuperii olevat uu- CBRFNBQ % P
S AARAR d

siutuvat polttoaineet) = 41000
9. [FuelEU-seu- |[10.[Euroina
raamus

11./CB renso 12.jon muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoainei-
den vaatimustenmukaisuustaseen arvo

13./Pd 14 muuta kuin biologista alkuperéd olevien uusiutuvien polttoaineiden ja
aluksen laitteistojen kanssa yhteensopivien fossiilisten polttoaineiden
hintaero

15. 41 000 |16, on yksi metrinen tonni erittdin vaharikkista polttodljyd (VLSFO),

joka vastaa 41 000 :ta MJ:a
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