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VALTIONEUVOSTON ASETUS AJONEUVOJEN LIIKENNEKELPOISUUDEN VAL-
VONNASTA

1 Esityksen paaasiallinen sisalto

Valtioneuvoston asetus liikenteessd kaytettdvien ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvon-
nasta (1245/2002) esitetddn kumottavaksi ja korvattavaksi uudella ajoneuvojen liikennekelpoi-
suuden valvonnasta annettavalla valtioneuvoston asetuksella.

Asetuksen mukaan madaraaikaiskatsastusvelvollisuus paattyisi, kun ajoneuvon kayttoonottovuo-
den alkamisesta on kulunut 40 vuotta. Mé&araaikaiskatsastusvelvollisuuden pattyminen ei kui-
tenkaan koskisi Ms-, N3-, Os- ja O4-luokan ajoneuvoja, museoajoneuvoja lukuun ottamatta, eiké
luvanvaraisessa liikenteessd kaytettdvia ajoneuvoja. Katsastuksesta aiheutuvien hyétyjen ja
haittojen arvioinnin perusteella on arvioitu paaasiassa yksityisessa harrastuskéaytossa olevien yli
40-vuotaiden ajoneuvojen méérdaikaiskatsastuksesta aiheutuvan enemman kustannuksia kuin
mité niiden katsastamisesta on hyotya liikenneturvallisuudelle.

Luvanvaraiseen henkil6- tai tavaraliikenteeseen kéytettdvdn museoajoneuvon madraaikaiskat-
sastuksen aikavalit yhtendistettdisiin muiden luvanvaraisessa liikenteessa kéytettdvien ajoneu-
vojen kanssa. Lisdksi asetukseen muutettaisiin 1.1.2019 voimaan tulleen Liikenne- ja viestinta-
virastosta annetun lain (935/2018) ja siihen liittyvien lakien johdosta Liikenteen turvallisuusvi-
rastoa koskeneet sddnnokset Liikenne- ja viestintavirastoa koskeviksi séannoksiksi sekd ajoneu-
voliikennerekisterid koskevat sddnnokset liikenneasioiden rekisterida koskeviksi saannoksiksi.
Esityksessa ei ehdoteta valmistelussa arvioitua vaihtoehtoa luopua O-luokan perdvaunujen
madréaikaiskatsastusvelvollisuudesta.

Asetus on tarkoitettu tulemaan voimaan 20 paivana toukokuuta 2020.

2 Nykytila
2.1 Kansallinen lainsaadanto

Ajoneuvojen katsastuksesta sdadetdan ajoneuvolaissa (1090/2002). Ajoneuvolain 3 §:n 13 koh-
dan mukaan maaraaikaiskatsastuksella tarkoitetaan ajoneuvon kayton aikaista maaréajoin suo-
ritettavaksi saddettya ajoneuvon kunnon ja rekisteriin merkittyjen tietojen tarkastamista. Maa-
raaikaiskatsastuksessa pyritdan varmistamaan, ettd ajoneuvo on edelleen liikennekelpoisessa
kunnossa. Maardaikaiskatsastuksessa suoritettavat tarkastukset on suunniteltu siten etta niilla
tarkastellaan ajoneuvon kaytosta ja ikaéntymisestd johtuvan kulumisen vaikutuksia, seka ajo-
neuvoon tehtyjen huoltojen ja korjausten laatua.

Ajoneuvolain 51 §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella sdddetdén katsastuksen maaréajoista
ja siita, mitd moottorikayttoisid ajoneuvoja ja perdvaunuja maérdaikaiskatsastusvelvollisuus
koskee. Voimassa olevan liikenteessd kéytettdvien ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvon-
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nasta annetun asetuksen 3 8:n mukaan ajoneuvolain 51 8:ssa tarkoitettu maaraaikaiskatsastus-
velvollisuus koskee autoja (M- ja N-luokan ajoneuvot), kevyita nelipyorié (L6e-luokan ajoneu-
vot), raskaita nelipyorié (L7e-luokan ajoneuvot), luvanvaraiseen liikenteeseen kéytettavia T1b-
, T2b- ja T3b-luokan traktoreita sekd muita auton perdvaunuja kuin kevyitd perdvaunuja (O»-,
Os- ja Os-luokan ajoneuvot). Méaarédaikaiskatsastus koskee my®s mainittua ajoneuvoluokkia
vastaavia aiempia ajoneuvoluokkia, kuten L5-luokan nelipyorié.

Liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen litkennekelpoisuuden valvonnasta annetun valtioneuvos-
ton asetuksen muuttamisesta annetulla valtioneuvoston asetuksella (488/2017), joka tuli voi-
maan 20 pdivana toukokuuta 2018, harvennettiin yksityiskdytossé olevien henkilo- ja paketti-
autojen seka raskaiden nelipydrien méaraaikaiskatsastusvalia. Muutoksen jalkeen mainitut ajo-
neuvot on katsastettava ensimmaisen kerran nelivuotiaana ja sen jalkeen joka toinen vuosi.
Kymmenvuotiaana ajoneuvot on katsastettava vuosittain.

Asetuksen muutoksella muutettiin my6s katsastusajankohtia. Ajoneuvojen katsastuspdiva maé-
raytyy edellisen katsastuksen mukaan, eikd endé kéayttoonottopdivan mukaan. Katsastusajan-
kohdan maaraytymisen muutos koski henkil6- ja pakettiautoja, raskaita nelipyoria, kevyitd ne-
lipyoria seka raskaita ajoneuvoja. Sen sijaan O2-luokan perdvaunujen ja museoajoneuvojen kat-
sastusaikavéli ja katsastusajankohta séilyivat entisellaan. Lisaksi moottoripydrien ja maatalous-
kaytdssé olevien traktoreiden osalta paadyttiin siihen, ettei katsastusvelvollisuutta aseteta. Paa-
tokset katsastusaikavélien harventamisesta ja siité ettei tiettyja ajoneuvoja katsasteta, perustui-
vat hy6tyjen ja haittojen punnintaan. Tassa tarkastelussa kdavi ilmi, ettei tiheistd katsastusaika-
vileista ja kyseisten ajoneuvoluokkien katsastamisesta ole saavutettavissa sellaisia hydtyja lii-
kenneturvallisuudelle tai ymparistolle, jotka perustelisivat katsastuksesta kansalaisille aiheutu-
via kustannuksia.

Liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen litkennekelpoisuuden valvonnasta annetun valtioneuvos-
ton asetuksen mukaan O»-luokan perdvaunu on Katsastettava ensimmaisen kerran viimeistaén
kalenterivuoden loppuun mennessa sina vuonna, jolloin kayttéonottopaivasta on kulunut kaksi
vuotta, ja sen jalkeen kahden vuoden vilein kalenterivuoden loppuun mennessa. O.-luokan pe-
ravaunu on ajoneuvolain 17 8:n mukaan auton peravaunu ja hinattava ajoneuvo, jonka luokitte-
lumassa on suurempi kuin 0,75 tonnia mutta enintén 3,5 tonnia.

Liikenteessa kdytettavien ajoneuvojen litkennekelpoisuuden valvonnasta annetun valtioneuvos-
ton asetuksen mukaan 1 paivana tammikuuta 1960 tai sen jalkeen kéyttoon otetut katsastusvel-
volliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat museoajoneuvot on katsastettava kahden vuoden vélein
kesakuun loppuun mennessa ja ennen 1 paivaa tammikuuta 1960 kayttdon otetut katsastusvel-
volliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat museoajoneuvot neljan vuoden vélein kesédkuun loppuun
mennessa. Ajoneuvolain 24 §:n mukaan katsastustoimipaikka hyvéksyy museoajoneuvoksi val-
takunnallisen rekisterdidyn museoajoneuvojérjeston aikaisintaan kuusi kuukautta aikaisemmin
antaman lausunnon perusteella ajoneuvon, jonka valmistusvuoden paattymisesta on kulunut va-
hintdan 30 vuotta ja joka on séilytetty alkuperéista vastaavassa kunnossa, entisoity tai konser-
voitu asianmukaisesti.

2.2 EU-lainsdaadanto

Moottoriajoneuvojen ja niiden perédvaunujen méaardaikaiskatsastuksista sekd direktiivin
2009/40/EY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2014/45/EU, jaljempéna katsastusdirektiivi, vahvistetaan vahimmaisvaatimukset yleisilla teill&
kaytettavien ajoneuvojen madréaikaiskatsastusten jarjestelmalle.
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Katsastusdirektiivin 2 artiklan mukaan direktiivia sovelletaan ajoneuvoihin, joiden rakenteelli-
nen nopeus on yli 25 km/h ja jotka kuuluvat seuraaviin direktiivissd 2002/24/EY, direktiivissa
2003/37/EY ja direktiivissa 2007/46/EY tarkoitettuihin luokkiin:

ensisijaisesti henkildiden ja heidan matkatavaroidensa kuljettamiseen suunnitellut ja
rakennetut moottoriajoneuvot, joissa on kuljettajan istuinpaikan liséksi enintaan kah-
deksan istuinpaikkaa — ajoneuvoluokka My;

ensisijaisesti henkildiden ja heidan matkatavaroidensa kuljettamiseen suunnitellut ja
rakennetut moottoriajoneuvot, joissa on kuljettajan istuinpaikan liséksi yli kahdeksan
istuinpaikkaa — ajoneuvoluokat M, ja Ms;

ensisijaisesti tavaroiden kuljettamiseen suunnitellut ja rakennetut moottoriajoneuvot,
joiden enimmaéismassa on enintéan 3,5 tonnia — ajoneuvoluokka Ny;

ensisijaisesti tavaroiden kuljettamiseen suunnitellut ja rakennetut moottoriajoneuvot,
joiden enimmadismassa on yli 3,5 tonnia — ajoneuvoluokat N> ja Ns;

tavaroiden tai henkilGiden kuljettamiseen taikka matkailutarkoituksiin suunnitellut ja
rakennetut perdvaunut, joiden enimmaismassa on yli 3,5 tonnia — ajoneuvoluokat O3
ja Og;

1 péivasta tammikuuta 2022 alkaen kaksi- tai kolmipyordiset ajoneuvot — ajoneuvo-
luokat L3e, L4e, L5e ja L7e, joissa moottorin sylinteritilavuus on yli 125 cms3;
pédasiassa yleisilla teilld kaytettavat pyorilla varustetut T5-luokan traktorit, joiden
suurin rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h.

Direktiivin 2 artiklan 2 kohdan mukaan jasenvaltiot voivat vapauttaa seuraavat niiden alueella
rekisterdidyt ajoneuvot tdman direktiivin soveltamisesta:

ajoneuvot, joita likkenndidaén tai kaytetaan poikkeuksellisissa oloissa, ja ajoneuvot,
joita ei koskaan tai juuri koskaan kaytetd yleisilla teilld, kuten museoajoneuvot tai
kilpa-ajoneuvot;

diplomaattisen koskemattomuuden piiriin kuuluvat ajoneuvot;

asevoimien, jarjestysvallan, palokuntien, pelastuspalvelujen, hatdpalvelujen tai pelas-
tustoimen kaytossa olevat ajoneuvot;

maa-, puutarha- tai metsataloudessa, maanviljelyssa taikka kalataloudessa kéaytettavat
ajoneuvot, joita kdytetdan vain asianomaisen jasenvaltion alueella ja padasiassa tallai-
sessa tuotannossa olevilla maa-aloilla, my6s maa- tai metsatalouskaytssa olevilla
teilla taikka pelloilla;

ajoneuvot, joita kaytetdan yksinomaan pienilla saarilla tai harvaan asutuilla alueilla;
sirkusten ja huvipuistojen laitteita kuljettavat erikoisajoneuvot, joiden suurin raken-
teellinen nopeus on enintddn 40 km/h ja joita kéytetdan vain asianomaisen jasenval-
tion alueella;

L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-luokan ajoneuvot, joiden moottorin sylinteritilavuus on yli
125 cm3, kun jasenvaltio on ottanut kayttoéon kaksi- tai kolmipydraisia ajoneuvoja
koskevia tehokkaita vaihtoehtoisia liikenneturvallisuustoimenpiteitd, ottaen erityisesti
huomioon asiaan liittyvat liikenneturvallisuustilastot viimeisten viiden vuoden ajalta.
Jésenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle naista poikkeuksista.

Katsastusdirektiivin 5 artiklassa maaritellaan katsastusajankohdat ja katsastustineydet. Ajoneu-
vot on artiklan 1 kohdan mukaan katsastettava véhintdin seuraavin véliajoin, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta jésenvaltioissa artiklan 3 kohdan nojalla sovellettavaa katsastusaikaa:

a) M:- ja Ni-luokan ajoneuvot: neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisesta rekisterginti-
péivésté ja sen jalkeen joka toinen vuosi;



Luonnos

b) Ms-luokan ajoneuvot, joita kdytetadn takseina tai ambulansseina, sekd Mz-, Ms-, N2-, N3-,
Os- ja O4-luokan ajoneuvot: yhden vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmadisesta rekisterdintipai-
vasta ja sen jalkeen joka vuosi;

C) padasiassa yleisilla teilla kaupallisessa maanteiden tavaraliikenteessd kaytettavat T5-luokan
ajoneuvot: neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisesta rekisterdintipaivasta ja sen jalkeen
joka toinen vuosi.

Jasenvaltion on direktiivin 5 artiklan 2 kohdan mukaan vahvistettava tarkoituksenmukainen kat-
sastusvali L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-luokan ajoneuvoille, joiden moottorin sylinteritilavuus on yli
125 cm3.

Jasenvaltiot tai toimivaltaiset viranomaiset voivat direktiivin 5 artiklan mukaan vahvistaa koh-
tuullisen aikavélin, jolloin katsastus on tehtdva ja joka ei voi olla saman artiklan 1 kohdassa
sdadettyja katsastusvéleja pidempi.

3 Paaasialliset ehdotukset

Ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta annettavalla valtioneuvoston asetuksella va-
pautettaisiin maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta ajoneuvot, joiden kéyttdonottovuoden alka-
misesta on kulunut 40 vuotta. Vanhojen ajoneuvojen osalta sallittaisiin kansallinen katsastusdi-
rektiivin 2 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu poikkeus madraaikaiskatsastuksista ajoneuvoille, joita
ei koskaan tai juuri koskaan kayteta yleisilla teilld. Vapautus ei kuitenkaan koskisi raskaita Ms-
, N3-, Os- ja Os-luokan ajoneuvoja, museoajoneuvoja lukuun ottamatta eika luvanvaraisessa
henkilo- tai tavaraliikenteessé kaytettavié ajoneuvoja, koska ndiden usein ammattikaytdssa ole-
vien ajoneuvojen ei ole arvioitu olevan vain vahaisella kaytolla.

Museoajoneuvojen katsastusaikavéliksi tulisi 2 vuotta, silloin kun kyseessa olisi muussa kuin
luvanvaraisessa kaytdssa oleva ajoneuvo. Yli 40-vuotiaat luvanvaraisessa kaytdssa olevat ajo-
neuvot ja Ms- N3-, Os- ja Os-luokan ajoneuvot olisi katsastettava katsastusdirektiivin mukaisesti
vuosittain ja samalla tavalla kuin saman ajoneuvoluokan tai samassa kéyttotarkoituksessa olevat
ajoneuvot muutoinkin.

Asetuksen valmistelun yhteydessé on arvioitu myos O,-luokan perdvaunujen maaraaikaiskat-
sastusvelvollisuudesta vapauttamista, koska katsastusdirektiivi ei niiden katsastamista edellyta.
Asetusluonnoksen lausuntopalautteen perusteella on luovuttu ehdottamasta O-luokan peravau-
nujen vapauttamista maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta.
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4 Esityksen vaikutukset

Katsastusvelvollisuuden hyotyjé ja kustannuksia on arvioitu kustannushyotyanalyysilld, jonka
osatekijat koostuvat vaikutuksista kuluttajille, vaikutuksista katsastusyrityksille sek& vaikutuk-
sesta litkenneturvallisuuteen ja ympaéristoon.

Katsastustoiminnasta koituvat hyddyt liittyvat ennen kaikkea liikenneturvallisuuden kohenemi-
seen ja ymparistohaittojen vahenemiseen. Liikenneonnettomuudet aiheuttavat kustannuksia on-
nettomuuksien osapuolille henkild- ja materiaalivahinkojen kautta sek& laajemmin yhteiskun-
nalle muun muassa pelastustoimen, sairaanhoidon, kuntoutuksen ja uudelleenkoulutuksen jar-
jestamisen kautta. Kustannuksiksi voidaan laskea myds tuotannon menetykset seka esimerkiksi
litkenneinfrastruktuurille koituvat materiaalivahingot ja erilaiset viranomaiskustannukset.

Katsastusvelvollisuudesta aiheutuvia haittoja ovat autoilijoille aiheutuvat kustannukset katsas-
tusmaksujen, katsastuspaikalle matkustamisen sek& menetetyn vapaa-ajan myota sek& viran-
omaiselle aiheutuvat kustannukset saantelyn valmistelusta ja toimeenpanosta, tosiasiallisesta
hallintotoiminnasta seka toiminnan valvonnasta ja muista velvoitteista.

4.1 Liikenneturvallisuusvaikutukset

Sillg, ettd katsastusvelvollisuudesta vapautetaan muut kuin Ms- Ns-, Os- ja Os-luokan seké lu-
vanvaraisessa henkilo- tai tavaraliikenteessé kdytettavat yli 40-vuotiaan ajoneuvot, ei arvioida
olevan merkittavia liikenneturvallisuusvaikutuksia ja hyotyjen on arvioitu olevan kustannuksia
suuremmat. Arviot perustuvat liikenne- ja viestintdministerién arviomuistioon Katsastuslain-
sd&dannon uudistuksen toinen vaihe (LVM/1051/03/2017), jossa katsastusvelvollisuutta on ar-
vioitu erityisesti katsastusten vikatilastojen, onnettomuustilastojen sekd kustannus-hydtyana-
lyysin valossa.

Valmistelun aikana on arvioitu myés O,- luokan peravaunujen maaraaikaiskatsastusvelvolli-
suudesta luopumista. Liikennekéytdssa on noin 170 000 O-luokan peravaunua. Liikennekay-
t0ssé olevista O.-luokan perévaunuista 35 % on matkailuperavaunuja. O»-luokan perdvaunun
kokonaismassa on yleisimmin 1000-1500 kg. Nykyisin Suomessa O.-luokan peravaunut tulee
katsastaa kahden vuoden vélein. Ajoneuvon iké&antyessa katsastuksessa hylk&ykseen johtavien
vikojen maara lisaantyy noin 2 % vuodessa. O;-luokan perdvaunujen katsastuksia tehtiin
vuonna 2016 yhteensa 42 571 kappaletta ja katsastuksissa kirjattiin yhteensa 22 244 vikaha-
vaintoa, eli keskimadarin 0,5 vikahavaintoa katsastusta kohti. Vioista 49 prosenttia oli korjaus-
kehotukseen johtavia ja 51 prosenttia hylkéykseen johtavia vikoja. Yleisimpi& hylkdykseen joh-
tavia vikoja olivat jarruviat.

Onnettomuustilastoissa O2-luokan perdvaunuja ei ole eroteltu muista kevytperdvaunuista. Tut-
kijalautakuntien tutkimissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa on osallisena 3—4 kevyt-
perdvaunua vuodessa, jolloin voidaan arvioida, ettd 1-2 néista on O,-luokan perévaunuja. Pera-
vaunujen tekniset viat eivét ole aineiston mukaan olleet kuolonkolarien taustariskind. Oz-luokan
perévaunut ovat vuosittain osallisena arviolta 25 henkildvahinko-onnettomuudessa ja 500 lii-
kennevakuutuksesta korvatussa vahingossa. Kuolonkolaritietojen perusteella kevytperavaunun
tekniset viat ovat harvoin onnettomuuden riskitekijana.

Vuonna 2017 yli 40-vuotiaita ajoneuvoja oli liikennekdytdssa yhtensé noin 30 000 kappaletta
ja niitd katsastettiin yhteensa 27 312 kappaletta. Katsastuksessa hyléattiin 16,73 prosenttia ajo-
neuvoista. Yleisimpia hylkdysvioista olivat jarrujen ja etuakseliston viat. Yleisimpi& korjauske-
hotusvikoja olivat l1&hivalojen, tuulilasin ja puhdistuslaitteiden viat sek& 6ljyvuodot.
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Tutkijalautakuntien tutkimissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa on osallisena keski-
maéarin 0,6 véahintd&n 30-vuotiasta autoa vuodessa. Henkildvahinko-onnettomuuksissa taman
ikdisié autoja on osallisena 28 kappaletta vuodessa. Vanhojen autojen ajosuoritetta on arvioitu
ajoneuvojen rekisteritiedoista ja katsastuksessa havaittujen mittarilukemien seka liikenteessé
tehtyjen ajoneuvohavaintojen perusteella. Naiden arvioiden perusteella ajoneuvon liikennesuo-
rite vahenee merkittavasti 40 vuoden idssé. Liikenneasioiden rekisterin ajoneuvojen mittarilu-
kematietojen, katsastuksessa todettujen mittarilukematietojen seka Liikenteen turvallisuusviras-
ton kesa- marraskuussa 2016 liikenteessd tekemien ajoneuvohavaintojen perusteella on arvioitu,
ettd ajokilometrit 40-vuotiailla ajoneuvoilla ovat 1100 kilometri& vuodessa ja 45- ja 50-vuoti-
ailla ajoneuvoilla 550 kilometria vuodessa. Tieliikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien
vuosien 2010-2014 kuolonkolariaineiston perusteella kolmessa onnettomuudessa oli osallisena
vahintdan 30 vuotta vanha auto. Autoista yksi oli kuorma-auto ja kaksi henkildautoja. Autojen
idt olivat 31-35 vuotta. Ajoneuvoissa ei ollut rengasvikoja. Yhden ajoneuvon osalta muista tek-
nisista vioista ei ole tietoa; kahdessa niita ei ollut.

Liikenneviraston onnettomuusrekisteri siséltda poliisin tietoon tulleet onnettomuudet Manner-
Suomessa. Vuosien 2014-2016 tilastojen perusteella vahintdan 30-vuotiaat ajoneuvot ovat ol-
leet osallisena vuosittain keskimadrin 28 henkilévahinko-onnettomuudessa, yhdessé kuolemaan
johtaneessa onnettomuudessa ja onnettomuuksissa loukkaantuneiden maéra on ollut keskiméaa-
rin 34 henkil6d vuodessa. Seké katsastus- ettd onnettomuustiedot viittaavat siihen, ettd ylipaa-
tdan vanhat ajoneuvot, eivatka vain museoajoneuvot, ovat vain harvoin osallisina onnettomuuk-
sissa.

Ajoneuvokantatilastojen, katsastuksen vikatilaston ja onnettomuustietojen perusteella osuuk-
sista voidaan olettaa, ettd tekninen vika on taustariskina yli 30-vuotiailla ajoneuvoilla viidessa
prosentissa onnettomuuksissa sek& O-luokan perévaunuilla seitseméssa prosentissa. Jos viko-
jen maardé nykytilassa verrataan malliin, jossa katsastuksia ei tehtdisi lainkaan, on paadytty
arvioon, ettd ajoneuvokannassa olisi 1,2 kertaa enemman vikoja kuin nykytilassa. Tama tarkoit-
taisi O-luokan ajoneuvojen osalta kuolemaan johtavien onnettomuuksien maaran kasvua 0,17
kappaleella, henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien kasvua 2 kappaleella ja liikenneva-
kuutuksesta korvattavien vahinkojen méaaran kasvua 40 kappaleella vuodessa. Vastaavasti mui-
den kuin raskaiden ja luvanvaraisessa kayttssé olevien yli 40-vuotiaiden ajoneuvojen maaraai-
kaiskatsastusvelvollisuudesta vapauttamisen arvioidaan lisddvén kuolemaan johtavien onnetto-
muuksien maéraa 0,03 kappaleella ja henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa 1
kappaleella vuodessa.

4.2 Taloudelliset vaikutukset
Yhteiskunnalliset vaikutukset

Onnettomuuksien yhteiskunnalliset kustannukset on muunnettu euromaaraiseksi hyddynta-
malla Liikenne- ja viestintaviraston edeltdjan Liikenteen turvallisuusviraston julkaisemia tuo-
reimpia yksikkoarvoja, joiden mukaan kuolemaan johtaneesta onnettomuudesta koituu yhteis-
kunnalle keskimaarin 3,1 miljoonan, loukkaantumiseen johtaneesta onnettomuudesta 0,13 mil-
joonan ja peltikolarista 2 200 euron kustannus. Kustannukset ovat keskiméaéraisié lukuja ja pai-
nottuvat autoliikenteen onnettomuuksiin, jotka ovat yleisimpid tilastoituja onnettomuuksia.

! Tieliikenteen onnettomuuskustannusten tarkistaminen - Kuolemat seka vakavat ja lievét loukkaantu-
miset, Trafin tutkimuksia 5/2016.
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Kéytetyt yksikkdkustannukset todennékoisesti yliarvioivat esimerkiksi Oz-ajoneuvoluon onnet-
tomuuskustannuksia.

Katsastusvelvollisuus aiheuttaa autoilijoille kustannuksia katsastusmaksujen, katsastuspaikalle
matkustamisen sekd menetetyn vapaa-ajan myota. Katsastusasemien verkkosivuilta saatujen
tietojen perusteella mééraaikaiskatsastus maksaa noin 40 euroa. Katsastustoimipaikalle kulje-
tusta matkasta aiheutuvien kustannusten arvioimisessa on kaytetty koko maan keskimaaréisté
katsastusasemalle kuljettua matkaa linnuntietd 19,1 kilometri&, joka perustuu tutkimuksessa au-
tokatsastusalan markkinoiden kehityksesta ja kilpailusta saatuun tulokseen vuodelta 20112
Kéytetty arvio on karkea, eikd esimerkiksi ota huomioon sitd, etta tarkasteltavien ajoneuvoluok-
kien osalta lukema saattaa poiketa todellisuudessa paljonkin kaikkien ajoneuvoluokkien kes-
kiarvosta. Perdvaunujen osalta menetelma on ongelmallinen, silla niiden katsastaminen kytkey-
tyy usein jonkin muun ajoneuvon katsastamiseen. Kilometrikustannuksena on kéytetty verohal-
linnon méérittdmad korvausta oman auton kéaytostd tydmatkoilla, joka on vuonna 2016 0,43
€/km. Kustannus voi olla yliarvioiva kyseisten ajoneuvoluokkien osalta. Menetetyn vapaa-ajan
arvottamisessa on hyddynnetty Vaylavirastoa edeltdneen Liikenneviraston maarittdmaa tielii-
kenteen matka-aikasadston arvoa asiointimatkoille ja muille vapaa-ajan matkoille. Tama kus-
tannus oli 6,79 €/henkil6/tunti (Tervonen — Metsaranta 2015, s. 20).

Edelld mainituilla perusteilla katsastusvelvollisuudesta luopumisen yhteiskunnallisia saastoja
on arvioitu aiheutuvan seuraavasti:

Ajoneuvo Katsastuksia | Kustannus Katsastusten | Matkakus- Yhteensa
vuodessa onnetto- hinta yh- tannukset (M€/a)
muuksien teensa ja menetetty
lisdyksesta (M€/a) vapaa-aika
(M¢€/a) (M€/a)
O2-luokan 42571 0,9 1,70 1,02 +1,82
perdvaunu
Yli 40-vuoti- | 27 312 0,6 1,1 0,65 +1,15
aat ajoneu-
vot

5 Valmistelu

Asetus on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeridssa yhteistydssa Liikenteen turvallisuusvi-
raston, 1 paivastd tammikuuta 2019 lukien Liikenne- ja viestintaviraston, kanssa.

Katsastusvelvollisuutta koskevia muutoksia on valmisteltu katsastuslainsaddannén uudistami-
sen Il vaiheetta koskevassa hankkeessa (LVMO008:00/2017), jossa katsastettavien ajoneuvo-
luokkien arvioinnin liséksi on arvoitu katsastustoiminnan jéarjestamiseen liittyvaa toimilupaja-
ottelua ja sen tarkoituksenmukaisuutta. Liikenne- ja viestintdministeri¢ laati arviomuistion kat-
sastustoiminnan jdrjestamiseen liittyvasta toimilupajaottelusta ja sen tarkoituksenmukaisuu-
desta, katsastusten laadusta ja sen kehittdmiseen liittyvistd toimista seké sellaisten ajoneuvo-
luokkien katsastusvelvollisuudesta, joiden méaardaikaiskatsastuksiin katsastusdirektiivi ei vel-
voita. Arviomuistio sisélsi esivalmistelun perusteella tehdyt johtopaattkset potentiaalisista
muutoksista. Arviomuistiosta pyydettiin lausunnot ajalla 28.6-15.9.2017.

2 Tutkimus autokatsastusalan markkinoiden kehityksesta ja kilpailusta, Jouni Saarni, Mikko Pohjola &
Aki Koponen CRE Tutkimus- ja koulutuskeskus 2012
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Arviomuistiossa katsastettavien ajoneuvoluokkien osalta esitettiin kahta eri muutosehdotusta.
Ensimmaiseksi muutosvaihtoehdossa esitettiin, ettd kevyiden ja raskaiden nelipydrien katsas-
tusvelvollisuus sdilytettéisiin ennallaan, mutta museoautojen ja O2-luokan perdvaunujen katsas-
tusvelvollisuudesta luovuttaisiin. Toiseksi toteuttamisvaihtoehdotukseksi esitettiin, ettd kevyi-
den nelipydrien katsastusvelvollisuus sailytetaan, mutta raskaiden nelipy6rien, museoautojen ja
O--luokan perdavaunujen katsastusvelvollisuudesta luovutaan. Liikenneturvallisuusvaikutusten
arvion perusteella kevyiden ja raskaiden nelipydrien katsastusta pidettiin kuitenkin perusteltuna.
Tama arvio perustui ennen kaikkea siihen oletukseen, etté ndille ajoneuvoille tapahtuu onnetto-
muuksia suhteellisen runsaasti niiden maaraan nahden. Erityisesti raskaiden nelipydrien onnet-
tomuudet johtavat usein vammautumiseen. Kevyiden nelipy6rien katsastustilastot ja raskaiden
nelipydrien onnettomuustiedot viittaavat siihen, ettd tekniset viat voivat olla usein onnettomuu-
den taustalla ja katsastusvelvollisuus ndyttaa perustellulta. Vastaavasti museoajoneuvojen ja Op-
luokan peravaunujen osalta valmistelua péétettiin jatkaa siten, ettd ehdotettiin kustannus-hyo-
tyanalyysin perusteella O,-luokan perdvaunujen ja kaikkien paitsi luvanvaraisessa liikenteessé
kaytettavien yli 40-vuotiaiden ajoneuvojen katsastusvelvollisuudesta luopumista. Museoajo-
neuvojen maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumisen sijaan jatkovalmistelussa ehdotusta
muutettiin koskemaan muita kuin luvanvaraisessa liikenteessa kaytettavia yli 40-vuotiaita ajo-
neuvoja, koska arvioiden perusteella todettiin muidenkin ajoneuvojen kuin museoajoneuvojen
ajosuoritteen vahenevan merkittavasti 40 vuoden jalkeen, miké perustelisi ndiden ajoneuvojen
vapauttamista katsastuksesta katsastusdirektiivin sallimalla tavalla.

Jatkovalmistelussa laadittiin asetusluonnos, jossa esitettiin O,-luokan perévaunujen ja muiden
kuin luvanvaraisessa liikenteessa kaytettavien yli 40-vuotiaiden ajoneuvojen madraaikaiskat-
sastusvelvollisuudesta luopumista. Asetusluonnos ilmoitettiin komissiolle teknisten méaraysten
ilmoitusmenettelyssa direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti (2018/614/FIN).

Asetusluonnoksesta pyydettiin lausunnot ajalla 23.1.-20.2.2019. Lausuntoja saatiin yhteensa
77, joista 41 oli yksityishenkil6iden antamia. Muita lausunnon antaneita tahoja olivat Liikenne-
ja viestintavirasto, Liikenneturva, Poliisihallitus, SF-Caravan ry, FHRA ry, Matkailuajoneuvo-
tuojat ry, Linja-autoliitto ry, Suomen Motoristit ry, Koneyrittajien liitto ry, Mobilia saatio, Suo-
men Matkamersut ry, Onnettomuustutkintainstituutti OTI, Autokatsastajat AK ry, Moottoriajo-
neuvojen Katsastusmiehet MKM ry, Autohistoriallinen Seura ry, Autotuojat ja -teollisuus ry,
Autoalan Keskusliitto ry, Suomen Hippos ry ja Suomen Ravivalmentajat ry, Suomen ajoneu-
vohistoriallinen keskusliitto — SAHK ry, Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry, jn-tar-
vike, Alberni Oy, Perdahon Kone Ky, Willi's Motors, Tikini Oy, Lapin Caravanhuolto Oy, Suo-
men Trailertuonti Oy, M-Katsastus Oy, Teohydrauli Oy, Tattarisuon Autokatsastus Oy, Met-
sénkorjuu Pulkkinen Oy, Oy Testmill Ltd, K1 Katsastajat Oy, A-Katsastus Oy ja Vansport Oy.
Sisdministerio ja Auto- ja kuljetusalan tydntekijaliitto AKT Ry ilmoittivat ettei niill4 ollut esi-
tyksesté lausuttavaa.

Ehdotusta kannattaneet nakivéat hallinnollisen taakan pienenevén ja autoilijoiden kustannusten
laskevan. Katsastusvelvollisuuden vapautusta yleisesti vastustaneissa lausunnoissa tuotiin esiin
katsastuksen ohjausvaikutus ajoneuvojen kunnossapitoon ja se, ettd vaikka liikenneturvallisuus-
vaikutukset eivat olisikaan tilastojen perusteella merkittévid, ei katsastusvelvollisuuden vapaut-
taminen kuitenkaan parantaisi liikenneturvallisuutta. Liséksi tuotiin esiin se, ettei katsastuksesta
aiheutuvat kustannukset kansalaisille ole esitettyjen ajoneuvojen osalta kuin joitakin kymmenié
euroja. Taloudellisten vaikutusten osalta lukuisat lausujat nakivét endotuksen lisddvan kansa-
laisten eriarvoisuutta. Liikenneturvallisuuden kannalta muutokset nahtiin negatiivisina tai lahes
merkityksettomina.
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Annetuista lausunnoista 58:ssd otettiin kantaa yli 40-vuotiaiden ajoneuvojen mééaraaikaiskatsas-
tusvelvollisuudesta luopumista koskevaan ehdotukseen. Naistd 40 oli maaréaikaiskatsastusvel-
vollisuudesta luopumisen kannalla ja 18 vastaan. Ehdotuksen puolesta lausui 32 yksityishenki-
104, Suomen Matkamersut ry, Finnish Hot Rod Associati-on FHRA ry, Autohistoriallinen Seura
ry, Suomen Motoristit ry, Perdahon Kone Ky, Willi's Motors, Mobilia saati¢ ja Liikenne- ja
viestintavirasto. Ehdotusta vastaan lausui 5 yksityishenkildd, Liikenneturva, Poliisihallitus, Au-
tokatsastajat AK ry, Autotuojat ja -teollisuus ry seka Autoalan Keskusliitto ry, Linja-autoliitto
ry, Moottoriajoneuvojen Katsastusmiehet MKM Ry, Onnettomuustietoinstituutti OTI, Suomen
ajoneuvohistoriallinen keskusliitto — SAHK ry, Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry
(YKL ry), A-Katsastus Oy, K1 Katsastajat Oy, Tattarisuon Autokatsastus Oy ja M-Katsastus
Oy.

Yli 40-vuotiaiden ajoneuvojen katsastusvelvollisuudesta luopumista kannattaneet lausunnonan-
tajat toivat esiin erityisesti sen, ettd koska vanhat ajoneuvot ovat yleensa harrastekéytssa, ne
ovat yleensa hyvin huollettuja ja niitd k&ytetadn vahan ja liikenneturvallisuuden kannalta edul-
lisesti keséaikaan. Ndin ollen ajoneuvojen méaaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumisen lii-
kenneturvallisuusvaikutukset nahtiin vahaiseksi. Useassa lausunnossa tuotiin esiin se, ettd Ruot-
sissa on kaytdssa vastaava jarjestelma 50 vuoden rajalla. Joissain lausunnoissa esitettiin myos
museoajoneuvojen maardaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumista tai ainakin katsastusaika-
vélin harventamista. Esitysta kannattaneet pitivét ehdotusta kulttuurihistoriallisesti kannatetta-
vana.

Joissain lausunnoissa epéiltiin maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumisen mahdollisesti
lisddvan kokonaan tai ilman muutoskatsastusta kiellettyjen rakennemuutosten tekemista ajoneu-
voihin. Liikenneturva huomautti hylkaysprosentin olleen vuonna 2016 korkea 16,7 %, minké ei
voida katsoa kertovan katsastusten tarpeettomuudesta. Poliisihallitus katsoi maéraaikaiskatsas-
tuksen pitavan ylla omistajien intressid pitdd ajoneuvonsa liikennekuntoisena. Useat esitysté
vastustaneet lausujat totesivat, ettd kaikki vanhat ajoneuvot eivét ole harrastekaytossa ja voivat
olla huonokuntoisia eika niiden maaraaikaiskatsastuksesta tulisi luopua. Osassa ehdotusta vas-
tustaneissa lausunnoissa ehdotettiin ainoastaan museoajoneuvojen maaraaikaiskatsastusvelvol-
lisuudesta luopumista.

Annetuista lausunnoista 43:ssa otettiin kantaa O.-luokan perévaunujen katsastusvelvollisuu-
desta luopumista koskevaan ehdotukseen. Né&istd 9 oli madréaikaiskatsastusvelvollisuudesta
luopumisen kannalla ja 33 vastaan. Puolesta lausui 5 yksityishenkiléd, Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Finnish Hot Rod Association FHRA ry, Koneyrittdjien liitto ry, Metsankorjuu Pulkkinen
Oy ja Vansport Oy. Vastaan lausui 12 yksityishenkilda, Tikini Oy, Teohydrauli Oy, Suomen
Trailertuonti Oy, Oy Testmill Ltd, Lapin Caravanhuolto Oy, Alberni Oy, Suomen Hippos ry
sekd Suomen Ravivalmentajat ry (yhteinen lausunto), Matkailuajoneuvotuojat ry, jn-tarvike,
Tattarisuon Autokatsastus Oy, M-Katsastus Oy, K1 Katsastajat Oy, A-Katsastus Oy, Yksityis-
ten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry (YKL ry), Onnettomuustietoinstituutti OTI, Moottoriajo-
neuvojen Katsastusmiehet MKM Ry, Autotuojat ja -teollisuus ry sekd Autoalan Keskusliitto ry,
Autokatsastajat AK ry, Poliisihallitus, Liikenneturva. SF-CARAVAN ry:n lausunnossa ei ni-
menomaisesti kannatettu tai vastustettu ehdotusta, vaan tuotiin esiin muun muassa se, etté kat-
sastuksesta vapauttaminen ei ainakaan parantaisi liikenneturvallisuutta ja liikennevalvonnan
merkitys ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnassa liséantyisi.

O--luokan perévaunujen méadréaikaiskatsastusvelvollisuuden vapautusta koskevaa ehdotusta pi-
dettiin liikenneturvallisuutta vaarantavana ehdotuksena. Liikenneturva, Poliisihallitus, Suomen
Hippos ja K1-katsastajat huomauttivat luokan perdvaunujen kéyttdmisesta elainkuljetuksiin ja,
ettd noin joka toisessa katsastetuista luokan vaunuista todettiin vuonna 2016 vikahavainto, joka
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johti hylkéykseen ndista noin joka toisessa. Poliisihallitus toi esiin sen, ettd O2-luokan peravau-
nuja kaytetaén ajoittain myos vaarallisten aineiden kuljetuksiin.

Liikenneturva ja Poliisihallitus totesivat tien p&all4 tapahtuvan valvonnan olevan huonosti so-
veltuvaa perévaunujen jarrujen kunnon ja muiden tarkastuskohteiden valvontaan. Poliisihalli-
tus, Onnettomuustutkintainstituutti ja Testmill Oy totesivat perdvaunujen jarrujen jumittavan
satunnaisen kayton tuloksena ja maaraaikaiskatsastuksen olevan tehoste vaunujen kunnon ylla-
pidossa. Muutamassa ehdotusta vastustaneessa lausunnossa esitettiin maérdaikaiskatsastusvel-
vollisuuden laajentamista my6s Osi-luokan perévaunuihin. Useassa lausunnossa todettiin O,-
luokan ajoneuvojen maérdaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumisen siirtdvén vastuuta ajo-
neuvon omistajan ja kuljettajan vastuulle. Joissakin ehdotusta vastustaneissa lausunnoissa tuo-
tiin liséksi esiin se, ettd Oz-luokan perdvaunuja vuokrataan jonkin verran eiké kayttajalla nédissa
tapauksissa ole juurikaan mahdollisuutta vaikuttaa ajoneuvon kuntoon.

Lausuntopalautteen perusteella valmistelussa paéadyttiin luopua O»-luokan perédvaunujen méaéa-
raaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumista koskevasta ehdotuksesta. VVoimassa olevan kat-
sastusdirektiivin 20 artiklan mukaan komissio antaa viimeistadn 30 paivana huhtikuuta 2019
Euroopan parlamentille ja neuvostolle riippumattomiin tutkimuksiin perustuvan kertomuksen
kevyiden perdvaunujen seké kaksi- tai kolmipydréisten ajoneuvojen direktiivin soveltamisalaan
sisallyttdmisen tehokkuudesta. Ndin ollen Oz-luokan perdvaunujen maaraaikaiskatsastusvelvol-
lisuuden muutoksia voi olla tarkoituksenmukaisempaa arvioida myohemmin komission kerto-
muksen johtopaatosten perusteella.

Yli 40-vuotiaiden ajoneuvojen osalta paddyttiin ehdottamaan maaraaikaiskatsastusvelvollisuu-
den pysyttamista liséksi sellaisille Ms-, N3-, Os. ja Os-luokan ajoneuvoille, jotka eivat ole mu-
seoajoneuvoja. Ndmé ovat monesti ammattikaytossa ja niissé kuljetetaan suuria massoja, misté
syysté on perusteltua olettaa niiden olevan harrasteajoneuvoja tihedmméssa kaytossa ja niiden
liikennekelpoisuuden valvonnalle méaraaikaiskatsastuksin olevan perusteita. Etenkin perdvau-
nujen kayttoika on pitkd, minka vuoksi yli 40-vuotiaita raskaita perdvaunuja on runsaasti. Ase-
tusehdotukseen tehtyjen muutosten johdosta asetusluonnoksesta pyydetaan uudelleen lausunnot
gjalla 2.7.- 23.8.2019.

6 Yksityiskohtaiset perustelut

1 8. Soveltamisala. VVoimassa olevaa liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikennekelpoisuu-
den valvonnasta annettua valtioneuvoston asetusta vastaavasti asetuksella saédettdisiin tarkem-
min madréaikaiskatsastuksista, valvontakatsastuksista ja teknisista tienvarsitarkastuksista seka
ilman katsastuslupaa suoritettavista katsastuksen osista.

Voimassa olevan asetuksen 2 &:n maaritelmia ei olisi ehdotettavassa asetuksessa, koska saan-
noksessa mainitut jalkitarkastus ja ETA-valtio ovat mééritelty jo ajoneuvolaissa, jonka nojalla
asetus annettaisiin. Ajoneuvolaissa ja asetuksessa viitatussa unionissa liikenndivien hyotyajo-
neuvojen liikennekelpoisuutta koskevista teknisistd tienvarsitarkastuksista ja direktiivin
2000/30/EY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2014/47/EU taas méaritella&n hydtyajoneuvot, joihin direktiivid sovelletaan.

2 §. Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus. Voimassa olevan liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen
liikennekelpoisuuden valvonnasta annetun valtioneuvoston asetuksen 3 §:n 1 ja 2 momentin
mukaan ajoneuvolain 51 §:ssd tarkoitettu maardaikaiskatsastusvelvollisuus koskee autoja (M-
ja N-luokan ajoneuvot), kevyita nelipyorid (L6e-luokan ajoneuvot), raskaita nelipyoria (L7e-
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luokan ajoneuvot), luvanvaraiseen liikenteeseen kaytettavia T1b-, T2b- ja T3b-luokan trakto-
reita seka muita auton perédvaunuja kuin kevyita peravaunuja (O2-, Os- ja Os-luokan ajoneuvot).

Asetusehdotuksen 2 § 1 momentti katsastusvelvollisista ajoneuvoista vastaisi voimassa olevan
asetuksen 3 8:n 1 ja 2 momentin sadnnoksid katsastusvelvollisista ajoneuvoista. Katsastusvel-
vollisuus koskisi vastaavia ajoneuvoluokkia vastaavia ajoneuvoluokkia, kuten L5-luokan neli-
pyorid. Katsastusvelvollisten traktoreiden osalta tdsmennettéisiin, ettd se koskee luvanvarai-
sessa tavaraliikenteessa kdytettavia T1b-, T2b- ja T3b-luokan traktoreita.

Pykalan 2 momentin mukaan katsastusvelvollisuus ei nykytilaa vastaavasti koskisi hinattavia
laitteita. Ajoneuvolain 17 §:n 2 momentin mukaan hinattava laite on auton perdvaunu tai muu-
hun moottorikéyttoiseen ajoneuvoon kuin autoon kytkettavé hinattava ajoneuvo, jota ei ole tar-
koitettu henkiltiden tai tavaroiden kuljetukseen eik& matkailuun. Hinattavat laitteet eivat siten
kuulu katsastusdirektiivin soveltamisalaan. Hinattavia laitteita voivat olla esimerkiksi tyémaa-
kopit, autolla vedettavat nosturit, kompressori- tai aggregaattivaunut.

Pykéldn 3 momentin mukaan ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusvelvollisuus péattyisi, kun ajo-
neuvon kayttdonottovuoden alkamisesta on kulunut 40 vuotta. 40-vuotias ajoneuvo vapautuisi
katsastusvelvollisuudesta vasta méaaraaikaiskatsastuksen suorittamisen jalkeen. Samoin ulko-
mailta tuotava 40 vuotta tayttanyt ajoneuvo, jota ei sielld olisi koskenut maaréaikaiskatsastus-
velvollisuus tai jota ei olisi katsastettu, tulisi katsastaa maéraaikaiskatsastusvelvollisuudesta va-
pautuakseen. Kéytettavissa olevien tietojen perusteella on arvioitu, ettd 40-vuoden jélkeen ajo-
neuvojen kaytté on hyvin vahaista ja ajoneuvojen teknisista vioista aiheutuvat liikenneonnetto-
muusriskit ovat pienet. Taman vuoksi lahinna yksityisessa kaytdssa olevien yli 40-vuotiaiden
ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta luopumista on pidetty perusteltuna.

Méaréaikaiskatsastusvelvollisuuden péattyminen ei kuitenkaan koskisi luvanvaraisessa liiken-
teessé kaytettaviéd ajoneuvoja kuten takseja eikd Ms-luokan linja-autoja, Ns-luokan kuorma-au-
toja eikd, Os- tai Os-luokan peravaunuja, vaan ne olisivat aina maaraaikaiskatsastusvelvollisia.
Kuitenkin muussa kuin luvanvaraisessa kaytossa oleva M3-, Ns-, Os- ja O4-luokan museoajo-
neuvo vapautusi katsastusvelvollisuudesta 40-vuoden ikdisend. Luvanvaraisessa liikenteessa
kaytettdvien ajoneuvojen voidaan olettaa olevan yksityistd kayttéa suuremmalla kaytolla. Li-
sdksi Osz- ja Os-luokan ajoneuvoja ei liikenteen palveluista annetun lain muutoksen (HE
157/2018 vp) jélkeen tarvitse endé merkité rekisteriin luvanvaraiseen kayttoon, vaikka ajoneu-
voa kaytettaisiin luvanvaraisessa tavaraliikenteessa. On kuitenkin perusteltua sdilyttaa niiden
katsastusvelvollisuus, koska téllaisia yli 40-vuotiaita ajoneuvoja on liikenteessd kaytdssa run-
saasti. Vuonna 1978 tai aiemmin kayttéonotettu O3- ja O4-luokan perdvaunuja on talla hetkella
liikennekaytdssa arviolta 700, joista museoajoneuvoja on reilut 50. Vuonna 1978 tai aiemmin
kayttoonotettuja Ns-luokan kuorma-autoja on télla hetkella liikennekaytdssa arviolta 600, joista
arviolta puolet on museoajoneuvoja.

3 8. Madraaikaiskatsastuksen aikavali. Maaraaikaiskatsastuksen aikavéleista saddettéisiin paa-
osin voimassa olevaa liikenteessé kaytettavien ajoneuvojen valvonnasta annetun valtioneuvos-
ton asetuksen 3 8:n 2 momenttia vastaavasti. Pykalan 2 kohdassa tdsmennettdisiin luvanvarai-
sella liikenteelld tarkoitettavan taksiliikennettd ja 3 kohdassa tarkoitettavan luvanvaraista tava-
raliikennetta traktoreiden osalta. Pykalan 1 ja 4 kohdista jatettéisiin pois maininta erikoisau-
tosta, jollaisia ei ole voinut saada rekisteriin end4 vuoden 1993 jalkeen. Erikoisautot on maari-
teltavissd voimassa oleviin ajoneuvoluokkiin kuuluviksi ja koska ne ovat ikénsa vuoksi kaytan-
ndssé aina katsastettava vuosittain, ennen kuin ne mahdollisesti vapautuisivat 40 vuoden ikéi-
sind maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta esitetyn 2 8:n 3 momentin mukaisesti.

11



Luonnos

Voimassa olevan asetuksen 3 §:n 2 momentin g ja h kohdan mukaan museoajoneuvot on tullut
katsastaa joko kahden tai neljan vuoden vélein riippuen siitd, onko museoajoneuvo otettu kéyt-
tdon ennen vuotta 1960 vai sen jalkeen. Katsastuksen aikavali on ollut sama seka taksiliiken-
teessé kaytettaville, ettd yksityisessd kaytossa oleville ajoneuvoille.

Muiden kuin luvanvaraisessa liikenteessa kéytettavien alle 40-vuotiaiden museoajoneuvojen
katsastusaikavali olisi jatkossa 2 vuotta. Luvanvaraisessa liikenteessd kédytettdvien museoajo-
neuvojen katsastusaikavalit yhtendistettéisiin muiden saman ajoneuvoluokan luvanvaraiseen lii-
kenteeseen kéytettavien ajoneuvojen kanssa. Ndin ollen esimerkiksi taksiliikenteessé kaytetta-
vt museoajoneuvot olisi katsastettava vuosittain. Siirtymasadnnoksen mukaan ennen vuotta
1960 kayttoon otettuun museoajoneuvon ja luvanvaraiseen liikenteeseen kéytettdvan museoajo-
neuvon asetuksen voimaantuloa seuraava katsastus olisi tehtdvé ennen asetuksen voimaantuloa
suoritetun katsastuksen perusteella maaraytyneeseen maérdaikaan mennessd, jonka jélkeen nou-
datettaisiin asetuksen katsastusaikavalia.

Pykélan 2 momentissa sdédettéisiin voimassa olevan asetuksen 3 8:n 3 momenttia vastaavasti,
ettd rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessa on suoritettu ajoneuvojen hyvaksynndsta annetun
valtioneuvoston asetuksen (1244/2002) 21 §:ssa tarkoitettujen maardaikaiskatsastuksessa tar-
kastettaviksi saddettyjen kohteiden kunnon tarkastus tai todettu vastaava tarkastus suoritetuksi
ETA-valtiossa, oikeuttaa kdyttdmaan ajoneuvoa liikenteessé ajoneuvon kunnon tarkastuksen
ajankohtaa seuraavaan tdmén asetuksen 3 §:n 1 momentin mukaisesti madraytyvaan viimeiseen
katsastuspéivaan. S&annos tayttaa katsastusdirektiivin 8 artiklan 3 kohdan vaatimuksen, jonka
mukaan silloin, kun toisessa jasenvaltiossa jo rekisterditya ajoneuvoa rekisterdidaan uudelleen,
kunkin jasenvaltion on tunnustettava taman toisen jasenvaltion antama katsastustodistus samoin
edellytyksin kuin jos se olisi itse antanut kyseisen todistuksen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
5 artiklan soveltamista ja edellyttden, ettd katsastustodistus on edelleen voimassa uudelleenre-
kistﬂbintijésenvaltiossa sovellettavaan seuraavaan madraaikaiskatsastuksen ajankohtaan
saakka.

4 8. Maaraaikaiskatsastuksen ajankohta. Pykaldssa saddettdisiin voimassa olevaa liikenteessé
kaytettavien ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta annetun asetuksen 4 §:34 vastaa-
vasti madraaikaiskatsastuksen ajankohdasta.

Nykytilaa vastaavasti ajoneuvon katsastusaika olisi edellisen hyvéksytyn méaréaaikaiskatsastuk-
sen ja 3 8:n 1 momentin 1-5 kohdassa tarkoitetun viimeisen katsastuspaivan valinen aika taikka
edellisen hyvéksytyn méaardaikaiskatsastuksen ja mainitun momentin 6 ja 7 kohdassa tarkoite-
tun viimeisen katsastuspaivan vélinen aika. Ajoneuvon voisi siis tuoda katsastukseen edellisen
maardaikaiskatsastuksen jalkeen vapaasti valittavana ajankohtana, kuitenkin viimeiseen katsas-
tuspéivadn mennessa. Viimeinen katsastuspaiva maaraytyisi hyvaksytyn maaraaikaiskatsastuk-
sen paivamaaran perusteella.

Jottei katsastusajankohta toistuvasti siirtyisi kohti aikaisempaa tai myohaisempad ajankohtaa,
sdadettaisiin 2 momentissa nykytilaa vastaavasti 30 vuorokauden ajasta ennen viimeista katsas-
tuspéivéd, jolloin katsastuksen suorittaminen ei siirrd katsastusajankohtaa suhteessa edelliseen.

Pykalan 3 ja 4 momentti vastaisivat voimassa olevan asetuksen 4 §:n 3 ja 4 momenttia.
5 8. Oikeus kayttaa katsastamatonta ajoneuvoa. Pykaldssé sdédetédan ajoneuvolain 57 §:n no-
jalla kayttokieltoon joutuneen ajoneuvon kayttdmisestd rajoitetusti liikenteessé. Voimassa ole-

van asetuksen 5 8:4a vastaavasti katsastamatonta ajoneuvoa saisi kayttaa liikenteessa vain sen
kuljettamiseksi erikseen varattuna aikana katsastukseen. Sama koskisi nykytilaa vastaavasti ajo-
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neuvolain 75 tai 85 §:n nojalla valvontakatsastukseen maaratyn ja kayttokiellossa olevan ajo-
neuvon Kuljettamista. Pykalassd sdédetyn estamattd asetuksen 7 §:ssé séadettdisiin kuitenkin
ajoneuvon kayttamisesté liikenteessa silloin, kun méaaraaikaiskatsastus on jouduttu keskeytta-
maan. Samoin asetuksen 10 8:ssé sdadettaisiin erikseen katsastuksessa hylatyn ajoneuvon kayt-
tdmisesta.

6 8. Liikennekaytdsta poistetun ajoneuvon katsastus ja kayttd. Asetuksen 6 8:ssa saadettdisiin
voimassa olevan asetuksen 5 a §:4a vastaavasti liikennekaytosté poistetun rekisterikilvilla va-
rustetun ajoneuvon kuljettamisesta katsastukseen ja sielté séilytys- tai korjauspaikkaan. Pyka-
1all4 mahdollistetaan liikennek&ytdsta poistetun ajoneuvon vienti katsastukseen ennen sen lii-
kennekayttoon ottamista koskevan rekisteri-ilmoituksen tekemistd. Katsastukseen vienti voisi
nykytilaa vastaavasti tapahtua koska hyvénsa erikseen varattuna aikana, ei pelkastaan saadet-
tyna katsastusaikana.

7 8. Maaraaikaiskatsastuksen keskeyttaminen. Ajoneuvolain 52 §:n mukaan ajoneuvon méaéara-
aikaiskatsastusta ei saa suorittaa loppuun eika jalkitarkastusta suorittaa vaan maaraaikaiskatsas-
tus tulee keskeyttad, jos ajoneuvo on kayttokiellossa sen vuoksi, ettd siihen kohdistuva vero tai
maksu on laiminlyoty tai lilkennevakuutuslain (460/2016) mukainen vakuuttamisvelvollisuus
on laiminlyoty taikka jos liikennevakuuttamisvelvollisuuden alaisen ajoneuvon liikennevakuu-
tusmaksun suorittaminen on laiminlyoty. Ajoneuvolain 52 §:n mukaan liikennevakuutusmak-
sun laiminlyonnistd huolimatta méaréaikaiskatsastus saadaan kuitenkin suorittaa, jos vakuutuk-
senottaja on vaihtunut tai jos tuomioistuin on péaattanyt aloittaa maksun suorittamatta jattajaa
koskevan saneerausmenettelyn tai velkajarjestelyn. Ajoneuvolain 52 §:n 2 momentin mukaan
katsastuksen suorittaja on maaraaikaiskatsastusta suorittaessaan velvollinen tarkastamaan, ettei
rekisterissd ole merkintaa katsastettavan ajoneuvon vakuutusmaksujen laiminlyonnista. Vakuu-
tusmaksut katsotaan merkinndsta huolimatta maksetuiksi, jos ajoneuvon omistaja tai haltija esit-
taa tositteen tai muun luotettavan selvityksen maksujen maksamisesta.

Ajoneuvolain 55 8:n mukaan maaraaikaiskatsastus tulee liséksi keskeyttdd, jos ajoneuvoa ei
voida luotettavasti yksildida. Madraaikaiskatsastusta voidaan kuitenkin jatkaa, jos esitetaan sel-
vitys, jonka perusteella ajoneuvo voidaan luotettavasti yksildida. Maaraaikaiskatsastus voidaan
my0s keskeyttad, jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset tai tietoyhteys ajoneuvoja kos-
kevaan rekisteriin ei ole kaytettavissa taikka katsastuksen suorittaminen on merkittavasti vai-
keutunut séén tai muun ajoneuvon haltijasta riippumattoman syyn vuoksi.

Ajoneuvolain 55 §:n nojalla asetuksen 7 §:sséd saddettdisiin tarkemmin maaraaikaiskatsastuksen
keskeyttamisesta ja keskeyttdmisen syistd. Voimassa olevan asetuksen 10 §:44 vastaavasti ajo-
neuvon maérdaikaiskatsastus olisi ajoneuvolain 52 ja 55 8:ssd s&éddetyn lisaksi keskeytettavé
silloin, jos ajoneuvo olisi muutoskatsastettava. Sdannoksen sanamuotoa selkeytettéisiin voi-
massa olevasta siten, ettd muutoskatsastusvelvollisuuden osalta viitattaisiin ajoneuvolain 61
§:ssd saadettyihin tilanteisiin. Ajoneuvolain 61 §:n mukaan muutoskatsastusvelvollisuus koskee
ajoneuvoa, jonka rakennetta tai kayttotarkoitusta on muutettu olennaisesti tai johon on liitetty
tai josta on poistettu osia tai varusteita, jotka muuttavat merkittdvasti ajoneuvon ominaisuuksia
tai kdyttotarkoitusta. Ajoneuvo on lain 61 §:n mukaan esitettdva muutoskatsastukseen myas, jos
ajoneuvoon kohdistuvan veron tai maksun edellytykset muuttuvat taikka ajoneuvon luokittelu-
tai alaluokittelutieto ei endé pida paikkaansa. VVoimassa olevaa asetusta vastaavasti maéaraaikais-
katsastuksessa saa asetuksen 2 momentin mukaan maaraaikaiskatsastusta keskeyttamatta kui-
tenkin oikaista ajoneuvon rekisteritietojen vahdisen, todenndkdisesti rekisterdinnissé syntyneen
virheen seka korjata sellaiset tiedot, joiden muuttaminen ei edellytd muutoskatsastusta.

Madardaikaiskatsastus olisi pykalan 3 momentin mukaan keskeytettava myads, jos tietoyhteys lii-
kenneasioiden rekisteriin ei ole kaytettavissa taikka jos katsastusta ei saan tai vastaavien olojen
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vuoksi taikka muusta ajoneuvon haltijasta riippumattomasta syysté voida suorittaa loppuun eiké
perusteita katsastuksen hylkaamiselle tai ajokiellon maaraamiselle ole.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyttdméan ajoneuvon katsastukseen esittaneesta riippu-
mattomasta syystd, ajoneuvoa saisi nykytilaa vastaavasti kayttaa liikenteessd enintdan kahden
viikon ajan saadetyn katsastusajan paattymisestd ja keskeytetty méaardaikaiskatsastus tai jalki-
tarkastus suorittaa loppuun enintdan kuukauden kuluessa maéraaikaiskatsastuksesta. Saannok-
seen tdsmennettdisiin, ettd kyse tulee olla ajoneuvon katsastukseen esittdneestd henkilost riip-
pumaton syy eik& ajoneuvon haltijasta riippumaton syy, joskin ajoneuvon haltija voi olla myds
ajoneuvon katsastukseen esittanyt henkilo.

8 8. Ajokieltoon maaraaminen maaraaikaiskatsastuksessa. Ajoneuvolain 56 8:n 3 momentin
nojalla asetuksen 8 §:ssé saddettéisiin voimassa olevan asetuksen 12 8:n 3 momenttia vastaa-
vasti maérdaikaiskatsastuksessa maaratyn ajokiellon osoittamisesta tarralla, jonka katsastaja
asettaa ja joka saadaan poistaa vain katsastuksessa, jossa ajokielto poistetaan. Sdannokseen tas-
mennettdisiin, ett tarraa ei saisi mydskaan peittdd ennen kuin madraaikaiskatsastus on hyvak-
sytty tai ajoneuvolain 56 &:n 2 momentissa tarkoitetun merkittdvan ymparistéhaitan vuoksi
maarétty ajokielto poistettu katsastuksessa.

9 §. Jalkitarkastuksen sisaltd. Asetuksen 9 §:ssd sdédettdisiin voimassa olevaa asetuksen 13 8:44
vastaavasti siitd, ettd jéalkitarkastuksessa tarkastetaan ajoneuvosta padséantoisesti vain ne tar-
kastuskohteet, joissa maaraaikaiskatsastuksessa tai edellisessa jélkitarkastuksessa on todettu vi-
koja tai puutteellisuuksia. Kuitenkin siind tapauksessa, etta jalkitarkastuksessa ajoneuvon
muissa kuin madraaikaiskatsastuksessa tai edellisessa jalkitarkastuksessa todetuissa tarkastus-
kohteissa epdilldan olevan sellainen vika tai puutteellisuus, jonka vuoksi ajoneuvo olisi maarét-
tva ajokieltoon, jalkitarkastuksessa on tarkastettava myos téllainen tarkastuskohde. Ajokiel-
toon johtavat viat tai puutteellisuudet ovat ajoneuvolain 53 a 8:n ja 56 8:n nojalla vaarallisia
vikoja ja puutteellisuuksia, jotka suoraan ja valittomasti vaarantavat liikenneturvallisuutta tai
vaikuttavat ymparistéon, mink& vuoksi on perusteltua, ettd myds jélkitarkastuksessa voidaan
tarkastaa sellainen tarkastuskohde, jossa epaillaan olevan liikenneturvallisuutta vaarantava tai
ympéristdon vaikuttava vika tai puutteellisuus, riippumatta siitd, onko sitd havaittu aikaisem-
massa tarkastuksessa.

10 8. Oikeus kayttad maaraaikaiskatsastuksessa hylattya ajoneuvoa. VVoimassa olevan asetuk-
sen 14 §:44 vastaavasti asetuksen 10 §:ssé saddettaisiin sdddetyssa maardajassa maaraaikaiskat-
sastukseen esitetyn, mutta siina hylatyn ajoneuvon kéyttdmisesta liikenteessa.

11 §. Maaraaikaiskatsastuksesta rekisteriin talletettavat tiedot. Pykalassa saddettaisiin ajoneu-
volain 94 8§:n nojalla siitd, ettd katsastustoimipaikan on talletettava méaréaikaiskatsastuksesta
lilkenneasioiden rekisteriin ajoneuvon hyvaksymiseen, hylkdamiseen tai ajokieltoon liittyvia
tietoja seké ajoneuvon matkamittarin lukema katsastushetkelld. Saannds vastaa padosin liiken-
teen palveluista annetulla lailla (320/2017) kumotun ajoneuvoliikennerekisterista annetun lain
(541/2003) nojalla ajoneuvoliikennerekisterin tiedoista annetun valtioneuvoston asetuksen
(1116/2003) 19 8:n sd&nnosta katsastustoimipaikan maérdaikaiskatsastuksesta rekisteriin tallen-
nettavista tiedoista. S&dnnoksen sanamuotoa muutettaisiin ja siihen lisattaisiin sdannds maara-
aikaiskatsastuksen keskeyttdmiseen liittyvien tietojen tallentamisesta.

12 §. Pakokaasupaastojen, jarrujarjestelmien, kytkentalaitteiden ja nopeudenrajoittimien tar-
kastuspaikka. Ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 5 §:n mukaan valtio-
neuvoston asetuksella voidaan s&étad, ettd pakokaasupéastdjen, jarrujarjestelmien, vetokytki-
mien ja nopeudenrajoittimien tarkastuksia ja muita katsastustehtavien véhéisia osia voi suorittaa
my06s muu kuin se, jolle katsastuslupa on mydnnetty (tarkastuspaikka). Tarkastuspaikalla on
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oltava kaytettavissaan tarvittavat toimitilat, riittava tarkastuslaitteisto sekéd patevé ja asiantun-
teva henkil6sto.

Asetuksen 12 §:ssd saddettéisiin voimassa olevan asetuksen 17 8:84 vastaavasti, etta ilman kat-
sastuslupaa saisi suorittaa pakokaasupééastdjen tarkastuksia, ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman
paineilmajarrujen tai sahkoohjattujen paineilmajarrujen suorituskyvyn ja jarrutehon tarkastuk-
sia sekd niihin kuuluvia jarrujen yhteensovittamisen tarkastuksia, vetokytkinlaitteen tarkastuk-
sia sek& nopeudenrajoittimen toiminnan tarkastuksia. Voimassa olevasta pykélasta poiketen py-
kalassa kaytettdisiin termin vetokytkinlaite sijaan termid kytkentélaite, joka on vakiintunut
termi ajoneuvolaissa ja tieliikennelaissa. Samoin tdsmennettaisiin, ettd pykéalan sddnnokset kos-
kevat sédhkdohjattujen jarrujen tarkastuksen sijaan sahkoohjattuja paineilmajarrujen tarkasta-
mista.

Edellytyksena olisi 2 momentin mukaan nykytilaa vastaavasti, ettd pakokaasupaéstojen, kyt-
kentélaitteen ja nopeudenrajoittimen tarkastuspaikka tekee ennen toiminnan aloittamista ilmoi-
tuksen Liikenne- ja viestintavirastolle. Paineilmajarrujen tai sdéhkdohjattujen paineilmajarrujen
suorituskyvyn ja jarrutehon tarkastuksia seka niihin kuuluvia jarrujen yhteensovittamisen tar-
kastuksia saisi suorittaa vain tarkastuspaikka, joka on liikennetarvikkeiden kaupasta, asennuk-
sesta ja korjauksesta annetun valtioneuvoston asetuksen (1196/2018) 3 §:ssé tarkoitetun A-lu-
van haltija, jolla on lupa suorittaa kaikkia jarrujarjestelmiin séatolaitteineen liittyviéd korjaus-,
huolto-, sdat6- ja muutostoimenpiteitd seka ajoneuvoyhdistelmien jarrusovituksia.

Pykéldn 3 momentissa séédettéisiin voimassa olevaa 17 §:n 3 momenttia vastaavasti, etta tar-
kastuspaikan on annettava tarkastuksen tuloksen osoittava todistus esitettavaksi katsastuksessa.
Todistuksessa on oltava vahintdan ajoneuvon yksildintitiedot, tiedot tarkastuspaikasta, paivays
sekd tarkastajan allekirjoitus ja nimenselvennys. Pakokaasupééstdjen tarkastuksen osalta sdén-
nokseen liséttéisiin, ettd tarkastuksesta on ilmoitettava myds mittalaitteen tulostamat, mittauk-
sessa kaytetyt pyorintdnopeudet sekd muut vastaavat pakokaasupédéstdjen tarkastamista koske-
vat tiedot, joista voidaan todeta, ettd tarkastuksessa on noudatettu pakokaasupééastdjen tarkasta-
mista koskevia maarayksid. Tarkoituksena on, ettd muualla kuin katsastustoimipaikalla tehdyn
pakokaasupaastojen tarkastamisen voidaan katsastuksessa todeta tehdyn tarkastusmenetelmia
koskevien vaatimusten mukaisesti. Ajoneuvolain nojalla pakokaasupaéstdjen tarkastamisesta
maardaikaiskatsastuksessa on annettu Liikenteen turvallisuusviraston méaaréykset (Ajoneuvojen
madréaikaiskatsastuksen arvosteluperusteet; TRAFI/664120/03.04.03.00/2018), joita tulee nou-
dattaa pakokaasupéaastdjen tarkastuksessa myds ilman katsastuslupaa suoritettavassa tarkastuk-
sessa.

Muilta osin pykala vastaisi voimassa olevaa 17 §:84.

13 8. Valvontakatsastus. Valvontakatsastuksesta saddetédan ajoneuvolain 85 §:ssd ja silla tarkoi-
tetaan tarkastusta, jonka liikenteen valvoja voi maarata suoritettavaksi, jos han katsoo, etta ajo-
neuvon vaatimustenmukaisuudessa, kunnossa tai erityisesti jarruissa havaitut viat tai puutteet
voivat aiheuttaa sellaisen ymparistOhaitan tai turvallisuusriskin, ettd ajoneuvon tiella suoritetta-
vaa tarkastusta perusteellisempi tarkastus on aiheellista suorittaa. Pykalan 3 momentin séannok-
sen sanamuotoja muutettaisiin muun muassa liikenneasioiden rekisterin nimen osalta voimassa
olevan 18 §:n 3 momenttiin verrattuna sddnnosten sisallén pysyessa samana.

14 8. Tekninen tienvarsitarkastus. Pykéla vastaisi pddosin voimassa olevan asetuksen 19 §:44,
mutta siind viitattaisiin voimassa olevaan unionissa liikenndivien hy6tyajoneuvojen liikenne-
kelpoisuutta koskevista teknisisté tienvarsitarkastuksista ja direktiivin 2000/30/EY kumoami-
sesta annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2014/47/EU ja sen 10 artiklan
3 kohtaan ja Il liitteeseen, jossa saddet&an yksityiskohtaisemman teknisen tienvarsitarkastuksen
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sisallosta. Teknista tienvarsitarkastusta koskevat séannokset ovat ajoneuvolain 9 luvussa, jossa
on muun muassa saadetty ajoneuvon kuljettajan velvollisuudesta sallia teknisen tienvarsitarkas-
tuksen suorittaminen sekd katsastustodistuksen, rekisteréintitodistuksen ja muun vaatimusten-
mukaisuuden osoittavan asiakirjan esittdmisesta.

15 §. Raportti teknisestd tienvarsitarkastuksesta. Ajoneuvolain 73 8:ssé séadetaén unionissa lii-
kenndivien hyotyajoneuvojen liikennekelpoisuutta koskevista teknisisté tienvarsitarkastuksista
ja direktiivin 2000/30/EY kumoamisesta annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2014/47/EU 16 artiklan 2 kohdan mukaisesti kuljettajalle teknisestd tienvarsitarkastuk-
sesta annettavasta raportista. Asetuksen pykélassé saadettéisiin ajoneuvolain 73 §:n nojalla, ettd
raportista on kaytava ilmi vahintaan direktiivin 2014/47/EU liitteessa 1V tarkoitetut asiat. Mai-
nitun direktiivin liitteessd madritelladn teknisesta tienvarsitarkastuksesta annettavan raportin
muoto, jonka kaavan Liikenne- ja viestintdvirasto asetuksen 2 momentin mukaan vahvistaisi.
Liikenne- ja viestintivirasto vastaa siit4, ettd lomakkeita on teknisten tienvarsitarkastusten suo-
rittajien saatavilla.

16 §. Katsastamattoman ja epakuntoisen ajoneuvon kéytén estaminen. Ajoneuvolain 84 §:n mu-
kaan poliisimies, tullimies tai rajavartiomies voi estda ajoneuvon kayttamisen liikenteessa tai
muualla ja maarata ajoneuvon ajokieltoon ottamalla pois rekisterikilvet, siirtomerkit, rekiste-
rinnistd annetun todistuksen, koenumerotodistuksen, siirtoluvan taikka kayttdmalla muunlaisia
tarvittavia keinoja, jos teknisessa tienvarsitarkastuksessa tai muutoin todetaan, ettei ajoneuvo
rakenteeltaan, varusteiltaan tai kunnoltaan taytd séadettyjé tai maarattyja vaatimuksia, jos ajo-
neuvo on kayttokiellossa taikka jos ajoneuvoa on kaytetty rekisterdintia tai rekisteréimattéman
ajoneuvon valiaikaista tai tilapdista kayttoa liikenteessa koskevien sadnndsten tai maardysten
vastaisesti. Poliisimies, tullimies tai rajavartiomies voi kuitenkin antaa kirjallisen luvan kuljet-
taa ajoneuvo madrépaikkaan, korjattavaksi tai katsastettavaksi. Jos ajoneuvossa oleva puutteel-
lisuus ei aiheuta vélitonta vaaraa liikenneturvallisuudelle tai merkittdvaa haittaa ympaéristolle,
poliisimies, tullimies tai rajavartiomies voi ajoneuvon kéyttda estamattd maarata ajan, jonka
kuluessa puutteellisuus on korjattava.

Ajoneuvolain 84 §:n 3 momentin nojalla asetuksen 16 §:ssé saddettdisiin nykytilaa vastaavasti,
ettd jos ajoneuvo on méaaratty ajokieltoon, on siitd tehtdvd merkintd katsastus- tai rekisterdinti-
todistukseen taikka liikenneasioiden rekisteriin seka toimitettava haltuun otetut rekistergintito-
distus tai rekisterikilvet ajoneuvon omistajan tai haltijan ilmoittamaan katsastustoimipaikkaan.
Katsastustoimipaikka antaa rekisterikilvet ja mahdollisesti haltuun otetun rekisterdintitodistuk-
sen takaisin ajoneuvon haltijalle tai omistajalle hyvéksytyn katsastuksen jalkeen.

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies on antanut ajoneuvolain 84 8:ssé tarkoitetun kirjal-
lisen luvan kuljettaa ajoneuvo maérapaikkaan, korjattavaksi tai katsastettavaksi, olisi mainittua
lupaa osoittavassa todistuksessa asetuksen 16 8:n 3 momentin mukaan mainittava minne ja mi-
ten ajoneuvon saa kuljettaa korjaus-, sailytys- tai katsastuspaikalle seka se, kuinka kauan lupa
on voimassa.

Pykélan 4 momentissa séadettaisiin voimassa olevan asetuksen 21 §:n 3 momenttia vastaavasti,
ettd haltuun otetut kolmen kuukauden kuluessa katsastustoimipaikalta noutamatta jatetyt rekis-
terikilvet ja rekisterointitodistus tuhotaan.

17 §. Teknisié tienvarsitarkastuksia koskeva tietojen vaihto ja muu yhteisty6. Teknisista tien-
varsitarkastuksista annetun direktiivin 1V luvussa on sdénnokset yhteistydsta ja tietojen vaih-
dosta. Ajoneuvolain 76 §:n 2 momentissa saddetyn mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto on
direktiivin 17 artiklassa tarkoitettu yhteyspiste, joka varmistaa 18 artiklan nojalla toteutettujen
toimien koordinoinnin muiden jasenvaltioiden nimedmien yhteyspisteiden kanssa, toimittaa 20
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artiklassa tarkoitetut tiedot komissiolle sek& varmistaa tarvittaessa muun mahdollisen tiedon-
vaihdon muiden jasenvaltioiden yhteyspisteiden kanssa sekd niiden avustamisen. Asetuksen 17
8:5s8 sadddettdisiin voimassa olevan asetuksen 22 8:44 vastaavasti siitd, ettd Poliisin, Tullin ja
Rajavartiolaitoksen on viipymatta ilmoitettava Ahvenanmaan maakunnassa tai muussa ETA-
valtiossa kuin Suomessa rekisterdidyn tai kayttéon otetun hyétyajoneuvon vakavista vioista ja
puutteellisuuksista Liikenne- ja viestintavirastolle, joka pykalan 3 momentin nojalla toimittaa
ne direktiivin 18 artiklan mukaisesti ajoneuvon rekisterointijasenvaltion yhteyspisteelle ja ko-
missiolle alueellaan tarkastettuja ajoneuvoja koskevat tiedot direktiivin 20 artiklan mukaisesti.

18 8. Ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyilta ajoneuvoilta edellytettava kat-
sastus. Voimassa olevan asetuksen 23 8:n 1 momenttia vastaavasti toisessa ETA-valtiossa ja
Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn tai kdyttéon otetun ajoneuvon tulisi olla katsastettu,
jos ajoneuvoa kaytetéan liikenteessa Suomessa. Katsastusdirektiivin mukaan kunkin jasenval-
tion on varmistettava, etté sen alueella rekisterdidyt ajoneuvot katsastetaan maaraajoin direktii-
vin mukaisesti rekisterdintijasenvaltion hyvéksymilla katsastusasemilla, joten pykaldan 1 mo-
mentissa vaadittaisiin katsastusdirektiivin mukaista katsastusta.

Pykélan 2 momentissa sdadetaan ETA-valtioiden ulkopuolella rekisterdityjen tai kayttéén otet-
tujen ajoneuvojen katsastusvelvollisuudesta. Katsastusvelvollisuuden osalta pykaldssa viitataan
sopimukseen pyorilla varustettujen ajoneuvojen maardajoin toistuvien katsastusten yhdenmu-
kaisten ehtojen hyvéksymisestd sekd néiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustamisesta
(SopS 35/2001). Koska ETA:n ulkopuolisissa maissa rekisterdityjen tai k&yttoon otettujen ajo-
neuvojen katsastusvelvollisuus perustuu osittain myos tieliikennettd koskevaa yleissopimusta
tdydentavaan eurooppalaisen sopimukseen (SopS 32/1986) ja erityisesti sen muutokseen
(34/2001), asetuksen 2 momentissa viitattaisiin myds tdhén yleissopimukseen.

Ulkomailla suoritettu katsastus voidaan osoittaa ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa re-
kisterdidylle tai kayttoon otetulle ajoneuvolle madraajoin suoritettavasta katsastuksesta anne-
tulla todistuksella tai moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen maaraaikaiskatsastuksista
seka direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tilvin 2014/45/EU 10 artiklassa tarkoitetulla todisteella, joka on ajoneuvolain 58 8:n 2 momen-
tin mukaan voimassa Suomessa.

19 8. Voimaantulo. Asetus tulisi voimaan 20 pdivané toukokuuta 2020. Koska voimassa olevaa,
19 paivana joulukuuta 2002 annettua liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikennekelpoisuu-
den valvonnasta annettua valtioneuvoston asetusta tulisi muuttaa kaikkien pykalien osalta, esi-
tetddn asetuksella kumottavaksi voimassa oleva mainittu asetus.

20 8. Siirtymasaannokset. Muussa kuin luvanvaraisessa liikenteesséd kéytettavat yli 40-vuotiaat
ajoneuvot vapautuisivat madréaaikaiskatsastusvelvollisuudesta, jos méaaraaikaiskatsastus olisi
suoritettu asetuksen voimaan tulon jalkeen. Ennen vuotta 1960 kayttédnotettua museoajoneu-
von voimaantuloa seuraava katsastus olisi suoritettava kumottavan asetuksen 3 8§:n 2 s&annok-
sien mukaisesti. Kumotun asetuksen 3 §:n 2 momentin h kohdan mukaan ennen 1 pdivaa tam-
mikuuta 1960 kéyttoon otetut katsastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat museoajoneu-
vot on esitettdva madraaikaiskatsastukseen neljan vuoden valein kesakuun loppuun mennessa.

Luvanvaraiseen liikenteeseen kéytettdvadn museoajoneuvon asetuksen voimaantuloa seuraava
katsastus olisi tehtdva ennen asetuksen voimaantuloa suoritetun katsastuksen perusteella maa-
raytyneeseen méaérdaikaan mennessd, jonka jalkeen noudatettaisiin asetuksen katsastusaikava-
lia.
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7 Valtuus

Valtioneuvoston asetuksen 2-5 ja 18 §:n sd&nnokset annettaisiin ajoneuvolain 51 §:n nojalla,
jonka mukaan valtioneuvoston asetuksella sd&detédan katsastuksen madréajoista ja siitd, mita
moottorikéyttdisia ajoneuvoja ja peravaunuja méaaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee seka
ajoneuvon, jota ei ole saddettyyn maérdaikaan mennessa hyvaksytty maadraaikaiskatsastuksessa,
kayttdmisesta rajoitetusti liikenteessd. Saman pykéldn 3 momentin mukaan ulkomailla tai Ah-
venanmaan maakunnassa rekisterdidyn tai kayttéon otetun ajoneuvon maardaikaiskatsastuk-
sesta sdédetddn valtioneuvoston asetuksella.

Asetuksen 7 §:n sd&nnokset méaréaikaiskatsastuksen keskeyttamisesta ja keskeyttdmisen syista
annettaisiin ajoneuvolain 55 8:n nojalla.

Ajoneuvolain 56 §:n 3 momentin nojalla valtioneuvoston asetuksella sdadetaan ajokiellon mer-
kitsemisesta ja siitd, milla ehdoin ajokieltoon maarétyn ajoneuvon saa kuljettaa sailytettavaksi,
korjattavaksi ja katsastettavaksi.

Asetuksen 10 8:n sdannokset oikeudesta kayttad maardaikaiskatsastuksessa hylattya ajoneuvoa
annettaisiin ajoneuvolain 57 8:n nojalla.

Asetuksen 11 8:n saannokset maaraaikaiskatsastuksesta rekisteriin tallennettavista tiedoista an-
nettaisiin ajoneuvolain 94 8:n nojalla.

Asetuksen 12 §:n sdanndkset muualla kuin katsastustoimipaikalla suoritettavista pakokaasu-
paastojen, jarrujarjestelmien, kytkentalaitteiden ja nopeudenrajoittimien tarkastuksista annettai-
siin ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 5 8.n nojalla.

Asetuksen 13 §:n sdannokset valvontakatsastuksesta liikenneasioiden rekisteriin tallennettavista
tiedoista annettaisiin ajoneuvolain 94 §:n nojalla.

Asetuksen 14 8:n sddnnokset teknisen tienvarsitarkastuksen sisallostd, 15 §:n sadnnokset tekni-
sestd tienvarsitarkastuksesta annettavasta raportista sekd 17 8:n sdannokset teknisia tienvarsi-
tarkastuksia koskevasta tietojen vaihdosta ja muusta yhteistydsta annettaisiin ajoneuvolain 70,
72,73 ja 76 8:n nojalla.

Asetuksen 16 8:n saannokset ajoneuvon ajokieltoon madraamisen yhteydessd pois otettujen
asiakirjojen ja kilpien késittelysta ja palauttamisesta annettaisiin ajoneuvolain 84 §:n nojalla.
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