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Maarays lossin ohjauskoyden ja sita korvaavan muun laitteiston
teknisista vaatimuksista seka menettelyista korvaavan laitteiston
hyvaksymiseksi

TRAFICOM/106399/03.04.01.00/2022

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista (503/2005, jdljempana LjMTL) muutoslaki
158/2022 annettiin kevaalla 2022 ja tuli voimaan 14.3.2022. Lain 1 luvun 6 §:ssa
saadetaan maantiehen kuuluvan lautta vaylineen ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdy-
den tai sita korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksyman muun laitteiston
ohjaama lautta (lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus).

Lain 1 luvun 6 §:n 1 momentissa sdaadetdaan myos Liikenne- ja viestintdviraston maa-
rédyksenantovaltuudesta, joka on maarayksen perusteena. Lain mukaan Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa turvallisuuden varmistamiseksi tarpeellisia maarayksia los-
sin ohjauskdyden ja sita korvaavan muun laitteiston teknisistd vaatimuksista seka
menettelyistd korvaavan laitteiston hyvaksymiseksi.

Lainsaadannodssa ei ole aikaisemmin otettu kantaa siihen, millaisia teknisia vaatimuk-
sia ohjauskdydelle tai sitd korvaavalle laitteistolle voidaan asettaa tai milld edellytyk-
sin Liikenne- ja viestintavirasto voi joko hyvaksya tai hylata ohjauskéyden korvaavan
muun laitteiston. Lakimuutoksen my6ta Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maa-
réayksen lossin ohjauskdyden ja sita korvaavan muun laitteiston teknisistd vaatimuk-
sista ja menettelyista ohjauskdéyden korvaavan laitteiston hyvdksymiseksi.

Asiaan liittyvia muita maarayksia ja saadoksia

LjMTL 1 luvun 6 §:n 2 momentin mukaan lautoista on voimassa, mita niistd erikseen
saadetaan ja madrataan. Losseihin patee laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytosta (1686/2009, jaljempana alusturvallisuuslaki). Lossi on alustur-
vallisuuslain 2 §:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitettu alus, minka perusteella los-
siin soveltuu lain 5 §:ssa sdddetyt alusta koskevat yleiset turvallisuusvaatimukset.
Lilkenne- ja viestintavirasto voi antaa alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla tarkempia
teknisia maarayksia laissa saadettyjen yleisten turvallisuusvaatimusten tayttamiseksi
ja alusturvallisuuden kannalta riittdvan tason varmistamiseksi.

Maardyksen tavoite

Aiemmin Liikenne- ja viestintavirasto on myoéntanyt yksittaisille losseille maaraaikai-
sia hyvaksyntdja ohjauskoytta korvaavalle laitteistolle. Maarayksen tavoitteena on
edistaa toimijoiden tasapuolisuutta ja lossiliikenteen turvallisuutta, kun ohjauskdyden
ja sita korvaavan laitteiston vaatimuksista on maaratty tekniikkaneutraalisti, yhtalai-
sesti ja kattavasti. Maarayksen tavoitteena on myds vahentaa lossiliikkenteesta aiheu-
tuvia ymparistovaikutuksia.

Maaraysta sovellettaisiin uusiin maantielosseihin ja olemassa olevien maantielossien
uusiin asennuksiin. Nyt annettavalla maarayksella erityisesti ohjauskdyttaé korvaava
laitteisto voitaisiin hyvaksya muutoinkin kuin aluskohtaisesti.
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Maarayksen valmistelu

Maaraysluonnos on valmisteltu virkatyona Liikenne- ja viestintavirastossa.

Maaraysluonnos ja perustelumuistioluonnos olivat julkisella lausuntokierroksella Lau-
suntopalvelu.fi -palvelussa 5.7.2022-30.8.2022.

Muutokset ja arvio madadrayksen vaikutuksista

Maantieliikenteen piiriin kuuluvien lossien ohjausvaijerin korvaavia ratkaisuja on ny-
kyisin erillishyvdksytty Liikenne- ja viestintaviraston toimesta valvovana viranomai-
sena. Ohjausvaijerin korvaavaan ratkaisuun on esitetty kasvavaa kiinnostusta. Maa-
rays varmistaa yhtaldisen laatutason ohjauskoydelle jokaisessa lossissa. Maarays
mahdollistaisi Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksynnalla muun kuin tilapadisen alus-
kohtaisen hyvaksynnan ohjauskoytta korvaavalle jarjestelmalle. Maarayksen kohde-
ryhmana ovat lossiliikkenteen toimijat ja lossien ohjauslaitteiston kehittajat.

Mdardys edistaa lossiliikenteen toimijoiden tasapuolisuutta seka lossiliikenteen tur-
vallisuutta, kun ohjauskdyden tai sitéd korvaavan laitteiston vaatimuksista on maa-
ratty yhtaldisesti ja kattavasti. Korvaavien ohjausjarjestelmien odotetaan nousevan
vaihtoehdoksi perinteiselle ohjauskdydelle. Ohjauskéyden korvaava laitteisto poistaa
lossiliikenteessa ohjauskoydesta johtuvia mahdollisia vaaratilanteita.

Lossit ovat liikenndineet talvikausina jaatavista olosuhteista seka mahdollisista jaa-
oloista johtuen ajoittain ilman ohjausvaijeria. Ajo ilman ohjausvaijeria lisaa onnetto-
muusriskia, erityisesti pimeaan vuodenaikaan ja huonoissa olosuhteissa. Ohjauskdysi
voi myo6s katketa tai kdyden ohjauslaitteisto voi vahingoittua, mista voi aiheutua
vaaratilanteita. Ohjauskdyden korvaavan laitteiston toimintaan sadolosuhteilla ei tu-
lisi olla vaikutusta.

Lossiliikenteessa suoritetaan HE 237/2021 vp esitetyn arvion mukaan 1,4 - 1,5 mil-
joonaa lauttavalin ylitysta ja losseilla liikenndidaan vuosittain 750 000 - 800 000 ki-
lometrid. Maarayksella ei katsottaisi olevan vaikutusta lossien liikenndintimaariin.
Fyysisen ohjauskdyden korvaavalla jarjestelmalld on mahdollisia valillisia positiivisia
ymparistovaikutuksia lossin energiansaastén, ohjausjdrjestelman huollon tarpeen ja
lauttavaylan kulumisen vahentymisen kannalta.

Mdardyksen pohjana olevan LjMTL 6 § muutoksen vaikutuksia on arvioitu tarkemmin
hallituksen esityksessa HE 237/2021 vp.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohdassa 1 maariteltaisiin maardyksen tarkoitus, joka on tarkempien teknisten maa-
raysten antaminen maarayksen soveltamisalaan kuuluville maantielosseille ohjaus-
kdydesta ja sita korvaavan muun laitteiston teknisistéd vaatimuksista. Maarayksen ta-
voitteena olisi lossililkkenteen turvallisuuden varmistaminen ja teknologianeutraalien
vaatimusten maarittely ohjauslaitteistoille.

Kohdassa 2 maariteltdisiin maardayksen soveltamisala. Soveltamisala maaraytyy lii-
kennejarjestelmasta ja maanteistd annetun lain 1 luvun mukaisesti. Maaraysta sovel-
lettaisiin lain 1 luvun 6 § mukaisiin maantielauttoihin, joka on ohjauskéyden tai sita
korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksyman muun laitteiston ohjaama
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lautta (lossi). Maarays ei koskisi lautta-aluksia. Maaraysta sovellettaisiin uusiin
maantielosseihin ja olemassa olevien maantielossien uusiin asennuksiin.

Kohdassa 3 maariteltdisiin maarayksen kannalta olennaiset maaritelmat. Paasaantoi-
sesti maarayksessa kaytettaisiin samoja maaritelmia kuin laissa liikkennejarjestel-
masta ja maanteista ja alusturvallisuuslaissa. Tekstin sujuvoittamiseksi maarayk-
sessa kuitenkin maariteltdisiin termit 'lossi', 'ohjauslaitteisto’ ja 'lossin kokonaismas-
sa'. Lossilla tarkoitettaisiin ohjauskdyden tai sita korvaavan Liikenne- ja viestintavi-
raston hyvaksyman muun laitteiston ohjaamaa lauttaa. Ohjauslaitteistolla tarkoitet-
taisiin ohjauskdyden korvaavaa Liikenne- ja viestintaviraston hyvaksymaa muuta
laitteistoa. Lossin kokonaismassalla tarkoitettaisiin lossin kevytpainon ja suurimman
kuormituksen yhteismassaa. Lisdksi madrayksessa noudatettaisiin liikkenne- ja vies-
tintdministerion maantielautoista antaman asetuksen madaritelmia.

Mdardyksen olennainen asiasisaltd maariteltdisiin kohdassa 4. Kohdassa maariteltai-
siin toiminnalliset vaatimukset lossin ohjauskdydelle ja ohjauskoytta korvaavalle
muulle laitteistolle. Maarayksen tarkoituksena oleva lossiliikenteen turvallisuuden pa-
rantaminen ja ymparistovaikutusten vahentdminen ovat olleet vaatimuksia maaritel-
tédessa keskeisessa asemassa.

Maardyksen 4.1 kohdassa asetettaisiin ohjauskdyteen liittyvat vaatimukset. Ohjaus-
kdyden olisi pystyttava pitamaan lossi reitilladn kaikissa odotettavissa olevissa saa-
olosuhteissa, joissa lossi on velvollinen kayttdmaan ohjauskéytta myds silloin, kun
kuljetuskoneisto ei ole kaytettavissa.

Mdaardyksen 4.2 kohdassa asetettaisiin muulle ohjauslaitteistolle vaatimukset. Oh-
jauslaitteiston olisi pystyttava pitdamaan lossi reitilldan kaikissa odotettavissa olevissa
sadolosuhteissa myos silloin kun kuljetuskoneisto ei ole kaytettavissa. Ohjauslaitteis-
ton toiminta ei saisi olla riippuvainen yksittaisestd sahkdnsyotdstd. Talla varmistet-
taisiin lossin etenemiskyky yksittaisissa sahkénsydtén hairidon liittyvissa tilanteissa.
Laitteiston tulisi olla séhkdmagneettisesti yhteensopiva muden lossissa kdytettdvien
laitteiden kanssa. Ohjauslaitteiston pitaisi olla ohitettavissa kuljettajan toimesta
mahdollisten poikkeustilanteiden varalta. Ohjauslaitteiston komponenttien tulisi olla
fyysisesti suojattuina ja sopivia Suomen ilmasto-olosuhteisiin, lisdksi ohjauslaitteis-
ton komponentit tulisi olla fyysisesti suojattuina lossissa kuljetettavilta ajoneuvoilta.
Ohjauslaitteiston olisi oltava myds alusolosuhteisiin soveltuva.

Maarayksen 5 kohdassa maarattaisiin yksityiskohtaisista maarayksista ohjauskoy-
delle ja muulle ohjauslaitteistolle toiminnallisten vaatimusten perusteella meriturval-
lisuuden varmistamiseksi. Ohjauskdydesta olisi toimitettava Liikenne- ja viestintavi-
rastolle tiedoksi maarayksessa mainitut lujuuslaskelmat ja vaaditut tiedot, seka las-
kelmien lopputuloksena valittu kdyden halkaisija. Muulle ohjauslaitteistolle asetettai-
siin yksityiskohtaiset mdardykset toiminnallisten vaatimusten pohjalta. Reitilla pysy-
misen varmistamiseksi muulle ohjauslaitteistolle maariteltdisiin suurin sallittu poik-
keama reitilla. Vaatimus siita, ettei laitteisto saa olla riippuvainen yksittdisesta sah-
kdnsyotdsta varmistettaisiin laitteiston varavoimaldhteelld. Ohjauslaitteiston sahko-
magneettinen yhteensopivuus maaritettaisiin vaatimuksella siita, ettei laitteisto saa
aiheuttaa toimintahairidta lossin muille turvallisuuslaitteille ja jarjestelmille. Ohjaus-
laitteiston ohitettavuus kuljettajan toimesta varmistettaisiin maarayksella laitteiston
poiskytkeytymisesta heti kuljettajan ryhtyessa ohjaamaan lossia. Komponenttien so-
pivuus ja suojaus maariteltaisiin riittavalla suojauksella polyltd, kosteudelta ja lam-
povaihteluilta, sekd maaraamalla asennusvaatimus laitteiston komponenteille niin,
ettei kuljetettava ajoneuvo voi vahingoittaa niita. Ohjauslaitteiston alusolosuhteisiin
soveltuvuus maariteltaisiin yksityiskohtaisena maarayksena niin, ettd laitteiston pitaa
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kestaa toiminnan hairiintymatta aluksella esiintyvat varahtelyt ja lossin séahkéver-
kossa tapahtuvat jannite- ja taajuusvaihtelut.

Maarayksen kohdassa 6 maarattaisiin muun ohjauslaitteiston hyvaksynnasta. Oh-
jauslaitteiston suunnitteluaineiston hyvaksynta haettaisiin kirjallisesti Liikenne- ja
viestintdvirastolta ennen sen asennusta lossiin. Suunnitteluaineistolla osoitettaisiin
toiminnallisten vaatimusten ja yksityiskohtaisten maaraysten tayttyminen. Suunnit-
teluaineiston pitaisi tayttaa liitteessa 1 lueteltujen ohjauslaitteistoon soveltuvien
standardien vaatimukset, lisdksi aineistossa olisi mainittava suunnittelussa kaytetyt
standardit.

Maarayksen kohdassa 7 asetettaisiin ennen 15 paivaa syyskuuta 2022 olemassa ole-
ville maantielosseille erillinen maardys, jonka perusteella olemassa olevien maan-
tielossien ohjauskdydesta olisi toimitettava uusittaessa se 1 tammikuuta 2024 jal-
keen kohdassa 5.1 vaaditut lujuuslaskelmat viimeistdan 1 paivana tammikuuta 2024.
Uusittavan ohjauskdéyden tulisi vastata lujuuslaskelmassa esitettyja tietoja. Talla var-
mistettaisiin osaltaan nykyisten ohjauslaitteistojen turvallisuus.

Lisdksi kohdan 7 mukaan Liikenne- ja viestintavirasto antaisi pyydettdessa maarayk-
sessa mainituista englanninkielisista standardeista, joita ei ole julkaistu suomen ja
ruotsin kielelld, tietoja suomen ja ruotsin kielelld. Sdaddksissa viitattavien standar-
dien kielestd annetun lain (553/1989), jota sovelletaan lain 1 §:n perusteella myds
lakia tai asetusta alemman asteisiin saadoksiin, kuten maarayksiin. Lain 7 §:ssa
edellytetaan, etta jos saadodksessa viitataan standardiin, jota ei ole suomen, etta
ruotsin kielelld, saaddksessa on ilmoitettava, mika viranomainen antaa tietoja stan-
dardista suomen, ettad ruotsin kielella tai mistd on saatavissa lain 5 §:ssa tarkoitet-
tuja kdannoksia. Maarayksessa viitataan sellaisiin standardeihin, joita ei ole saata-
villa suomen eika ruotsin kielella, minka vuoksi maininta on tarpeellinen. Tietojen an-
taminen ei kuitenkaan tarkoita standardin kaantdmistd kokonaisuudessaan.

M&aarayksen liitteessd 1 maariteltdisiin maantielossin muuhun ohjauslaitteistoon so-
vellettavat standardit. Liitteessa madariteltdvat standardit ovat kansainvalisesti hy-
vaksyttyja standardeja, joilla varmistettaisiin laitteiston séahkémagneettinen yhteen-
sopivuus maantielossin muuhun laitteistoon, navigointilaitteelta vaadittava sahko-
magneettinen yhteensopivuus, laitteiden asennusten sopivuus ja laitteen kestavyys
sen kayttdéolosuhteissa. IEC 60092-sarjan "Electrical installation in ships" perusteella
erittdin tarkeiden sahkdlaitteiden, -rasioiden ja niiden asennusmateriaalien on oltava
voimassa olevien laivastandardien (standardisarja IEC 60092) mukaisia tai hyvaksy-
tyn luokituslaitoksen hyvaksymia. Maantielossin ohjauslaitteisto on katsottavissa
erittain tarkeaksi sahkdlaitteeksi. IEC 60945-standardi asettaa komentosillalle asen-
nettaville laitteille ja navigointijérjestelmille vaatimukset. Sahkolaitteet ja elektroni-
set laitteet on asennettava siten, ettéd sdhkdmagneettiset hairiét eivat vaikuta haital-
lisesti laitteiden ja navigointijérjestelmien toimintaan. Laitteiden asentamisessa on
noudatettava valmistajan antamia ohjeita. Komentosillalla ei saa kayttaa sellaisia
sahkolaitteita ja elektronisia laitteita, jotka saattavat haitata navigointilaitteiden ja -
jarjestelmien toimintaa. ISO 22090-3; 2014, "Transmitting heading devices (THDs)
perusteella aluksen suuntatietojen ldhetyslaitteen on taytettdvd GNSS-menetelmaan
perustuessaan ylld mainittu standardi. IEC 60529/COR1 -standardin perusteella
maantielossin muu ohjauslaitteisto on sahkdlaitteiden osalta suojattava poélylta ja ve-
deltd sen kayttéymparistdssa.
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Maarayksen aikataulu

Mdaarayksen tavoitteena on tulla voimaan 15.9.2022.
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