Regeringens proposition till riksdagen om godkénnande och sattande i kraft av dndringarna i
konventionen om végtrafik

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner de andringar i konventionen om vag-
trafik som har antagits av arbetsgruppen for vagsékerhet inom Férenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa vid dess 86:e session till den del konventionens bestdimmelser hor till
Finlands behorighet. Dessutom foreslas det att riksdagen godkanner ett forbehall till konvent-
ionen som hor till omradet for lagstiftningen.

Syftet med dessa andringsforslag ar att harmonisera bestammelserna i 1968 ars konvention om
vagtrafik och 1958 ars dverenskommelse om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter nar
det galler fordonsstralkastare lyktor och anordningar. Skillnaderna och bristerna har huvudsak-
ligen berott pa den tekniska utveckllngen under arens lopp. Storsta delen av de foreslagna and-
ringarna galler fordonsstralkastare, lyktor och anordningar samt anvandningen av dem i trafik.
Finland har for avsikt att meddela om forbehall i friga om bestammelsen i konventionen som
géller sérskilda varningslyktor.

Konventionen om vagtrafik, som foreslas bli andrad, &r en konvention med delad befogenhet
som delvis hor till EU:s befogenhet och delvis till dess medlemsstaters befogenhet. Andrmgarna
i konventionen trader i kraft internationellt nar sex manader har forflutit fran utgangen av den
period pa 12 manader som raknas fran det att andringsforslagen éverlamnats. FN:s generalsek-
reterare har éverlamnat andringsforslagen till avtalsparterna den 9 augusti 2023.

Andringarna i konventionen avses trada i kraft den 9 februari 2025. | propositionen ingar ett
forslag till lag om sattande i kraft av de bestammelser i andringarna i konventionen som hor till
omradet for lagstiftningen. Lagen avses trada i kraft samtidigt som andringarna i konventionen
trader i kraft, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.



MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Internationellt har man stravat efter att franga den separata lagstiftningen om trafikregler och
fordonsstandarder genom att 6verenskomma om en enhetlig praxis. Internationella avtal om
vagtrafik ar viktiga rattsliga instrument som bade underlattar handel och transport och utveck-
lar trafiksékerheten.

Fdrenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (UNECE) stravar efter att underlatta
personers och varors internationella rorlighet inom transport pa vag, jarnvag och inre vatten-
vagar. Syftet ar att forbattra konkurrenskraften, energieffektiviteten och sakerheten inom tra-
fikbranschen. Kommissionen fokuserar samtldlgt pa att minska de skadliga miljokonsekven-
serna av trafiken och pa att effektivt framja en hallbar utveckling. De avtal och konventioner
som har uppréttats inom ramen fér UNECE erbjuder en internationell réttslig ram och tekniska
foreskrifter for utveckling av den internationella landsvégs-, jarnvags- och insjotrafiken samt
av transporterna av farligt gods och byggandet av fordon.

I Wien ingicks den 8 november 1968 en konvention om vagtrafik (FérdrS 30/1986, vagtrafik-
konventionen), som vid ikrafttradandet ersatte 1949 ars konvention om végtrafik. Konvent-
ionen om vagtrafik kompletteras av den europeiska dverenskommelsen fran Geneve (FordrS
32/1986). Syftet med konventionen om vagtrafik ar att underlatta den internationella vagtrafi-
ken och oka dess sakerhet genom att godkanna enhetliga trafikregler. Konventionen om vég-
trafik ansags ocksa utgora en referens for de sakerhetsstandarder for fordon i vagtrafik som
tillampas globalt. Syftet med det harmoniserade internationella regelsystemet ér bl.a. att
minska antalet olyckor pa vagnatet i medlemsstaterna.

Finland ratificerade konventionen om vagtrafik 1986 och konventionen har i huvudsak satts i
kraft i Finland genom vagtrafiklagen. Arbetsgruppen for vagsakerhet inom UNECE (Global
Forum for Road Traffic Safety, WP.1) haIIer konventionen uppdaterad. Arbetsgruppen haller
moten i Genéve tva ganger om aret for att ga igenom aktuella behov av andringar. Arbetsgrup-
pen har lagt fram flera uppdateringsférslag som har medfort andringar av konventionerna.

UNECE har stravat efter att sakerstalla en hog sakerhetsniva for fordon och undanrdja tek-
niska handelshinder for handeln med motorfordon mellan de konventionsslutande parterna ge-
nom overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda for-
don och for utrustning och delar som kan monteras eller anvandas pa hjulforsett fordon samt
om villkoren fér 6msesidigt erkannande av typgodkannanden utfardade i enlighet med dessa
foreskrifter (FordrS 70/1976, 1958 ars 6verenskommelse) och genom 6verenskommelsen om
faststéllande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och
delar som kan monteras och/eller anvandas pa hjulforsett fordon (FordrS 54/2001, parallello-
verenskommelsen).

1958 ars dverenskommelse tradde i kraft i EU den 24 mars 1998 och parallelloverenskommel-
sen den 15 februari 2000. Genom enhetliga internationella fordonsstandarder sakerstalls att
tillverkarna kan agera pa grundval av gemensamma typgodkannanderegler och vet att de kon-
ventionsslutande parterna godkanner deras produkter i enlighet med sin nationella lagstiftning.
For administrationen av bada dverenskommelserna ansvarar UNECE:s varldsforum for har-
monisering av fordonsfareskrifter (WP.29). Arbetsgruppens moten halls tre ganger per ar och



vid motena faststélls nya E-reglementen och nya GTR-regler (Global Technical Regulations)
samt &ndringar i dem och i géllande resolutioner for att beakta den tekniska utvecklingen.

Det ar typiskt for fordonsbranschen att regleringen ar teknisk och i vissa fall mycket detalje-
rad. Utvecklingstakten i branschen har 6kat ytterligare pa grund av den tekniska utvecklingen
och diversifieringen, vilket har lett till ett standigt behov av att uppdatera bestdmmelserna.
Med E-typgodkannande for vagtrafik avses typgodkannande som verensstimmer med de reg-
lementen som fogats till 1958 ars 6verenskommelse. Varje nytt E-reglemente trader i kraft for
alla de parter som har meddelat FN:s sekretariat att de godkénner reglementet.

For narvarande finns det 40 géllande E-reglementen for krav pa fordonsbelysning. Flera lan-
der ar parter i bade konventionen om vagtrafik (for narvarande 69 avtalsparter) och 1958 ars
Overenskommelse (for ndrvarande 48 avtalsparter). Dessutom bor det beaktas att EU &r part i
1958 ars dverenskommelse och foretrader sina medlemslander i fraga om 6verenskommelsen.

1.2 Beredning
Beredningen av konventionen

De foreslagna éndringarna, som godkéndes av arbetsgruppen for vagsékerhet vid dess 86:e
session, galler i huvudsak fordonsstralkastare, lyktor och anordningar samt anvandningen av
dem i trafik. Syftet med dessa andringsforslag ar att harmonisera bestammelserna i 1968 ars
vagtrafikkonvention och 1958 ars 6verenskommelse nar det galler fordonsstralkastare, lyktor
och anordningar. Fran Finland har kommunikationsministeriet deltagit i beredningen av and-
ringarna i konventionen i arbetsgruppen. Finland har i regel understott de féreslagna andring-
arna i konventionen. Andringsforslagen har i huvudsak motsvarat de gallande bestammelserna
i Finland.

Aven om de juridiska malen i konventionen om vagtrafik och i den reviderade dverenskom-
melsen fran 1958 skiljer sig fran varandra, ar det ur ett praktiskt perspektiv onskvart att strava
efter att forenhetliga det tekniska innehallet. Utvecklingen av fordonstekniken och de bestam-
melser som hanfor sig till den under senare artionden har lett till en situation dar innehallet i
konventionen om vagtrafik inte helt Gverensstammer med E-reglementena. Pa grund av denna
situation inleddes inom UNECE 2010 ett arbete for att undanrdja eventuella inkonsekvenser
mellan bestdmmelserna och konventionen om végtrafik.

En stor del av de tekniska bestammelserna i véagtrafikkonventionen galler stralkastare, lyktor
och anordningar for fordon i vagtrafik, vars krav hor till behérighetsomradet for WP.29. Ar-
betsgruppen for belysning och signalering (Working Party on Lighting and Light-Signalling,
GRE) lade 2011 fram ett férslag som, i enlighet med gruppens mandat, med undantag for
nagra allmanna punkter, avgransades till bestimmelserna om fordonsbelysning och signalljus i
1958 ars 6verenskommelse. Syftet med andringsforslagen var att sékerstalla att fordon som ar
forsedda med belysnings- och ljussignalanordningar som konstruerats och installerats i enlig-
het med E-reglementen utan problem kan réra sig inom de konventionsslutande parternas ter-
ritorier.

WP.1 inledde behandlingen av forslaget vid sin 63:e session i mars 2012. Syftet med arbetet
var att bevara konsekvensen i arbetet mellan WP.1 och WP.29, och det nya forslaget avgréan-
sades fortfarande i huvudsak till bestdmmelser om fordons belysning och ljussignalanord-
ningar. Forslaget behandlades och uppdaterades under sessionerna i WP.1 aren 2012-2023.
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Arbetsgruppen for vagsakerhet godkande andringarna i konventionen vid sin 86:e session i
mars 2023. De slutliga andringarna i konventionen innehaller forslag till andringar av artikel
25 bis, artikel 32, bilaga 1 och bilaga 5 i 1968 ars konvention om vagtrafik. Vid den 86:e sess-
ionen informerade sekretariatet for arbetsgruppen for vagsakerhet medlemsléanderna om and-
ringsprocessen och tidtabellen i enlighet med artikel 49 i konventionen.

FN:s generalsekreterare dverlamnade andringsforslagen till konventionsparterna den 9 augusti
2023. Konventionsstaterna ska inom 12 manader efter det att andringsforslagen har 6verlam-
nats underrétta FN:s generalsekreterare om de forkastar andringsforslagen eller kréver att en
konferens sammankallas for att behandla andringsforslagen. Andrlngarna i konventionen tré-
der i kraft nar sex manader har forflutit fran utgangen av den period pa 12 manader som rak-
nas fran det att andringsforslagen 6verlamnades. De godkanda andringarna trader saledes i
kraft tidigast den 9 februari 2025.

Beredningen pa nationell niva

Reaerinaens proposition har beretts vid kommunikationsministeriet. Det forutsatts inaen ma-
teriell laastiftnina for att sétta konventionséndringarna i kraft, eftersom dndringarna motsvarar
gallande nationell lagstiftning i Finland. Eftersom de foreslagna andringarna innehaller be-
stammelser som hor till omradet for lagstiftningen ska riksdagen godkanna andringsforslagen.

I samband med beredninaen av konventionsandrinaarna har kommunikationsministeriet haft
ett ndra samarbete med Transport- och kommunikationsverket. Vid dversattningen av den eng-
elsksprakiga konventionstexten till finska och svenska har terminologin och uttryckssatten i
den ursprungliga konventionen anvénts.

Andringarna i konventionen om vagtrafik hor enligt 18 § 21 punkten i sjalvstyrelselagen for
Aland (1144/1991) till landskapet Alands lagstiftningsbehdrighet, varfor lagtinget i enlighet
med 59 8 1 mom. i sjélvstyrelselagen ombeds ge sitt bifall till att &ndringarna satts i kraft.

Utlatanden om utkastet till proposition har begérts av de ministerier och intressentgrupper som
ar centrala med tanke pa konventionen. Propositionen var pa remiss XX.

Beredningsunderlaget till propositionen finns i den offentliga tjansten pa https://valtion-
euvosto.fi/projekt med identifieringskoden LVMO057:00/2023.

2 Konventionens malsattning

Syftet med de foreslagna andringarna i konventionen om vagtrafik ar att harmonisera de rele-
vanta bestammelserna i 1968 ars konvention om vagtrafik och 1958 ars Gverenskommelse om
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter nar det galler fordonsstralkastare Iyktor och an-
ordningar. Skillnaderna och bristerna har huvudsakligen berott pa en betydande teknisk ut-
veckling. Eventuella inkonsekvenser mellan de tekniska bestammelserna fér fordon och kon-
ventionen behdver undanrdjas for att undvika en situation dér det for ett fordon som godkants
i enlighet med de gallande bestammelserna anda kan uppsta problem i internationell trafik.

Storsta delen av de foreslagna andringarna galler fordonsstralkastare, lyktor och anordningar
samt anvandningen av dem. Stdrsta delen av de foreslagna &ndringarna &r enskilda tillagg och
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andringar i olika punkter i konventionen. Inga enskilda tillagg eller Gverstrykningar presente-
ras i kapitel 11, punkterna 19-45 (”Fordonsstrdlkastare, lyktor och anordningar”) i bilaga 5,
eftersom kapltlet omorganiseras i sin helhet. For att uppna syftet kommer darfor hela kapitel 11
att utga och ersattas med en ny text.

3 De viktigaste forslagen

| propositionen foreslas det att riksdagen godkanner de andringar som gjorts i konventionen om
vagtrafik. Propositionen innehéller ocksa ett forslag till en sa kallad blankettlag, genom vilken
de bestammelser i konventionen som hor till omradet for lagstiftningen satts i kraft.

Det foreslas ett forbehall till artikel 32 stycke 14 punkt a i konventionen. Enligt den foreslagna
punkten far bla och/eller rod lykta endast anvandas av utryckningsfordon som haller pa att utfora
ett bradskande uppdrag eller for vilka det foreligger orsak att varna andra vagtrafikanter. | Fin-
land har rétt ljus traditionellt forknippats med obligatoriskt stannande, och darfér anses anvand-
ningen av en rod varningslykta inte vara andamalsenlig i Finland.

Konventionen om véagtrafik, som foreslas bli andrad, &r en konvention med delad befogenhet
som delvis hor till EU:s befogenhet och delvis till dess medlemsstaters befogenhet.

4 Propositionens konsekvenser

De géllande trafikreglerna i vagtrafiken i Finland motsvarar i huvudsak de regler som foreslas
bli genomférda genom dndringarna i konventionen. Genom de féreslagna dndringarna komplet-
teras och preciseras trafikreglerna och de tekniska kraven foér fordon samtidigt som konvent-
ionen blir lattare att lasa. De foreslagna dndringarna syftar till att sdkerstalla att den internation-
ella konventionen om vagtrafik &r uppdaterad och forenlig med de géllande tekniska E-regle-
menten som antagits inom ramen for 6verenskommelsen om forenhetligande av villkoren for
typgodkannande av utrustning och delar till motorfordon samt om 6msesidigt erkannande av
sadant godkannande.

Propositionen har inte i sig nagra ekonomiska konsekvenser for Finland och har inga direkta
konsekvenser for lagstiftningen i Finland. E-reglementena ar redan nu i kraft i Finland, och
konventionsandringarna forutsétter till denna del inga &ndringar i den nationella lagstiftningen.
Propositionen har darmed inga betydande konsekvenser fér myndigheternas verksamhet eller
for organisationer pa nationell niva. Propositionen har inte heller nagra direkta miljokonsekven-
ser.

Det foreslas att det i konventionen gors ett forbehall i fraga om sarskilda varningslyktor, ef-
tersom rott ljus i Finland traditionellt har forknippats med obligatoriskt stannande och det darfor
inte anses andamalsenligt att anvanda en sarskild réd varningslykta i Finland. Enligt punkt P4 i
bllaga 1 till vagtrafiklagen, bland annat, betyder ett rott blinkande ljus som en trafikbvervakare
ger fran ett motordrivet fordon samtidigt med en varningslykta som avger ett blinkande blatt
ljus att det framférvarande fordonet ska kdora in till vadgkanten och stanna. Rétt blinkande ljus
anvands saledes inte i Finland som varningslykta for utryckningsfordon, utan som en lykta som
forpliktar framférvarande forare att stanna. Genom forbehallet bibehalls nulaget for lagstift-
ningen om varningslyktor i Finland, vilket innebar att propositionen inte har nagra konkreta
konsekvenser for den nationella reglerlngen av végtrafiken.
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5 Remissvar

6 Bestammelserna i konventionen och deras forhallande till lagstiftningen
i Finland

6.1 Andringar i den egentliga konventionstexten

Allméant. Konventionens terminologi har uppdaterats sa att den motsvarar nuvarande praxis.
Korljus markeras i fortsittningen med orden “helljus” eller halvljus”. Dessutom stravar man
efter att forenhetliga anvéndningen av orden "korbana" (carriageway) och "vag” (road). Man
ville aven stryka de krav i konventionen som syftar till en subjektiv bedémning av egenskaper,
sasom “vara synliga nattetid i klart viider” eller “utan att oskdligt blinda andra vigtrafikan-
ter”. | konventionen har ocksa gjorts andringar i sprakdrakten, sasom att ordet “véigtrafikant”
(road-user) ersatts med ordet “vdigtrafikant” (road user).

Avrtikel 25 bis. | artikel 25 bis i konventionen finns sarskilda bestdmmelser for tunnlar med
speciell utmarkning. Utméarkningen anvénds i regel nér en tunnel ar langre an 500 meter. Tra-
fikreglerna for kérning i tunnlar infordes i vagtrafiklagen 2006 i samband med genomférandet
av Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG om minimikrav for sakerhet i tunnlar
som ingar i det transeuropeiska véagnatet.

Stycke 2. | stycke 2 i artikeln foreslas en andring som har ansetts fortydliga styckets lasbarhet.
Enligt nuvarande formulering ska alla forare koppla pa helljus- eller halvljusstralkastare, trots
att tunneln ar belyst. Det foreslas att stycket andras sa att alla forare ska sakerstélla att helljus-
eller halvljusstralkastarna ar pakopplade dven om tunneln ar belyst.

| 46 § i vagtrafiklagen foreskrivs det om kdrning, stannande och parkering i tunnel som anges
med vagmarke. Enligt paragrafen ska fordonet anvénda korljus i en tunnel som anges med
vagmarke.

De andringar av konventionen som foreslas i artikel 25 bis ar forenliga med bestammelsen i
vagtrafiklagen, och de forutsatter inga andringar i den nationella lagstiftningen.

Artikel 32. Bestammelser om anvandning av lyktor. Artikel 32 i konventionen innehaller be-
stdimmelser om anvandning av lyktor. Bestammelser om anvandning av ljus vid kérning finns
i 49 § i vagtrafiklagen och paragraferna i vagtrafiklagen baserar sig pa artiklarna 32 och 33 i
vagtrafikkonventionen.

Stycke 4. | artikel 32 stycke 4 i konventionen foreskrivs om regler for anvéndning av dimljus.
Enligt den nuvarande formuleringen ska dimstralkastare och -lykta anvandas endast vid tjock
dimma, snofall, haftigt regn eller motsvarande forhallanden. Det foreslas att stycket andras sa
att framre och bakre dimlykta ska anvéandas endast i dimma eller andra forhallanden med dalig
sikt.

Enligt 49 § 4 mom. i vagtrafiklagen far dimstralkastare och dimbakljus anvandas i dimma el-
ler vid kraftig nederbord. Dimstralkastare far da anvandas i stallet for halvljus, om framljusen
samtidigt ar tanda. Dimbakljus far d&ven anvandas nar sno, damm eller slask, som rors upp fran



vdgen av draget vid kdrningen, vésentligt begransar mojligheterna att urskilja fordonet baki-
fran. Konventionsandringen ar forenlig med bestammelsen i vagtrafiklagen.

Stycke 5. I artikel 32 stycke 5 i konventionen foreskrivs om regler for anvandning av framre
positionslyktor. Det foreslas att det till stycket fogas en ny mening enligt vilken det i stéllet for
framre positionslyktor kan anvandas halv- och/eller helljusstralkastare, under férutsattning att
de framre positionslyktorna kopplas pa igen automatiskt om halv- eller helljusstralkastarna
inte fungerar.

Stycke 7. Det foreslas att det i artikel 32 stycke 7 i konventionen stryks en mening enligt vil-
ken bakre positionslyktor ska anvandas samtidigt som halvljusstralkastare eller varsellyktor
under dagtid.

Enligt 49 § 1 mom. i vaatrafiklaoen ska korlius eller varsellius anvandas vid fard med motor-
drivna fordon. Vid fard med motordrivna fordon ska korlius och baklius anvandas pa véa un-
der morker eller skymning eller nér sikten pa grund av vaderforhallandena eller av annan or-
sak ar nedsatt. Konventionsandringen &r forenlig med bestammelsen i vagtrafiklagen.

Stycke 8. | artikel 32 stycke 8 i konventionen foreskrivs om regler for anvéndning av lyktor
for motorfordon som har stannats eller parkerats pa vagen. Enligt forslaget kan man vid
dimma eller motsvarande forhallanden med nedsatt sikt d&ven anvanda halvljusstralkastare eller
framre dimlykta. Denna formulering foreslas ersatta den formulering enligt vilken dessa lyktor
kan anvéndas vid tjock dimma, snéfall och haftigt regn.

Enligt 50 § 1 mom. i vagtrafiklagen ska, nar ett motordrivet fordon, ett motordrivet fordon
med tillkopplad sléapvagn eller en sadan slapvagn som kan kopplas till ett motordrivet fordon
har stannats eller parkerats pa en vag under morker eller skymning, eller nér sikten pa grund
av vaderforhallandena eller av ndgon annan orsak ar nedsatt, framljusen eller halvljusen samt
bakljusen eller, om sadana inte finns, andra ljus som 6verensstaimmer med bestammelser och
foreskrifter anvandas, om inte vagen ar sa val belyst eller sikten i Gvrigt sadan att fordonet
dven annars tydligt kan observeras pa tillrackligt avstand. Konventionsandringen ar forenlig
med bestdmmelsen i vagtrafiklagen.

Stycke 12. | artikel 32 stycke 12 i konventionen foreskrivs om backlyktor. Till stycket foreslas
ett tillagg enligt vilket ytterligare valfria backlyktor far forbli tanda under korta och lang-
samma mandvrar framat. Dessutom foreslas ett nytt stycke 12 bis, enligt vilket mandvrerings-
lyktor far anvandas endast nar fordonet rér sig med en hastighet av hogst 10 kilometer (6 mi-
les) per timme.

Det foreslagna tillagget baserar sig pa E-reglemente nr 48, dar det foreskrivs om enhetliga be-
stammelser for typgodkannande av fordon med avseende pa installering av belysnings- och
ljussignalanordningar. Backlyktor ska vara godkéanda i enlighet med E-reglemente nr 23. Kon-
ventionséndringen &r forenlig med bestdmmelserna i véagtrafiklagen.

Stycke 14. Sarskilda varningslyktor. Enligt stycke 14 punkt a far bla och/eller rod lykta endast
anvandas av utryckningsfordon som haller pa att utfora ett bradskande uppdrag eller for vilka
det foreligger orsak att varna andra végtrafikanter. Enligt gallande konvention &r det endast
majligt att anvanda blatt ljus.

Enligt forsta meningen i 156 § 1 mom. i vagtrafiklagen far pa utryckningsfordon anvéandas en
varningslykta som avger ett blinkande blatt ljus nér ett bradskande uppdrag utférs med fordo-



net eller nar det annars behovs for att varna den 6vriga trafiken. Enligt 49 § 5 mom. i vagtrafi-
klagen far det i fordon inte anvandas anordningar som kastar eller reflekterar rétt ljus framat
eller, om inte annat foreskrivs eller bestams sarskilt, anordningar som kastar eller reflekterar
vitt eller ljusgult ljus bakat. Pa polisfordon och pa fordon som anvénds av polisen i tjansteupp-
drag, ndr de anvands som utryckningsfordon, samt pa Tullens och Gransbevakningsvasendets
fordon far dock for stoppande av ett framforvarande fordon anvandas en anordning som visar
ett rott blinkande ljus framat samtidigt med ett blatt blinkande larmljus. Andringsforslaget star
saledes i strid med bestammelserna i vagtrafiklagen.

Den nationella lagstiftningen borde saledes dndras pa grund av konventionen. Vid bered-
ningen har man dock ansett att det nuvarande rattslaget ar klart och fungerande. Darfor fore-
slas det att Finland till denna del gor ett forbehall till artikeln. Det &r endast mojligt att gora ett
forbehall fore ratifikationen av konventionen. Efter ratifikationen kan forbehall inte langre go-
ras, utan i en konfliktsituation bor den nationella regleringen andras. Forbehallet kan daremot
strykas efter ratifikationen, om det anses motiverat.

De andringar av konventionen som féreslas i artikel 32 &r i huvudsak férenliga med bestam-
melsen i vagtrafiklagen, och de forutsatter inga andringar i den nationella lagstiftningen. Det
foreslas att Finland gor ett forbehall till stycke 14 enligt vilket Finland inte anser sig vara
bundet av bestimmelserna i artikel 32 stycke 14 punkt a i konventionen till den del det ar
fraga om anvandning av en rod sarskild varningslykta i trafiken.

6.2 Andringar till bilagorna i konventionen

Bilaga 1 - Undantag fran skyldigheten att godta motorfordon och slapvagnar i internationell
trafik.

Punkt 2. Ordet “ringtrycksmdtare” i punkt 2 (a) ersétts med ordet “ddcktrycksovervaknings-
system”. Till punkt 2 (c) fogas “anordningar for indirekt sikt” som en anordning som kan an-
véndas i stéllet for en spegel.

Punkt 8. I punkten foreslas ordet ”halvljus” (passing lamp) éndras till ”halvljus” (passing
beam headlamp).

Andringsforslagen till bilaga 1 baserar sig pé de E-reglementen som géller inom Europeiska
unionen. Bestammelser om anordningar for indirekt sikt samt installering av sadana anord-
ningar finns i E-reglemente nr 46, bestdmmelser om anordningar for backning flnns i E-regle-
mente nr 158 och bestdmmelser om typgodkénnande av fordon med avseende pa installering
av belysnings- och ljussignalanordningar finns i E-reglemente nr 48. Transport- och kommu-
nikationsverket meddelar nationellt ndrmare féreskrifter om tekniska krav for bilar och slap-
vagnar till dem i enlighet med fordonslagen.

Bilaga 5 - Tekniska foreskrifter for motorfordon och slapvagnar.

Kapitel I. Bromsar. | punkt 18 (a) i kapitlet anges att en motorcykel ska vara forsedd med tva
bromsar, av vilka en ska verka atminstone pa bakhjulet eller bakhjulen och den andra at-
minstone pa framhjulet eller framhjulen. Det foreslas att en ny punkt 18 (b) fogas till kapitlet,
enligt vilken som ett alternativ till bestimmelserna under (a) en motorcykel far ha ett bromssy-
stem som paverkar bromsarna pa alla hjul och som bestar av tva eller flera delsystem som



drivs med en enda styrenhet som &r utformad sa att ett enskilt fel i nagot delsystem inte paver-
kar de dvriga delsystemens funktion.

Forslaget till andring av punkt 18 (a) i kapitel | i bilaga 5 baserar sig pa E-reglemente nr 78,
som galler inom Europeiska unionen. Transport- och kommunikationsverket meddelar nation-
ellt narmare foreskrifter om konstruktion och utrustning for tva- och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar, for slapvagnar till dessa samt for latta elfordon, i enlighet med fordonslagen.

Kapitel 11. Fordonsstralkastare, lyktor och anordningar. Enligt forslaget uppdateras hela kapi-
tel 11, och punkterna 19-45 ersatts med nya punkter 19-39.4. | kapitel 1 foreslas nya avsnitt A
(deflnltloner) och B (tekniska krav). For tydlighetens skull har avsnittet om tekniska krav de-
lats upp i egna underrubriker. En betydande del av de tekniska kraven motsvarar delvis eller
helt de krav som stélls i den géllande konventionen om végtrafik.

Punkt 19. Till punkt 19 fogas nya definitioner, sasom “adaptivt framljussystem”, kurvlag—
ningslykta”, “kurvijus”, "manovreringslykta”, “exterior omgivningsbelysning” och “reflex-
mdrkning”. | de redan existerande definitionerna foreslas sma tekniska andringar. Framre och
bakre dlmlykta ska i fortsattningen fa anvandas “vid dimma eller ndagot liknande fall av ned-
satt sikt”. Definitionen av backlykta kompletteras med en uppgift om "valfiia backlyktor”.
Till definitionen av parkeringslykta fogas en uppgift om att lyktan anvands inom tatbebyggt
omrade och kan anvandas i stallet for framre och bakre positionslyktor. Definitionen av en
sarskild varningslykta foreslas &ndras enligt féljande: “sdrskild varningslykta” en lykta som
anvands for att visa utryckningsfordon eller annat fordon eller fordonsprocessioner vars nar-
varo pa vagen kan medféra fara eller olagenhet for andra trafikanter.

B. Tekniska krav. Punkterna 20-39.4 innehaller bestammelser om de tekniska krav som
stalls pa fordonsstralkastare, lyktor och anordningar.

Punkt 20. Principer. I punkt 20 anges principerna for ljus och deras farger. FOr narvarande ska
de ljusfarger som ndmns i detta kapitel éverensstdmma med definitionerna i tillagget till bila-
gan till konventionen om végtrafik. Det foreslas nu att dessa definitioner stryks helt och hallet,
och enligt forslaget ska ljusfargerna i fortsattningen i storsta méjliga utstrackning éverens-
stamma med 1958 ars och 1998 ars 6verenskommelser. En ny punkt 20.2 foreslas, enllgt vil-
ken en specifik belysningsfunktion kan astadkommas med mer &n en lykta. Det foreslas att det
fogas en mening till punkt 20.3, enligt vilken bestammelserna i punkten inte ska tillampas pa
adaptiva framljussystem.

Punkt 21. Helljusstralkastare, halvljusstralkastare, adaptivt framljussystem och lysande yta.
Enligt punkt 21.1 ska, med undantag fér motorcyklar, motorfordon vars higsta konstruktiva
hastighet ar dver 40 kilometer (25 miles) i timmen vara utrustade framtill med ett jamnt antal
vita helljus eller relevanta delar av ett adaptivt framljussystem. Det foreslas att bestammel-
serna i punkt 21.3 dndras sa att en motorcykel med en konstruktiv hastighet pa mer an 40 km/h
far vara utrustad med, férutom halvljusstralkastare, minst en helljusstralkastare Om den kon-
struktiva hastigheten ar mer an 50 km/h ska motorcykeln forutom halvl Jusstralkastare ha en
eller tva hell Jusstralkastare I den gallande konventionen kravs en helljusstralkastare pa alla
motorcyklar som gar éver 40 km/h.

Punkt 23. Lykta for bakre registreringsskylt. Som en ny bestammelse foreslas det att det till
bilagan till konventionen fogas en punkt, enligt vilken registreringsskylt eller eventuellt regi-
streringsnummer bakom motorfordon eller sldpvagn ska vara belyst med lykta for bakre regi-
streringsskyilt.



Punkt 24. Framre och bakre dimlykta och lysande yta. Det foreslas att det till punkt 24.2 fogas
en mening, enligt vilken motorfordon och slapvagnar, med undantag fér motorcyklar, ska vara
utrustade baktill med en eller tva roda bakre dimlyktor.

Punkt 25. Retroreflektor. Det foreslas att det till punkt 25.3 fogas en mening, enligt vilken den
sidoretroreflektor som &r langst bak far vara rod om den ar kombinerad med en rod bakre posit-
ionslykta. Det foreslas att det till punkt 25.5 fogas en méjlighet att pa motorcyklar anvanda tva
roda bakre positionslampor och pa var sida tva retroreflektorer.

Punkt 26. Sidomarkeringslykta. Som en ny bestammelse foreslas det att det till konventionen
fogas en punkt enligt vilken alla motorfordon eller slapvagnar vilkas langd (inklusive drags-
tangen for slapfordon) Gverstiger sex meter ska vara utrustade med orangegula sidoretroreflek-
torer. Den sidoretroreflektor som ar langst bak far vara réd om den ar kombinerad med en rod
bakre positionslykta.

Punkt 27. Reflexmarkning. Som en ny bestammelse foreslas det att det till konventionen fo-
gas en punkt, enligt vilken motorfordon och slapvagnar, med undantag for motorcyklar, far
vara utrustade med vita eller gula reflexmarkningar pa sidan och med réda eller gula reflex-
markningar baktill. Slapvagnar far dartill vara utrustade med vita reflexmarkningar framtill.

Punkt 28. Stopplykta. Som en ny bestammelse foreslas det att det till konventionen fogas en
ny punkt 28.1, enligt vilken, med undantag for tvahjuliga motorcyklar med eller utan sidvagn,
motorfordon vars hdgsta konstruktiva hastighet ar over 25 kilometer (15 miles) i timmen, samt
slapvagnar, ska vara utrustade baktill med minst tva roda stopplyktor. Sadana fordon far ha en
extra stopplykta monterad upptill i mitten.

Dessutom foreslas det att det till punkt 28.2 fogas ett omnamnande om att tvahjuliga motor-
cyklar med eller utan sidvagn ska vara utrustade med en eller tva roda stopplyktor. Sadana for-
don far ocksa ha en extra stopplykta monterad upptill i mitten.

Punkt 29. Varsellykta. Det foreslas att till punkten fogas 29.1 och 29.2. Enligt punkt 29.1 far
motorfordon, med undantag for motorcyklar, vara utrustade med tva vita varsellyktor. Enligt
punkt 29.2 far tvahjuliga motorcyklar med eller utan sidvagn vara utrustade med en eller tva
vita varsellyktor. Varsellyktan pa en motorcykel ska tandas automatiskt nar motorn ar igang.

Pa motorcyklar utan varsellykta ska stralkastaren tandas automatiskt nar motorn ar igang.

Punkt 31. Backlykta. Det foreslas att till punkten fogas en ny mening, enligt vilken, med un-
dantag for motorcyklar, motorfordon och slapvagnar vilkas hdgsta tillatna vikt 6verstiger 750
kilogram baktill ska ha en eller tva vita backlyktor. Enligt punkt 31.2 far motorfordon och
slapvagnar, vilkas langd Gverstiger sex meter, vara utrustade med tva extra vita backlyktor pa
sidan.

Punkt 32. Mangvreringslykta. Enligt den nya punkten far motorfordon, med undantag for mo-
torcyklar med eller utan sidvagn, vara utrustade med en eller tva vita manovrerlngslyktor pa
sidan.

Punkt 34. Varningsblinker. Enligt den nya punkten ska alla motorfordon och slapvagnar vara
utrustade, och motorcyklar far vara utrustade, sa att de kan avge varningsblinker.

Punkt 36. Parkeringslykta. Enligt den nya punkten far motorfordon med en langd av hogst sex
meter och en bredd av hogst tvd meter ha tva vita framre parkeringslyktor och tva réda bakre
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parkeringslyktor eller pa vardera sidan en parkeringslykta som visar vitt ljus framat och rott
ljus bakat.

Punkt 37. Kurvtagningslykta och kurvljus. Det foreslas att till punkten fogas 37.1 och 37.2.
Enligt punkt 37.1 far motorfordon, med undantag for motorcyklar, vara utrustade med vita
kurvtagningslyktor. Enligt punkt 37.2 far motorfordon ha en kurvljusfunktion som kan erhal-
las tillsammans med halvljusstralkastaren eller halvljusstralkastarna, genom att en eller flera
extra ljuskéllor eller en eller flera extra belysningsenheter tas i bruk, eller genom att halvljus-
stralkastaren eller halvliusstrélkastarna vrids pa béada sidor av fordonet. De extra ljuskallor el-
ler belysningsenheter pa tvahjuliga motorcyklar som anvands for att avge kurvljus péa vardera
sidan av fordonet far aktiveras och avaktiveras automatiskt endast pa grund av fordonets lut-
ning.

Punkt 38. Lykta for exterior omgivningsbelysning. Enligt den nya punkten far alla motorfor-
don vara utrustade med vita lyktor for exteriér omgivningsbelysning.

Punkt 39. Bestammelser om flera kategorier av ljus/tecken/anordningar. Det foreslas att till
punkten fogas 39.1-39.4. Den foreslagna punkten 39.2 ingar redan som punkt 38 i den nuva-
rande konventionen.

Enligt den nya punkten 39.1 far lyktor inte avge roterande eller blinkande ljus, med undantag
for korriktningsvisare, varningsblinker, stopplyktor nar de anvands som nodstoppssignal och
sarskilda varningslyktor. Sidomarkeringslyktorna far blinka samtidigt med korriktningsvi-
sarna.

Enligt den nya punkten 39.3 ska de elektriska anslutningarna for alla motorfordon (inklusive
motorcyklar) samt alla fordonskombinationer med ett motorfordon och en eller flera slapvag-
nar vara sadana att fordonets helljus- och halvljusstralkastare och framre dimlyktor endast kan
tdndas och slackas tillsammans med framre och bakre positionslyktor, eventuella breddmarke-
ringslyktor, eventuella sidomarkeringslyktor och lyktor fér bakre registreringsskylt. Denna be-
stammelse ska dock inte tillampas pa helljusstralkastare och halvljusstralkastare som anvands
for att avge en ljusvarningssignal enligt artikel 32 stycke 3 i denna konvention.

Enligt den nya punkten 39.4 galler férutom foreskrifterna om lyktor och andra anordningar pa
tvahjuliga motorcyklar utan sidvagn att sidvagn som &r kopplad till en tvahjulig motorcykel
framtill ska vara utrustad med en vit eller orangegul framre positionslykta och baktill med en
rod bakre positionslykta och en rod retroreflektor. De elektriska anslutningarna ska vara sad-
ana att sidvagnens framre och bakre positionslykta tdnds samtidigt som motorcykelns bakre
positionslykta.

Andringsforslagen till kapitel 11 i bilaga 5 baserar sig pa E-reglemente nr 48, som galler inom
Europeiska unionen. | E-reglemente nr 48 foreskrivs det om enhetliga bestammelser for typ-
godkannande av fordon med avseende pa installering av belysnings- och ljussignalanord-
ningar. Transport- och kommunikationsverket meddelar nationellt nérmare foreskrifter om
kraven pa stralkastare och lyktor samt om igenkannings- och varningslyktor, i enlighet med
fordonslagen.

Kapitel 111. Ovriga villkor.

Backspegel och andra anordningar for indirekt sikt
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Punkt 47. | kapitel I11 avsnitt D punkt 47 i bilaga 5 foreslas en ny formulering enligt vilken
varje motorfordon ska vara utrustat med en eller flera anordningar, sasom backspeglar, genom
vilka foraren kan se trafiken bakom fordonet. Tidigare ndmndes i punkten endast backspeglar,
sa den nya formuleringen méjliggor aven anvandning av andra hjalpmedel for att se trafiken
bakom fordonet.

Andringsforslaget till kapitel 111 i bilaga 5 baserar sig pa E-reglemente nr 158, som géller
inom Europeiska unionen. | E-reglemente nr 158 foreskrivs det om enhetliga bestammelser
om godk&nnande av anordningar for backning och motorfordon med avseende pa forarens
medvetenhet om oskyddade trafikanter bakom fordon. Transport- och kommunikationsverket
meddelar nationellt narmare foreskrifter om tekniska krav for bilar och slapvagnar till dem i
enlighet med fordonslagen.

Kapitel 1V. Undantag.

Punkt 60. | punkt 60 (a) foreslas termandringar som fortydligar punktens lasbarhet. ”Kon-
struktiva hastighet, savitt avser jamn vig” ersétts med “hégsta konstruktiva hastighet”. Sam-
tidigt ersétts ordet “hastighet” 1 andra meningen med “hdgsta tilldtna hastighet”. Dessutom
andras hastigheten pa 25 km/h till 30 km/h. | punkt 60 (b) ersétts begreppet “personer som li-
der av fysisk defekt eller oformdga” med begreppet “rorelsehdmmade personer”. Utbver
dessa termandringar omorganiseras punkten och till (e) fogas till ett exempel pa en fordonstyp
(sndplog) som det hanvisas till i punkten.

Punkt 61. Det foreslas att 61 (a) stryks. Enligt gallande punkt 61 (a) far konventionsparterna
medge undantag fran bilagans bestammelser och tillata anvandning av orangegult ljus i framre
positionslyktor pa fordon och slapvagnar. | punkt 61 (c) foreslas en termandring enligt vilken
“roterande blinkande lyktor pd utryckningsfordon” &ndras till “sdrskilda varningslyktor”.

Det foreslas ocksa att punkterna 61 (e) och 61 (h) stryks. Enligt gallande punkt 61 (e) far kon-
ventionsparterna medge undantag fran bilagans bestammelser och tillata anvandning av blatt
ljus framat och bakat i roterande och blinkande lyktor. Enligt gallande punkt 61 (h) far kon-
ventionsparterna medge undantag fran bilagans bestammelser och tillata anvandning av rétt
ljus i de langst baktill placerade sidoreflektorerna och sidolyktorna.

De undantag i kapitel IV i bilaga 5 som géller orangegult ljus i framre positionslyktor och rott
ljus i de langst baktill placerade sidoreflektorerna och sidolyktorna har strukits, eftersom sad-
ana anordningar nu omfattas av tillampningsomradet for bestaimmelserna i bilaga 5. Tillagget
till bilaga 5 (trikromatiska koordinater) stryks ur konventionen.

De andringar av konventionen som foreslas ar forenliga med bestammelsen i vagtrafiklagen,

och de forutsatter inga dndringar i den nationella lagstiftningen.

7 lkrafttraédande

Det foreslas att den lag som ingar i propositionen ska trada i kraft samtidigt som konventions-
andringarna trader i kraft, vid en tidpunkt som féreskrivs genom férordning av statsradet.
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8 Bifall av Alands lagting

Enligt 59 § 1 mom. i sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991) trader en bestammelse i ett for-
drag eller ndgon annan internationell forpliktelse som Finland ingar eller forbinder sig till och
som innehdller en bestimmelse i en frdga som enligt sjalvstyrelselagen for Aland faller inom
landskapets behdrighet i kraft i landskapet endast om lagtinget ger sitt bifall till den forfattning
genom vilken bestammelsen sitts i kraft.

Andringarna i konventionen om vagtrafik hor enligt 18 § 21 punkten i sjalvstyrelselagen till
landskapet Alands lagstiftningsbehérighet, varfor lagtinget i enlighet med 59 § 1 mom. i sjalv-
styrelselagen ombeds ge sitt bifall till att &ndringarna sétts i kraft.

9 Verkstéallighet och uppféljning

Enligt artikel 3 i konventionen om végtrafik ska de konventionsslutande parterna vidta nddvan-
diga atgarder for att sakerstélla att de trafikregler som galler pa deras territorier till sitt sakinne-
hall motsvarar bestammelserna i kapitel 11 i konventionen. P4 samma satt ska konventionssta-
terna vidta nodvandiga atgarder for att sékerstalla att de tekniska krav pa motorfordon och slap-
vagnar som galler pa deras territorium 6verensstaimmer med bilaga 5 till denna konvention.

10 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
10.1 Behovet av riksdagens samtycke

Den konvention som i propositionen laggs fram for godkannande ar en internationell konvention
som ska godkannas genom ett forfarande enligt 94 8 i grundlagen och som sétts i kraft genom
ett forfarande enligt 95 § i grundlagen.

Enligt 94 § i grundlagen kravs riksdagens godkannande for férdrag och andra internationella
forpliktelser som innehaller sadana bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen eller
annars har avsevard betydelse, eller som enligt grundlagen av nagon annan anledning kréaver
riksdagens godkénnande. Beslut om godk&nnande av en internationell forpliktelse fattas med
enkel majoritet.

Enligt 95 § i grundlagen satts de bestimmelser i fordrag och andra internationella forpliktelser
som hor till omradet for lagstiftningen i kraft genom lag. Ett lagforslag om ikrafttradande av en
internationell forpliktelse behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

En bestdimmelse i ett fordrag eller en annan internationell forpliktelse ska enligt grundlagsut-
skottets standpunkt anses hora till omradet for lagstiftningen 1) om bestammelsen galler uto-
vande eller inskrankning av en grundlaggande fri- eller rattighet som &r tryggad i grundlagen,
2) om bestdmmelsen i ovrigt galler grunderna for individens rattigheter eller skyldigheter, 3)
om det enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den sak som bestimmelsen avser, 4) om det
finns gallande bestdmmelser i lag om den sak som bestammelsen avser eller 5) om det enligt
radande uppfattning i Finland ska foreskrivas om saken i lag.

De andringar som foreslas i artikel 25 bis stycke 2 och artikel 32 styckena 4, 5, 7, 8, 12 och 14
hanfor sig till trafikreglerna. Vagtrafiklagen innehaller bestammelser som hanfor sig till de ovan
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namnda andringarna. De foreslagna andringarna i konventionen hor till omradet for lagstift-
ningen. De andringar i konventionen som foreslas i artiklarna 25 bis och 32 &r i huvudsak for-
enliga med bestammelsen i vagtrafiklagen, och de forutsatter inga andringar i den nationella
lagstiftningen. Enligt grundlagsutskottet hor en bestaimmelse i en internationell forpliktelse till
omradet for lagstiftningen oavsett om den strider mot eller éverensstimmer med en lagbestam-
melse i Finland (GrUU 11/2000 rd, s. 2/11, GrUU 12/2000 rd, s. 2/l och GrUU 31/2001 rd).

Enligt grundlagsutskottet ger riksdagen genom ett explicit beslut sitt samtycke till reservationer,
uttalanden och forklaringar som paverkar innehallet i en internationell forpliktelse for Finland
eller forpliktelsens omfattning i relation till sjalva konventionen (t.ex. GrUU 29/2021 rd, stycke
7). Det foreslas att Finland gor ett forbehall till artikel 32 stycke 14 till den del det ar fraga om
anvéndning av en rod sérskild varningslykta i trafiken. Det forbehall som foreslas till konvent-
ionen hor till omradet for lagstiftningen och kraver riksdagens godkannande.

De andringar som foreslas i bilaga 1 (punkterna 2 och 8) och bilaga 5 (punkterna 19-39.4) galler
skyldigheten att godkanna motorfordon och slapvagnar for internationell trafik samt de tekniska
kraven pa motorfordon och sldpvagnar. Dessa krav galler redan i enlighet med 1958 ars revide-
rade Gverenskommelse. | Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 om god-
kénnande av och marknadskontroll éver motorfordon och slépfordon till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, om &nd-
ring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphavande av direktiv
2007/46/EG faststalls administrativa bestammelser och tekniska krav for typgodkénnande och
utslappande pa marknaden av alla nya fordon, system, komponenter och separata tekniska en-
heter. Genom den forordningen infors E-reglementen i EU-typgodk&nnandesystemet antingen
som krav for typgodkannande eller som alternativ till unionslagstiftningen. | Finland meddelar
Transport- och kommunikationsverket nationellt ndrmare féreskrifter om fordons konstruktion
och utrustning i enlighet med fordonslagen.

10.2 Behandlingsordning

Eftersom konventionen inte innehaller bestammelser som galler grundlagen pa det sétt som av-
ses i 94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen, kan konventionen enligt regeringens uppfatt-
ning godkéannas med enkel majoritet och forslaget till lag om sattande i kraft av konventionen
godkannas i vanlig lagstiftningsordning.

Klam 1

Med stod av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att riksda-
gen godkanner de dndringar i konventionen om vagtrafik som godkants vid den 86:e sessionen
for arbetsgruppen for vagsékerhet inom Férenta nationernas ekonomiska kommission for
Europa,

att riksdagen godkanner det forbehall som galler artikel 32 i konventionen, enligt vilket Fin-
land inte tillater anvéndning av en rod sarskild varningslykta i utryckningsfordon. Finland an-
ser sig inte vara bundet av bestammelserna i artikel 32 stycke 14 punkt a i konventionen till
den del det &r fraga om anvandning av en rod sérskild varningslykta i trafiken.
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Klam 2

Eftersom konventionen innehéller bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen, fore-
laggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Valitse kohde.

Lag

om séattande i kraft av de bestammelser i &ndringarna i konventionen om vagtrafik som hér
till omradet for lagstiftningen

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
18
De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de &ndringar i konventionen om
vagtrafik (FordrS 30/1986) som arbetsgruppen for vagsakerhet inom Forenta nationernas eko-
nomiska kommission for Europa vid sin 86:e session har antagit ska gélla som lag, sadana som
Finland har forbundit sig till dem.

28

Bestammelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.

Denna lag trader i kraft den 20 .

Helsingfors den xx xxxx 20xx.

Statsminister

Fdérnamn Efternamn

...minister Fornamn Efternamn

Valitse kohde.
Valitse kohde.
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Statsradets forordning

om sattande i kraft av de bestammelser i &ndringarna i konventionen om vagtrafik som hér
till omradet for lagstiftningen

I enlighet med statsradets beslut foreskrivs med stod av 2 § i lagen om sattande i kraft av de
bestammelser i andringarna i konventionen om vagtrafik som hor till omradet for lagstiftningen

0000

(nr/aaaa):

18
Det den dd manad a3aa ingangna avtalet om andring av konventionen om vagtrafik trader i
kraft den dd manad aaaa enligt vad som har avtalats.
Avtalet har godkants av riksdagen den dd manad aaaa och av republikens president den dd
manad 43aa. Noterna om godkannandet har utvaxlats den dd manad aaaa.

28
I samband med deponeringen av konventionens ratifikationsinstrument har Finland gjort fol-
jande forbehall: Finland gor ett forbehall till konventionen enligt vilket Finland inte anser sig
vara bundet av bestdmmelserna i artikel 32 stycke 14 punkt a i konventionen till den del det &r
fraga om anvandning av en rod sarskild varningslykta i trafiken.

38
De bestammelser i konventionen som inte hor till omradet for lagstiftningen ska gélla som
forordning.

48
Lagen om séttande i kraft av de bestammelser i andringarna i konventionen om végtrafik som

000 20000

hor till omradet for lagstiftningen (nr/adaa) trader i kraft den dd manad aaaa.
Alands lagting har gett sitt bifall till att lagen trader i kraft i landskapet.

58
Denna forordning trader i kraft den dd manad aaaa.

0000

Helsingfors den dd manad aaaa

Finansminister Fornamn Efternamn
Den foredragandes tjanstestélining Férnamn Efternamn

17



