Hallituksen esitys eduskunnalle Euroopan unionin ja sen jisenvaltioiden ja Qatarin vilisen
lentoliikennesopimuksen lainséidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta
ja sopimuksen viliaikaisesta soveltamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi Euroopan unionin ja sen jidsenvaltioiden ja
Qatarin vilisen lentoliikennesopimuksen seki lain sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvien
médrdysten voimaansaattamisesta. Sopimus on sekasopimus, jonka madrdykset kuuluvat osit-
tain unionin ja osittain jasenvaltioiden toimivaltaan.

Sopimuksen voimaansaattaminen tukee paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelman strate-
gista tavoitetta Elinvoimainen Suomi. Sopimus edistdd Suomen kilpailukykya elinkeinoelaméan
ja yrittdjyyden edellytyksid parantamalla sekd avaa uusia mahdollisuuksia lentoliikenteelle Eu-
roopan unionin jisenvaltioiden ja Qatarin vélilla.

Sopimuksella avataan lentoliikennemarkkinat Euroopan unionin jdsenvaltioiden ja Qatarin vi-
lilla sekd paivitetdan Qatarin ja EU:n vilisié lentoja koskevat nykyiset sddnnot ja normit. Sopi-
muksen nojalla kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat tarjota palvelujaan
kaupallisten periaatteiden mukaisesti seka kilpailla tasapuolisilla edellytyksilld yhdenmukais-
tettua sddntelyd noudattaen. Liséksi lentoyhtididen viliset sopimukset yhteistunnusten kay-
tostd ja leasingista sallitaan. Kahdenvilisié litkenneoikeusjérjestelyitd, joita sopimus ei kata,
voi edelleen tehda ja hyodyntéa.

Kyseessd on ensimmadinen lentoliikennesopimus EU:n ja Persianlahden maan kanssa. Sopi-
muksella parannetaan yhteyksia ja edistetddn kauppaa, matkailua, investointeja seka taloudel-
lista ja sosiaalista kehitystd. Sopimuksessa vahvistetaan uusia jérjestelyjd Euroopan unionin ja
Qatarin viliselle yhteistyolle koskien lentoliikenteen turvallisuutta, ilmailun turvaamista, ilma-
litkenteenhallintaa ja ymparistokysymyksié.

Sopimuksella perustetaan sekakomitea, joka tarkastelee sopimuksen tdytdntéonpanoon ja tar-
vittaessa sopimuksen tulkintaan ja soveltamiseen liittyvid kysymyksia.

Esitykseen siséltyy lakiehdotus sopimuksen lainsdddédnnon alaan kuuluvien mairdysten voi-
maansaattamisesta. Laki sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaat-
tamisesta on tarkoitettu tulemaan voimaan samanaikaisesti, kun sopimus tulee Suomen osalta
voimaan sitd pdivdd seuraavan toisen kuukauden ensimmaisend paivéand, jona osapuolet vah-
vistavat, ettd kaikki sopimuksen voimaantulon edellyttdmat tarvittavat menettelyt on saatettu
pdétokseen. Valtioneuvoston asetuksella voidaan siétaa, ettd lakia sovelletaan ennen sopimuk-
sen kansainvélistd voimaantuloa.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Unionin ulkoiseen ilmailupolitiikkaan kuuluu kattavien, EU-tasoisten lentoliikennesopimusten
neuvotteleminen silloin, kun on voitu osoittaa tillaisten sopimusten lisdarvo ja taloudelliset hyo-
dyt. EU:n ilmailupolitiikkaa on taustoitettu komission tiedonannoissa ”EU:n ulkoinen ilmailu-
politiikka — Tulevat haasteet” (COM(2012) 556 final) ja “Ilmailustrategia Euroopalle”
(COM(2015) 598 final).

Qatar kuuluu nopeimmin kasvaviin EU:n ulkopuolisiin markkinoihin. L&hes kaikki jasenvaltiot
ovat ennen sopimuksen allekirjoittamista jo myontdneet tdysiméérdisen markkinoille padsyn
Qatarin kanssa tekemiensd kahdenvilisten lentoliikennesopimusten nojalla. Kahdenvélisissa
sopimuksissa ei kuitenkaan ole riittdvid sddnnoksid olennaisista seikoista, jotta voitaisiin valttaa
vapautettujen markkinoiden vaarinkaytto liittyen muun muassa tasapuoliseen kilpailuun, avoi-
muuteen tai sosiaalisiin kysymyksiin. Euroopan unionin ja sen jésenvaltioiden seké Qatarin vé-
lisen lentoliikennesopimuksen tarkoituksena on erityisesti varmistaa terve kilpailu, syrjimétto-
myys, avoimuus ja tasapuoliset toimintaedellytykset talouden toimijoiden vélilld, avata asteit-
tain markkinat reiteille padsyn ja kapasiteetin osalta ja parantaa yhteyksid, mikd hyodyttaa ku-
luttajia ja taloutta.

Suomen ja Qatarin vélilli on voimassa oleva kahdenvélinen lentoliikennesopimus (SopS
87/1999). Uutta monenvilistd sopimusta sovellettaisiin ensisijaisesti siltd osin kuin sopimukset
sisaltdvat maarayksid samoista asioista.

1.2 Valmistelu
Sopimuksen valmistelu

Komissio on neuvotellut neuvoston 7 pdivani kesdkuuta 2016 antaman valtuutuksen mukaisesti
lentolitkennesopimuksesta Euroopan unionin ja sen jasenvaltioiden ja Qatarin vélilld. Neuvot-
teluohjeissa yleiseksi tavoitteeksi vahvistettiin sellaisen kattavan lentoliikennesopimuksen neu-
votteleminen, jonka tavoitteena on asteittain ja vastavuoroisesti avata markkinoille pédsy, pa-
rantaa sdéntelyyn liittyvéd yhteistyotd ja sddntelyn ldhentdmistd sekd varmistaa tasapuolinen
kilpailu ja avoimuus. Osapuolet parafoivat neuvotteluohjeiden mukaisesti sopimusluonnoksen
4 paivani maaliskuuta 2019.

Neuvosto teki padtoksen sopimuksen allekirjoittamisesta 28 paivand kesdkuuta 2021, ja sopi-
mus allekirjoitettiin Luxemburgissa 18 péivana lokakuuta 2021.

Kansallinen valmistelu

Neuvotteluista EU-lentoliikennesopimukseksi Qatarin kanssa on annettu eduskunnalle tietoa U-
kirjelmélla (U 23/2017 vp). Komission ehdotus neuvoston paétdkseksi Qatarin valtion sekd Eu-
roopan unionin ja sen jasenvaltioiden vélisen lentoliikennesopimuksen tekemisestd on annettu
eduskunnalle tiedoksi U-jatkokirjeelld (UJ 12/2021 vp).

Hallituksen esitys on valmisteltu liitkenne- ja viestintdministeriossa.



2 Sopimuksen tavoitteet

Sopimuksen keskeisend sisdltond on varmistaa terve kilpailu, syrjiméttomyys, avoimuus ja ta-
sapuoliset toimintaedellytykset talouden toimijoiden vililld, avata asteittain markkinat reiteille
padsyn ja kapasiteetin osalta ja parantaa yhteyksid. Lentoliikenteen harjoittajille avautuu siten
mahdollisuus litkennoidé vapaasti misté tahansa paikasta Euroopan unionissa Qatarin alueelle
sopimuksen sddntelykehyksen puitteissa. Sopimuksen tarkoituksena on muun muassa helpottaa
kansainvilisten lentoliikennemahdollisuuksien laajentamista, varmistaa tiukat vaatimukset
avointen markkinoiden vadarinkdyton estimiseksi ja tuoda ndin mahdollisimman suuri hy6ty ku-
luttajille, ilmailun koko arvoketjulle ja tyontekijdille.

Siirtymédkauden jélkeen lentoliikenteen harjoittajat voivat liikenndidd matkustaja- ja rahtipalve-
luja vapaasti mistd tahansa paikasta Euroopan unionissa Qatariin sopimuksen luoman yhtenii-
sen sdantelykehyksen puitteissa, miké ei télla hetkelld ole mahdollista. Ne voivat my0s litken-
noidd joitakin rahtikuljetuksia edelleen oleviin paikkoihin maantieteellisten ja vuorotiheyttd
koskevien rajoitusten puitteissa.

Sopimuksella varmistetaan kaikkien unionin lentoliikenteen harjoittajien kaupalliset mahdolli-
suudet, jotka liittyvét esimerkiksi maahuolintaan, yhteisiin reittitunnuksiin, intermodaalisuu-
teen ja mahdollisuuteen vahvistaa hinnat vapaasti. Sopimuksella poistetaan myos unionin len-
tolitkenteen harjoittajia koskeva vaatimus tehdd yhteistyota paikallisen jérjestdjan kanssa pai-
kallistoimistojen perustamiseksi Qatariin, mikd helpottaa unionin lentoliikenteen harjoittajien
liikketoimintamahdollisuuksia Qatarissa.

Sopimuksessa méaritaéin myos sosiaalisista kysymyksisté samalla tavoin kuin EU:n kansainvé-
lisissé kauppasopimuksissa. Sopimuspuolet sitoutuvat parantamaan sosiaali- ja tydvoimapoli-
tiikkkaansa kansainvilisten sitoumustensa mukaisesti, joista on sovittu erityisesti Kansainvélisen
tyojarjeston (ILO) puitteissa. Jasenvaltioiden nykyisiin kahdenvilisiin lentolitkennesopimuk-
siin ei sisdlly vastaavia sddnnoksid. Sopimus rakentuu siten, ettd keskeiset periaatteet siséltyvét
sopimuksen péétekstiin ja liitteissd madrataén teknisluonteisista yksityiskohdista.

Sopimusta on tarkoitus soveltaa véliaikaisesti ennen sen kansainvélistd voimaantuloa.
3 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyy Euroopan unionin ja sen jésenvaltioiden ja
Qatarin vélisen lentoliikennesopimuksen Suomen osalta. Suomen hyvéksyminen on osaltaan
edellytys sopimuksen kansainviliselle voimaantulolle. Sopimuksen lainsdddannon alaan kuulu-
vat médrdykset ehdotetaan saatettavaksi voimaan ehdotukseen sisdltyvalld blankettilailla.

Ehdotetun lain 1 §:ssd sdddettdisiin, ettd sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvat maardykset
ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut. Pykéla siséltdd tavanomaisen
blankettilain sd&nnoksen, jolla saatetaan voimaan lailla ne sopimusmaééardykset, jotka kuuluvat
lainsdddédnnon alaan.

Lain 2 §:n 1 momentissa sdddettdisiin, ettd sopimuksen muiden kuin lainsdddéannon alaan kuu-
luvien médrdysten voimaansaattamisesta sekd lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston
asetuksella.

Lain 2 §:n 2 momentissa sdddettdisiin, ettd valtioneuvoston asetuksella voidaan saataa, ettd lakia
sovelletaan ennen sopimuksen kansainvalistd voimaantuloa.



4 Esityksen vaikutukset

Lentoliikennesopimuksella mahdollistetaan sddnndllinen lentoliikenne mistd tahansa paikasta
Euroopan unionissa Qatarin alueelle seké poistetaan markkinoille padsyn rajoitteita, kuten unio-
nin lentoliikenteen harjoittajia koskeva vaatimus tehdé yhteistyo6ta paikallisen jarjestdjan kanssa
paikallistoimistojen perustamiseksi Qatariin. Rajoitteiden poistaminen edistdd osapuolten vé-
listd kauppaa, turismia ja investointeja.

Suorien lentojen méaardan Suomen ja Qatarin vililla ei ole odotettavissa muutoksia.

Mikéli matkustajavirroissa tapahtuu merkittdvid muutoksia, markkinoiden avautumisella voi
olla vaikutuksia kasvihuonekaasupééstdihin ja lentomeluun. Jos matkustajavirrat kasvavat, voi-
vat kasvihuonekaasupaistot ja lentomelu lisdédntya. Jos liikennevirrat ohjautuvat joustavammin
tarkoituksenmukaisempia reittejd, voivat kasvihuonekaasupadstot ja lentomelu vahentya.

Esitykselld ei ole vaikutuksia sotilas- ja valtionilmailuun.

Esitykselld ei ole merkittdvid vaikutuksia viranomaisten toimintaan eiké kansallisen tason or-
ganisaatio- tai henkildstovaikutuksia.

5 Lausuntopalaute
[Taydennetiin lausuntokierroksen jélkeen]
6 Sopimuksen méidraykset ja niiden suhde Suomen lainsdiddantoon

Sopimuksen maaraykset perustuvat EU:n sekd Kansainvélisen siviili-ilmailujérjestdo ICAO:n
mallilausekkeisiin.

Sopimuksen johdannossa osapuolet toteavat haluavansa tehdd Chicagossa 7 pédivédné joulukuuta
1944 allekirjoitettavaksi avatun kansainvilisté siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta tdyden-
téavén sopimuksen lentoliikenteestd. Osapuolet toteavat haluavansa edistéd tasapuolista kilpailua
ja tunnustavat sen, ettd tietyt tuet voivat vaikuttaa kilpailuun haitallisesti.

1 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa mééritellaan sopimuksessa kdytetyt keskeiset késitteet.

1 OSASTO. TALOUDELLISET MAARAYKSET.

2 artikla. Oikeuksien mydntiminen. Artiklan 1 kohdassa maédritellddn reitit, joilla kumpikin
osapuoli sallii toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien harjoittaa liikennettd artiklan 2, 3
ja 4 kohdissa myOnnettdvin ensimmadisen, toisen, kolmannen ja neljannen vapauden liikenne-
oikeuksin seka liséksi rahtiliikenteessé rajoitetuin viidennen vapauden liikenneoikeuksin. Lii-
kenneoikeuksien kdyttoon sovelletaan sopimuksen liitteend I olevia siirtymdmaéarayksid. Artik-
lan 5 kohdassa kielletddn kansainvélisen kdytdnnon mukaisesti kabotaasi eli litkenndinti toisen
osapuolen alueella sijaitsevien pisteiden valilld. Sdannollisestd lentoliikenteestd Suomen ja kol-
mannen maan valilla sdddetdén liikenteen palveluista annetun (320/2017) lain 13 luvussa.

3 artikla. Liikennointiluvat. Artiklassa madraitian, milld edellytyksin osapuolen toimivaltaisen
viranomaisen on myonnettdva liikenndintilupa saatuaan toisen osapuolen lentoliikenteen har-
joittajalta liikkenndintilupaa koskevan hakemuksen. Liikenndintilupa on annettava mahdollisim-
man pienelld menettelyihin liittyvalla viiveelld edellyttiden, ettd artiklan alakohdissa maératyt



edellytykset tiyttyvdt. Suomessa liikenneluvan myontiad Liikenne- ja viestintivirasto liiken-
nepalvelulain 121 §:n nojalla.

4 artikla. Luvan epddminen, peruuttaminen kokonaan tai tilapdisesti taikka rajoittaminen. Ar-
tiklassa madratddn tilanteista, joissa osapuolten toimivaltaiset viranomaiset voivat evitd, peruut-
taa kokonaan tai tilapéisesti taikka rajoittaa toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan liiken-
nodintilupia tai teknisié lupia. Keskeisid kriteereitd ovat 3 artiklassa méériteltyjen liikkenndintilu-
van edellytysten puuttuminen ja osapuolen alueella sovellettavien lakien tai madraysten rikko-
minen (6 artikla).

5 artikla. Omistajuuden ja mddrdysvallan vapauttaminen. Artiklassa osapuolet sopivat tarkas-
televansa sekakomiteassa lentoliikenteen harjoittajien omistuksen ja méardysvallan vastavuo-
roista vapauttamista sopivana ajankohtana siitd aiheutuvien potentiaalisten hyotyjen perusteella.
Tadmén tarkastelun perusteella sekakomitea voi 25 artiklan nojalla suositella muutoksia sopi-
mukseen.

6 artikla. Lakien ja mddrdysten noudattaminen. Artiklassa maaratdén, ettd osapuolten lentolii-
kenteen harjoittajien on noudatettava toisen osapuolen alueella sovellettavia maahanpaésyyn,
litkenndintiin tai maasta poistumiseen liittyvid lakeja ja madrdyksid toisen osapuolen alueelle
tullessaan, sielld ollessaan tai sielti 14htiessdén. Vastaavasti ilma-alusten matkustajiin, miehis-
toon, matkatavaroihin, rahtiin ja/tai postiin sovelletaan kyseisen osapuolen maahanpiésyé,
maassaoloa ja maasta poistumista koskevia lakeja ja maardyksid. Osapuolten on lisdksi sallit-
tava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien varmistavan, ettd kuljetettavilla henkil6illa
on matkustamiseen vaadittavat matkustusasiakirjat.

7 artikla. Tasapuolinen kilpailu. Artiklassa madrétdan kilpailuoikeussdéntdjen noudattamisesta
ja niiden rikkomisesta seuraavista menettelyistd seka turvataan oikeudenmukaiset ja yhtdldiset
mahdollisuudet kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjonnassa.

8 artikla. Kaupalliset mahdollisuudet. Artiklassa mééritiaén osapuolten liikenteenharjoittajien
kaupan esteiden poistamisesta. Artiklassa vahvistetaan osapuolten lentoliikenteen harjoittajille
laajat oikeudet lentoliikenteen tarjoamiseen ja myyntiin liittyen mukaan lukien lentoliikenteen
harjoittajien oikeus ottaa toisen osapuolen alueella kdyttoon lentoliikenteen tarjoamiseen tar-
koitettuja myyntipisteitd ilman paikallista ylldpitdjad. Maahuolinnan osalta artiklassa vahviste-
taan lentoliikenteen harjoittajille oikeus hoitaa itse tai tarjota muille maahuolintapalvelujaan
sekd valita markkinoilla saatavilla olevista maahuolintaa tarjoavista palveluntarjoajista. Osa-
puolten lentoliikenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijirjestelyihin sekd
kéyttid pintakuljetuksia.

9 artikla. Tullit. Artiklassa vapautetaan lentoliikenteen harjoittajien ilma-alukset niine tarvik-
keineen, jotka on tarkoitettu yksinomaan kansainvélisessa litkenteessé liikenndivien ilma-alus-
ten toimintaa tai huoltoa varten, seké matkatavarat ja rahti kansallisten, paikallisten ja Euroopan
unionin asettamista tuontirajoituksista, omaisuus- ja pddomaveroista, tulleista, valmisteveroista,
tarkastusmaksuista, arvonlisdverosta (alv) ja muista vastaavista vélillisistd veroista sekd muista
sen kaltaisista korvauksista ja maksuista. Vapautus ei koske annettujen palvelujen vastikkeena
olevia kustannuksia, polttoainetta, jota kdytetddn osapuolen alueen sisilla litkennditdvien kah-
den paikan vililla, tai tavaroita, jotka on myyty muuhun tarkoitukseen kuin matkustajien kulu-
tettavaksi ilma-aluksessa litkennoitéesséd. Artiklan madrdykset eivit vaikuta EU:n jésenvaltioi-
den ja Qatarin vélisten tulojen ja pddoman kaksinkertaisen verotuksen vilttdmistd koskevien
yleissopimusten maarayksiin.



10 artikla. Kdyttomaksut. Artiklassa maérataan, etti lentosuunnistus- ja lennonjohtopalvelujen
kéytosté perittdvien maksujen on perustuttava kustannuksiin eivétké ne saa olla syrjivid. Lento-
asemien, ilmailun turvaamisen ja niihin liittyviin toimintoihin tarkoitettujen tilojen, laitteiden ja
palvelujen kaytostd, lukuun ottamatta maahuolintaa, osapuolet voivat perid kustannuksiin pe-
rustuvia maksuja sekd kohtuullisen tuoton, eiviatkd maksut saa olla syrjivid. Kayttomaksujen
madrittimisessd on kuultava palveluja kiyttavid lentoliikenteen harjoittajia.

11 artikla. Lentohinnat ja kuljetusmaksut. Artiklassa velvoitetaan osapuolet antamaan lentolii-
kenteen harjoittajille vapaus méarata lentohinnoistaan ja kuljetusmaksuistaan vapaan ja oikeu-
denmukaisen kilpailun perusteella.

12 artikla. Tilastot. Artiklassa madritadn, ettd osapuolet tekevit sekakomiteassa yhteistyotd
tilastotietojen vaihtamiseksi. Kumpikin osapuoli antaa pyynndsté toiselle osapuolelle lentolii-
kennettéd koskevat saatavilla olevat tilastotiedot, joita voidaan kohtuudella vaatia ja jotka eivit
ole luottamuksellisia ja kaupallisesti arkaluonteisia.

II OSASTO. SAANTELY-YHTEISTYO.

13 artikla. Lentoturvallisuus. Artiklassa osapuolet sitoutuvat tarvittaessa lisddmaéadn yhteistyotd
onnettomuustutkinnan, sdéntelyn kehittdimisen ja turvallisuustietojen vaihdon aloilla. Osapuolet
kelpuuttavat lentoliikenteen harjoittamiselle valttdmattomat voimassa olevat todistukset ja lu-
pakirjat, jotka toinen osapuoli on antanut tai hyviaksynyt. Kumpikin osapuoli voi pyytda neu-
vonpitoa toisen osapuolen noudattamista ja soveltamista turvallisuusstandardeista ja —vaatimuk-
sista. Osapuolet voivat suorittaa asematasotarkastuksia alueellaan olevien toisen osapuolen
ilma-aluksille. Lisdksi osapuolet voivat toteuttaa asiaankuuluvia ja valittomié toimenpiteité, mi-
kéli ne havaitsevat, ettd ilmailun turvallisuutta koskevaa sdéntelya ei ole noudatettu. Téstd on
kuitenkin viipymattd ilmoitettava toiselle osapuolelle.

14 artikla. /lmailun turvaaminen. Artiklassa osapuolet sitoutuvat ilmailun turvaamisen kor-
keimpien vaatimustasojen saavuttamiseen. Osapuolet noudattavat artiklan 2 kohdassa mééritel-
tyjé ilmailun turvallisuutta koskevia kansainvélisid sopimuksia, joiden osapuolia molemmat
osapuolet ovat, sekd 4 kohdan mukaisesti ICAO:n vahvistamia ilmailun turvaamisen standar-
deja ja menettelytapasuosituksia. Siviili-ilmailun suojaamiseksi laittomilta teoilta osapuolet to-
teuttavat ennaltachkdisevid toimenpiteitd, minka lisdksi osapuolet voivat vilittdémén turvauhkan
uhatessa toteuttaa tarpeellisina pitiméansa toimenpiteet, mukaan lukien alueelle padsemistd kos-
kevat toimet. Osapuolet avustavat toisiaan siviili-ilma-alukseen kohdistuvan tai sitd uhkaavan
laittoman haltuunoton tai muun laittoman teon yhteydessa. Mikili osapuolella on perusteltu syy
uskoa toisen osapuolen poikenneen artiklassa méératyistd ilmailun turvaamista koskevista maa-
rayksistd, osapuoli voi pyytdd vilittdmid neuvotteluja toisen osapuolen kanssa.

15 artikla. I/maliikenteen hallinta. Artiklassa maaratddn, ettd osapuolet tekevit yhteistyotad len-
nonvarmistuspalveluja koskevissa sddntelykysymyksissé seké niiden valvonnassa. Liséksi osa-
puolet sitoutuvat kannustamaan toimivaltaisia viranomaisiaan ja lennonvarmistuspalvelun tar-
joajiaan yhteistyohon yhteentoimivuuskysymyksissé sekd edistéméén lennonvarmistuspalvelun
tarjoajiensa yhteistyoté lentotietojen vaihdossa ja liikennevirtojen koordinoinnissa tehokkuuden
optimoimiseksi.

16 artikla. Ympdristo. Artiklassa vahvistetaan osapuolten pyrkimys ilmailun kasvihuonekaasu-
padstojen vahentdmiseen ja ilmailun ympéristovaikutusten minimoimiseen.

17 artikla. Lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuu. Artiklassa maaratian, ettd lentoliiken-
teen harjoittajien korvausvastuu madrdytyy Montrealin yleissopimuksen mukaisesti.
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18 artikla. Kuluttajansuoja. Artiklassa osapuolet sitoutuvat tekeméén yhteistyotd kuulemalla
toisiaan sekakomiteassa kuluttajien etua koskevissa asioissa suojellakseen kuluttajien etuja len-
toliikenteessa.

19 artikla. Tietokonepohjaiset paikanvarausjdrjestelmdit. Artiklassa vahvistetaan osapuolten
velvollisuus turvata tietokonepohjaisten paikanvarausjérjestelmien myyjien vapaa kilpailu.

20 artikla. Sosiaaliset ndkékohdat. Artiklassa vahvistetaan osapuolten sitoutuvan edistdiméain
ja toteuttamaan tyOeldmin perusoikeuksia ilmailun alalla sekd Kansainvilisen tydjarjeston
(ILO) ihmisarvoista tyotd koskevan ohjelman tavoitteita.

IITI OSASTO. INSTITUTIONAALISET MAARAYKSET.

21 artikla. Tulkinta ja tdytintéonpano. Artiklassa midrdtddn, ettd osapuolten on toteutettava
kaikki aiheelliset yleiset ja erityiset toimenpiteet sopimusvelvoitteiden tayttdmiseksi, sitoudut-
tava asianmukaisiin ja tavoitteisiinsa ndhden oikeasuhteisiin toimenpiteisiin toteuttaessaan so-
pimuksen mukaisia oikeuksiaan sekd pidattdydyttdva kaikista toimenpiteistd, jotka voivat vaa-
rantaa sopimuksen tavoitteiden toteutumisen.

22 artikla. Sekakomitea. Artiklassa madrétdan, ettd sopimuksen hallinnoinnista ja asianmukai-
sesta tdytantoonpanosta vastaamaan perustetaan kummankin osapuolen edustajista muodostuva
sekakomitea. Artiklassa vahvistetaan sekakomitean menettelya koskevat sdannot sekd sekako-
mitean tehtavat.

23 artikla. Riitojen ratkaiseminen ja vilimiesmenettely. Artiklassa vahvistetaan sopimuksen
soveltamista tai tulkintaa koskevien riitatilanteiden vélimiesmenettelyd koskevat menettelyta-
vat. Ellei riitaa saada ratkaistua sekakomiteassa ja elleivit osapuolet toisin sovi, asian ratkaisee
kolmijéseninen vilityslautakunta.

24 artikla. Suhde muihin sopimuksiin. Artiklassa maératdan, ettd sopimuksella keskeytetddn
sellaisten aikaisempien sopimusten ja jérjestelyjen soveltaminen osapuolten vélilld, joiden
kohde on sama. Suomen ja Qatarin vilisen aikaisemman lentoliikennesopimuksen tai jérjestelyn
madrdyksid, jotka koskevat artikloja 2, 3, 8 ja 11, sovelletaan kuitenkin edelleen osana téta so-
pimusta, jos ne ovat asianomaisten lentoliikenteen harjoittajien kannalta edullisempia ja/tai
joustavampia.

25 artikla. Muutokset. Artiklassa maératadn, ettd osapuolet voivat pdattdd sopimuksen muutok-
sista 22 artiklan mukaisten neuvottelujen perusteella 29 artiklassa maarétyin ehdoin.

26 artikla. Furoopan unionin uusien jdsenvaltioiden liittyminen. Artiklassa madratian, etti so-
pimus on avoinna liittymistd varten valtioille, joista on tullut EU:n jasenvaltioita sopimuksen
allekirjoittamispéivén jilkeen.

27 artikla. [rtisanominen. Artiklassa méadrétién, ettd sopimus voidaan irtisanoa ilmoittamalla
asiasta toiselle osapuolelle kirjallisesti diplomaattiteitse.

28 artikla. Sopimuksen rekisteréointi. Artiklassa médritdan sopimuksen rekisterdinnistd [CAO:n
neuvostossa ja YK:n péésihteeristdssd sopimuksen voimaantulon jilkeen.

29 artikla. Voimaantulo, viliaikainen soveltaminen ja tallettaja. Artiklassa mééritién, etti so-
pimus tulee voimaan sitd pdivdad seuraavan toisen kuukauden ensimmaéisend pdivand, jona osa-
puolet ovat ilmoittaneet toisilleen tété tarkoitusta varten tarvittavien oikeudellisten menettelyjen
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saattamisesta paatokseen. Osapuolet kuitenkin soveltavat sopimusta véliaikaisesti sovelletta-
vien sisdisten menettelyjensi ja/tai kansallisen lainsdddantonsd mukaisesti sopimuksen allekir-
joituspdivasta.

30 artikla. Todistusvoimaiset tekstit. Sopimus laaditaan kahtena kappaleena Euroopan unionin
virallisilla kielilld ja arabian kielelld, ja kukin teksti on yhté todistusvoimainen.

Liite I. SIRTYMAMAARAYKSET. Liitteessi midritiin siirtymédméiriyksisti, jotka koskevat
Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa, Saksassa, Ranskassa, Italiassa ja Alankomaissa
sijaitsevien paikkojen vilisten lentojen kolmannen ja neljannen vapauden liikenneoikeuksien
vapauttamista asteittain. Lisdksi liitteessd madratdan viidennen vapauden mukaisten rahtikulje-
tusten vapauttamisen siirtymésaannoista.

Liite II. VIIDENNEN VAPAUDEN LIIKENNEOIKEUKSIEN MAANTIETEELLINEN SOVEL-
LETTAVUUS RAHTIKULJETUKSISSA. Liitteessd madrdtdan maantieteellisestd soveltamis-
alasta kdytettdessd rahtikuljetuksissa viidennen vapauden litkenneoikeuksia, eli liityntdlentoja
kolmansiin maihin.

7 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd esitykseen siséltyvd laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddetta-
vénd ajankohtana samanaikaisesti, kun sopimus tulee Suomen osalta voimaan.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan sdétéd, ettd lakia sovelletaan ennen sopimuksen kansain-
viélistd voimaantuloa.

8 Ahvenanmaan maakuntapiivien suostumus

Sopimus ei sisdlld Ahvenanmaan toimivaltaan kuuluvia maardyksid, silli Ahvenanmaan itse-
hallintolain (1144/1991) 27 §:n 14 kohdan mukaan ilmailu kuuluu valtakunnan lainsdadanto-
valtaan.

9 Toimeenpano ja seuranta

Sopimuksen toimeenpanoa seurataan sopimuksen 22 artiklassa tarkoitetussa sekakomiteassa,
joka koostuu kummankin osapuolen edustajista.

10 Suhde muihin esityksiin

Liikenne- ja viestintdministeriossd on kdynnissd valmistelu hallituksen esitykseksi ilmailulain
ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta (LVMO052:00/2020). Hankkeessa selvitetddn
keskeisimpid HE 41/2020 vp:n valmistelun yhteydessi havaittuja kansallisen ilmailusédéntelyn
muutostarpeita, jotka johtuvat viimeaikaisesta ilmailun toimintaympériston ja EU-sééntelyn ke-
hityksesté sekd lainsdaddantoteknisisté seikoista. Esitykset sdfdosten muuttamiseksi on annettu
eduskunnalle 21.10.2021.

11 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja Kisittelyjarjestys

11.1 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus

Toimivallanjako unionin ja jdsenvaltion vililld



EU:n jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vélisid kansainvilisid lentoliikennesuhteita on pe-
rinteisesti sddnnelty kahdenvilisilla lentoliikennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muilla asiaan
liittyvilld kahdenvalisillad ja monenvilisilld jarjestelyilld. Euroopan unionin tuomioistuimen an-
tamien ns. Open Skies —tuomioiden (asiat C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98,
C-472/98, C-475/98 ja C-476/98) mukaan unionilla on yksinomainen toimivalta kahdenvélisten
sopimusten tiettyjen kysymysten osalta. Tuomioiden johdosta kaikki jdsenvaltioiden ja kolman-
sien maiden nykyiset kahdenviliset sopimukset, joihin siséltyy unionin oikeuden vastaisia méaé-
rayksid, on muutettava tai korvattava uusilla, unionin oikeuden mukaisilla sopimuksilla. Tuo-
miot merkitsivit my0s lentoliikennesopimusten tekemistd yhd enenevdssd méddrin unionin ja
kolmannen maan kesken. Tuomioiden mukaan lentoliikennettd on pidettdvad unionin yhteista
etua koskevana alana.

Sopimuksen kattamista aloista sdddetddn kansallisesti ilmailulaissa (864/2014), Liikenne- ja
viestintdvirastosta annetussa laissa (935/2018) ja lentoasemaverkosta ja maksuista annetussa
laissa (210/2011). Lait tdydentdvét laaja-alaista EU-sddntelyd. Euroopan unionin tuomioistuin
on katsonut, ettd unionilla on yksinomainen toimivalta tiettyjen lentoliikennesopimuksiin liitty-
vien kysymysten osalta. Unionin sdédntely sopimuksen kattamalla alalla on varsin laajaa. Koska
sopimusten kohteena oleva asia kuuluu osittain unionin ja osittain jisenvaltioiden toimivaltaan,
Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o 847/2004 jdsenvaltioiden
ja kolmansien maiden vélisten lentoliikennesopimusten neuvottelemisesta ja tiytintoonpanosta
(jaljempéna ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu jasenvaltioiden ja komission vélinen
yhteistydmenettely sen varmistamiseksi, ettd jasenvaltioiden kolmansien maiden kanssa teke-
mét kahdenviliset lentoliikennesopimukset ovat sopusoinnussa unionin lainsdéddnnon kanssa.

Hallituksen késityksen mukaan sopimuksen artiklat kuuluvat Euroopan unionin toimivaltaan
seuraavilta osin: 1 artiklassa (Mé&éaritelmét) on sekd jdsenvaltioiden ettd Euroopan unionin toi-
mivaltaan kuuluvia artikloita koskevia kasitteitd, 2 artikla (Oikeuksien mydntdminen), 5 artikla
(Omistajuuden ja méaédrdysvallan vapauttaminen), 6 artikla (Lakien ja maddrdysten noudattami-
nen) siltd osin kuin kyseessd on EU-sddntely, 7 artikla (Tasapuolinen kilpailu), 8 artikla (Kau-
palliset mahdollisuudet), 9 artikla (Tullit) siltd osin kuin se koskee tulleja, 10 artikla (Kéytto-
maksut), 11 artikla (Lentohinnat ja kuljetusmaksut), 12 artikla (Tilastot), 13 artikla (Lentotur-
vallisuus), 14 artikla (Ilmailun turvaaminen), 15 artikla (Ilmaliikenteen hallinta), 16 artikla
(Ympéristd), 17 artikla (Lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuu), 18 artikla (Kuluttajan-
suoja), 19 artikla (Tietokonepohjaiset paikanvarausjarjestelmat), 20 artikla (Sosiaaliset nako-
kohdat), liite 1 (Siirtymésddnnokset) ja liite 2 (Viidennen vapauden liikenneoikeuksien maan-
tieteellinen sovellettavuus rahtikuljetuksissa).

Hallituksen késityksen mukaan sopimuksen mééraykset kuuluvat jasenvaltioiden toimialaan
seuraavasti: 1 artiklassa (Maéritelmat) on sekd jasenvaltioiden ettd Euroopan unionin toimival-
taan kuuluvia artikloita koskevia kasitteitd, 3 artikla (Liikennoéintiluvat), 4 artikla (Luvan epa-
dminen, peruuttaminen kokonaan, peruuttaminen tilapdisesti ja rajoittaminen), 6 artikla (Lakien
ja médraysten noudattaminen) siltd osin kuin kyseessé on kansallinen séddntely sekd 10 artikla
(Tullit) siltd osin kuin se koskee veroja. Institutionaalisia jarjestelyjd koskevat 21 artikla (Tul-
kinta ja téytdntoonpano), 22 artikla (Sekakomitea), 23 artikla (Riitojen ratkaisu ja vélimiesme-
nettely), 24 artikla (Suhde muihin sopimuksiin), 25 artikla (Muutokset), 26 artikla (Euroopan
unionin uusien jésenvaltioiden liittyminen), 27 artikla (Irtisanominen), 28 artikla (Sopimuksen
rekisterdinti), 29 artikla (Voimaantulo, viliaikainen soveltaminen ja tallettaja) ja 30 artikla (To-
distusvoimaiset tekstit) koskevat valtion suvereniteettia ja kuuluvat néin ollen Suomen toimi-
valtaan. Institutionaaliset méérdykset ovat kansainvélinen kaytdntd sopimuksissa, eivétka ole
ristiriidassa nykyaikaisen tdysivaltaisuuskasityksen kanssa (ks. PeVL 10/1998 vp).

10



Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus

Euroopan unionin ndkékulmasta Euroopan unionin ja sen jasenvaltioiden sekd Qatarin yhteistd
ilmailualuetta koskeva sopimus on sekasopimus. Sekasopimus sisdltdd maarayksid, jotka kuu-
luvat osittain unionin ja osittain jésenvaltioiden toimivaltaan. Sekasopimuksen mééraykset voi-
vat olla sekd yksinomaan unionin toimivaltaan kuuluvia, yksinomaan jésenvaltion toimivaltaan
kuuluvia tai jaettuun toimivaltaan kuuluvia. Eduskunnan hyviksymistoimivalta ei koske perus-
tuslakivaliokunnan tulkintakdytdnnén mukaan sekasopimusten unionin toimivaltaan kuuluvia
madrdyksid (PeVL 6/2001 vp). Néin ollen eduskunta hyvéksyy sopimuksen perustuslain 94 §:n
mukaisesti vain niiltd osin kuin poytikirjan midraykset ovat Suomen toimivallassa.

Sopimuksessa ei ole méarédyksid siitd, miten toimivalta unionin ja jisenvaltioiden kesken jakau-
tuu. EU-lainsédddénnon myd6td unionin toimivalta lentoliikenneasioissa on kdynyt varsin laa-
jaksi. Valtaosa lentoliikennettd koskevasta lainsdddédnndstd on annettu unionin asetuksina. Siltd
osin kuin on annettu EU-asetuksia, on jasenvaltioiden kansallinen toimivalta rajautunut 1ahinna
sithen kuinka jésenvaltio jarjestdd asetusten kulloinkin edellyttdmaét julkiset hallintotehtéviét.

Sopimusmééraykset on luettava lainsddddnnon alaan kuuluviksi, 1) jos méérdys koskee jonkin
perustuslaissa turvatun perusoikeuden kayttdmisté tai rajoittamista, 2) jos madrdys muutoin kos-
kee yksilon oikeuksien tai velvollisuuksien perusteita, 3) jos méadrdyksen tarkoittamasta asiasta
on perustuslain mukaan sdddettdva lailla, taikka 4) jos madrdyksen tarkoittamasta asiasta on
voimassa lain sddnnoksid tai 5) siitd on Suomessa vallitsevan késityksen mukaan sdddettava
lailla. Silld onko méérays ristiriidassa tai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sédénnoksen
kanssa ei ole merkitystd (PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp).

Seuraavassa kasitelladn Euroopan unionin ja sen jasenvaltioiden sekd Qatarin valtion vélisen
lentoliikennesopimuksen artikloja siltd osin kuin ne hallituksen késityksen mukaan kuuluvat
jésenvaltion toimivaltaan ja Suomessa lainsdddédnnon alaan.

Sopimuksen 1 artiklassa on médritelty sopimuksessa kéytetyt késitteet. Sopimuksen lainsdddan-
non alaan kuuluvien aineellisten sopimusméérdysten sisdltoon ja soveltamiseen vilillisesti vai-
kuttavat maardykset kuuluvat perustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnnon mukaan lainsdddén-
non alaan (PeVL 6/2001 vp ja PeVL 24/2001 vp). Sopimuksen 1 artiklan méaéaraykset kuuluvat
siten lainsédddédnnon alaan.

Sopimuksen 3 artiklassa médrétddn litkenndintilupien myontamisesté ja 4 artiklassa madratain
niiden evdidmisestd ja peruttamisesta. Liikenndintilupien myontédmisesté ja peruuttamisesta saa-
detédn liikenteen palveluista annetun lain 13 Iuvussa. Artiklan méirdykset ovat Suomen toimi-
vallassa ja kuuluvat lainsédddénnon alaan.

Sopimuksen 6 artiklassa méératién lakien ja méérdysten noudattamisesta. Artiklassa méaérataén
yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista ja se kuuluu siten lainsdddédnnon alaan.

Sopimuksen 9 artiklassa médratiaan veroja, tulleja ja maksuja koskevista vapautuksista. Perus-
tuslain 81 §:n mukaan valtion veroista ja maksuista sdddetéén lailla. Artiklan madraykset kuu-
luvat lainsdédédnnon alaan siltd osin kuin siind maaratdin veroista ja maksuista. Tullit kuitenkin
kuuluvat Euroopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Sopimuksen 10 artiklassa madratdan kdyttomaksuista. Artikla perustuu unioninlainsdddantoon,

joka on osin implementoitu kansallisesti lailla lentoasemaverkosta ja -maksuista (210/2011), ja
kuuluu siten lainsdddénnon alaan.
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Sopimuksen 23 artikla koskee riitojen ratkaisemista ja védlimiesmenettelyd. Vilimiesmenette-
lyssé voi tulla ratkaistuiksi my0s lainsdédddnnon alaan kuuluvia méériyksié koskevia kysymyk-
sid, ja madrdyksen on katsottava siten kuuluvan lainsdddannoén alaan. Oikeudellisesti sitovien
ratkaisumenettelyiden voidaan katsoa jossain maérin koskettavan Suomen perustuslain mu-
kaista valtion tdysivaltaisuutta, vaikka se ei kansainvéliseen yhteistoimintaan luonnostaan kuu-
luvana seikkana olekaan ristiriidassa nykyaikaisen téysivaltaisuuskésityksen kanssa (ks. PeVL
10/1998 vp). Riitojen ratkaisua koskevat sopimusmairiykset eivét ole hallituksen arvion mu-
kaan ongelmallisia Suomen tdysivaltaisuuden kannalta eivitkd vaikuta sopimuksen késittelyjér-
jestykseen.

Koska sopimus ei sisdlla madrdyksia, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 momentissa
tai 95 §:m 2 momentissa tarkoitetulla tavalla, sopimus voidaan hallituksen késityksen mukaan

hyvéksya dénten enemmistoll ja ehdotus sen voimaansaattamislaiksi tavallisen lain sdétédmis-
jarjestyksessa.

1. ponsi

Edelld olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetdén, ettd eduskunta hyviksyisi
Euroopan unionin ja sen jasenvaltioiden sekd Qatarin valtion vélisen 18.10.2021 tehdyn lento-
litkennesopimuksen siltd osin kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan.

2. ponsi

Koska sopimus sisdltdd maarayksid, jotka kuuluvat lainsdddannon alaan, annetaan samalla
eduskunnan hyvéksyttavéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

Laki Euroopan unionin ja sen jisenvaltioiden sekid Qatarin valtion hallituksen vilisen lento-
liikennesopimuksen lainséiidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta ja so-
pimuksen soveltamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Euroopan unionin ja sen jasenvaltioiden sekd Qatarin valtion vélisen Luxemburgissa 18 pai-
vénd lokakuuta 2021 tehdyn lentoliikennesopimuksen lainsdéddnnon alaan kuuluvat maarayk-
set ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

2§

Sopimuksen muiden méérdysten voimaansaattamisesta ja tdmén lain voimaantulosta séédde-
tadn valtioneuvoston asetuksella.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan sdatda, ett titd lakia sovelletaan ennen sopimuksen kan-
sainvilistd voimaantuloa.

Helsingissd x.x.20xx

Paaministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka

13



Sopimusteksti

EUROOPAN UNIONIN JA SEN JASENVALTIOIDEN JA QATARIN VALTION VALI-
NEN LENTOLIIKENNESOPIMUS

BELGIAN KUNINGASKUNTA, BULGARIAN TASAVALTA, TSEKIN TASAVALTA,
TANSKAN KUNINGASKUNTA, SAKSAN LITTOTASAVALTA, VIRON TASA-
VALTA, IRLANTI, HELLEENIEN TASAVALTA, ESPANJAN KUNINGASKUNTA,
RANSKAN TASAVALTA, KROATIAN TASAVALTA, ITALIAN TASAVALTA, KYP-
ROKSEN TASAVALTA, LATVIAN TASAVALTA, LIETTUAN TASAVALTA, LU-
XEMBURGIN SUURHERTTUAKUNTA, UNKARI, MALTA, ALANKOMAIDEN KU-
NINGASKUNTA, ITAVALLAN TASAVALTA, PUOLAN TASAVALTA, PORTUGA-
LIN TASAVALTA, ROMANIA, SLOVENIAN TASAVALTA, SLOVAKIAN TASA-
VALTA, SUOMEN TASAVALTA, RUOTSIN KUNINGASKUNTA,

jotka ovat Euroopan unionista tehdyn sopimuksen ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen, jiljempana *EU:n perussopimukset’, osapuolia ja Euroopan unionin jasenvalti-
oita, jédljempdnd yhdessd "EU:n jésenvaltiot’ tai yksittdin ’EU:n jasenvaltio’, ja

EUROOPAN UNIONI,

sekd
QATARIN VALTIO, jiljempédné ’Qatar’,
jaljempana yhdessi ’osapuolet’

Qatar ja EU:n jasenvaltiot Chicagossa 7 pédivéni joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun
kansainvélistd siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen osapuolina yhdessd Euroopan
unionin kanssa,

HALUAVAT huolehtia lentoliikenteeseen liittyvistd eduistaan pyrkien tiivistimaéin osa-
puolten poliittisia ja taloudellisia suhteita,

TUNNUSTAVAT toimivien lentoliikenneyhteyksien merkityksen kaupankdynnin, matkai-
lun, investointien seké taloudellisen ja sosiaalisen kehityksen edistdmisess,

HALUAVAT lisiti lentoliikennettd ja edistda sellaista kansainvélistd ilmailujarjestelma,
joka perustuu lentoliikenteen harjoittajien syrjimattdmyyteen ja oikeudenmukaisiin ja yhta-
laisiin mahdollisuuksiin kilpailla,

HALUAVAT varmistaa, ettd lentoliikenne on mahdollisimman turvallista ja turvattua, ja
vahvistavat suhtautuvansa erityisen huolestuneesti ilma-aluksiin kohdistuviin tekoihin tai
uhkiin, jotka vaarantavat ihmisten tai omaisuuden turvallisuuden ja vaikuttavat kielteisesti
lentotoimintaan seka heikentdvat matkustajien luottamusta siviili-ilmailun turvallisuuteen,

OTTAVAT HUOMIOON Chicagossa 7 pédivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun
kansainvilisti siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen,
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PYRKIVAT MAARATIETOISESTI maksimoimaan hyddyt, jotka on mahdollista saada
sadntelyllisestd yhteistyOsté,

TUNNUSTAVAT, etti kilpailuun perustuvasta lentoliikenteestd ja elinkelpoisesta ilmailu-
teollisuudesta voidaan saada merkittdvia hyoty;ja,

HALUAVAT edistéé tasapuolista kilpailua ja tunnustavat sen, ettd tuet voivat vaikuttaa kil-
pailuun haitallisesti ja vaarantaa timén sopimuksen perustavoitteet, seké sen, etteivit mah-
dolliset hyodyt valttamaétta toteudu ilman lentoliikenteen harjoittajien tasapuolisia kilpailu-
henkisid toimintaedellytyksia,

AIKOVAT tavoitella osapuolten vilisten voimassa olevien sopimusten ja jarjestelyjen muo-
dostamissa puitteissa markkinoille pdéisyn avaamista ja mahdollisimman suuria hy6tyja mat-
kustajille, rahdinantajille, lentoliikenteen harjoittajille ja lentoasemille seké niiden tyonteki-

joille, yhteisoille ja muille valillisid hyotyja saaville,

VAHVISTAVAT ympéristonsuojelun merkityksen kansainvalisen ilmailupolitiikan kehitta-
miselle ja tdytdntoonpanolle,

VAHVISTAVAT tarpeen toteuttaa kiireisié toimia ilmastonmuutokseen puuttumiseksi ja
jatkaa yhteistyotd kasvihuonekaasupdistojen vahentdmiseksi ilmailualalla johdonmukaisella
tavalla asiaa koskevien kansainvilisten velvoitteidensa kanssa, mukaan lukien Kansainvili-
sen siviili-ilmailujérjeston (ICAO) vilineet,

KOROSTAVAT, etti on térkedd suojella kuluttajien etuja ja tehdé yhteisty6té kuluttajan-
suojan korkean tason saavuttamiseksi,

TOTEAVAT, ettei kaupallisten mahdollisuuksien lisddmiselld ole tarkoitus heikentda tyo-
hon tai tydeldmaan liittyvid osapuolten normeja ja ettd on tirkedd tarkastella timén sopi-
muksen vaikutuksia tydvoimaan, tydllisyyteen ja tydehtoihin, sekd tunnustavat niiden etujen
merkityksen, joita on saavutettavissa, kun avoimilta ja kilpailuun perustuvilta markkinoilta
saatavat merkittévét taloudelliset hyddyt yhdistetddn korkeatasoisiin tydeldmén normeihin,

TOTEAVAT haluavansa tutkia tapoja parantaa padoman saantia ilmailun alalla lentoliiken-
teen kehittdmiseksi edelleen,

HALUAVAT tehdé edelld mainittua yleissopimusta tdydentévén sopimuksen lentoliiken-
teestd,

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:

1 ARTIKLA

Mdadritelmdt

Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa tarkoitetaan

1. ’sopimuksella’ titi sopimusta, sen liitteitd sekéd niiden muutoksia;

2. ’lentoliikenteelld’ yleisolle tarjottua matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja postin

kuljettamista ilma-aluksella joko erikseen tai yhdessd maksua tai muuta korvausta vastaan,
reitti- ja tilauslentoliikenne mukaan luettuina;
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3. ’kansalaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, ettd lentoliikenteen harjoittaja,

joka haluaa harjoittaa lentoliikennettd tdmén sopimuksen nojalla, tdyttdd timan sopimuksen
3 artiklassa esitetyt omistusta, tosiasiallista midrdysvaltaa ja paatoimipaikkaa koskevat vaa-
timukset;

4. ‘’toimivaltaisilla viranomaisilla’ valtion virastoja tai yksikditd, jotka vastaavat tésté so-
pimuksesta johtuvien hallinnollisten tehtévien toteuttamisesta;

5. ’tietokonepohjaisella paikanvarausjarjestelmalla’ tai *TPJ:114” tietokonepohjaista jérjes-
telmaéd, jossa on tietoja muun muassa useamman kuin yhden lentoliikenteen harjoittajan rei-
teistd ja aikatauluista, vapaista paikoista ja kuljetusmaksuista ja paikanvaraus- tai lipunkir-
joitustoiminnot tai ilman téllaisia toimintoja, sikéli kuin tilaajat voivat kéyttid joitakin tai
kaikkia nédisté palveluista. Téssé sopimuksessa *"TPJ:n’ katsotaan késittdvan myds maail-
manlaajuiset jakelujarjestelmat eli GDS-jarjestelmat siltd osin kuin niihin sisdltyy lentolii-
kennetuotteita;

6. ’yleissopimuksella’ Chicagossa 7 péivénd joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avattua
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimusta, mukaan luettuina:

a) kaikki yleissopimuksen muutokset, jotka ovat tulleet voimaan yleissopimuksen 94 ar-
tiklan a kohdan mukaisesti ja jotka sekd Qatar ettd yksi tai useampi EU:n jasenvaltio on rati-
fioinut ja jotka ovat késiteltdvénad olevan asian kannalta olennaisia; ja

b) kaikki yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti hyvéksytyt yleissopimuksen liitteet tai
niiden muutokset silld edellytykselld, etté liitteet tai muutokset ovat voimassa sekd Qatarissa
ettd yhdessa tai useammassa EU:n jdsenvaltiossa ja ettd ne ovat kasiteltdviana olevan kysy-
myksen kannalta olennaisia;

7. ’syrjinnélld’ kaikenlaista erilaiseen asemaan asettamista ilman objektiivisia perusteita;

8. ’lentohinnoilla’ hintoja, jotka maksetaan lentoliikenteen harjoittajille tai heidén edusta-
jilleen taikka muille lipunmyyjille matkustajien kuljettamisesta lentolitkenteessé (mitka ta-
hansa siihen liittyvét liikkennemuodot mukaan luettuina), seka edellytyksia, joilla kyseisid
hintoja sovelletaan, mukaan lukien edustajapalvelujen ja muiden lisdpalvelujen palkkiot ja
ehdot;

9. ’vaatimustenmukaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, ettd lentoliikenteen
harjoittajalla, joka haluaa harjoittaa lentoliikennettd tdmén sopimuksen nojalla, on riittdva
vakavaraisuus ja riittdvésti johtamisosaamista téllaisen liikenteen harjoittamiseen ja se pys-
tyy noudattamaan tillaisen liikenteen harjoittamista sditelevii lakeja, miérayksii ja vaati-
muksia;

10. ’kaikilla kustannuksilla’ tarjotuista palveluista aiheutuvia kustannuksia mukaan luet-
tuina kohtuulliset hallinnolliset yleiskulut;

11. ’kansainvaliselld lentoliikenteelld’ lentoliikennettd vahintdén kahden valtion alueen
ylédpuolisessa ilmatilassa;

12. ’osapuolilla’ Qataria sekd Euroopan unionia ja sen jésenvaltioita;
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13. ’padtoimipaikalla’ lentoliikenteen harjoittajan paikonttoria tai rekisterdityd toimipaik-
kaa sen osapuolen alueella, jossa lentoliikenteen harjoittajan keskeiset taloudelliset toimin-
not ja lentotoiminnan valvonta, lentokelpoisuuden hallinta mukaan lukien, tapahtuvat;

14. ’kuljetusmaksuilla’ hintoja, jotka maksetaan rahdin kuljettamisesta lentoliikenteessi
(mitké tahansa siihen liittyvét likkennemuodot mukaan luettuina), sekd edellytyksii, joilla
kyseisid hintoja sovelletaan, mukaan lukien edustajapalvelujen ja muiden lisépalvelujen
palkkiot ja ehdot;

15. ’omahuolinnalla’ tilannetta, jossa lentoaseman kayttdja huolehtii yhden tai useamman
maahuolinta-alan palvelun suorittamisesta itselleen tekeméttd sopimusta kolmannen osapuo-
len kanssa ndiden palvelujen suorittamisesta. Téssd médritelméssd lentoaseman kayttéjia ei
pideta toisiinsa ndhden kolmansina osapuolina, jos

a) yhdelld on osake-enemmistd toisesta, tai
b) molempien osake-enemmistd on saman tahon hallussa;

16. ’Qatarin tai EU:n jdsenvaltion talouden vakavalla hdiriolla’ poikkeuksellista, (joko ly-
hyen tai pitkén aikavélin) tilapdistd ja merkittdvaa kriisid, joka vaikuttaa Qatarin tai EU:n
jasenvaltion koko talouteen eikd ainoastaan johonkin tiettyyn alueeseen tai toimialaan;

17. ’ilman kaupallista tarkoitusta tapahtuvalla laskulla’ muussa tarkoituksessa kuin lento-
litkenteen matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja/tai postin ottamiseksi taikka jéttdmiseksi
suoritettavaa laskua;

18. ’tuella’ hallituksen tai minka tahansa muun julkisyhteison milla tahansa tasolla myo6n-
tdmaa rahoitusta, mukaan lukien

L.varojen suora siirto ja varojen taikka vastuiden mahdollinen suora siirto;
IL.menetetyt tai kantamatta jaéneet tulot, jotka muuten olisi maksettava;

III.muiden tavaroiden tai palvelujen kuin yleisen infrastruktuurin tarjoaminen taikka tava-
roiden tai palvelujen hankinta; tai

IV.maksut rahoitusmekanismiin tai yksityisen elimen valtuuttaminen tai méédrdédminen suo-
rittamaan yksi tai useampi 1, ii ja iii alakohdassa mainituista, tavanomaisesti valtiolle tai
muulle julkisyhteisolle kuuluvista tehtavistd, kun kyseinen kdytantd ei tosiasiassa eroa valti-
oiden tavanomaisesti noudattamista kdytannoista,

ja joka oikeudellisesti tai tosiasiallisesti rajoittuu tiettyihin lentoliikenteen harjoittajiin ja
josta koituu etua lentoliikenteen harjoittajalle tai harjoittajille. Hallituksen tai muun julkis-
yhteison toteuttamasta taloudellisesta tukitoimesta ei katsota koituvan etua, jos yksityinen
markkinatoimija olisi kaupallisista syisté toteuttanut saman taloudellisen tukitoimen;

19. Qatarin valtion osalta ’alueella’ on sama merkitys kuin yleissopimuksen 2 artiklassa.
Euroopan unionin ja sen jdsenvaltioiden osalta "alueella’ tarkoitetaan Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen soveltamisalaan
kyseisissé sopimuksissa méératyin edellytyksin kuuluvien jésenvaltioiden maa-aluetta, sisé-
vesid ja aluemerta sekd niiden yldpuolella olevaa ilmatilaa;
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20. ’kéyttomaksulla’ lentoliikenteen harjoittajilta perittdvid maksuja lentoasemien laittei-
den ja palvelujen kéaytostd sekd lentoasemien ymparistonsuojeluun, lennonvarmistukseen tai
ilmailun turvaamiseen liittyvien laitteiden tai palvelujen kdytostd, oheispalvelut ja -laitteet
mukaan luettuina.

I OSASTO

TALOUDELLISET MAARAYKSET

2 ARTIKLA

Oikeuksien myontiminen

Reitit

1. Kumpikin osapuoli sallii toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien harjoittaa liiken-
nettd seuraavilla reiteill:

a) Qatarin lentoliikenteen harjoittajille:

Qatarissa sijaitsevat paikat — valilld olevat paikat — Euroopan unionissa sijaitsevat paikat —
edelleen olevat paikat

b) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajille:

Euroopan unionissa sijaitsevat paikat — vililld olevat paikat — Qatarissa sijaitsevat paikat —
edelleen olevat paikat

Edella tarkoitettujen reittien osalta

"paikoilla’ tarkoitetaan yhté tai useampaa paikkaa;

’Euroopan unionissa sijaitsevilla paikoilla’ tarkoitetaan samassa EU:n jasenvaltiossa tai
EU:n eri jasenvaltioissa sijaitsevaa yhté tai useampaa paikkaa joko erikseen tai yhdessé ja
missé tahansa tietyssa jarjestyksessa.

Liikenneoikeudet

2. Kumpikin osapuoli myontéa toiselle osapuolelle seuraavat oikeudet, joiden mukaisesti
toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat harjoittaa kansainvélistd lentoliikennetta
syrjimattomyyden pohjalta:

a) oikeus lentdd laskeutumatta toisen sopimuspuolen alueen yli;

b) oikeus laskeutua toisen osapuolen alueelle ilman kaupallista tarkoitusta;

¢) oikeus harjoittaa kansainvélistd sddnnollistd lentoliikennetta ja tilauslentoliikennetta
kuljettaen pelkdstdain matkustajia, matkustajia ja rahtia yhdessé ja pelkéstéén rahtia:

i) Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta oikeus harjoittaa kansainvélisté lentoliiken-
nettd Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Euroopan unionissa sijaitsevien paikkojen valilld
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a) kolmannen ja neljédnnen vapauden liitkenneoikeuksin ilman reitti-, kapasiteetti- ja/tai vuo-
rorajoituksia; ja

b) viidennen vapauden liikenneoikeuksin rahtikuljetuksissa Euroopan unionin ja liitteessd 2
olevassa 1 osassa lueteltujen edelleen olevien paikkojen vélilld edellyttden, ettd viidennen
vapauden liikenneoikeuksia kéytetéén enintién seitsemén (7) viikoittaista vuoroa EU:n ji-
senvaltiota kohti;

ii) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta oikeus harjoittaa kansainvalistd
lentoliikennettd Euroopan unionissa sijaitsevien paikkojen ja Qatarissa sijaitsevien paikko-
jen valilla

a) kolmannen ja neljédnnen vapauden liikenneoikeuksin ilman reitti-, kapasiteetti- ja/tai vuo-
rorajoituksia; ja

b) viidennen vapauden liikenneoikeuksin rahtikuljetuksissa Qatarin ja liitteessa 2 olevassa 2
osassa lueteltujen edelleen olevien paikkojen vililld edellyttden, ettd viidennen vapauden
litkkenneoikeuksia kéytetdan enintéén seitsemén (7) viikoittaista vuoroa EU:n jésenvaltiota
kohti.

Néiden liikenneoikeuksien kdyttoon sovelletaan timan sopimuksen liitteessd 1 olevia siirty-
mamadrayksid; ja

Selvyyden vuoksi todetaan, ettd niiden EU:n jdsenvaltioiden osalta, joiden voimassa ole-
vissa kahdenvilisissé lentoliikennesopimuksissa ja -jérjestelyissd on Qatarin kanssa enin-
tddn seitsemén (7) viikoittaista vuoroa viidennen vapauden liitkenneoikeuksien rahtikulje-
tuksissa, kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kdytdsséd oleva viikoittaisten
vuorojen kokonaisméaéra siirtyméakauden lopussa on seitsemén (7).

d) muut tidssd sopimuksessa vahvistetut oikeudet.

Toiminnallinen jousto

3. Osapuolten lentoliikenteen harjoittajat voivat valintansa mukaan joillakin tai kaikilla
lennoillaan, jotka liikkenndidddn 1 kohdassa maaritetyilla reiteilla,

a) liikenndidd jompaankumpaan tai kumpaankin suuntaan;

b) yhdistdd samaan lentoon eri lennonnumeroita;

¢) liikkenn6ida missd yhdistelméassé ja missa jarjestyksessd tahansa vélilld oleviin ja edel-
leen oleviin paikkoihin seké osapuolten alueilla oleviin paikkoihin 2 kohdan méardysten
mukaisesti;

d) jattaa valiin minkd tahansa paikan tai mitké tahansa paikat;

e) siirtdd missé tahansa paikassa litkennettd mistd tahansa ilma-aluksestaan mihin tahansa
toiseen ilma-alukseensa (koneen vaihto eli change of gauge);

f) tehdai vélilaskuja mihin tahansa paikkaan kummankin osapuolen alueella tai sen ulko-
puolella;
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g) harjoittaa kauttakulkuliikennettd toisen osapuolen alueen halki;

h) yhdistédd litkennettd samaan ilma-alukseen riippumatta siitd, mista téllainen litkenne on
1ahtoisin; ja

i) liikenndidd saman palvelun puitteissa samassa EU:n jdsenvaltiossa tai Qatarissa useam-
paan kuin yhteen paikkaan (monikohdelennot).

Tdmén kohdan a—i alakohdassa méarattya toiminnallista joustoa voidaan soveltaa suunnasta
riippumatta ja ilman maantieteellisid rajoituksia menettdmaéttd oikeutta kuljettaa tdmén sopi-
muksen mukaisesti muutoin sallittua liikennettd edellyttden, ettd

i) Qatarin lentoliikenteen harjoittajien palveluja liikenndidéddn Qatarissa sijaitsevaan paik-
kaan;

ii) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien palveluja litkkenndiddén Euroopan uni-
onissa sijaitsevaan paikkaan.

4. Kumpikin osapuoli antaa toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien méaéritelld tar-
joamansa kansainvélisen lentoliikenteen tiheyden ja kapasiteetin markkinoilla vallitsevien
kaupallisten ndkokohtien perusteella. Taman oikeuden mukaisesti kumpikaan osapuoli ei
saa yksipuolisesti rajoittaa liikkenteen maaraa, tiheytta tai palvelun sddnnollisyytta, reititysta,
18ht6- ja maarapaikkaa taikka toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kayttdmien
ilma-alusten tyyppi tai tyyppejd muista kuin tullitoimintaan, teknisiin, operatiivisiin, ilma-
litkenteen hallinnan turvallisuuteen, ympéristondkokohtiin tai terveyden suojeluun liittyvistad
syistd, jollei tissd sopimuksessa muuta maarata.

5. Tamén sopimuksen maardykset eivit missddn tapauksessa oikeuta

a) Qatarin lentoliikenteen harjoittajia ottamaan EU:n jasenvaltiossa matkustajia, matkata-
varoita, rahtia ja/tai postia kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan johonkin toi-
seen paikkaan kyseisessd EU:n jasenvaltiossa;

b) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajia ottamaan Qatarissa matkustajia, matkata-
varoita, rahtia ja/tai postia kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan johonkin toi-
seen paikkaan Qatarissa.

3 ARTIKLA

Liikennointiluvat

1. Saatuaan osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta litkennointilupahakemuksen toisen
osapuolen toimivaltaisten viranomaisten on myonnettivé asianmukaiset lilkennointiluvat ja
muut tekniset luvat mahdollisimman pienelld menettelyihin liittyvéllé viiveelld, kun seuraa-
vat edellytykset tayttyvat:

a) Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

i) lentoliikenteen harjoittajan padtoimipaikka on Qatarissa, ja silld on Qatarin lainséédén-
nén mukainen voimassa oleva liikennelupa;

20



ii) lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alai-
nen; ja

iii) lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin ja/tai Qatarin kansalaisten omistuksessa, suoraan
tai osake-enemmiston kautta, ja tosiasiallisessa madrdysvallassa;

b) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

i) lentoliikenteen harjoittaja on sijoittautunut Euroopan unionin alueelle EU:n perussopi-
musten mukaisesti ja silld on Euroopan unionin oikeuden mukainen voimassa oleva liiken-
nelupa;

ii) lentoliikenteen harjoittaja on lentotoimintaluvan myontdmisestéd vastaavan EU:n jésen-
valtion jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen ja toimivaltainen viranomainen
on selkedsti madritelty; ja

iii) lentoliikenteen harjoittaja on Euroopan unionin taikka Euroopan vapaakauppaliiton ja-
senvaltion tai jdsenvaltioiden ja/tai niiden kansalaisten omistuksessa, suoraan tai osake-
enemmiston kautta, ja tosiasiallisessa médréysvallassa;

¢) tdmédn sopimuksen 13 ja 14 artiklan madrdayksid noudatetaan; ja

d) lentoliikenteen harjoittaja tdyttaa niihin lakeihin ja méaédrayksiin perustuvat ehdot, joita
hakemuksen késittelevé osapuoli tavallisesti soveltaa kansainvélisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen.

2. Osapuolet eivit saa litkenndintilupia ja teknisid lupia myontédessddn syrjid toisen osa-
puolen lentoliikenteen harjoittajia.

3. Saatuaan osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta litkenndintilupahakemuksen toisen
osapuolen on tunnustettava ensin mainitun osapuolen kyseisesta lentoliikenteen harjoitta-
jasta tekemit vaatimustenmukaisuutta ja/tai kansalaisuutta koskevat selvitykset aivan kuin
ndma selvitykset olisivat sen omien toimivaltaisten viranomaisten tekemii eivitka ne saa
tehda asiassa muita kuin tdmén sopimuksen 4 artiklan 2 kohdassa maéréttyja lisdselvityksia.
Selvyyden vuoksi todetaan, ettd timéa kohta ei kata turvallisuustodistuksiin tai -lupiin, turva-
jérjestelyihin tai vakuutusturvaan liittyvien selvitysten tunnustamista.

4 ARTIKLA

Luvan epddminen, peruuttaminen kokonaan, peruuttaminen tilapdisesti ja rajoittaminen

1. Kumpikin osapuoli voi evétd tai peruuttaa kokonaan tai tilapéisesti toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan liikkenndintiluvat tai tekniset luvat taikka asettaa niille ehtoja tai
rajoituksia taikka muutoin evété tai keskeyttad tilapéisesti toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan toiminnan taikka asettaa sille ehtoja tai rajoituksia, jos

a) Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

i) lentoliikenteen harjoittajan péédtoimipaikka ei ole Qatarissa tai silla ei ole Qatarin lain-
sdaddannon mukaista voimassa olevaa liikennelupaa;
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ii) lentoliikenteen harjoittaja ei ole Qatarin jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan
alainen; tai

iii) lentoliikenteen harjoittaja ei ole Qatarin ja/tai Qatarin kansalaisten omistuksessa, suo-
raan tai osake-enemmiston kautta, tai tosiasiallisessa médardysvallassa;

b) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

i) lentoliikenteen harjoittaja ei ole sijoittautunut Euroopan unionin alueelle EU:n perusso-
pimusten mukaisesti tai silld ei ole Euroopan unionin oikeuden mukaista voimassa olevaa
liikkennelupaa;

ii) lentoliikenteen harjoittaja ei ole lentotoimintaluvan myontémisestd vastaavan EU:n jé-
senvaltion jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen tai toimivaltaista viran-
omaista ei ole selkedsti méaritelty; tai

iii) lentoliikenteen harjoittaja ei ole Euroopan unionin taikka Euroopan vapaakauppaliiton
jésenvaltion tai jdsenvaltioiden ja/tai niiden kansalaisten omistuksessa, suoraan tai osake-
enemmiston kautta, tai tosiasiallisessa miédrdysvallassa;

¢) lentoliikenteen harjoittaja ei ole noudattanut timén sopimuksen 6 artiklassa tarkoitettuja
lakeja ja maardyksid ja/tai niitd lakeja ja madrayksid, joita hakemusta tarkasteleva osapuoli
soveltaa tavanomaisesti kansainviliseen lentoliikenteeseen.

2. Jos osapuolella on perusteltua syyté uskoa toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan
olevan jossakin 1 kohdassa tarkoitetuista tilanteista, se voi pyytdd neuvotteluja toisen osa-
puolen kanssa.

3. Tallaiset neuvottelut on aloitettava mahdollisimman pian ja viimeistddn kolmenkymme-
nen (30) pédivin kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Ellei tyydyttdvdin sopimukseen
pééstd kolmenkymmenen (30) péivéin kuluessa tai sovitussa ajassa neuvottelujen aloittami-
sesta tai jos sovittuja korjaavia toimenpiteité ei toteuteta, neuvotteluja pyytineelld osapuo-
lella on oikeus ryhtya toimiin kieltdytydkseen myontdmaésta toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajalle litkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapai-
sesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista sen varmistamiseksi,
ettd timén artiklan médrayksid noudatetaan.

4. Sen estamattd, mitd 3 kohdassa méératién, osapuoli voi 1 kohdan c alakohtaan vedoten
toteuttaa valittomid tai kiireellisid toimia hététilanteessa tai estidékseen sen, ettd midrdysten
rikkominen jatkuu. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd rikkomisen jatkuminen edellyttis, ettd
kysymys maérdysten rikkomisesta on jo otettu esille osapuolten toimivaltaisten viranomais-
ten valilla.

5 ARTIKLA
Omistajuuden ja mddrdysvallan vapauttaminen

Osapuolet tunnustavat lentoliikenteen harjoittajiensa omistuksen ja méirdysvallan asteittai-

sesta vapauttamista aiheutuvat potentiaaliset hyddyt. Sopimuspuolet sopivat tarkastelevansa
sopivassa vaiheessa sekakomiteassa lentoliikenteen harjoittajien omistuksen ja miérdysval-

lan vastavuoroista vapauttamista. Tdmén tarkastelun perusteella sekakomitea voi timén so-

pimuksen 25 artiklan mukaisesti suositella muutoksia tdhdn sopimukseen.
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6 ARTIKLA
Lakien ja mddrdysten noudattaminen

1. Osapuolen alueelle tullessaan, sielld ollessaan tai sielté ldhtiessadn toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajien on noudatettava niitd maahanpéésyyn, litkkenndintiin tai maasta
poistumiseen liittyvid lakeja ja méérayksii, joita asianomaisella alueella sovelletaan kan-
sainvélisessi lentoliikenteessa litkenndiviin ilma-aluksiin.

2. Kun osapuolen lentoliikenteen harjoittajan ilma-alusten matkustajat, miehistd, matkata-
varat, rahti ja/tai posti tulevat toisen osapuolen alueelle, ovat sielld tai ldhtevét sielté, niiden
osalta on, joko niiden omasta toimesta tai toisen toimiessa niiden puolesta, noudatettava
niitd toisen osapuolen alueella sovellettavia lakeja ja méiérayksid, jotka koskevat ilma-alus-
ten matkustajien, michiston, matkatavaroiden, rahdin ja/tai postin maahanpaasyé, maassa-
oloa tai maasta poistumista (mukaan luettuina maahantuloa, selvitystd, maahanmuuttoa,
passeja, tulleja ja karanteenia koskevat médrdykset tai postin osalta postisaannot).

3. Osapuolten on sallittava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien toteuttavan osa-
puolen alueella toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd kuljetettavana on ainoastaan henki-
16itd, joilla on toisen osapuolen alueelle tulemiseen tai sen kautta kulkemiseen vaadittavat

matkustusasiakirjat.

7 ARTIKLA

Tasapuolinen kilpailu

1. Osapuolet sopivat, ettd niiden lentoliikenteen harjoittajilla on oikeudenmukaiset ja yhta-
laiset mahdollisuudet kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjonnassa.

2. Osapuolet

a) sisdisid menettelyjddn ja prosessejaan kayttden kieltdvat lainkdyttoalueillaan kaikenlai-
sen syrjinnin tai epdoikeudenmukaiset kiytdnndt, jotka vaikuttaisivat haitallisesti toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien oikeudenmukaisiin ja yhtdldisiin mahdollisuuksiin
kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjoamisessa, ja poistavat tdllaisen syrjinnén ja tillaiset
kéytdnnot, jos niitd esiintyy;

b) eivdt myonnd eivatka salli tukia millekdén lentoliikenteen harjoittajalle, jos ne vaikutta-
vat haitallisesti toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien oikeudenmukaisiin ja tasa-ar-
voisiin mahdollisuuksiin kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjoamisessa.

3. Sen estdmittd, mitd 2 kohdan b alakohdassa mééritéadn, sallittuja ovat

a) tuki maksukyvyttomille tai vaikeuksissa oleville lentoliikenteen harjoittajille edellyt-
tden, ettd

i) tuen ehtona on uskottava ja realistisiin olettamuksiin pohjautuva rakenneuudistussuun-

nitelma, jolla pyritddn varmistamaan maksukyvyttomén tai vaikeuksissa olevan lentoliiken-
teen harjoittajan pitkén aikavilin elinkelpoisuus kohtuullisessa ajassa; ja
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ii) kyseinen lentoliikenteen harjoittaja, sen sijoittajat tai osakkeenomistajat osallistuvat ra-
kenneuudistuksen kustannuksiin merkittavalld osuudella;

b) vaikeuksissa olevan lentoliikenteen harjoittajan tilapdinen maksuvalmiustuki, sellaisina
lainoina tai lainatakuina, jotka on rajoitettu sithen maaradn, joka tarvitaan kyseisen lentolii-
kenteen harjoittajan liiketoiminnan jatkamiseen rakenneuudistus- tai selvitystilasuunnitel-
man laatimiseen tarvittavaksi ajaksi;

¢) edellyttden, ettd ne rajoittuvat vihimmaismaaraén, joka tarvitaan niiden tavoitteen saa-
vuttamiseksi ja ettd vaikutukset lentoliikennepalvelujen tarjoamiseen pidetddn mahdollisim-
man véihaisini:

1) tuki luonnonmullistusten aiheuttaman vahingon korvaamiseksi;

ii) Qatarin tapauksessa tuet sen taloudessa olevan vakavan hiiridn poistamiseen; ja EU:n
ja sen jasenvaltioiden tapauksessa tuet yhden tai useamman EU:n jdsenvaltion taloudessa
olevan vakavan héirion poistamiseen;

d) tuet lentoliikenteen harjoittajille, joille on annettu selkeésti mééritelty julkisen palvelun
velvoite véeston olennaisten liikennetarpeiden tdyttamiseksi tapauksissa, joissa markkina-
voimat eivit pysty yksin tyydyttdmaén niitd, edellyttden, ettd nima tuet rajoittuvat kohtuul-
liseen korvaukseen kyseisten lentoliikennepalvelujen tarjoamisesta.

4. Osapuolet varmistavat, ettd kaikki niiden lentoliikenteen harjoittajat, jotka tarjoavat len-
toliikennepalveluja timén sopimuksen mukaisesti, julkaisevat véhintdén kerran vuodessa
tilinpddtdsraportin ja siihen liittyvén tilinpdédtoksen, joka on ulkoisesti tarkastettu kansainvé-
lisesti tunnustettujen tilinpaatdsstandardien, kuten IFRS-standardien, mukaisesti; ja jos osa-
puoli myontaa tukea, kyseinen tuki yksiloiddan erikseen tilinpdatosraportissa.

5. Kumpikin osapuoli antaa toisen osapuolen pyynnosté sille 30 péivén kuluessa, elleivit
osapuolet toisin sovi, tilinpddtdsraportit ja muut tiedot, jotka voivat olla kohtuullisesti saata-
vissa, myo0s 4 kohdassa tarkoitettuja seikkoja koskevat tiedot, ja joita toinen osapuoli voi
kohtuudella pyytéa tarkistaakseen, ettd timéan artiklan maardayksid noudatetaan. Kun tillaiset
tiedot ovat kaupallisesti arkaluonteisia, pyynnon esittdneen osapuolen on sovellettava niihin
luottamuksellista késittelya.

6. Kummankin osapuolen on omia sisdisid menettelyjdin ja prosessejaan kiyttden pantava
taytdntoon ja sovellettava toimenpiteitd, joilla tosiasiallisesti kielletéén ja estetéién niiden
lentoliikenteen harjoittajia

a) soveltamasta kilpailijoiden vélisestd nimenomaisesta tai epasuorasta sopimuksesta tai
paitoksestd johtuvia yhdenmukaistettuja menettelytapoja, joiden tarkoituksena on estda, ra-
joittaa tai vidéristdd kilpailua tai joista seuraa, ettd kilpailu estyy, rajoittuu tai véaristyy. Kiel-
lon soveltaminen voidaan lakkauttaa silloin, kun sopimukset, paétokset tai toimintatavat
edistdvét palvelujen tuottamisen tai jakelun parantamista taikka teknisen tai taloudellisen
kehityksen edistimistd antamalla kuluttajille samalla oikeudenmukaisen osan eduista i) aset-
tamatta asianomaisille yhtiGille rajoituksia, jotka eivit ole valttdmattomid mainittujen ta-
voitteiden saavuttamiseksi ja ii) antamatta ndille yhti6ille mahdollisuutta poistaa kilpailua
merkittivéltd osalta kysymyksessé olevia palveluja,

b) kayttimdstd maarddvad asemaa vadrin tavalla, joka voi vaikuttaa osapuoleen saapuviin
tai sieltd ldhteviin lentoliikennepalveluihin, ja
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c) soveltamasta lentoliikenteen harjoittajien keskittymii, jotka olennaisesti estavét teho-
kasta kilpailua erityisesti mddrddvan aseman syntymisen tai vahvistumisen seurauksena.

7. Jos osapuoli, jdljempédna ’riitauttava osapuoli’, katsoo, ettd sen liikenteenharjoittajien
tasapuolisiin ja yhtéldisiin mahdollisuuksiin kilpailla vaikuttavat haitallisesti

a) 2 kohdan a alakohdan nojalla kielletyt syrjinta tai epdoikeudenmukaiset kaytédnnot;

b) 2 kohdan b alakohdan nojalla kielletty tuki, joka ei kuulu 3 kohdassa mainittuihin tu-
kiin;

¢) 4ja5 kohdassa mairittyjen avoimuusvelvoitteiden noudattamatta jattiminen; tai
d) se, ettd toinen osapuoli ei noudata 6 kohdassa maarittyja velvoitteita;
se voi toimia 8—10 kohdan mukaisesti.

8. Riitauttava osapuoli esittdé toiselle osapuolelle kirjallisen neuvottelupyynnon, johon on
liitetty kirjallinen selvitys, joka sisdltdd sen huomautukset ja aineelliset todisteet. Neuvotte-
lut on aloitettava kolmenkymmenen (30) paivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta, joll-
eivat osapuolet toisin sovi. Neuvotteluja voidaan pyytdd sekakomitean kautta.

9. Jos riitauttava osapuoli ja toinen osapuoli eivit péédse asiasta sopimukseen kuudenkym-
menen (60) pdivan kuluessa neuvottelujen alkamisesta tai osapuolten taikka sekakomitean
sopimassa muussa méadrdajassa, riitauttava osapuoli voi toteuttaa toimenpiteité sellaisia len-
toliikenteen harjoittajia vastaan, jotka ovat harjoittaneet riitautettua toimintaa tai jotka ovat
hyo6tyneet kyseisestd syrjinnéstd, epdoikeudenmukaisista kdytdnnoistd tai tuista. Riitauttavan
osapuolen on ilmoitettava toiselle osapuolelle kirjallisesti aiotuista toimenpiteistd vahintdan
viisitoista (15) pédivéd ennen minkédén tillaisen toimenpiteen tiytdntoonpanoa.

10. Edellisen kohdan nojalla toteutettavien toimenpiteiden on oltava asianmukaisia ja oi-
keasuhteisia ja niiden laajuus ja kesto on rajoitettava siihen, mikd on ehdottoman valttaima-
tontd, jotta voidaan lieventdd riitauttavan osapuolen lentoliikenteen harjoittajille aiheutuvaa
vahinkoa ja poistaa aiheeton etu, jota toimenpiteiden kohteina olevat lentoliikenteen harjoit-
tajat ovat saaneet.

11. Edelld olevan 9 kohdan nojalla toteutetut toimet ja toimenpiteet eivét rajoita kumman-
kaan osapuolen oikeutta saattaa asia késiteltdvaksi timén sopimuksen 23 artiklan mukai-
sessa riitojenratkaisumenettelyssa.

12.  Jos tdimén sopimuksen 23 artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn saatetaan ka-
siteltdvaksi tdhédn artiklaan liittyvid asioita, mainitun artiklan 10, 11 ja 12 kohdassa mainitut
médrdajat puolitetaan.

13. Mikéédn tissd sopimuksessa ei saa vaikuttaa kummankaan osapuolen kilpailuviran-
omaisten tai niiden tuomioistuinten, jotka tarkastelevat uudelleen kyseisten viranomaisten
paitoksid, valtuuksiin ja valtaan eiki rajoittaa tai vaarantaa niitd. Osapuolen tdmén artiklan
9 kohdan nojalla toteuttamat toimet eivét rajoita toimia ja toimenpiteitd, joihin mainitut vi-
ranomaiset ja tuomioistuimet voivat ryhtyd, mukaan lukien riitauttavan osapuolen toimet ja
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toimenpiteet. Niiden tuomioistuinten péétokset, jotka tarkastelevat uudelleen kyseisten toi-
mivaltaisten viranomaisten toimia ja toimenpiteitd, jatetdan timan sopimuksen 23 artiklan
mukaisen riitojenratkaisumenettelyn ulkopuolelle.

8 ARTIKLA
Kaupalliset mahdollisuudet
Liiketoiminta

1. Osapuolet ovat yhtd mielta siitd, ettd kaupallisten toimijoiden liiketoiminnan esteet hait-
taisivat tdmén sopimuksen myo6té toteutuvien hyodtyjen saavuttamista. Sen vuoksi osapuolet
aloittavat tehokkaan ja vastavuoroisen toiminnan kummankin osapuolen kaupallisen toimin-
nan harjoittajien liiketoimintaa haittaavien esteiden poistamiseksi, jos téllaiset esteet voivat
haitata kaupallista toimintaa tai vaaristdd kilpailua taikka vaikuttaa tasapuolisiin toiminta-
edellytyksiin.

2. Téamién sopimuksen 22 artiklan mukainen sekakomitea laatii liiketoimintaa ja kaupalli-
sia mahdollisuuksia koskevan yhteistyomenettelyn. Osapuoli voi pyytdd timén sopimuksen
22 artiklan mukaisesti sekakomiteaa kokoontumaan tdmén artiklan soveltamiseen liittyvien
mahdollisten kysymysten ratkaisemiseksi.

Lentoliikenteen harjoittajien edustajat

3. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus ottaa toisen osapuolen
alueella kdyttoon lentoliikenteen tarjoamiseen ja siihen liittyvien toimintojen edistimiseen
ja myyntiin tarvittavat toimistot seka tilat ja laitteet, mukaan lukien oikeus myyda ja kirjoit-
taa sekd omia ettd minkd tahansa toisen lentoliikenteen harjoittajan lippuja ja/tai lentorahti-
kirjoja.

4. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on toisen osapuolen maahantulo-,
oleskelu- ja ty6lupiin liittyvien lakien ja mairdysten mukaisesti oikeus kuljettaa toisen osa-
puolen alueelle ja yllapitaa sielld omaa lentoliikenteen harjoittamisen tukemiseen vaaditta-
vaa johto-, myynti-, teknistd, toiminnallista ja muuta asiantuntijahenkilokuntaansa. Kumpi-
kin osapuoli helpottaa ja nopeuttaa tarvittaessa tyolupien myontdmistd asiaa koskevien voi-
massa olevien lakien ja méaéraysten mukaisesti tdssd kohdassa tarkoitettujen toimistojen
henkildstolle, enintdéin yhdeksdnkymmenta (90) paivia kestévid erdité tilapdisid tehtivid
suorittava henkilostd mukaan luettuna. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat
voivat vapaasti paattad tyoskennelld valitsemansa myyntiedustajan kanssa tai ilman myyn-
tiedustajaa toisen osapuolen alueella.

Maahuolinta

5. Kullakin lentoliikenteen harjoittajalla on toisen osapuolen alueella maahuolinnan osalta
oikeus

a) hoitaa itse oma maahuolintansa (”omahuolinta”); tai

b) wvalita sellaisista kilpailevista maahuolintaa kokonaisuudessaan tai osittain tarjoavista
palveluntarjoajista, my0s toisten lentoliikenteen harjoittajien joukosta, joilla on padsy mark-
kinoille kummankin osapuolen lakien ja méaardysten mukaisesti, jos tdllaisia palveluntarjo-
ajia on markkinoilla.
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Tadmén kohdan a ja b alakohdan mukaisia oikeuksia voivat rajoittaa ainoastaan lentoaseman
turvallisuusndkokohdista johtuva kéytettdvissd olevan tilan tai kapasiteetin puute. Jos tillai-
set rajoitukset rajoittavat omahuolintaa, estdvét tai sulkevat sen pois ja jos maahuolintapal-
velujen tarjoajien vililld ei ole tehokasta kilpailua, asianomainen osapuoli varmistaa, ettd
kaikkia téllaisia palveluja on saatavissa samoilla ja yhtéldisilld perusteilla kaikille lentolii-
kenteen harjoittajille; tallaisten palvelujen hinnat on vahvistettava asianmukaisin, puolueet-
tomin, ldpindkyvin ja syrjiméttdmin perustein.

L&ht6- ja saapumisaikojen jakaminen lentoasemilla

6. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd sen méérdyksié, ohjeita ja menettelyja 1dhto- ja saa-
pumisaikojen jakamiseksi sen alueella sijaitsevilla lentoasemilla sovelletaan avoimesti, te-
hokkaasti, syrjiméttomasti ja nopeasti.

Toimintasuunnitelmat, ohjelmat ja aikataulut

7. Osapuoli saa vaatia timén sopimuksen mukaisesti harjoitettavien lentoliikennepalvelu-
jen toimintasuunnitelmien, ohjelmien tai aikataulujen ilmoittamista ainoastaan tiedoksi. Jos
osapuoli vaatii téllaista ilmoittamista, sen on huolehdittava siitd, ettd ilmoitusvaatimuksista
ja -menettelyistd aiheutuu lentoliikenteen asiamichille ja toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajille mahdollisimman vidhén hallinnollisia rasitteita.

Myynti, paikalliset kulut ja varojen siirto

8. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittaja saa myyda lentokuljetuksia ja niihin
liittyvid palveluja toisen osapuolen alueella suoraan ja/tai lentoliikenteen harjoittajan har-
kinnan mukaan sen nimedmien myyntiedustajien, muiden asiamiesten tai internetin valityk-
selld taikka muuta kaytettdvissd olevaa kanavaa kdyttden. Kullakin lentoliikenteen harjoitta-
jalla on oikeus myyda tillaisia lentokuljetuksia ja niihin liittyvid palveluja, ja kaikilla henki-
161114 on oikeus ostaa niité alueen valuutalla tai vapaasti vaihdettavilla valuutoilla.

9. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus maksaa paikalliset me-
nonsa, mukaan luettuna muun muassa polttoaineostot, toisen osapuolen alueella paikalli-
sessa valuutassa. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat halutessaan mak-
saa téllaiset menot toisen osapuolen alueella vapaasti vaihdettavissa valuutoissa markkina-
vaihtokurssilla.

10. Kaikilla Ientoliikenteen harjoittajilla on pyynnostd oikeus vaihtaa ja ldhettaa paikalli-
sia tuloja vapaasti milloin ja milld tavoin tahansa vapaasti vaihdettavissa olevassa valuu-
tassa toisen osapuolen alueelta haluamaansa maahan. Valuutan vaihto ja ldhettdminen on lu-
vallista ilman rajoituksia tai ldhetysveroa kéyttden sitd markkinavaihtokurssia, jota sovelle-
taan juokseviin rahasiirtoihin ja -ldhetyksiin siné péivénd, jona lentoliikenteen harjoittaja te-
kee ensimmdisen lahettdmistd koskevan hakemuksensa, eiké niistd peritd muita maksuja
kuin pankkien téllaisesta vaihtamisesta ja ldhettdmisesti tavallisesti veloittamat maksut.

Yhteiset markkinointijarjestelyt
11. Tassd sopimuksessa tarkoitettuja palveluja hoitaessaan tai tarjotessaan osapuolten len-

toliikenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijérjestelyihin, kuten kiintio-
varauksia tai yhteisten reittitunnusten kayttod koskeviin jirjestelyihin,
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a) osapuolten lentoliikenteen harjoittajien kanssa;
b) kolmannen maan lentoliikenteen harjoittajien kanssa; ja/tai
¢) minkd tahansa maan pintakuljetusten (maa- ja vesikuljetukset) tarjoajan kanssa,

mikali i) lennosta vastaavalla lentoliikenteen harjoittajalla on asianmukaiset liikenneoikeu-
det, ii) markkinoivalla lentoliikenteen harjoittajalla on tarvittavat asianmukaiset reittioikeu-
det ja iii) jarjestelyt tayttavat tdllaisiin jarjestelyihin tavanomaisesti sovellettavat sdantely-
vaatimukset.

12. Tamén sopimuksen mukaisia palveluja liikenndidesséén tai tarjotessaan osapuolen
lentoliikenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijarjestelyihin, kuten kiin-
tidvarauksia tai yhteisten reittitunnusten kéyttda koskeviin jarjestelyihin, kotimaan liiken-
teessd toimivan lentoliikenteen harjoittajan kanssa, jos i) tdima on osa kansainvalistd matkaa
ja ii) jarjestelyt tayttavat téllaisiin jarjestelyihin tavanomaisesti sovellettavat vaatimukset.
Tédsséd kohdassa kotimaan liikenteelld tarkoitetaan EU:n jasenvaltion alueella kulkevaa reit-
tid, jos lennosta vastaava lentoliikenteen harjoittaja on Euroopan unionin lentoliikenteen
harjoittaja; ja Qatarin alueella kulkevaa reittid, jos lennosta vastaava lentoliikenteen harjoit-
taja on Qatarin lentoliikenteen harjoittaja.

13. Kun myydédan matkustajakuljetusta, johon liittyy yhteisid markkinointijérjestelyja, os-
tajalle on ilmoitettava myyntipaikassa, tai joka tapauksessa lahtoselvityksessa tai, jos 1dh-
toselvitysti ei vaadita jatkolennolle, koneeseen noustessa, mitkd kuljetuspalvelun tarjoajat
liikkenndivat kutakin matkan osuutta.

Intermodaalikuljetukset

14. Kun on kyse matkustajaliikenteestd, pintakuljetusta tarjoaviin yrityksiin ei sovelleta
lentoliikennetté séditelevid lakeja ja médrdyksié pelkéstidn silld perusteella, ettd lentoliiken-
teen harjoittaja tarjoaa tétd pintakuljetusta omalla nimelldén.

15. Sen estamattd, mitd muualla tdssd sopimuksessa madrataan, molempien osapuolten
lentoliikenteen harjoittajien ja vélillisten rahtikuljetusten tarjoajien on rajoituksetta sallittava
kayttad kansainvélisten ilmakuljetusten yhteydessd mitd tahansa rahdin pintakuljetusta mi-
hin tahansa paikkaan tai misté tahansa paikasta osapuolten alueilla tai kolmansissa maissa,
mukaan luettuina kuljetukset kaikille tullipalveluja tarjoaville lentoasemille ja niité tarjoa-
vilta lentoasemilta, ja tarvittaessa oikeus kuljettaa tullaamatonta rahtia sovellettavien lakien
ja madrdysten mukaisesti. Lentoasemien tullipalvelujen on oltava kiytettdvissa téllaista rah-
tia varten riippumatta siitd, kuljetetaanko rahti pinta- vai lentokuljetuksena. Lentoliikenteen
harjoittajat voivat paattda suorittaa itse omat pintakuljetuksensa tai sopia niistd muiden pin-
takuljetuksen tarjoajien kanssa, mukaan lukien muiden lentoliikenteen harjoittajien ja valil-
listen lentorahtikuljetusten tarjoajien suorittamat pintakuljetukset. Tdllaisia intermodaalisia
rahtikuljetuksia voidaan tarjota yhteen sekéd ilma- etté pintakuljetuksen késittédvéén hintaan
edellyttden, ettd rahdinantajia ei johdeta harhaan téllaisen kuljetuksen suhteen.

Luvakkeet ja tuotemerkit

16. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus tehdé kummankin osa-
puolen tai kolmansien maiden yhtididen, myds lentoyhtididen, kanssa luvake- ja tuotemerk-
kijarjestelyja silld edellytykselld, ettd lentoliikenteen harjoittajilla on asianmukaiset luvat ja
ettd jarjestelyt ovat sellaisten lakien ja madrdysten mukaiset, joita osapuolet tavanomaisesti
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soveltavat téllaisiin jarjestelyihin; timéa koskee erityisesti méardyksid, joissa edellytetdén
lennon suorittavan lentoliikenteen harjoittajan julkistamista.

Vuokraus

17.  Osapuolet myontévit toistensa lentoliikenteen harjoittajille oikeuden tarjota tdimén so-
pimuksen nojalla palveluja

a) kayttamalla miltd tahansa vuokralleantajalta ilman miehistdd vuokrattua ilma-alusta;

b) kayttdmalld muilta vuokralleottajan osapuolen lentoliikenteen harjoittajilta miehistoi-
neen vuokrattua ilma-alusta;

c) kéyttdmalld minkd tahansa muun maan kuin vuokralleottajan osapuolen lentoliikenteen
harjoittajilta michistéineen vuokrattua ilma-alusta, edellyttden, ettd vuokraaminen on perus-
teltua vuokralleottajan poikkeuksellista tarvetta tai kausiluonteista kapasiteettitarvetta varten
tai toiminnallisten ongelmien ratkaisemiseksi ja ettd vuokrauksen kesto rajataan siihen,
mikd on ehdottoman valttdmétontd kyseisten tarpeiden tiyttdmiseksi ja kyseisten ongelmien
selvittdmiseksi.

Asianomaiset osapuolet voivat edellyttdd, ettd niiden toimivaltaiset viranomaiset hyvaksyvat
vuokrausjarjestelyt tdssd kohdassa vahvistettujen ehtojen seké sovellettavien lentoturvalli-
suutta ja ilmailun turvaamista koskevien vaatimusten noudattamisen varmentamiseksi. Jos
osapuoli edellyttié tillaista hyvéksyntéd, sen on pyrittdvd nopeuttamaan hyvéksyntdmenet-
telyjé ja minimoimaan asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille aiheutuva hallinnollinen
rasite. Selvyyden vuoksi todetaan, etteivit timén kohdan méirdykset rajoita osapuolen sel-
laisten lakien ja asetusten soveltamista, jotka koskevat kyseisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajien harjoittamaa ilma-alusten vuokrausta.

9 ARTIKLA
Tullit

1. Saapuessaan kansainvilisessd liikenteessd osapuolen alueelle toisen osapuolen lentolii-
kenteen harjoittajien ilma-alukset, niiden vakiovarusteet, poltto- ja voiteluaineet, tekniset
kulutustarvikkeet, maalaitteet, varaosat (mukaan lukien moottorit), ilma-alusten varastot
(mukaan lukien mutta eivit ainoastaan elintarvikkeet, juomat, tupakka ja muut tuotteet,
jotka on tarkoitettu myytaviksi matkustajille tai heiddn kulutettavakseen lennon aikana ra-
joitettuina médrind) sekd muut tarvikkeet, jotka on tarkoitettu kaytettdvéksi tai joita kdyte-
tddn yksinomaan kansainvélisessd litkenteessé litkenndivéan ilma-aluksen toimintaa tai huol-
toa varten, ovat silld edellytykselld, ettd ne pysyvit ilma-aluksessa, vastavuoroisuuden pe-
rusteella vapaita kaikista tuontirajoituksista, omaisuus- ja pddomaveroista, tulleista, valmis-
teveroista, tarkastusmaksuista, arvonliséverosta (alv) ja muista vastaavista vilillisisté ve-
roista sekd muista sen kaltaisista korvauksista ja maksuista, joita

a) kansalliset tai paikalliset viranomaiset taikka Euroopan unioni asettavat ja
b) jotka eivit perustu annettujen palvelujen kustannuksiin.
2. Téaman artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista veroista, tulleista ja maksuista, lukuun otta-

matta annetun palvelun kustannuksiin perustuvia maksuja, on vapautettava vastavuoroisesti
my0s
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a) ilma-alukseen kohtuullisissa rajoissa otetut osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut
ilma-aluksen varastot, jotka on tarkoitettu kiytettdvaksi toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan kansainvélisessd lentoliikenteessa litkennoivassd ilma-aluksessa maasta ulos
suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun nditd varastoja kdytetddn lennettaessa kyseisen alu-
een yllé tapahtuvalla matkaosuudella;

b) osapuolen alueelle tuodut maalaitteet ja varaosat (mukaan lukien moottorit), jotka on
tarkoitettu toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kansainvalisessé litkenteessé kéytet-
tavian ilma-aluksen huoltoa tai korjausta varten;

c) osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut poltto- ja voiteluaineet ja tekniset kulutus-
tarvikkeet, jotka on tarkoitettu kdytettdvaksi toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan
kansainvilisessd lentoliikenteessa liikenndivassd ilma-aluksessa silloinkin, kun niita tarvik-
keita kdytetddn lennettiessd kyseisen alueen ylla tapahtuvalla matkaosuudella;

d) osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut, osapuolten tullilainsddddnnon mukaiset
painotuotteet, joita on otettu ilma-alukseen tarkoituksena kayttdd niitd toisen osapuolen len-
toliikenteen harjoittajan kansainvélisessé lentoliikenteessa liikenndivéssé ilma-aluksessa
maasta ulos suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun néiti varastoja kéytetdédn lennettiessé
kyseisen alueen ylld tapahtuvalla matkaosuudella; ja

e) lentoasemilla tai rahtiterminaaleissa kaytettdvat turvallisuus- ja turvalaitteet.

3. Témén sopimuksen madrdykset eivit estd osapuolta madrddmastd syrjiméttomin perus-
tein veroja, tulleja, korvauksia tai muita maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle, jota
kaytetddn sellaisen lentoliikenteen harjoittajan ilma-aluksessa, joka litkenndi kahden sen
alueella sijaitsevan paikan valilla.

4. Osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kdyttdmassé ilma-aluksessa olevia vakiovarus-
teita tai sielld tavallisesti séilytettévid, timéan artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja varus-
teita, tarvikkeita ja varaosia saa purkaa toisen osapuolen alueella ainoastaan kyseisen osa-
puolen tulliviranomaisten luvalla, ja ne voidaan vaatia asetettaviksi mainittujen viranomais-
ten valvontaan siihen asti, kun ne vieddidn uudelleen maasta tai toimitetaan muulla tavoin
pois tullimdérdysten mukaisesti.

5. Téssé artiklassa tarkoitettuja vapautuksia on sovellettava myds silloin, kun osapuolen
lentoliikenteen harjoittajat ovat tehneet sopimuksen toisen lentoliikenteen harjoittajan
kanssa, jolle toinen osapuoli on myontinyt vastaavat vapautukset, tdimén artiklan 1 ja 2 koh-
dassa tarkoitettujen tarvikkeiden lainaamisesta tai siirtdimisesté toisen osapuolen alueella.

6. Témén sopimuksen madriykset eivit estd kumpaakaan osapuolta médardédmasté veroja,
tulleja tai maksuja tavaroille, jotka on myyty muuhun tarkoitukseen kuin matkustajien kulu-
tettavaksi ilma-aluksessa liikennditdessi niiden alueella kahden sellaisen paikan vélilla,
joissa lentokoneeseen nouseminen tai siitd poistuminen on sallittua.

7. Osapuolen alueen kautta suorassa kauttakulussa olevat matkatavarat ja rahti vapaute-
taan veroista, tulleista ja muista samankaltaisista maksuista, jotka eivét perustu annettujen
palvelujen kustannuksiin.

8. Tamaén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja tarvikkeita ja varastoja voidaan edellyttaa
pidettdvin toimivaltaisten viranomaisten valvonnassa.
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9. Téma sopimus ei vaikuta jonkin EU:n jésenvaltion ja Qatarin vélilld voimassa olevien
tulojen ja pddoman kaksinkertaisen verotuksen vélttimista koskevien yleissopimusten méa-
rayksiin.

10 ARTIKLA
Kdayttomaksut

1. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kdyttomaksut, joita sen maksuja perivit toimivaltai-
set viranomaiset tai elimet voivat méarati toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille len-
nonvarmistuksen ja lennonjohdon kéytdsté, perustuvat kustannuksiin eivétka ole syrjivia.
Kaikki tallaiset kdyttomaksut toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille on joka tapauk-
sessa asetettava ehdoin, jotka eivét ole episuotuisampia kuin minké tahansa muun lentolii-
kenteen harjoittajan saatavilla olevat suotuisimmat ehdot.

2.  Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kdyttomaksut, joita sen maksuja perivit toimivaltai-
set viranomaiset tai elimet voivat maérita toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille len-
toasemien, ilmailun turvaamisen ja niihin liittyviin toimintoihin tarkoitettujen tilojen ja lait-
teiden ja palvelujen kdytostd, timén sopimuksen 8 artiklan 5 kohdassa kuvatuista palve-
luista veloitettavia maksuja lukuun ottamatta, eivét ole perustecttomasti syrjivia ja jakautu-
vat tasaisesti kdyttdjaryhmien kesken. Naissd maksuissa on otettava huomioon kaikki kus-
tannukset, joita maksuja periville toimivaltaisille viranomaisille tai elimille aiheutuu tarvit-
tavien lentoasema- ja ilmailun turvaamislaitteiden ja -palvelujen tarjoamisesta kyseiselld
lentoasemalla tai niilld lentoasemilla, joilla sovelletaan yhteistd maksujirjestelmad, mutta
niiden mééaré ei saa ylittdd kyseisié kustannuksia. Téllaisiin maksuihin voi siséltyd kohtuul-
linen tuotto poistojen jélkeen. Laitteita ja palveluja, joiden kdytdstd peritddn maksuja, on
tarjottava tehokkaasti ja taloudellisesti. Kaikkia nditd maksuja on joka tapauksessa sovellet-
tava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien osalta ehdoin, jotka eivit saa olla epdsuo-
tuisampia kuin minké tahansa muun lentoliikenteen harjoittajan saatavilla olevat suotuisim-
mat ehdot silloin, kun maksuja sovelletaan.

3. Kumpikin osapuoli edellyttdd maksuja perivien toimivaltaisten viranomaisten tai elinten
sekd laitteita ja palveluja kdyttavien lentoliikenteen harjoittajien vaihtavan keskenéén tie-
toja, jotka voivat olla tarpeen maksujen kohtuullisuuden maarittdmiseksi timén artiklan 1 ja
2 kohdassa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Maksuja perivien toimivaltaisten viran-
omaisten tai elinten on annettava kayttdjille kohtuullisessa ajassa tietoa kaikista kayttomak-
suihin kohdistuvista muutosehdotuksista, jotta ne voivat esittdd ndkemyksiéén ja huomioi-
taan ennen muutosten tekemista.

11 ARTIKLA
Lentohinnat ja kuljetusmaksut

1. Osapuolet antavat lentoliikenteen harjoittajiensa maéritelld vapaasti lentohinnat ja kul-
jetusmaksut vapaan ja oikeudenmukaisen kilpailun perusteella.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia syrjiméttomin perustein, ettd sen toimivaltaisille viran-
omaisille ilmoitetaan kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kyseisen osapuolen
alueelta tarjoamien palvelujen lentohinnat ja kuljetusmaksut yksinkertaistetussa muodossa
ja ainoastaan tiedoksi. Lentoliikenteen harjoittajia ei saa vaatia tekemédn téllaista ilmoitusta
ennen kuin lentohintaa tai kuljetusmaksua aletaan soveltaa.
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12 ARTIKLA
Tilastot

1. Osapuolet tekevit sekakomiteassa yhteistyoti, jolla helpotetaan tilastotietojen vaihtoa
liittyen tdmén sopimuksen mukaiseen lentoliikenteeseen.

2.  Kumpikin osapuoli antaa pyynnosta toiselle osapuolelle syrjiméttomin perustein, siten
kuin osapuolten kansallisissa lacissa ja maddrdyksissa sdddetdédn, timan sopimuksen mu-
kaista lentoliikennettd koskevat saatavilla olevat tilastotiedot, joita voidaan kohtuudella vaa-
tia ja jotka eivit ole luottamuksellisia ja kaupallisesti arkaluonteisia.

I1 OSASTO
SAANTELY-YHTEISTYO
13 ARTIKLA

Lentoturvallisuus

1. Osapuolet korostavat pitdvinsa tarkedna tiivistd yhteistyotd ilmailun turvallisuuden
alalla. Tamén vuoksi osapuolet sitoutuvat tarvittaessa lisidmaédn yhteistyotd onnettomuus-
tutkinnan, sééntelyn kehittémisen ja turvallisuustietojen vaihdon aloilla seké osallistuakseen
mahdollisesti toistensa valvontatoimintaan tai yhteisen valvontatoiminnan harjoittamiseksi
sekd yhteisten hankkeiden ja aloitteiden kehittdmiseksi.

2. Toinen osapuoli ja sen ilmailuviranomaiset kelpuuttavat lentoliikenteen harjoittamiseen
lentokelpoisuustodistukset, patevyystodistukset ja lupakirjat, jotka toinen osapuoli on anta-
nut tai hyvéksynyt ja jotka ovat edelleen voimassa, jos téllaiset todistukset ja lupakirjat on
annettu tai hyvaksytty véhintdén yleissopimuksen mukaisten kansainvélisten standardien ja
suositusten sekd lennonvarmistusmenetelmien mukaisesti ja niitd noudattaen.

3. Kumpikin osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neuvonpitoa toisen sopimuspuolen nou-
dattamista ja soveltamista ilmailun laitteistoja, ohjaamomichistod, ilma-aluksia ja lentotoi-
mintaa koskevista turvallisuusstandardeista ja -vaatimuksista. Neuvonpidon on tapahduttava
kolmenkymmenen (30) paivian kuluessa pyynnosta.

4. Jos neuvonpitoa pyytanyt osapuoli katsoo téllaisten neuvottelujen jalkeen, ettd toinen
osapuoli ei noudata eikd valvo tehokkaasti timaén artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla aloilla
turvallisuusstandardeja ja -vaatimuksia, jotka, jollei toisin pédtetd, vastaavat vahintdan
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettuja vahimmaisvaatimuksia, toiselle osapuolelle on il-
moitettava tillaisista havainnoista.

Toisen osapuolen on esitettdvd kolmenkymmenen (30) pdivan kuluessa korjaussuunnitelma,
johon sisdltyy tdytdntdonpanon aikataulu. Osapuolten on sovittava korjaussuunnitelmasta ja
sen aikataulusta ennen tdytantoonpanoa.

Jos toinen osapuoli ei toteuta asianmukaisia korjaavia toimenpiteitd kohtuullisen ajan kulu-
essa, pyynnon esittdneelld osapuolella on oikeus kieltdytyd myontdmaésta toisen osapuolen
turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluvalle lentoliikenteen harjoittajalle liikenndintilupaa
tai teknisié lupia, peruuttaa luvat kokonaan tai tilapéisesti, asettaa niille ehtoja tai rajoittaa

32



niiden soveltamista taikka muuten kieltdytyd hyviaksymasta téllaisen lentoliikenteen harjoit-
tajan toimintaa, peruuttaa toiminta kokonaan tai tilapdisesti, asettaa sille ehtoja tai rajoittaa
sen harjoittamista.

5. Kumpikin osapuoli hyviksyy sen, ettd toisen osapuolen toimivaltaiset viranomaiset voi-
vat tehdd mille tahansa osapuolen lentoliikenteen harjoittajan liikenndimélle tai sen puolesta
litkkennoidylle ilma-alukselle toisen osapuolen alueella asematasotarkastuksen tarkistaak-
seen ilma-aluksen ja sen miehistdn jdsenten asiakirjojen voimassaolon seké ilma-aluksen ja
sen laitteiden silmdmaéadrdisesti havaittavan kunnon edellyttden, ettd tdllainen tarkastus ei ai-
heuta lentotoiminnalle kohtuutonta viivytysta.

6. Jos osapuoli asematasotarkastuksen jélkeen katsoo, etté ilma-alus tai lentotoiminta ei
vastaa yleissopimuksen mukaisesti vahvistettuja vihimmaéisvaatimuksia ja lennonvarmistus-
menetelmii, kyseisen osapuolen on ilmoitettava ilma-aluksen kéyttijélle tdllaisesta laimin-
lyonnistd ja pyydettdva tarvittaessa korjaavia toimia. [lma-alusta kdyttdvan lentoliikenteen
harjoittajan turvallisuusvalvonnasta vastaavia toisen osapuolen toimivaltaisia viranomaisia
voidaan tarvittaessa pyytdd hyviaksymaan ilma-aluksen kédyttdjan toteuttamat korjaavat toi-
met. Tésté huolimatta kumpikin osapuoli antaa oikeuden kayttda toisen osapuolen turvalli-
suusvalvonnan alaisuuteen kuuluville ilma-alusten kéyttdjille tehtyjen asematasotarkastus-
ten tuloksia.

7. Kummallakin osapuolella on oikeus toteuttaa viipymattd toimia kuten peruuttaa koko-
naan tai tilapdisesti liikkenndintiluvat tai tekniset luvat tai rajoittaa niiden kdyttoa taikka
muutoin keskeyttdé toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan toiminta tai rajoittaa sité,
jos se katsoo, ettd timad on ilmailun turvallisuudelle valittdmasti aiheutuvan uhan vuoksi tar-
peen. Téllaisia toimenpiteitd toteuttavan osapuolen on ilmoitettava téstd viipymaéttd toiselle
sopimuspuolelle ja esitettdva perustelut toimenpiteilleen.

8. Tamén artiklan 4, 6 tai 7 kohdan mukaisesti toteutettujen osapuolen toimien on oltava
tarpeellisia ja oikeasuhtaisia turvallisuuspuutteen korjaamiseksi, ja ne on keskeytettéva heti,
kun niille ei endi ole perusteita.

14 ARTIKLA
Ilmailun turvaaminen

1. Osapuolet korostavat sitoutumistaan ilmailun turvaamisen korkeimpien vaatimustasojen
saavuttamiseen ja voivat tarvittaessa lisdtd vuoropuhelua ja yhteistyotéd tillé alalla.

2. Osapuolet vahvistavat toisiaan koskevat velvoitteensa, joiden mukaan ne turvaavat si-
viili-ilmailun laittomilta teoilta, ja erityisesti velvoitteensa, jotka perustuvat yleissopimuk-
seen, Tokiossa 14 pdivand syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikoksia ja erditd muita tekoja
ilma-aluksissa koskevaan yleissopimukseen, Haagissa 16 péivéni joulukuuta 1970 allekir-
joitettuun ilma-alusten laittoman haltuunoton ehkéisemisti koskevaan yleissopimukseen,
Montrealissa 23 paivand syyskuuta 1971 allekirjoitettuun siviili-ilmailun turvallisuuteen
kohdistuvien laittomien tekojen ehkdisemistd koskevaan yleissopimukseen, Montrealissa 24
pdivand helmikuuta 1988 allekirjoitettuun kansainvéliseen siviili-ilmailuun kaytettdavilla len-
toasemilla tapahtuvien laittomien vikivallantekojen ehkéisemistd koskevaan lisdpoytakir-
jaan ja Montrealissa 1 pdivénd maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun yleissopimukseen muo-
vailtavien rdjahteiden merkitsemisestd tunnistamista varten, siltd osin kuin osapuolet ovat
ndiden yleissopimusten osapuolia, seké kaikkiin muihin siviili-ilmailun turvaamista koske-
viin yleissopimuksiin ja pOytékirjoihin, joiden osapuolia molemmat osapuolet ovat.
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3. Osapuolet antavat pyynnosti toisilleen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-alusten lait-
toman haltuunoton ja muiden sellaisten laittomien tekojen torjumiseksi, jotka vaarantavat
téllaisten ilma-alusten, niiden matkustajien ja miehiston, lentoasemien ja lennonvarmistuk-
sen turvallisuuden, sekd kaikkien muiden siviili-ilmailun turvaamiseen kohdistuvien uhkien
torjumiseksi.

4. Osapuolet noudattavat keskiniisissd suhteissaan ICAOn vahvistamia ilmailun turvaa-
mista koskevia standardeja ja suositeltuja menettelytapoja. Ne edellyttdvat, ettd niiden rekis-
terissd olevien ilma-alusten kayttédjat seka sellaiset kayttéjét, joiden padtoimipaikka tai vaki-
nainen kotipaikka on niiden alueella, ja niiden alueella olevien lentoasemien pitdjat toimivat
véhintddn kyseisten lentoliikenteen turvaamista koskevien médrdysten mukaisesti.

5. Osapuolet varmistavat, ettd niiden alueella toteutetaan tehokkaita toimenpiteitd siviili-
ilmailun suojaamiseksi laittomilta teoilta, mukaan luettuna mutta ei yksinomaan matkusta-
jien ja heidédn kdsimatkatavaroidensa turvatarkastaminen, ruumassa kuljetettavien matkata-
varoiden turvatarkastaminen, muiden kuin matkustajien turvatarkastaminen ja -valvonta,
miehistd ja heiddn mukanaan olevat tavarat mukaan luettuina, rahdin, postin, lennon aikana
kéytettidvien tarvikkeiden ja lentoasematarvikkeiden turvatarkastaminen ja -valvonta seké
kulunvalvonta lentokenttdalueelle ja turvavalvotuille alueille. Néitd toimenpiteitd on tarkis-
tettava, jotta niissd otetaan huomioon siviili-ilmailun turvaamiseen kohdistuvat lisddntyneet
uhkat. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd toisen sopimuspuolen alueellaan edellyttdmia
ilma-alusten maahanpadsyyn, liikkenndintiin tai maasta poistumiseen liittyvid turvallisuus-
médrdyksid on noudatettava.

6. Osapuoli voi hyviksyd alueellensa paédsya koskevia turvatoimenpiteité seké tietyn tur-
vauhkan vuoksi toteutettavia kiireellisid toimenpiteitd ottaen tdysimaardisesti huomioon mo-
lempien osapuolten suvereniteetin ja sitd kunnioittaen; tillaisista toimenpiteistd on ilmoitet-
tava toiselle osapuolelle viipymattd. Kumpikin osapuoli suhtautuu myotamielisesti toisen
osapuolen esittdmiin pyyntoihin kohtuullisista erityisturvatoimista ja ottaa huomioon toisen
osapuolen jo kdyttdon ottamat turvatoimet ja toisen osapuolen esittdmat ndkemykset sekd
mahdolliset haitalliset vaikutukset osapuolten véliseen lentoliikenteeseen. Kumpikin osa-
puoli ilmoittaa ennalta toiselle osapuolelle kaikista erityisturvatoimista, joita se aikoo ottaa
kayttoon ja joilla voi olla merkittdva taloudellinen tai toiminnallinen vaikutus timén sopi-
muksen mukaisiin lentoliikennepalveluihin, paitsi jos se ei ole kohtuudella mahdollista héta-
tilanteessa. Kumpi tahansa osapuoli voi timén sopimuksen 22 artiklan mukaisesti pyytéda se-
kakomiteaa kokoontumaan, tarvittaessa kiireellisesti, keskustelemaan tillaisista turvatoi-
mista.

7. Kumpikin osapuoli tunnustaa kuitenkin, ettei timén artiklan méaréyksilla rajoiteta osa-
puolen mahdollisuutta kieltdd sellaisen lennon tai sellaisten lentojen paésy alueelleen, jonka
tai joiden se katsoo uhkaavan turvallisuuttaan.

8. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia tai miehistod, lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu tai niitd uhkaa muu laiton teko, osapuolet avustavat toisiaan helpottamalla yh-
teydenpitoa ja toteuttamalla muita asianmukaisia toimenpiteitd, joiden tarkoituksena on no-
peasti ja turvallisesti saattaa padtokseen téllainen tapaus tai sen uhka.

9. Kumpikin osapuoli toteuttaa kaikki kdytdnnossa toteutettavina pitdménsé toimenpiteet
varmistaakseen, ettd ilma-alus, joka on otettu laittomasti haltuun tai joutunut jonkin muun
laittoman teon kohteeksi ja on maassa osapuolen alueella, pidetdan maassa, paitsi jos sen
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poistumisen salliminen on valttdimétontd ihmishenkien suojelemiseksi. Téllaisista toimenpi-
teistd pédtetddn yhteisten neuvottelujen pohjalta aina kun se on mahdollista.

10. Kun osapuolella on perusteltua syytd uskoa, ettd toinen osapuoli on poikennut timén
artiklan maarayksistd, kyseinen osapuoli voi pyytda valittomid neuvotteluja toisen osapuo-
len kanssa. Tallaiset neuvottelut on aloitettava kolmenkymmenen (30) paivan kuluessa
pyynndsté tai sovitussa pidemméssd méérdajassa. Ellei tyydyttidvaén sopimukseen paésti
kolmenkymmenen (30) paivan kuluessa tai edelld tavoin sovitussa pidemmaissé ajassa, neu-
votteluja pyytdneelld osapuolella on oikeus ryhtyé toimiin kieltdytydkseen myontdmasta toi-
sen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle liikenndintilupaa tai teknisié lupia, peruuttaak-
seen luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden sovel-
tamista sen varmistamiseksi, ettd timén artiklan médrayksid noudatetaan. Hitétilassa tai es-
tadkseen sen, ettd tdmén artiklan méardysten noudattamatta jéttdminen jatkuu, osapuoli voi
toteuttaa tilapéisid toimia vélittOmasti.

11. Tamén artiklan mukaisesti toteutettavien toimien on oltava tarpeellisia ja oikeasuhtei-
sia turvallisuusuhan torjumiseksi, ja ne on keskeytettdva, kun toinen osapuoli noudattaa ta-
mén artiklan méérdyksia tai kun téllaiset toimet eivét ole endé tarpeen.

15 ARTIKLA
Ilmaliikenteen hallinta

1. Osapuolet tekevit yhteistyotd lennonvarmistuspalveluja koskevissa sdéntelykysymyk-

sissé, my0s niiden valvonnassa. YhteistyOssi kasitellddn ilmaliikenteen hallinnan suoritus-
kykyyn liittyvid politiikkakysymyksié, jotta voidaan optimoida lentojen yleinen tehokkuus,
vahentdd kustannuksia, minimoida ymparistovaikutukset ja parantaa jarjestelmien turvalli-

suutta ja kapasiteettia.

2. Osapuolet kannustavat toimivaltaisia viranomaisiaan ja lennonvarmistuspalvelun tarjo-
ajiaan tekeméén yhteistyotd yhteentoimivuuskysymyksissé jatkaakseen mahdollisuuksien
mukaan osapuolten jérjestelmien yhtendistdmistd, lieventidéikseen ilmailun ympéristovaiku-
tuksia ja jakaakseen tarvittaessa tietoja.

3. Osapuolet edistidvit lennonvarmistuspalvelun tarjoajiensa yhteisty6ta lentotietojen vaih-
dossa ja litkennevirtojen koordinoinnissa lentojen tehokkuuden optimoimiseksi, jotta voi-
daan parantaa resurssien kdyttod ja turvata ennakoitavuus, tismaéllisyys ja palvelujen jatku-
vuus.

4. Osapuolet sopivat tekevinsd yhteistyota nykyaikaistamisohjelmien alalla, mukaan lu-
kien kehittdminen, kdyttoonotto ja parhaat kdytannot taloudellista tehokkuutta varten, ilma-
litkenteen hallinta ja asiaankuuluvat lentopaikkoihin liittyvét ndkokohdat, seké edistdvinsa
vastavuoroista osallistumista validointi- ja demonstraatiotoimiin.

16 ARTIKLA

Ympdristo

1. Osapuolet katsovat, ettd ympéristod on tarpeen suojella edistdmalld ilmailun kestévaé

kehittdmistd. Osapuolet aikovat yhdessé tunnistaa ilmailun ympéristovaikutuksiin liittyvié
ongelmia.
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2. Osapuolet toteavat, ettd on tirkeéd toimia yhdessé, jotta voidaan tarkastella ja mini-
moida ilmailun ympéristdvaikutukset tdmén sopimuksen tavoitteet huomioon ottaen.

3. Osapuolet toteavat, ettd on tirkeda torjua ilmastonmuutosta ja siksi rajoittaa tai vdhen-
tdad kotimaan ja kansainviliseen lentoliikenteeseen liittyvid kasvihuonekaasupééstoja. Ne so-
pivat tekevinsé yhteistyOtd néisséd asioissa tarkoituksenaan kehittdd ja ottaa kayttoon vali-
neitd, kuten tiyténtoonpanosdinndt kansainvilisen lentoliikenteen paéstdhyvitysjérjestel-
mén

(CORSIA) kehittamiseksi, sekd muissa kasvihuonekaasupéistojen vahentdmiseen ilmai-
lualalla liittyvissa erityisen merkittdvissa nakokohdissa.

4. Osapuolet sitoutuvat vaihtamaan tietoja ja kdyméaén sddnndllistd asiantuntijakeskustelua
ilmailun ympéristdvaikutuksia koskevan yhteistyon lisdédmiseksi muun muassa seuraavilla
aloilla:

a) ympdristdd vihemmaén kuormittavaa ilmailuteknologiaa koskeva tutkimus ja kehitys-
tyd;

b) ilmaliikenteen hallintaa koskevat innovaatiot, joilla pyritdédn vihentdméén ilmailun ym-
péristovaikutuksia;

¢) kestdvid vaihtoehtoisia ilmailupolttoaineita koskeva tutkimus ja kehitystyo;

d) nékemysten vaihtaminen ilmailun ympéristdvaikutuksiin liittyvistd kysymyksisté ja il-
mastoon vaikuttavien ilmailun paéstdjen vahentdminen; ja

¢) melun torjunta ja seuranta ilmailun ymparistovaikutusten vihentdmiseksi.

5. Liséksi osapuolet pyrkivét lisddmaédn yhteistyotdan kansainvélisen ilmailun kasvihuone-
kaasupédstoihin liittyvien toimenpiteiden osalta — myds rahoitusta ja teknologiaa koskevissa
kysymyksissd — ymparistoon liittyvid monenvélisid oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan kunni-
oittaen.

6. Osapuolet tunnustavat tarpeen toteuttaa asianmukaisia toimenpiteitd lentoliikenteen
ymparistovaikutusten ehkdisemiseksi tai niihin puuttumiseksi muulla tavoin, edellyttden,
ettd ndmai toimenpiteet ovat tdysin osapuolten kansainvéliseen oikeuteen perustuvien oi-
keuksien ja velvollisuuksien mukaisia.

17 ARTIKLA

Lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuu

Osapuolet vahvistavat tiettyjen kansainvilistd ilmakuljetusta koskevien sédéntdjen yhtendis-
tdmisestd Montrealissa 28 péivéni toukokuuta 1999 tehdyn yleissopimuksen (Montrealin
yleissopimus) mukaiset velvollisuutensa.

18 ARTIKLA

Kuluttajansuoja
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Osapuolet tekevit yhteistyotd suojellakseen kuluttajien etuja lentoliikenteessd. Tdmén yh-
teistyOn tavoitteena on saavuttaa korkeatasoinen kuluttajansuoja. Tété varten osapuolet kuu-
levat toisiaan sekakomiteassa kuluttajien etua koskevista asioista, my0s suunnittelemistaan
toimenpiteistd, tavoitteenaan lisitd sddntelyn ldhentdmisti ja yhteensopivuutta siind maarin
kuin mahdollista.

19 ARTIKLA
Tietokonepohjaiset paikanvarausjdrjestelmdt

1. Osapuolen alueella toimivilla tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien myyjilla
on oikeus tuoda, yllépitdd ja vapaasti tarjota tietokonepohjaisia paikanvarausjérjestelmiéén
matkatoimistoille tai matkailualan yrityksille, joiden pééasiallinen toiminta on matkailuun
liittyvien tuotteiden jakelu toisen osapuolen alueella, mikéli kyseessé oleva tietokonepohjai-
nen paikanvarausjarjestelma on toisen osapuolen lakisddteisten vaatimusten mukainen.

2. Osapuolet poistavat kaikki olemassa olevat vaatimukset, jotka voivat rajoittaa osapuo-
len tietokonepohjaisten paikanvarausjérjestelmien paésyé toisen osapuolen markkinoille tai
muuten rajoittaa kilpailua. Osapuolet pidattiytyvit hyvaksymaésté tillaisia vaatimuksia myo-
hemmin.

3. Kumpikaan osapuoli ei saa alueellaan asettaa toisen osapuolen tietokonepohjaisten pai-
kanvarausjarjestelmien myyjille tai sallia niille asetettavan jarjestelmien ndytén suhteen
muita vaatimuksia kuin ne, jotka se on asettanut omille tietokonepohjaisten paikanvarausjér-
jestelmiensd myyjille tai muille sen markkinoilla oleville tietokonepohjaisille paikanvaraus-
jérjestelmille. Kumpikaan osapuoli ei saa estdd tietokonepohjaisten paikanvarausjérjestel-
mien myyjid, heiddn toimittajiansa ja tilaajiansa tekemastd matkustuspalvelutietojen vaih-
dosta keskenddn sopimuksia, joilla helpotetaan kattavien ja puolueettomien tietojen ndytta-
mistd kuluttajille tai puolueettomia ndyttojd koskevien lakisédéteisten vaatimusten taytta-
mista.

4. Toisen osapuolen mahdolliset asiaankuuluvat viranomaisvaatimukset tdyttavien osa-
puolen tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien omistajilla ja kayttdjilld on oltava sa-
manlaiset mahdollisuudet omistaa toisen osapuolen alueella tietokonepohjaisia paikanva-
rausjarjestelmid kuin muilla kyseisen toisen osapuolen markkinoilla toimivilla omistajilla ja
kéyttdjilla on.

20 ARTIKLA
Sosiaaliset ndakokohdat

1. Osapuolet tunnustavat, ettd on tirkedd tarkastella timédn sopimuksen vaikutuksia ty6-
voimaan, ty6llisyyteen ja tyoehtoihin. Osapuolet tekevit yhteistyotd téstd sopimuksesta joh-
tuvien tyollisyyskysymysten osalta erityisesti tyollisyyteen, tyoeldmén perusoikeuksiin, tyo-
ehtoihin, sosiaaliturvaan ja tydmarkkinaosapuolten vuoropuheluun liittyvissé asioissa.

2. Osapuolet tunnustavat knmmankin osapuolen oikeuden vahvistaa asianmukaiseksi kat-
somansa kotimaisen tydsuojelun taso sekd hyvéksyé tai muuttaa vastaavasti asiaa koskevaa
lainséédéntdddn ja politilkkkaansa kansainvélisten velvoitteidensa mukaisesti. Osapuolet var-
mistavat, etteivit niiden lainsdédédnndssa ja madrdyksissd vahvistetut oikeudet ja periaatteet
vaarannu.
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3. Kumpikin osapuoli parantaa edelleen kyseisté lainsdddéntddén ja politiikkkaansa kan-
sainvélisten velvoitteidensa mukaisesti ja pyrkii tarjoamaan ja edistimién korkeatasoista
tyosuojelua ilmailualalla. Osapuolet tunnustavat, ettd tyoeldméan perusperiaatteiden ja -oi-
keuksien loukkaamiseen ei voida vedota eikd sitd voida muutenkaan kayttad oikeutettuna
kilpailuetuna ja ettei tyGnormeja saisi kiyttda protektionistisiin tarkoituksiin.

4. Osapuolet toistavat sitoutuneensa kunnioittamaan, edistiméén ja panemaan tehokkaasti
taytdntdon ja soveltamaan tydeldmén perusperiaatteita ja -oikeuksia niiden velvoitteidensa
mukaisesti, jotka johtuvat Kansainvélisen ty6jarjeston (ILO) jasenyydestd sekd kansainvali-
sen tydokonferenssin 86. istunnossaan vuonna 1998 hyviaksymastd ILOn julistuksesta tyoeld-
mén perusperiaatteista ja -oikeuksista ja sen seurannasta.

5. Osapuolet edistévit ILOn ihmisarvoista tyotd koskevan ohjelman tavoitteita ja kansain-
vilisen tyokonferenssin 97. istunnossaan vuonna 2008 hyviksymain sosiaalisesti oikeuden-
mukaista globalisaatiota koskevan ILOn julistuksen tavoitteita.

6. Kumpikin osapuoli pyrkii parhaansa mukaan ratifioimaan ILOn keskeiset yleissopi-
mukset, jos se ei ole vield sitd tehnyt. Osapuolet harkitsevat myos muiden ILOn yleissopi-
musten ratifiointia ja néin ollen vastaavien kansainvilisten ty6- ja sosiaalinormien tehokasta
taytédntoonpanoa, jotka ovat merkityksellisid siviili-ilmailun alalla, ottaen huomioon kansal-
liset olosuhteet.

7.  Kumpikin osapuoli voi pyytdd sekakomitean kokousta kasittelemaén tarkedna pitdmi-
adn tyomarkkinakysymyksia.

III OSASTO

INSTITUTIONAALISET MAARAYKSET

21 ARTIKLA

Tulkinta ja tdytdntoonpano

1. Sopimuspuolet myontavit tdssd sopimuksessa maaratyt oikeudet toisilleen. Kaikki ta-
main sopimuksen viittaukset osapuolen lentoliikenteen harjoittajille myonnettyihin oikeuk-
siin on ymmérrettivé ainoastaan viittauksiksi kyseiselle osapuolelle myonnettyihin oikeuk-
siin. Tdmén sopimuksen méairdyksid ei voida tulkita siten, ettd niiden tarkoituksena olisi an-
taa oikeuksia tai asettaa velvoitteita, joihin osapuolen kansalaiset voivat vedota suoraan toi-

sen osapuolen tuomioistuimissa.

2. Osapuolet toteuttavat kaikki tarvittavat yleiset tai erityiset toimenpiteet tastd sopimuk-
sesta johtuvien velvoitteiden noudattamisen varmistamiseksi.

3. Kayttdessddn tdimén sopimuksen mukaisia oikeuksiaan osapuolet toteuttavat asianmu-
kaisia ja tavoitteisiinsa ndhden oikeasuhteisia toimenpiteita.

4. Osapuolten on pidattaydyttava kaikista toimenpiteistd, jotka voivat vaarantaa timén so-
pimuksen tavoitteiden saavuttamisen.

5. Kumpikin osapuoli vastaa timén sopimuksen asianmukaisesta soveltamisesta omalla
alueellaan.
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6. Jos jompikumpi osapuoli epdilee, ettd timén sopimuksen médrdyksid on rikottu, se voi
pyytéé toiselta osapuolelta tietoja ja apua. Vastaanotettuaan téllaisen pyynnon toisen osa-
puolen on annettava kaikki tarvittavat tiedot ja apu, jollei sen sovellettavista lacista ja maa-
rayksistd muuta johdu.

7. Tama sopimus ei estd osapuolten toimivaltaisten viranomaisten vilisid sekakomitean
ulkopuolisia neuvotteluja ja keskusteluja lentoliikenteen kehittimiseen, ilmailun turvaami-
seen, turvallisuuteen, ympéristoon, sosiaalipolitiikkaan, ilmaliikenteen hallintaan, ilmailun
infrastruktuuriin, kilpailuun ja kuluttajansuojaan liittyvissé asioissa. Osapuolet ilmoittavat
sekakomitealle tillaisten neuvottelujen ja keskustelujen tuloksista, joilla voi olla vaikutusta
tdman sopimuksen tulkintaan tai soveltamiseen.

8. Kun tdssd sopimuksessa viitataan osapuolten véliseen yhteistyohon muun muassa kau-
pallisten mahdollisuuksien, ilmailun turvaamisen, turvallisuuden, ympériston, ilmaliiken-
teen hallinnan ja kuluttajansuojan aloilla, osapuolet pyrkivat 16ytdiméaan yhteisen perustan
yhteiselle toiminnalle tdmén sopimuksen kehittdmiseksi edelleen ja/tai sen toiminnan paran-
tamiseksi asianomaisilla aloilla yhteisymmarryksen pohjalta.

22 ARTIKLA
Sekakomitea

1. Kummankin osapuolen edustajista muodostuva sekakomitea vastaa timan sopimuksen
hallinnoinnista ja asianmukaisesta tiyténtoonpanosta.

2. Sekakomitea vahvistaa tydjéarjestyksensa.

3. Sekakomitea kokoontuu tarpeen mukaan ja vahintddn kerran vuodessa. Kumpikin osa-
puoli voi milloin tahansa pyytda sekakomitean kokouksen koollekutsumista. Tallainen ko-
kous on jarjestettavd mahdollisimman pian, mutta viimeistdén kahden (2) kuukauden kulut-
tua pyynnén esittémisestd, elleivit osapuolet toisin sovi.

4. Tamain sopimuksen moitteettoman taytantdonpanon varmistamiseksi sekakomitea

a) vaihtaa tietoja, mukaan lukien tiedot lentoliikennepalveluihin mahdollisesti vaikutta-
vista osapuolten lakien, méérdysten ja politiikkan muutoksista seké lentoliikennettd koskevat
tilastotiedot;

b) antaa suosituksia ja tekee paatoksia, jos tdssd sopimuksessa nimenomaisesti niin maara-
taan;

c) kehittdd yhteisty6td muun muassa sdéntelykysymyksissé;

d) neuvottelee timén sopimuksen soveltamiseen tai tulkintaan liittyvisté kysymyksistad
sekd tarvittaessa lentoliikennekysymyksisté, joita kdsitellddan kansainvalisissé jarjestoissa,

kolmansien maiden kanssa ja monenvilisissa jarjestelyissd, mukaan lukien mahdollisuus
hyvéksyd yhteinen ldhestymistapa;

e) Kkésittelee timén sopimuksen mahdollisia kehittdmisaloja, mukaan lukien tdmén sopi-

muksen muutoksia koskevat suositukset muiden osapuolten liittdmiseksi tdhdn sopimuk-
seen.
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5. Sekakomitean suositukset ja padtokset hyvéksytdén yhteisymmaérryksessd osapuolten
valilld. Sekakomitean paitokset sitovat molempia osapuolia.

23 ARTIKLA
Riitojen ratkaiseminen ja vilimiesmenettely

1. Osapuolet voivat viedd mahdolliset timén sopimuksen soveltamista tai tulkintaa koske-
vat riidat timén artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn, sanotun kuitenkaan rajoitta-
matta timén sopimuksen 4 artiklan soveltamista.

2. Jos osapuoli haluaa turvautua téssé artiklassa tarkoitettuun riitojenratkaisumenettelyyn,
sen on ilmoitettava aikomuksestaan kirjallisesti toiselle osapuolelle ja pyydettivé sekakomi-
tean koollekutsumista neuvotteluja varten, rajoittamatta kuitenkaan mahdollisia osapuolten
aikaisempia neuvotteluja timén sopimuksen nojalla.

3. Jos sekakomitean kokousta ei ole pidetty kahden (2) kuukauden kuluessa edellisessa
kohdassa tarkoitetun pyynnon vastaanottamisesta tai osapuolten sopimaan péivéan men-
nessé tai jos riitaa ei ole ratkaistu sekakomiteassa kuuden (6) kuukauden kuluessa maini-
tusta pyynnosté, riita voidaan saattaa osapuolten suostumuksella henkilon tai elimen ratkais-
tavaksi. Jos osapuolet eivit padse yhteisymmarrykseen riidan siirtdmisestd henkilon tai eli-
men ratkaistavaksi, riita on jommankumman osapuolten pyynndsté asetettava valimiesme-
nettelyyn.

4. Sen estamattd, mité tdméan artiklan 2 kohdassa méérétadn, jos osapuoli on ryhtynyt toi-
miin kieltaytyékseen myontamasté toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle liikkenndin-
tilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaakseen niille
ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista, riita voidaan valittomasti saattaa henkilon tai
elimen ratkaistavaksi tai asettaa vilimiesmenettelyyn.

5. Osapuolen, jdljempéand *'menettelyn aloittava osapuoli’, on tehtéva vilimiesmenettelya
koskeva pyyntd kirjallisesti toiselle osapuolelle, jdljempéné ’vastauksen antava osapuoli’.
Menettelyn aloittavan osapuolen on pyynndssadn esitettdva ratkaistavat kysymykset, kuvat-
tava kyseesséd oleva toimenpide ja selostettava, miksi se katsoo toimenpiteen olevan ristirii-
dassa tdimén sopimuksen madrdysten kanssa.

6. Elleivit menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli muuta sovi, asian
ratkaisee kolmijéseninen vilityslautakunta, joka muodostetaan seuraavasti:

a) menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli nimeédvit kumpikin vali-
michen kuudenkymmenen (60) pdivan kuluessa vilimiesmenettelyd koskevan pyynnon vas-
taanottamisesta. Ndiden kahden vilimiehen nimeémista seuraavien kolmenkymmenen (30)
pdivén kuluessa menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli sopivat yhtei-
sesti kolmannesta vélimiehestd, joka toimii vélityslautakunnan puheenjohtajana;

b) jos menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli ei nimed valimiesta tai
jos kolmatta vilimiestd ei nimetd timén kohdan a alakohdan mukaisesti, joko menettelyn
aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli voi pyytdd ICAOn neuvoston puheenjohta-
jaa nimedmaédn tarpeen mukaan yhden tai useamman véilimiehen kolmenkymmenen (30)
pdivén kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Jos ICAOn neuvoston puheenjohtaja on Qata-
rin tai EU:n jdsenvaltion kansalainen, nimityksen tekee ICAOn neuvoston vanhin varapu-
heenjohtaja, joka ei ole tilla perusteella jadvi tekemadn nimitysta.
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7. Vilityslautakunnan asettamispéivé on péivi, jona viimeisin kolmesta vélimiehesté hy-
vaksyy nimityksensa.

8. Vilityslautakunta noudattaa tydjarjestystd, jonka sekakomitea hyvéksyy mahdollisim-
man pian, jollei timén artiklan méérayksistd muuta johdu ja timén sopimuksen 22 artiklan 4
kohdan b alakohdan ja 5 kohdan mukaisesti. Vilityslautakunta vahvistaa omat menettely-
sadntonsa siksi, kunnes sekakomitea on hyviksynyt tydjarjestyksen.

9. Menettelyn aloittaneen osapuolen pyynnosta vélityslautakunta voi ennen lopullista véli-
tyspaitostiadn antaa menettelyn aloittaneelle osapuolelle luvan viliaikaisiin korjaaviin toi-
menpiteisiin tai pyytdd vastauksen antavalta osapuolelta véliaikaisia korjaavia toimenpiteita.

10. Vilityslautakunnan on annettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen an-
tavalle osapuolelle viimeistddn yhdeksankymmenen (90) pdivan kuluttua asettamispaivas-
tdan viliraportti, jossa esitetddn selvitetyt tosiseikat, asiaa koskevien méérdysten sovelletta-
vuus sekd padtelmien ja annettavien suositusten perustelut. Jos vilityslautakunta katsoo,
ettei titd médrdaikaa ole mahdollista noudattaa, vélityslautakunnan puheenjohtaja ilmoittaa
asiasta menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle osapuolelle kirjallisesti
esittden viivéstyksen syyt seké paiviméérin, jolloin vilityslautakunta aikoo antaa vélira-
porttinsa. Vélimieslautakunnan on joka tapauksessa annettava viliraporttinsa viimeistaan
sadankahdenkymmenen (120) pdivan kuluttua sen asettamispaivésta.

11. Menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli voi neljéntoista (14) péi-
vén kuluessa viliraportin antamisesta toimittaa vélityslautakunnalle kirjallisen pyynnon tar-
kistaa tiettyjé véliraportin kohtia. Tarkasteltuaan menettelyn aloittavan osapuolen ja vas-
tauksen antavan osapuolen véliraportista esittdmia kirjallisia lausumia vélityslautakunta voi
muuttaa raporttiaan ja tehda tarpeelliseksi katsomiaan lisdtutkimuksia. Lopullisen valitys-
tuomion paatelmissa on késiteltdva riittdvasti alustavassa tutkintavaiheessa esitettyjd vait-
teitd ja vastattava selkedsti menettelyn aloittavan osapuolen ja vastauksen antavan osapuo-
len esittdmiin kysymyksiin ja huomautuksiin.

12. Vilityslautakunnan on ilmoitettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen
antavalle osapuolelle lopullinen vélityspditoksensd sadankahdenkymmenen (120) péivén
kuluessa vilityslautakunnan asettamispaivasta. Jos valityslautakunta katsoo, ettei tdtd méaa-
rdaikaa ole mahdollista noudattaa, vilityslautakunnan puheenjohtaja ilmoittaa asiasta me-
nettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle osapuolelle kirjallisesti esittden vii-
véstyksen syyt seké pdivdmaérdn, jolloin vélityslautakunta aikoo antaa vélityspédatoksensa.
Vilimieslautakunnan on joka tapauksessa annettava vilityspddtoksensa viimeistdan sadan-
viiddenkymmenen (150) pdivan kuluttua sen asettamispaivésta.

13.  Jos osapuoli on ryhtynyt toimiin kieltdytyékseen myontamaésté toisen osapuolen lento-
litkenteen harjoittajalle litkenndintilupaa tai teknisié lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan
tai tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista taikka jos vi-
limieslautakunta menettelyn aloittaneen osapuolen tai vastauksen antavan osapuolen pyyn-
nostd maaraa asian kiireelliseksi, sovellettavat tdman artiklan 10, 11 ja 12 kohdassa mainitut
maaraajat puolitetaan.

14. Menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli voivat toimittaa lopullisen
vilityspédatoksen selventdmistd koskevia pyynt6jd kymmenen (10) pdivin kuluessa paatok-
sen antamisesta, ja mahdolliset selvennykset on annettava viidentoista (15) pdivan kuluessa
tillaisen pyynnon esittimisesta.
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15. Jos vilityslautakunta toteaa, etté tité sopimusta on rikottu eiké rikkomuksen tehnyt
osapuoli noudata vélityslautakunnan lopullista pdatosta tai ei 16ydé toisen osapuolen kanssa
molempia tyydyttdvia ratkaisua kuudenkymmenen (60) pdivan kuluessa siitd, kun valitys-
lautakunta on antanut lopullisen padtoksensé, toinen osapuoli voi keskeyttaa tistd sopimuk-
sesta johtuvien vastaavien etujen soveltamisen, kunnes sopimusta rikkova osapuoli noudat-
taa vilityslautakunnan lopullista vélityspéaétosta tai menettelyn aloittava osapuoli ja vastauk-
sen antava osapuoli ovat l0ytdneet molempia tyydyttdvan ratkaisun.

16. Kumpikin osapuoli vastaa nimedménsa valimiehen kustannuksista. Muut vélityslauta-
kunnan kustannukset jactaan tasan osapuolten kesken.

24 ARTIKLA
Suhde muihin sopimuksiin

1. Talla sopimuksella keskeytetddn sellaisten aikaisempien sopimusten ja jéarjestelyjen so-
veltaminen osapuolten vilill4, joiden kohde on sama, ellei tdmén artiklan 2 ja 7 kohdasta
muuta johdu, paitsi jos timi sopimus irtisanotaan.

2. EU:njisenvaltion ja Qatarin vélisen aikaisemman lentoliikennesopimuksen tai jérjeste-
lyn méaarayksid, jotka koskevat tdimén sopimuksen 2, 3, 8 ja 11 artiklan soveltamisalaan
kuuluvia asioita, sovelletaan edelleen osana tétd sopimusta, jos ne ovat asianomaisten lento-
litkenteen harjoittajien kannalta edullisempia ja/tai joustavampia. Kaikki oikeudet ja edut,
jotka kyseisten madrdysten mukaisesti kuuluvat asianomaisen EU:n jasenvaltion lentoliiken-
teen harjoittajille, kuuluvat kaikille Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajille.

3. [Edellista kohtaa sovellettacssa mahdolliset osapuolten viliset riidat siitd, ovatko osa-
puolten vilisten aikaisempien sopimusten tai jarjestelyjen mukaiset madaraykset tai kohtelu
edullisempia ja/tai joustavampia, ratkaistaan timéin sopimuksen 23 artiklan mukaisessa rii-
tojenratkaisumenettelyssa.

4. Mahdollisiin uusiin liikkenneoikeuksiin, joita Qatar voi myontda EU:n jasenvaltiolle tai
EU:n jasenvaltio Qatarille timén sopimuksen voimaantulon jdlkeen, sovelletaan titd sopi-

musta, eika niilld saa aiheuttaa syrjintdd Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien va-
lilld. Naistd jérjestelyistd on ilmoitettava viipyméttd sekakomitealle.

5. Sekakomitea laatii luettelon timén artiklan 2 ja 4 kohdassa tarkoitetuista liikenne-
oikeuksia koskevista madrayksistd ja jarjestelyistd ja pitdd sen ajan tasalla.

6. Jos osapuolet liittyvét johonkin monenvéliseen sopimukseen tai hyviaksyviat ICAOn
lentoliikenteen alalla tekemén péaétoksen, joka koskee timén sopimuksen soveltamisalaan
kuuluvia kysymyksié, niiden on otettava asia esille timin sopimuksen 22 artiklan mukai-
sessa sekakomiteassa sen selvittdmiseksi, olisiko tédtd sopimusta tarkistettava téllaisten muu-
tosten huomioon ottamiseksi.

7. Mikain tdssd sopimuksessa ei vaikuta EU:n jasenvaltioiden ja Qatarin nykyisten ja tule-
vien sopimusten pétevyyteen ja soveltamiseen niiden suvereniteettiin kuuluvien alueiden
osalta, jotka eivit kuulu tdmén sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetun ”alueen” mééritelmén
piiriin.

25 ARTIKLA
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Muutokset

Osapuolet voivat padttdd timan sopimuksen muutoksista timén sopimuksen 22 artiklan mu-
kaisesti pidettyjen neuvottelujen perusteella. Muutokset tulevat voimaan tdimén sopimuksen
29 artiklassa méérityin ehdoin.

26 ARTIKLA
Euroopan unionin uusien jdsenvaltioiden liittyminen

1. Té&mai sopimus on avoinna liittymisté varten valtioille, joista on tullut EU:n jésenvalti-
oita sopimuksen allekirjoittamispéivin jilkeen.

2. Tiéllaisessa tapauksessa kyseisen Euroopan unionin jasenvaltion liittyminen sopimuk-
seen tapahtuu tallettamalla liittymiskirja Euroopan unionin neuvoston paasihteerin huostaan,
joka ilmoittaa Qatarille liittymiskirjan tallettamisesta ja talletuspdivésti. Kyseisen Euroopan
unionin jasenvaltion liittyminen tulee voimaan kolmantenakymmenentend paivéna siitd péi-
véstd, jona liittymiskirja on talletettu.

3. Téaman sopimuksen 24 artiklan 1, 2, 3 ja 7 kohtaa sovelletaan soveltuvin osin sopimuk-
siin ja jarjestelyihin, jotka ovat voimassa silloin, kun Euroopan unionin jasenvaltio liittyy
sopimukseen.

27 ARTIKLA
Irtisanominen

Kumpi tahansa osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa kirjallisesti diplomaattiteitse toiselle
osapuolelle paédtoksestdin irtisanoa tdma sopimus. [lmoitus on toimitettava samanaikaisesti
ICAOIle ja YK:n péasihteeristolle. Taémén sopimuksen voimassaolo lakkaa keskiyolla
(GMT) sen kansainvilisen ilmakuljetusliiton (IATA) liikennekauden pééttyessé, joka oli
kaynnissd yhden (1) vuoden kuluttua sopimuksen irtisanomista koskevan kirjallisen ilmoi-
tuksen paivayksestd, jollei irtisanomisilmoitusta peruuteta osapuolten sopimuksella ennen
mainitun ajanjakson paéttymist.

28 ARTIKLA
Sopimuksen rekisteréinti

Tama sopimus ja sen muutokset rekisterdiddan ICAOssa yleissopimuksen 83 artiklan mu-
kaisesti ja YK:n pdésihteeristdssd YK:n peruskirjan 102 artiklan mukaisesti.

29 ARTIKLA
Voimaantulo, viliaikainen soveltaminen ja tallettaja
1. Té&mai sopimus tulee voimaan sité pdivéa seuraavan toisen kuukauden ensimmaéisend

pdivéna, jona osapuolet ovat ilmoittaneet toisilleen tétd tarkoitusta varten tarvittavien oikeu-
dellisten menettelyjen saattamisesta paétokseen.
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2. Edelld olevan 1 kohdan soveltamiseksi Qatar tekee ilmoituksen Euroopan unionin neu-
voston paisihteerille ja Euroopan unionin neuvoston paisihteeri tekee ilmoituksen Qatarille
diplomaattikanavien kautta.

3. Sen estdmadttd, mitd tdméan artiklan 1 kohdassa maarétdan, osapuolet soveltavat tatd so-
pimusta viéliaikaisesti, sovellettavien sisdisten menettelyjensi ja/tai kansallisen lainséédén-
tonsa mukaisesti, timén sopimuksen allekirjoituspaivasta.

4. Euroopan unionin neuvoston paisihteeri toimii tdmén sopimuksen tallettajana.
30 ARTIKLA
Todistusvoimaiset tekstit

Tama sopimus tehdddn kahtena kappaleena bulgarian, englannin, espanjan, hollannin, iirin,
italian, kreikan, kroaatin, latvian, liecttuan, maltan, portugalin, puolan, ranskan, romanian,
ruotsin, saksan, slovakin, sloveenin, suomen, tanskan, tSekin, unkarin, viron ja serbian kie-
lelld, ja kaikki tekstit ovat yhtd todistusvoimaisia.

Jos kielitoisintojen vélilld on eroavaisuuksia, sekakomitea paéttaa kaytettdvan tekstin kie-
lesta.

TAMAN VAKUUDEKSI titd varten alla mainitut asianmukaisesti valtuutetut tiysivaltaiset
edustajat ovat allekirjoittaneet timéin sopimuksen. Tehty Luxemburgissa 18 péivina loka-
kuuta vuonna 2021.

LIITE 1 e s oo .

SIIRTYMAMAARAYKSET

1.Sen estdmattd, mitd tdmén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdassa méaratdan, kolmannen ja
neljdnnen vapauden litkenneoikeuksien kéytto6n matkustaja-, yhdistelmé- ja rahtiliiken-
teessd ja viidennen vapauden liikenneoikeuksien kayttoon rahtikuljetuksissa tietyilla rei-
teilld sovelletaan tdmaén liitteen siirtymdmaérayksia.

2.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa, Saksassa, Ranskassa, Italiassa ja Alanko-
maissa sijaitsevien paikkojen valiset kolmannen ja neljdnnen vapauden liikenneoikeudet va-
pautetaan asteittain jéljempénd olevan 4—8 kohdan mukaisesti.

3.Viidennen vapauden liikenneoikeuksia rahtikuljetuksiin lisdtdén vaiheittain jdljempana
olevan 9 kohdan mukaisesti siten, ettd siirtymékauden lopussa oikeudet on sovittuihin seit-
seméaén (7) vuoroon viikossa.

4.Edelld 2 kohdassa mainittuihin EU:n jdsenvaltioihin ja ndisti jdsenvaltioista liikkennoité-
vissa palveluissa osapuolten lentoliikenteen harjoittajilla on tdmén sopimuksen allekirjoitus-
pdivéstd alkaen oikeus kolmannen ja neljdnnen vapauden liikenneoikeuksiin 7 ja 8 kohdan
taulukoissa esitetyin viikoittaisin vuoroin (’Perustaso”) kulloisillakin reiteilla.

5.Edelld 2 kohdassa mainittuihin EU:n jdsenvaltioihin ja niistd jdsenvaltioista liikenndité-
vien palvelujen vuoroja lisdtdén vaiheittain jdljempana 7 ja 8 kohdan taulukoissa esitetysti.
”Vaihe 17 tulee voimaan IATA:n talvikauden 2020-2021 ensimméisend pdivéna ja seuraa-
vat vaiheet (”Vaiheet 2—57) vastaavasti IATA:n talvikausien 2021-2022, 2022-2023, 2023—
2024 ja 20242025 ensimmaisend paivana.
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6.Kunkin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on IATA:n talvikauden 2024-2025 ensim-
méisestd péivistd alkaen (”Vaihe 57) oikeus kéyttdd timén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan
¢ alakohdassa myonnettyja kolmannen ja neljannen vapauden liikenneoikeuksia ilman reitti-
, kapasiteetti- ja/tai vuororajoituksia Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja kaikissa EU:n jasen-
valtioissa sijaitsevien paikkojen vélilla.

7.Kolmannen ja neljannen vapauden mukaisessa matkustaja- ja yhdistelméliikenteessé osa-
puolten lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus litkenndidd seuraava méaéré viikoittaisia vuo-
roja:

a.  Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvas-

toin
Reitit Perustaso | Vaihe 1 | Vaihe 2 Vaithe 3 | Vaithe 4 | Vaihe 5
Kaikkiin paik- | 14 19 24 29 34 Rajoittamaton
koihin / kai-
kista paikoista

b. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Ranskassa sijaitsevien paikkojen vililld ja painvastoin

Reitit Perustaso | Vaihe 1 | Vaihe 2 Vaihe 3 | Vaihe 4 | Vaihe 5
Kaikkiin paik- | 21 21 21 21 21 Rajoittamaton
koihin / kai-

kista paikoista
Qatar—Pariisi
Kaikkiin paik- | 7 10 14 17 21 Rajoittamaton
koihin / kai-
kista paikoista
Qatar—Nizza
Kaikkiin paik- | 7 10 14 17 21 Rajoittamaton
koihin / kai-
kista paikoista
Qatar—Lyon
Kaikkiin mui- | 7 10 14 17 21 Rajoittamaton
hin paikkoihin
/ kaikista
muista pai-
koista

c.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Saksassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin
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Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin paik-
koihin / kai-
kista paikoista
Qatar—Frank-
furt

14

18

21

24

28

Rajoittamaton

Kaikkiin paik-
koihin / kai-
kista paikoista
Qatar—Miin-
chen

14

18

21

24

28

Rajoittamaton

Kaikkiin mui-
hin paikkoihin
/ kaikista
muista pai-
koista

11

14

17

21

Rajoittamaton

d.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Italiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja painvastoin

Reitit Perustaso | Vaihe 1 | Vaihe 2 Vaihe 3 | Vaihe 4 | Vaihe 5
Kaikkiin paik- | 81 84 84 89 92 Rajoittamaton
koihin / kai-

kista paikoista

e.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Alankomaissa sijaitsevien paikkojen vililld ja painvastoin

Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin paik-
koihin / kai-
kista paikoista
Qatar—Ams-
terdam

10

12

14

14

17

Rajoittamaton

Kaikkiin mui-
hin paikkoihin
/ kaikista
muista  pai-
koista

14

17

21

Rajoittamaton

8.Kolmannen ja neljannen vapauden mukaisissa rahtikuljetuksissa osapuolten lentoliikenteen
harjoittajilla on oikeus liikenndida seuraava méadra viikoittaisia vuoroja:

a.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa sijaitsevien paikkojen vililla ja pdinvastoin

kista paikoista

Reitit Perustaso | Vaihe 1 | Vaihe 2 Vaihe 3 | Vaihe 4 | Vaihe 5
Kaikkiin paik- | 35 39 42 45 49 Rajoittamaton
koihin / kai-
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b.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Ranskassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin paik-
koihin / kai-
kista paikoista

7

10

14

17

21

Rajoittamaton

c.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Saksassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin paik-
koihin / kai-
kista paikoista

10

14

14

17

21

Rajoittamaton

d.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Italiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit Perustaso | Vaihe 1 | Vaihe 2 Vaihe 3 | Vaihe 4 | Vaihe 5
Kaikkiin paik- | 19 21 21 24 28 Rajoittamaton
koihin / kai-

kista paikoista

e.Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Alankomaissa sijaitsevien paikkojen vélilla ja pdinvastoin

Reitit Perustaso | Vaihe 1 | Vaihe 2 Vaihe 3 | Vaihe 4 | Vaihe 5
Kaikkiin paik- | 10 14 14 17 21 Rajoittamaton
koihin / kai-

kista paikoista

9.Viidennen vapauden mukaisissa rahtikuljetuksissa osapuolten lentoliikenteen harjoittajilla on
tdmén sopimuksen allekirjoituspdivastd alkaen timén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan c alakoh-
dassa maidritellyt liikenneoikeudet kolmella (3) viikoittaisella vuorolla (Perustaso”) kunkin
EU:n jdsenvaltion ja Qatarin valilld. Liikenneoikeuksia lisdtddn vaiheittain jdljempéand olevan
taulukon mukaisesti siten, ettd viime vaiheessa oikeudet on yhteensd seitseméén (7) vuoroon
viikossa. ”Vaihe 1” tulee voimaan IATA:n talvikauden 2020-2021 ensimméisend pdivénd ja
seuraavat vaiheet (”Vaiheet 2—4”) vastaavasti IATA:n talvikausien 2021-2022, 20222023 ja
2023-2024 ensimmaisend paivana.

Perustaso Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4
3 4 5 6 7

10.Jos rahtikuljetuksiin ennen tdméin sopimuksen allekirjoittamista mydnnettyjen viidennen va-
pauden liikenneoikeuksien maantieteellinen kattavuus poikkeaa tdmén sopimuksen 2 artiklan 2
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kohdan ¢ alakohdassa médritetystd, kyseistd maantieteellistd kattavuutta voidaan tdmén sopi-
muksen 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti edelleen kdyttdd timéan sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan
c alakohdassa mééritetyn maantieteellisen kattavuuden sijaan niiden vuorojen osalta, joihin oi-
keudet on myoOnnetty ennen tdimén sopimuksen allekirjoittamista.

LIITE 2
VIIDENNEN VAPAUDEN LIIKENNEOIKEUKSIEN MAANTIETEELLINEN SO-
VELLETTAVUUS RAHTIKULJETUKSISSA

OSA 1

Maantieteellinen soveltamisala timédn sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan i alakoh-
dan b alakohdan soveltamiseksi: koko Pohjois- ja Eteld-Amerikan manner ja sithen kuuluvat
saaret, Bermuda, osa Karibian saarista, Havaijin saaret (ml. Midway ja Palmyra). Sopimuksen
allekirjoittamisen ajankohtana siihen kuuluvat

Pohjois-Amerikka

Kanada, Yhdysvallat, Meksiko

Karibian saaret ja Bermuda

Anguilla, Antigua ja Barbuda, Bahama, Barbados, Bermuda, Caymansaaret, Kuuba, Domi-
nica, Dominikaaninen tasavalta, Grenada, Haiti, Jamaika, Montserrat, Saint Kitts ja Nevis,
Saint Lucia, Saint Vincent ja Grenadiinit, Trinidad ja Tobago, Turks- ja Caicossaaret, Brittiléi-
set Neitsytsaaret

Keski-Amerikka
Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panama

Etela-Amerikka
Argentiina, Bolivia, Brasilia, Chile, Kolumbia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname,
Uruguay, Venezuela

OSA 2

Maantieteellinen soveltamisala timén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan ii alakoh-
dan b alakohdan soveltamiseksi: koko Aasia Iranista itddn, mukaan lukien Iran, seké sithen
kuuluvat saaret, Australia, Uusi-Seelanti ja niille kuuluvat saaret seké erddt Tyynenmeren saa-
ret. Sopimuksen allekirjoittamisen ajankohtana sithen kuuluvat

Etela-Aasia
Afganistan, Bangladesh, Bhutan, Intia (ml. Andamaanit), Malediivit, Nepal, Pakistan, Sri
Lanka

Keski-Aasia
Kazakstan, Kirgisia, Mongolia, Vendjd, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

It4-Aasia
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Kiina, Hongkongin erityishallintoalue, Japani, Pohjois-Korea, Eteld-Korea, Macaon erityishal-
lintoalue, Taiwan

Kaakkois-Aasia
Brunei Darussalamin valtio, KambodZza, Indonesia, Laos, Malesia, Myanmar/Burma, Papua-
Uusi-Guinea, Filippiinit, Singapore, Thaimaa, Vietnam.

Aasia, Tyynenmeren alue

Amerikan Samoa, Australia, Joulusaari, Kookossaaret, Cookinsaaret, Fidzi, Guam, Kiribati,
Marshallinsaaret, Mikronesia, Nauru, Uusi-Seelanti, Niue, Norfolkinsaari, Pohjois-Mariaanit,
Palau, Samoa, Salomonsaaret, Tonga, Tuvalu, Vanuatu.
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