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Traktorin kayttovoiman muuttaminen

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Hallituksen esityksessa eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka eraiksi
siihen liittyviksi laeiksi (HE 291/2022vp) esitettiin ajoneuvolakiin (82/2021) lisatta-
vaksi uusi 7 a §, jonka mukaan ajoneuvon kayttévoiman saa muuttaa, jos ajoneuvon
kaytosta aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jdlkeen on kokonaisuutena pie-
nempi kuin ennen muutosta. Eduskunta on hyvaksynyt mainitun ajoneuvolain muu-
toksen ja tasavallan presidentti on vahvistanut sen ja maarannyt sen tulemaan voi-
maan 1.4.2023.

Liikenne- ja viestintaviraston traktorin kdayttdvoiman muuttamista koskevan maa-
rayshankkeen tarkoituksena on ajoneuvolain (82/2021) 7 a, 16, 139, 143 ja 144 §:n
nojalla maarata traktorin kdyttévoiman muuttamisen teknisista vaatimuksista seka
muuttamisesta edellytettavista selvityksista muutetun ajoneuvon rekisterdinti- tai
muutoskatsastuksessa. Taustalla on paaministeri Sanna Marinin hallituksen hallitus-
ohjelman kirjaus biokaasulle konvertoitujen traktoreiden tieliikenteeseen rekisterdin-
nin mahdollistamista. Biokaasulle konvertoitujen traktoreiden tieliikennekdyttéén re-
kisterdinti on mahdollista ilman maaraysmuutostakin, mutta maarayksella pyritaan
keventamaan muutoksen toteuttamista ja vaatimustenmukaisuuden osoittamistapoja
koskevia vaatimuksia. Maarayshankkeen aikana arvioidaan erilaisten kayttévoiman
muutosten huomioimista maarayksessa seka kayttdvoiman muutokseen liittyvia
muita rakennemuutoksia.

Traktorin muuttamisesta ei ole aiemmin annettu ajoneuvolaissa tarkoitettuja tarkem-
pia maarayksia ja lahtékohtaisesti traktoreiden muuttaminen on nain ollen ollut ajo-
neuvolain 7 §:n mukaisesti mahdollista kdyttéonottoajankohdan vaatimusten tai tata
mydhempien vaatimusten mukaiseksi. Naista vaatimuksista on sdadetty erityisesti
maa- ja metsataloudessa kaytettavien ajoneuvojen hyvaksynnasta ja markkinaval-
vonnasta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o
167/2013 (traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetus) ja sita edeltdvassa maa-
talous- tai metsatraktoreiden, niiden peravaunujen ja vedettavienvaihdettavissa ole-
vien koneiden ja naihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden tyyppihyvaksynnésta seka direktiivin 74/150/ETY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2003/37/EY seka naihin
saadoksiin liittyvissa delegoiduissa saaddksissa. Lisaksi traktoreita koskevia vaati-
muksia on annettu YK:n Euroopan talouskomissiossa valmistelluissa moottoriajoneu-
vojen varusteiden ja osien hyvaksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyvdksymis-
ten vastavuoroista tunnustamista koskevaan sopimukseen (SopS 70/1976) liitetyissa
E-sdannoissa.

Traktoreiden ja niiden peravaunujen puiteasetuksen 19 artiklan mukaan valmistajien
on sovellettava liikkuvia ty6koneita koskevia Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2016/1628 seka sen nojalla annettujen delegoitujen saaddsten ja
taytantdéonpanosdaadosten saannoksida moottoriluokista, pakokaasupaastéjen raja-ar-
voista, testisykleistd, paastokestojaksoista, pakokaasupaastdja koskevista vaatimuk-
sista, kaytdssa olevien moottoreiden paastdjen valvonnasta seka mittausten ja tes-
tien toteuttamisesta, samoin kuin siirtymasdaanndksia ja saannoksia, joiden perus-
teella sallitaan vaiheen V moottoreiden varhainen EU-tyyppihyvaksynta ja saattami-
nen markkinoille.
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Traktoreiden ja niiden peravaunujen puiteasetuksen mukaan asetusta ei sovelleta
yksittdisten ajoneuvojen hyvaksyntaan. Ajoneuvolain 78 §:n mukaan T-luokan ajo-
neuvoa ei kuitenkaan voida yksittaishyvaksya vaan tieliikennekaytté6n myytavan tai
ensirekisterditdvan uuden T-luokan ajoneuvon on oltava EU- tai EY-tyyppihyvaksytty
taikka kansallisesti piensarjatyyppihyvaksytty.

Ajoneuvolain 7 §:n 1 momentin 1.4.2023 voimaan tulevan sanamuodon mukaan, jos
ajoneuvolaissa ei toisin sadadeta eikd sen nojalla toisin sdadetd tai maaratd, ajoneu-
von seka sen osan, jarjestelman, komponentin ja erillisen teknisen yksikoén on tay-
tettava ne tekniset vaatimukset, joita Suomessa sovellettiin ajoneuvon ensimmaisen
kayttoonoton ajankohtana. Vaihtoehtoisesti saa soveltaa teknisia vaatimuksia, joita
Suomessa on sovellettu ajoneuvon ensimmaisen kayttéonottoajankohdan jalkeen.
Kaytetyn ajoneuvon, osan, jarjestelman, komponentin ja erillisen teknisen yksikén
vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa saa ottaa huomioon luontaisen kaytdsta johtu-
van kulumisen, jolla ei ole vahaistd suurempaa vaikutusta turvallisuuteen eika ympa-
ristbominaisuuksiin.

Ajoneuvolain 7 a §:n 2 momentin mukaan sen estamatta, mita 7 §:n 1—4 momen-
tissa saadetaan, ajoneuvoa saa muuttaa siten, ettd se ei tdyta mainituissa lainkoh-
dissa tarkoitettuja teknisia vaatimuksia vain, jos muutoksella ei ole vahaistd suurem-
paa vaikutusta turvallisuuteen tai ymparistbominaisuuksiin. Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi antaa 7 §:n 1 momentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoi-
sista teknisistd vaatimuksista maarayksia, joissa otetaan huomioon ajoneuvon kayt-
tétarkoitus ja ajoneuvoon tehtdavien muutosten kaytannén toteutettavuus seka maa-
rayksia lisavaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon turvallisuus ja haitallisten
ymparistovaikutusten vahaisyys muutosten jalkeen.

Ajoneuvolain uuden 1.4.2023 voimaan tulevan 7 a §:n 3 momentin mukaan ajoneu-
von kayttdvoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutoksen jdlkeen tayta 7 §:n 1
ja 3 momentissa tarkoitettuja ymparistéominaisuuksiin liittyvia vaatimuksia, jos ajo-
neuvon kaytosta aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jalkeen on kokonaisuu-
tena pienempi kuin ennen muutosta. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkem-
mat maaraykset 3 momentissa tarkoitetuista energia- ja ymparistdévaikutusten rajoit-
tamista koskevista osien ja ominaisuuksien teknisistd vaatimuksista seka muutosten
toteuttamisedellytyksistd. Maaraysten on oltava tarpeellisia riittdvan kansainvalisen
yleisen vaatimustason saavuttamiseksi seka terveyden- ja ymparisténsuojelun riitta-
van tason varmistamiseksi. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat maa-
raykset my6s muista 7 a §:ssa tarkoitetuista ajoneuvon muuttamisen teknisista vaa-
timuksista ja niistd edellytettavista selvityksista seka 139 ja 144 §:n mukaisessa
vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituksenmukaisuus-
syista sovellettavista vahaisista poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista. Poik-
keuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, terveydelle tai ymparis-
télle aiheutuva riski ei saa lisdantya vahaista enempaa

Ajoneuvon muutoskatsastusvelvollisuudesta saadetadan ajoneuvolain 143 §:ssa. Py-
kalan 1 momentin 1 kohdan mukaan moottorikdyttéinen ajoneuvo ja siihen tai sen
peravaunuun kytkettava ajoneuvo on ennen sen kayttéa lilkkenteessa hyvaksyttava
muutoskatsastuksessa, muun muassa silloin, jos ajoneuvon rakennetta on muutettu
siten, etta muutoksella on vahaista suurempi vaikutus ajoneuvon turvallisuuteen tai
paastoihin. Lahtdkohtaisesti traktorin kdyttdvoiman muutos on sellainen, etta silla
voi olla véhaistd suurempi merkitys ajoneuvon paastéihin ja muutokset edellyttavat
ajoneuvon hyvaksymista muutoskatsastuksessa. Ajoneuvolain 143 §:n 3 momentin
mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maaraykset 1 momentissa
tarkoitetuista muutoksista, jotka edellyttavat muutoskatsastusta, ja vahaisistd muu-
toksista, jotka eivat edellytd muutoskatsastusta.
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Maarayksen tavoite

e Traktorin moottorin vaihtamista ja kayttdvoiman muuttamista koskevilla maarayk-
silla on tarkoitus helpottaa siirtymista vaihtoehtoisiin kdyttédvoimiin jo kaytdssa
olevia traktoreita muuttamalla. Traktoreita on jo jonkin verran markkinoilla esi-
merkiksi sahko- tai kaasukayttoisina tyyppihyvaksyttyind, mutta niiden saatavuus
on rajallinen ja hintataso korkea. Traktoreiden kayttoika on varsin pitka, joten
traktorin kayttdvoiman muuttamisen helpottaminen voi edistaa biokaasun ja sah-
kon kayttoa traktoreiden kayttévoimina.

Maarayksen valmistelu

Maaradys on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Maaraysluonnoksesta pyy-
detdan lausunnot ajalla 28.3-23.5.2023. Maaraysluonnoksesta pyydetaan tarvitta-
essa viela uudelleen lausuntoja, mikali ensimmaisen lausuntokierroksen perus-
teella maaraysluonnosta on merkittaviltéd osin muutettava. Maaraysluonnos ja val-
mis maardys ilmoitetaan direktiivin 2015/1535 (EU) mukaisesti.

Lausuntopalaute

e Taydennetdan lausuntokierroksen jalkeen.

Muutokset ja arvio maarayksen vaikutuksista

Traktorin muuttamisesta ei ole aiemmin annettu ajoneuvolaissa tarkoitettuja tar-
kempia maarayksia ja lahtdkohtaisesti traktoreiden muuttaminen on nain ollen ol-
lut mahdollista kayttéonottoajankohdan vaatimusten tai tétd myohempien vaati-
musten mukaiseksi ajoneuvolain 7 §:n mukaisesti.

Mdaraykselld mahdollistetaan tiettyjen padstévaatimusten mukaisesti hyvaksytyn
traktorin moottorin kayttdvoiman muuttaminen tyyppihyvdksynnassa sovellettuja
vaatimuksia lievemmin vaatimuksin. Koska muutoskatsastuksen yhteydessa paas-
tot mitataan ehdotuksen mukaan ainoastaan maardaikaiskatsastuksessa kayte-
tyillda menetelmillda maaraaikaiskatsastuksessa noudatettavia raja-arvoja sovel-
taen, on mahdollista, etta traktorin kayttévoiman muutoksen johdosta ajoneuvon
pakokaasupaddstot ovat suuremmat kuin ennen muutosta. Muutoksella on kuiten-
kin tarkoitus mahdollistaa etenkin maatilatoiminnan sivutuotteena syntyvan bio-
kaasun hyédyntaminen traktorin kdyttdvoimana, milla voitaisiin osaltaan vahentaa
kayttévoiman muutoksen johdosta traktorin kdaytdon ymparistokuormitusta koko-
naisuutena. Mikali padastdjen mittaustavasta tai paastorajoista ei maarattaisi poik-
keuksia tyyppihyvaksynndssa sovellettaviin verrattuna, sailyisi nykytila ja kaytto-
voiman muutosten hyvaksymisessda muutoskatsastuksessa noudatettaisiin kaikilta
osin tyyppihyvaksynndssa uutta ajoneuvoa koskevia vaatimuksia.

Mdarayksen soveltamisalaan kuuluvat traktorit ovat useimmiten varustettu diesel-
moottorilla. Maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa dieselmoottorilla varustettujen
ajoneuvojen paastot tarkastetaan savutusmittauksella. Savutusmittaus perustuu
valonlapaisykyvyn mittaamiseen, jossa kaytanndssa mitataan ajoneuvon pakoput-
kesta tulevan savun valonlapaisykykya. Mittauksesta voi paatella hiukkasten maa-
raa pakokaasuissa, mutta ei sita, mita paastoja pakokaasuissa on.

Dieselmoottorin kriittisimmat haittapaastot ovat typenoksidit ja pienhiukkaspads-
tot.! Typen oksidit aiheuttavat sekd happamoitumista ettd rehevoéitymistd ja ne

! https://www.ym.fi/download/noname/%7BEC3AFE9S0-B3FC-446B-90C3-
4A8B253B4256%7D/125900
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myotavaikuttavat alailmakehan otsonin muodostumiseen?. Yldilmakehédssa hyodyl-
linen otsoni on alailmakehassa ilmansaaste, jolla on terveyshaittoja ja joka hei-
kentaa kasvien kasvua. Pienhiukkaset ovat hiukkasista haitallisimpia, silla ne saat-
tavat kulkeutua ihmisten ja eldaimien keuhkorakkuloihin saakka. Hiukkasiin voi si-
toutua myrkyllisia raskasmetalleja tai hiilivetyja, jotka keuhkoissa aiheuttavat ter-
veyshaittoja.? Haittapaastoja varten dieselmoottorit varustetaan erilaisilla paasto-
jen hallintalaitteilla, jotta moottorin padstot pysyvat moottorin kayttéénottohet-
kelle asetetuissa raja-arvoissa. Dieselistd aiheutuvien haittapaastdjen lisaksi on
huomioitava, etta aina moottorin polttaessa maa- tai biokaasua, paastékuormituk-
seen tulee lisskomponentiksi palamattomaksi jaanyt kaasu, eli metaani.

Metaani on yli 80 kertaa hiilidioksidia voimakkaampi kasvihuonekaasu 20 vuoden
aikavalilla* ja 100 vuoden aikavaélilla se on hiilidioksidia 23 kertaa voimakkaampi
kasvihuonevaikutukseltaan.> Biokaasua kaytettdessa metaanipaastdista tulee kui-
tenkin huomata, ettd moottorin lapi kulkeutunut paasté voidaan laskea kuuluvaksi
ilmakehan kasvihuonekaasutaseeseen, eika siten siis juuri liséa kasvihuonevaiku-
tusta verrattuna siihen, ettd metaani jatettaisiin hyédyntamatta. Fossiilista maa-
kaasua kaytettaessa on metaanipaastéilla yksiselitteisesti kasvihuoneilmioéta li-
saava vaikutus, joka on kuitenkin pienempi kuin pelkkaa dieselia polttavan moot-
torin hiilidioksidipaastét johtuen maakaasun paremmasta vety-hiilisuhteesta. Me-
taanipaastdja voidaan pienentaa asentamalla metaania hapettava katalysaattori.

Traktoreiden ja tytkoneiden dieselmoottoreiden paastdjen kokonaisvaikutuksista
osittain tai kokonaan kaasukayttoiseksi muutettaessa on vield hyvin vahan koke-
musperaista tietoa ja tutkimustuloksia. Riski muutoksissa on, etta herkkiin paas-
téjen hallintalaitteisiin tai strategioihin tehty epaonnistunut muutos saattaa ai-
heuttaa erittdin voimakkaan ymparistokuormituksen nousun heti kayttéénoton yh-
teydessa, tai pdastolaitteiden kyky hallita kuormitusta heikentyy nopeasti ja ym-
paristokuormitus kasvaa kdytdssa. Tasta syysta madrayksen soveltamisala tyyppi-
hyvaksyntavaatimuksia lievempien pakokaasupaastdjen osoittamistapojen osalta
on rajattu dieselmoottoreiden osalta niihin paastéluokkiin, joiden mukaiset moot-
torit voidaan nykytietdmyksen mukaan muuttaa hyédyntdamaan kaasua huomioi-
den ajoneuvolain 7 a §:n esitetyt vaatimukset siita, etta ajoneuvon ymparisto-
kuormituksen tulee muutoksen jalkeen olla pienempi kuin ennen muutosta.

Traktoreiden moottoreiden paastdja on rajoitettu maatalous- ja metsatraktoreiden
kayttévoimaksi tarkoitettujen moottoreiden kaasu- ja hiukkaspaastdjen vahenta-
miseksi toteutettavista toimenpiteista ja neuvoston direktiivin 74/150/ETY muut-
tamisesta annetulla Euroopan parlamentin direktiivilla 2000/25/EY ja siina viita-
tulla direktiivilld 97/68/EY joissa asetetut padstévaatimukset on jaettu vaiheisiin I,
II, IIIA, IIIB, IV. Vaiheen I ollessa paastévaatimuksiltaan lievin ja vaiheen IV suu-
rin. Kyseisen direktiivin mukaiset paastdrajat ovat olleet voimassa 1999-2018 riip-
puen niiden tyyppihyvaksynnan ajankohdasta, markkinoille saattamisesta ja
moottorin tehosta. Tata edeltavat traktoreiden moottorien paastévaatimukset ovat

2 https://www.ymparisto.fi/fi-FI/Alueellista_ymparistotietoa/Happamoittavat_yhdisteet(44208)
3 https://www.ymparisto.fi/fi-fi/kartat_ja_tilastot/ympariston_tilan_indikaattorit/il-
man_epapuhtaudet/suomen_hiukkaspaastot%2828647%29

4 https://www.europarl.europa.eu/news/fi/headlines/society/201803015T098928/kasvihuo-
nekaasupaastot-eu-ssa-ja-maailmalla-infografiikka

5 Auvinen Paavo: SULFUR POISONING OF MODERN METHANE OXIDATION CATALYSTS : EXPERI-
MENTAL AND THEORETICAL STUDIES
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pyorilla varustettujen maatalous- ja metsatraktoreiden dieselmoottoreiden paasto-
jen vahentamiseksi toteutettavia toimenpiteita koskevan jasenvaltioiden lainsaa-
dannoén lahentdmisesta annetussa neuvoston direktiivissa.

Direktiivi 97/68/EY on kumottu asetuksella EU 2016/1628 jonka mukaiset paasto-
rajat ovat tulleet voimaan uusille moottorien tyyppihyvaksynndéille 1.1.2017 al-
kaen ja moottoreiden markkinoille saattamisessa 1.1.2019 alkaen. Asetuksessa
(EU) 2016/1628 annetun paastovaiheen roomalainen jarjestysnumero jatkaa edel-
tavan direktiivin mukaista jarjestysta ja sita kutsutaan vaiheeksi V. Kipinasytyttei-
sille traktorimoottorille on asetettu padstdrajoja EU-sdantelyssa vasta vaiheesta V
alkaen.

Vaiheeseen IIIB asti asetetut paastdrajat dieselmoottoreille on mahdollista tayttaa
ilman erityisen monimutkaisia paastéjenhallintajarjestelmia. Osa III B dieselmoot-
toreista on varustettu hiukkassuodattimella rajoihin paasemiksi, mutta paastora-
joihin on my6s ollut mahdollista paasta ilman sita.

Vaiheen IIIB:n mukaisella moottorilla varustettuja traktoreita on voitu rekisteréida
uutena vuoden 2018 loppuun asti alle 56kW ja yli 560kW teholuokassa, vuoden
2013 loppuun asti teholuokassa 130-560 kW ja vuoden 2014 syyskuun loppuun
teholuokassa 56-130 kW. Harvinaisempia kapean raidevalin traktoreita (T2 ja C2-
ajoneuvoluokat) on voitu ottaa uutena kayttdédn vaiheen IIIB:n moottorilla 56-130
kW teholuokassa aina vuoden 2021 vuoden loppuun asti. Traktoreiden elinian ol-
lessa melko pitkd, on vaihe III B:n ja sita edeltavien vaiheiden mukaisia trakto-
reita edelleen aktiivikaytdéssa huomattava maara.

Vaiheiden IV- ja V-moottoreiden paastdrajat ovat tiukentuneet siind maarin, etta
paastonhallintalaitteiden rooli niiden saavuttamisessa on hyvin merkittava. Jarjes-
telmat ja moottorin ohjauksen strategiat paastdjen hallitsemiseksi ovat monimut-
kaisia ja herkkia erilaisille vikatilanteille.

Maatilojen toiminnasta aiheutuvan biokaasun hyédyntamisen traktoreiden kaytto-
voimana arvioidaan olevan toistaiseksi melko vahaista, minka osaltaan arvioidaan
vahentavan kiinnostusta traktoreiden kaasukonversioiden toteuttamista kohtaan.
Toisaalta kaasukonversioiden toteuttamisen helpottaminen voi alentaa kynnysta
biokaasulaitosten rakentamiselle ja sitd kautta lisata biokaasun hyédyntamista
my0s muihin tarkoituksiin.

Traktorin sdhkokayttdiseksi muuttaminen poistaa paikalliset haittapaastot lahes
kokonaan ja hiilidioksidipaastét perustuvat sahkén tuotantotavan paastéihin. Kay-
tetyn sahkdén ymparistokuormitusta voidaan saataa sahkdésopimuksella, eika siihen
voida tassa madrayksessd vaikuttaa. Maatilojen sdhkén omatuotantoa on tuettu
viime vuosina ja tiloilla tuotetaan enenevissa maarin hiilidioksidipaastotonta sah-
k6éa aurinko-, tuuli- tai biokaasuvoimaloilla.

Sahkokayttoisten ajoneuvojen ymparistokuormitukseen tulee ottaa lisdksi huomi-
oon ajoneuvojen valmistuksen aiheuttama ymparistokuormitus ja etenkin akkujen
valmistuksesta aiheutuva ymparistokuormitus. Maarayksen tavoitteena on mah-
dollistaa jo kaytdssa olleiden ajoneuvojen muuttaminen, joten ymparistékuormi-
tuksen voidaan olettaa olevan kokonaan uuden traktorin valmistamiseen verrat-
tuna vahaisempi.
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Traktorin muuttamisen sahkdkayttdiseksi arvioidaan koskevan toistaiseksi pie-
nempia traktoreita, silla akkuun varastoidun sahkdn hydédyntaminen raskaampaan
tydntekoon ei ole vield kustannustehokasta. Sahkdkayttdisten traktorien kaytto-
kohteiksi soveltuu talla hetkella parhaiten liikkkuminen yleensa ja kevyempien
taakkojen tai tyokalujen siirtdminen tydkohteesta toiselle.

Liikenne- ja viestintavirastolla ei ole toimivaltaa vaikuttaa muihin kaasukonversioi-
den toteuttamisen kiinnostavuuteen vaikuttaviin seikkoihin, kuten mahdolliseen
polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) mukaiseen polttoainemaksuun.

On mahdollista, ettd maarayksen johdosta syntyy uutta traktoreiden kayttovoi-
man muuttamista koskevaa liiketoimintaa, mutta tdman oletetaan olevan va-
haista, koska olemassa olevia tekniikoita muutoksen toteuttamiselle on vahan ole-
massa eika muutosten vaikutuksesta traktoreiden toimintaan ole juurikaan koke-
musta.

Yksityiskohtaiset perustelut

1 Soveltamisala

Mdarayksen ehdotetaan koskevan rakenteelliselta nopeudeltaan enintdan 60 kilo-
metria tunnissa olevan T1-, T2-, C1- tai C2-luokan-luokan ajoneuvon moottorin
muuttamista ja vaihtamista seka ndiden muutosten vaatimustenmukaisuuden
osoittamista rekisterdinti- tai muutoskatsastuksessa.

Muiden traktoreiden muuttaminen ja muiden muutosten hyvaksyminen jaa edel-
leen mahdolliseksi vain kayttéonottoajankohdan tai uudempien vaatimusten mu-
kaisesti, mika kdaytanndssa tarkoittaa tyyppihyvaksynnassa sovellettavia vaati-
muksia.

Maarayksen soveltamisalaan kuuluviin T1-luokan traktoreihin kuuluvat traktorei-
den ja niiden peravaunujen puiteasetuksen mukaan pyorilléd varustetut traktorit,
joiden kuljettajaa ldhinna olevan akselin pienin raidevali on vahintdan 1 150 mm,
omamassa ajokuntoisena yli 600 kg ja maavara enintdan 1 000 mm; trakto-
reissa, joissa on kadntyva ohjauspaikka (kaantyva istuin ja ohjauspy6ra), kuljet-
tajaa I1dhinna oleva akseli varustetaan ldpimitaltaan suurimmilla renkailla.

Traktoreiden ja niiden perdavaunujen puiteasetuksen 4 artiklan mukaan T2-luokan
traktoreihin kuuluvat pyérilld varustetut traktorit, joiden pienin raidevali on alle

1 150 mm, omamassa ajokuntoisena yli 600 kg ja maavara enintdan 600 mm;
jos traktorin painopisteen korkeusarvo (madariteltyna ISO-standardin 789-6:1982
mukaisesti ja mitattuna maanpinnasta) jaettuna kaikkien akseleiden pienimpien
raidevadlien keskiarvolla on yli 0,90, suurin rakenteellinen nopeus saa olla enin-
tdan 30 km/h.

Traktoreiden luokan perdaan merkitaan lisdksi suurimman rakenteellisen nopeuden
mukaan a-kirjain pyo6rilléd varustetuille traktoreille, joiden suurin rakenteellinen
nopeus on enintadn 40 km/h ja b-kirjain pydrilla varustetuille traktoreille, joiden
suurin rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h.
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C-luokkaan kuuluvat telaketjuilla varustetut traktorit, jotka liikkuvat telaketjujen
tai pyorien ja telaketjujen yhdistelman avulla ja joiden alaluokat maaritellaan
vastaavasti kuin T-luokan tapauksessa.

Maarayksen soveltamisala on pyritty rajaamaan sellaisiin traktoreihin, joita Suo-
messa kaytetaan padasiassa maatalouskaytdssa, jonka sivutuotteena syntyvaa
biometaania voisi olla mahdollista kayttda kaasukayttdiseksi muutetussa trakto-
rissa.

Soveltamisalaan kuuluviin traktoriluokkiin sisadltyy my®os erilaisia pienempia trak-
toreita, joita kdytetdan esimerkiksi maa- ja metsatalouden kevyempiin tyétehta-
viin, mutta myos liikkumiseen yleensa. Pienemmissa traktoreissa ymparistokuor-
mituksen pienentdmiseen voi olla kustannustehokkaampana ratkaisuna sahko-
kayttdiseksi muuttaminen kaasukadyttdiseksi muuttamisen sijaan.

Maarayksen soveltamistalasta on rajattu ulkopuolelle T3- luokan traktorit, jotka
ovat yleensa monkijatyyppisia hyvin pienia traktoreita, joita kaytetaan jonkin
verran maataloustydkaytéssa, mutta myods melko yleisesti nuorten lilkkumisvali-
neind. Monkijatraktoreiden muuntamisessa kaasu- tai séhkdkayttoiseksi on erilai-
sia turvallisuushaasteita niiden muita traktoriluokkia herkemman kaatumistaipu-
muksen vuoksi. Pieniin mdnkijatyyppisiin traktoreihin asennettavat kaasusailiét ja
-asennukset seka sahkdakut pitaisi pystya suojaamaan mm. kaatumisen varalta,
mika voi johtaa painopisteen epdsuotuisaan muutokseen. Sahkokayttdiseksi
muutettaessa sahkémoottorin tehon ja nopeuden muutokset voivat aiheuttaa lii-
kenneturvallisuusriskeja etenkin nuorten henkildiden liikkumisvalineina.

Muun muassa edelld mainituista syista traktorin rakenteen muuttamista koske-
vien maaraysten valmistelu on tassa ensimmaisessa vaiheessa pdatetty rajata
koskemaan pdaasiassa maatalouskaytdssa olevien traktoreiden kayttévoiman
muuttamista. Traktorin muuta rakenteen muuttamista koskevien maaraysten tar-
vetta arvioidaan myéhemmin. Mdardysta on mahdollista muuttaa myéhemmin,
jos esimerkiksi ajoneuvolain 17 §:n mukaisten poikkeuslupien kasittelyn perus-
teella ilmenee tarvetta huomioida tietyt rakennemuutokset laajemmin ilman poik-
keusluvan tarvetta.

2 Maéaéritelméat

Maaritelmia koskevassa 2 kohdassa ovat maarayksessa ajoneuvolaissa kaytetty-
jen maaritelmien lisaksi kaytettdvat maaritelmat.

Kantavan rakenteen kasitetta kaytetdan maarayksen 8 kohdassa, jossa maara-
taan moottorin muuttamisen tai vaihdon yhteydessa sallituista siihen liittyvista
traktorin rakenteen muutoksista. Kantavalla rakenteella tarkoitetaan maarayk-
sessa sellaisia rungon tai korikehikon rakenteita ja rakenneosia, joilla on valitt6-
mia vaikutuksia rungon kestavyyteen ja jotka ottavat vastaan runkoon tai korike-
hikkoon kohdistuvat voimat. Maarayksen mukaan kantavaksi rakenteeksi katso-
taan myo6s moottorin ja voimasiirron osat, jotka toimivat osana ajoneuvon runkoa,
jollaisia rakenteita traktoreissa toisinaan on.

Biometaani sisdltyy maardyksen maakaasua koskeviin maarayksiin. Biometaania
kaytetaan muuallakin lainsdddanndssa maakaasun maaritelmaan kuuluvana tai
samassa yhteydessa muun muassa liikenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten polt-
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toaineiden jakelusta annetussa laissa (478/2017) ja maaraykseen olennaisesti liit-
tyvdssa liikkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen polttomoottoreiden kaasu- ja hiuk-
kaspadstdjen raja-arvoihin ja tyyppihyvaksyntaan liittyvista vaatimuksista, ase-
tusten (EU) N:o 1024/2012 ja (EU) N:o 167/2013 muuttamisesta ja direktiivin
97/68/EY muuttamisesta ja kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2016/1628.

Nimellistehon kdsitetta kdytetaan maarayksen 7 kohdassa, joka koskee moottorin
muuttamisen ja vaihdon vaikutusta ajoneuvon tehoon, nopeuteen ja meluun.
MyOs maadritelmien 5 kohdassa olevaa tehonmittaustodistusta koskevat maarayk-
set ovat maardyksen 7 kohdassa ja nama maaritelmat liittyvat toisiinsa.

Nimellisteholla tarkoitetaan maarayksessa ajoneuvovalmistajan moottorille ilmoit-
tamaa tehon arvoa. Tehonmittaustodistusta koskevan maaritelman mukaan silla
tarkoitetaan mittauksen suorittajan laatimaa mittauspoéytakirjaa, joka sisaltaa
moottoritehon mittalaitteesta saadut teho-, vaantd- ja ahtopainearvot seka pyo6-
rintanopeustiedot, muutoskatsastuksessa hyvaksyttavaksi tarkoitetun ajoneuvon
ja moottorin yksildintitiedot seka graafisen kuvauksen mittaustuloksesta. Vaati-
mukset pitavat sisédlléan sen, etta tehonmittaustodistuksesta tulee kayda ilmi
myds mittauksen suorittaja.

Maaritelmissa on myds SCR-jarjestelman kasite, joka on yleisesti kaytetty ly-
henne, joka tulee englannin kielen sanoista selective catalytic reduction. Se maa-
ritellddn maarayksessa suomenkielisen merkityksen mukaisesti.

3 Rakenteen muuttamisen yleiset edellytykset

Mdarayksen 3 kohdassa viitataan muiden kuin maarayksessa annettujen raken-

teen muuttamisen jalkeen traktoriin sovellettavien vaatimusten osalta ajoneuvo-
laissa saadettyihin vaatimuksiin. Keskeiset ajoneuvon vaatimuksia yleisesti kos-
kevat saannokset ovat ajoneuvolain 7 §:ssa ja muuttamisen osalta uudessa 7 a

§:ssa.

Ajoneuvolain ehdotetun 7 §:n 1 momentin mukaan, jollei ajoneuvolaissa toisin
saadetd eika sen nojalla toisin sédadeta tai maarata, ajoneuvon seka sen osan,
jarjestelman, komponentin ja erillisen teknisen yksikdn on taytettava ne tekniset
vaatimukset, joita Suomessa sovellettiin ajoneuvon ensimmadisen kayttéénoton
ajankohtana. Vaihtoehtoisesti saa soveltaa teknisia vaatimuksia, joita Suomessa
on sovellettu ajoneuvon ensimmaisen kayttéonottoajankohdan jalkeen. Kaytetyn
ajoneuvon, osan, jarjestelman, komponentin ja erillisen teknisen yksikén vaati-
mustenmukaisuutta arvioitaessa saa ottaa huomioon luontaisen kaytésta johtu-
van kulumisen, jolla ei ole vdhaista suurempaa vaikutusta turvallisuuteen eika
ymparistéominaisuuksiin. Ajoneuvolain 7 a §:n mukaan, jos ajoneuvoon lisataan
0sa, jarjestelma, komponentti, erillinen tekninen yksikkd tai ominaisuus, jota
koskevat vaatimukset ovat tulleet velvoittavina ensimmaisen kerran voimaan ajo-
neuvon ensimmaisen kayttdéénoton ajankohdan jalkeen, ajoneuvoon lisatyn osan,
jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikén tai ominaisuuden on kuiten-
kin taytettava sellaiset tekniset vaatimukset, joita siihen Suomessa sovelletaan
tai on sovellettu.

Maarayksessa annetaan ajoneuvolakiin esitettdvassa 7 a §:n 1 momentissa tar-
koitetut ajoneuvon kayttédnottoajankohtana voimassa olleille vaatimuksille vaih-
toehtoiset vaatimukset seka ehdotetussa 7 a §:n 3 ja 5 momentissa tarkoitetut
ajoneuvon kayttdvoiman muuttamista koskevat vaatimukset, jotka poikkeavat
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ajoneuvon kayttédnottoajankohtana voimassa olleista, erityisesti uuden ajoneu-
von hyvaksyntaa koskevista vaatimuksista.

Muutoskatsastuksessa muutosten hyvaksymista hakevan tulee esittaa selvitys
sovellettavaksi vaatimiensa vaatimusten tayttymisesta.

Ajoneuvolain 143 §:ssa saadetdaan muutoskatsastusvelvollisuudesta. Pykalan 1
momentin mukaan moottorikdyttdinen ajoneuvo on ennen sen kayttoa liiken-
teessa hyvaksyttdva muutoskastatuksessa muun muassa silloin, jos ajoneuvoa
on muutettu siten, etta muutoksella on vahaista suurempi vaikutus ajoneuvon
turvallisuuteen tai paastéihin taikka jos ajoneuvoa tai sen kayttétarkoitusta on
muutettu ja muutoksella on olennaista vaikutusta rekisteriin merkittaviin tietoi-
hin. Saman pykdlan 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa
tarkemmat maaraykset 1 momentissa tarkoitetuista muutoksista, jotka edellytta-
vat muutoskatsastusta, seka 2 momentissa tarkoitetuista muutoksista ja vahai-
sistd muutoksista, jotka eivat edellytd muutoskatsastusta. Moottorin muuttami-
nen ja vaihtaminen ovat muutoksia, joilla on vaikutusta seka ajoneuvon paastoi-
hin etta rekisteritietoihin. Maarayksessa sallitut muutokset ovat sellaisia ajoneu-
von paastoihin ja rekisteritietoihin vaikuttavia muutoksia, ettad ne on aiheellista
hyvaksya muutoskatsastuksessa. Madraykseen on otettu tata koskeva maarays.

Kohdan viimeisessa kappaleessa maarataan E-saantdjen soveltamisajankohdista.
Padsaantdisesti madrayksessa viitatuista E-sadanndista sovelletaan ajoneuvon
kayttoonottoajankohtana tai myéhemmin voimassa ollutta versiota. Jos E-saanto
on tullut ensimmaisen kerran voimaan ajoneuvon kayttédnottoajankohdan jal-
keen, sovelletaan E-sadannon alkuperaisversiota tai myéhemmin voimassa ollutta
E-saantda. Maarayksessa on lahtdkohtana siten ajoneuvolain 7 §:n 1 momentin
mukaisesti ajoneuvon kayttéonottoajankohtana voimassa olleet vaatimukset ja 7
a §:n 2 momenttia mukaillen, ettd ajoneuvoon kayttéénoton jalkeen lisattdvien
osien, jarjestelmien ja komponenttien tulee kuitenkin tayttaa vahintdan ne vaati-
mukset, jotka niitd koskien ovat tulleet velvoittavina ensimmaisen kerran voimaan
ajoneuvon ensimmaisen kayttédnoton ajankohdan jalkeen, jos vaatimuksia ei ole
ollut ajoneuvon kayttédnottoajankohtana.

4 Muutokset rekisteritietoihin

Kuten edelld olevassa luvussa on todettu, traktorin moottorin muuttamisella ja
vaihtamisella on vaikutusta ajoneuvon rekisteritietoihin. Maarayksen 4 kohdassa
maarataan lilkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 221 §:n 2 momentin
nojalla muutoskatsastuksessa ajoneuvon muuttamisesta rekisteriin merkittavista
tiedoista. Tallaisia voivat olla esimerkiksi muuttuneet ajoneuvon massaa, kaytto-
voimaa ja moottoria koskevat tiedot.

5 Traktorin moottorin vaihtaminen

Maarayksen 5 kohdassa on maaraykset polttomoottorin ja sahkémoottorin vaih-
tamisesta.

5.1 Polttomoottorin vaihtaminen
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Polttomoottorin vaihtaminen on sallittua maarayksen nojalla edellyttéen, etta
uusi moottori tayttaa ajoneuvon kayttéénottoajankohtana voimassa olleet tai uu-
demmat paastdvaatimukset ja, ettd ajoneuvo tayttaa maarayksessa annetut vaa-
timukset, kuten teho- ja meluvaatimukset.

Kohtaa voidaan soveltaa myds traktorin kayttévoiman muutoksiin, kun se toteu-
tetaan polttomoottori vaihtamalla. Traktoriin vaihdetun moottorin ollessa poltto-
moottorikdyttdinen tulee asennetun moottorin pakokaasupaadstéjen tayttaa trak-
torin kayttédnottoajankohtana voimassa olleet tai sitd mydhemmat vaatimukset
ajoneuvolain mukaisesti.

Maaradys ei rajoita moottorinvaihtoa pelkkiin kayttévoiman muutoksiin ja maa-
raysta voidaan soveltaa myds moottorin vaihtoon, jossa kdayttévoima pysyy sa-
mana. Tama mahdollistaa esimerkiksi ymparistdystavallisemman moottorin vaih-
tamisen jalkikdteen. Muiden kuin maardyksessa annettujen vaatimusten osalta
traktoria koskevat sitd kayttodnottoajankohdan perusteella koskevat vaatimuk-
set, jotka sen tulee tayttaa ajoneuvolain nojalla. Vaikka samat tai uudemmat
paastdvaatimukset tayttdvan moottorin vaihtaminen olisi sallittua jo ajoneuvolain
7 §:n 1 momentin nojalla, on siitd maaradminen tarpeen muutoksen toteutta-
mista ja vaatimustenmukaisuuden osoittamista koskevien maaraysten vuoksi.
Maarayksessa muun muassa annetaan poikkeuksia uuden ajoneuvon tyyppihy-
vaksynnassa sovellettavista meluvaatimuksista samoin kuin vaihtoehtoiset vaati-
mukset tehon osoittamisesta.

5.2 Sdhkémoottorin vaihtaminen

Sahkdémoottorin vaihtamista koskeva kohta koskee seka polttomoottorin vaihta-
mista sahkdmoottoriin ettd sahkdémoottorin vaihtamista toiseen sahkémoottoriin.

Sahkdémoottorin vaihtamista koskevista vaatimuksista ja vaatimustenmukaisuu-
den osoittamisesta maadrataan tarkemmin maarayksen kohdissa 7 ja 8 seka maa-
rayksen liitteessa 1. Liitteessa 1 maarataan traktoriin asennetun sahkémoottorin
akuston, sahkoéjarjestelman turvallisuuden ja sdhkdmagneettisen yhteensopivuu-
den vaatimuksien soveltamisesta ja vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta.

Liitteessa 1 annetaan maardykset muutoskatsastuksessa tarkistettavien vaati-
musten tayttamisestd maarayksen mukaisin osoittamistavoin. Jos ajoneuvoon so-
velletaan sen kayttéonottoajankohdan perusteella esimerkiksi voimassa olevan
traktoreiden ja niiden peravaunujen puiteasetuksen vaatimuksia, kelpaa kyseisen
asetuksen mukainen vaatimustenmukaisuuden osoitus luonnollisesti myos. Maa-
rayksessa annetaan vaihtoehtoisia vaatimustenmukaisuuden osoittamistapoja
traktoreiden ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa saddettyjen vaatimusten-
mukaisuuden osoittamistavoille.

Sahkdémoottorin vaihtamisen yhteydessa tulee muutoskatsastuksessa osoittaa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 167/2013 taydentami-
sesta maa- ja metsataloudessa kaytettavien ajoneuvojen tyyppihyvaksynnassa
sovellettavien ajoneuvon toimintaturvallisuutta koskevien vaatimusten osalta an-
netun komission delegoidussa asetuksessa (EU) 2015/208 ja E-sédanndssa nro 10
sdadetty sahkdmagneettinen yhteensopivuus asennelman osalta vahintaan val-
mistajan todistuksella ja ajoneuvon osalta vahintaan katsastajaa tyydyttavalla
selvitykselld vaatimusten tayttymisestd. Séhkémagneettista yhteensopivuutta
koskevat testit voi siten tehda osan, komponentin, jarjestelman tai erillisen tekni-
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sen yksikdn valmistaja itse ja niista tulee esittdaa muutoskatsastuksessa pyydet-
tdessa tarkempi selvitys. Jos ajoneuvo muutetaan polttomoottorikdyttdisesta sah-
kokayttoiseksi, tulee E-sdaanndsta nro 10 soveltaa vahintdan muutossarjaa 05,
jossa on tullut vaatimuksia ladattaviin ajoakkuihin (REES) liittyen.

6 Traktorin moottorin muuttaminen kaasukédyttoiseksi

Mdarayksessa traktorin moottorin muuttaminen kaasukayttdiseksi on eriytetty
traktorin muuttamisesta kaasukayttdiseksi moottoria vaihtamalla, koska uudelle
kaasumoottorille on olemassa vaatimukset ja hyvdksyntdmenettely jo traktorei-
den ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa viitatussa liikkuvien tyokonei-

den liikkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkas-
paastdjen raja-arvoihin ja tyyppihyvdksyntdan liittyvista vaatimuksista, asetusten
(EU) N:o 1024/2012 ja (EU) N:o 167/2013 muuttamisesta ja direktiivin 97/68/EY
muuttamisesta ja kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) 2016/1628 ja sen nojalla annetuissa saadoksissa.

Maarayksen 6 kohta koskee moottorin konvertointia joko kokonaan tai osittain
neste-, maa- tai puukaasukayttdiseksi. Maakaasun maaritelman mukaan kohta
koskee myods moottorin muuttamista kokonaan tai osittain biometaanikayttdiseksi.

Dieselmoottorin voi muuntaa hyédyntdamaan kaasumaisia polttoaineita:

1) asentamalla polttoainejarjestelman rinnalle kaasunsyo6ttéjarjestelman (ns.
dual-fuel-jarjestelma); tai

2) muuttamalla moottorin toimintaperiaate puristussytytteisesta kipindasytyttei-
seen, mika mahdollistaa polttoainejarjestelman korvaamisen kokonaisuudes-
saan kayttamaan kaasupolttoainetta.

Kaasukayttoisiksi muutetut traktoreiden ja tytkoneiden dieselmoottorit ovat paa-
saantoisesti dual-fuel -moottoreita, silla muutos voidaan tehda ilman merkittavia
muutoksia moottoriin ja kustannukset ovat kipindsytytteiseksi muuttamista pie-
nemmat. Maaraykselld mahdollistetaan kuitenkin my®ds moottorin muuttaminen
kipinasytytteiseksi.

Maarayksessa annetaan vaatimukset kaasukonversioiden hyvaksymiseen muutos-
katsastuksessa vaiheeseen III B asti puristussytytysmoottorien osalta ja vaihee-
seen IV asti kipindsytytysmoottorien osalta. Maarayksen mukaan pdastévaatimus-
ten katsotaan tallaisten ajoneuvojen moottoreiden osalta tayttyvan, jos muutos-
katsastuksessa suoritettavassa maardaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista an-
netun maarayksen mukaisessa testissa kyseistd moottoria koskevat paastomit-
tauksen raja-arvot eivat ylity.

Jos kyseessa on neste- tai maakaasun lisaksi dieseléljya tai bensiinia kayttava
moottori, pakokaasupaastdémittaus on suoritettava kahteen kertaan kayttamalla
ajoneuvoa erikseen pelkalla dieseldljylla tai bensiinilla ja diesel6ljyn ja neste- tai
maakaasun tai bensiinin ja neste- tai maakaasun seoksella. Dual-fuel -seosmoot-
torit kayvat yleensa tyhjakaynnilla ja matalalla kuormituksella ainoastaan dieseldl-
jylla, mutta kuormituksen lisddntyessa voidaan kaasun osuutta moottoriin syétet-
tavan polttoaineen energiasta lisata n. 80 % asti. Dual-fuel moottorin ymparisto-
kuormituksen hallitsemisen kannalta on tdrkedd, ettd padstolaitteet kykenevat ka-
sittelemaan pelkdstaan dieselin palamisesta syntyvat padstot, seka polttoaineiden
seoksien palamisesta syntyvat paastot kaikissa mahdollisissa moottorin hyddynta-
missa seossuhteissa.
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Maarayksessa muutettavaksi sallittuja moottoreita uudempien moottoreiden muu-
tokset ovat my6s mahdollisia ja sallittuja ajoneuvolain mukaisesti ajoneuvon kayt-
toéonottoajan perusteella sovellettavien vaatimusten mukaisesti, jolloin osoittamis-
tavaksi paastdvaatimuksien tayttamisesta on kaytanndssa useimmiten esittava
moottorin tyyppihyvaksyntatestausta vastaavan paastomittauksen testiraportti tai
tyyppihyvaksyntatodistus.

Traktorin moottoriin saa asentaa SCR-jarjestelman jalkikdteen. Ajoneuvossa ole-
vaa katalysaattoria ei saa poistaa, mutta sen saa vaihtaa uutta polttoainetta tai
polttoaineseosta kayttavalle moottorille sopivaan katalysaattoriin. Vaihdetun kata-
lysaattorin sopivuudesta muutetulle kdyttévoimalle tulee esittaa selvitys katsasta-
jalle. Kun polttomoottorissa kaytettava polttoaine muuttuu kemialliselta koostu-
mukseltaan, muuttuu myds padstolaitteiden kemiallinen prosessi. Paastolaitteet
eivat valttamatta enaa kykene yllapitamaan haluttua paastdjen hallinnan proses-
sia ja laitteet voivat myds vahingoittua. Siten paastolaitteiden komponentteja tu-
lee voida muutoksen yhteydessa vaihtaa, jotta saavutetaan toimiva kokonaisuus.
SCR-jarjestelman muuntaminen tai sen asentaminen jdlkikateen voi olla yksi tar-
peellinen toimenpide, minka vuoksi maadrayksessa sallitaan nama toimenpiteet.

Muutoksessa kaytettdvan muutossarjan on oltava tarkoitettu toteuttamistavasta
riippuen joko muutettavassa tai moottorin tilalle vaihdettavassa moottorissa kay-
tettavaksi seka taytettava E-saanndn 115 vaatimukset. Kéaytannosta E-saannoista
sovellettava muutossarja riippuu ajoneuvon kayttéonottoajankohdasta. Ajoneuvo-
lakiin lisattdva uuden 7 a §:n 2 momentin mukaan, jos ajoneuvoon lisataan osa,
jarjestelma, komponentti, erillinen tekninen yksikkd tai ominaisuus, jota koskevat
vaatimukset ovat tulleet velvoittavina ensimmaisen kerran voimaan ajoneuvon
ensimmaisen kayttéonoton ajankohdan jalkeen, ajoneuvoon lisatyn osan, jarjes-
telman, komponentin, erillisen teknisen yksikdn tai ominaisuuden on kuitenkin
taytettdva sellaiset tekniset vaatimukset, joita siihen Suomessa sovelletaan tai on
sovellettu. Maarayksen kohdassa viitattujen E-saantéjen nro: 67, 110 ja 115 so-
veltamisalaan eivat kuuluu T-luokan ajoneuvot. E-sdaannén mukaiset osat ovat
kuitenkin myds T-luokan ajoneuvoihin soveltuvia, ja koska T-luokan ajoneuvoille
ei vastaavia E-saantdja tai muita vaatimuksia ole, edellytetaan myés traktoreiden
kaasukonversioissa kaytettavaksi E-sdannon 115 mukaisia muutossarjoja seka E-
saanndn 67 vaatimusten mukaisia nestekaasulaitteiston osia tai E-saannén 110
mukaisia maakaasulaitteiston osia.

Neste- ja maakaasulaitteiston asennus tulee tarkastaa vaarallisten kemikaalien ja
réajahteiden kasittelyn turvallisuudesta annetun lain (390/2005) 6 luvussa tarkoi-
tetussa kaasuasennusliikkeessa. Mainitun lain 55 §:n mukaan maakaasun ja nes-
tekaasun kayttoélaitteita sekd muovisia kaasuputkistoja saa asentaa vain Turvalli-
suus- ja kemikaaliviraston hyvaksyma asennus-, huolto- ja tarkastusliike. Vaati-
mukset kaasuasennusliikkeen tarkastuksesta esitettavdsta todistuksesta vastaavat
autojen ja niiden peravaunujen rakenteen muuttamisesta annetussa maarayk-
sessa autojen kaasukonversioita koskevia vaatimuksia.

Kaasulaitteiston tulee olla kiintedsti asennettu eika se saa aiheuttaa vaaraa ajo-
neuvossa matkustaville tai muille tienkayttdjille. Vaatimus koskee erityisesti puu-
kaasulaitteistoa, joka perustuu puun polttoon ja siita syntyneen kaasun hyddynta-
miseen polttoaineena. Tallaiset jarjestelmat vaativat yleensa suuren tilan ja niille
ei yleensa ole ajoneuvoissa valmiina sopivaa asennuspaikkaa. Puukaasukonversi-
oiden ei oleteta olevan laajasti kaytettava, mutta mdarayksella halutaan kuitenkin
mahdollistaa my6s ndiden konversioiden toteuttaminen. Muiden mé&arayksen so-
veltamisalaan kuuluvien kaasulaitteistojen osalta niihin sovellettavat E-saannoét
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yleensa sisdltavat turvallista asentamista koskevia vaatimuksia. Traktorin ovien
tai muiden avattavien kuljettajan poistumisteina toimivien osien kuten ikkunoiden
tai kattoluukun avautumista ei saa muutoksien johdosta estaa tai rajoittaa.

7 Muutoksen vaikutus tehoon, nopeuteen ja meluun

Maarayksen 7 kohdassa maarataan muutoksien vaikutuksesta tehoon, nopeuteen
ja meluun. Moottorin vaihdon yhteydessa teho ei saa kasvaa, silla tehon lisays ei
kuulu maarayksen tavoitteisiin. Kaasumuutoksiin on kuitenkin sallittu 10 % tehon-
lisays eikd muutoksen jalkeista tehonmittaustodistusta vaadita. Vaikka kaasumuu-
toksella ei ole saavutettavissa merkittavaa tehon lisdaysta, on muutoksella kuiten-
kin vaikutusta moottorin tehontuottoon, joten tehon lisaantymiselle on annettu
toleranssi. Tehon laskua ei maarayksessa rajoiteta. Sahkdémoottorin polttomootto-
rin huipputehoa vastaavaksi tehoksi katsotaan E-sédannéssa nro 85 vahvistettu
kolmenkymmenen minuutin enimmaisteho sahkdémoottorin ulostuloakselissa. Sa-
maa vastaavuutta kdytetadn ajoneuvoluokkien jaottelussa Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 168/2013 kaksi- ja kolmipydrdisten ajoneuvo-
jen ja nelipyorien hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta. Ajoneuvon rakenteelli-
sen nopeuden muutosta ei sinansa rajoiteta maarayksessa, mutta nopeuden
muuttuessa on huomioitava sen mahdollinen vaikutus ajoneuvon luokitukseen.

Polttomoottorin vaihto tai muutos vaatii yleensa muutoksia pakoputkistoon ja si-
ten myo6s melua rajoittaviin osiin, joten muutoksen jalkeen melu mitataan katsas-
tusasemien varustukseen kuuluvalla @animittalaitteella traktorien puiteasetuksen
kaltaisella paikallaan olevan ajoneuvon mittausmenetelmallda. Katsastustoimipai-
kalta edellytettdvan aédnenvoimakkuuden mittarin tarkkuus vastaa tassé tarkoitet-
tujen mittausten osalta riittdvan hyvin traktoreiden ja niiden peravaunujen puite-
asetuksessa melumittauksissa edellytettya laitteistoa. Katsastustoimipaikalta edel-
lytetédan standardin ISO/IEC —julkaisun 61672 luokan 2 laitteita koskevien vaati-
musten mukainen daanenvoimakkuuden mittari tai vastaava mittauslaite, kun taas
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 167/2013 taydentami-
sesta maa- ja metsataloudessa kdytettdvien ajoneuvojen ja niiden moottorien ym-
pdristbominaisuuksia ja kdyttdvoimayksikdon tehoa koskevien vaatimusten osalta
sekd komission delegoidun asetuksen (EU) 2015/96 kumoamisesta annetun ko-
mission delegoidun asetuksen (EU) 2018/985 mukaan ulkoisia melupaastdja mi-
tattaessa instrumentointijarjestelman, myés mikrofonien, kaapelien ja tuulisuojan,
on oltava standardissa IEC 61672-1:2013 vahvistettujen luokan 1 instrumenttiin
sovellettavien vaatimusten mukainen. Maarayksessa annetut melurajat ovat sa-
mat kuin traktoreiden melupaastdja vuodesta 1974 rajoittaneessa Euroopan Neu-
voston direktiivistéa 74/151/EEC, samat arvot ovat my6s nykyisin voimassa ole-
vassa traktoreiden ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa.

Jos maarayksen mukaisella moottorin vaihdolla tai muutoksella on vaikutus ajo-
neuvon rakenteelliseen nopeuteen, tulee muutoskatsastuksen yhteydessa tehta-
vassa tarkastuksessa varmistaa, etta traktori tayttaa sitd koskevat rakenteellista
nopeutta koskevat vaatimukset. Jos nopeuden muutos johtaa ajoneuvoluokan
muuttumiseen, tulee muutoksen hyvaksymista hakevan osoittaa muutoskatsas-
tuksessa ajoneuvon tayttdvan muuttunutta ajoneuvoluokkaa koskevat vaatimuk-
set.

8 Traktorin rakenteen muutokset moottorin vaihdon tai muutoksen yhteydessé
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Maarayksen 8 kohdassa annetaan rakenteen muuttamisen yleiset edellytykset.
Moottorin vaihto tai siihen tehtavat muutokset vaativat usein traktorin rakentee-
seen erilaisia muutoksia. Erilaisia kiinnikkeita joudutaan lisdéamaan, poistamaan tai
muokkaamaan, jotta uuden kokoonpanon vaatimat komponentit saadaan trakto-
riin asennettua. Muutoksilla ei saa kuitenkaan heikentaa traktorin rakenteellista
kestavyyttd, kaatumisen varalta asennettua rakennetta tai ohjaamon rakennetta.

Yleisimmissa traktoreissa moottori on osa traktorin kantavaa rakennetta. Mootto-

rin vaihto voidaan tallaisiinkin traktoreihin kuitenkin tehda, jos traktorin valmista-

jalta tai valmistajan edustajalta saadaan riittava selvitys siita, etta traktoriin asen-
nettu moottori on kantavalta rakenteeltaan vahintaan traktorin alkuperaistd moot-
toria vastaava.

Traktorin ulkopintarakenteiden tai muiden ulkopinnan muotoiluosien muutokset
eivat saa lisata turvallisuudelle, terveydelle tai ymparistélle aiheutuvaa riskia. Ajo-
neuvon ulkopinnalla ei siten saa olla pistdvia tai leikkaavia ulospain osoittavia osia
tai muodoltaan, mitoiltaan, suunnaltaan tai kovuudeltaan sellaisia ulkonevia osia,
jotka voivat lisata ruumiillisen vammautumisen riskia tai ruumiillisten vammojen
vakavuutta, kun ajoneuvon ulkopinta osuu ihmiseen tai koskettaa ihmista tor-
mayksen yhteydessa. Ajoneuvon kummankaan sivun ulkopinnalla ei saa olla sel-
laisia ulospain osoittavia osia, jotka voivat tarttua jalankulkijoihin, polkupydraili-
joihin tai moottoripyoérailijéihin.

Maarayksen aikataulu/voimaantulo
e Maarayksen on tarkoitus tulla voimaan vuoden 2023 lopussa.
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