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YLEISPERUSTELUT

1.1 Nykytila

Valtaosa maantieliikenteessd kdytetyistd polttoaineista on bensiinid tai diesel6ljy. Ndiden polttoai-
neiden jakeluverkosto on kehittynyt ja tihed. Niin sanottujen vaihtoehtoisten kdyttdvoimien jakelu-
pisteiden ja -asemien mééré on sen sijaan vield vihdinen ja keskittynyt vain tietyille alueille. Bio-
polttoaineiden osalta voidaan kuitenkin pitkalti hyodyntdd nykyistd nestemadisten polttoaineiden ja-
keluinfrastruktuuria. Sdhko- ja kaasuautojen mééran kasvu vaatii huomattavasti laajempaa julkista
lataus- ja kaasutankkausasemaverkostoa.

Sdhkoautojen julkisia latauspaikkoja on tdlld hetkelld noin 700, ja nima siséltavét yhteensd noin
1400 latauspistettd. Valtaosa eli noin 1200 latauspisteistd on niin sanottuja peruslatauspisteitd, pika-
latauspisteitd on yli 200. Latauspisteet ovat keskittyneet tietyille alueille. Latauspisteistd noin kol-
mannes sijaitsee Uudellamaalla. Varsinais-Suomessa, Lapissa ja Pohjois-Pohjanmaalla on kaikissa
yli 80 latauspistettd. Sen sijaan Kainuussa, Keski-Pohjanmaalla ja Pohjois-Karjalassa on kaikissa
alle 10 latauspistettd. Osalla tiiviisti litkenndidyista valtateistd on jo useita erilaisia latauspistemah-
dollisuuksia. Tallaisia ovat etenkin Helsinki-Turku, Helsinki-Hdameenlinna sekd Helsinki-Lahti va-
lit. Liséksi suurempien kaupunkien yhteydessé on tyypillisesti useita latausmahdollisuuksia. Muu-
toin valtateiden varsilla on pitkid vdlimatkoja ilman latausmahdollisuuksia tai vain yksittéisié la-
tauspisteitd. Sdhkobusseja ja julkisen liikenteen latausjarjestelmid on tilla hetkelld kdytossa ja ra-
kenteilla Espoossa, Helsingissd, Tampereella ja Turussa.

Kaasutankkausasemia on tilld hetkelld yhteensd noin 40. Raskaan liikenteen asemia on tdlld het-
kelld 4. Valtaosa nykyisistd kaasutankkausasemista on kaasuverkon piirissa ja Eteld-Suomessa. Li-
sdksi yksittdisid asemia on muun muassa Turussa, Porissa, Jyvéskyldssi, Mikkelissd, Vaasassa, Uu-
sikaarlepyyssd ja Oulussa.

1.2 Tavoitteet

Kansallisen energia- ja ilmastostrategian vuoteen 2030 (VNS 7/2016 vp) mukaan liikenteen pais-
t0jd viahennetddn 50 prosenttia vuosien 2005 ja 2030 vililla. Paastovahennystoimenpiteet kohdiste-
taan strategian mukaisesti erityisesti tieliikenteeseen, jossa padstovihennyspotentiaali on suurin.
Strategian tavoitteena on autokannan entistd nopeampi uusiutuminen ja vaihtoehtoisten kayttovoi-
mien osuuden kasvu autokannassa.



Infrastruktuurituen tavoitteena olisi edistdd sdhkon ja biokaasun kiyttod tieliikenteessd. Tavoitetta
edistettiisiin tukemalla lataus- ja kaasutankkausverkon laajentamiseen liittyvid investointeja. Kat-
tava lataus- ja kaasutankkausverkosto on edellytys sdhkokdyttoisten ja kaasukdyttoisten ajoneuvo-
jen yleistymiselle. Infrastruktuurituen tavoitteena olisi liséksi kannustaa yrityksid kehittiméan ja
ottamaan kdyttoon uutta teknologia.

1.3 Keskeiset ehdotukset

Infrastruktuurituki myonnettéisiin tarjouskilpailun perusteella. Tarjouskilpailussa tarjoukset ryhmi-
teltdisiin neljdén eri koriin: kaasutankkausasemia koskevat tarjoukset, julkisen liikenteen latausjér-
jestelmid koskevat tarjoukset, henkildautojen pikalatausjarjestelmid koskevat tarjoukset ja henkilo-
autojen peruslatausjéirjestelmid koskevat tarjoukset. Tarjouskilpailussa menestyisivét omassa koris-
saan pienimman vertailuluvun saaneet tarjoukset. Vertailuluku osoittaisi tarjouksen kustannustehok-
kuutta ja tarjouksen mukaisen hankkeen vaikuttavuutta. Tukiohjelmaan siséltyisi useita ehtoja ja ra-
joituksia, joiden tarkoituksena on varmistaa tarjouskilpailun onnistuminen ja sen optimaalinen tu-
los, tukiohjelman tavoitteiden saavuttaminen seki tukiohjelman kilpailua ja markkinoita vadristdvan
vaikutuksen rajaaminen mahdollisimman vihéiseksi. Investointia varten mydnnetty tuki maksettai-
siin yhdessi erdssd, kun hanke on saatettu paétokseen, ja muutoinkin tukiohjelman hallinnointi pe-
rustuisi varsin yksinkertaisiin menettelyihin. Energiavirasto toimisi valtionapuviranomaisena.

1.4 Tukiohjelman mairirahat

Kansallisen energia- ja ilmastostrategian tavoitteiden edistdmiseksi on vuosille 2018-2021 varattu
25 milj. euroa vuodessa (yhteensd 100 milj. euroa). Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta ar-
vioiva tydryhmin véliraportin (LVM/421/05/2017) mukaan niitd méiédrarahoja kéytettdisiin lataus-
ja jakeluinfran rakentamisen ja taajamalogistiikan sdhkdistaimisen tukeen 4 milj. euroa vuodessa
(yhteensd 16 milj. euroa vuosina 2018-2021). Méérdraha kattaa my6s muun kuin julkisen latausinf-
rastruktuurin edistdmisen.

Valtion vuoden 2018 talousarviossa momentille 32.60.47 on varattu 3 milj. euroa (3 v siirtomaéra-
raha). Pditososan mukaan mairidrahaa saa kayttaa:

1) investointeihin infrastruktuuriin, joka edistdd sdhkodisen litkenteen kehittymistd siséltden muun
muassa julkiset pikalatausasemat ja julkisen liikenteen latausjarjestelmat;

2) sahkoisen liikenteen infrastruktuuriin liittyvén uuden teknologian pilotointi- ja demonstraa-
tiohankkeisiin;

3) kaasun siirto- ja jakeluverkkojen ulkopuolisten biokaasua tarjoavien tankkausasemien rakentami-
seen.

Momentin selvitysosan mukaan tukea ei kdytetd kotitalouspisteisiin tai niiden yhteydessa tehtavien
sahkoverkon kapasiteetin parantamiseen.

1.5 KEsityksen vaikutukset
Taloudelliset vaikutukset

Infrastruktuuritukea voidaan myontda valtion talousarvioon otettavan mairdrahan mukaisesti. Tu-
ella edistetdin sellaisten projektien ja investointien kdynnistymisti, jotka ilman tukea jdisivét toteu-
tumatta. Tastd syystd tuen avulla toteutettavilla hankkeilla on myos tyollistdvad vaikutusta.



Infrastruktuurituen taloudelliset vaikutukset valtiolle muodostuisivat pddosin niistd kustannuksista,
jotka aiheutusivat tuen maksamisesta.

Infrastruktuurituen taloudelliset vaikutukset tuen saajille syntyisivit tietyille investoinneille makset-
tavasta tuesta. Tuki maksettaisiin sen jdlkeen, kun tuen kohteena oleva kaasutankkausasema tai la-
tausjarjestelma on otettu kdyttoon. Maksettava tuki kattaisi vain osan investointikustannuksista. Tu-
ella voitaisiin kdynnistié tukimédéraén ndhden arviolta noin kolminkertainen maira investointeja.

Ympiristovaikutukset

Infrastruktuurituki edistdisi vuoteen 2030 ulottuvan kansallisen energia- ja ilmastostrategian toi-
meenpanoa, sen sisdltimien tavoitteiden toteutumista ja siten kasvihuonekaasupééstojen vihenté-
mistd. Siltd osin kuin tukiohjelman avulla saatu sihkon ja biokaasun kayton kasvu korvaisi fossiilis-
ten polttoaineiden kayttoa tielitkenteessd tukiohjelma vdhentédisi myds typenoksidien ja pienhiuk-
kasten padstojd. Lisdksi sdhkoisen julkisen liikenteen hankkeilla voitaisiin merkittdvésti vahentda
lahipadstoja.

Organisaatio- ja henkildstovaikutukset

Energiaviraston tehtdvéna olisi jérjestdd infrastruktuurituen myontdmiseen liittyva tarjouskilpailu,
maksatukset ja valvonta sekd huolehtia tarjouskilpailua koskevasta tiedottamisesta. Tukiohjelman
toimeenpano edellyttdisi Energiaviraston henkiloresurssien ja tietojirjestelmien kehitysresurssien
uudelleen kohdentamista.

1.6 Asian valmistelu

Asetus on valmisteltu tyo- ja elinkeinoministeridssi. Valmistelun aikana on kuultu sidosryhmia
sekd selvitetty muissa maissa kayttoon otettuja liikkenneinfrastruktuurin tukiohjelmia. Erityisesti
Saksan ja Tsekin tukiohjelmat siséltévit kansallisen infrastruktuuritukiohjelman kannalta hyodylli-
sid vertailukohtia.

Asetusehdotus ja siihen liittyvd muistio ovat olleet lausunnolla x.4.—xx.51.2018 verkkopalvelussa
www.lausuntopalvelu.fi.

Lausunnon antoivat xxx

Lausunnoissa suhtauduttiin xx.

Lausuntojen perusteella. ...

Taloudelliseen toimintaan myonnettdvin tuen yleisistd edellytyksistd annetun lain (429/2016) mu-
kaisesti yritystukineuvottelukunnalta on pyydetty lausunto siité, tdyttdédko suunniteltu tukijarjes-
telmé EU:n lainsdddédnnodn valtiontuen edellytykset ja mitd valtiontukia koskevien sdédnndsten mu-

kaista menettelytapaa tukiviranomaisen on noudatettava. Yritystukineuvottelukunta on x.x.2018 ...

1.7 Voimaantulo

Asetus on tarkoitettu tulemaan voimaan x pdiviand xxkuuta 2018.






YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 §. Soveltamisala.

Infrastruktuurituen myontamiseen sovelletaan yleislakina valtionavustuslakia (688/2001), jonka 8
§:n nojalla voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella tarkempia sddnnoksid lain soveltamisalaan
kuuluvan valtionavustuksen talousarvion mukaisesta myontdmisestd, maksamisesta ja kdytosta.
Asetuksenantovaltuuden nojalla annettaisiin valtioneuvoston asetus sihkoisen liikenteen ja biokaa-
sun liikkennekéyton infrastruktuurituen mydntdmisen yleisistd ehdoista vuosina 2018-2021. Tukea
mydnnettdisiin valtion talousarvion momentin 32.60.47 méérarahan puitteissa. Momentilla on tuen
myoOntdmiseen liittyviéd tarkennuksia.

2 §. Valtionapuviranomainen.

Energiaviraston olisi valtionapuviranomainen, joka paattiisi infrastruktuurituen myontdmiseen ja
hoitaisi muut tukeen liittyvit valtioapuviranomaisen tehtdvit. Energiavirastosta annetun lain
(870/2013) 1 §:dén lisdtyn uuden 8 momentin mukaan (HE 47/2018 vp) Energiavirasto hoitaa myos
energia- ja ilmastopoliittisiin tukiin liittyvid valtionapuviranomaisen tehtévii. Valtioneuvoston ase-
tuksella annetaan tarkempia sddnnoksid mainituista tehtavista.

3 §. Infrastruktuurituen soveltuvuus Euroopan unionin sisdmarkkinoille.

Infrastruktuurituki on valtiontukea, johon sovelletaan EU:n valtiontukisdintelyd. Valtiontuet ovat
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen artiklan 107 kohdan 1 mukaan ldht6kohtaisesti
kiellettyjd. Artiklan 107 kohdissa 2 ja 3 miéritelladn kuitenkin poikkeukset, joiden nojalla tukitoi-
menpiteet voidaan hyvéksyd. Ennakkoilmoitusta komissiolle ei vaadita, kun kyseesséd on tiettyjen
tukimuotojen toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mu-
kaisesti annetun komission asetuksen (EU) N:o 651/2014, jdljempana ryhmdpoikkeusasetus, sovel-
tamisalaan kuuluva tukijérjestelma tai tuki taikka vahdmerkityksellinen tuki, josta sdddetdan Euroo-
pan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vihdmerkityksiseen
tukeen annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1407/2013, jdljempéana de minimis -asetus.

Pykaldssa saddettdisiin infrastruktuurituen soveltuvuudesta Euroopan unionin sisdmarkkinoille.
Asetuksen mukaista tukiohjelmaa ei olisi tarkoitus hyvéksyttdé erikseen komissiolla, vaan pdédsééan-
toisesti sovellettaisiin ryhmépoikkeusasetusta. Tarvittaessa komissiolta olisi kuitenkin saatava hy-
viksyntd yksittdisen tuen soveltuvuudesta sisimarkkinoille. Tdydentdvasti olisi myds mahdollista
soveltaa de minimis -asetusta.

Pykildn 1 momentin mukaisesti infrastruktuurituen soveltuvuus sisdémarkkinoille perustuisi ryhma-
poikkeusasetukseen. Tuen myontdmisessi olisi noudatettava asetuksen yhteisid sdédnndksid koske-
vaa I lukua ja valvontaa koskevaa II lukua seki paikallisille infrastruktuureille myonnettidvaa tukea
koskevaa III luvun 56 artiklaa. Ryhméapoikkeusasetuksen nojalla paikallisille infrastruktuureille
mydnnettdva investointituki ei saa ylittdd 10 miljoonaa euroa eivitkd samaan infrastruktuurihank-
keeseen kohdistuvat kokonaiskustannukset saa ylittd 20 miljoonaa euroa.

Pykilidn 2 momentissa otettaisiin huomioon, ettd infrastruktuurituen myontédmiseen voidaan tie-
tyissd tilanteissa my0s soveltaa de minimis -asetusta. De minimis -asetuksen 3 artiklan mukaan ja-
senvaltion yhdelle yritykselle myontdméan vihdmerkityksisen tuen kokonaismédaré ei saa olla yli
200 000 euroa minkddn kolmen verovuoden jakson aikana, mikd merkittdvisti rajaa asetuksen so-



veltamista. De minimis -asetusta sovellettaisiin, kun ryhmépoikkeusasetusta ei ole mahdollista so-
veltaa, mutta infrastruktuurituen myontdminen tayttaa kuitenkin de minimis -asetuksessa sdddetyt
edellytykset. Niitd tapauksia arvioidaan olevan hyvin vihan.

Infrastruktuurituen myontamiseen ja maksamiseen liittyvéin Euroopan unionin lainsdéddénnon nou-
dattamisesta sdddetddn lisdksi valtionavustuslain 6.3 §:ssd, 19 §:n 3 kohdassa ja 22.3 §:sséd. Lain 6.3
§:n nojalla valtionavustus ei saa yhdessda muiden julkisten tukien kanssa ylittdd EU:n tai Suomen
lainsddddnnossd sdddettyd valtionavustuksen tai muun julkisen tuen enimméaismaarda. Lain 19 §:n 3
kohdan nojalla valtionapuviranomainen voi padtoksellddan méaritd valtionavustuksen maksamisen
keskeytettdviksi, jos EU:n lainsdddédnnossé edellytetddn maksamisen keskeyttdmisti. Lain 22.3 §:n
nojalla valtionapuviranomainen voi pdatoksellddn myos madratd valtionavustuksen maksamisen lo-
petettavaksi sekd jo maksetun valtionavustuksen takaisin perittdvéksi, jos EU:n lainsdddannossa sitd
edellytetdén.

4 §. Tuettavat hankkeet.

Pykaldan mukaan infrastruktuuritukea voitaisiin myontia kaasutankkausaseman, julkisen liikenteen
latausjérjestelmén, henkildautojen pikalatausjirjestelmin ja henkildautojen peruslatausjdrjestelman
investointihankkeeseen.

Pykildn 1 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista myontdé kaasun siirto- ja jakelu-
verkkojen ulkopuolella sijaitsevan kiintedn kaasutankkausaseman investointihankkeeseen. Tuen
mydntdminen edellyttdisi lisdksi, ettd tankkausasema olisi ensi sijassa tarkoitettu biomassasta tuote-
tun kaasumaisen liikenteessé kiytettdvan polttoaineen (biokaasun) sydttdmiseen ajoneuvoihin joko
paineistetussa tai nesteméisessd muodossa. Tdmén tulisi olla hankkeen ensisijainen tavoite, mutta
tankkausaseman hyodyntaminen myds maakaasun jakeluun ei olisi esteend tuen myontdmiselle.
Tuen hakijalla tulisi kuitenkin olla suunnitelma tankkausaseman hyddyntdmiseksi ensi sijassa bio-
kaasun syodttdmiseen henkildautoihin tai raskaan litkenteen ajoneuvoihin.

Pykaldn 2 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista myontéé sellaisen julkisen liiken-
teen latausjérjestelmén investointihankkeeseen, jossa on véhintddn yksi julkisen liikenteen ajoneu-
von lataamiseen soveltuva latauspiste. Jos hankkeeseen sisiltyy useita latauspisteitd, ne voivat si-
jaita my0s eri kiinteistdilld. Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 1 momentissa sdddetdén kiin-
teistorekisteriin merkittdvét kiinteistot.

Pykaldn 3 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista myontdd henkildautojen pikala-
tausjdrjestelmén investointihankkeeseen, jos latausjirjestelmissa on vihintién kahdessa latauspis-
teessd mahdollista ladata samanaikaisesti sihkokéyttoisid henkildautoja siten, ettd jokaisen ajoneu-
von latausteho on vihintddn 50 kilowattia.

Pykaildn 4 kohdan mukaan infrastruktuuritukea olisi mahdollista myontdé sellaisen henkildautojen
peruslatausjérjestelmin investointihankkeeseen, joka tayttdd a alakohdassa sdddetyt latauspisteistei-
den miiraad, kiytettdvyyttd ja lataustehoa koskevat edellytykset sekéd b alakohdassa sdaddetyt lataus-
pisteiden sijaintia koskevat edellytykset.

5 §. Tuen myoOntdmisen edellytykset.



Pykilidn 1 momentissa sdddettdisiin tuen myontdmisen yleisistd edellytyksistd, joita tarkennettaisiin
2 momentissa. Pykdldn 2 momentissa sdddettéisiin tankkausaseman ja henkiloautojen latausjarjes-
telmien investointihankkeille myonnettdvén tuen tdydentivistd edellytyksista.

Pykilidn 1 momentin 1 kohdassa sdddettdisiin infrastruktuurituen myontdmisen edellytykseksi, ettd
hanke tai hankkeeseen sisdltyvéa uutta teknologiaa ei toteuttaisi ilman tukea. Keskeinen peruste val-
tiontuen myontdmiseen on tuen tarve, esimerkiksi hankkeen tai siithen sisdltyvén uuden teknologian
toteuttaminen ilman valtiontukea ei olisi taloudellisesti kannattavaa tai uuden teknologian kayttoon
ottoon liittyvd huomattava taloudellinen riski. Hankkeelle olisi mahdollista myontdé tukea ainoas-
taan, jos tuella saadaan aikaan hankkeen toteutuminen. Kun kyse on uudesta teknologiasta, tukea
olisi mahdollista myontii, jos tuella saadaan aikaan investointi uuteen teknologiaan.

Pykilidn 1 momentin 2 kohdan mukaan hankkeen mukainen kaasutankkausasema tai julkisen liiken-
teen latausjérjestelma tulisi ottaa kayttoon 18 kuukauden kuluessa tuen myontdmisti koskevasta
padtoksesta tai, jos kyse on henkildautojen peruslatausjérjestelméstd tai pikalatausjirjestelmasti, 12
kuukauden kuluessa tuen myontdmistd koskevasta paatoksestd. Tukijirjestelmén tavoitteiden kan-
nalta on tarpeen keskittéd tukipanostukset nopeasti toteutettavissa oleviin hankkeisiin. Lisdksi on
otettava huomioon, ettd valtion talousarvion momentin 32.60.47 méériaraha on kolmivuotinen siirto-
médrdraha. Médérdajoissa on otettu huomioon, ettd kaasutankkausaseman ja julkisen liikenteen la-
tausjarjestelmin investointihankkeet vaativat pidemmaén valmistelu- ja toteutusajan.

Pykildn 1 momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurituen myontdmisen edellytyksena olisi, ettd
ennen tuen myontdmistd koskevaa paitostd hankkeessa ei ole tehty sellaista investointipadtosta,
padlaitetilausta tai pddtostd rakentamistyon aloittamisesta tai muuta sitoumusta, jonka jdlkeen hank-
keen peruuttaminen ei endd ilman merkittdvai taloudellista menetysti ole mahdollista. Tavoitteena
on suunnata tukea hankkeisiin, jotka vaativat tukea kdynnistyékseen, ja varmistaa hakemusten laatu.

Pykilidn 2 momentissa tarkennettaisiin 1 momentin 3 kohdan edellytystd. Hankkeen kdynnistiminen
el olisi esteend tuen myontdmiselle, jos tuki kohdistuu hankkeeseen rajatulta osin ja kyseessd olevaa
tuella rahoitettavaa rajattua osuutta hankkeesta ei ole kdynnistetty mainitun kohdan mukaisesti.
Kaasutankkausasemaa koskeva sitova investointipddtds tai muu sitoumus ei myoskaén olisi esteend
tuen myontémiselle, jos tankkausaseman sijainnista ei ole tehty sitovaa padtostd. Hankkeeseen liit-
tyvien raivaus- ja maanrakennustdiden aloittaminen ei liséksi olisi mainitussa kohdassa tarkoitettu
este.

Pykildn 1 momentin 4 kohdan mukaan edellytettdisiin, ettd tuen saaja rahoittaa hankkeesta véhin-
tddn 25 prosenttia sellaisella rahoituksella, johon ei liity julkista tukea. Pykdldn 2 momentin mukaan
tatd ei kuitenkaan sovellettaisi kunnan tai sen pddosin omistaman yhteison hankkeeseen siltd osin
kuin kyse on kunnan mydntamaisté rahoituksesta.

Pykildn 1 momentin 5 kohdan mukaan edellytettdisiin liséksi, ettd hankkeeseen ei ole myonnetty
muuta valtiontukea. Tavoitteena on varmistaa, ettd tukien kumuloituminen estetaan.

Arvioitaessa tukitoimenpiteen soveltuvuutta sisdmarkkinoille edellytetdin silld olevan kannustava
vaikutus. Ryhméapoikkeusasetuksen 6 artiklan 2 kohdan mukaan tuella katsotaan olevan kannustava
vaikutus, jos tuen saaja on jéttinyt kirjallisen tukihakemuksen kyseiselle jdsenvaltiolle ennen han-
ketta tai toimintaa koskevien téiden aloittamista.



Pykildn 3 momentin 1 kohdassa sdddettdisiin tuen myontamisti koskevasta tdydentdvéastéd edellytyk-
sestd, joka koskisi kaasutankkausasemaa seka henkil6autojen pikalatausjirjestelméé ja peruslataus-
jérjestelmd. Naiden tulisi olla on vapaasti kaikkien kayttédjien ja kuluttajien kiytettdvissd ilman syr-
jivid ehtoja kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kdytto- ja mak-
suehtoja sekd vilttdmattdmid korjaus-, huolto- ja ylldpitokatkoja. Edellytys olisi laajempi kuin polt-
toaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vissd 2014/94/EU, jaljempéna jakeluinfradirektiivi, ja litkenteessd kdytettdvien vaihtoehtoisten polt-
toaineiden jakelusta annetussa laissa (478/2017), jaljempana jakeluinfralaki, sdéddetddn julkisista
tankkaus- ja latauspisteistd. Tukiohjelman tavoitteiden kannalta on perusteltua edellyttdd tuettavan
kaasutankkausaseman tai henkildautojen latausjirjestelmén olevan julkisesti kdytettavissd 24/7.

Pykildn 3 momentin 2 kohdassa sdddettdisiin tuen myontdmistd koskevasta tiydentivistd edellytyk-
sistd, jotka koskisivat henkildautojen pikalatausjdrjestelmdi ja peruslatausjérjestelma. Néiden tulisi
a alakohdan mukaan perustua dlykkddseen lataukseen. Seké ajoneuvon ja latauslaitteen ettd lataus-
laitteen ja latauspalveluntuottajan vilill tulisi olla tietoliikenneyhteys siten, ettd lataustapahtuman
reaaliaikainen mittaus ja ohjaus seké lataustehon porrastettu sddtd ylospdin ja alaspdin kesken la-
taustapahtuman ilman latauksen keskeytymistd ovat mahdollisia. Sdéntelyssd on otettu huomioon,
mitd jakeluinfradirektiivissi ja jakeluinfralaissa sdddetddn dlykkaastd latauksesta. Lisédksi on otettu
huomioon latausjérjestelmien vaikutukset sdhkdjarjestelmiin.

Lisédksi 3 momentin 2 kohdan b alakohdan mukaan henkil6autojen pikalatausjérjestelmin latauspis-
teet tulisi jakeluinfradirektiivin liitteen II mukaisesti varustaa véhintdan standardissa EN 62196-2
kuvailluilla tyypin 2 liittimilla tai standardissa EN 62196-3 kuvailluilla yhdistettyjen latausjirjestel-
mien ”Combo 2” -liittimilld. Peruslatausjirjestelmit tulisi jakeluinfradirektiivin liitteen II mukai-
sesti varustaa vahintidin standardissa EN 62196-2 kuvailluilla tyypin 2 pistorasioilla tai ajoneuvon
liittimilld. Ndma pistorasiat olisi mahdollista varustaa lisiominaisuuksilla, esimerkiksi mekaanisilla
sulkimilla, séilyttden kuitenkin yhteensopivuus tyypin 2 kanssa.

6 §. Tuen saaja.

Pykilidn 1 momentin mukaan infrastruktuuritukea voitaisiin myontii yrityksille, kunnille ja muille
yhteisaille.

Pykildn 2 momentin 1 ja 2 kohdan mukaan infrastruktuuritukea ei mydnnettiisi organisaatioille,
joiden toiminta rahoitetaan valtion talousarviosta, eiké valtion talousarviosta annetussa laissa
(423/1988) tarkoitettuun taloushallinto-organisaatioon kuuluville virastoille, laitoksille ja muille toi-
mielimille. Tukea ei myodskddn myonnettdisi 3 kohdan mukaan valtionosuutta saaville perustamis-
hankkeille.

Infrastruktuurituki on ensi sijassa yrityksille ja muille yhteisoille suunnattu tukijérjestelma, joka so-
veltuu huonosti talo- tai maatilakohtaisiin pienen mittakaavan hankkeisiin muun muassa hakume-
nettelyn, valvonnan ja seurannan kannalta. Infrastruktuurituki on EU:n valtiontukisddntelyn mukaan
taloudelliseen toimintaan tarkoitettua tukea, johon sovelletaan ryhmépoikkeusasetusta tai poikkeuk-
sellisesti de minimis -asetusta. EU:n valtiontukisdidntelyn mukaisesti edellytetyt menettelyt ja toi-
menpiteet olisivat myds hallinnollisesti tarpeettoman raskaita rakentamiseen, asumiseen ja maatiloi-
hin liittyvien pienen mittakaavan hankkeiden kannalta.

Pykaldn 2 momentin 4 kohdan mukaan infrastruktuuritukea ei myonnettiisi asunto-osakeyhtioille
tai asuinkiinteistoille tai niiden yhteyteen toteutettaville hankkeille. Ymparistoministerio on valmis-



telemassa tukiohjelmaa, jonka tarkoituksena on edistéé taloyhtididen latausinfrastruktuurin kehitty-
mistd. Avustusta myonnetddn asuinrakennuksen omistaville yhteisoille séhkdautojen latauspisteiden
edellyttdmiin kiinteistdjen sdhkojérjestelmiin kohdistuviin muutoksiin. Avustuksen myontdd Asu-
misen rahoitus- ja kehittdmiskeskus.

Pykildn 2 momentin 5 kohdan mukaan tukea ei myonnettdisi maatiloille. Valtioneuvoston ohjesédén-
non (262/2003) 19 §:n mukaan maa- ja metsdtalousministerion toimialaan kuuluu muun muassa
maatalous ja 24 §:n mukaan ymparistoministerion toimialaan kuuluvat muun muassa rakentaminen
ja asuminen. Tyo- ja elinkeinoministerio ei vastaa mainituista toimialoista ja niiden kehittdmiseen
liittyvistd ohjausjdrjestelmistd. Maatalouteen ja metsidtalouteen myonnettdvissé tuessa tulee noudat-
taa Euroopan komission tiedonantoa “Euroopan unionin suuntaviivat maa- ja metsitalousalan ja
maaseutualueiden valtiontuesta vuosina 2014—2020 (2014/C 204/01). Infrastruktuurituki ei ole ndi-
den suuntaviivojen mukainen. Maatiloilla toteutettavia energiainvestointeja edistetdin maatalouden
rakennetuista annetun lain (1476/2007) ja sen nojalla maatalouden rakennetuesta annetun valtioneu-
voston asetuksen (240/2015) ja maatilan investointituen kohdentamisesta annetun valtioneuvoston
asetuksen (241/2015) sekd maaseudun kehittdmisen tukemisesta annetun lain (28/2014) ja sen no-
jalla maaseudun yritystuesta annetun valtioneuvoston asetuksen (80/2015) nojalla. Infrastruktuuritu-
kea olisi kuitenkin mahdollista myontdd maatilan yhteydessé toteutettavalle hankkeelle, jossa kaa-
sutankkausasema tai latausjérjestelmé olisi kdytdssd maatalouden tuotantotoiminnan ulkopuolella ja
tayttdisi 5 §:n 3 momentin 1 kohdassa sdddetyn lataus- ja tankkauspisteen julkisuutta koskevan
edellytyksen.

Pykalidn 2 momentin 6 kohdan mukainen rajoitus perustuu ryhmépoikkeusasetukseen. Vaikeuksissa
oleville yrityksille myonnettdviin valtiontukeen sovelletaan komission tiedonantoa ”Suuntavii-
voista valtiontuesta rahoitusalan ulkopuolisten vaikeuksissa olevien yritysten pelastamiseen ja ra-
kenneuudistukseen” (2014/C 249/01). Vaikeuksissa oleva yritys on tarkemmin médritelty mainittu-
jen suuntaviivojen 2.2 jakson 20 kohdassa sekéd ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohdassa.

Pykildn 2 momentin 7 kohdan mukaan tukea ei olisi mahdollista myontéé yhteisélle, joka on joutu-
nut ulosottotoimenpiteen kohteeksi, selvitystilaan, konkurssiin taikka yrityksen saneerauksesta an-
netussa laissa (47/1993) tarkoitetun saneerausmenettelyn kohteeksi. Téllaisella yritykselld ei voida
katsoa olevan edellytyksié toteuttaa hanketta. Tukea ei mydskédén olisi mahdollista myontéé yhtei-
solle, joka ei ole noudattanut erdiden valtion tukea koskevien Euroopan unionin sdénndsten sovelta-
misesta annetun lain (300/2001) 1 §:ssé tarkoitettua tuen takaisinperintdpéétostd. Kun komissio te-
kee pédiatoksen Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa tarkoite-
tun tuen maksamisen keskeyttdmisestd tai takaisinperimisestd, komission pddtds on pantava Suo-
messa viipymatta tdytintoon takaisinperinnistd vastuussa olevan viranomaisen paitokselld. Ky-
seessd on ns. Deggendorf-ehto, jonka noudattaminen on tuen EU:n valtiontukisidéntelyn mukaisuu-
den edellytys. Deggendorf-ehtoa koskeva selostus on komission tiedonannon ”Sédédntdjenvastaisen ja
yhteismarkkinoille soveltumattoman valtiontuen takaisinperintié edellyttivien komission pdatosten
tehokas taytdntoonpano jésenvaltioissa” (2007/C272/05) kohdassa 4.2.

7 §. Tarjouskilpailu

Pykildn 1 momentin mukaan Energiavirasto jérjestdisi tarjouskilpailun ja pdéttéisi sen perusteella
infrastruktuurituen myontdmisestd. EU:n valtiontukisdéntelysséd edellytetyn mukaisesti tarjouskil-
pailu tulisi jarjestdd tasapuolisella ja syrjiméttomalla tavalla. Energiaviraston tulisi myds riittdvan
ajoissa tiedottaa tarjouskilpailun ajankohdasta, méérdajoista ja muista seikoista, joilla on olennaista
merkitysti tarjouskilpailussa ja tarjousten tekemisessa.
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Pykildn 2 momentin mukaisesti tarjouksia kilpailutettaisiin erillisissd koreissa, jotka vastaisivat 4
§:n 1-4 kohdan mukaista jaottelua. Korissa 1 kilpailutettaisiin keskenddn kaasutankkausasemien
investointihankkeita koskevia tarjouksia, korissa 2 julkisen liikenteen latausjirjestelmien investoin-
tihankkeita koskevia tarjouksia, korissa 3 henkildautojen pikalatausjirjestelmien investointihank-
keita koskevia tarjouksia ja korissa 4 henkil6autojen peruslatausjirjestelmien investointihankkeita
koskevat tarjouksia. Jos asianmaiseen koriin ei 8 §:n mukaan olisi kohdistettu tukiméérii, ei tar-
jouskilpailua myoskain olisi mahdollista jarjestda tdssd korissa.

Pykildn 3 momentin 1 kohdan mukaan Energiaviraston olisi paatoksellddn suljettava tarjouskilpai-
lun ulkopuolelle tarjous, jos Energiaviraston tiedossa on vesi- ja energiahuollon, litkenteen ja posti-
palvelujen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja kiyttdoikeussopimuksista annetun lain
(1398/2016) 84 §:ssé tarkoitettu peruste, joka edellyttdd sahkon tuottajan sulkemista tarjouskilpai-
lun ulkopuolelle mainitun lain mukaisesti jarjestetyssa tarjouskilpailussa. Tarkoituksena olisi sulkea
tarjouskilpailun ulkopuolelle tuen hakija, jotka ovat syyllistyneet vakaviin rikoksiin. Sdéntelyn ta-
voitteena on estédd se, ettd julkisin varoin edistettdisiin yhteiskunnan ja sen taloudellisten etujen vas-
taista rikollista toimintaa.

Pykilidn 3 momentin 2 kohdan mukaan Energiaviraston olisi paatokselldén suljettava tarjouskilpai-
lun ulkopuolelle tarjous, jos se on perustunut tuen hakijoiden tai tuen hakijan ja muun osapuolen
vélisiin sopimuksiin tai yhdenmukaistettuihin menettelytapoihin tai tdllaisten tahojen yhteenliitty-
mien paatoksiin, joiden tarkoituksena on merkittdvéasti estéd, rajoittaa tai vadristaa tarjouskilpailua
tai joista seuraa, ettd tarjouskilpailu merkittavésti estyy, rajoittuu tai védristyy. Sdéntelyn tavoitteena
on estid sellaiset kilpailunrajoitukset, joilla voidaan katsoa olevan vahingollisia vaikutuksia tarjous-
kilpailun onnistuneen lopputuloksen kannalta.

8 §. Tukimairdn kohdistaminen.

Pykaldssd saddettdisiin, miten asianomaisen vuoden valtiontalousarvion momentille 32.60.47 otettu
médrdraha kohdistetaan. Tarvittaessa kohdennuksia tarkistettaisiin tulevina vuosina jérjestettdvissa
tarjouskilpailussa, kun vuonna 2018 jarjestettidvén tarjouskilpailun tulokset ovat kéytettivissa.

Pykildn 1 momentin mukaan valtion talousarvion mukaan kaytettdvissd olevasta méddrarahasta koh-
distettaisiin puolet koriin 1 (kaasutankkausasemat), neljdsosa koriin 2 (julkisen liikenteen latausjéar-
jestelmat), kuudesosa koriin 3 (henkil6autojen pikalatausjirjestelmaét) ja kahdestoistaosa koriin 4
(henkildautojen peruslatausjdrjestelmidt). Vuoden 2018 valtion talousarvion momentin 32.60.47
madrdraha on 3 milj. euroa, joten tarjouskilpailussa olisi vuonna 2018 kaytettavissd 1,5 milj. euroa
korissa 1, 750 000 euroa korissa 2, 500 000 euroa korissa 3 ja 250 000 euroa korissa 2.

Tukimédirdn kohdentamisessa on otettu huomioon tukitoimet, joilla on edistetty investointeja tank-
kausasemiin ja latausjérjestelmiin. Latausjirjestelmid on jo tuettu sekd aiemmin osana Sahkdisten
ajoneuvojen jarjestelmit (EVE) -ohjelmaa ettd vuonna 2017 energiakérkihankkeiden tukiohjel-
massa. Kaytdnnossd myonnetyt tuet ovat edistdneet 1ihinna investointeja henkildautojen perusla-
tausjdrjestelmiin. Muutamia séhkoisen julkisen liikenteen hankkeita on edistetty energiatukiohjel-
masta. Myos joitakin kaasutankkausasemia on edistetty energiatukiohjelmasta ja energiakérkihank-
keiden tukiohjelmasta, mutta ainoastaan osana uuden biokaasukapasiteetin rakentamista.
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Pykilidn 2 momentin mukaan tarjouskilpailun onnistumisen varmistamiseksi edellytettiisiin, ettd
korissa 1, 3 ja 4 olisi tehty tarjouksia véhintdan 20 prosenttia suuremmasta maéréstd tukea kuin asi-
anomaiseen koriin on kohdistettu mdardrahaa. Muutoin asianomaiseen koriin kohdistettavaa osuutta
madrdrahasta pienennettiisiin siten, ettd mainittu edellytys tiayttyy. Vastaavan edellytyksen sovelta-
mista julkisen liikenteen latausjirjestelmid koskeviin tarjouksiin ei arvioida olevan tarkoituksenmu-
kainen eika toteutettavissa.

Pykildn 3 momentissa sdddettdisiin tilanteesta, jossa korissa 2 tehdyt tarjoukset alittavat kédytetta-
vissd olevan miédrdrahan. Télloin kdyttdmattd jadva midrdraha siirrettdisiin kiytettavéksi korissa 4.

9 §. Tarjous.

Pykilidn 1 momentin mukaan tarjous olisi toimitettava Energiavirastoon viimeistddn Energiaviras-
ton ilmoittamana madridpéivand. Tarjouksessa tuen hakijan olisi esitettdva asian arvioimiseksi ja rat-
kaisemiseksi tarvittavat tiedot. Tarjouksen tulisi muutoinkin olla tarjouskilpailun vaatimusten, ehto-
jen ja perusteiden mukainen. Energiavirasto vahvistaisi tarjouslomakkeen.

Pykildn 2 momentissa sdéddettdisiin, mitd tietoja tarjouksessa ja sen liitteissé tulisi ainakin esittda.

Pykildn 3 momentissa tarkennettaisiin, ettd tarjoukseen voi sisdltyéd useita toisistaan erillisid kaasu-
tankkausasemia taikka henkildautojen pikalatausjdrjestelmia tai peruslatausjérjestelmié sellaisina
kuin niistd sdddettdisiin 4 ja 5 §:ssd. Samaan tarjoukseen olisi kuitenkin mahdollista sisdllyttda
useita henkildautojen peruslatausjdrjestelmidin ainoastaan, jos niihin siséltyvét latauspisteet sijait-
sevat eri kiinteist6illd. Rajoitus on tarpeen ottaen huomioon 10 §:n 5 momentin ja 12 §:n 2 momen-
tin sdédnnokset. Eri koreihin kuuluvia investointihankkeita ei olisi mahdollista siséllyttdd samaan tar-
joukseen, koska tdlloin tarjousten vertailu 10 §:n nojalla ei olisi endd mahdollista. Julkisen liiken-
teen latausjérjestelmien investointihankkeiden osalta 3 momentin mukainen mahdollisuus ei olisi
tarpeen, koska 4 §:n 2 kohdan mukaan tillaisessa latausjdrjestelméssé voi jo lahtokohtaisesti olla
yksi tai useampi toisistaan erillinen julkisen litkenteen ajoneuvon lataamiseen soveltuva latauspiste.

Pykildn 4 momentissa tarkennettaisiin, mitd uuden teknologian hankkeella tarkoitetaan, ja edellytet-
taisiin lisdksi, ettd uuden teknologian hankkeissa tulisi tarjouksen liitteessé selvittidd teknologian uu-
tuusarvo ja riskit seka siihen liittyvit hydodyntdmismahdollisuudet ja siitd aiheutuvat lisdkustannuk-
set vastaavaan tavanomaisen teknologian hankkeeseen verrattuna. Kolmannen osapuolen lausuntoa
el kuitenkaan vaadittaisi.

10 §. Tarjousten vertailu.

Pykildn 1 momentin mukaan tarjouskilpailussa saatujen tarjousten vertailu muihin samassa korissa
saatuihin tarjouksiin perustuisi jokaiselle tarjoukselle erikseen laskettuun vertailulukuun. Pykélan
2-5 momentissa sdddettdisiin vertailuluvun laskemisesta eri koreissa. Tarjousten vertailu tukitar-
peen perusteella edistdisi kustannustehokkaimpien hankkeiden toteuttamista, minka liséksi vaikutta-
vimmiksi arvioitujen hankkeiden toteuttamista edistettdisiin kertoimilla.

Pykilidn 2 momentin mukaan kaasutankkausasemien investointihankkeita koskevien tarjouksen ver-
tailuluku korissa 1 saataisiin jakamalla tarjouksen mukainen tukimééra investointihankkeeseen si-
sdltyvien kaasutankkausasemien méérilla sekd kertomalla saatu lukema 1-3 kohdan mukaisesti ker-
toimella, jos asianomaisessa kohdassa sidddetty edellytys tayttyy. Kertoimien perusteella tarjouksen
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vertailuluku pienenisi ja samalla mahdollisuus saada tarjous hyvaksytyksi paranisi, jos kaasutank-
kausasema soveltuu erityisesti raskaaseen litkenteeseen, edistdd Euroopan laajuisen TEN-T-verkon
tavoitteita tai sithen siséltyy uutta teknologiaa. Kaikki kertoimet voivat tulla sovellettavaksi saman-
aikaisesti. Tarjoukseen voisi 9 §:n 3 momentin mukaan sisdltyd useita kaasutankkausasemia, mutta
1 ja 2 kohdan mukaisen kertoimen kiyttaminen edellyttiisi, ettd kaikki hankkeeseen sisdltyvét kaa-
sutankkausasemat tiyttidvét asianomaisen kohdan mukaisen edellytyksen.

Pykilidn 3 momentin mukaan julkisen liikenteen latausjarjestelmien investointihankkeita koskevien
tarjousten vertailuluku korissa 2 saataisiin jakamalla tarjouksen mukainen tukiméérd samanaikai-
sesti kéytettivissa olevien latauspisteiden mairalla seka kertomalla saatu lukema kertoimella 0,7,
jos kyseessd on uuden teknologian hanke. Latausjirjestelméassd voi 4 §:n 2 kohdan mukaan olla yksi
tai useampi julkisen liikenteen ajoneuvon lataamiseen soveltuva latauspiste.

Pykildn 4 momentin mukaan henkildautojen pikalatausjarjestelmien investointihankkeita koskevien
tarjousten vertailuluku korissa 3 saataisiin jakamalla tarjouksen mukainen tukimdird investointi-
hankkeeseen sisdltyvien pikalatausjarjestelmien maarilla sekd kertomalla saatu lukema 1-4 kohdan
mukaisesti kertoimella, jos asianomaisessa kohdassa siddetty edellytys tiyttyy. Kertoimien perus-
teella tarjouksen vertailuluku pienenisi ja samalla mahdollisuus saada tarjous hyviksytyksi paranisi,
jos pikalatausjarjestelmi edistdd Euroopan laajuisen TEN-T-verkon tavoitteita, samanaikaisesti kiy-
tettdvien latauspisteiden maard on enemmain kuin kaksi, suuritehoinen lataus on mahdollista tai sii-
hen siséltyy uutta teknologiaa. Kaikki kertoimet voivat tulla sovellettavaksi samanaikaisesti. Tar-
joukseen voisi 9 §:n 3 momentin mukaan sisdltyd useita pikalatausjirjestelmid, mutta 1-3 kohdan
mukaisen kertoimen kdyttdminen edellyttiisi, ettd kaikki hankkeeseen sisdltyvét pikalatausjérjestel-
mat tdyttadvit asianomaisen kohdan mukaisen edellytyksen.

Pykildn 5 momentissa henkildautojen peruslatausjirjestelmien investointihankkeita koskevien tar-
jousten vertailuluku korissa 4 saataisiin jakamalla tarjouksen mukainen tukimééri samanaikaisesti
kaytettdvissd olevien latauspisteiden maarélld sekd kertomalla saatu lukema kertoimella 0,7, jos ky-
seessd on uuden teknologian hanke. Samalla kiinteistoll4 sijaitsevista latauspisteistéd otettaisiin kui-
tenkin huomioon enintdéin kymmenen. Tarjoukseen voisi 9 §:n 3 momentin mukaan sisdltyd useita
peruslatausjérjestelmid.

11§. Tuen myOntdmisestd paéttdminen.

Pykildn 1 momentin mukaan Energiavirasto paattdisi infrastruktuurituen myontdmisesté siten, etti
tuki myOnnetidin omassa korissaan pienimmén 10 §:n mukaisesti lasketun vertailuluvun saaneille
tarjouksille. Tukea olisi kuitenkin mahdollista myontédé ainoastaan valtion asianomaisen vuoden ta-
lousarvioon otetun méérdrahan puitteissa ja ottaen huomioon, mité 8 §:ssé sdddetdan tukiméérian
kohdistamisesta. Lisdksi tuen myontdmisen edellytyksend olisi, ettd myds muut tdssd asetuksessa
saddetyt edellytykset tiayttyvit eikd tuen myOntdmiselle ole laissa tai tidssd asetuksessa sdddettyd es-
tettd. Esimerkiksi tuettavia hankkeita koskevien 4 §:ssd sdddettyjen edellytysten ja tuen myonta-
mistd koskevien 5 §:sséd sdddettyjen edellytysten tulisi tdyttyéd eikd tuen myontédmiselle saisi esimer-
kiksi olla 6 §:n 2 momenttiin, 7 §:n 3 momenttiin tai 11 §:n 2 momenttiin perustuvaa estett.

Pykalidn 2 momentin mukaan tukea ei saisi myontdd kaasutankkausaseman, henkildauton pikaula-
tausjdrjestelmaén tai peruslatausjirjestelmén investointihankkeelle, jos asianomaisessa korissa kaikki
tehdyt tarjoukset ovat kirjanpitolaissa (1336/1997) tarkoitetuilta samaan konserniin kuuluvilta kon-
serniyrityksiltd, eikd mydskéén siltd osin kuin téllaisten konserniyritysten yhteenlaskettu tukimaara
ylittdd puolet tarjouskilpailussa asianomaiseen koriin kohdistetusta tukimadrastd. Rajoituksen tar-
koituksena on varmistaa, ettd tarjouskilpailun lopputulos ei védristy puuttuvan kilpailun takia ja etti
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myoOnnetty tuki ei johda tankkausasemien tai henkildautojen latausjirjestelmien keskittymiseen lii-
kaa samojen yritysten omistukseen ja hallintaan. Rajoitus ei kuitenkaan koskisi julkisen liikenteen
latausjérjestelmén investointihankkeita, koska se ei arvioida olevan tarkoituksenmukainen eiki to-
teutettavissa.

12 §. Tuen enimmadisméérid ja hyvéksyttavit kustannukset.

Pykaldssa saddettdisiin hyvéksyttdvien kustannusten perusteella laskettavan tuen enimmaisméaéara.
Lisdksi on otettava huomioon ryhmépoikkeusasetuksen mukaiset enimmaistukiméérad koskevat ra-
joitukset.

Pykildn 1 momentin mukaan infrastruktuurituen osuus hyviksyttavistd kustannuksista voisi olla
enintddn 30 prosenttia. Henkildautojen pikalatausjérjestelmiin sovellettaisiin kuitenkin korkeampaa
enimmadistukiprosenttia, ja se olisi 35 prosenttia. Lisdksi tuen osuus hyvéksyttévista kustannuksista
voisi olla enintddn kymmenen prosenttiyksikkod korkeampi, jos kyseessd on uuden teknologian
hanke. Tuen hakijan tulisi tarjouksessa esittdd haetun tuen maéri siten, ettd se ei ylitd mainittuja
prosenttiosuuksia. Tarjouksessa on mahdollista esittdd my0ds alempi tukiprosentti, ja siten parantaa
mahdollisuuksia menestya tarjouskilpailussa.

Pykilidn 2 momentissa sdddettdisiin hyvaksyttavistd kustannuksista. Hyviksyttavit kustannukset ra-
jattaisiin investointihankkeeseen liittyviin vilittomiin kustannuksiin, jotka aiheutuvat koneiden ja
laitteiden hankinnasta ja asennuksesta sekd rakennusteknisistd toistd ja raivaus- ja maanrakennus-
toistd. Henkil6autojen peruslatausjdrjestelmén osalta hyvéksyttéisiin kuitenkin yhdelld kiinteistol1a
enintdédn kymmeneen latauspisteeseen liittyvét valittomait kustannukset.

Pykilidn 3 momentissa tarkennettaisiin, mité ei lueta hyviksyttiviin kustannuksiin.

Pykilidn 4 momentissa sdddettdisiin tuen saajaan etuyhteydessé olevalta taholta tehtyjen hankintojen
kustannusten hyvéksyttavyyttd. Téllaiset hankinnat eivét olisi kiellettyjd, mutta niiden kustannuksia
voitaisiin hyvéksya ainoastaan siltd osin kuin tuen saaja osoittaisi kustannusten vastaavan omakus-
tannehintaa. Liiketoimen osapuolten katsottaisiin olevan etuyhteydessé toisiinsa, jos toinen pystyy
kayttdimain toiseen ndhden méérdysvaltaa tai huomattavaa vaikutusvaltaa sen taloutta ja liiketoi-
mintaa koskevassa padtoksenteossa taikka kolmannella osapuolella on yksin tai yhdessd ldhipiirinsa
kanssa mddrdysvalta litketoimen molemmissa osapuolissa. Mééritelmé vastaa IAS 24 -standardin
mukaista ldhipiirimédritelmaa ja se on tarkoitettu tulkittavaksi yhtenevéisesti standardin kanssa. La-
hipiirisuhde syntyy joko miirdysvallan perusteella tai taloutta ja liiketoimintaa koskevan huomatta-
van vaikutusvallan perusteella.

13 §. Hakemus tuen maksatusta varten.

Pykildn 1 momentissa edellytettdisiin, ettd tuen saaja toimittaisi hakemuksen tuen maksamista var-
ten (maksatushakemus) liitteineen Energiavirastolle neljdn kuukauden kuluessa siitd, kun hankkeen
mukaisen kaasutankkausaseman tai latausjirjestelmén tulee tukipdatoksen mukaan olla otettu kéyt-
toon.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin maksatushakemuksen liitteista.
Pykalidn 3 momentissa sdddettdisiin tilintarkastajasta tilanteissa, jossa tuen saaja on kunta, kuntayh-

tyma tai seurakunta. Lisdksi sdéddettdisiin yksinkertaistetusta menettelysti, jota olisi mahdollista so-
veltaa hankkeisiin, joissa ostolaskujen maird on enintdédn kymmenen.
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14 §. Tuen maksaminen.

Pykaldn 1 momentissa olisi tuen maksamista koskeva yleissdédnnos. Tuki maksettaisiin yhdessi
erassa.

Pykildn 2 momentin mukaan tuen maksatusta koskevassa péaatoksessa vahvistettaisiin tuen lopulli-
nen maird. Jos toteutuneet hyviksyttivat kustannukset jdisivét alle tukipadtoksessd mainitun méa-
rédn, lopullisen tuen suuruus olisi tukiprosentin mukainen osuus toteutuneista hyvaksyttavistd kus-
tannuksista.

Valtionavustuslain 19 §:ssd sdddetddn tilanteista, joissa tuen maksatus on keskeytettava. Taméa kos-
kee esimerkiksi tilannetta, jossa yritys on komission padtoksen mukaan saanut yhteismarkkinoille
soveltumattomaksi méériteltyd sdidntdjenvastaista tukea. Tdlloin maksatus on keskeytettdva, kunnes
kyseinen yritys on maksanut takaisin koko sdéntojenvastaisen tuen seké siitd perittivén koron. Ky-
seessd on niin sanottu Deggendorf-ehto (ks. 6 §:n 2 momentin 6 kohdan perustelut).

15 §. Omaisuuden kéytto- ja luovutusrajoitus.

Pykildn 1 momentin mukaan infrastruktuurituen kohteena ollutta omaisuutta tulisi kdyttad tukipaa-
toksessd madrattyyn tarkoitukseen viiden vuoden ajan eikd omaisuutta saa mainittuna aikana luo-
vuttaa toiselle taikka siirtda toisen omistukseen tai hallintaan. Teknologia kehittyy nopeasti, joten
tuen saajalle sdddettdisiin mahdollisuus méardajan kuluessa korvata tuen kohteena olleen omaisuus
kaytettavyydeltddn ja teholtaan vihintddn vastaavalla omaisuudella. Liséksi omistusoikeus olisi
mahdollista siirtdd méérdaikaisesti rahoitusyhtiolle tai vastaavalle, jos omaisuuden kdytto- ja hallin
taoikeus sdilyvit tuen saajalla. Kdytto- ja hallintaoikeus riittdisivdt varmistamaan, etti tuen kohde
on infrastruktuurituen tavoitteiden kannalta tarkoitetussa kdytdssé ja Energiavirasto voi tété luotet-
tavasti valvoa. Pykilidn 1 momentissa sdddettyjen poikkeuksien ei katsota olevan ristiriidassa tuki-
jarjestelmille asetettujen tavoitteiden kannalta.

Pykildn 2 momentin mukaan tukipaitoksessd madrittdisiin 1 momentissa tarkoitetun mééraajan al-
kamis- ja paittymisajankohta.

Pykilidn 3 momentin mukaan Energiavirasto voisi erityisesti syystd hakemuksesta poiketa 1 mo-
mentissa sdddetyistd kiyttd- ja luovutusrajoituksista. Erityisend syynd voitaisiin pitdd esimerkiksi
sitd, ettd tukivaikutus omaisuuden luovutus- tai siirtotapauksessa siirretdén omaisuuden mukana.

16 §. Tuen saajan selvitys- ja ilmoitusvelvollisuus.

Pykildn 1 momentin mukaan infrastruktuurituen saajan olisi ilmoitettava Energiavirastolle kéytto-
tai luovutusrajoituksen noudattamiseen tai omaisuuden kayttoon tukipadtoksessd madréttyyn tarkoi-
tukseen vaikuttavasta olosuhteiden muutoksesta sekd muista 15 §:n 1 momentissa mainituista muu-
toksista vélittomasti tapahtuman jalkeen, kuitenkin viimeistddn kahden kuukauden kuluttua tapahtu-
masta.

Pykilidn 2 momentin mukaan tuen saajan olisi toimitettava hankkeen toteutuneista vaikutuksista sel-
vitys Energiavirastolle kahden vuoden kuluessa maksatuspditoksestd. Vaikutukset voivat liittya esi-
merkiksi biokaasun kédyton edistimiseen tai nesteytetyssd muodossa olevan kaasun edistamiseen,
julkisen liikenteen tai henkiloautojen sdhkdistymiseen taikka uuden teknologian hyddyntdmiseen.
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Pykilidn 3 momentin tuen saaja olisi velvollinen toimittamaan Energiavirastolle sen pyynndsté tie-
toja liittyen tuetun omaisuuden kdyttoon ja toimivuuteen, esimerkiksi tankkaus- tai lataustapahtu-
mien madrastd taikka korjaus-, huolto- ja ylldpitokatkojen méérasta.

17 §. Tuen saajan kirjanpitovelvollisuus.

Pykilidn 1 momentin mukaan infrastruktuurituen saajan tulisi pitdd hankkeesta projektikirjanpitoa
osana tuen saajan kirjanpitolain (1336/1997) mukaista kirjanpitoa erilliselld kustannuspaikalla tai
tililld taikka muulla tavalla siten, ettd tuen kdyton valvonta on vaikeudetta mahdollista.

Pykilidn 2 momentin mukaan tuen saajan olisi séilytettdva kaikki tuettavan hankkeen toteuttamiseen
liittyvit tositteet ja muu kirjanpitoaineisto kirjanpitolain mukaisesti.

18 §. Voimaantulo.

Asetus tulisi voimaan x.x.2018. Asetus olisi voimassa vuoden 2021 loppuun.



