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Ajoneuvojen maaradaikaiskatsastuksen arvosteluperusteet
TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020

Maardyksen tausta ja sadadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on antanut 15 paivana toukokuuta 2018 ajoneuvolain
(1090/2002) 53, 53 a ja 58 §:n nojalla maarayksen ajoneuvojen maaraaikaiskat-
sastuksen arvosteluperusteista (TRAFI/182560/03.04.03.00/2018). Maarayksen
voimaantulon jalkeen Euroopan komissio on huomauttanut, ettd maarayksen koh-
dassa 4 olevat vaatimukset katsastustodistuksen tarkemmasta sisallésta eivat vas-
taa riittdvan tarkasti katsastusdirektiivin vaatimuksia. 31 paivana joulukuuta 2018
voimaantulleella madrayksella maaraaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista
(TRAFI/664120/03.04.03.00/2018) muutettiin 15 paivana toukokuuta 2018 ajoneu-
vojen maardaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista annetun maardayksen 4 kohtaa
siten, ettd se vastaa edelléd mainitun direktiivin vaatimuksia. Muilta osin maaraykset
vastaavat toisiaan. 31 pdivana joulukuuta 2018 voimaantulleen maarayksen ruot-
sinkieliseen kaanndkseen oli jaanyt kirjoitusvirhe, joka on korjattu 20 paivana jou-
lukuuta 2019 voimaantulleella maarayksella
(TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019), johon ei kuitenkaan ole tehty sisalldllisia
muutoksia.

Maarayksella ajoneuvojen maardaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista on osal-
taan pantu taytantéon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivit moottoriajo-
neuvojen ja niiden peravaunujen maaraaikaiskatsastuksista seka direktiivin
2009/40/EY kumoamisesta 2014/45/EU (katsastusdirektiivi) ja ajoneuvojen rekiste-
rointiasiakirjoista annetun neuvoston direktiivin 1999/37/EY muuttamisesta
2014/46/EU (rekisterodintitodistusdirektiivi).

Katsastusdirektiivi, rekisterdintitodistusdirektiivi ja Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivi 2014/47/EU unionissa liikenndivien hyétyajoneuvojen liikennekel-
poisuutta koskevista teknisista tienvarsitarkastuksista ja direktiivin 2000/30/EY ku-
moamisesta (tienvarsitarkastusdirektiivi) annettiin 3 paivana huhtikuuta 2014. Kan-
sallisesti direktiivien mukainen lainsaadantd on pitanyt antaa 20 paivaan touko-
kuuta 2017 mennessa ja lainsdadannon on pitdanyt olla voimassa viimeistaan 20
paivana toukokuuta 2018.

Katsastusdirektiivissa vahvistetaan vahimmaisvaatimukset yleisilla teilld kaytetta-
vien ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusten jarjestelmalle. Kansallisesti ajoneuvon
maaraaikaiskatsastuksesta saadetadn 1.3.2021 voimaantulleen ajoneuvolain
(82/2021) 6 luvussa. Maaraaikaiskatsastuksella tarkoitetaan ajoneuvolain 2 §:n 30
kohdan mukaan ajoneuvon kayton aikaista maaraajoin suoritettavaksi saadettya
ajoneuvon kunnon ja rekisteriin merkittyjen tietojen tarkastamista. Ajoneuvolaissa
sdaadetdaan ajoneuvon hyvaksymisesta ja hylkaamisestd maardaikaiskatsastuksessa,
vikojen ja puutteellisuuksien arvostelusta seka katsastustodistuksesta. Lain 152 §:n
mukaan Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat maaraykset 1) moottoriajo-
neuvojen ja niiden peravaunujen madraaikaiskatsastuksista seka direktiivin
2009/40/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/45/EU, jéljempana katsastusdirektiivi, liitteessa I ja pyorilla varustettujen
ajoneuvojen maardajoin toistettavien katsastusten yhdenmukaisten ehtojen hyvak-
symisesta seka naiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustamisesta tehtyyn so-
pimukseen (SopS 35/2001), jaljempana Wienin katsastussopimus, liitetyissa nor-
meissa tarkoitetuista tarkastuskohteista ja tarkastusmenetelmist3;
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2) katsastusdirektiivia ja Wienin katsastussopimusta tdydentavistd 1 momentissa
tarkoitetuista tarkastuskohteista;

3) katsastusdirektiivia ja Wienin katsastussopimusta taydentavista tarkastusmene-
telmista. Liikenne- ja viestintavirasto antaa myo6s tarkemmat maaraykset vikojen ja
puutteellisuuksien luokittelusta ajoneuvolain 154 §:n nojalla seka katsastustodis-
tuksen sisallésta ajoneuvolain 160 §:n nojalla.

Maarayksen tavoite

Tavoitteena on helpottaa katsastajan paatdksentekoa kaytannodn katsastustydssa ja
yhtenaistda katsastuksen tuloksia. Katsastuspdatosten yhtenaistamisella pyritdaan
varmistamaan liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikenneturvallisuus. Maarayk-
sessa on myos pyritty huomioimaan uuden ajoneuvotekniikan tuomat haasteet ajo-
neuvojen tarkastamiseen, erityisesti sahkd- ja hybridi ajoneuvojen ja kaasukadyt-
toisten ajoneuvojen osalta.

Maarayksen valmistelu

Maardays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Maarayksen valmistelussa
on otettu huomioon katsastusalan toimijoiden nakemyksia muutostarpeista. Maa-
rdysvalmisteluun on osallistunut ajoneuvokatsastuksen laatutyéryhma.

Sidosryhmakuulemisia on pidetty valmistelun aikana 16.11.2021 taksiliiton edusta-
jille ja vammaisjarjestoille 1ahinna esteettdmien ajoneuvojen maaraaikaiskatsastuk-
sissa suoritettavien tarkastusten osalta.

Muutokset ja arvio maarayksen vaikutuksista

Mdardyksen arvioidaan selkeyttavan katsastajien toimintaa vikakriteeristén paivi-
tyksen ja selkeyttdmisen myodta. Muutoksella pyritaan tasalaatuistamaan maardai-
kaiskatsastuksia, varmistamaan katsastusasiakkaiden yhdenvertainen kohtelu kat-
sastuksessa ja varmistamaan, etta liikenteessa kaytettdvat ajoneuvot ovat turvalli-
sia, eikad niista aiheudu ylimaaraista kuormitusta ymparistélle ymparistohaittojen
muodossa.

Mdardykselld ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia alan toimijoiden liiketoimin-
nan kustannuksiin.

Muutosten arvioidaan lisaavan turvallisuutta mm. sahké-, hybridi ja kaasuajoneu-
vojen tarkentuneen katsastuksen johdosta.

Muutosten oletetaan helpottavan viranomaisen valvontatehtdvaa selkeamman kri-
teeristén myota ja tekevan valvonnan paremmin lapinakyvaksi.

Yksityiskohtaiset perustelut

Soveltamisala
Maarayksen soveltamisalan viittaukset muutettaisiin vastaamaan uuden ajoneuvolain
kohtia.

Maaritelmat
Mé&aritelmat muutettaisiin viittaamaan uuden ajoneuvolain 2 §:aan.
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Kohdassa 3.3 Vikojen ja puutteellisuuksien luokittelu

Kohtaan lisattaisiin lause, jolla maarattdisiin ajoneuvoon vapaaehtoisena lisattyjen va-
rusteiden toimintakuntoisuus ja ensimmaisen kayttéonottoajankohdan tai sitda myéhem-
pien vaatimusten tayttyminen

Kohtaan 3.4.1 lisattaisiin vakavaksi viaksi MI-valon ilmoittama vika tarkentamaan
aiempaa virheellinen toiminta ilmaisua. Talla pyrittaisiin selventdamaan, etta merkkiva-
lon indikoima vika tulisi arvostella hylkaykseen johtavaksi, vaikka tallentunut vikakoodi
ei olisikaan vakavien vikojen maaritelman mukainen. Otto-moottoristen ajoneuvojen
pakokaasupaastdjen tarkastamisen kohdasta poistettaisiin tarkennukset M1 ja N1 luok-
kiin ja korvattaisiin viittauksilla M ja N-luokkiin. Muutoksella laajennettaisiin pakokaasu-
paastdjen tarkastamista myo6s otto moottorilla varustettuihin raskaisiin ajoneuvoihin.

Kohdassa 3.4.2 Dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen pakokaasupaasto-
jen tarkastaminen

Korjattaisiin maardyksen edellisessa paivityksessa muuttuneet paastoluokkien ylaindek-
sihuomautukset oikeaan muotoon taulukon 2 ymmarrettavyyden helpottamiseksi. Koh-
dan tekstimuotoa selkeytettaisiin mm. yhdenmukaistamalla luetteloita. Muutoksilla ei
olisi kaytannon merkitysta kohdan sisaltéon.

Kohtaan 3.4.2.2 Pakokaasupaadstojen arvostelu lisataan tarkennus valmistajan il-
moittamien raja-arvojen noudattamisesta pakokaasupaast6ja arvioitaessa, niissa ta-
pauksissa joissa kyseinen arvo on taulukossa annettua arvoa suurempi. Lisayksella sel-
vennettaisiin katsastajien tulkintaa siitd mita raja-arvoja ajoneuvojen tarkastuksissa tu-
lee noudattaa. Valmistajan ilmoittamat raja-arvot pystytdan monissa tapauksissa tar-
kastamaan ajoneuvon valmistajan kilvesta tai valmistajan antamasta erityisohjeesta.

Dieselmoottorilla varustetuille, niin sanotuille I-ajoneuvoille, maaritelldan maarayksessa
uudet paastorajat euroluokkia vastaavien kayttéonottopaivamaarien mukaisesti. Paiva-
maarat on valikoitu euroluokkia koskevista saaddksista viimeisiltéd ajoneuvoluokilta,
joille kyseinen paastdraja on tullut vaatimuksena tyyppihyvdksynnassa. I-ajoneuvoilla
tarkoitetaan ajoneuvoja, jotka on valmistettu suurina sarjoina yhdysvaltalaisia, japani-
laisia, eteldkorealaisia tai kanadalaisia markkinoita varten.

Liitteen kohdan B1 Kayttojarru alakohtaan kayttéjarrun teho lisattaisiin katsastusdi-
rektiivia vastaavat huomautukset luettelon loppuun, jolloin sisaltd olisi yhtenevainen di-
rektiivin ja paineilmajarrumaarayksen (Raskaan ajoneuvon paineilmajarrujen tarkastus
katsastuksessa) sisaltdéjen kanssa. Kohdan putket ja letkut alakohtaan lisattaisiin tar-
kastusmenetelmiin silmdamaarainen tarkastaminen ja vikakohteisiin letkun kiertymisen
tarkennukseksi hankautumis- tai kudosvaurion vaara selventdmaan rajaa viaksi tulkit-
semisen osalta ja liitoksen pettamisvaara helpottamaan jarruletkun puristusliitoksen
ruoste tai muun vaurioitumisen arviointikriteeria ja puuttumiskynnysta katsastuksessa.
Tarkastusmenetelmaan liitettdisiin tarkenteena jarrujarjestelman koeponnistaminen
1000N voimalla tarkentamaan aiemman version voimakkaasti sanaa. Muutoksella pyrit-
taisiin selkeyttédmaan millaisella voimalla jarjestelman paineenkesto tulisi tarkastaa.
Velvoite eksaktin jarruvoiman mittaamisesta kaikissa katsastuksissa ei olisi lisdyksen
tarkoituksena vaan se, etta toimipaikalla olevaa poljinvoimamittaria, kdytettaisiin aika
ajoin katsastuksissa riittdvan poljinvoiman tarkastamiseksi. Kohdassa myo6s tarkennet-
taisiin jarruputken sydépymisen rajanvetoa korvaamalla termi: voimakkaasti syépynyt
numeerisella arvolla: yli 1/3 alkuperaisesta seinamdvahvuudestaan. Jarrunesteen arvi-
ointimenetelmaan tarkennettaisiin, ettei sita tule tehda pelkan varin perusteella vaan
nesteen samentuneisuuden tai likaisuuden perusteella. Tama olisi perusteltua, koska eri
merkkiset nesteet poikkeavat merkittavasti tummuudeltaan eika niiden vesipitoisuutta
voida arvioida luotettavasti pelkkdan variin perustuen.

Levyjarrullisen ajoneuvon jarrukilven ruostevaurioituneisuuden vikoihin lisattaisiin tar-
kennus yli 1/3 tai putoamisvaara, yhdenmukaistamaan katsastajien arviointia kysei-
sessad viassa. Kohteen tarkastuksen sisaltdéon lisattaisiin myds jarrukilpien kunnon tar-
kastamiseen tarkenne puhkisy6pymat rajaamaan vika-arviointi koskemaan sellaisia
ruostevaurioita jotka ovat aiheuttaneet metallin ainevahvuuden syépymisen lépi asti.
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Jarrupalojen kuluneisuuden arviointiin tehtaisiin tarkennus: alle 2mm kitkapintaa jaljella
tai alle valmistajan ilmoittaman minimipaksuuden. Lisdys olisi perusteltu yhtenevdisem-
pien katsastusten vikahavaintojen saavuttamiseksi. Jarrujen vierintavastuksen kohtaa
tarkennettaisiin lisaamalla vikoihin jarrujen laahaus, koska nykyinen asiaan viittaava
vika suuri vierintdvastus pitaa sisallaan paljon muutakin kuin pelkdn jarrun laahauksen.
Kohdan tarkastusmenetelmaan lisattadisiin kevyen kaluston laahauksen maaritelmiin se,
ettei rengasta pystyta pyorayttamaan yhdella kadellad ja tarkennus jossa madrataan
vertaamaan ajoneuvon molempia puolia keskendan. Jarruputkiston ja letkujen vikojen
arvosteluja tarkennettaisiin esimerkiksi putkiston kiinnityksen osalta seka autoille etta
peravaunuille, ja tarkennettaisiin vuotojen arvostelua lisadmalla vikahavaintoihin se,
esiintyykd vuoto jarrutettaessa vai lepotilassa, koska tdsta voidaan paatelld, onko pai-
neilmajarrullisen ajoneuvon ilmavuoto painepuolella vai ei. Kyseisella asialla on merkit-
tava vaikutus siihen, kuinka vakavana vikaa voidaan pitaa liikenneturvallisuutta ajatel-
len. Kohdan jarrunestevuotoja kasittelevaan alakohdasta poistettaisiin jarruputkiston
liitoksessa olevan nestevuodon muita nestevuotoja lievempi arviointimahdollisuus. Muu-
tos olisi perusteltu, koska silla selkeytettaisiin kyseisen vian maarattya arvostelua ha-
vaitun nestevuodon johtaessa aina ajokieltoon johtavaan arvosteluun. Kohtaan lisattai-
siin tarkastuksen sisaltdén paineilmajarrullisten ajoneuvojen jarruvipujen ja levittajaak-
selien vdlysten tarkastaminen ja annettaisiin kyseisille kohteille enimmaisvalykset, jotka
aiemmin ovat olleet katsastajille annetussa ohjeessa, eika niita ole voitu pitaa juridi-
sesti katsastajaa velvoittavina. Raja-arvoista kuitenkin voitaisiin poiketa, mikali valmis-
tajan ohjeistus olisi arvojen kanssa ristiriidassa. Lisays helpottaisi ja yhdenmukaistaisi
katsastajien paatdoksentekoa kyseisten komponenttien liiallista kuluneisuutta arvioita-
essa ja olisi ndin ollen perusteltu. Kohtaan lisattaisiin tydntdjarrullisille peravaunuille
viaksi: Tyontovarsi jumissa. Lisayksella pyrittaisiin selventamaan rajan vetoa koska
pelkka liikematkan riittamattdmyyden vikavaihtoehto ei ole riittdva tydontdvarren toi-
mintaa arvioitaessa. Kohtaan lisattaisiin tarkastettaviin venttiileihin perédvaunun jarru-
jen kasiohjausventtiili, selventamdan kyseisen komponentin arviointikohtaa maarayk-
sen liitteessa.

Liitteen kohdassa B2 Seisontajarru muutettaisiin seisontajarrun saman akselin jar-
ruissa havaitun liiallisen tehoeron arviointia peravaunun osalta vastaamaan auton ar-
vostelua. Vian vakavuus peravaunujen osalta ei poikkea autosta, joten arvostelun ke-
ventaminen yhtalaiseksi olisi perusteltua. Kohdan vikoihin lisattaisiin vika: Jarru laahaa,
koska kohdassa ennestaan oleva vika: Suuri vierintdvastus ei automaattisesti tarkoita
sitd, ettd kyseinen vika aiheutuisi jarrun paalle jaamisesta. Kohdassa myds annettaisiin
lisatarkastusohjeita sahkdiselld seisontajarrulla varustetuille autoille maaraamalla tar-
kastus suoritettavaksi jarrudynamometrilla merkkivalon toiminnan tarkastuksen lisdksi
ja muuttamalla valmistajan ohjeisiin viittaava teksti muotoon: mahdollisten valmistajan
ohjeiden perusteella. Kohdan muotoilu vastaisi nykyista kaytanndn toimintatapaa jossa
sahkdisen seisontajarrun tarkastaminen on suoritettu jarrudynamometrilla, ellei valmis-
taja ole antanut erityisohjetta toisenlaisesta menettelytavasta.

Liitteen kohtaan C1 Heijastimet lisattaisiin viaksi puutteellinen kiinnitys. Kohdan vi-
oista vika: rikki tai haalistunut muutettaisiin muotoon: vaurioitunut tai virheellinen vari,
koska vaurioitunut sanan kaytté on terminéd maarayksen sisaltédon soveltuvampi ja vir-
heellinen vari pitaisi siséllddn enemman vikamahdollisuuksia kuin pelkka haalistunut
termi. Kohteen tarkastusta tarkennettaisiin lisaamalla symmetrisyyden tarkastaminen
tarkastuksen sisaltdon, jota tulisi hyddyntda sellaisiin heijastimiin joiden tulee olla sym-
metriset kuten etu- tai takaheijastimet.

Liitteen kohtaan C2 Takavalaisimet lisattaisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sel-
laiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellai-
sia selkeité vaurioita jotka selkedsti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa. Kohtaan lisattdisiin tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskendan.
Lisayksella selvennettaisiin eri puolien valaisimien keskinadisen vertailun suorittamista,
josta voitaisiin paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia
ym. vikoja.
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Liitteen kohtaan C3 Jarruvalaisimet lisattdisiin tarkennus, ettd hylkaysviaksi arvioi-
tavassa jarruvalaisinten toimimattomuudessa, huomioitaisiin myds mahdollinen lisdjar-
ruvalaisin ja sen toiminta. Lisays olisi tarpeellinen selkeyttamaan, etta toimiva lisajarru-
valaisin keventaisi arvostelun vakavasta viasta vahaiseksi viaksi. Kohtaan lisattaisiin
viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti
maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen
normaalia ja turvallista toimintaa. Kohtaan lisattaisiin tarkastusmenetelmiin: Vertaa-
malla valaisimia keskendan. Lisdyksella selvennettdisiin eri puolien valaisimien keskinai-
sen vertailun suorittamista, josta voitaisiin paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta,
symmetrisyytta, vaaraa varia ym. vikoja.

Liitteen kohtaan C3.1 Lisajarruvalaisimet lisattdisiin viaksi: vaurioitunut, joka kat-
taisi sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu
sellaisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista
toimintaa.

Liitteen kohtaan C4 Suuntavalaisin lisattaisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sel-
laiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellai-
sia selkeitd vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa. Kohtaan lisattaisiin tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskenaan.
Lisayksella selvennettaisiin eri puolien valaisimien keskinaisen vertailun suorittamista,
josta voitaisiin paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia
ym. Vikoja.

Liitteen kohtaan C5 Rekisterikilvenvalaisin lisattaisiin viaksi: vaurioitunut, joka
kattaisi sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoi-
tettu sellaisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja tur-
vallista toimintaa. Kohtaan lisattaisiin tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia
keskendan. Lisayksella selvennettdisiin eri puolien valaisimien keskinadisen vertailun
suorittamista, josta voitaisiin paatellda esimerkiksi valotehon heikkoutta, vaaraa varia
ym. vikoja.

Liitteen kohdassa C6 Tunnusvalaisimet lisattdisiin viaksi puutteellinen kiinnitys,
varmistamaan etta katsastajat pystyvat arvioimaan ja tarkastamaan kyseisten kohtei-
den kiinnitysten asianmukaisuuden.

Liitteen kohtaan C7 Etuvalaisin | lisattdisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sellai-
set puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia
selkeita vaurioita jotka selkedsti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toimin-
taa. Kohtaan lisattaisiin tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskenaan. Li-
sayksella selvennettaisiin eri puolien valaisimien keskinaisen vertailun suorittamista,
josta voitaisiin paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyyttd, vaaraa varia
ym. vikoja.

Liitteen kohdassa C8 Lihivalaisimet muutettaisiin vika umpio I8ysa tai irti muotoon
puutteellinen kiinnitys, koska kyseisen termin kayttdé on maarayksen sisaltéon soveltu-
vampi. Kohtaan lisattdisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sellaiset puutteet joita ei
muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia selkeita vaurioita,
jotka selkedsti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toimintaa. Kohtaan lisattai-
siin tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskendén. Lisayksella selvennettai-
siin eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista, josta voitaisiin paatella
esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia ym. Vikoja. Kohtaan
lisattaisiin viaksi: asennettu ei hyvéksytty polttimo, joka aiheuttaisi katsastuksessa hyl-
kayksen. Lisdys olisi perusteltu, koska esimerkiksi led/xenon polttimon asentaminen
normaalille halogeenipolttimolle tarkoitettuun umpioon yleensa muuttaa valokuvion vir-
heelliseksi, lisad hajavalon maaraa ja nain ollen myds aiheuttaa vastaantulevalle liiken-
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teelle vakavan haikaisyhaitan. Kohtaan lisattaisiin myo6s vika: vaaranpuoleiseen liiken-
teeseen tarkoitettu. Vika on tahan asti ollut sisallytettyna vikaan saanndéstenvastainen
rakenne, sijoitus tai toiminta, joka on katsastuksessa arvioitu vahaiseksi eli korjauske-
hotuksen aiheuttavaksi viaksi. Vian nostaminen omaksi kohdakseen ja arvostelun tiu-

kentaminen katsastuksen hylkdyksen aiheuttavaksi olisi perusteltua, koska vaaranpuo-
leiseen liikenteeseen tarkoitettujen umpioiden kuvio aiheuttaa vakavan vastaantulevan
liikenteen haikaisyriskin.

Liitteen kohtaan C8.2 Pesulaite lisattaisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sellaiset
puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia sel-
keita vaurioita jotka selkedsti haittaavat pesulaitteen normaalia toimintaa.

Liitteen kohtaan C9 Kaukovalaisimet lisattdisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi
sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sel-
laisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa. Kohtaan lisattdisiin tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia kesken&an.
Lisdyksella selvennettaisiin eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista,
josta voitaisiin paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia
ym. Vikoja.

Liitteen kohdassa C9.1 Lisdkaukovalaisimet vika: valaisimen kiinnitys l16ysa tai irti
muutettaisiin muotoon kiinnitys puutteellinen, koska kyseisen termin kaytté on maa-
rayksen sisdltéon soveltuvampi. Kohtaan lisattaisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi
sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sel-
laisia selkeita vaurioita jotka selkedsti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa.

Liitteen kohdasta C10 muut valaisimet muutettaisiin vika: peruutusvalaisimen
puutteellinen kiinnitys, muotoon kiinnitys puutteellinen. Muutoksella varmistettaisiin vi-
kahavainnon hyddyntaminen myds kaikkiin muihin kohdassa lueteltuihin valaisimiin pel-
kan peruutusvalaisimen sijasta. Kohtaan lisattdisiin viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi
sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sel-
laisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa.

Liitteen kohdaksi C12.5 eCall- jarjestelma lisattdisiin eCall- jarjestelman katsastuk-
sessa suoritettava tarkastaminen, vikojen arvosteluineen. Lisdykselld huomioitaisiin di-
rektiiviin tehtava lisdys jo ennen sen pakollista voimaantuloa 20.5.2023. Jarjestelman
tarkastaminen perustuisi paasaantdisesti silmamaaradiseen tarkastukseen, eika edellyt-
taisi katsastukseen uusia laitehankintoja. Menetelmissd mainittaisiin kuitenkin sahkéi-
sen liitanndn kautta tehtava tarkastaminen vaihtoehtona, jos ajoneuvon tekniset omi-
naisuudet mahdollistavat sen ja kun tarvittavat tiedot ovat saatavilla.

Liitteen kohdasta C11 Varoituskolmio poistettaisiin tarkastuskohteesta maininta, etta
varoituskolmion on oltava E-hyvaksytty. Varoituskolmion pakollisuus ja E-hyvaksynta
sisaltyvat jo saanndstenmukaisuuden tarkastamiseen.

Liitteen kohdassa C13 Ajopiirturi tdsmennettaisiin, etta piirturi tarkistettaisiin aina myoés
silloin, jos ajopiirturi on asennettu ajoneuvoon eika ajoneuvolle ole merkitty rekisteritie-
toihin vapautusta kayttévelvoitteesta. Muutoksella pyritdan helpottamaan sellaisten ajo-
neuvojen tarkastamista, joita ei kayteta ajo- ja lepoaikasaantelyn eika ajopiirturiséan-
telyn soveltamisalaan kuuluvassa kaytdssa, mutta joihin ajopiirturi on asennettu. Muu-
toksissa edellytettdisiin kuitenkin, etta ajoneuvojen rekisteritietoihin on kirjattu kysei-
nen tieto. Kdytanndssa vapautus siis edellyttdisi muutoskatsastusta jossa kyseinen tieto
voitaisiin lisata tallaisen ajoneuvon erikoisehtoihin. Velvoitteella on pyritty varmista-
maan valvonnan edellytykset puuttua havaittuihin vaarinkaytdksiin ja helpottamaan
vanhoilla ajopiirtureilla varustettuja ajoneuvoja, joissa piirturi on integroitu nopeusmit-
tariin eika ole poistettavissa vaan koko nopeusmittari olisi piirturin poistamiseksi kor-
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vattava toisenlaisella. Erikoisehdon edellyttédminen olisi perusteltua koska piirturin asen-
nusvelvoitetta ei voida paatelld ajoneuvon kayttotiedosta vaan myds yksityiskayttdéon
merkitty ajoneuvo voi olla velvoitettu piirturin kayttéoén, jos kuljetustarkoitus sita edel-
lyttad. Velvoite helpottaisi esimerkiksi katsastajaa paattelemaan tarvitseeko ajoneuvon
katsastuksen yhteydessa esittaa ajopiirturin tarkastustodistusta.

Kohdassa vikaa "puuttuu" muutettaisiin muotoon "pakollinen varuste puuttuu". Talla
tdsmennettaisiin sitd, etta katsastuksessa tulisi myo6s tarkistaa se, tulisiko ajopiirturi
olla sellaisessa ajoneuvossa, jossa sita lainsaadannén mukaan edellytetdan. Lainsaa-
danndssa ajopiirturin asennus- ja kayttdvelvoitteesta ja -vapautuksista saadetaan tielii-
kenteessa kaytettavista ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvos-
ton asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen sosiaalilainsaadan-
non yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 561/2006 muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sella (EU) N:o 165/2014 ja ajopiirturikorttien mydntamisesta ja poikkeuksista ajopiirtu-
rin kaytdssa annetussa valtioneuvoston asetuksessa (507/2018). Lisdksi ajopiirturin
kaytén vapautuksesta on sdadetty ajoneuvolain 13 § 6 momentissa, jonka mukaan tie-
lilkenteen sosiaalilainsaadanndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY)
N:o0 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta seka neuvoston asetuksen (ETY) N:o
3820/85 kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 561/2006 3 artiklan 1 kohdan i alakohdassa tarkoitettuja hydtyajoneuvoja Suo-
messa ovat sellaiset M- ja N-luokan ajoneuvot, joiden ensimmaisen kayttdéénottovuoden
paattymisesta on kulunut vahintdan 30 vuotta ja joita ei kaytetd kaupalliseen tavaran
tai henkildiden kuljetuksiin.

Liitteen kohtaan C14 Muu varuste lisattaisiin alakohta C14.6, joka kasittelisi pyora-
tuolinostinta ja luiskia. Alakohdassa tarkennettaisiin kyseisten varusteiden katsastuk-
sessa suoritettavaa tarkastamista ja vikojen arvostelua. Tarkennus olisi perusteltu koh-
teiden asianmukaisen tarkastamisen varmistamiseksi.

Liitteen kohdan C14.1 Taksamittari vioista poistettaisiin taksamittarin asennusvel-
vollisuuteen liittyvat viat kuten laitteen puuttuminen tai sen asentaminen muuhun kuin
taksina kaytettavaan ajoneuvoon. Muutoksen tarkoituksena olisi huomioida liikenteen
palveluista annetun lain mahdollistamat muutokset jotka eivat enda edellyta kyseista
varustetta taksiliikenteessa. Kohdan vika: Renkaan norminmukainen vierintdakeha pie-
nempi kuin asennus- tai tarkastustodistukseen merkityn renkaan. Muutettaisiin muo-
toon: Renkaan norminmukainen vierintédkeha ei vastaa asennus- tai tarkastustodistuk-
seen merkittya rengasta. Muutos olisi perusteltu tiukennus, koska se vastaisi kyseista
laitetta koskevaa mittauslaitelain (707/2011) sisalt6a.

Liitteen kohdan C15.4 Oljy- ja nestevuodot vika-arviointeja tarkennettaisiin jaka-
malla nestevuodot ajokieltoon, hylkdamiseen ja korjauskehotukseen johtavilla esimer-
keilla. Palovaarallisen vuodon aiheuttaessa ajoneuvon ajokiellon, jatkuva tippojen muo-
dostus hylkayksen ja tippojen muodostumisen ollessa korjauskehotukseen johtava vika.

Liitteen kohdan D1 Taka-akselisto tekstiin muutettaisiin pyéranlaakerien tarkasta-
mismenetelman yhteyteen menetelman hyddyntaminen kevyen kaluston katsastuksiin
aiemman tiettyihin ajoneuvoluokkiin viittaamisen sijaan. Kohdan tekstimuoto vastaisi
kohdan D8 Etuakselisto tekstimuotoa. Kohdan tarkastettaviin komponentteihin lisattai-
siin myds tukivarsien, nivelien, laakerointien ja olka-akselien tarkastukset tarkennuk-
sena aiempaan viittaamiseen akseliston kiinnityksen tarkastamiseen. Kohtaan tarken-
nettaisiin kallistuksenvakaajan kiinnityksen valyksiin 1mm raja-arvo ja raskaan kalus-
ton kallistuksenvakaajan runkoheloihin 2 mm valys, jolla helpotettaisiin kulumisesta
johtuvien vélysten arviointia katsastuksessa.

Kohtaan lisattaisiin viaksi: kallistuksenvakaaja irti selventdamaan eroa kallistuksenva-
kaajan valyksellisen kiinnityksen ja eri puolien mekaanisen yhteyden puuttumisen va-
lilla. Kohtaan lisattdisiin tarkennuksena tarkastuskohtaan: Akseliston laakerointien vul-
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kanoinnin irtoaminen yli 1/3 kierrosta tai valyksellisyys/virheellinen asento ajoasen-
nossa, jotka tulkitaan vaurioitumiseksi. Tarkennus on perusteltu yhtenadistamaan kat-
sastajien kaytantdja mita tulkitaan sellaisiksi vaurioiksi, joiden voidaan katsoa olevan
vakavia kyseisen kohdan arvostelunmukaisia hylkaykseen johtavia vikoja.

Liitteen kohdan D2 Pakoputkisto virheellinen viittaus melumittauksen arvioinnista
kohtaan C15.2 muutettaisiin kohdaksi C15.3 joka kasittelee melua.

Liitteen kohtaan D3 Jousitus lisattdisiin tarkastettaviin kohteisiin kaasunestejousi-
tuksen komponentit ja vikoihin kaasunestejousituksen komponentin vaurio tai neste-
vuoto. Lisaykset tarkentaisivat kaasunestejousituksella varustettujen ajoneuvojen jousi-
tuksen tarkastamista katsastuksissa.

Liitteen kohtaan D4 Heilahduksenvaimennus lisattdisiin vaimentimen vuotamisen
vikaan rajaus: koko vaimennin/joustintuki 6ljyinen. Lisdykselld yhdenmukaistettaisiin
katsastajien toimintaa vikojen arvioinnissa, milla pyrittaisiin poistamaan vaimentimen
normaalista tihkumisesta kirjattuja vikahavaintoja.

Liitteen kohtaan D5 Alusta lisattdisiin tarkastettaviin kohtiin tarkennus muodonmuu-
toksiin 50 mm syvyyteen tai enintdaan 50% palkin tai kotelorakenteen alkuperaisesta
halkaisijasta. Muutoksella helpotettaisiin rajanvetoa vian kirjaamisen kriteereihin ja
vaihtoehtoinen prosentuaalinen raja-arvo olisi perusteltu, koska ajoneuvoissa on hyvin
paljon eri kokoisia palkki/kotelorakenteita joihin pelkka mittaan perustuva raja-arvo ei
ole perusteltu.

Liitteen kohdasta D6 Renkaat ja vanteet talvirenkaiden pakolliseen kayttéajankoh-
taan liittyvat kuukaudet muutettaisiin vastaamaan tieliikennelain mukaisia talvirenkai-
den kayttékuukausia. Toisin kuin tieliikennelain mukaisessa tieliikennekdytdssa, katsas-
tuksessa ei arvioitaisi saa- tai keliolosuhdetta talvirenkaiden riittavaa urasyvyytta arvi-
oitaessa. Kaytdnndssa muutos tarkoittaisi sitd, ettéd renkaissa, jotka on hyvaksytty tal-
virenkaina kaytettdvaksi tulisi olla talvirenkaalta minimissaan edellytetty kulutuspinnan
paaurien syvyys, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana. Kohtaan myd&s
tarkennettaisiin kulutuspinnan tekstimuotoa vastaamaan tieliikennelain muotoa: kulu-
tuspinnan paaurien syvyys. Talvirenkaiden maaritelmia ei lisattdisi tdhan maaraykseen,
koska ne loytyvat kayttdmaarayksestd. Kohdassa lisattaisiin ajokieltoon johtaviin vikoi-
hin raskaan kaluston 1.akselin renkaiden kudosvauriot tai ilmeinen rikkoutumisvaara.
Arvostelun kiristaminen kyseisen vian kohdalla olisi perusteltu, koska onnettomuustie-
toinstituutin aineistosta l16ydettiin useita vakavia onnettomuuksia, jotka olivat aiheutu-
neet raskaan kaluston ajoneuvon ohjauksen menetyksesta renkaan puhkeamisen seu-
rauksena. Tarkastuksen sisaltdon myds lisattaisiin tarkennuksena syvien pistovaurioi-
den ja murtumien huomioiminen. Ndiden voidaan katsoa olevan ongelmallisia varsinkin
raskaan kaluston osalta, koska vaurion aiheuttama veden padsy metallikudosten valiin
heikentaa renkaan kudokset ruostuttamalla eika vian vakavuus ole useinkaan silma-
maadraisessa tarkastuksessa havaittavissa.

Liitteen kohtaan D8 Etuakselisto tarkennettaisiin kallistuksenvakaajan kiinnityksen
valyksiin 1mm raja-arvo ja raskaan kaluston kallistuksenvakaajan runkoheloihin 2 mm
valys, milld helpotettaisiin kulumisesta johtuvien valysten arviointia katsastuksessa.
Kohtaan lisattaisiin viaksi: kallistuksenvakaaja irti selventdamaan eroa kallistuksenva-
kaajan valyksellisen kiinnityksen ja eri puolien mekaanisen yhteyden puuttumisen va-
lilld. Kohdan vioista vika: pallonivelen suojakumi rikki muutettaisiin muotoon: Pallonive-
len suojakumi vaurioitunut, koska vaurioitunut sanan kaytté on termina maarayksen
sisaltdéon soveltuvampi. Kohtaan lisattaisiin tarkennuksena tarkastuskohtaan: Akseliston
laakerointien vulkanoinnin irtoaminen yli 1/3 kierrosta tai valyksellisyys/virheellinen
asento ajoasennossa, jotka tulkitaan vaurioitumiseksi. Tarkennus on perusteltu yhte-
naistamaan katsastajien kaytantdja mita tulkitaan sellaisiksi vaurioiksi, joiden voidaan
katsoa olevan vakavia kyseisen kohdan arvostelunmukaisia hylkdykseen johtavia vi-
koja.
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Liitteen kohdassa D9 Ohjauslaitteisto muutettaisiin vika: hammasrungon suoja-
kumi rikki muotoon: hammastangon suojakumi vaurioitunut. Aiempi termi lienee kirjoi-
tusvirheesta johtuva ja vaurioitunut sanan kayttdé on termind maarayksen sisaltéon so-
veltuvampi.

Liitteen kohtaan D10 Kori lisattaisiin viaksi lasikatto niin vaurioitunut, etta vaarantaa
lilkenneturvallisuuden. Vialla tarkoitettaisiin niin vakavaa lasikaton vauriota, etta se ai-
heuttaa vaaraa autossa matkustaville tai katon osien tielle putoamisen vaaran. Vialla ei
nain ollen tarkoitettaisi halkeamia, sardja eikd muita vaurioita, ellei niita olisi niin pal-
jon, ettd liikenneturvallisuuden vaarantumisriskiksi arvioiminen olisi perusteltua.

Liitteen kohtaan D10.1 Kuormakori lisattaisiin viaksi: kilpi puuttuu tai ei luettavissa.
Muutoksella huomioitaisiin kuormakorimaarayksesta tullut vaatimus kuormankiinnitys-
pisteiden lujuuksista kertovasta kilvestd kuormatilassa ja sen olemassaolon ja kunnon
tarkastaminen myds kaytdn aikana.

Liitteen kohtaan D11 Kytkentadlaitteet kohdan nimi muutettaisiin aiemmasta: Veto-
laitteet nimesta muotoon: kytkentélaitteet. Termi vastaisi ajoneuvolaissa kaytettya ja
olisi ndin perusteltu muutos. Kohtaan lisattaisiin vika: kilpi puuttuu tai ei luettavissa.
Muutoksella mm. huomioitaisiin automaarayksessa sallitun siirtelyvetokidan asennuk-
sessa kaytetyn vetopalkin muuttamisen yhteydessa tarvittavan valmistajankilven ole-
massaolo ja luettavuus kaytanndssa. Vikoihin lisattdisiin perédvaunujen osalta vika: ve-
toaisan laakerointi vaurioitunut. Vika on selkeasti liikenneturvallisuusndkdkulmasta va-
kava tai joissain tapauksissa jopa vaarallinen, joten vian lisdaminen ja arvostelun vas-
taavuus muihin kohteen vikoihin on perusteltua. Paasaantdinen arvostelu vialle olisi
ndin ollen hylatty ja vakavampia tilanteita varten myds ajokieltomahdollisuus arvoste-
luun olisi perusteltua.

Liitteen kohtaan D11.1 Peravaunun kytkentdlaitteiden sahkokytkennat ja -liit-
timet lisattaisiin tarkastusmenetelmiin vaatimus ajoneuvoyhdistelman ajoneuvojen va-
listen sahkdkytkentdjen irrottamisesta ja kosketuspintojen kunnon silmamaaraisesta
tarkastamisesta. Lisdys on liikenneturvallisuusnakdkulmasta perusteltu, koska tietoon
on tullut lilkenneonnettomuuksia jotka ovat johtuneet hapettuneiden sahkéliittimien ai-
heuttamasta pakko-ohjattujen akselien toimintahdiridista. Joissakin tapauksissa valmis-
tajat ovat ohjeistaneet sahkoéliitdnnan irrottamisesta normaalissa ajotilanteessa ja nain
ollen on perusteltua myds katsastuksessa tarkastaa, etta liitannat pystytdan avaamaan.

Liitteen kohtaan E3 Korin sisustus lisattaisiin viaksi istuimen kiinnityksen puutteelli-
suus, jonka vian arviointimahdollisuuksina olisivat padsaantoisesti korjauskehotus ja
vaihtoehtona myds hylkays. Paasaantoisesti vian korjaaminen on yksinkertaisin tyovali-
nein ilman merkittavaa rakenteiden purkamista suoritettava toimenpide, joten arviointi
olisi nailta osin perusteltu. Hylkaamiseen johtava arviointi tarkoittaisi siis vakavampaa
kiinnitykseen liittyvéa puutetta jonka voitaisiin arvioida aiheuttavan vakavan riskin tai
jota ei pystyttaisi korjaamaan em. tavalla. Samaan kohtaan lisattaisiin myds saannos-
tenvastaisen istuimen vikaan sadanndstenvastainen istuimen padallinen, jolla tarkoitettai-
siin esimerkiksi sivuturvatyynyilla varustettuun autoon asennettuja yhtenaisia istuin-
paallisia joita ei ole tarkoitettu ja varustettu merkinnalla sivuturvatyynyista. Lisays olisi
perusteltu koska onnettomuustutkinnasta saatujen tietojen mukaan joissakin onnetto-
muustapauksissa on havaittu sivuturvatyynyjen toiminnan hairiintymista jalkiasennettu-
jen paallisten estettyd turvatyynyn normaalin laukeamisen. Istuinpaadllisten merkinnat
lisattaisiin myds tarkastuksen sisaltdon tarkentamaan kyseisen asian huomioimista kat-
sastuksen yhteydessa.

Liitteen kohtaan E4 Tuulilasi tarkennettaisiin tuulilasin halkeamia ja sardja kirjoitta-

malla ne yksikkdmuotoon. Muutoksella selvennettdisiin katsastajien toimintaa puuttua
yksittaisiin vaurioihin, jos ne ovat kuljettajan nakdkentan alueella. Nékékentan rajaami-
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sessa yksinkertaistettaisiin viittausta nakdkenttadirektiiviin rajaamalla nakdkentta tuuli-
lasinpyyhkijéiden pyyhkimaan alueeseen. Muutoksella tarkoitettaisiin ajoneuvoon kuu-
luvien normaalimittaisten pyyhkijdiden rajaamaa aluetta ja helpotettaisiin katsastuk-
sessa tehtavaa rajan vetoa siind, mihin ndkdékentan alue ulottuu.

Liitteen kohdan E6 Muut ikkunat vian arvostelu sille, etta ajoneuvon lasia ei pysty
avaamaan tai se ei pysy auki muutettaisiin ainoastaan korjauskehotukseen johtavaksi
viaksi. Muutos olisi perusteltu koska kyseisia vikoja ei voida arvioida merkittavan vaka-
viksi liikenneturvallisuuden kannalta. Kohdassa myds tarkennettaisiin tarkastus koske-
maan vain nostomekanismilla varustettuja ikkunoita.

Liitteen kohtaan E8 Voimansiirto lisattaisiin viaksi kytkinpolkimen liukuesteen tai
karhennuksen puutteellisuus. Lisays on liikenneturvallisuusnakékulmasta perusteltu ja
linjassa jarrupolkimen liukuesteen tai karhennuksen vaatimuksen kanssa. Tarkastetta-
viin kohteisiin lisattaisiin tarkennuksena nelivetojarjestelma, joka jo nykyisellaan kuuluu
vaihteiston toiminnan tarkastamiseen.

Liitteen kohdan E10 Lukkolaite / luvattoman kdyton estava laite Vikojen arvos-
telua yksinkertaistettaisiin karsimalla useammat arviointivaihtoehdot samalle vialle.
Tama olisi perusteltua, koska viat ovat luonteeltaan sellaisia, ettei niissa voida katsoa
olevan merkittavasti tarvetta suorittaa arviointia liikenneturvallisuus vaikutuksista.
Muutoksella helpotettaisiin ja yhdenmukaistettaisiin katsastajien toimintaa kyseisten vi-
kojen kirjaamisessa.

Liitteeseen lisattaisiin kokonaisuudessaan uudet F- ja G-kohdat Sahko- hybridi
ja kaasuajoneuvojen lisatarkastuksiin, jotka pitdisivat sisallaédn Wienin katsastus-
sopimuksen normien 3 ja 4 sisallot jotka koskevat Kaasu- sahkd- ja hybridiajoneuvojen
lisatarkastuksia katsastuksessa. Kohtien sisaltd noudattaisi normien sisaltéa ja olisi pe-
rusteltu em. ajoneuvojen katsastuksessa tehtavien tarkastusten yhdenmukaistamiseksi
ja turvallisuuden parantamiseksi. Kohdissa tehtdavat tarkastukset eivat toisi toimijoille
lisdkustannuksia uusien tydvalineiden hankkimisesta vaan tarkastukset olisivat luon-
teeltaan pitkalti siimamaardiseen tarkastukseen perustuvia.

Maardyksen aikataulu

Maarays on tavoitteena antaa loppuvuodesta 2021 ja se on tavoitteena saada voi-
maan noin kolmen kuukauden kuluttua maarayksen antamisesta 2021 loppuun
mennessd. Maarayksen antamisen jalkeen tulisi olla riittdvasti aikaa tehda maa-
raysmuutosten edellyttdmia jarjestelmamuutoksia seka tiedottaa alaa muutoksista.

Maarayksesta viestiminen

Valmis maarays julkaistaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja Finle-
xissa. Maaraysluonnosta koskeva lausuntopyyntd julkaistaan osoitteessa lausunto-
palvelu.fi ja siita tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja sahko-
postitse tieliikenteen saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille. Maarayksen antami-
sesta tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka erikseen sidos-
ryhmille.
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