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1 Ehdotuksen tausta ja sisalto

Asetusehdotus liittyy hankkeeseen, jossa valmistellaan uusi vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva
laki (uusi VAK-laki). Voimassaolevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla on
annettu useita asetuksia, jotka lakiesityksessi esitetddn kumottavaksi. Asetustasoinen siéntely kor-
vattaisiin uudella vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettavalla valtioneuvoston asetuksella. Ase-
tuksen sddannokset muutettaisiin vastaamaan uudistettavaa lakia.

Uuden VAK-lain nojalla annettaisiin vain yksi asetus, johon koottaisiin kaikki asetustasoiset sdan-
nokset. Néitd sdannoksid olisi vihemman kuin voimassaolevissa asetuksissa, silld uuden VAK-lain
myoOté osa asetusten saannoksisté nostettaisiin lakiin ja teknisluontoiset vaatimukset annettaisiin jat-
kossa Liikenne- ja viestintdviraston méérayksilla.

Asetukseen sisdllytettdisiin uuden VAK-lain nojalla sdédnnokset, jotka ovat teknisid maardyksia laa-
jakantoisempia ja periaatteellisesti tarkedmpid asioita.

2 Ehdotetut muutokset
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Asetus siséltdisi sadnnoksid, jotka liittyvit vaarallisten aineiden kuljetukseen kéyttaviin pakkauk-
siin, sdilidihin ja kontteihin seki tarkastuslaitosten yhteistyohon ja vuosikertomukseen. Nama séén-
ndkset ovat kansainvélistd sdéntelyd tdydentdvad kansallista sdédntelyd, joka kattaa kaikki kuljetus-
muodot. Kansallinen liikkumavara on tarpeen sdétdd kokonaisuutena samassa asetuksessa, joka si-
saltdisi muun muassa kansalliset, kuljetukseen kdytettdvien tuotteiden kylménkestdvyysvaatimuk-
set.

Asetustasoiset sddnndkset tilapéisestd sdilytyksestd sisdltdisivit tilapdisen sdilytyksen vaatimuksia
vaarallisten aineiden ja lastinkuljetusyksikdiden sijoittelusta, varautumisesta onnettomuuksiin, siséi-
sestd pelastussuunnitelmasta sekd satama-alueen turvallisuusselvityksestd. Tilapdisen sdilytyksen
sadntely on kokonaisuutena kansallista sddntelya.

Asetuksessa annettaisiin my0s sddnnokset ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksynt6jd myontdvien ja
VAK-ADR-katsastuksia suorittavien henkildiden erikoiskoulutuksesta. Sdannokset vastaisivat sisél-
161td4n voimassaolevan ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksynt6jd myontdvien ja VAK-ADR-katsas-
tuksia suorittavien henkildiden erikoiskoulutuksesta annetun asetuksen (444/2014) sddnnoksid. Ase-
tuksella annettaisiin VAK-laissa tarkoitetut jatkokoulutusta koskevat sadnnokset, jotka vastaa-

vat ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) ja ajoneuvojen yksittdishyvaksynnéan
jérjestdmisestd annetun lain (958/2013) nojalla annettuja muuta jatkokoulutusta koskevia sdédnnok-
sid. Nykykdytdntd el muuttuisi.

Liséksi asetuksessa annettaisiin Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen suorittamasta VAK-tienvarsi-
tarkastuksesta sdannokset, jotka perustuvat vaarallisten aineiden tiekuljetusten tarkastuksissa anne-
tun neuvoston direktiivin 95/50/EY muuttamisesta tekniikan kehitykseen annettuun komission di-
rektiiviin 2004/112/EY. Valvonnan nykykaytantd ei muuttuisi.

Lisdksi asetukseen on koottu eri kuljetusmuotoja koskevia voimassa olevia sdédnnoksid vastaavat
sddnnokset viranomaisten toimenpiteiden ja asiakirjojen tunnustamisesta. Sddnndsten mukaisesti
viranomainen tunnustaa muussa valtiossa kuin Suomessa myoOnnetyt asiakirjat ja toimenpiteet.

1 Luku Yleiset siannokset
1 § Mddritelmdit

Pykalan méaaritelmét vastaisivat voimassaolevan VAK-lain nojalla annettujen asetusten maaritel-
mid. Kuitenkin suuronnettomuuden médritelma olisi uusi. Muuten asetuksessa kdytetdén uuden
VAK-lain méiiritelmien mukaisia késitteita.

Pykalan 3 kohdassa olisi uusi madritelma suuronnettomuudesta. Mééritelméa vastaisi pitkdlti suuron-
nettomuuden médritelmdé, joka on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2012/18/EU
vaarallisista aineista aiheutuvien suuronnettomuusvaarojen torjunnasta sekd neuvoston direktiivin
96/82/EY muuttamisesta ja myohemmastd kumoamisesta seké laissa vaarallisten kemikaalien ja ré-
jéhteiden késittelyn turvallisuudesta (390/2005, jaljempénd kemikaaliturvallisuuslaki). Mainittua
direktiivid ja lakia ei sovelleta vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Téssid asetuksessa sdéddettiisiin tilapédisen sdilytyksen paikassa edellytettivistd sisdisestd pelastus-
suunnitelmasta, joka vastaa pitkélti kemikaaliturvallisuuslaissa ja sen nojalla sdddettya sisdisté pe-
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lastussuunnitelmaa. Tdssé asetuksessa sdddettdisiin pelastussuunnitelmassa edellytettévistd onnetto-
muuskuvauksista ja arvioista kuvattujen suuronnettomuuksien seurausten laajuudesta ja vakavuu-
desta sellaisille paikoille, joissa voidaan katsoa olevan suuronnettomuuden riski. Téhén liittyen on
syytd antaa madritelma siitd, mitd suuronnettomuudella tarkoitettaisiin.

2 Luku Pakkaukset, siiliot ja kontit

2 § Pakkauksen, pienkontin ja sdilion yleiset materiaalin kdyttolimpotilaan perustuvat vaatimukset
kotimaan tie- ja rautatiekuljetuksessa

Pykalan pakkauksen, pienkontin ja sdilion materiaalin kdyttolampdtilavaatimus vastaisi pitkalti voi-
massaolevan VAK-lain nojalla sdédettyd ja maérittyd vaatimusta. Pykéldn sdénnokset annettaisiin
uuden VAK-lain 23 §:n valtuuden nojalla.

Pykalan I momentti sisdltdisi yleiset kayttolampotilavaatimukset materiaaleille, jotka on tarkoitettu
kotimaan tie- ja rautatiekuljetuksessa kéytettidviin paineastioihin, sdilidihin, muovipakkauksiin ja
niihin rinnastettaviin muovisiin pienkontteihin seké ndissa kéytettdviin varusteisiin. Siten tésta ylei-
sestd materiaalin kdyttolampdatilasta ja sen merkinndstd sdddettdisiin nykyisten vaatimusten mukai-
sesti kuten VAK-direktiivi ja kuljettavista painelaitteista annettu direktiivi sallii. Direktiivien mu-
kaan yleinen kdyttoldmpdtila voidaan sddtdi jasenvaltiossa kotimaan tie- ja rautatiekuljetukseen,
kunnes kullakin ilmastovydhykkeelld sovellettavia viitelimpotiloja koskevat sddnndkset lisdtddn di-
rektiiveihin. Alus- ja ilmakuljetusten EU-sééntely ei sisdlld vastaavaa sdéntelyd. Ainekohtaiset, ai-
neryhmikohtaiset ja muuten tekniset yksityiskohtaiset vaatimukset kayttoldmpotilasta mitoituksessa
ja testauksessa annettaisiin uuden VAK-lain nojalla kansainvilisten sopimusten miarayskiin poh-
jautuvissa Liikenne- ja viestintidviraston maarayksissa.

Liikenne- ja viestintdministerié on julkaissut selvityksen 2021:3: Paineastioiden, sdilididen ja niiden
varusteiden materiaalien murtuminen alhaisissa ldmpdétiloissa (https://julkaisut.valtioneu-
vosto.fi/handle/10024/162979). Selvityksessa tarkasteltiin Suomessa voimassaolevaa kylméankesta-
vyysvaatimusta. Johtopdétds on, ettd -40 °C kestidvyysvaatimusehtoja tarvitaan edelleen tiettyjen
paineastioiden ja sdilididen tapauksessa. Téstd johtuen nykyiset lampdtilaan perustuvat vaatimukset
siséllytetdén annettavaan asetukseen. Tarvittaessa tulevaisuudessa tekniikan ja teknologian kehityk-
sen mukaan vaatimuksia on tarkoitus tarkastella edelleen.

Pykilan 2 ja 3 momentin mukaan 1 momentissa tarkoitetuissa muovipakkauksessa sekd kuljetetta-
viin painelaitteisiin kuuluvassa paineastiassa ja sdilidssé edellytettéisiin kylménkestavyyttéd osoitta-
vaa merkintdd. Sddnndkset vastaisivat voimassaolevaa vaatimusta. Uuden VAK-lain mukaan Tur-
vallisuus- ja kemikaalivirasto on toimivaltainen viranomainen asioissa, jotka liittyvdt muiden vaa-
rallisten aineiden kuin radioaktiivisten aineiden kuljetukseen kdytettdvien pakkausten, sédilididen ja
irtotavarakonttien merkintddn. Siten 3 momentin mukaan virasto voisi hyviksya kdytt66n myos
muun kuin mainitun merkinnén.

3 § Ulkomaisen sdilion kdyttoonotto

Pykaldn vaatimus ulkomaisen siilion kdyttoonotosta Suomessa vastaisi voimassaolevan VAK-lain
nojalla sdddettyd vaatimusta. Sddnnds annettaisiin uuden VAK-lain 23 ja 24 §:n valtuuden nojalla.
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Pykaldn / ja 2 momentin mukaan VAK-tarkastuslaitos, joka on toimivaltainen tarkastamaan siili-
0itd, tarkastaisi, ettd Suomessa kayttoonotettava sdilié on Suomessa voimassa olevien sddnndsten
mukainen. Kuitenkin, jos séiliolld on ulkomailla saatu todistus selvityksineen vaatimustenmukai-
suudesta, ei tarkastuksia tarvitsisi uusia. Radioaktiivisten aineiden kuljetukseen tarkoitetun sdilion
hyviéksyisi kiyttoon Sateilyturvakeskus.

Pykalidn 3 momentti koskisi kuljettaviin painelaitteisiin kuuluvia séiliditd. Tdma sdadnnds olisi uusi,
ja sen tarkoitus on selventdd ulkomailla valmistetun ja maahantuodun kuljetettaviin painelaitteisiin
kuuluvan siilion kédyttoonottovaatimuksia. Néilla séilicilla on EU-alueella vapaa litkkkuvuus, joten
niitd ei koskisi 1 momentin sddnnds. Kutienkin téllaisenkin séilion on tdytettivad ne vaatimukset,
jotka EU-sdidntely sallii sovellettaviksi kansallisesti VAK-direktiivin vaatimuksista poikkeavasti.
Taten myos néille Suomessa kayttoonotettaville ulkomaisille kuljettaville painelaitteisiin kuuluville
sdilidille tarkastuslaitos tekisi tarkastuksen, jossa todetaan 2 §:n vaatimusten tayttyminen.

4 § Kansainvilistd kuljetusta koskevissa mddrdyksissd tarkoitettujen pakkausten, sdiliéiden ja kont-
tien kdaytto kotimaan kuljetuksessa

Pykilian sddnnokset eri kuljetusmuotojen kansainvélistd kuljetusta koskevissa méardyksissa tarkoi-
tettujen pakkausten, sdilididen ja konttien kdytdstd vastaisi padosin voimassaolevan VAK-lain no-
jalla sdadettyjd sadnnoksid. Pykéldn sddnnokset annettaisiin uuden VAK-lain 23 ja 24 §:n valtuuden
nojalla.

Pykalidn I momentti koskisi ADR-sopimuksen madrayksissd, RID-madrdyksissa ja VAK-direktii-
vissd tarkoitettua pakkausta, sdiliotd ja konttia, joka on kyseeseen tulevassa kansainvélisessd vel-
voitteessa tarkoitetun ulkomaisen toimivaltaisen viranomaisen tai sen valtuuttaman yhteisdn asian-
mukaisesti hyvaksyma.

On ilmeistd, ettd pakkausten, sédilididen ja konttien on tdytettdvd Suomessa voimassa olevat vaati-
mukset. Ndmé vaatimukset ovat yhtenevéisisid sdédnndksessé viitattujen ADR-sopimuksen maardys-
ten, RID-maérdysten ja VAK-direktiivin vaatimusten kanssa. Sdanndksen mukaan pakkauksen,
pienkontin ja sdilion olisi lisdksi tdytettdvd kotimaan kuljetuksessa VAK-direktiivin sallimat kansal-
liset vaatimukset. Téllaiset vaatimukset kdyttolampotilasta sdddettdisiin 2 §:ssé ja sdilion kayttoon-
otosta 3 §:ssd. Jos ndméi kansalliset vaatimukset tdyttyvét, saisi pakkausta, séiliotd ja konttia kéyttda
kotimaan tie- ja rautatiekuljetuksessa.

Pykalan 2 ja 3 momentti koskisi IMDG-sddnndstossé ja ICAO-TI:ssé tarkoitettua pakkausta, sdiliotd
ja konttia, joka on kyseeseen tulevassa kansainvilisessd velvoitteessa tarkoitetun ulkomaisen toimi-
valtaisen viranomaisen tai sen valtuuttaman yhteison asianmukaisesti hyvaksyma. Néille pakkauk-
sille, sdilidille ja konteille ei ole IMDG-sddnnostostd ja ICAO-TI:std poikkeavaa kotimaan kulje-
tusta koskevaa EU-sdéntelyd. Kuitenkin kotimaan alus- ja ilmakuljetukseen liittyy ldhes aina my0s
maakuljetusta, joten kdytdnndssa tillaisessa kuljetusketjussa pakkausta, sdiliotd ja konttia koskevat
pykéldn 1 momentin kotimaan tie- ja rautatiekuljetuksen vaatimukset.

5 § Turvallisuus- ja kemikaalivirastolle ilmoitettavat sdilididen ja paineastioiden tyypit

Sdannods annettaisiin uuden VAK-lain 28 §:n valtuuden nojalla. Pykildssd sdadettdisiin lakia tar-
kemmin Turvallisuus- ja kemikaalivirastolle ilmoitettavien sdilididen ja paineastioiden tyypit.
Laissa sdddetddn sdilididen ja paineastioiden ilmoittamista rajaavasta koosta, mutta niiden tyypit
saddettdisiin asetuksessa.
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6 § Kuljetettavaa painelaitetta osoittava merkki

Pykaldssa olisi sddnnds kuljetettavaa painelaitetta osoittavasta merkistid. Sdannos vastaisi voimassa-
olevan VAK-lain nojalla sdédettyd vaatimusta. Sdédnnds annettaisiin uuden VAK-lain 24 §:n valtuu-
den nojalla.

Pykildn vaatimusten mukaan pii-merkki kiinnitettdisiin kuljetettavaa painelaitetta osoittava merkki
vain, jos se tdyttdd momentissa sdddetyt vaatimukset. Kdytannossi kuljetettavan painelaitteen tekni-
set turvallisuusvaatimukset méératdéin VAK-lain nojalla tie- tai rautatiekuljetusten maardyksissa,
joita kdytetddn vaatimustenmukaisuudenarviointiin valmistuksen yhteydessa. Jos kyse on vanhoista
laitteista, jotka on saatettu markkinoille ennen 1 pdivdd heindkuuta 2001, olisi niille tehtdva uudel-
leenarviointi, jotta pii-merkki voidaan kiinnittdd. Uudelleenarviointia ei kuitenkaan sidddetd pakol-
liseksi, vaan tekniset vaatimukset tiyttdvid vanhoja tuotteita voidaan kdyttda edelleen kuljetukseen,
mutta ne eivit nauti kuljettavien painelaitteiden vapaasta liikkuvuudesta ja kdytostd Euroopan unio-
nin alueella. Kayttond pidetddn kuljettavista painelaitteista annetun direktiivin mukaan myds kulje-
tettavan painelaitteen tdyttdmistd, tyhjentdmistd ja uudelleentiyttamista.

Tama tarkoittaisi, ettd jos paineastia vastaa teknisiltd ominaisuuksiltaan IMDG-sddnn0ostossa tai
ICAO-TI:ssd olevia sellaisia teknisid vaatimuksia, jotka eivét ole VAK-direktiivin, ja siten VAK-
lain nojalla annettujen tie- ja rautatiekuljetusmidrdysten mukaisia, siithen ei saa kiinnittdd pii-merk-
kid. Pii-merkitdntéd paineastiaa saisi kuitenkin kéyttad kansainvilisessé alus- ja ilmakuljetuksessa
esimerkiksi Suomeen kuljetettaessa IMDG-sddnnoston tai [ICAO-TI:n méérdysten mukaisesti, mutta
se ei saa jadda pii-merkittdména kuljetuksen jalkeen Euroopan unionin markkinoille.

7 § Paineastian ja paineellisen sdilion vaatimustenmukaisuuden uudelleenarviointimenettely

Pykaldssa olisi sddnnds uudelleenarviointimenettelystd, jolla osoitetaan paineastian ja paineellisen
sdilion tayttavin kuljetettavaa painelaitetta koskevat vaatimukset. Sdénnds vastaisi voimassaolevan
VAK-lain nojalla sdddettyja vaatimuksia. Sidnnos annettaisiin uuden VAK-lain 24 §:n valtuuden
nojalla.

Kun paineastialle tai paineelliselle sdilidlle ei ole tehty kuljetettavia painelaitteita koskevan lainséaa-
ddannon voimassa ollessa vaatimustenmukaisuuden arviointia, voitaisiin ndma tuotteet saattaa vaati-
mustenmukaisuuden uudelleenarviointimenettelylld kuljettaviksi painelaitteiksi, jotka pii-merkitdan
ja nauttivat EU-alueella vapaasta liikkkuvuudesta.

8 § Paineastian ja paineellisen sdilion vaatimustenmukaisuuden uudelleenarviointimenettelyyn liit-
tyvdt toimenpiteet

Pykaldssa olisi sddnnds uudelleenarviointimenettelyyn liittyvistd toimenpiteistd, joilla osoitetaan
paineastian ja paineellisen sdilion tiyttdvan kuljetettavaa painelaitetta koskevat vaatimukset. Sééan-
nos vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyja vaatimuksia. Sddnnos annettaisiin uuden
VAK-lain 24 §:n valtuuden nojalla.

Pykaldn mukaan uudelleenarviointimenettelyyn kuuluisivat arviointi siité, tdyttyvatko tie- tai rauta-
tiekuljetusten sdédnnoksissé ja madrdyksissd asetetut turvallisuusvaatimukset. Tarvittaessa olisi teh-
tavé lisdtarkastuksia, jos vaatimustenmukaisuus ei selvié riittdvalld tavalla annetuista tiedoista.



6(16)

Pykalin sddnnoksissé edellytettdisiin médriaikaistarkastuksen tekemistd. Uudelleenarvioinnista
vaadittaisiin laadittavaksi todistus, jonka sisdllostd sdddettdisiin tarkemmin 9 §:ssd. Mééraaikaistar-
kastuksella tarkoitettaisiin tarkastusta, jonka tekniset médérdykset annettaisiin VAK-lain nojalla. Té-
man jilkeen tuotteeseen ilmoitetun laitoksen tunnuksen yhteyteen voidaan kiinnittdd pii-merkki, ku-
ten 6 §:ssd saddetadn. Lisdksi uudelleenarvioitavan paineastiaan tai paineelliseen sdilioon on merkit-
tava kylmyysrajaa koskeva merkinti, jos sitd kiytetddn 2 §:n mukaisesti kotimaan tie- ja rautatie-
kuljetuksessa.

9 § Paineastian ja paineellisen sdilion uudelleenarviointitodistus ja tyypin uudelleenarviointitodis-
tus

Pykaldssa olisi sddnnds uudelleenarviointimenettelyyn liittyvista todistuksesta. SAdnnds vastaisi
voimassaolevan VAK-lain nojalla sdéddettyjd vaatimuksia. Sdédnnds annettaisiin uuden VAK-lain 24
§:n valtuuden nojalla.

Todistuksen siséllolla olisi ne vihimmaisvaatimukset, jotka kuljettavista painelaitteista annetussa
direktiivissé edellytetdan.

3 Luku Tilapainen sailytys
10 § Vaaralliset aineet ja lastinkuljetusyksikot tilapdisen sdilytyksen paikassa

Pykaldssa olisi sdédnnos tilapdisesti sdilytettidvien vaarallisten aineiden ja niitd sisdltdvien lastinkulje-
tusyksikoiden erottelusta ja sijoittelusta tilapdisen sdilytyksen paikassa. Tdma tarkentaisi laissa sda-
dettdvid vaatimuksia vaarallisille aineille osoitetuista paikoista ja alueista seké vaarallisten aineiden
tilapéisestd sdilytyksestd niissd. SA4nnds perustuisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyyn
satama-aluetta koskevaan vaatimukseen. Nyt pykédlan sddnnokset koskisivat sataman liséksi muita-
kin tilapdisen sdilytyksen paikkoja. Sddnnds annettaisiin uuden VAK-lain 30 ja 31 §:n valtuuden
nojalla.

Pykalidn I momentin sddnndsten mukaan lastinkuljetusyksikot on erotettava toisistaan turvallisesti.
Turvallinen erottelu riippuisi paikasta ja sen suomista mahdollisuuksista. Satama-alueella erotte-
lusta sdédettéisiin tarkemmin 11 §:ssé. Tarkoitus on myos, ettd lastinkuljetusyksikoité ei siirrelld
sdilytyksen aikana, silld kaikki késittely lisda riskia.

Pykalan 2 momentin konttien pinoamisesta annettavan vaatimuksen tarkoituksena on, ettd esimer-
kiksi vuototapauksessa konttiin pdéstéisiin helposti késiksi. Nykyvaatimukseen verrattuna moment-
tiin lisdttdisiin mahdollisuus kuitenkin pinota kaksi kuljetusyksikkoa pééllekkdin. Tdma olisi sallit-
tua vain, jos yksikon siséltdmait aineet luokittuvat ympéristovaarallisiksi aineiksi eli kdytdnnossa ni-
mikkeisiin UN 3077 tai UN 3082 (ympéristovaarallinen aine). Edelld 1 momentissa muutenkin
edellytetddn, ettd pelastusviranomaisten esteeton padsy vaarallisten aineiden ja niitd sisdltdvien las-
tinkuljetusyksikdiden luokse on varmistettava.

Pykilan 3 momentin mukaan kollit on tilapdisen sédilytyksen aikana eroteltava seka lastinkuljetusyk-
sikdssd ja kuormatilassa ettd niiden ulkopuolella, jos ne poistetaan yksikdstd tai kuormatilasta, vé-

hintddn sen mukaisesti, mitd yhteenkuormaamisesta VAK-lain nojalla médaratadan. Tdma olisi vahim-
méisvaatimus, minkd on katsottu olevan riittdva kollien ollessa varsinaisessa kuljetuksessa. Tilapéi-
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sen sdilytyksen paikassa toimija voisi paittdd soveltaa kolleille my0s tiukempia toisenlaisia erotte-
lumenetelmid, joilla saavutetaan vihintdén sama turvallisuustaso kuin yhteenkuormaamismaarayk-
sid noudattamalla. Kéytdnnossé kuitenkaan esimerkiksi satama-alueella kolleja ei pureta lastinkulje-
tusyksikostd, mutta maakuljetusten terminaaleissa timé on tavallista, kun kolleja tilapéisesti sdilyte-
tddn kuljetusvilineen vaihtumisen yhteydessa.

11 § Lastinkuljetusyksikot satama-alueella

Pykaldssa olisi sddnnos tilapdisessd sdilytyksessd satama-alueella noudatettavasta erottelusta. Py-
kila annettaisiin uuden VAK-lain 31 §:n valtuuden nojalla.

Pienilld méérilla tarkoitettaisiin kappaletavarakuljetuksen vahiisid madria eli rajoitettuja mairia,
poikkeusmadirié tai niin sanotun vapaaraajan alle jadvid méérid, jotka médritetdéin vaunu-, kontti- tai
kuljetusyksikkokohtaisesti, ja muita vastaavia ainekohtaisia vihdisempéa vaaraa aiheuttavia méaéaria.
Edelld mainitut véhéiset ainemiérat eli vapaaraja-maarét, rajoitetut méérit ja poikkeusmaérat ovat
eri kuljetusmuotojen vaarallisten aineiden kuljetuksissa yleisesti tunnettuja késitteitd. Téllaista vi-
héistd vaaraa aiheuttavat aineet ja kuljetukset olisivat IMDG-sdédnndston ADR-sopimuksen maa-
rdysten ja RID-méddrdysten soveltamisesta vapautettuja kuljetuksia perustuen kuljetettavan aineen
laatuun, vaarallisuuteen, méérién, kiyttotarkoitukseen, pakkaus- ja kuljetustapaan, vaaratekijéiden
poistamiseen, kuljetustapahtuman luonteeseen tai muuhun vastaavaan seikkaan.

Pykaldan otettaisiin voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddetyt satama-alueen erottelua koskevat
vaatimukset. Samoin asetuksen liite 1 otettaisiin nykyisestd saddoksestd. Nama erotteluvaatimukset
perustuisivat pitkilti kansainvélisen merenkulkujirjeston (IMO) vuonna 2007 kiertokirjeelld
MSC.1/Circ.1216 antamiin suosituksiin vaarallisten lastien turvallisesta kuljetuksesta ja késittelysté
satama-alueella.

12 § Varautuminen onnettomuuksien torjuntaan tilapdisen sdilytyksen paikassa

Pykaldssa olisi sdédnnokset varautumisesta onnettomuuksien torjuntaan tilapdisen séilytyksen pai-
kassa. Sddnnokset annettaisiin uuden VAK-lain 32 §:n valtuuden nojalla.

Pykaildn vaatimukset perustuisivat voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyyn vaatimukseen sa-
tama-alueelle. Nyt pykélidn sddnnokset koskisivat sataman lisdksi muitakin tilapédisen sdilytyksen
paikkoja. Kadytinnossd alkusammutuskaluston ja muun vélineiston sekd vahingoittuneille kuormille
varattavan paikan olisi oltava suhteutettuna siilytettdvien aineiden ominaisuuksiin ja maariin.

13 § Sisdisen pelastussuunnitelman laatiminen

Pykala sisdisen pelastussuunnitelman laatimisesta olisi uusi. Se tarkentaisi lain vaatimusta pelastus-
suunnitelman laatimisesta. Sddnnds annettaisiin uuden VAK-lain 33 §:n valtuuden nojalla.

Pykalin sddannoksilld yhdenmukaistettaisiin sisdisen pelastussuunnitelman laatimista koskevat vaati-
mukset kemikaaliturvallisuuslain nojalla annettujen siséistd pelastussuunnitelmaa koskevien vaati-
musten kanssa. Pykildn 1 -3 momentti vastaisivat kemikaaliturvallisuuslain nojalla vaarallisten ke-
mikaalien késittelyn ja varastoinnin valvonnasta annetun asetuksen (685/2015) vaatimuksia.
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Pykalidn I momentin sddnndsten mukaan sisdinen pelastussuunnitelma olisi toimitettava Liikenne- ja
viestintivirastolle, kun se laaditaan ensimmaisen kerran. Virastolta ei edellytettéisi varsinaista suun-
nitelman hyvéksyntid, mutta se pyytéisi nykyiseen tapaan 4 momentin mukaisesti lausunnon pelas-
tusviranomaiselta ja elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskukselta seké aluehallintovirastolta, ja lau-
sunnot saatuaan virasto antaisi nakemyksensé suunnitelmasta.

Pykalin 2 ja 3 momentissa sdidettdisiin ne tavoitteet, joita pelastussuunnitelman laatimiselle tavoi-
tellaan, ja ettd suunnitelmaan mukaan otetaan henkilokunta seké huomioidaan alueen pelastustoi-
men jarjestelyt. Ensiarvoisen tiarkedi on, ettd tarpeelliset tiedot annetaan alueen viranomaisille, eri-
tyisesti pelastusviranomaisille. Tarvittaessa tietoja on annettava myds vaestdlle ja muille alueen yri-
tyksille ja laitoksille, jotta niilld on tarpeelliset tiedot, joita voidaan tarvita mahdollisessa onnetto-
muustilanteessa toimimisessa ja siithen varautumisessa.

Ehdotetun 5 momentin mukaan, jos tilapdisen sédilytyksen paikka on sellainen, ettd siltd edellytetdan
sisdistd pelastussuunnitelmaa muun lain nojalla tai EU-lainsdéddédnndssa, ei erillistd VAK-laissa tar-
koitettua suunnitelmaa edellytettdisi, vaan ne voidaan yhdistdé. Talloin suunnitelmassa pitiisi olla
maininta tdstd. Jo nykyisin kemikaaliturvallisuuslain nojalla esimerkiksi kemianlaitoksen sisdisessi
pelastussuunnitelmassa on otettu huomioon sen alueella olevat raiteet, joilla kuljetetaan vaarallisia
aineita. S&dnnos vastaisi pelastuslain (379/2011) nojalla pelastustoimesta annetun valtioneuvoston
asetuksen (407/2011) 1 §:n rakennukseen ja muuhun kohteeseen laadittavaa pelastussuunnitelmaa
koskevaa sddnnosta.

My®ds komission asetuksessa (EU) N:o 1169/2010 yhteisestd turvallisuusmenetelmésti rautateiden

turvallisuusluvan saamista koskevien vaatimustennoudattamisen arvioimiseksi edellytetdan hatéti-

lanteessa noudatettavia toiminta-, hélytys- ja tiedotussuunnitelmia. Pykaldssa esitettyd asianmukai-
sesti laadittua sisdistd pelastussuunnitelmaa voitaisiin pitdd hyvéksyttdvana osana asetuksen vaati-

muksen tdyttymisen osoittamisessa.

14 § Sisdisen pelastussuunnitelman sisdlto

Pykala sisdisen pelastussuunnitelman siséllostd on uusi. Sd4nnds annettaisiin uuden VAK-lain 33
§:n valtuuden nojalla.

Pykalan sddnnoksilld yhdenmukaistettaisiin sisdisen pelastussuunnitelman sisiltod koskevat vaati-
mukset kemikaaliturvallisuuslain nojalla annettujen siséisté pelastussuunnitelmaa koskevien vaati-
musten kanssa. Voimassa olevien sddnndsten mukaiset sisdiset pelastussuunnitelmat tayttavét pit-

kalti pykéldn vaatimukset. Tarkempien sdédnndsten tavoitteena on selkiyttdd pelastussuunnitelman

vaatimuksia.

Pykildn vaatimusten mukaan sisdisessd pelastussuunnitelmassa on oltava arvio onnettomuuksista
alueen ulkopuolelle aiheutuvista vaikutuksista ja tiedot alueella kuljetettavista ja sdilytettdvistd ai-
neista. Voimassaolevan VAK-lain valtuuden nojalla on annettu sddnnoksid lastinkuljetusyksikkdjen
sijainnista ja niiden sisdltdmistéd vaarallisista aineista satama-alueella. Nyt sddnnos alueella kuljetet-
tavien ja sdilytettdvien aineiden tiedoista laajennettaisiin turvallisuuden varmistamiseksi kaikille ti-
lapdisen sdilytyksen paikoille. Vaaratilanteissa tiedolla ja tiedonkululla on térked osa onnistuneessa
toiminnassa sisdisesti ja viranomaisten kanssa. Sdanndkselld helpotettaisiin siten myos pelastusvi-
ranomaisten toimintaa onnettomuustapauksissa, kun tietoa tarvitaan vaarallisten aineiden sijainnista
alueella.
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Rautatiekuljetuksissa RID-médrdysten mukaisesti pelastussuunnitelmaa koskevat vaatimukset voi-
daan katsoa tdytetyiksi, jos noudatetaan kansainvélisen rautatieliiton, UIC, julkaisua IRS 20201
(Carriage of dangerous goods — Emergency planning quidance for rail marshalling yards).

Jos tilapdisen sdilytyksen paikassa on suuronnettomuuden riski, olisi sisdisessé pelastussuunnitel-
massa erityisesti oltava onnettomuuskuvaukset seké arvio kuvattujen suuronnettomuuksien seuraus-
ten laajuudesta ja vakavuudesta sanallisesti ja kartta kuvin. Asetuksen 1 §:ssé olisi mééritelma suur-
onnettomuudesta. Tallaisissa paikoissa sdilytetddn suuria madrid vaarallisia aineita. Tallaisia paik-
koja olisivat voimassa olevan VAK-lain nojalla sdédetyt ratapihat ja satama-alueet, joissa on vaati-
mus turvallisuusselvityksen laatimisesta ja sisdisestd pelastussuunnitelmasta perustuen ainemaéaériin.
Naitd paikkoja olisivat myds mahdolliset muut paikat, joissa on sdilytettivdn aineen madrasta tai
luonteesta johtuva suuronnettomuuden riski.

Yksityiskohtaiset onnettomuuskuvaukset sekd arvio kuvattujen suuronnettomuuksien seurausten
laajuudesta ja vakavuudesta edistivdt myos maankéyton suunnittelua ja pelastuslaissa (379/2011)
tarkoitetun ulkoisen pelastussuunnitelman laatimista. Vaatimuksella huolehdittaisiin valtakunnalli-
sista alueidenkéyttotavoitteista siten, ettd suuronnettomuusvaaralliset kohteet tulevat tunnistetuiksi.
Vaatimuksella on tarkoitus varmistaa sama turvallisuustaso kuin voimassa olevilla sddnnoksilla.
Vaatimus vastaisi voimassa olevien sddnndsten mukaisten VAK-ratapihojen turvallisuusselvityksen
riskinarviointia ja ldhtokohtaisesti tehdyt riskin arvioinnit tdyttdisivdt uuden vaatimuksen. Nykyiset
satama-alueiden sisdiset pelastussuunnitelmat olisi pdivitettdvé vaatimustenmukaisiksi uuden VAK-
lain siirtyméasddanndsten mukaisesti siirtymiajan kuluessa.

15 § Sisdisen pelastussuunnitelman tarkistaminen ja pdivittdminen

Saannos vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyd vaatimusta sisdisen pelastussuunnitel-
man paivittdmisestd. Pykéld annettaisiin uuden VAK-lain 33 §:n valtuuden nojalla.

Jotta tilapdisen séilytyksen paikassa toiminta olisi jatkuvasti suunniteltua onnettomuuksien varalta,
olisi sisdinen pelastussuunnitelma tarkistettava ja ajanmukaistettava sddnnollisesti ja vahintdén vii-
den vuoden vilein. Péivityksessd olisi otettava kaikki muutokset yrityksen omassa toiminnassa, alu-
een kehityksessd, pelastustoimen jérjestelyissd huomioon seké sellaisen tiedon lisddntyminen muu-
tenkin, milld on vaikutusta onnettomuuksien torjumisessa.

16 § Sisdisen pelastussuunnitelman toimittaminen viranomaisille
Pykélé annettaisiin uuden VAK-lain 33 §:n valtuuden nojalla.

Pykaldn mukaisesti sisdisen pelastussuunnitelman péivitetty versio toimitettaisiin pelastusviran-
omaiselle. Liikenne- ja viestintdvirasto ei endé hallinnoisi suunnitelmia. Kuitenkin satama-aluetta
koskevan turvallisuusselvityksen Liikenne- ja viestintdvirastolle toimittamisen yhteydesséd edelleen
toimitettaisiin paivitetty satama-aluetta koskeva sisdinen pelastussuunnitelma kuten ennenkin. Jat-
kossakin Liikenne- ja viestintdvirasto voisi valvonnassaan pyytdd todistuksen suorittaessaan valvon-
tatehtdvidan.

Sisdinen pelastussuunnitelma olisi oltava aina pelastusviranomaisten kdytossa, jotta ne voivat ottaa
sisdisen pelastussuunnitelman huomioon omassa varautumisessaan ja tdyttdessiin pelastuslaissa
sdddetyt ulkoista pelastussuunnitelmaa koskevat velvoitteensa. Tarkoitus on, ettd sisdinen ja ulkoi-
nen pelastussuunnitelma ovat sellaisissa kohteissa, joissa kumpaakin edellytetdin, riittdvissd mairin
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yhdenmukaistettu onnettomuustilanteissa toimimiseksi. Pykald vastaisi pitkalti pelastuslain nojalla
ulkoisista pelastussuunnitelmista annetun sisdministerion asetuksen (1286/2019) 4 §:n vaatimusta,
joka koskee ulkoisen pelastussuunnitelman laatimista varten toimitettavia asiakirjoja. Sen mukaan
toiminnanharjoittajien on toimitettava pelastuslaitokselle sisdinen pelastussuunnitelma ulkoisen pe-
lastussuunnitelman laatimista tai pdivittamistd varten, kun ne on laadittu tai pdivitetty. Toiminnan-
harjoittajan on liséksi toimitettava se aluehallintovirastolle, kun se on laadittu tai pdivitetty.

17 § Satama-alueen turvallisuusselvitys

Saannds vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sédédettyd vaatimusta satama-alueen turvalli-
suusselvityksestd. Pykéld annettaisiin uuden VAK-lain 34 §:n valtuuden nojalla.

Pykaldssa saddettdisiin satama-alueen turvallisuusselvitykseen siséllostd. Siind olisi osoitettava, mi-
ten tilapdinen sdilytys ja siihen liittyvad toiminta on jarjestetty turvallisesti. Vaatimukset eivdt muut-
taisi nykyistd kdytdntod. Voidaan katsoa, ettd voimassa olevien sddnndsten satama-alueen turvalli-
suusselvitykset tayttdvat pykdldn vaatimukset.

4 Luku Ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksyntoja myontiavien ja VAK-ADR-Kkat-
sastuksia suorittavien henkildoiden erikoiskoulutus

Ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksynt6jd myontidvien ja VAK-ADR-katsastuksia suorittavien henki-
16iden erikoiskoulutusta koskevat sddnnokset vastaavat sidnnoksié, jotka ovat valtioneuvoston ase-
tuksessa ajoneuvojen VAK-hyviksynt6jd myontivien ja VAK-katsastuksia suorittavien henkildiden
erikoiskoulutuksesta (444/2014). Tédssa luvussa sdddettdisiin ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksyntdja
myontavaltd ajoneuvojen yksittdishyviksynnin jarjestdmisestd annetussa laissa (958/2013) tarkoite-
tulta yksittdishyviksyjiltd ja ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksyntdjd myontavaltd ja VAK-ADR-kat-
sastuksia suorittavalta ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetussa laissa (957/2013) tarkoitetulta
katsastajalta jatkokoulutuksena edellytettivista erikoiskoulutuksesta sekd koulutuksen antajasta.

Nykykéytintd ei muuttuisi. Pykélat vastaisivat tdysin voimassaolevan VAK-lain nojalla annetun
asetuksen pykalid. Tdmén luvun pykélat annettaisiin uuden VAK-lain 98 §:n valtuuden nojalla.

18 § Erikoiskoulutuksen tarkoitus ja rakenne

Pykalan /I momentin mukaan erikoiskoulutuksen tarkoituksena olisi valmiuksien antaminen VAK-
ADR-hyviksyntdjen myontdmiseen ja VAK-ADR-katsastusten suorittamiseen. Erikoiskoulutus
muodostuisi VAK-ADR-hyviksyntojen ja VAK-ADR-katsastusten jaksosta.

Pykaldn 2 momentin mukaan 1 momentissa tarkoitetun erikoiskoulutuksen suorittaminen oikeuttaisi
yksittdishyviksyjan VAK-ADR-hyviksyntdjen myontdmiseen ja katsastajan VAK-ADR-hyvéksyn-
téjen myontdmiseen ja VAK-ADR-katsastusten suorittamiseen. Erikoiskoulutuksen suorittamiseksi
olisi ldpdistdva koe. VAK-lain sddnnoksistéd johtuu, ettd erikoiskoulutuksen suorittaneella yksittéis-
hyviksyjdlla ja katsastajalla olisi oikeus suorittaa VAK-ADR-katsastuksia ja -hyviaksyntdja siind
laajuudessa kuin henkil61la on oikeus suorittaa tavanomaisia katsastuksia tai yksittdishyviksyntoja.
Naéin ollen, jos katsastajalla on esimerkiksi oikeus suorittaa kevyiden ajoneuvojen méérdaikaiskat-
sastuksia, suoritettuaan erikoiskoulutuksen hinelld olisi oikeus tehdd kevyiden ajoneuvojen VAK-
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ADR-katsastuksia. Vastaavasti jos katsastajalla on oikeus suorittaa raskaiden ajoneuvojen erikois-
katsastuksia (rekisterdinti, muutos- ja kytkentikatsastus), hinella olisi oikeus erikoiskoulutuksen
suoritettuaan tehdi raskaiden ajoneuvojen VAK-ADR-hyviksyntdjd ja VAK-ADR-katsastuksia.

Pykalidn 3 momentissa sdédettiisiin erikoiskoulutuksen tdydennyskoulutuksesta ja kokeesta, jolla
varmistetaan ammattitaidon ylldpitdminen. Tdydennyskoulutuksen tarkoituksena olisi antaa VAK-
ADR-hyviksyntdja myontiville ja VAK-ADR-katsastuksia suorittavalle henkildlle tiedot VAK-
ADR-hyviksyntojd ja VAK-ADR-katsastuksia koskevista uusista méaédrayksistd, ohjeista ja tyome-
netelmistd. Taydennyskoulutuksen kokeessa tarkistettaisiin, ettdi VAK-ADR-hyviksyntdjd myon-
tavd ja VAK-ADR-katsastuksia suorittava henkil6 edelleen hallitsee ndmé toimenpiteet.

19 § Pddsyvaatimukset erikoiskoulutukseen

Pykaldan mukaan koulutukseen padsy edellyttiisi joko 12 kuukauden kéytinnon kokemusta ajoneu-
vojen médrdaikais- ja valvontakatsastuksista taikka kuuden kuukauden kidytannon kokemusta ajo-
neuvojen rekisterdinti- ja muutoskatsastuksista tai yksittdishyvaksynnoistd. Pykaldlld varmistettai-
siin, ettd koulutukseen osallistuvilla olisi edellytetyn pituisen kdytdnnon katsastus- tai hyviksynta-
kokemuksen myoté riittdva perusosaamistaso katsastettavista ja hyviksyttévistd ajoneuvoista ja nii-
den rakenteista ja varusteista erikoiskoulutuksessa opetettavien tietojen ja taitojen omaksumiseen.

20 § Erikoiskoulutuksen kesto ja sisdlto

Pykala sisdltdisi sadnnokset erikoiskoulutuksen kestosta ja sisdllostd. Erikoiskoulutuksen opetusai-
heina olisivat yleisesti lainsdddanto ja ohjeet, ajoneuvon tekniikka seké erityisesti toimenpiteet
VAK-ADR-hyviksynnéssi ja VAK-ADR-katsastuksessa. Opetuksen tulisi olla 1dhiopetusta.

21 § Pddsyvaatimukset erikoiskoulutuksen kokeeseen

Pykaldn mukaan erikoiskoulutuksen kokeeseen pédésyn edellytyksena olisi, ettd koulutus on suori-
tettu.

22 § Erikoiskoulutuksen koe

Pykilan mukaan erikoiskoulutuksen suorittamiseksi olisi ldpdistdva koulutuksen antajan VAK-
ADR-hyviéksyntdjen ja VAK-ADR-katsastusten koulutuksen kirjallinen koe. Liikenne- ja viestinti-
virasto laatisi nykykdytdannon mukaisesti luettelot kokeissa esitettdvien kysymysten aiheista ja sen
edustajalla olisi oikeus olla valvomassa koetta.

23 § Pddsyvaatimukset erikoiskoulutuksen tdydennyskoulutuksen kokeeseen

Pykaldssa saddettaisiin, ettd tiydennyskoulutuksen kokeeseen pdédsyn edellytyksend olisi, ettd tiy-
dennyskoulutus on suoritettu.

24 § Erikoiskoulutuksen taydennyskoulutus ja koe
Pykildan mukaan VAK-ADR-hyviksyntdjd myontaviltd ja VAK-ADR-katsastuksia suorittavalta

katsastajalta edellytettiisiin, jotta hin sdilyttdd oikeuden myontdd VAK-ADR-hyviksyntdja ja suo-
rittaa VAK-ADR-katsastuksia, kolmen vuoden méérdajoin erikoiskoulutuksen tdydennyskoulutusta
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ja hyvéksytysti suoritettua tdydennyskoulutuksen koetta. Myds VAK-ADR-hyviksyntdjd myonta-
valta yksittdishyviksyjiltd edellytettdisiin vastaavasti kolmen vuoden miiriajoin erikoiskoulutuk-
sen tdydennyskoulutusta ja hyviksytysti suoritettua tdydennyskoulutuksen koetta, jotta hin séilyttda
oikeuden myontdd VAK-ADR-hyviksyntja.

Taydennyskoulutus késittdisi vihintddn neljd tuntia opetusta sekd kokeen. Opetus voisi olla l14hi- tai
etdopetusta. Taydennyskoulutuksessa kisiteltdisiin uusia sddannoksid, madrayksid ja ohjeita, uutta
tekniikka ja tydmenetelmia sekd muita VAK-ADR-hyvéksynt6ihin ja VAK-ADR-katsastuksiin liit-
tyvid ajankohtaisia aiheita.

Yksittdishyvéksyja tai katsastaja voisi erityisestd syystd lykétd erikoiskoulutuksen tdydennyskoulu-
tukseen osallistumista ja kokeen suorittamista kolmella kuukaudella ilmoittamalla téstd etukéteen
Liikenne- ja viestintdvirastolle. Si4d6s mahdollistaisi sen, ettei henkild menettdisi oikeuttaan VAK-
ADR-hyviksyntdjen myontdmiseen ja VAK-ADR-katsastusten suorittamiseen, jos hén ilmoittaa
etukiteen Liikenne- ja viestintévirastolle tiedossaan olevasta erityisestd syystd, esimerkiksi sairastu-
misesta, jonka vuoksi hénen ei ole mahdollista osallistua tiydennyskoulutukseen ja kokeeseen sii-
dettynd mairdaikana.

25 § Tdaydennyskoulutuksen ja kokeen suorittamisvelvollisuuden lykkddminen

Pykaldn mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi erityisestd syysté lykdtd tiydennyskoulutuksen
ja kokeen suorittamisvelvollisuutta mééraajaksi.

26 § Koulutuksen jdrjestiminen

Pykaldssa saddettdisiin koulutuksen jarjestdmisen kaytdnnontoimista. Koulutuspdivén aikana olisi
enintdén kahdeksan oppituntia ja viranomainen saisi olla seuraamassa koulutusta.

27 § Kokeiden jdrjestiminen ja hyvdksyminen

Pykaldssa saddettdisiin kokeiden jdrjestimisen kidytdnnontoimista ja kokeiden hyvéiksymisest.

28 § Kokeista ja koulutuksesta annettavat todistukset

Pykalidn I momentin mukaan erikoiskoulutuksen ja erikoiskoulutuksen tdydennyskoulutuksen ko-
keen jérjestdjdn olisi pyydettdessd annettava kokeeseen osallistuneelle todistus hyviksytysti suorite-
tusta kokeesta. Sdhkoisisti tietokannoista johtuen erillinen todistus annettaisiin vain sité erikseen
pyydettdessa.

Vastaavasti 2 momentin mukaan koulutuksen antajan olisi pyydettidessd annettava tiydennyskoulu-
tukseen osallistuneelle todistus koulutukseen osallistumisesta. Sddnnos mahdollistaisi sen, ettd esit-
tamalld kokeen jdrjestdjille todistuksen tdydennyskoulutukseen osallistumisesta, koulutettava voisi

niin halutessaan vapaasti valita parhaaksi katsomansa uusintakokeen suoritusajankohdan ja -paikan
my®ds eri kouluttajien valilta.

5 Luku Tarkastuslaitokset

29 § Tarkastuslaitosten yhteistyé
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Saannds vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettya tarkastuslaitosten yhteistyota koske-
vaa sadnnostd kuljetutettavista painelaitteista annetun direktiivin edellyttimalld tavalla. Pykéla an-
nettaisiin uuden VAK-lain 102 §:n valtuuden nojalla.

30 § Tarkastuslaitoksen vuosikertomus

Saannds vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdédettya tarkastuslaitosten toiminnan seurantaa
koskevaa sddnnostd. Pykéld annettaisiin uuden VAK-lain 114 §:n valtuuden nojalla.

Voimassaolevan sddnnokseen néhden tehtdisiin muutos siten, ettd Séteilyturvakeskuksen hyvak-
syma tarkastuslaitos soveltaisi 3 momentin vaatimusten sijasta 2 momentin vaatimuksia, koska silti
edellytetddn uuden VAK-lain mukaan akkreditointia.

6 Luku VAK-tienvarsitarkastus
31 § VAK-tienvarsitarkastuksen tarkastusluettelo ja -kohteet

Sdannds vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyd vaarallisten aineiden tiekuljetusten
tarkastusten suorittamista koskevaa sdédnnosti. Pykédla annettaisiin uuden VAK-lain 118 §:n valtuu-
den nojalla.

32 § Selvitykset VAK-tienvarsitarkastuksista

Sdannds vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyd vaarallisten aineiden tiekuljetusten
tarkastusten raportointia koskevaa sddnndstd. Pykild annettaisiin uuden VAK-lain 118 §:n valtuu-
den nojalla.

7 Luku Toimenpiteen ja asiakirjan tunnustaminen
33 § Vaarallisen aineen luokituksen tunnustaminen

Lahettdja, laivaaja ja lastinantaja vastaavat aineen oikeasta kuljetusluokituksesta. Laissa kuitenkin
sdddetddn, ettd tietyissd tapauksissa ainetta, jonka ominaisuudet kuljetuksessa aiheuttavat erityisen
vakavaa vaaraa ihmiselle, ympéristolle tai omaisuudelle, saa kuljettaa vain, jos toimivaltainen viran-
omainen on saamiinsa koetuloksiin ja muihin tarpeellisiin tietoihin perustuen luokitellut vaarallisen
aineen tai vahvistanut sen luokituksen ja nimikkeen. Ulkomaisen toimivaltaisen viranomaisen suo-
rittama tai hyvéksyma luokitus tunnustettaisiin Suomessa, myds kotimaan kuljetuksena tapahtu-
vassa kuljetuksessa kansainvilisen kuljetuksen jédlkeen, jotta véltyttdisiin tarpeettomilta, moninker-
taisilta hyvéksymismenettelyiltid. Toimivaltaisella viranomaisella tarkoitettaisiin kyseisen kuljetus-
muodon sopimukseen sitoutuneen valtion toimivaltaista viranomaista tai viranomaisen valtuuttamaa
yhteisod, jonka toimivaltaan asianomainen tehtdava kuuluu.

Saannds vastaisi voimassaolevan VAK-lain nojalla sdédettyjd eri kuljetusmuotojen sddnnoksid luo-
kituksen tunnustamisesta. Sddnnds annettaisiin uuden VAK-lain 130 §:n valtuuden nojalla.

34 § Turvallisuusneuvonantajan kokeesta myonnetyn todistuksen tunnustaminen
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Pykaildn sddnnokset vastaisivat voimassaolevia sdénnoksié turvallisuusneuvonantajasta. Sdédnnds an-
nettaisiin uuden VAK-lain 118 §:n valtuuden nojalla.

Pykalan /I momentissa mukaan henkil6lld on oikeus toimia turvallisuusneuvonantajana, jos todistus
on myonnetty muualla kuin Suomessa. ADR-sopimuksen mukaan asianmukaisesti viranomaisen
myontama tiekuljetusten turvallisuusneuvonantajan todistus on tunnustettava kaikissa ADR-sopi-
mukseen sitoutuneissa maissa. COTIF-sopimuksen RID-méérayksissd on vastaava vaatimus rauta-
tiekuljetusten turvallisuusneuvonantajan todistuksesta. Koska edelld mainitut sopimukset koskevat
kansainvilisid kuljetuksia, koskisi momentissa tarkoitettu todistuksen tunnustaminenkin vain kan-
sainviliseen vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvissd tehtdvissd toimivia turvallisuusneuvonan-
tajia.

Pykalidn 2 momentissa tarkennettaisiin turvallisuusneuvonantajan oikeutta toimia turvallisuusneu-
vonantajana my0s kotimaan kuljetuksissa. VAK-direktiivin mukaan EU:n jdsenvaltion viranomai-
sen asianmukaisesti myontdma turvallisuusneuvonantajan todistus on tunnustettava kaikissa jasen-
valtiossa. Direktiivid sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetukseen jasenvaltioiden vililla ja jasen-
valtioiden kotimaan kuljetuksissa, joten momentissa tarkoitettu tunnustaminen tdydentdd 1 moment-
tia koskien myos kotimaan kuljetukseen liittyvissa tehtdvissd toimivia turvallisuusneuvonantajia.

35 § ADR-ajoluvan tunnustaminen

Pykala sisdltdisi sddannoksen ADR-ajoluvan vastavuoroisesta tunnustamisesta ADR-sopimuksen
médrdysten mukaisesti. Suomessa saa kuljettaa vaarallisia aineita kansainvilisissd ja kotimaan kul-
jetuksissa, jos kuljettajalla on asianmukaisesti myonnetty ADR-ajolupa.

Sdannds vastaisi voimassaolevaa sddnnostd ADR-ajoluvan tunnustamista. Sidnnds annettaisiin uu-
den VAK-lain 118 §:n valtuuden nojalla.

36 § Paineastioiden ja sdilididen vaatimustenmukaisuutta osoittavien asiakirjojen tunnustaminen
Pykaildn sddnnokset annettaisiin uuden VAK-lain 24 ja 118 §:n valtuuden nojalla.

Pykaldssa olisivat sddnndkset ulkomaisten tarkastuslaitosten toimenpiteiden vastavuoroisesta tun-
nustamisesta.

Pykaldn 1 kohta sisdltdisi sddnnokset kuljetettavia painelaitteita koskevien vaatimusten tayttymisen
varmistavien ilmoitettujen laitosten toimenpiteiden vastavuoroisesta tunnustamisesta. Sd4nnos vas-
taisi kuljetettavien painelaitteiden osalta voimassaolevan VAK-lain nojalla sdddettyd vaatimusta.
Kuljettavista painelaitteista annetun direktiivin mukaisesti tillaiset Euroopan unionin yhteiset séan-
not vahentdvét laitteiden hyviksymiseen liittyvid ylimaardisid kustannuksia ja turhia hallinnollisia
menettelyjd seké poistavat kaupan teknisié esteitd. Direktiivin mukaisesti ilmoitetun laitoksen anta-
mat vaatimustenmukaisuuden arviointiin ja uudelleenarviointiin perustuvat todistukset ja maaréai-
kaistarkastuksia, vilitarkastuksia ja ylimaaréisié tarkastuksia koskevat raportit ovat pétevid kaikissa
jésenvaltioissa.

Pykaldn 2 kohta koskisi niitd paineastioita, jotka eivit ole kuljetettavia painelaitteita ja siten eivit
ole pii-merkittyjd. Tallaisia paineastioita saa kdyttad kaasujen kuljetukseen, vaikka niité ei ole uu-
delleenarvioitu eli toisin sanoen muutettu kuljettaviksi painelaitteiksi ja pii-merkitty, mutta voi-
massa olevien sddnndsten mukaan tarkastusten teettiminen ulkomailla ei ole mahdollista. Téllaisilla
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kaytossd olevilla paineastioilla ei ole kuljetettavista painelaitteista annetussa direktiivissé tarkoitet-
tua vapaata litkkkuvuutta ja tarkastuslaitostehtévien vastavuoroista tunnustamista Euroopan uni-
onissa. Sdédnnds mahdollistaisi ndiden paineastioiden tarkastukset ulkomailla. Niille paineastioille
tarkastustehtévia suorittavan tarkastuslaitoksen olisi oltava kuljettavista painelaitteista annetun di-
rektiivin mukainen ilmoitettu laitos, joten edellytyksenéd on samaa luokkaa oleva pétevyys kuin kul-
jetettaville painelaitteille suoritettavissa tehtdvissa.

Pykaldn 3 kohta koskisi niitd sdilioitd ja sdiliokontteja, jotka eivét ole kuljetettavia painelaiteita, eli
joissa kuljetetaan muita vaarallisia aineita kuin kaasuja. Néitd sdiliotyyppeja olisivat kiinteét séiliot,
irrotettavat sdiliot, moniséilidajoneuvon tai -vaunun siiliot ja sdilidkontit.

Kansainvilisiin ADR-sopimuksen méairdyksiin ja RID-méérayksiin ollaan kehittimissd maarayksia,
joiden mukaisesti tunnustettaisiin vastavuoroisesti eri maiden tarkastuslaitosten tehtdvét, jotka kos-
kevat sdili0ité ja sdiliokontteja. Kansainvélisten madrdysten tarkoituksena on luoda jérjestelma,
jossa sdilioille ja sdiliokonteille arviointeja ja tarkastuksia suorittavilla tarkastuslaitoksilla on yhte-
nevdiiset vaatimukset. Niilld vaatimuksilla pyritdén takaamaan se, ettd tarkastuslaitostehtdvit suori-
tetaan samaa turvallisuustasoa noudattaen, jolloin toimenpiteet voidaan tunnustaa myds muissa
ADR- ja RID-valtioissa. Jarjestelméén on tarkoitus tulla OTIF-sihteeriston ja UNECE-sihteeriston
yllapitama luettelo tarkastuslaitoksista, jotka ovat timén vastavuoroisuusperiaatteen piirissd. Jéarjes-
telmén kéyttoonotolle on tarkoitus tulla siirtyméaika, jolloin ADR- ja RID-valtioiden on muutettava
tarkastuslaitosvaatimuksensa vastaamaan suunniteltua akkreditointivaatimusta. Siirtymé&ajan jilkeen
kaikkien tarkastuslaitosten olisi oltava akkreditoituja akkreditointistandardissa tarkoitetuiksi A tyy-
pin tarkastuslaitoksiksi.

Yleisesti akkreditointitoiminnassa noudatetaan maailmanlaajuisesti yhtendisid toimintatapoja ja
vaatimuksia. Eri maissa toimivien akkreditointielinten pétevyys ja keskindinen vertailtavuus on var-
mistettu sekd Euroopan ettd maailmanlaajuisen tason tunnustamissopimuksilla. Kansallisella akkre-
ditointielimelld tarkoitettaisiin EU:n alueella tuotteiden kaupan pitdmiseen liittyvéaéd akkreditointia ja
markkinavalvontaa koskevista vaatimuksista ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 339/93 kumoami-
sesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 765/2008 tarkoitettua
kansallista akkreditointielinta.

37 § Voimaantulo
Asetuksen olisi tarkoitus tulla voimaan samaan aikaan uuden VAK-lain kanssa.
38 § Siirtymdsddnnokset

Siirtymésaannos liittyy asetuksen 2 §:d4n. Tyypillisesti eri kuljetusmuodoissa kéytettédvissd UN-séi-
lididen ja UN-MEG-konttien mitoituksessa kédytetdén laajaa kiyttolampotila-aluetta, koska niita
laitteita kdytetdin maailmanlaajuisissa kuljetuksissa eri ilmastoalueilla. Asetukseen otettaisiin kui-
tenkin ndiden laitteiden osalta siirtymésdannds, koska aiemmin voimassaolevissa kansallisissa sdan-
noksissd ja midrdyksissé ei ole yksiselitteisesti ollut vaatimusta laajasta kayttoldmpdotila-alueesta.
Saannoksen tarkoitus on mahdollistaa kdytdssd olevien vaatimustenmukaisten UN-séilididen ja UN-
MEG-konttien kdytto edelleen kotimaan tie- ja rautatiekuljetuksessa.

3 Esityksen vaikutukset
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Asetuksen sdédntely vastaisi sisallollisesti padosin voimassa olevien asetusten sdédnnoksid. Voimassa
olevien asetusten sddnndksid nostettaisiin lakiin ja teknisluontoiset vaatimukset annettaisiin jatkossa
Liikenne- ja viestintdviraston madrayksilla.

Tilapdista sdilytystd koskevat sdannokset uudistettaisiin vastaamaan uuden VAK-lain sdannoksia.
Useat tilapdistd sdilytystd koskevat sddnnokset uudistettaisiin laissa ja laajennettaisiin koskemaan
satamien lisdksi muitakin tilapdisen sdilytyksen paikkoja. Vastaavasti asetuksen pykéldt tilapdisestd
sédilytyksestd koskevat laajemmin tilapédisen sdilytyksen toimintaa. Tilapdisen sdilytyksen sisdisen
pelastussuunnitelman laatimista ja siséltod koskevat pykaldt uudistettaisiin. Uudessa VAK-laissa
sdddettdisiin siirtymaaika toiminnan mukauttamiseksi uusiin vaatimuksiin.

Asetuksessa sdddettiisiin edellytykset paineastioiden, joita ei ole uudelleenarvioitu eli toisin sanoen
muutettu kuljettaviksi painelaitteiksi ja pii-merkitty, tarkastuksille ulkomaisissa tarkastuslaitoksissa.
Voimassa olevien sddnndsten mukaan tarkastusten teettiminen ulkomailla ei ole mahdollista. Py-
kild mahdollistaa paineastian omistajalle ja haltijalle sen, ettd se voi valita haluamansa tarkastuslai-
toksen samalla tavalla kuin kuljetettavan painelaiteen omistajalle ja haltijalle.

4 Asian valmistelu

Asetusehdotus on valmisteltu litkenne- ja viestintiministeriossd. Lausuntokierros....

5 Voimaantulo

Asetus ehdotetaan tulevaksi voimaan [1.1.2022] samanaikaisesti uuden VAK-lain kanssa.



