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1 Foreskriftens syfte

Genom denna foreskrift meddelar Transport- och kommunikationsverket ndrmare
foreskrifter om fartygs maskinerier enligt 15 § 3 mom. och 23 § 1 mom. i lagen om
fartygs tekniska s@kerhet och saker drift av fartyg (1686/2009) i syfte att genom-
fora non-SOLAS-direktivet (2009/45/EG) for passagerarfartyg i klass C och D som
ar byggda fére den 1 juli 1998 samt narmare tekniska féreskrifter fér andra fartyg
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som omfattas av denna foreskrift i syfte att uppfylla de allmanna sakerhetskraven i
lagens 5 § och for att sidkerstalla tillracklig niva pa fartygssikerheten.

2 Definitioner
I denna féreskrift avses med
1) nytt fartyg ett fartyg som ar byggt den 1 januari 2013 eller senare,

2) fartyg som ar byggt ett fartyg som kolstrackts eller som befinner sig i motsva-
rande byggnadsstadium,

3) motsvarande byggnadsstadium ett stadium da
a) byggande som kan hé&nforas till ett visst fartyg har pabérjats, och
b) sammanfogning av fartyget har inletts omfattande minst 50 ton eller en pro-

cent av den berdknade mangden av allt byggnadsmaterial enligt det lagre av
dessa varden,

4) existerande fartyg ett fartyg som inte ar ett nytt fartyg,
5) alla fartyg nya och existerande fartyg,

6) vajerfdrja en farja styrd med hjalp av styrlinor eller annan ersattande anordning
som Transport- och kommunikationsverket har godkant,

7) maskineriutrymme den del av fartyget dar fartygets huvud- eller hjalpmaskineri
finns,

8) huvudmaskineri maskineri som ar avsett att driva fartygets framdrivningsutrust-
ning,

9) hjadlpmaskineri maskineri som stédjer huvudmaskineriets funktion och tillhanda-
haller den energi fartyget behéver,

10)maskinbefdl maskinskodtare eller besattningsmedlem med hdgre maskinbehorig-
het och som inte &r fartygets enda vaktgdende befil,

11)motsvarande material vid referens till stdl ett obréannbart material med samma
konstruktions- och tathetsegenskaper som stal,

12)godként godkant av ett erkdnt klassificeringssdllskap eller av en annan organi-
sation som erkants av Transport- och kommunikationsverket,

13)foreskriften for yrkesb8tar foreskrift for sakerheten pa yrkesbatar,
14) Nordisk b8tstandard ett regelverk utarbetat i ett samarbete mellan de nordiska
sjéfartsmyndigheterna och Det Norske Veritas for sikerheten pa yrkesbatar med

en langd under 15 meter.

I denna foreskrift iakttas dessutom definitionerna i 2 § i lagen om fartygs tekniska
sakerhet och sdker drift av fartyg.

3 Fartyg som omfattas av foreskriften

Kraven i bilaga 1 till denna féreskrift tillampas pa féljande nya fartyg:
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1) lastfartyg i internationell fart med en bruttodraktighet under 500,

2) fartyg i inrikes fart med en langd av 24 meter eller mer,

3) fartyg i inrikes fart med en langd under 24 meter, pa vilka féreskriften for yrkes-
batar inte tillampas, och

4) fiskefartyg med en langd under 24 meter.

Dessutom tillampas kraven i bilaga 1 pa nya installationer som ersétter befintliga
installationer ombord eller utgér ett helt och hallet nytt system ombord.

Kraven i bilagorna 2-6 tillampas pa existerande fartyg enligt féljande:

1) kraven i bilaga 2 pa lastfartyg i internationell fart med en bruttodréktighet under
500,

2) kraven i bilaga 3 pd passagerarfartyg i klass C och D som omfattas av non-SO-
LAS-direktivet, anvénds pa inrikes resor och &r byggda fére den 1 juli 1998,

3) kraven i bilaga 4 pa fartyg i inrikes fart med en langd av 24 meter eller mer,

4) kraven i bilaga 4 pé fiskefartyg med en langd av 24 meter eller mer som ar
byggda fére den 1 januari 1999,

5) kraven i bilaga 5 pa fartyg i inrikes fart med en langd av 15 meter eller mer men
under 24 meter, pa vilka féreskriften for yrkesbatar inte tillampas,

6) kraven i bilaga 5 pa fiskefartyg med en ldngd av 15 meter eller mer men under
24 meter,

7) kraven i bilaga 6 pa fartyg i inrikes fart med en langd under 15 meter, pa vilka
varken foreskriften fér yrkesbatar eller Nordisk batstandard tillampas, och

8) kraven i bilaga 6 p3 fiskefartyg med en ldngd under 15 meter, pa vilka Nordisk
batstandard inte tillampas.

Denna foreskrift tilldmpas inte pa

1) fiskefartyg med en langd under 10 meter och inte heller pd fiskefartyg med en
langd under 12 meter i inrikes fart inom fartomrade I,

2) fartyg vars maskineri ar klassat av ett erkdnt klassificeringssallskap,

3) fartyg som angesi 3 § 3 och 4 mom. i lagen om fartygs tekniska s@kerhet och
saker drift av fartyg, eller

4) traditionsfartyg. P3 traditionsfartyg tillampas kraven p& maskinerier som anges i
foreskriften om sdkerhet pa traditionsfartyg.

Fartyg med gasdrift ska, vid sidan av denna foreskrift, aven uppfylla kraven i Inter-
nationella sjofartsorganisationens (IMO) koder fér gasdrivna fartyg.

Maskineriet i fartyg som ar byggda antingen enligt regelverk som var i bruk innan

foreskriften for yrkesbatar tillkom eller enligt Nordisk bdtstandard ska uppfylla kra-
ven i det regelverk som var giltigt nér fartyget byggdes eller enligt bdtstandarden.
N&r det &r fraga om en ny installation som ersétter en befintlig installation eller ett
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helt och hallet nytt system som installeras ombord pa dessa fartyg tillampas dock
kraven i bilaga 1 till denna féreskrift eller féreskriften for yrkesbatar.

Transport- och kommunikationsverket kan godkénna att det pa fartyg som omfat-
tas av denna foreskrift, i stallet for denna foreskrift, tilampas motsvarande gal-
lande regler utgivna av erkanda klassificeringssallskap.

Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att andra arrangemang an de som
kravs i denna foreskrift tillampas, om verket har konstaterat att man med dessa ar-
rangemang uppnar minst motsvarande sakerhetsnivd som med kraven i denna f&-
reskrift. Redaren eller dennes representant ska till Transport- och kommunikations-
verket Iamna in en tillracklig skriftlig utredning om att arrangemangen uppfyller
minst den sékerhetsniva som kravs i denna féreskrift.

Bestdmmelser om tryckbirande anordningar ingar i lagen om tryckb&rande anord-
ningar (1144/2016).

4 Fartyg som omfattas av andra bestammelser och foreskrifter

Maskineriet i fartyg som omfattas av SOLAS-konventionen (FérdrS 11/1981) ska
uppfylla de krav som stalls i SOLAS-konventionen jamte andringar.

Maskineriet och dess underhall i alla passagerarfartyg i klass A och B och i sddana
passagerarfartyg i klass C och D som byggts den 1 juli 1998 eller senare, vilka om-
fattas av non-SOLAS-direktivet (2009/45/EG) och anvéands pa inrikes resor, ska
uppfylla ett erkant klassificeringssallskaps regelverk.

Maskineriet i fiskefartyg som omfattas av fiskefartygsdirektivet (97/70/EG) och som
byggts den 1 januari 1999 eller senare ska uppfylla de krav som stalls i fiskefar-
tygsdirektivet jamte andringar.

Maskineriet i specialfartyg ska uppfylla kraven i koden for specialfartyg (IMO-reso-
lutionerna A.534(13) och MSC.266(84)) enligt foreskriften om sdkerheten pa speci-
alfartyg.
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5 Ikrafttradande
Denna foreskrift trader i kraft den xx manad 2020.

Genom denna foreskrift upphadvs Trafiksakerhetsverkets foreskrift om maskinerier i
fartyg (TRAFI/10742/03.04.01.00/2014).

Existerande fartyg som omfattas av denna féreskrift ska uppfylla kraven i bilagorna
2-6 senast den 1 januari 2016 eller vid den forsta fornyade besiktning som infaller
efter detta datum. Om &ndringar utférs pa maskineriet i ett existerande fartyg ska

dessa andringar direkt uppfylla kraven i bilaga 1 i den omfattning @ndringarna for-

utsatter.

P& begédran ger Transport- och kommunikationsverket information pa finska och
svenska om sddana engelsksprakiga standarder som finns i bilagor till denna fére-
skrift och som inte har 6versatts till finska och svenska.

Kirsi Karlamaa
generaldirektér

Jarkko Saarimaki
overdirektor
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1 Maskinerikrav

1.1 Allmant

1.1.1 Varje fartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och stoppas
samt vid behov andra drivriktning tillforlitligt, snabbt och utan att orsaka fara for de
ombordvarande.

1.1.2 Maskineri, angpannor och andra tryckkarl, tillhérande rérledningssystem och tillbe-

hér ska vara installerade och skyddade s att man minimerar riskerna for de om-
bordvarande med avseende pa rérliga delar, heta ytor och andra risker.

1.1.3 Anordning ska finnas som medger att normal drift av framdrivningsmaskineriet kan
uppréatthallas eller aterstéllas dven om nagon del av det vasentliga hjdlpmaskineriet
ar ur funktion.

1.1.4 Anordning ska finnas som medger att maskineriet kan sattas i drift fran dott fartyg
utan hjalp utifran.

1.1.5 Anordning ska finnas for att i nédsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet fran
sakra platser utanfér maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fr&n dppet
dack eller bryggan.

1.1.6 Ytor p& maskineriet dar temperaturen kan éverstiga 220 °C och som &r sa place-
rade att de kan utsattas for stank av brandfarliga vatskor ska isoleras i syfte att
forhindra att vatskor antands. Om olja kan tranga genom isoleringsmaterialet, ska
det kapslas in med stalplat eller motsvarande material.

1.2 Maskineriutrymme

1.2.1 Det maskineri, de hjalpapparater och den utrustning som finns i maskineriutrym-
met ska vara placerade sa att de &r lattillgadngliga vid drift, service och reparation.

1.2.2 Maskineri och utrustning ska vara installerade pa ett stabilt och fast underlag som
ar tillforlitligt fast i fartygets skrov.

1.2.3 Om maskineriet ar installerat med flexibel infastning, far de linjara vibrationerna
inte dverskrida de granser som har faststéllts av maskintillverkaren och fastenas
tillverkare.

1.2.4 Durkpldtarna i maskineriutrymmet ska vara tillverkade av stdl eller motsvarande

material. Durkpldtar av aluminium &r tilldtna dar smaélta pldtar inte &r ett hinder for
utrymning. Durkpldtarna ska vara léstagbara och tillverkade av tillréckligt styva
platar eller galler som inte &r hala.

1.2.5 Trappor och stegar ska vara fast installerade och tillverkade av stal eller motsva-
rande material. Stegarna far inte vara fistade i langsgdende skott.

1.2.6 Skenor och lyftéglor for de lyftanordningar som behévs vid servicearbeten ska in-
stalleras permanent och kontrolleras enligt foreskrifterna fér lyftanordningar.

1.3 Huvudmaskineri

1.3.1 Det ska finnas tillracklig backeffekt for fartygets sékra mandvrering under alla nor-
mala forhallanden.

1.3.2 Varje fartyg ska kunna stoppas vid maximal marschfart inom en rimlig distans.
Detta ska pavisas genom prov, som ska finnas dokumenterade ombord.

1.3.3 Vakthavande befal ska ha tillgang till uppgifterna om stopptider, stévriktningar och
distanser som har registrerats vid prov och, for fartyg med flera propellrar, uppgif-
ter baserade pa prov om fartygets manéver- och rérelseegenskaper nar en eller
flera propellrar ar ur drift.
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1.3.4 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara férsedda

med cylindervisa sakerhetsventiler. Sakerhetsventilernas utloppsriktning ska vara
sadan att den inte utgér fara for de ombordvarande.

1.3.5 Huvudmaskinens regulator ska férma halla maskinens varvtal pa en niva som inte
overskrider den installda gransen med mer an 15 %.

1.3.6 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en vev-
husvolym pa minst 0,6 m3 ska vara forsedda med sakerhetsventiler mot évertryck
vid vevhusexplosioner. Ventilernas utloppsriktning ska vara sadan att den inte or-
sakar fara for de ombordvarande.

1.3.7 Om vevhuset ar forsett med avluftningsror, ska rérens diameter vara sa liten som
mdijligt, sa att intrdngningen av luft i vevhuset &r sd liten som méjligt efter en vev-
husexplosion. Utloppsluften fran huvudmaskinens vevhus ska ledas till en siker
plats utomhus.

1.3.8 Mynningen av avrinningsréret fér smérjolja som leder fran motorns oljetrag till
systemoljetanken ska vara nedsankt. Om fartyget ar forsett med flera motorer, ska
motorernas avrinningsror och luftningsrér vara separata sa att vevhusen inte &r
forbundna med varandra.

1.3.9 Om 6verhettning missténks i ett vevhus, far vevhusets luckor 6ppnas forst efter en
bestamd tid sedan motorn har stoppats. Denna tid ska faststallas och meddelas i en
varningstext pa vevhusluckan eller vid maskinens manéverplats.

1.3.10  En huvudmaskin som har en effekt p& minst 220 kW och som kan kopplas loss frén
propelleraxeln eller som ar férsedd med stéllbar propeller ska férses med 6ver-
varvsskydd.

1.3.11  Overvarvsskyddet ska vara installt sd att det varvtal som maskinen och de maskin-
drivna anordningarna ar konstruerade for inte dverskrids med mer éan 20 %.

1.3.12  Startluftsystemet i ett fartyg som anvands i vintertrafik ska ha tillracklig kapacitet
for att starta huvudmaskineriet dtminstone sex ganger i féljd utan pafyllning av
luft. Om huvudmaskineriet maste stoppas for &ndring av drivriktning, ska startluft-
systemet ha tillracklig kapacitet for 12 starter i foljd. Om startluftbehdllarna &ven
anvands for andra &ndamal &n start av huvudmaskineriet, ska de ha motsvarande
tilldggskapacitet.

1.3.13  Kapaciteten hos startluftkompressorerna ska vara tillracklig for att fylla pa start-
luftbehallarna frdn atmosfartryck till fullt tryck pd en timme.

1.3.14  Luften ska ledas frén startluftkompressorn direkt till startluftbehallaren via ett ror-
ledningssystem som ar forsett med mdjlighet till avskiljning av vatten och olja ur
luften.

1.3.15 Rdrsystemet for startluft som leder frén startluftbehallaren till huvud- och hjélpma-
skinerna ska vara helt separerat fran det rérsystem som kommer fran kompresso-
rerna. Avstangningsventilerna vid startluftbehallaren ska 6ppna langsamt sa att
plotsliga tryckhdjningar i rérsystemet undviks.

1.3.16  Draneringsventiler ska monteras vid de lagsta punkterna i kompressorer, filter, be-
hallare och rérsystem.

1.3.17 Rodrsystemet for startluft ska skyddas mot explosion genom installering av en baks-
lagsventil eller likvardig anordning i anslutningen mellan rérsystemet och maski-
nen.

1.3.18 Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tillampliga delar av féreskriften om
elektriska installationer i fartyg.

1.4 Hjalpmaskineri
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Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara férsedda
med cylindervisa sakerhetsventiler. Sakerhetsventilernas utloppsriktning ska vara
sadan att den inte utgér fara for de ombordvarande. Alternativt kan cylindrarna
forses med larmanordningar som indikerar 6vertryck.

En hjdlpmaskin med en effekt p& minst 220 kW ska utrustas med 6vervarvsskydd.
Overvarvsskyddet ska vara instéllt s3 att det varvtal som maskinen och de maskin-
drivna anordningarna ar konstruerade for inte dverskrids med mer an 15 %.

Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en vev-
husvolym pa minst 0,6 m3 ska férses med sédkerhetsventil mot évertryck vid vevhu-
sexplosioner. Ventilens utloppsriktning ska vara sddan att den inte orsakar fara for
de ombordvarande.

Startluftsystemet for hjalpmaskinerna ska ha tillrdacklig kapacitet for tre starter i
foljd utan pafylining av luft.

Aven andra hjdlpmaskiner &n de som startas med luft ska uppfylla kapacitetskraven
i punkt 1.4.4.

Styrinrattning

Fartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem. Installat-
ionen av huvud- och hjalpstyrsystemen ska utféras sa att en defekt i ett av syste-
men inte pdverkar det andra systemets funktion.

Huvudstyrinrattningen och roderstocken ska
1) vara av tillrécklig styrka s3 att fartyget kan styras vid maximal marschfart och
sa konstruerade att de inte skadas vid maximal backfart,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 35° at ena sidan till 35° at andra sidan vid far-
tygets storsta djupgdende och vid maximal marschfart samt under samma for-
hallanden frdn 35° 3t ena sidan till 30° 3t andra sidan pad hogst 28 sekunder,
och

3) vara maskindrivna, om det krdvs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

Reservstyrinrattningen ska

1) vara av tillracklig styrka, klara styrning av fartyget vid styrfart och snabbt
kunna sattas i funktion i en nddsituation,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 15° 8t ena sidan till 15° 8t andra sidan pa hogst
60 sekunder vid fartygets storsta djupgdende och halv fart framat, eller med 7
knops fart, beroende pa vilken som &r hogre, och

3) vara maskindriven, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

Innehdller huvudstyrinrattningen tva eller flera identiska kraftenheter, behovs ing-
en reservstyrinrattning om

1) huvudstyrinrattningen kan lagga rodret enligt kraven i punkt 1.5.3 underpunkt
2 nar en av kraftenheterna ar ur funktion, och

2) huvudstyrinrattningen ar anordnad sd att enstaka fel pa rérledningssystemet el-
ler en av kraftenheterna kan isoleras sa att styrférmagan kan uppréatthdllas eller
snabbt aterfas.
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1.5.5 Tillaggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar:

1) en anordning som indikerar att motorerna fér den elektriska eller elektro-
hydrauliska styrinrattningen &r i drift ska vara installerade pa bryggan och vid
en lamplig mandéverplats fér huvudmaskineriet, och

2) rodervinkeln ska visas pa bryggan och pd manéverplatsen for reservstyr-
inrattningen.

1.6 Bransle- och smorjoljeanordningar

1.6.1 Branslet ska férvaras i sarskilda tankar som ar fasta eller fastade i fartygets skrov.
Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras fér om kollisionsskottet.

1.6.2 Bransle- och smorjoljetankar samt oljefilter far inte placeras ovanfoér varmekallor
med en temperatur som kan 6éverskrida 220 °C.

1.6.3 Flampunkten fér huvud- och hjalpmaskineriets bransle ska vara minst 60 °C.
Branslen med en flampunkt som &r minst 43 °C far anvandas till livbatar, férbréan-
ningsmotordrivha pumpar och nédgeneratorer. Bensin far anvandas till utom-
bordsmotorer och till flyttbara pumpar som anvands i utrymmen utomhus.

1.6.4 Bransle- och smérjoljematarpumpar, pumpar som ingar i behandlingsanordningar
och andra liknande pumpar ska vara férsedda med saval lokala manéveranordning-
ar som en stoppanordning som &r placerad utanfér den plats dar anordningen finns.
Besattningens tilltrade till denna stoppanordning far inte i ndgot fall vara férhindrat.

1.6.5 En brannoljepump som kan skapa ett hégre tryck @n systemets konstruktionstryck
ska utrustas med en sakerhetsventil som effektivt begransar pumpens matnings-
tryck till systemets konstruktionstryck. Sakerhetsventilen ska inga i en sluten krets
till exempel sd att utloppsoljan leds tillbaka till pumpinloppet.

1.6.6 Ventiler ska monteras mellan en sjalvstandig brannoljepump och réren pa bade
sug- och trycksidan sa att pumpen kan separeras vid demontering och reparation.

1.6.7 Matar- och insugsror fér brannolja samt andra 1&gtrycksrér och rér som passerar
genom forradstankar ska vara tillverkade av stal. Réren ska forses med flansan-
slutning eller annan godkand anslutning som ar lamplig fér minst 6 bars arbets-
tryck. Fldnsarna ska vara maskinbearbetade och tédtningsmaterialen oljebesténdiga.
Ett somfritt rér som inte passerar genom en forradstank for olja och har en diame-
ter p% hégst 25 mm far tillverkas av koppar eller kopparlegeringar. Brannoljerdren i
maskineriutrymmena ska installeras sd att de kan inspekteras och repareras
shabbt.

1.6.8 Ventiler med tillhérande réranslutningar ska ordnas sa att olja inte kan nd sddana
tankar som konstruktionsmassigt inte &r lampliga for olja och inte heller sddana
tankar som kan anvandas for lagring av sotvatten.

1.6.9 Ventiler som ingdr i bréannoljesystemet ska vara lattillgangliga och placerade ovan-
for arbetsnivan i maskineriutrymmena.

1.6.10  Alla insugsror for brannolja frén en bottentank ska utrustas med ventil.

1.6.11 Endast godkénda anordningar far anvédndas fér uppvarmning av brénsle och
smorjolja. Tankar och véarmare ska utrustas med en anordning som visar oljetem-
peraturen i dessa.

1.6.12  Alla utloppsror for bréannolja i forrads-, sedimenterings- och dagtankar samt utjam-
ningsroér i maskineriutrymmena ska utrustas med en ventil eller kran monterad pa
tanken som kan stédngas bade lokalt och med fjarrmandévrering, om en brand upp-
Sstar i maskineriutrymmet. Fjarrmandvreringen ska placeras pé’\ en lattillganglig
plats utanfér maskineriutrymmet. Ventiler och kranar ska vara férsedda med
stangningsinstruktioner bade p& den plats dar de &r placerade och vid fijgrrmano-
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verplatsen. Transport- och kommunikationsverket kan tillata att sma tankar inte ut-
rustas med fjarrmandvrering.

1.6.13  Om pafyllningsroret till en oljetank inte &r sammankopplad i ndrheten av tankens
ovre kant, ska en backventil installeras i roret. Alternativt kan réret utrustas med
en ventil eller en kran som installeras och mandvreras enligt punkt 1.6.12.

1.6.14  En sedimenteringstank for bransle ska férses med dranering vid nedre kanten. Om
sedimenteringstank saknas, ska det vara mojligt att dranera forradstanken eller
dagtanken. Ett 6ppet draneringsror ska utrustas med sjalvslutande ventil och olje-
haltigt vatten ska samlas upp pa lampligt satt.

1.6.15  Bransle-, smorjolje- och systemoljetankar far inte ha gemensamma véggar med
bostadsutrymmen, sétvattentankar eller livsmedelsforrad.

1.6.16  Bransle- och smoérjoljetankar ska vara utrustade med luckor fér rengéring och kon-
troll. Luckorna ska ha oljetata stdngningsanordningar.

1.6.17 Insprutningsréren ska anordnas sa att ldackande droppar och stdnk mot heta ytor
och in i luftintagen till turboaggregaten férhindras i sa stor utstrédckning som méoj-
ligt.

1.6.18  Tva eller flera filter ska installeras i matarledningen for brénnolja till huvud- och
hjélpmaskinerna. Filtren ska installeras s& att vilket filter som helst kan rengéras
utan att avbryta matningen av brénnolja till maskinen, om fartygets sikra gang ar
beroende av maskinen.

1.6.19  Filtret i punkt 1.6.18 ovan ska ha en sddan konstruktion att det inte kan éppnas
nar det ar trycksatt. Trycket i filtret ska kunna neutraliseras via ett draneringsror
till en saker plats.

1.6.20  Ett lackagetrag tillverkat av stal eller motsvarande material ska installeras under
alla anordningar for brannolja som 6ppnas for regelbunden rengdéring eller for ju-
stering.

1.6.21 Ett tillrackligt stort lackagetrag med lamplig tdmningsanordning ska installeras un-
der pumpar, ventiler och andra liknande installationer dar ett lackage ar maéjligt.
Ventiler ska placeras pa en synlig plats med god belysning. Inget ldckagetrdg krévs
om pumpar, ventiler och andra installationer placeras i ett sarskilt utrymme utrus-
tat med ett godkant draneringssystem som omfattar hela utrymmet.

1.6.22  En eventuell dréneringsledning fran lackagetrdget ska ledas till en 1amplig spillolje-
tank som inte ingdr i ett dverstrémningssystem.

1.6.23  En fristdende brannoljetank ska placeras i en oljetét bassdng med tillrdcklig volym
som ar férsedd med dranering till [Amplig lackagetank.

1.6.24  En fristdende brannoljetank som &r ratvinklig och tillverkad av stal ska tillverkas av
pldtar som atminstone dverensstimmer med vardena i tabell 1. Pl3ttjockleken ska
vara minst 3 mm och férstyvningarna ska ha godkénd tjocklek. Bredden pa den
panel som anges i tabellen &r det storsta tilldtna avstandet mellan de kontinuerliga
stodkonstruktionerna. Dessa kan utgdras av forstyvningar, skvalpskott eller tan-
kens vagg.

Tabell. Konstruktionen hos fristdende brénnoljetankar

Pl3ttjocklek [mm]|Avstand fran tankens botten till spillrérets dvre kant [m]

2,5 3,0 3,5 4,0 4,5
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Panelens bredd [mm]
3 315 290 - - -
4 475 435 400 375 350
5 630 575 535 500 470
6 790 720 670 625 590
7 950 865 800 750 710
8 1105 1010 935 875 825
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Tillrdcklig smérjning av maskinerna under start och manévrering maste sakerstal-
las. En fristaende cirkulationspump ska utrustas med backventil p& pumpens tryck-
sida.

Om en pump kan skapa ett tryck som 6verstiger systemets konstruktionstryck, ska
en sakerhetsventil med sluten cirkulation som effektivt begrdnsar pumpens matar-
tryck installeras pa smorjoljepumpens trycksida.

Huvud- och hjdlpmaskineriet ska utrustas med en anordning som visar trycket hos
den smorjolja som matas till maskinen. Om maskinen har stérre effekt an 37 kW,
ska den utrustas med akustiskt och optiskt larm som varnar vid betydande tryck-
minskningar i smorjoljematningen. Givaren for trycklarm ska installeras efter alla
hinder, t.ex. efter filter och kylare.

Om smodrjoljan i framdrivningsmaskineriet cirkulerar med tryck, ska en effektiv ol-
jefiltrering ordnas. Vid installationer med endast en motor ska filtren kunna reng6-
ras eller bytas utan att maskineriet stoppas och utan att oljematningen till maski-

nen minskas.

Kylsystem for maskineriet

Tillracklig mangd kylvatten maste ordnas fér huvud- och hjdlpmaskineriet samt
olje- och sétvattenkylarna. En kylvattenpump kan vara pahangd eller sjélvstandig.

Om en kylvattenpump kan producera hégre tryck an systemets konstruktionstryck,
ska pumpen utrustas med sikerhetsventil p& pumpens trycksida som effektivt be-
gransar pumpens matningstryck till systemets konstruktionstryck.

En kylvattenpump ska vara férsedd med atminstone tva olika sugméjligheter fran
s3 1&g niva som méjligt.

En centrifugalpump ska placeras sa Iagt i fartyget som méjligt eller utrustas med
avluftningssystem.

Sugledningarna ska utrustas med avstangningsventiler och filter. Filtren ska kunna
rengdras utan att kylningen av maskineriet férsamras.

Tillgdngen pa tillracklig mangd kylvatten fér maskineriet maste tryggas under alla
normala férhallanden for fartyg som ar avsedda for vintertrafik.

Kylsystemen for huvud- respektive hjalpmaskinerierna ska kunna separeras fran
varandra pd sd satt att ett eventuellt lackage i det ena systemet inte leder till att
det andra systemet toms.

Avgasanordningar

Avledningen av avgaser ska anordnas sd att skadliga gaser inte kan trédnga in i far-
tygets inre utrymmen.

Om yttemperaturerna kan overstiga 220 °C, ska avgasroret och ljuddamparen iso-
leras effektivt eller forses med vattenkylning. Isoleringsmaterialet ska kapslas in pa
platser dar isoleringen kan utsattas for oljestank.

Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska mdjligheten att vatten tréanger
in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska avgas-
roret sjalvdraneras dver bord.

Ett avgassystem som kyls med vatten ska forses med larm som indikerar nar av-
gastemperaturen blir fér hég, om temperaturen kan orsaka skada pa fartyget.

Lanspumpanordningar

Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt ldanssystem med kapacitet att under alla
normala driftférhallanden pumpa vatten fran och lansa alla vattentéta avdelningar
som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, bréannolja eller fly-
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tande last och fran vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgdngliga. Tillférlit-
liga anordningar ska finnas for att lansa isolerade lastrum.

Sanitets-, barlast- och allmd@nna pumpar kan godtas som oberoende maskindrivna
lanspumpar, om de ar tillfredsstdllande anslutna till lanssystemet.

Lansledningar som ar dragna genom eller under bransletankar eller genom pann-
eller maskinrum, inklusive utrymmen dar sedimenteringstankar for olja eller pum-
par for brannoljor ar installerade, ska vara av stal eller annat material med motsva-
rande egenskaper.

Systemen fér pumpning av ldns- och barlastvatten ska vara utformade s3 att de
sakerstaller att sjovatten eller barlastvatten ar forhindrat att komma in i lastrum el-
ler maskinrum eller kan passera mellan olika avdelningar. Vidare ska systemen for-
hindra att djuptankar med anslutning fér lansning och barlast blir oavsiktligt fyllda
med sjovatten eller blir tdtmda av ldnssystemet.

Alla ventilcentraler och manuellt mandévrerade ventiler i anslutning till ldnssystemet
ska vara atkomliga under normala férhallanden.

De lansanordningar som avses i punkt 1.9.1 ovan ska kunna fungera under alla
forhallanden efter en olycka. Avdelningen ska ha sugledningar pa sidorna, om den
jamna bottnens bredd dverstiger 5 m. I utrymmen med komplicerad geometri kan
ytterligare sugledningar krévas. Utformningen ska vara sddan att vatten kan ledas
obehindrat ner i sugledningarna.

Om mojligt ska maskindrivna lanspumpar vara placerade i separata vattentata av-
delningar sa anordnade att de inte riskerar att omfattas av en och samma skada.
Om framdrivningsmaskineri, hjalpmaskineri och angpannor befinner sig i tva eller
flera separata vattentdta avdelningar, ska pumparna fordelas sa jamnt som méjligt
mellan dessa avdelningar.

Med undantag av eventuella extra pumpar som kan finnas installerade enbart fér
pikutrymmen ska varje pump i systemet kunna lansa vilken avdelning som helst
som finns angiven i punkt 1.9.1, om det inte finns en sarskild sankpump i avdel-
ningen.

Varje maskindriven lanspump ska kunna pumpa vatten genom huvudlansledningen
med en flédeshastighet av minst 2 m/s. Oberoende maskindrivna ldnspumpar i ma-
skineriutrymmen ska ha direkta sugledningar fran dessa utrymmen. Dock fordras
inte mer &n tva sugledningar fr&n ndgot av utrymmena.

I tillagg till de direkta sugledningarna som krévs enligt punkt 1.9.9 ovan ska det pa
den lagsta lansnivan i maskineriutrymmet finnas en direkt sugledning, utrustad
med en bakslagsventil, till den stdrsta disponibla oberoende pumpen. Sugledningen
ska ha samma diameter som den anvanda pumpens inlopp.

Manéverdonen till ventilerna for sjévattenintag och de direkta sugledningarna ska
na tillrackligt hégt dver maskinrumsdurken sd att de kan anvandas lika lange som
[dnspumpen.

Huvudlansledningens diameter d» ska atminstone motsvara véardet enligt féljande

. . . . o . . [}
formel, avrundat till néarmaste 5 mm, men inte i nagot fall vara mindre an nagon
grenlénslednings diameter:

dp= 1,68 vV L(B+D) + 25 mm (1)
dar
dp = huvudlansledningens innerdiameter [mm]

L = fartygets langd enligt matbrevet [m]
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B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D = fartygets malldjup upp till skottdacket [m]

1.9.13 Diametrarna fér huvudldnsledningens férgreningar till last- och maskinrum ska at-
minstone motsvara vardet enligt féljande formel, avrundat till narmaste 5 mm, men
inte i nagot fall vara mindre &n 40 mm:

dn = 2,15 vV C(B+D)” + 25 mm (2)
dar

dn = grenlansledningens diameter [mm]

C = avdelningens langd [m]

B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D

fartygets malldjup upp till skottdacket [m]

1.9.14 Diametrarna for direkta sugledningar enligt punkt 1.9.9 ska dtminstone motsvara
vardet enligt punkt 1.9.12, nar ledningen &r ansluten till en maskindriven pump,
och enligt punkt 1.9.13, nar ledningen ar ansluten till en manuell pump.

1.9.15 Sugledningarna ska vara helt separerade fran andra rérledningssystem fram till
ventilcentralen.

1.9.16  Sugledningar for slagvatten far inte ledas genom bottentankar, om detta kan und-
vikas. De ledningar som maste ledas genom bottentankar ska vara betydligt krafti-
gare och férses med expansionskrokar i stallet for muffar.

1.9.17  Fartyg ska utrustas med atminstone en huvudmaskindriven pump och en obero-
ende maskindriven pump. Den huvudmaskindrivha pumpen far ersattas av en obe-
roende maskindriven pump. Lénsning i sm& avdelningar far utféras med flyttbara
pumpar.

1.9.18 I fartyg som inte ar passagerarfartyg kan en ejektor godkannas i stallet foér en obe-
roende lanspump enligt punkt 1.9.17.

1.9.19  Kapaciteten for alla lanspumpar ska atminstone motsvara vardet berédknat enligt
féljande formel:

Q = 0,00575 x d? (3)

dar

Q = kapacitet [m3/h];

dp = huvudlansledningens innerdiameter [mm]

1.9.20 I fartyg som inte &r passagerarfartyg far kapaciteten hos den ena lanspumpen vara
hoégst 30 % lagre an det varde som kravs i punkt 1.9.19, om kapaciteten hos den
andra lanspumpen Overstiger den fordrade kapaciteten med minst lika mycket.

1.9.21 Maskindrivna pumpar som behdvs fér [ansning av slagvatten ska vara sjalvmatade.

1.9.22  Lanspumparna ska anslutas till rérledningssystemet sd att den ena pumpen &r i
normal drift nér service utférs pa den andra pumpen.

1.9.23 Témningssug ur maskinrum ska om méjligt avledas fran |attillgangliga slambrunnar
via raka sugledningar till slagen. Slambrunnarnas lock ska monteras sa att de kan
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dppnas och stdngas snabbt. Inga silar far monteras pa sugledningarnas nedre
mynning.

1.9.24  Avstandet mellan sugledningens mynning och bottnen ska vara sadant att fullt vat-
tenfldde till sugledningen och rengdring av sugledningens mynning ar maéjlig.

1.9.25 L&nssystemets ventiler och slambrunnar ska monteras vid durkniva i maskineriut-
rymmet eller hogre. Om detta inte &r mdjligt, far de placeras direkt under durkni-
van forutsatt att klaffar eller lock som latt kan dppnas monteras éver dem och for-
ses med skyltar som visar de befintliga ventilerna och slambrunnarna.

1.9.26  Fartyg med endast ett lastrum som &r éver 30 m Iangt ska utrustas med sugledning
bdde i lastrummets fér- och akterparti.

1.9.27  Fartyg dar bredden pa den plana bottnen i lastrummet &verstiger 5 m ska utrustas
med sugledning pa bada sidor av lastrummet.

1.9.28 I fartyg med dubbelbotten ska sugledningarna placeras i lampliga lansbrunnar.

1.9.29 I lastrum och andra utrymmen utanfor maskineriutrymmena ska sugledningarnas
dppna andar skyddas med silar. Silarnas perforering ska ha en diameter pa hogst
10 mm och den ska técka en dubbelt sd stor totalyta som den yta sugledningen
kraver. Silarna ska installeras sa att ingen anslutning i sugledningen behéver 6pp-
nas for rensning av silarna.

1.9.30 I lastrum som saknar vadertata luckor ska vattenstank beaktas i draneringsanord-
ningarna. Ett nivalarm ska installeras i lastrummet.

1.10 Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

1.10.1  Maskineriutrymmen ska vara tillrdckligt ventilerade s att, ndr maskiner och &ng-
pannor dar arbetar med full effekt, tillracklig lufttillforsel for personalens sakerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehlls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

1.10.2  Tillracklig ventilation maste tillgodoses under alla omsténdigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

1.11 Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme

1.11.1 Det ska finnas minst tvd oberoende anordningar for 6éverfdring av order fran bryg-
gan till den plats i maskineriutrymmet eller i kontrollrummet fran vilket propellrar-
nas varvtal och rotationsriktning normalt kontrolleras. Det ska finnas lampliga an-
ordningar fér kommunikation vid samtliga platser fran vilka propellrarnas varvtal
och rotationsriktning kan komma att kontrolleras.

1.11.2 Det ska finnas en anordning som ar lamplig fér dubbelriktad kommunikation mellan
huvud- och reservstyrinrattningen och bryggan. Anordningen ska vara oberoende
av fartygets huvudelnat.

1.12 Service, reservdelar och verktyg

1.12.1  Varje fartyg ska ha léampliga reservdelar, verktyg och material med beaktande av
fartomradet och fartygets bemanning.

1.12.2  Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan ut-
rustning ska déppnas och underhallas enligt tillverkarens rekommendationer eller
fartygets underhallssystem. Information om underhéllsobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.

1.12.3  Utfdrda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om
fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvandas for dokumenteringen.

1.12.4  Maskineriutrymmena ska hallas tillrackligt rena for att tillgodose sikerheten.
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1.13 Bullerskydd

Det buller som ett fartyg och sarskilt luftintaget till maskinen och avgassystemet
ger upphov till ska reduceras tillréckligt bAde under fartygets gang och nér fartyget
ar i hamn. Under g@ng, nér fartygets maskiner &r i normal drift, far det buller farty-
get ger upphov till inte dverstiga 75 dB(A) uppmatt pd 25 m vagratt avstand och en
meter Over vattenytan.

1.14 Maskinistlarm

Det ska finnas ett larm som manévreras fran maskinkontrollrummet eller vid kon-
trollkonsolen, beroende pa vad som finns pa fartyget. Larmet ska héras tydligt i
maskinbefilets bostadsutrymmen eller pa bryggan.

1.15 Placering av nédanordningar

Elektrisk nddkraftkdlla, brandpumpar, fast brandslackningssystem, lanspumpar
(utom sddana som sérskilt betjanar utrymmena fér om kollisionsskottet) och andra
nddanordningar som &r vésentliga for fartygets sdkerhet (utom ankarspel) far inte
installeras for om kollisionsskottet.
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1.16 Tankanordningar

1.16.1 Tankar som anvands for barlastvatten, brannolja eller flytande last ska utrustas
med en sugledning i tankens bakre del som leder till en fér &ndamalet lamplig ma-
skindriven pump.

1.16.2 Om for- eller akterpiken i fartyget anvands som tank, ska den férses med sugled-
ning till en maskindriven pump. En manuell pump kan anvdndas for en liten tank
som anvands som farskvattenfoérrad for fartygets eget bruk.

1.16.3 Om for- eller akterpiken i ett fartyg inte anvands som tank och ingen sugledning till
huvudlansledningen finns, kan ldnsningen av piken ordnas med manuell pump.
Lansningen av akterpiken kan ordnas med en sjalvstdangande kran som ar placerad
pa en lattillganglig plats med god belysning.

1.16.4 Inga andra ror far ledas genom ett kollisionsskott &n lansledningen fran forpiken.
Roéret ska forses med en kagelventil som &r monterad pa kollisionsskottet pa tan-
kens insida och som kan mandvreras fran en lattillgédnglig plats ovanfér skottdack-
et. Ventilen ska vara utrustad med en indikator som visar om ventilen ar éppen el-
ler stangd.

1.16.5 I andra fartyg an passagerarfartyg far den ventil som avses i punkt 1.16.4 installe-
ras akter om kollisionsskottet utan fjarrmandvrering under férutsattning att venti-
len ar placerad i ett annat utrymme an ett lastrum och att ventilen ar lattillganglig i
alla situationer och under alla férhallanden.

1.17 Rorledningar

1.17.1 Rér, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stal, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering, om inget annat anges pa annat stélle i denna foreskrift.

1.17.2  Material som &r vdrmekénsliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvéndas i
system som &r viktiga fér en saker drift av fartyget. Dessa material far inte heller
anvandas i rér som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av vatten,
om ett rorlackage eller en rorskada skulle kunna orsaka brand eller leda till att en
vattentat avdelning fylls.

1.17.3  Ventiler ska placeras pa lattillgédngliga platser. Ventiler som ingar i barlast- och
lastoljesystem far installeras inne i tanken om kraven i punkt 1.17.4 uppfylls.

1.17.4  Fjarrmandvrerade ventiler maste d&ven kunna manévreras lokalt. Om en éverbord-
ventil eller en ventil monterad i kollisionsskottet avses, ska den lokala mandvre-
ringen vara permanent installerad. Om en ventil enligt punkt 1.17.3 som &r ned-
sankt i barlast- eller lastoljesystemet avses, kan den lokala manévreringen utgéras
av en férlangd ventilaxel eller en flyttbar manuell pump. Om manuell pump an-
vands for den lokala mandévreringen, ska mandéverrdoren utrustas med snabbkopp-
lingar s nara ventilens mandverdon som méjligt. Varje fartyg ska ha minst tva
manuella pumpar.

1.17.5 Nar en ventil, som enligt denna féreskrift ska utrustas med fjarrmandvrering, ma-
' o s o M . o
névreras lokalt, far den lokala mandvreringen av ventilen inte paverka fjarrma-
ndvreringsfunktionen.

1.17.6  Anslutningen av roér, ventil, kran eller motsvarande till en tank eller ett vattentatt
skott far inte paverka tatheten hos dessa.

1.17.7  Alla vattenintagsror och rér som leder dver bord ska vara forsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordldggningen eller i en bottenbrunn. Ett mellanstycke
av styv konstruktion som &r kort och tillverkat av godkant material far monteras
mellan ventilen och bordldggningen. Ett stalmellanstycke far svetsas pa bordlagg-
ningen. Overbordventiler ska monteras s3 att rérdelen intill ventilens inre sida kan
tas bort utan att dventyra skrovets vattentathet.
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1.17.8  Oppningar fér intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver dppningarna.
Né&tytan i gallret far inte vara mindre &n tvad ganger tvarsnittsarean i flodeséppning-
ar hos de ventiler som ar monterade i intaget.

1.17.9  Overbordventilerna ska monteras pa en lattillgédnglig plats och vara sa vél synliga
som majligt. Ventilerna ska utrustas med indikatorer som visar om de ar 6ppna el-
ler stangda.

1.17.10 Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas pa lampligt satt, om de ar
gjorda i material med 18g korrosionsbesténdighet.

1.17.11 Rodrsystemen ska vara permanenta och uppbyggda av latt demonterbara rérlangder
med muff- eller flanskopplingar. Réren ska fastas effektivt i fartygskonstruktionen
sa att sidorérelser och ndtskador forebyggs. Vid behov ska lamplig upptagning av
expansion ordnas med regelbundna intervall.

1.17.12 Om expansionsstycken har monterats i rorsystemet, ska de vara av godkand typ.
Expansionsstyckena ska skyddas mot for stor téjning och hoptryckning. Anslutna
ror ska vara val uppriktade, stéttade, styrda och fasta. Expansionsbalgar ska vid
behov skyddas mot mekaniska skador.

1.17.13 Expansionsstycken av godkdnd typ tillverkade av oljebestandigt gummi eller annat
for andamalet lampligt syntetiskt material f&r anvdndas i maskineriutrymmen. Om
ett sddant stycke &r monterat i sjdvattensystemet, ska det skyddas s3 att en s3 li-
ten mangd vatten som mojligt lacker ut i maskineriutrymmet om expansionsstycket
skadas. Skyddet far inte stéra expansionsstyckets funktion.

1.17.14 Vid korta anslutningslangder far flexibel slang anvandas vid behov for att dampa
rorelser mellan maskineriet och det fasta rérsystemet. Anvéandningen av slang-
kldmma vid anslutning av slangar ar i allmanhet begransad till maskinens kylvat-
tensystem, dar en kort rak slang férbinder tva metallrér som ar fast monterade i
maskinen.

1.17.15 I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antdndningskallor ska en flexibel
slang som innehaller brandfarlig vétska vara gjord av godkant eldfast material.
Slangen i sin helhet inklusive anslutningar ska vara testad i syfte att bekrafta eld-
fastheten enligt standarden ISO 15540 eller ISO 7840.

1.17.16 Syntetiska gummislangar forstarkta med bomullsflata eller motsvarande material
far anvandas i kylvattensystem. Om en slang brister, &r det viktigt att se till att det
utrymme déar slangen finns inte fylls med sd stor méngd vatten att fartygets saker-
het dventyras.

1.17.17 En syntetisk gummislang armerad med enkel eller dubbel, tatt flatad metallflata el-
ler ett korrugerat metallrér som ar skyddat med en metallfldta far anvdndas i ldns-,
barlast-, tryckluft-, kylvatten-, brannolje- och smoérjoljesystem. Om en syntetisk
gummislang anvands fér matning av brannolja till en oljebrénnare, ska slangen ha
en yttre skyddsflata av metall i tillagg till den interna metallflatan.

1.17.18 Ett rérsystem ska inte installeras nara eltavilor eller andra elanldggningar, om detta
ar maojligt i praktiken. Om det inte ar mdjligt, ska elanléggningarna vid behov skyd-
das genom installering av ldckagetrag och skyddsplatar. Korta pejlrér i tankar far
inte mynna ut i narheten av elutrustning.

1.17.19 Ro6r som leds genom lastrum eller andra platser dar de kan utsattas fér mekanisk
skada ska skyddas effektivt.

1.17.20 Efter installationen ska rérsystemet med utrustning provas med stérsta planerade
arbetstryck multiplicerat med 1,5.

1.17.21 Luftror ska installeras i tankar och andra avdelningar som inte ar utrustade med
annat ventilationssystem med undantag fér permanent slutna torrtankar.
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1.17.22 Luftréret ska anslutas till tankens dversta parti och om méjligt i motsatt ande till
pafyliningsrorets anslutning. Luftroret ska vara sjalvdrénerande vid normalt trim.

1.17.23 Luftror for dubbelbottentankar, djuptankar som gransar mot bordlédggningen och
tankar som kan fyllas med sjovatten ska ledas ut ovanfér skottdacket. Luftror for
brannolje- och lasttankar, torrtankar och tankar som kan fyllas med pump ska av-
ledas till utrymme utomhus.

1.17.24 Luftror fran forradstankar som innehdller smérj- eller hydraulolja f&r mynna ut i
maskineriutrymmet under forutsattning att utrinnande olja inte kan komma i kon-
takt med elutrustning eller heta ytor.

1.17.25 Mynningen i luftrér fran brannolje- eller lasttankar ska riktas sd att utflédande olja
eller gas inte orsakar fara.

1.17.26 Luftror for dag- och sedimenteringstankar fér brannolja samt smaorjolja ska placeras
och anordnas sa att det inte finns nagon risk fér intrdngande sjo- eller regnvatten,
om luftréret skadas.

1.17.27 Luftroret for brannolje- eller lastoljetankar ska utrustas med ett finmaskigt metall-
trddsnat av korrosionsbesténdigt material som &r enkelt avtagbart fér rengéring
och byte. Den fria ytan pa metalltradsnéatet ska vara atminstone lika stor som luft-
rorets tvarsnittsarea.

1.17.28 Den totala tvarsnittsarean och avstdngningsanordningarnas konstruktion i luftror
for tankar som fylls med pumpar ska vara sadan att tankarna inte utsatts for storre
tryck an konstruktionstrycket nar tanken pumpas 6ver med full kapacitet. Obero-
ende av om tanken fylls med pumpar eller pa annat satt, ska luftrorens totala tvar-
snittsarea vara minst 25 % stdrre an tvérsnittsarean i tankens pafyllningsror.

1.17.29 En pejlméjlighet ska ordnas fér utrymmen for lansvatten pa sddana platser som
inte alltid ar tillgangliga och foér alla tankar. Om pejlingen har ordnats med annan
metod an pejlrér, ska metoden vara godkdnd och utrustningen testas och kalibre-
ras efter installationen.

1.17.30 Pejlroret ska vara s3 rakt som méjligt. Om det &r bdjt och anpassat till fartygets
konstruktion, ska bdjningen ge mdjlighet for pejlstickan eller pejlkedjan att enkelt
passera.

1.17.31 Om nivaglas anvénds i tankar med brandfarlig vatska, ska nivaglaset vara av var-
mebestandig kvalitet, tillrackligt skyddat mot mekaniska skador och férsett med
sjalvslutande ventiler nedtill och &ven upptill, om glaset ar lagre placerat an den
maximala vatskenivan.

1.17.32 Pejlrér som inte mynnar ut i maskineriutrymmet ska avledas till en Iattillgédnglig
plats ovanfor skottddcket. Pejlrér for brannolje-, lastolje- eller smérjoljetankar ska
avledas till en séker plats pd dppet dack. Pejlrdren ska forses med en permanent
monterad effektiv stdngningsanordning foér att férhindra vattenintrangning. Pejlrér
som mynnar ut i maskineriutrymmen under skottdack ska ha en sjalvslutande
stangningsanordning.

1.17.33 Innerdiametern i pejlréren ska vara dtminstone 32 mm och under mynningen ska
en slagplatta av tillracklig tjocklek monteras.

1.17.34 Luft- och pejlréren ska vara tillverkade av stal eller motsvarande godkant material.
1.17.35 En namnskylt ska fastas vid luft- och pejlrérens mynning.

1.17.36 Angrbrsystem ska byggas med korrekt fall och lampligt placerade avtappningskra-
nar och dréneringsventiler s att rérsystemet kan draneras langs hela rérlangden.

1.17.37 Rérsystemen pa fartyg ska vara markta enligt markningsstandarden I1SO 14726-1.
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Krav pd automatisering och periodvis obemannade maskineriut-
rymmen

Allmant

Ett system bestdende av larmdisplayer och manéverreglage ska finnas p& mano-
verplatsen fér maskineriet. Syftet med systemet ar att ett fel i maskineriet ska
kunna identifieras snabbt och att den berérda utrustningen ska kunna évervakas pa
tillfredsstallande satt.

Maskinmandversystemet ska vara stabilt dver hela anvandningsomradet.

Om férbranningsmotorer anvands som huvudframdrivningsmaskineri, ska det fin-
nas anordningar pa fartyget som haller startlufttrycket eller batteriernas startstrém
pa den niva som krévs.

Fel i elférsérjningen till mandversystemet for framdrivhingsmaskineriet med tillh6-
rande anordningar ska ge upphov till akustiska och optiska larm.

Om fartyget ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska
tillracklig instrumentering installeras pd berérda mandverplatser for att garantera
effektiv mandvrering och for att visa att systemet fungerar felfritt.

Om ventiler har fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska manéversy-
M o s g ue
stemet innehalla féljande sakerhetsegenskaper:

1) ett drivkraftsfel far inte orsaka att en stingd ventil ppnas utan att detta upp-
tacks,

2) det ska finnas indikering av ventilens position p% fjarrmandverplatsen eller al-
ternativt indikering av helt 6ppen eller stangd ventil,

3) anordningar i utrymmen som kan vattenfyllas ska kunna mandvreras nar de ar
under vatten, och

4) det ska finnas ett sekundart satt att mandvrera ventilerna och detta kan vara
en lokal manuell mandvrering.

Om maskineriet ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk manévrering sa
att inga manuella ingripanden krédvs av operatéren under normala driftférhdllanden,
ska maskineriet utrustas med de anordningar som anges i punkterna 2.1.8-2.1.13.

Krav som stélls pd en dieseldriven framdrivningsmaskin:
1) larm fér 18gt smoérjoljetryck i bade maskinen och i en eventuell véxelldda,
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet,

3) om maskinen maste stoppas automatiskt nar oljetrycket forsvinner helt, ska
automatstoppets och larmets krets och givare vara separata,

4) automatstopp som orsakas av 6verhettat kylsystem kan ordnas vid sidan av
larm om det &r separerat fran larmsystemet, och

5) langvarig drift vid kritiskt varvtal maste férhindras automatiskt eller alternativt
genom att alla mandverplatser har en indikation pa kritiskt varvtalsomrade.

Krav som stélls pa hjalpmaskiner med effekt éver 37 kW:
1) larm fér lagt smérjoljetryck, och

2) hodgtemperaturlarm fér kylsystemet.
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Larmen kan vara anslutna till ett automatiskt stoppsystem, om ett sadant &r instal--
lerat.

Krav som stélls pa en fjarrmanévreringsanldggning for framdrivningsmaskineriet:

1)
2)

3)

larm for 13gt olje- eller lufttryck i kopplingen,
larm for 13gt olje- eller lufttryck i huvudmaskinens fjdgrrmandvrering, och

larm vid fel i stromférsérjningen till huvudmaskinens fjarrmandvrering.

Krav som stélls pd stallbar propeller och styrpropeller:

1)

2)

3)

4)

larm vid I8gt oljetryck i hydrauliksystemet,

larm vid fel i stromférsérjningen till mandversystemet mellan fjarrmandévre-
ringsplatsen och det hydrauliska mandverorganet,

om ett framdrivningsmaskineri avses, ska ldmpliga atgarder vidtas for att for-
hindra att maskiner och axlar utsatts for alltfér héga vridmoment orsakade av
variationer i propellervinkeln. Alternativt kan en indikator som visar nar maski-
nen dverbelastas installeras vid alla stationer dar propellerns stigningsvinkel
kan regleras, och

om en styrpropeller ar fjarrmandvrerad, ska den kunna stoppas fran fjarrmano-
verplatsen.

Krav som stélls p& en maskinellt driven styrinrattning:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

larm vid fel i kraftgenereringssystemet till den elektrohydrauliska rodermaski-
nen,

larm vid fel i rodermaskinens elektriska mandversystem,
I&gnivalarm fér rodermaskinens hydrauloljetank,

ett system som sdkerstaller ett snabbt byte till ett alternativt drivkrafts- och
mandversystem fér rodermaskinen och som kan vara manuellt,

om det alternativa styrsystemet ar maskindrivet, ska det vara oberoende av det
primara kraftsystemet, och

mandversystemet for det alternativa styrsystemet ska vara oberoende av ma-
noéversystemet for huvudsystemet.
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Oljetanken for propelleraxelhylsan ska placeras ovanfér lastvattenlinjen och utrus-
tas med lagnivalarm.

Om avsikten ar att anvanda framdrivningsmaskineriet och anslutande system nar
maskinrummet inte ar kontinuerligt bemannat, ska, vid sidan av kraven i

punkt 2.1.7, aven kraven i punkterna 2.1.15-2.1.20 samt punkterna 2.2, 2.3 och
2.5.2 uppfyllas.

Fartyget ska vara sa anordnat att dess sakerhet under alla driftférhallanden inklu-
. . . . o . O .
sive mandvrering ar pa samma niva som om maskinrummet skulle vara bemannat.

Mandvreringen av framdrivningsmaskineriet fran bryggan ska sékerstéllas bade vid
gang framat och vid backning.

Ett mandverreglage ska finnas pa bryggan som &r oberoende av det huvudsakliga
mandversystemet och som ger en vakthavande person mdéjlighet att stoppa fram-
drivningsmaskineriet i en nddsituation. Ett nédstoppsystem kravs inte, om det hu-
vudsakliga manéversystemet bestar av enbart mekaniska stdngsystem.

Fartyget ska vara forsett med ett larmsystem som varnar vid fel i maskineri- eller
mandversystemen. Systemet ska uppfylla kraven i punkt 2.4.

Det ska sakerstallas att utrustningens drift ar tillférlitlig och att regelbundna kon-
troller och tester har ordnats pa ett tillfredsstallande séatt i syfte att garantera en
kontinuerligt tillférlitlig drift.

Fartyg ska medfora klasscertifikat eller besiktningsprotokoll som visar fartygets
funktionsférmaga nar maskineriutrymmet &r periodvis obemannat.

Lansvattensystem

Eventuella lansbrunnar i ett periodvis obemannat maskineriutrymme ska placeras
och dvervakas s3 att vatskor som ansamlas upptéacks vid normal krangningsvinkel
och normal trimvinkel. Ladnsbrunnarna ska vara tillréckligt stora sa att de rymmer
de vétskor som ansamlas under den period d3 maskineriutrymmet &r obemannat.

Om fartygets lanspumpar startas automatiskt, ska fartyget utrustas med anord-
ningar som indikerar om vétsketillflddet dverskrider pumpkapaciteten. I ett sddant
fall kan anvandning av mindre lansbrunnar tilldtas for att técka en &ndamalsenlig
tidsperiod. Om fartyget ar utrustat med automatiska lanspumpar, ska sarskild
uppmarksambhet féstas vid bestémmelserna om férhindrande av oljeutslapp.

Larm for slagvattennivdn ska installeras pa en lamplig plats i maskineriutrymmet sa
att varningen uppmarksammas i tillrackligt god tid.

Ovriga bryggfunktioner

Huvudmaskineriet ska kunna startas och stoppas fran bryggan, om maskineriut-
rymmet ar obemannat nar framdrivningsmaskineriet mandévreras.

En tillforlitlig akustisk férbindelse ska finnas mellan bryggan och den lokala mané-
verplatsen for huvudframdrivningsmaskineriet.

Bryggan maste alltid kunna kontakta jourhavande maskinbefal.
Det ska finnas indikatorer p% bryggan som visar

1) varvtalet och rotationsriktningen for propellrar med fasta blad,
2) varvtalet och stigningen fér propellrar med stallbara blad,
3) kopplingens position, om en sddan &r installerad, och

4) propelleraxelbromsens position, om en sadan &r installerad,
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och dessutom, om fartyget saknar maskinbefal
1) smorjoljetrycket i huvud- och hjalpmaskineriet,
2) kylvattentemperaturen i huvud- och hjalpmaskineriet,
3) oljetrycket i reduceringsvéaxeln,
4) oljetrycket i den elektrohydrauliska rodermaskinen, och

5) elektricitetens spanning, strém och frekvens.

2.3.5 Larm om féljande handelser ska komma till bryggan:
1) utlésning av magnetiseringen pa ett dieselelektriskt fartyg,
2) innehallet i brénsledagtanken sjunker under undre gransen,
3) lagt startlufttryck eller 18g spénning i startbatterierna. Da ska larmet aktiveras
nar tre starter av framdrivningsmaskineriet fortfarande a&r mojliga utan pafyll-
ning eller laddning, och

4) spanningsavbrott i huvudstrémkallan.

Larmet kan vara gemensamt, om det finns jourhavande maskinbefal ombord.
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2.4 Maskinlarmsystem

2.4.1 Fel som uppkommer i maskineri- eller mandversystem ska visas pa den aktuella
. o . . .
mandverplatsen sa att vakthavande personal ar medveten om felsituationen.

2.4.2 Separata larmkanaler far visas som grupplarm vid en huvudkontrollstation, om en
sadan finns, eller alternativt vid en underkontrollstation.

2.4.3 Larmen ska vara bade optiska och akustiska. Om det akustiska larmet kan kopplas
fran, far det optiska larmet inte slackas samtidigt. Om ett larm &r kvitterat och yt-
terligare ett fel uppstar innan det féregdende felet &r atgardat, ska det senare fel-
larmet avges bade akustiskt och optiskt.

2.4.4 Larmet ska spérras i larmlaget tills det kvitteras sa att dven tillfalliga fel som se-
nare reparerar sig sjalva upptacks.

2.4.5 Stoérningar i elférsérjningen till larmsystemet ska skapa ett meddelande. Systemet
ska konstrueras sa att det &r sjalvovervakande. Vilket fel som helst i systemet ska
ge upphov till ett larmlage i den omfattning som ar praktiskt rimlig och méjlig.

2.4.6 Larmsystemet ska vara konstruerat sa att det fungerar oberoende av manéversy-
stemen och sa att ett fel eller en stdrning i dessa inte férhindrar larmet att fungera
i den man det &r méijligt.

2.4.7 Bortkoppling av vilken del som helst av larmsystemet eller en manuell férbikoppling
maste indikeras tydligt.

2.4.8 Larmsystemet ska kunna testas.

2.4.9 Larmanordningarna ska aktivera ett akustiskt och optiskt larm i maskineriutrym-

met. Anordningarna ska vara i forbindelse med maskinpersonalens allrum och bo-
stadsutrymmen via en omkopplare.

2.4.10 Larmanordningarna ska ge upphov till ett akustiskt och optiskt larm pa bryggan i
en situation som kréver vakthavande befils atgéard eller uppmarksamhet.

2.4.11 Larmanordningarna ska vara kontinuerligt i funktion och de ska omedelbart fa sin
drivkraft fran en nodkraftkalla, om huvudkraftkéllan upphér att fungera.

2.5 Maskinsdkerhetssystem

2.5.1 Det ska finnas ett sdkerhetssystem for att sakerstalla att allvarliga funktionsfel i
maskineri- eller &ngpannedriften, som utgdér omedelbar fara, aktiverar automatiskt
stopp av den delen av anlaggningen och att ett larm avges.

2.5.2 Férbréanningsmotorer med en effekt pd minst 2 250 kW eller en cylinderdiameter pd
minst 300 mm ska ha detektorer for upptackande av oljedimma i vevhuset, tempe-
raturgivare for lagren eller likvardiga anordningar.

2.5.3 Framdrivningssystemet far inte stoppas automatiskt utom i fall som skulle kunna
leda till allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.

2.6 Sarskilda krav pa maskinerier

2.6.1 Dar det kravs reservmaskiner for annat maskineri som ar vasentligt for framdriv-
ningen, ska automatiska omkopplingsanordningar finnas.

2.6.2 Ett larm ska avges vid automatisk omkoppling.
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Maskinerikrav
Allmant

1.1
1.1.1

1.1.2

1.1.3

1.1.4

1.1.5

1.1.6

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.3
1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

Varje fartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och stoppas
samt vid behov andra drivriktning tillforlitligt, snabbt och utan att orsaka fara for
de ombordvarande.

Maskineri, angpannor och andra tryckkaérl, tillhérande rérledningssystem och till-
behor ska vara installerade och skyddade sa att man minimerar riskerna for de
ombordvarande med avseende pa rorliga delar, heta ytor och andra risker.

Anordning ska finnas som medger att normal drift av framdrivningsmaskineriet
kan uppratthallas eller aterstillas &ven om nagon del av det vésentliga hjalpma-
skineriet ar ur funktion.

Anordning ska finnas som medger att maskineriet kan sattas i drift frén dott far-
tyg utan hjalp utifran.

Anordning ska finnas for att i nédsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet fran
sakra platser utanfér maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fr&n dppet
dack eller bryggan.

Ytor p& maskineriet dar temperaturen kan éverstiga 220 °C och som &r sa place-
rade att de kan utsattas for stank av brandfarliga vatskor ska isoleras i syfte att
forhindra att vatskor antands. Om olja kan tranga genom isoleringsmaterialet, ska
det kapslas in med stalplat eller motsvarande material.

Maskineriutrymme

Maskineri och utrustning ska vara installerade pa ett stabilt och fast underlag som
ar tillforlitligt fast i fartygets skrov.

Om maskineriet &r installerat med flexibel inféstning, far de linjara vibrationerna
inte Overskrida de granser som har faststallts av maskintillverkaren och fastenas
tillverkare.

Durkpldtarna i maskineriutrymmet ska vara tillverkade av stal eller motsvarande
material. Durkplatar av aluminium &r tilldtna dar smalta pldtar inte &r ett hinder
for utrymning. Durkpldtarna ska vara léstagbara och tillverkade av tillréckligt
styva platar eller galler som inte &r hala.

Trappor och stegar ska vara fast installerade och tillverkade av stal eller likvardigt
material. Stegarna far inte vara fastade i ldangsgdende skott.

Huvudmaskineri

Det ska finnas tillrdacklig backeffekt for fartygets sakra mandvrering under alla
normala férhallanden.

Varje fartyg ska kunna stoppas vid maximal marschfart inom en rimlig distans.
Detta ska pavisas genom prov, som ska finnas dokumenterade ombord.

Vakthavande befél ska ha tillgang till uppgifterna om stopptider, stavriktningar
och distanser som har registrerats vid prov och, fér fartyg med flera propellrar,
uppgifter baserade pa prov om fartygets mandéver- och rérelseegenskaper nar en
eller flera propellrar ar ur drift.

Férbréanningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara for-
sedda med cylindervisa sdkerhetsventiler. Sdkerhetsventilernas utloppsriktning
ska vara sddan att den inte utgér fara for de ombordvarande.

Huvudmaskinens regulator ska forma halla maskinens varvtal pd en niva som inte
Overskrider den instéllda gransen med mer &n 15 %.
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1.3.6 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en

vevhusvolym pa minst 0,6 m3 ska forses med sakerhetsventiler mot évertryck vid
vevhusexplosioner. Ventilernas utloppsriktning ska vara sadan att den inte orsa-
kar fara for de ombordvarande.

1.3.7 Om vevhuset ar forsett med avluftningsror, ska rérens diameter vara sa liten som
moijligt, sa att intrdngningen av luft i vevhuset ar s3 liten som méjligt efter en
vevhusexplosion. Utloppsluften fr&n huvudmaskinens vevhus ska ledas till en s&-
ker plats utomhus.

1.3.8 Mynningen av avrinningsréret fér smérjolja som leder fran motorns oljetrag till
systemoljetanken ska vara nedsankt. Om fartyget ar forsett med flera motorer,
ska motorernas avrinningsrér och luftningsrér vara separata sa att vevhusen inte
ar forbundna med varandra.

1.3.9 Om 6verhettning missténks i ett vevhus, far vevhusets luckor 6ppnas férst efter
en bestamd tid sedan motorn har stoppats. Denna tid ska faststallas och medde-
las i en varningstext pa vevhusluckan eller vid maskinens manéverplats.

1.3.10 En huvudmaskin som har en effekt pa minst 220 kW och som kan kopplas loss
fran propelleraxeln eller som ar férsedd med stéllbar propeller ska férses med
Overvarvsskydd.

1.3.11 Overvarvsskyddet ska vara installt s3 att det varvtal som maskinen och de ma-
skindrivha anordningarna ar konstruerade for inte 6verskrids med mer an 20 %.

1.3.12 Kapaciteten hos startluftkompressorerna ska vara tillrécklig for att fylla pa start-
luftbehdllarna fran atmosfartryck till fullt tryck pa en timme.

1.3.13 Luften ska ledas fran startluftkompressorn direkt till starluftbehallaren via ett ror-
ledningssystem som ar forsett med mojlighet till avskiljning av vatten och olja ur
luften.

1.3.14 Rorsystemet for startluft som leder fran startluftbehdllaren till huvud- och hjalp-

maskinerna ska vara helt separerat frdn det rérsystem som kommer fran kom-
pressorerna. Avstingningsventilerna vid startluftbehdllaren ska éppna l&ngsamt
s att plotsliga tryckhojningar i rérsystemet undviks.

1.3.15 Draneringsventiler ska monteras vid de lagsta punkterna i kompressorer, filter,
behdllare och rérsystem.

1.3.16 Rorsystemet for startluft ska skyddas mot explosion genom installering av en bak-
slagsventil eller likvérdig anordning i anslutningen mellan rérsystemet och maski-
nen.

1.3.17 Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tilldampliga delar av féreskriften

om elektriska installationer i fartyg.

1.4 Hjalpmaskineri

1.4.1 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara for-
sedda med cylindervisa sékerhetsventiler. Sdkerhetsventilernas utloppsriktning
ska vara sadan att den inte utgér fara fér de ombordvarande. Alternativt kan cy-
lindrarna forses med larmanordningar som indikerar 6vertryck.

1.4.2 En hjalpmaskin med en effekt pd minst 220 kW ska utrustas med 6vervarvsskydd.
Overvarvsskyddet ska vara installt s3 att det varvtal som maskinen och de ma-
skindrivha anordningarna ar konstruerade for inte dverskrids med mer an 15 %.

1.4.3 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en
vevhusvolym pa minst 0,6 m3 ska férses med sakerhetsventil mot évertryck vid
vevhusexplosioner. Ventilens utloppsriktning ska vara sddan att den inte orsakar
fara for de ombordvarande.
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Startluftsystemet fér hjalpmaskinerna ska ha tillrdacklig kapacitet for tre starter i
foljd utan pafylining av luft.

Aven andra hjélpmaskiner &n de som startas med luft ska uppfylla kapacitetskra-
ven i punkt 1.4.4.

Styrinrattning

Fartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem. Installat-
ionen av huvud- och hjalpstyrsystemen ska utféras s att en defekt i ett av sy-
stemen inte paverkar det andra systemets funktion.

Huvudstyrinrattningen och roderstocken ska
1) vara av tillrécklig styrka s3 att fartyget kan styras vid maximal marschfart och
sa konstruerade att de inte skadas vid maximal backfart,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 35° 3t ena sidan till 35° &t andra sidan vid far-
tygets stérsta djupgaende och vid maximal marschfart samt under samma
forhallanden fran 35° 3t ena sidan till 30° at andra sidan pa hoégst 28 sekun-
der, och

3) vara maskindrivna, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

Reservstyrinrattningen ska

1) vara av tillracklig styrka, klara styrning av fartyget vid styrfart och snabbt
kunna sattas i funktion i en nddsituation,

2) klara att ldgga 6ver rodret fran 15° at ena sidan till 15° &t andra sidan pa
hogst 60 sekunder vid fartygets stérsta djupgdende och halv fart framat, eller
med 7 knops fart, beroende pa vilken som &r hégre, och

3) vara maskindriven, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.
Innehdller huvudstyrinrattningen tva eller flera identiska kraftenheter, behévs
ingen reservstyrinrattning om

1) huvudstyrinrattningen kan lagga rodret enligt kraven i punkt 1.5.3 underpunkt

2 nar en av kraftenheterna ar ur funktion, och

2) huvudstyrinrdttningen &r anordnad s3 att enstaka fel pa rérledningssystemet
eller en av kraftenheterna kan isoleras sa att styrférmagan kan uppratthdllas
eller snabbt aterfas.

Tilldggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar

1) en anordning som indikerar att motorerna fér den elektriska eller elektro-
hydrauliska styrinrattningen &r i drift ska vara installerade pa bryggan och vid
en lamplig mandverplats fér huvudmaskineriet, och

2) rodervinkeln ska visas p& bryggan och pa manéverplatsen fér reservstyr-
inrattningen.
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1.6 Bransle- och smorjoljeanordningar
1.6.1 Branslet ska férvaras i sarskilda tankar som ar fasta eller fastade i fartygets

skrov. Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras fér om kollisionsskottet.

1.6.2 Bransle- och smérjoljetankar samt oljefilter far inte placeras ovanfér varmekallor
med en temperatur som kan 6éverskrida 220 °C.

1.6.3 Flampunkten fér huvud- och hjalpmaskineriets bransle ska vara minst 60 °C.
Branslen med en flampunkt som &r minst 43 °C far anvandas till livbatar, férbréan-
ningsmotordrivna pumpar och nédgeneratorer. Bensin far anvéndas till utom-
bordsmotorer och till flyttbara pumpar som anvands i utrymmen utomhus.

1.6.4 Bransle- och smérjoljematarpumpar, pumpar som ingar i behandlingsanordningar
och andra liknande pumpar ska vara férsedda med savél lokala manéveranord-
ningar som en stoppanordning som ar placerad utanfor den plats dar anordningen
finns. Besattningens tilltréde till denna stoppanordning far inte i ndgot fall vara
forhindrat.

1.6.5 En brannoljepump som kan skapa ett hégre tryck @an systemets konstruktionstryck
ska utrustas med en sakerhetsventil som effektivt begransar pumpens matnings-
tryck till systemets konstruktionstryck. Sakerhetsventilen ska inga i en sluten
krets till exempel sd att utloppsoljan leds tillbaka till pumpinloppet.

1.6.6 Ventiler ska monteras mellan en sjélvsténdig brannoljepump och réren pa bade
sug- och trycksidan s att pumpen kan separeras vid demontering och reparation.

1.6.7 Matar- och insugsrér for bréannolja samt andra l&gtrycksrér och rér som passerar
genom férraddstankar ska vara tillverkade av stdl. Réren ska forses med flansan-
slutning eller annan godkand anslutning som ar lamplig for minst 6 bars arbets-
tryck. Flansarna ska vara maskinbearbetade och tatningsmaterialen oljebestan-
diga. Ett somfritt ror som inte passerar genom en forradstank fér olja och har en
diameter pa hogst 25 mm far tillverkas av koppar eller kopparlegeringar. Brannol-
jeréren i maskineriutrymmena ska installeras sa att de kan inspekteras och repar-
eras snabbt.

1.6.8 Ventiler med tillhérande réranslutningar ska ordnas sa att olja inte kan nd sadana
tankar som konstruktionsmassigt inte &r lampliga for olja och inte heller sddana
tankar som kan anvandas fér lagring av sttvatten.

1.6.9 Ventiler som ingar i brénnoljesystemet ska vara lattillgédngliga och placerade
ovanfér arbetsnivdn i maskineriutrymmena.

1.6.10 Alla insugsrér for brannolja fr&n en bottentank ska utrustas med ventil.

1.6.11 Endast godkénda anordningar far anvédndas for uppvarmning av brénsle och

smorjolja. Tankar och varmare ska utrustas med en anordning som visar oljetem-
peraturen i dessa.

1.6.12 Alla utloppsror fér brannolja i forrads-, sedimenterings- och dagtankar samt ut-
jamningsroér i maskineriutrymmena ska utrustas med en ventil eller kran monte-
rad pa tanken som kan stédngas bade lokalt och med fjarrmanévrering, om en
brand uppstar i maskineriutrymmet. Fjdrrmandvreringen ska placeras pa en lat-
tillganglig plats utanfor maskineriutrymmet. Ventiler och kranar ska vara férsedda
med stdngningsinstruktioner bade pa den plats dar de &r placerade och vid fjarr-
mandverplatsen. Transport- och kommunikationsverket kan tillata att sma tankar
inte utrustas med fjarrmandvrering.

1.6.13 Om pafyliningsroret till en oljetank inte & sammankopplad i ndrheten av tankens
ovre kant, ska en backventil installeras i roret. Alternativt kan réret utrustas med
en ventil eller en kran som installeras och mandvreras enligt punkt 1.6.12.



T %— I CC M UTKAST till foreskrift

Transport- och kommunikationsverket 31 (102)

1.6.14

1.6.15

1.6.16

1.6.17

1.6.18

1.6.19

1.6.20

1.6.21

1.6.22

1.6.23

1.6.24

1.6.25

1.7
1.7.1

1.7.2

1.7.3

TRAFICOM/563426/03.04.01.00/2019
Bilaga 2

En sedimenteringstank for bransle ska férses med dranering vid nedre kanten. Om
sedimenteringstank saknas, ska det var méjligt att drédnera férradstanken eller
dagtanken. Ett 6ppet draneringsror ska utrustas med sjalvslutande ventil och ol-
jehaltigt vatten ska samlas upp pa lampligt satt.

Bransle- och smorjoljetankar ska vara utrustade med luckor fér rengoéring och
kontroll. Luckorna ska ha oljetata stangningsanordningar.

Insprutningsréren ska anordnas sa att lackande droppar och stdnk mot heta ytor
och in i luftintagen till turboaggregaten forhindras i sa stor utstréckning som méj-
ligt.

Tva eller flera filter ska installeras i matarledningen fér brannolja till huvud- och
hjalpmaskinerna. Filtren ska installeras s att vilket filter som helst kan rengéras
utan att avbryta matningen av brannolja till maskinen, om fartygets siakra gang ar
beroende av maskinen.

Filtret i punkt 1.6.17 ovan ska ha en sadan konstruktion att det inte kan dppnas
nar det ar trycksatt. Trycket i filtret ska kunna neutraliseras via ett draneringsror
till en saker plats.

Ett lackagetrag tillverkat av stal eller motsvarande material ska installeras under
alla anordningar for brannolja som 6ppnas fér regelbunden rengéring eller foér ju-
stering.

Ett tillrackligt stort lackagetrdg med lamplig témningsanordning ska installeras
under pumpar, ventiler och andra liknande installationer dar ett lackage ar maoj-
ligt. Ventiler ska placeras pa en synlig plats med god belysning. Inget ldckagetrdg
krdvs om pumpar, ventiler och andra installationer placeras i ett sarskilt utrymme
utrustat med ett godkant dréaneringssystem som omfattar hela utrymmet.

En eventuell draneringsledning fran lackagetrdget ska ledas till en 1amplig spillol-
jetank som inte ingar i ett dverstrémningssystem.

Tillracklig smérjning av maskinerna under start och mandvrering maste sakerstal-
las. En fristdende cirkulationspump ska utrustas med backventil p& pumpens
trycksida.

Om en pump kan skapa ett tryck som 6verstiger systemets konstruktionstryck,
ska en sdkerhetsventil med sluten cirkulation som effektivt begréansar pumpens
matartryck installeras pa smérjoljepumpens trycksida.

Huvud- och hjalpmaskineriet ska utrustas med en anordning som visar trycket hos
den smorjolja som matas till maskinen. Om maskinen har stérre effekt an 37 kW,
ska den utrustas med akustiskt och optiskt larm som varnar vid betydande tryck-
minskningar i smoérjoljematningen. Givaren for trycklarm ska installeras efter alla
hinder, t.ex. efter filter och kylare.

Om smédrjoljan i framdrivhingsmaskineriet cirkulerar med tryck, ska en effektiv
oljefiltrering ordnas. Vid installationer med endast en motor ska filtren kunna ren-
godras eller bytas utan att maskineriet stoppas och utan att oljematningen till ma-
skinen minskas.

Kylsystem for maskineriet

Tillrécklig mangd kylvatten maste ordnas fér huvud- och hjalpmaskineriet samt
olje- och sétvattenkylarna. En kylvattenpump kan vara pdhéngd eller sjalvstandig.

Om en kylvattenpump kan producera hdgre tryck an systemets konstruktions-
tryck, ska pumpen utrustas med sakerhetsventil p& pumpens trycksida som effek-
tivt begransar pumpens matningstryck till systemets konstruktionstryck.

En kylvattenpump ska vara férsedd med atminstone tva olika sugméjligheter fran
sa 1&g niva som méjligt.
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Sugledningarna ska utrustas med avstangningsventiler och filter. Filtren ska
kunna rengodras utan att kylningen av maskineriet férsamras.

Tillgdngen pa tillracklig mangd kylvatten fér maskineriet maste tryggas under alla
normala forhallanden for fartyg som ar avsedda fér vintertrafik.

Kylsystemen foér huvud- respektive hjalpmaskinerierna ska kunna separeras fran
varandra pa s3 satt att ett eventuellt ldckage i det ena systemet inte leder till att
det andra systemet toms.

Avgasanordningar

Avledningen av avgaser ska anordnas sd att skadliga gaser inte kan trédnga in i
fartygets inre utrymmen.

Om yttemperaturerna kan 6verstiga 220 °C, ska avgasroret och ljuddamparen
isoleras effektivt eller férses med vattenkylning. Isoleringsmaterialet ska kapslas
in pa platser dar isoleringen kan utsattas for oljesténk.

Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska mdjligheten att vatten tranger
in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska av-
gasroret sjalvdraneras 6ver bord.

Ett avgassystem som kyls med vatten ska férses med larm som indikerar nar av-
gastemperaturen blir fér hég, om temperaturen kan orsaka skada pa fartyget.

Lanspumpanordningar

Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt lanssystem med kapacitet att under
alla normala driftférhallanden pumpa vatten fran och lansa alla vattentéta avdel-
ningar som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, brannolja
eller flytande last och frén vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgangliga.
Tillférlitliga anordningar ska finnas for att lansa isolerade lastrum.

Sanitets-, barlast- och allmdnna pumpar kan godtas som oberoende maskindrivna
[dnspumpar, om de ar tillfredsstéllande anslutna till lanssystemet.

Lansledningar som ar dragna genom eller under bransletankar eller genom pann-
eller maskinrum, inklusive utrymmen dar sedimenteringstankar for olja eller pum-
par for brannoljor &r installerade, ska vara av stal eller annat material med mot-
svarande egenskaper.

Systemen fér pumpning av ldns- och barlastvatten ska vara utformade sd att de
sakerstaller att sjévatten eller barlastvatten ar férhindrat att komma in i lastrum
eller maskinrum eller kan passera mellan olika avdelningar. Vidare ska systemen
forhindra att djuptankar med anslutning fér lansning och barlast blir oavsiktligt
fyllda med sjévatten eller blir témda av lanssystemet.

Alla ventilcentraler och manuellt mandévrerade ventiler i anslutning till ldnssyste-
o . as o
met ska vara atkomliga under normala férhallanden.

De lansanordningar som avses i punkt 1.9.1 ovan ska kunna fungera under alla
forhallanden efter en olycka. Avdelningen ska ha sugledningar pa sidorna, om den
jamna bottnens bredd éverstiger 5 m. I utrymmen med komplicerad geometri kan
ytterligare sugledningar krévas. Utformningen ska vara sadan att vatten kan ledas
obehindrat ner i sugledningarna.

Med undantag av eventuella extra pumpar som kan finnas installerade enbart fér
pikutrymmen ska varje pump i systemet kunna lansa vilken avdelning som helst
som finns angiven i punkt 1.9.1, om det inte finns en sarskild sankpump i avdel-
ningen.

Varje maskindriven ldanspump ska kunna pumpa vatten genom huvudlansledning-
en med en flddeshastighet av minst 2 m/s. Oberoende maskindrivna lanspumpar i
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maskineriutrymmen ska ha direkta sugledningar fran dessa utrymmen. Dock
fordras inte mer &n tva sugledningar fr&n nagot av utrymmena.

1.9.9 I tillagg till de direkta sugledningarna som kravs enligt punkt 1.9.8 ovan ska det
pd den lagsta lansnivan i maskineriutrymmet finnas en direkt sugledning, utrustad
med en bakslagsventil, till den stérsta disponibla oberoende pumpen. Sugledning-
en ska ha samma diameter som den anvanda pumpens inlopp.

1.9.10 Mandverdonen till ventilerna for sjovattenintag och de direkta sugledningarna ska
na tillrackligt hdgt dver maskinrumsdurken sa att de kan anvéndas lika ldnge som
[anspumpen.

1.9.11 Huvudlansledningens diameter d» ska dtminstone motsvara vérdet enligt féljande

formel, avrundat till ndrmaste 5 mm, men inte i ndgot fall vara mindre &n nagon
grenlanslednings diameter:

dp= 1,68 vV L(B+D) + 25 mm (1)

dar

dp = huvudlansledningens innerdiameter [mm]
L = fartygets langd enligt matbrevet [m]

B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D

fartygets malldjup upp till skottdacket [m]
1.9.12 Diametrarna for huvudlansledningens forgreningar till last- och maskinrum ska

atminstone motsvara vérdet enligt foljande formel, avrundat till ndrmaste 5 mm,
men inte i négot fall vara mindre an 40 mm:

dn = 2,15V C(B+D) + 25 mm (2)
dar

dn = grenlansledningens diameter [mm]
C = avdelningens langd [m]

B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D

fartygets malldjup upp till skottdacket [m]
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Diametrarna for direkta sugledningar enligt punkt 1.9.8 ska atminstone motsvara
vardet enligt punkt 1.9.11, nar ledningen &r ansluten till en maskindriven pump,
och enligt punkt 1.9.12, nar ledningen ar ansluten till en manuell pump.

Sugledningar for slagvatten far inte ledas genom bottentankar, om detta kan und-
vikas. De ledningar som maste ledas genom bottentankar ska vara betydligt kraf-
tigare och forses med expansionskrokar i stallet fér muffar.

Fartyg ska utrustas med atminstone en huvudmaskindriven pump och en obero-
ende maskindriven pump. Den huvudmaskindrivha pumpen far ersattas av en
oberoende maskindriven pump. Lansning i sma avdelningar far utféras med flytt-
bara pumpar.

I fartyg som inte ar passagerarfartyg kan en ejektor godkannas i stéllet fér en
oberoende lanspump enligt punkt 1.9.15.

Kapaciteten for alla lanspumpar ska dtminstone motsvara vérdet beréknat enligt
foljande formel:

Q = 0,00575 x dp? (3)
dar
Q = kapacitet [m3/h]

dp = huvudlénsledningens innerdiameter [mm]
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I fartyg som inte ar passagerarfartyg far kapaciteten hos den ena ldnspumpen
vara hogst 30 % lagre an det varde som kravs i punkt 1.9.17, om kapaciteten hos
den andra lanspumpen 6verstiger den fordrade kapaciteten med minst lika myck-
et.

Lanspumparna ska anslutas till rorledningssystemet sa att den ena pumpen &r i
normal drift nar service utférs pd den andra pumpen.

Témningssug ur maskinrum ska om méjligt avledas fran lattillgéngliga slambrun-

nar via raka sugledningar till slagen. Slambrunnarnas lock ska monteras sa att de
kan dppnas och stdngas snabbt. Inga silar far monteras pa sugledningarnas nedre
mynning.

Avstandet mellan sugledningens mynning och bottnen ska vara sddant att fullt
vattenfléde till sugledningen och rengéring av sugledningens mynning ar majlig.

Lanssystemets ventiler och slambrunnar ska monteras vid durkniva i maskineriut-
rymmet eller hogre. Om detta inte &r mdjligt, far de placeras direkt under durkni-
van forutsatt att klaffar eller lock som latt kan dppnas monteras éver dem och
forses med skyltar som visar de befintliga ventilerna och slambrunnarna.

Fartyg med endast ett lastrum som &r éver 30 m 18ngt ska utrustas med sugled-
ning b&de i lastrummets for- och akterparti.

Fartyg dar bredden pa den plana bottnen i lastrummet dverstiger 5 m ska utrustas
med sugledning pa bada sidor av lastrummet.

I fartyg med dubbelbotten ska sugledningarna placeras i lampliga lansbrunnar.

I lastrum och andra utrymmen utanfér maskineriutrymmena ska sugledningarnas
oppna andar skyddas med silar. Silarnas perforering ska ha en diameter pa hégst
10 mm och den ska técka en dubbelt sd stor totalyta som den yta sugledningen
kraver. Silarna ska installeras sa att ingen anslutning i sugledningen behéver 6pp-
nas for rensningen av silarna.

I lastrum som saknar vadertata luckor ska vattenstank beaktas i draneringsan-
ordningarna. Ett nivalarm ska installeras i lastrummet.

Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

Maskineriutrymmen ska vara tillrackligt ventilerade sd att, ndr maskiner och ang-
pannor dar arbetar med full effekt, tillracklig lufttillférsel fér personalens sékerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehlls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

Tillrécklig ventilation maste tillgodoses under alla omsténdigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme

Det ska finnas minst tvd oberoende anordningar fér éverféring av order fran bryg-
gan till den plats i maskineriutrymmet eller i kontrollrummet frén vilket propell-
rarnas varvtal och rotationsriktning normalt kontrolleras. Det ska finnas lampliga
anordningar fér kommunikation vid samtliga platser fran vilka propellrarnas varv-
tal och rotationsriktning kan komma att kontrolleras.

Det ska finnas en anordning som &ar lamplig fér dubbelriktad kommunikation mel-
lan huvud- och reservstyrinrattningen och bryggan. Anordningen ska vara obe-
roende av fartygets huvudelnat.

Service, reservdelar och verktyg

Varje fartyg ska ha lampliga reservdelar, verktyg och material med beaktande av
fartomradet och fartygets bemanning.
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Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan
utrustning ska éppnas och underhallas enligt tillverkarens rekommendationer eller
fartygets underhallssystem. Information om underhallsobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.

Utférda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om
fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvéandas for dokumenteringen.

Maskineriutrymmena ska hallas tillrackligt rena for att tillgodose sékerheten.

Bullerskydd

Det buller som ett fartyg och sarskilt luftintaget till maskinen och avgassystemet
ger upphov till ska reduceras tillréckligt bade under fartygets gang och nar fartyget
ar i hamn. Under g@ng, nér fartygets maskiner &r i normal drift, far det buller farty-
get ger upphov till inte dverstiga 75 dB(A) uppmétt pd 25 m vagratt avstand och en
meter 6ver vattenytan.

Maskinistlarm

Det ska finnas ett larm som manévreras fran maskinkontrollrummet eller vid kon-
trollkonsolen, beroende pa vad som finns pa fartyget. Larmet ska héras tydligt i
maskinbefilets bostadsutrymmen eller pd bryggan.

Placering av nédanordningar

Elektrisk ndodkraftkdlla, brandpumpar, fast brandslackningssystem, lanspumpar
(utom sadana som sarskilt betjanar utrymmena fér om kollisionsskottet) och andra
nddanordningar som &r vésentliga for fartygets sdkerhet (utom ankarspel) far inte
installeras for om kollisionsskottet.
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1.16 Tankanordningar

1.16.1 Tankar som anvands for barlastvatten, brannolja eller flytande last ska utrustas
med en sugledning i tankens bakre del som leder till en for &ndamalet lamplig
maskindriven pump.

1.16.2 Om for- eller akterpiken i fartyget anvands som tank, ska den férses med sugled-
ning till en maskindriven pump. En manuell pump kan anvdndas for en liten tank
som anvands som farskvattenfoérrad for fartygets eget bruk.

1.16.3 Om for- eller akterpiken i ett fartyg inte anvdnds som tank och ingen sugledning
till huvudlansledningen finns, kan ldnsningen av piken ordnas med manuell pump.
Lansningen av akterpiken kan ordnas med en sjalvstangande kran som ar place-
rad pa en lattillgédnglig plats med god belysning.

1.16.4 Inga andra ror far ledas genom ett kollisionsskott &n lansledningen fran férpiken.
Roéret ska forses med en kagelventil som &r monterad pa kollisionsskottet pa tan-
kens insida och som kan manévreras fran en lattillganglig plats ovanfér skott-
dacket. Ventilen ska vara utrustad med en indikator som visar om ventilen ar 6p-
pen eller stéangd.

1.16.5 I andra fartyg &n passagerarfartyg far den ventil som avses i punkt 1.16.4 install-
eras akter om kollisionsskottet utan fjarrmanévrering under forutsattning att ven-
tilen &r placerad i ett annat utrymme &n ett lastrum och att ventilen &r lattillgéng-
lig i alla situationer och under alla férhallanden.

1.17 Rorledningar

1.17.1 Roér, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stal, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering om inget annat anges pa annat stélle i denna foreskrift.

1.17.2 Material som &r varmekansliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvandas i
system som &r viktiga fér en saker drift av fartyget. Dessa material far inte heller
anvandas i rér som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av vatten,
om ett rorlackage eller en rorskada skulle kunna orsaka brand eller leda till att en
vattentat avdelning fylls.

1.17.3 Ventiler ska placeras pa lattillgédngliga platser. Ventiler som ingar i barlast- och
lastoljesystem far installeras inne i tanken om kraven i punkt 1.17.4 uppfylls.

1.17.4 Fjarrmandvrerade ventiler m3ste dven kunna mandvreras lokalt. Om en éverbord-
ventil eller en ventil monterad i kollisionsskottet avses, ska den lokala manévre-
ringen vara permanent installerad. Om en ventil enligt punkt 1.17.3 som &r ned-
sankt i barlast- eller lastoljesystemet avses, kan den lokala manévreringen utg6-
ras av en forlangd ventilaxel eller en flyttbar manuell pump. Om manuell pump
anvands for den lokala mandvreringen, ska mandverréren utrustas med snabb-
kopplingar sa néra ventilens manéverdon som méjligt. Varje fartyg ska ha minst
tva manuella pumpar.

1.17.5 Nar en ventil, som enligt denna féreskrift ska utrustas med fjarrmandvrering, ma-
' o s o M . o
névreras lokalt, far den lokala mandvreringen av ventilen inte paverka fjarrma-
ndvreringsfunktionen.

1.17.6 Anslutningen av ror, ventil, kran eller motsvarande till en tank eller ett vattentatt
skott far inte paverka tatheten hos dessa.

1.17.7 Alla vattenintagsror och rér som leder dver bord ska vara férsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordlaggningen eller i en bottenbrunn. Ett mellanstycke
av styv konstruktion som &r kort och tillverkat av godkant material far monteras
mellan ventilen och bordldggningen. Ett stalmellanstycke far svetsas pa bordlagg-
ningen. Overbordventiler ska monteras s& att rérdelen intill ventilens inre sida kan
tas bort utan att dventyra skrovets vattentathet.
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Oppningar for intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver 6ppningarna.
N&tytan i gallret far inte vara mindre &n tva ganger tvarsnittsarean i flodesépp-
ningar hos de ventiler som @ar monterade i intaget.

Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas pa lampligt satt, om de
ar gjorda i material med 18g korrosionsbesténdighet.

Rorsystemen ska vara permanenta och uppbyggda av latt demonterbara rérléang-
der med muff- eller flanskopplingar. Réren ska fastas effektivt i fartygskonstrukt-
ionen s3 att sidorérelser och nétskador férebyggs. Vid behov ska lamplig upptag-
ning av expansion ordnas med regelbundna intervall.

Om expansionsstycken har monterats i rorsystemet, ska de vara av godkand typ.
Expansionsstyckena ska skyddas mot for stor téjning och hoptryckning. Anslutna
ror ska vara val uppriktade, stottade, styrda och fasta. Expansionsbalgar ska vid
behov skyddas mot mekaniska skador.

Expansionsstycken av godkand typ tillverkade av oljebestéandigt gummi eller annat
for andamalet 1ampligt syntetiskt material far anvéndas i maskineriutrymmen. Om
ett sddant stycke &r monterat i sjévattensystemet, ska det skyddas s3 att en sa li-
ten mangd vatten som mojligt lacker ut i maskineriutrymmet om expansions-
stycket skadas. Skyddet far inte stéra expansionsstyckets funktion.

Vid korta anslutningslangder far flexibel slang anvéndas vid behov for att ddmpa
rorelser mellan maskineriet och det fasta rérsystemet. Anvéandningen av slang-
kldmma vid anslutning av slangar ar i allmanhet begransad till maskinens kylvat-
tensystem, dar en kort rak slang férbinder tva metallrér som ar fast monterade i
maskinen.

I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antandningskallor ska en flexibel
slang som innehaller brandfarlig vétska vara gjord av godkant eldfast material.
Slangen i sin helhet inklusive anslutningar ska vara testad i syfte att bekrafta eld-
fastheten enligt standarden ISO 15540 eller ISO 7840.

Syntetiska gummislangar forstarkta med bomullsfladta eller motsvarande material
far anvandas i kylvattensystem. Om en slang brister, &r det viktigt att se till att
det utrymme dér slangen finns inte fylls med sa stor mangd vatten att fartygets
sakerhet dventyras.

En syntetisk gummislang armerad med enkel eller dubbel, tatt flatad metallflata
eller ett korrugerat metallrér som ar skyddat med en metallflata far anvandas i
lans-, barlast-, tryckluft-, kylvatten-, bréannolje- och smdrjoljesystem. Om en syn-
tetisk gummislang anvands fér matning av brannolja till en oljebréannare, ska
slangen ha en yttre skyddsflata av metall i tilldgg till den interna metallflatan.

Ett rérsystem ska inte installeras nara eltavlor eller andra elanlaggningar, om
detta &r mojligt i praktiken. Om detta inte &r méjligt, ska elanlaggningarna vid
behov skyddas genom installering av ldckagetrag och skyddsplatar. Korta pejlror i
tankar far inte mynna ut i narheten av elutrustning.

Ror som leds genom lastrum eller andra platser dér de kan utsattas fér mekanisk
skada ska skyddas effektivt.

Luftrér ska installeras i tankar och andra avdelningar som inte ar utrustade med
annat ventilationssystem med undantag fér permanent slutna torrtankar.

Luftroret ska anslutas till tankens dversta parti och om maéjligt i motsatt énde till
p%fyllningsrbrets anslutning. Luftréret ska vara sjalvdranerande vid normalt trim.

Luftroér for dubbelbottentankar, djuptankar som gréansar mot bordlaggningen och
tankar som kan fyllas med sjévatten ska ledas ut ovanfér skottdacket. Luftror for
bréannolje- och lasttankar, torrtankar och tankar som kan fyllas med pump ska av-
ledas till utrymme utomhus.
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Luftrér fran forradstankar som innehaller smérj- eller hydraulolja f&r mynna ut i
maskineriutrymmet under férutsattning att utrinnande olja inte kan komma i kon-
takt med elutrustning eller heta ytor.

Mynningen i luftrér fr&n bréannolje- eller lasttankar ska riktas sa att utflédande olja
eller gas inte orsakar fara.

Luftrér fér dag- och sedimenteringstankar for brannolja samt smérjolja ska place-
ras och anordnas sd att det inte finns nagon risk for intrangande sjo- eller regn-
vatten om luftréret skadas.

Luftréret for brannolje- eller lastoljetankar ska utrustas med ett finmaskigt metall-
tradsnéat av korrosionsbesténdigt material som ar enkelt avtagbart fér rengéring
och byte. Den fria ytan pa metalltrddsnéatet ska vara atminstone lika stor som luft-
rorets tvarsnittsarea.

Den totala tvarsnittsarean och avstangningsanordningarnas konstruktion i luftror
for tankar som fylls med pumpar ska vara sadan att tankarna inte utsétts for
storre tryck an konstruktionstrycket nar tanken pumpas 6ver med full kapacitet.
Oberoende av om tanken fylls med fartygets pumpar eller pd annat satt, ska luft-
rorens totala tvarsnittsarea vara minst 25 % stérre an tvarsnittsarean i tankens
pafyllningsror.

En pejlméjlighet ska ordnas fér utrymmen for ldnsvatten pd sddana platser som
inte alltid ar tillgangliga och foér alla tankar. Om pejlingen har ordnats med annan
metod an pejlrér, ska metoden vara godkand och utrustningen testas och kalibre-
ras efter installationen.

Om nivaglas anvénds i tankar med brandfarlig vatska, ska nivaglaset vara av
varmebestdndig kvalitet, tillrackligt skyddat mot mekaniska skador och férsett
med sjalvslutande ventiler nedtill och dven upptill, om glaset ar lagre placerat an
den maximala vatskenivan.

Pejlrér som inte mynnar ut i maskineriutrymmet ska avledas till en lattillganglig
plats ovanfor skottddcket. Pejlrér for brannolje-, lastolje- eller smérjoljetankar ska
avledas till en saker plats pd dppet dack. Pejlréren ska forses med en permanent
monterad effektiv stangningsanordning for att forhindra vattenintréngning. Pejlrér
som mynnar ut i maskineriutrymmen under skottdack ska ha en sjalvslutande
stangningsanordning.

Luft- och pejlréren ska vara tillverkade av stdl eller motsvarande godkant materi-
al.

En namnskylt ska fastas vid luft- och pejlrérens mynning.

2 Krav pa automatisering och periodvis obemannade maskineriut-
rymmen

2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.3

2.1.4

Allmant

Ett system bestdende av larmdisplayer och manéverreglage ska finnas p& mané-
verplatsen for maskineriet. Syftet med systemet ar att ett fel i maskineriet ska
kunna identifieras snabbt och att den berdrda utrustningen ska kunna ¢évervakas
pa tillfredsstéllande satt.

Maskinmanéversystemet ska vara stabilt ver hela anvandningsomradet.

Om férbranningsmotorer anvands som huvudframdrivhingsmaskineri, ska det fin-
nas anordningar pa fartyget som héller startlufttrycket eller batteriernas start-
strém p& den niva som kravs.

Fel i elférsérjningen till manéversystemet fér framdrivningsmaskineriet med tillho-
rande anordningar ska ge upphov till akustiska och optiska larm.
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Om fartyget ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska
tillracklig instrumentering installeras pa berérda mandverplatser fér att garantera
effektiv mandvrering och for att visa att systemet fungerar felfritt.

Om ventiler har fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska manéversy-
. o s .
stemet innehalla féljande sakerhetsegenskaper:

1) ett drivkraftsfel far inte orsaka att en stédngd ventil dppnas utan att detta upp-
tacks,

2) det ska finnas indikering av ventilens position pa fjarrmandverplatsen eller al-
ternativt indikering av helt éppen eller stangd ventil,

3) anordningar i utrymmen som kan vattenfyllas ska kunna mandvreras nar de
ar under vatten, och

4) det ska finnas ett sekundart satt att mandvrera ventilerna och detta kan vara
en lokal manuell mandvrering.

Om maskineriet ar utrustat med fjarrmandévrering eller automatisk mandvrering
sa att inga manuella ingripanden krédvs av operatéren under normala driftférhal-

landen, ska maskineriet utrustas med de anordningar som anges i punkterna
2.1.8-2.1.13.

Krav som stélls pd en dieseldriven framdrivningsmaskin:

1) larm for 1dgt smérjoljetryck i bade maskinen och i en eventuell vaxelldda,
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet,

3) om maskinen maste stoppas automatiskt nar oljetrycket férsvinner helt, ska
automatstoppets och larmets krets och givare vara separata,

4) automatstopp som orsakas av dverhettat kylsystem kan ordnas vid sidan av
larm om det &r separerat fran larmsystemet, och

5) I3ngvarig drift vid kritiskt varvtal maste férhindras automatiskt eller alternativt
genom att alla mandverplatser har en indikation pd kritiskt varvtalsomrade.

Krav som stélls pa hjalpmaskiner med effekt dver 37 kW:

1) larm for 18gt smérjoljetryck, och
2) hégtemperaturlarm for kylsystemet.

Larmen kan vara anslutna till ett automatiskt stoppsystem, om ett sddant &r in-
stallerat.

Krav som stélls pé’] en fjarrmandvreringsanlaggning fér framdrivhingsmaskineriet:

1) larm foér 13gt olje- eller lufttryck i kopplingen,
2) larm for 13gt olje- eller lufttryck i huvudmaskinens fjagrrmandvrering, och
3) larm vid fel i stromférsérjningen till huvudmaskinens fjarrmandvrering.

Krav som stélls pa stillbar propeller och styrpropeller:

1) larm vid 18gt oljetryck i hydrauliksystemet,
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larm vid fel i stromférsoérjningen till manéversystemet mellan fjarrmandver-
platsen och det hydrauliska mandverorganet,

om ett framdrivningsmaskineri avses, ska lampliga atgérder vidtas for att for-
hindra att maskiner och axlar utsatts for alltfor héga vridmoment orsakade av
variationer i propellervinkeln. Alternativt kan en indikator som visar nar ma-
skinen dverbelastas installeras vid alla stationer dar propellerns stigningsvin-
kel kan regleras, och

om en styrpropeller ar fjarrmandvrerad, ska den kunna stoppas fran fjarrma-
noéverplatsen.

Krav som stélls pa en maskinellt driven styrinrattning:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

larm vid fel i kraftgenereringssystemet till den elektrohydrauliska rodermaski-
nen,

larm vid fel i rodermaskinens elektriska mandversystem,
I3gnivaalarm foér rodermaskinens hydrauloljetank,

ett system som sakerstaller ett snabbt byte till ett alternativt drivkrafts- och
mandversystem for rodermaskinen och som kan vara manuellt,

om det alternativa styrsystemet ar maskindrivet, ska det vara oberoende av
det primdra kraftsystemet, och

manoéversystemet for det alternativa styrsystemet ska vara oberoende av ma-
noéversystemet for huvudsystemet.
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Oljetanken for propelleraxelhylsan ska placeras ovanfér lastvattenlinjen och utrus-
tas med lagnivaalarm.

Om avsikten ar att anvanda framdrivningsmaskineriet och anslutande system nar
maskinrummet inte ar kontinuerligt bemannat, ska, vid sidan av kraven i

punkt 2.1.7, aven kraven i punkterna 2.1.15-2.1.20 samt punkterna 2.2, 2.3 och
2.5.2 uppfyllas.

Fartyget ska vara sa anordnat att dess sdkerhet under alla driftférhallanden inklu-
- as o as o . o -

sive mandvrering ar pa samma niva som om maskinrummet skulle vara beman-

nat.

Manévreringen av framdrivningsmaskineriet fran bryggan ska sékerstallas bade
vid gang framat och vid backning.

Ett mandverreglage ska finnas pa bryggan som ar oberoende av det huvudsakliga
manodversystemet och som ger en vakthavande person méjlighet att stoppa fram-
drivningsmaskineriet i en nddsituation. Ett nédstoppsystem krdvs inte, om det hu-
vudsakliga manéversystemet bestar av enbart mekaniska stangsystem.

Fartyget ska vara forsett med ett larmsystem som varnar vid fel i maskineri- eller
mandversystemen. Systemet ska uppfylla kraven i punkt 2.4.

Det ska sakerstallas att utrustningens drift ar tillforlitlig och att regelbundna kon-
troller och tester har ordnats pa ett tillfredsstallande sétt i syfte att garantera en
kontinuerligt tillforlitlig funktion.

Ett fartyg ska medfora klasscertifikat eller besiktningsprotokoll som visar fartygets
funktionsférmaga nar maskineriutrymmet &r periodvis obemannat.

Lansvattensystem

Eventuella lansbrunnar i ett periodvis obemannat maskineriutrymme ska placeras
och dvervakas sa att véatskor som ansamlas upptacks vid normal kréngningsvinkel
och normal trimvinkel. Ldnsbrunnarna ska vara tillrdckligt stora sd att de rymmer
de vétskor som ansamlas under den period d3 maskineriutrymmet &r obemannat.

Om fartygets lanspumpar startas automatiskt, ska fartyget utrustas med anord-
ningar som indikerar om vétsketillflddet dverskrider pumpkapaciteten. I ett sadant
fall kan anvandning av mindre lansbrunnar tilldtas for att técka en andamalsenlig
tidsperiod. Om fartyget ar utrustat med automatiska lanspumpar, ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid bestammelserna om férhindrande av oljeutslapp.

Larm for slagvattennivén ska installeras p§ en lamplig plats i maskineriutrymmet
sa att varningen uppmarksammas i tillrackligt god tid.

Ovriga bryggfunktioner

Huvudmaskineriet ska kunna startas och stoppas fran bryggan, om maskineriut-
rymmet ar obemannat nar framdrivningsmaskineriet mandvreras.

En tillforlitlig akustisk forbindelse ska finnas mellan bryggan och den lokala mané-
verplatsen fér huvudframdrivningsmaskineriet.

Bryggan maste alltid kunna kontakta jourhavande maskinbefal.
Det ska finnas indikatorer pd bryggan som visar

1) varvtalet och rotationsriktningen fér propellrar med fasta blad,
2) varvtalet och stigningen fér propellrar med stéllbara blad,

3) kopplingens position, om en sadan &r installerad, och
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4) propelleraxelbromsens position, om en sadan &r installerad,
och dessutom, om fartyget saknar maskinbefal
1) smorjoljetrycket i huvud- och hjalpmaskineriet,
2) kylvattentemperaturen i huvud- och hjdlpmaskineriet,
3) oljetrycket i reduceringsvéaxeln,
4) oljetrycket i den elektrohydrauliska rodermaskinen, och

5) elektricitetens spanning, strom och frekvens.

2.3.5 Larm om féljande handelser ska komma till bryggan:
1) utldsning av magnetiseringen pa ett dieselelektriskt fartyg,
2) innehdllet i bransledagtanken sjunker under undre grédnsen,
3) I3gt startlufttryck eller 18g spanning i startbatterierna. D& ska larmet aktiveras
nar tre starter av framdrivningsmaskineriet fortfarande a&r méjliga utan pafyll-
ning eller laddning, och

4) spanningsavbrott i huvudstrémkallan.

Larmet kan vara gemensamt, om det finns jourhavande maskinbefal ombord.
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2.4 Maskinlarmsystem
2.4.1 Fel som uppkommer i maskineri- eller mandversystem ska visas pa den aktuella

mandverplatsen sd att vakthavande personal & medveten om felsituationen.

2.4.2 Separata larmkanaler far visas som grupplarm vid en huvudkontrollstation, om en
sadan finns, eller alternativt vid en underkontrollstation.

2.4.3 Larmen ska vara bade optiska och akustiska. Om det akustiska larmet kan kopp-
las frén, far det optiska larmet inte slackas samtidigt. Om ett larm &r kvitterat och
ytterligare ett fel uppstdr innan det féregaende felet &r dtgérdat, ska det senare
fellarmet avges bade akustiskt och optiskt.

2.4.4 Larmet ska spérras i larmlaget tills det kvitteras sa att dven tillfalliga fel som se-
nare reparerar sig sjalva upptacks.

2.4.5 Larmsystemet ska vara konstruerat sa att det fungerar oberoende av manéversy-
stemen och sa att ett fel eller en stdrning i dessa inte férhindrar larmet att fun-
gera, i den man det &r majligt.

2.4.6 Larmsystemet ska kunna testas.

2.4.7 Larmanordningarna ska aktivera ett akustiskt och optiskt larm i maskineriutrym-
met. Anordningarna ska vara i forbindelse med maskinpersonalens allrum och bo-
stadsutrymmen via en omkopplare.

2.4.8 Larmanordningarna ska ge upphov till ett akustiskt och optiskt larm p& bryggan i
en situation som krédver vakthavande beféls atgard eller uppméarksamhet.

2.4.9 Larmanordningarna ska vara kontinuerligt i funktion och de ska omedelbart fa sin
drivkraft fran en noédkraftkalla, om huvudkraftkallan upphér att fungera.

2.5 Maskinsdkerhetssystem

2.5.1 Det ska finnas ett sakerhetssystem for att sakerstalla att allvarliga funktionsfel i

maskineri- eller 8ngpannedriften, som utgdér omedelbar fara, aktiverar automa-
tiskt stopp av den delen av anldggningen och att ett larm avges.

2.5.2 Férbranningsmotorer med en effekt pa minst 2 250 kW eller en cylinderdiameter
av minst 300 mm ska ha detektorer for upptackande av oljedimma i vevhuset,
temperaturgivare for lagren eller likvardiga anordningar.

2.5.3 Framdrivningssystemet far inte stoppas automatiskt utom i fall som skulle kunna
leda till allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.
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Bilaga 3 Passagerarfartyg i klass C och D som omfattas av non-SOLAS-direktivet,
anvands pa inrikes resor, har en langd av 24 meter eller mer och som ar byggda
fore den 1 juli 1998
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1 Maskinerikrav

1.1 Allmant

1.1.1 Varje fartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och stoppas
samt vid behov andra drivriktning tillforlitligt, snabbt och utan att orsaka fara for
de ombordvarande.

1.1.2 Maskineri, angpannor och andra tryckkarl, tillhérande rérledningssystem och till-
behor ska vara installerade och skyddade sa att man minimerar riskerna for de
ombordvarande med avseende pa rorliga delar, heta ytor och andra risker.

1.1.3 Anordning ska finnas som medger att normal drift av framdrivningsmaskineriet
kan uppratthallas eller aterstallas &ven om nagon del av det vésentliga hjadlpma-
skineriet ar ur funktion.

1.1.4 Anordning ska finnas som medger att maskineriet kan sattas i drift fran dott far-
tyg utan hjalp utifran.

1.1.5 Anordning ska finnas for att i nédsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet fran
sakra platser utanfér maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fr&n dppet
dack eller bryggan.

1.1.6 Ytor p& maskineriet dar temperaturen kan éverstiga 220 °C och som &r sa place-
rade att de kan utsattas for stank av brandfarliga vatskor ska isoleras i syfte att
forhindra att vatskor antands. Om olja kan tranga genom isoleringsmaterialet, ska
det kapslas in med stalplat eller motsvarande material.

1.2 Maskineriutrymme

1.2.1 Maskineri och utrustning ska vara installerade pa ett stabilt och fast underlag som
ar tillforlitligt fast i fartygets skrov.

1.2.2 Om maskineriet &r installerat med flexibel inféstning, far de linjara vibrationerna
inte dverskrida de granser som har faststallts av maskintillverkaren och fastenas
tillverkare.

1.2.3 Durkpldtarna i maskineriutrymmet ska vara tillverkade av stdl eller motsvarande

material. Durkpldtar av aluminium tilldts dar smalta platar inte ar ett hinder for
utrymning. Durkpldtarna ska vara lstagbara och tillverkade av tillrackligt styva
platar eller galler som inte &r hala.

1.2.4 Trappor och stegar ska vara fast installerade och tillverkade av stal eller motsva-
rande material. Stegarna far inte vara fastade i langsgdende skott.

1.3 Huvudmaskineri

1.3.1 Det ska finnas tillrdcklig backeffekt for fartygets sakra mandvrering under alla

normala forhallanden.

1.3.2 Varje fartyg ska kunna stoppas vid maximal marschfart inom en rimlig distans.
Detta ska pavisas genom prov, som ska finnas dokumenterade ombord.

1.3.3 Vakthavande befél ska ha tillgéng till uppgifterna om stopptider, stavriktningar
och distanser som har registrerats vid prov och, fér fartyg med flera propellrar,
uppgifter baserade pa prov om fartygets mandéver- och rérelseegenskaper nar en
eller flera propellrar ar ur drift.

1.3.4 Férbréanningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara for-
sedda med cylindervisa sakerhetsventiler. Sdkerhetsventilernas utloppsriktning
ska vara sddan att den inte utgér fara for de ombordvarande.

1.3.5 Huvudmaskinens regulator ska férma halla maskinens varvtal pa en niva som inte
Overskrider den instdllda gréansen med mer &n 15 %.
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1.3.6 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en

vevhusvolym pa minst 0,6 m3 ska foérses med sakerhetsventiler mot évertryck vid
vevhusexplosioner. Ventilernas utloppsriktning ska vara sadan att den inte orsa-
kar fara for de ombordvarande.

1.3.7 Om vevhuset ar forsett med avluftningsror, ska rérens diameter vara sa liten som
moijligt, sa att intradngningen av luft i vevhuset ar s3 liten som méjligt efter en
vevhusexplosion. Utloppsluften fran huvudmaskinens vevhus ska ledas till en sé-
ker plats utomhus.

1.3.8 Mynningen av avrinningsréret fér smérjolja som leder fran motorns oljetrag till
systemoljetanken ska vara nedsankt. Om fartyget ar forsett med flera motorer
ska motorernas avrinningsrér och luftningsror vara separata sa att vevhusen inte
ar forbundna med varandra.

1.3.9 Om 6verhettning missténks i ett vevhus, far vevhusets luckor 6ppnas férst efter
en bestamd tid sedan motorn har stoppats. Denna tid ska faststéllas och medde-
las i en varningstext pa vevhusluckan eller vid maskinens manéverplats.

1.3.10 En huvudmaskin som har en effekt pa minst 220 kW och som kan kopplas loss
fran propelleraxeln eller som ar férsedd med stéllbar propeller ska férses med
Overvarvsskydd.

1.3.11 Overvarvsskyddet ska vara instéllt sa att det varvtal som maskinen och de ma-
skindrivha anordningarna ar konstruerade for inte 6verskrids med mer an 20 %.

1.3.12 Kapaciteten hos startluftkompressorerna ska vara tillrécklig for att fylla pa start-
luftbehdllarna fran atmosfartryck till fullt tryck pa en timme.

1.3.13 Luften ska ledas fran startluftkompressorn direkt till startluftbehdllaren via ett
rorledningssystem som ar forsett med mdéjlighet till avskiljning av vatten och olja
ur luften.

1.3.14 Rorsystemet for startluft som leder fran startluftbehallaren till huvud- och hjalp-

maskinerna ska vara helt separerat frn det rérsystem som kommer fran kom-
pressorerna. Avstingningsventilerna vid startluftbehdllaren ska éppna I1&8ngsamt
s att plotsliga tryckhojningar i rérsystemet undviks.

1.3.15 Draneringsventiler ska monteras vid de lagsta punkterna i kompressorer, filter,
behdllare och rérsystem.

1.3.16 Rorsystemet for starluft ska skyddas mot explosion genom installering av en
bakslagsventil eller likvardig anordning i anslutningen mellan rérsystemet och ma-
skinen.

1.3.17 Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tilldmpliga delar av fdreskriften

om elektriska installationer i fartyg.

1.4 Hjalpmaskineri

1.4.1 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara for-
sedda med cylindervisa sékerhetsventiler. Sdkerhetsventilernas utloppsriktning
ska vara sddan att den inte utgér fara for de ombordvarande. Alternativt kan cy-
lindrarna forses med larmanordningar som indikerar évertryck.

1.4.2 En hjalpmaskin med en effekt pd minst 220 kW ska utrustas med 6vervarvsskydd.
Overvarvsskyddet ska vara instéllt s3 att det varvtal som maskinen och de ma-
skindrivha anordningarna ar konstruerade for inte dverskrids med mer én 15 %.

1.4.3 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en
vevhusvolym pa minst 0,6 m3 ska férses med sakerhetsventil mot évertryck vid
vevhusexplosioner. Ventilens utloppsriktning ska vara sddan att den inte orsakar
fara for de ombordvarande.
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1.4.4 Startluftsystemet fér hjalpmaskinerna ska ha tillrdacklig kapacitet for tre starter i

foljd utan pafylining av luft.

1.4.5 Aven andra hjélpmaskiner &n de som startas med luft ska uppfylla kapacitetskra-
ven i punkt 1.4.4.

1.5 Styrinrattning

1.5.1 Fartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem. Installat-
ionen av huvud- och hjalpstyrsystemen ska utféras s att en defekt i ett av sy-
stemen inte paverkar det andra systemets funktion.

1.5.2 Huvudstyrinrattningen och roderstocken ska
1) vara av tillrécklig styrka s3 att fartyget kan styras vid maximal marschfart och
sa konstruerade att de inte skadas vid maximal backfart,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 35° 3t ena sidan till 35° at andra sidan vid far-
tygets stérsta djupgaende och vid maximal marschfart samt under samma
forhallanden fran 35° 3t ena sidan till 30° at andra sidan pa hoégst 28 sekun-
der, och

3) vara maskindrivna, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

1.5.3 Reservstyrinrattningen ska

1) vara av tillracklig styrka, klara styrning av fartyget vid styrfart och snabbt
kunna sattas i funktion i en nddsituation,

2) klara att ldgga 6ver rodret fran 15° at ena sidan till 15° &t andra sidan pa
hégst 60 sekunder vid fartygets stérsta djupgaende och halv fart framat, eller
med 7 knops fart, beroende pa vilken som &r hogre, och

3) vara maskindriven, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

1.5.4 Innehdller huvudstyrinrattningen tva eller flera identiska kraftenheter, behévs
ingen reservstyrinrattning om
1) huvudstyrinrattningen kan lagga rodret enligt kraven i punkt 1.5.3 underpunkt

2 nar en av kraftenheterna ar ur funktion, och

2) huvudstyrinrdttningen &r anordnad s3 att enstaka fel pa rérledningssystemet
eller en av kraftenheterna kan isoleras s3 att styrférmagan kan uppratthdllas
eller snabbt aterfas.

1.5.5 Tilldggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar:

1) en anordning som indikerar att motorerna fér den elektriska eller elektro-
hydrauliska styrinrattningen &r i drift ska vara installerade pd bryggan och vid
en lamplig mandverplats fér huvudmaskineriet, och

2) rodervinkeln ska visas p& bryggan och pa manéverplatsen fér reservstyr-
inrattningen.
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1.6 Bransle- och smorjoljeanordningar
1.6.1 Branslet ska forvaras i sarskilda tankar som ar fasta eller fastade i fartygets

skrov. Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras féor om kollisionsskottet.

1.6.2 Bransle- och smérjoljetankar samt oljefilter far inte placeras ovanfér varmekallor
med en temperatur som kan 6éverskrida 220 °C.

1.6.3 Flampunkten fér huvud- och hjalpmaskineriets bransle ska vara minst 60 °C.
Branslen med en flampunkt som &r minst 43 °C far anvandas till livbatar, férbréan-
ningsmotordrivna pumpar och nédgeneratorer. Bensin far anvéndas till utom-
bordsmotorer och till flyttbara pumpar som anvands i utrymmen utomhus.

1.6.4 Bransle- och smérjoljematarpumpar, pumpar som ingar i behandlingsanordningar
och andra liknande pumpar ska vara férsedda med savél lokala manéveranord-
ningar som en stoppanordning som ar placerad utanfor den plats dar anordningen
finns. Besattningens tilltréde till denna stoppanordning far inte i ndgot fall vara
forhindrat.

1.6.5 En brannoljepump som kan skapa ett hégre tryck @an systemets konstruktionstryck
ska utrustas med en sdkerhetsventil som effektivt begréansar pumpens matnings-
tryck till systemets konstruktionstryck. Sakerhetsventilen ska inga i en sluten
krets till exempel s& att utloppsoljan leds tillbaka till pumpinloppet.

1.6.6 Ventiler ska monteras mellan en sjalvstandig brannoljepump och réren pa bade
sug- och trycksidan s att pumpen kan separeras vid demontering och reparation.

1.6.7 Matar- och insugsrér for bréannolja samt andra l&gtrycksrér och rér som passerar
genom férraddstankar ska vara tillverkade av stdl. Réren ska forses med flansan-
slutning eller annan godkand anslutning som ar lamplig for minst 6 bars arbets-
tryck. Flansarna ska vara maskinbearbetade och tatningsmaterialen oljebestan-
diga. Ett somfritt rér som inte passerar genom en forradstank for olja och har en
diameter pa hogst 25 mm far tillverkas av koppar eller kopparlegeringar. Brannol-
jeréren i maskineriutrymmena ska installeras sa att de kan inspekteras och repar-
eras snabbt.

1.6.8 Ventiler med tillhérande réranslutningar ska ordnas sa att olja inte kan nd sadana
tankar som konstruktionsmassigt inte &r lampliga for olja och inte heller sddana
tankar som kan anvandas fér lagring av sétvatten.

1.6.9 Ventiler som ingar i brénnoljesystemet ska vara lattillgédngliga och placerade
ovanfér arbetsnivdn i maskineriutrymmena.

1.6.10 Alla insugsror for brannolja fr@n en bottentank ska utrustas med ventil.

1.6.11 Endast godkénda anordningar far anvdndas for uppvarmning av brénsle och

smorjolja. Tankar och varmare ska utrustas med en anordning som visar oljetem-
peraturen i dessa.

1.6.12 Alla utloppsror fér brannolja i férrads-, sedimenterings- och dagtankar samt ut-
jamningsroér i maskineriutrymmena ska utrustas med en ventil eller kran monte-
rad pa tanken som kan sténgas bade lokalt och med fjarrmanévrering, om en
brand uppstar i maskineriutrymmet. Fjarrmandvreringen ska placeras pa en lat-
tillganglig plats utanfor maskineriutrymmet. Ventiler och kranar ska vara férsedda
med stdngningsinstruktioner badde pa den plats dar de &r placerade och vid fjarr-
mandverplatsen. Transport- och kommunikationsverket kan tillata att sma tankar
inte utrustas med fjarrmandvrering.

1.6.13 Om pafyliningsroret till en oljetank inte & sammankopplad i ndrheten av tankens
ovre kant, ska en backventil installeras i roret. Alternativt kan réret utrustas med
en ventil eller en kran som installeras och mandvreras enligt punkt 1.6.12.
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1.6.14 En sedimenteringstank for bransle ska férses med dranering vid nedre kanten. Om

sedimenteringstank saknas, ska det var méjligt att dréanera férradstanken eller
dagtanken. Ett 6ppet draneringsroér ska utrustas med sjalvslutande ventil och ol-
jehaltigt vatten ska samlas upp p& lampligt satt.

1.6.15 Bransle- och smorjoljetankar ska vara utrustade med luckor fér rengéring och
kontroll. Luckorna ska ha oljetata stangningsanordningar.

1.6.16 Insprutningsroren ska anordnas sa att lackande droppar och stédnk mot heta ytor
och in i luftintagen till turboaggregaten forhindras i sa stor utstréckning som méj-
ligt.

1.6.17 Tva eller fler filter ska installeras i matarledningen fér brannolja till huvud- och

hjalpmaskinerna. Filtren ska installeras s3 att vilket filter som helst kan rengéras
utan att avbryta matningen av brannolja till maskinen, om fartygets siakra gang ar
beroende av maskinen.

1.6.18 Filtret i punkt 1.6.17 ovan ska vara ha en sadan konstruktion att det inte kan
Oppnas nar det ar trycksatt. Trycket i filtret ska kunna neutraliseras via ett dréane-
ringsror till en sdker plats.

1.6.19 Ett lackagetrag tillverkat av stdl eller motsvarande material ska installeras under
alla anordningar for brannolja som 6ppnas fér regelbunden rengéring eller foér ju-
stering.

1.6.20 Ett tillrackligt stort lackagetrdg med 1amplig témningsanordning ska installeras

under pumpar, ventiler och andra liknande installationer dar ett lackage ar méj-
ligt. Ventiler ska placeras pa en synlig plats med god belysning. Inget ldckagetrdg
krdvs om pumpar, ventiler och andra installationer placeras i ett sarskilt utrymme
utrustat med ett godkant dréaneringssystem som omfattar hela utrymmet.

1.6.21 En eventuell draneringsledning fran lackagetrdget ska ledas till en 1amplig spillol-
jetank som inte ingar i ett dverstrémningssystem.

1.6.22 Tillrécklig smérjning av maskinerna under start och mandvrering maste sakerstal-
las. En fristdende cirkulationspump ska utrustas med backventil pa pumpens
trycksida.

1.6.23 Om en pump kan skapa ett tryck som 6verstiger systemets konstruktionstryck,

ska en sdkerhetsventil med sluten cirkulation som effektivt begransar pumpens
matartryck installeras pa smérjoljepumpens trycksida.

1.6.24 Huvud- och hjalpmaskineriet ska utrustas med en anordning som visar trycket hos
den smorjolja som matas till maskinen. Om maskinen har stérre effekt an 37 kW,
ska den utrustas med akustiskt och optiskt larm som varnar vid betydande tryck-
minskningar i smorjoljematningen. Givaren for trycklarm ska installeras efter alla
hinder, t.ex. efter filter och kylare.

1.6.25 Om smdrjoljan i framdrivhingsmaskineriet cirkulerar med tryck, ska en effektiv
oljefiltrering ordnas. Vid installationer med endast en motor ska filtren kunna ren-
godras eller bytas utan att maskineriet stoppas och utan att oljematningen till ma-
skinen minskas.

1.7 Kylsystem for maskineriet

1.7.1 Tillracklig mangd kylvatten maste ordnas fér huvud- och hjélpmaskineriet samt
olje- och sétvattenkylarna. En kylvattenpump kan vara padhéngd eller sjalvstandig.

1.7.2 Om en kylvattenpump kan producera hdgre tryck an systemets konstruktions-
tryck, ska pumpen utrustas med sakerhetsventil pa8 pumpens trycksida som effek-
tivt begransar pumpens matningstryck till systemets konstruktionstryck.

1.7.3 En kylvattenpump ska vara férsedd med atminstone tva olika sugméjligheter fran
sa 1&g niva som majligt.
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1.7.4 Sugledningarna ska utrustas med avstangningsventiler och filter. Filtren ska

kunna rengodras utan att kylningen av maskineriet férsamras.

1.7.5 Tillgdngen pa tillracklig méngd kylvatten for maskineriet maste tryggas under alla
normala forhallanden for fartyg som ar avsedda for vintertrafik.

1.7.6 Kylsystemen foér huvud- respektive hjalpmaskinerierna ska kunna separeras fran
varandra pa s3 satt att ett eventuellt ldckage i det ena systemet inte leder till att
det andra systemet toms.

1.8 Avgasanordningar

1.8.1 Avledningen av avgaser ska anordnas sa att skadliga gaser inte kan trénga in i
fartygets inre utrymmen.

1.8.2 Om yttemperaturerna kan 6verstiga 220 °C, ska avgasroret och ljuddamparen
isoleras effektivt eller férses med vattenkylning. Isoleringsmaterialet ska kapslas
in pa platser déar isoleringen kan utsattas for oljestank.

1.8.3 Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska méjligheten att vatten tréanger
in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska av-
gasroret sjalvdraneras 6ver bord.

1.8.4 Ett avgassystem som kyls med vatten ska forses med larm som indikerar nar av-
gastemperaturen blir fér hég, om temperaturen kan orsaka skada pa fartyget.

1.9 Lanspumpanordningar

1.9.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt lanssystem med kapacitet att under

alla normala driftférhallanden pumpa vatten fran och lansa alla vattentéta avdel-
ningar som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, brannolja
eller flytande last och frén vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgangliga.
Tillférlitliga anordningar ska finnas for att Iansa isolerade lastrum.

1.9.2 Sanitets-, barlast- och allmdnna pumpar kan godtas som oberoende maskindrivna
[dnspumpar, om de ar tillfredsstéllande anslutna till lanssystemet.

1.9.3 Lansledningar som ar dragna genom eller under bransletankar eller genom pann-
eller maskinrum, inklusive utrymmen dar sedimenteringstankar for olja eller pum-
par for brannoljor &r installerade, ska vara av stal eller annat material med mot-
svarande egenskaper.

1.9.4 Systemen fér pumpning av ldns- och barlastvatten ska vara utformade s3 att de
sakerstaller att sjovatten eller barlastvatten ar forhindrat att komma in i lastrum
eller maskinrum eller kan passera mellan olika avdelningar. Vidare ska systemen
forhindra att djuptankar med anslutning fér lansning och barlast blir oavsiktligt
fyllda med sjévatten eller blir témda av lanssystemet.

1.9.5 Alla ventilcentraler och manuellt mandvrerade ventiler i anslutning till [dnssyste-
o . as o
met ska vara atkomliga under normala férhallanden.

1.9.6 De lansanordningar som avses i punkt 1.9.1 ovan ska kunna fungera under alla
forhallanden efter en olycka. Avdelningen ska ha sugledningar pa sidorna, om den
jamna bottnens bredd éverstiger 5 m. I utrymmen med komplicerad geometri kan
ytterligare sugledningar krévas. Utformningen ska vara sadan att vatten kan ledas
obehindrat ner i sugledningarna.

1.9.7 Om mojligt ska maskindrivna lanspumpar vara placerade i separata vattentata
avdelningar s& anordnade att de inte riskerar att omfattas av en och samma
skada. Om framdrivningsmaskineri, hjdlpmaskineri och angpannor befinner sig i
tva eller flera separata vattentita avdelningar, ska pumparna férdelas sa jamnt
som mojligt mellan dessa avdelningar.
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1.9.8 Med undantag av eventuella extra pumpar som kan finnas installerade enbart fér

pikutrymmen ska varje pump i systemet kunna lansa vilken avdelning som helst
som finns angiven i punkt 1.9.1, om det inte finns en sarskild sankpump i avdel-
ningen.

1.9.9 Varje maskindriven ldanspump ska kunna pumpa vatten genom huvudlansledning-
en med en flédeshastighet av minst 2 m/s. Oberoende maskindrivna lanspumpar i
maskineriutrymmen ska ha direkta sugledningar fran dessa utrymmen. Dock
fordras inte mer &n tva sugledningar fr&n nagot av utrymmena.

1.9.10 I tillagg till de direkta sugledningarna som kravs enligt punkt 1.9.9 ovan ska det
pd den lagsta lansnivan i maskineriutrymmet finnas en direkt sugledning, utrustad
med en backventil, till den stérsta disponibla oberoende pumpen. Sugledningen
ska ha samma diameter som den anvanda pumpens inlopp.

1.9.11 Mandverdonen till ventilerna for sjovattenintag och de direkta sugledningarna ska
na tillrackligt hégt dver maskinrumsdurken sa att de kan anvéandas lika lange som
[anspumpen.

1.9.12 Huvudlansledningens diameter d» ska dtminstone motsvara vérdet enligt féljande

formel, avrundat till ndrmaste 5 mm, men inte i ndgot fall vara mindre &n nagon
grenlénslednings diameter:

dp= 1,68 vV L(B+D) + 25 mm (1)
dar
dp = huvudlénsledningens innerdiameter [mm]

L = fartygets langd enligt matbrevet [m]

B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]
D = fartygets malldjup upp till skottdacket [m]
1.9.13 Diametrarna for huvudld@nsledningens férgreningar till last- och maskinrum ska

atminstone motsvara vérdet enligt foljande formel, avrundat till ndrmaste 5 mm,
men inte i n%got fall vara mindre an 40 mm:

dn = 2,15V C(B+D) + 25 mm (2)
dar

dn = grenlansledningens diameter [mm]
C = avdelningens langd [m]

B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D

fartygets malldjup upp till skottdacket [m]
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Diametrarna for direkta sugledningar enligt punkt 1.9.9 ska atminstone motsvara
vardet enligt punkt 1.9.12, nar ledningen &r ansluten till en maskindriven pump,
och enligt punkt 1.9.13, nar ledningen ar ansluten till en manuell pump.

Sugledningarna ska vara helt separerade fran andra rérledningssystem fram till
ventilcentralen.

Sugledningar for slagvatten far inte ledas genom bottentankar, om detta kan und-
vikas. De ledningar som maste ledas genom bottentankar ska vara betydligt kraf-
tigare och forses med expansionskrokar i stallet for muffar.

Fartyg ska utrustas med atminstone en huvudmaskindriven pump och en obero-
ende maskindriven pump. Den huvudmaskindrivha pumpen far ersattas av en
oberoende maskindriven pump. Lansning i sma avdelningar far utféras med flytt-
bara pumpar.

Kapaciteten for alla lanspumpar ska dtminstone motsvara vérdet beréknat enligt
foljande formel:

Q = 0,00575 x dp? (3)

dar

Q = kapacitet [m3/h],

dp = huvudlansledningens innerdiameter [mm]

Lanspumparna ska anslutas till rorledningssystemet s att den ena pumpen &r i
normal drift nar service utférs pd den andra pumpen.

Témningssug ur maskinrum ska om méjligt avledas fran lattillgangliga slambrun-

nar via raka sugledningar till slagen. Slambrunnarnas lock ska monteras sa att de
kan dppnas och stdngas snabbt. Inga silar far monteras pa sugledningarnas nedre
mynning.

Avstandet mellan sugledningens mynning och bottnen ska vara sddant att fullt
vattenfléde till sugledningen och rengéring av sugledningens mynning ar majlig.

Lanssystemets ventiler och slambrunnar ska monteras vid durkniva i maskineriut-
rymmet eller hogre. Om detta inte &r mdjligt, far de placeras direkt under durkni-
van forutsatt att klaffar eller lock som l&att kan 6ppnas monteras éver dem och
forses med skyltar som visar de befintliga ventilerna och slambrunnarna.

I utrymmen utanfér maskineriutrymmena ska sugledningarnas 6ppna andar skyd-
das med silar. Silarnas perforering ska ha en diameter pd hégst 10 mm och den
ska tacka en dubbelt s3 stor totalyta som den yta sugledningen kréver. Silarna
ska installeras sa att ingen anslutning i sugledningen behdver dppnas for rensning
av silarna.

Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

Maskineriutrymmen ska vara tillrackligt ventilerade sa att, nar maskiner och ang-
pannor dar arbetar med full effekt, tillracklig lufttillférsel for personalens sakerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehalls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

Tillrécklig ventilation maste tillgodoses under alla omsténdigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme

Det ska finnas minst tvd oberoende anordningar fér éverféring av order fran bryg-
gan till den plats i maskineriutrymmet eller i kontrollrummet frén vilket propell-
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rarnas varvtal och rotationsriktning normalt kontrolleras. Det ska finnas lampliga
anordningar fér kommunikation vid samtliga platser fran vilka propellrarnas varv-
tal och rotationsriktning kan komma att kontrolleras.

1.11.2 Det ska finnas en anordning som ar lamplig fér dubbelriktad kommunikation mel-
lan huvud- och reservstyrinrattningen och bryggan. Anordningen ska vara obe-
roende av fartygets huvudelnat.

1.12 Service, reservdelar och verktyg

1.12.1 Varje fartyg ska ha lampliga reservdelar, verktyg och material med beaktande av
fartomradet och fartygets bemanning.

1.12.2 Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan
utrustning ska éppnas och underhallas enligt tillverkarens rekommendationer eller
fartygets underhallssystem. Information om underhallsobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.

1.12.3 Utforda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om
fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvandas fér dokumenteringen.

1.12.4 Maskineriutrymmena ska hallas tillrackligt rena for att tillgodose sékerheten.
1.13 Bullerskydd

Det buller som ett fartyg och sarskilt luftintaget till maskinen och avgassystemet
ger upphov till ska reduceras tillrackligt bade under fartygets gang och nér fartyget
&r i hamn. Under géng, nér fartygets maskiner &r i normal drift, far det buller farty-
get ger upphov till inte dverstiga 75 dB(A) uppmétt pd 25 m vagratt avstand och en
meter 6ver vattenytan.

1.14 Maskinistlarm

Det ska finnas ett larm som mandvreras fran maskinkontrollrummet eller vid kon-
trollkonsolen, beroende pd vad som finns pa fartyget. Larmet ska horas tydligt i
maskinbefilets bostadsutrymmen eller p& bryggan.

1.15 Placering av nédanordningar

Elektrisk nddkraftkalla, brandpumpar, fast brandslackningssystem, lanspumpar
(utom sddana som sarskilt betjanar utrymmena fér om kollisionsskottet) och andra
nddanordningar som &r vésentliga for fartygets sdkerhet (utom ankarspel) far inte
installeras for om kollisionsskottet.

1.16 Tankanordningar

1.16.1 Tankar som anvands for barlastvatten, brannolja eller flytande last ska utrustas
med en sugledning i tankens bakre del som leder till en fér &andamalet 1amplig
maskindriven pump.

1.16.2 Om foér- eller akterpiken i fartyget anvands som tank, ska den férses med sugled-
ning till en maskindriven pump. En manuell pump kan anvandas for en liten tank
som anvands som farskvattenférrad for fartygets eget bruk.

1.16.3 Om foér- eller akterpiken i ett fartyg inte anvéands som tank och ingen sugledning
till huvudlansledningen finns, kan lénsningen av piken ordnas med manuell pump.
Lansningen av akterpiken kan ordnas med en sjalvstdngande kran som &r place-
rad pa en lattillgédnglig plats med god belysning.

1.16.4 Inga andra rér som ingdr i 6ppna system far ledas genom ett kollisionsskott &n
l&nsledningen fran foérpiken. Réret ska férses med en kégelventil som &r monterad
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pa kollisionsskottet pa tankens insida och som kan manévreras fran en lattillgang-
lig plats ovanfor skottdacket. Ventilen ska vara utrustad med en indikator som vi-
sar om ventilen ar déppen eller stangd.

1.17 Rorledningar

1.17.1 Rér, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stal, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering om inget annat anges pa annat stille i denna foreskrift.

1.17.2 Material som &r vdrmekansliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvandas i
system som &r viktiga for en sédker drift av fartyget. Dessa material far inte heller
anvandas i rér som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av vatten,
om ett rorlackage eller en rorskada skulle kunna orsaka brand eller leda till att en
vattentat avdelning fylls.

1.17.3 Ventiler ska placeras pa lattillgangliga platser. Ventiler som ingar i barlast- och
lastoljesystem far installeras inne i tanken om kraven i punkt 1.17.4 uppfylls.

1.17.4 Fjarrmandvrerade ventiler maste dven kunna manévreras lokalt. Om en éverbord-
ventil eller en ventil monterad i kollisionsskottet avses, ska den lokala manévre-
ringen vara permanent installerad. Om en ventil enligt punkt 1.17.3 som &r ned-
sankt i barlast- eller lastoljesystemet avses, kan den lokala mandévreringen utg6-
ras av en forlangd ventilaxel eller en flyttbar manuell pump. Om manuell pump
anvands for den lokala mandvreringen, ska mandverrdoren utrustas med snabb-
kopplingar sa nara ventilens mandverdon som mojligt. Varje fartyg ska ha minst
tvd manuella pumpar.

1.17.5 N&r en ventil, som enligt denna féreskrift ska utrustas med fjarrmandvrering, ma-
' [o] ' o M . [o]
novreras lokalt, far den lokala mandvreringen av ventilen inte paverka fjarrma-
noévreringsfunktionen.

1.17.6 Anslutningen av rér, ventil, kran eller motsvarande till en tank eller ett vattentatt
skott far inte paverka tatheten hos dessa.

1.17.7 Alla vattenintagsror och rér som leder éver bord ska vara férsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordlaggningen eller i en bottenbrunn. Ett mellanstycke
av styv konstruktion som &r kort och tillverkat av godkant material far monteras
mellan ventilen och bordldggningen. Ett stdlmellanstycke far svetsas pa bordlagg-
ningen. Overbordventiler ska monteras sd att rérdelen intill ventilens inre sida kan
tas bort utan att dventyra skrovets vattentathet.

1.17.8 Oppningar for intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver éppningarna.
N&tytan i gallret far inte vara mindre &n tvad ganger tvarsnittsarean i flodesépp-
ningar hos de ventiler som @&r monterade i intaget.

1.17.9 Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas pa lampligt satt, om de
ar gjorda i material med 18g korrosionsbestéandighet.

1.17.10 Rorsystemen ska vara permanenta och uppbyggda av latt demonterbara rérlang-
der med muff- eller flanskopplingar. Réren ska fastas effektivt i fartygskonstrukt-
ionen sa att sidordrelser och nétskador férebyggs. Vid behov ska l1amplig upptag-
ning av expansion ordnas med regelbundna intervall.

1.17.11 Om expansionsstycken har monterats i rérsystemet, ska de vara av godkand typ.
Expansionsstyckena ska skyddas mot for stor téjning och hoptryckning. Anslutna
ror ska vara val uppriktade, stdttade, styrda och fasta. Expansionsbalgar ska vid
behov skyddas mot mekaniska skador.

1.17.12 Expansionsstycken av godkand typ tillverkade av oljebestandigt gummi eller annat
for andamalet lampligt syntetiskt material far anvéndas i maskineriutrymmen. Om
ett saddant stycke &r monterat i sjdvattensystemet, ska det skyddas s3 att en s3 li-
ten mangd vatten som madjligt lacker ut i maskineriutrymmet om expansions-
stycket skadas. Skyddet far inte stéra expansionsstyckets funktion.
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1.17.13 Vid korta anslutningsléngder far flexibel slang anvéndas vid behov fér att ddmpa

rorelser mellan maskineriet och det fasta rérsystemet. Anvandningen av slang-
klamma vid anslutning av slangar ar i allmanhet begransad till maskinens kylvat-
tensystem, dar en kort rak slang forbinder tvd metallrér som &r fast monterade i
maskinen.

1.17.14 I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antandningskallor ska en flexibel
slang som innehéller brandfarlig vatska vara gjord av godként eldfast material.
Slangen i sin helhet inklusive anslutningar ska vara testad i syfte att bekrafta eld-
fastheten enligt standarden ISO 15540 eller ISO 7840.

1.17.15 Syntetiska gummislangar forstarkta med bomullsflata eller motsvarande material
far anvandas i kylvattensystem. Om en slang brister, ar det viktigt att se till att
det utrymme dér slangen finns inte fylls med sa stor méngd vatten att fartygets
sdkerhet aventyras.

1.17.16 En syntetisk gummislang armerad med enkel eller dubbel, tatt flatad metallflata
eller ett korrugerat metallrér som ar skyddat med en metallflita far anvdndas i
lans-, barlast-, tryckluft-, kylvatten-, brannolje- och smdorjoljesystem. Om en syn-
tetisk gummislang anvands fér matning av brannolja till en oljebrannare, ska
slangen ha en yttre skyddsflata av metall i tilldgg till den interna metallflatan.

1.17.17 Ett rérsystem ska inte installeras nara eltavlor eller andra elanlédggningar, om
detta ar mojligt i praktiken. Om det inte ar madjligt, ska elanlaggningarna vid be-
hov skyddas genom installering av lackagetrag och skyddspldtar. Korta pejlror i
tankar far inte mynna ut i ndrheten av elutrustning.

1.17.18 Ror som leds genom lastrum eller andra platser dar de kan utsattas fér mekanisk
skada ska skyddas effektivt.

1.17.19 Luftrér ska installeras i tankar och andra avdelningar som inte ar utrustade med
annat ventilationssystem med undantag fér permanent slutna torrtankar.

1.17.20 Luftréret ska anslutas till tankens 6versta parti och om mdéjligt i motsatt ande till
pafyllningsrérets anslutning. Luftréret ska vara sjélvdranerande vid normalt trim.

1.17.21 Luftrér for dubbelbottentankar, djuptankar som gransar mot bordlaggningen och
tankar som kan fyllas med sjévatten ska ledas ut ovanfér skottdacket. Luftrér for
brannolje- och lasttankar, torrtankar och tankar som kan fyllas med pump ska av-
ledas till utrymme utomhus.

1.17.22 Luftrér frdn forrddstankar som innehdller smérj- eller hydraulolja far mynna ut i
maskineriutrymmet under férutsattning att utrinnande olja inte kan komma i kon-
takt med elutrustning eller heta ytor.

1.17.23 Mynningen i luftrér fran brannolje- eller lasttankar ska riktas s att utflddande olja
eller gas inte orsakar fara.

1.17.24 Luftrér foér dag- och sedimenteringstankar fér brannolja samt smérjolja ska place-
ras och anordnas sa att det inte finns ndgon risk for intrdngande sjo- eller regn-
vatten, om luftréret skadas.

1.17.25 Luftréret for brannolje- eller lastoljetankar ska utrustas med ett finmaskigt metall-
tradsnat av korrosionsbestandigt material som &r enkelt avtagbart fér rengéring
och byte. Den fria ytan pa metalltradsnétet ska vara dtminstone lika stor som luft-
rorets tvarsnittsarea.

1.17.26 Den totala tvarsnittsarean och avstangningsanordningarnas konstruktion i luftrér
for tankar som fylls med pumpar ska vara sadan att tankarna inte utsétts for
storre tryck @n konstruktionstrycket nar tanken pumpas 6ver med full kapacitet.
Oberoende av om tanken fylls med fartygets pumpar eller pd annat satt, ska luft-
rorens totala tvarsnittsarea vara minst 25 % stérre an tvarsnittsarean i tankens
pafyliningsror.
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En pejlmdjlighet ska ordnas fér utrymmen for lansvatten pa sddana platser som
inte alltid ar tillgangliga och fér alla tankar. Om pejlingen har ordnats med annan
metod an pejlrér, ska metoden vara godkand och utrustningen testas och kalibre-
ras efter installationen.

Om nivaglas anvénds i tankar med brandfarlig vétska, ska nivaglaset vara av
varmebestandig kvalitet, tillrackligt skyddat mot mekaniska skador och férsett
med sjdlvslutande ventiler nedtill och aven upptill, om glaset ar lagre placerat an
den maximala vatskenivan.

Pejlréor som inte mynnar ut i maskineriutrymmet ska avledas till en lattillganglig
plats ovanfor skottdacket. Pejlror for brannolje-, lastolje- eller smérjoljetankar ska
avledas till en sdker plats pa dppet dack. Pejlrdren ska forses med en permanent
monterad effektiv stdngningsanordning for att férhindra vattenintrangning. Pejlrér
som mynnar ut i maskineriutrymmen under skottddck ska ha en sjalvslutande
stangningsanordning.

Luft- och pejlrdren ska vara tillverkade av stal eller motsvarande godkant materi-
al.

En namnskylt ska fastas vid luft- och pejlrérens mynning.

2 Krav pa automatisering och periodvis obemannade maskineriut-
rymmen

2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.3

2.1.4

2.1.5

2.1.6

Allmant

Ett system bestdende av larmdisplayer och mandverreglage ska finnas pa mané-
verplatsen for maskineriet. Syftet med systemet ar att ett fel i maskineriet ska
kunna identifieras snabbt och att den berérda utrustningen ska kunna dvervakas
pa tillfredsstéllande sitt.

Maskinmanéversystemet ska vara stabilt ver hela anvandningsomradet.

Om forbranningsmotorer anvands som huvudframdrivningsmaskineri, ska det fin-
nas anordningar pa fartyget som haller startlufttrycket eller batteriernas start-
strom p& den nivad som kravs.

Fel i elférsorjningen till manéversystemet fér framdrivningsmaskineriet med tillh6-
rande anordningar ska ge upphov till akustiska och optiska larm.

Om fartyget ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska
tillracklig instrumentering installeras p@ berdérda mandverplatser fér att garantera
effektiv mandvrering och foér att visa att systemet fungerar felfritt.

Om ventiler har fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska mandversy-
stemet innehdlla féljande sikerhetsegenskaper:

1) ett drivkraftsfel far inte orsaka att en stangd ventil 6ppnas utan att detta upp-
tacks,

2) det ska finnas indikering av ventilens position pa fjarrmanéverplatsen eller al-
ternativt indikering av helt éppen eller stangd ventil,

3) anordningar i utrymmen som kan vattenfyllas ska kunna mandvreras nar de
ar under vatten, och

4) det ska finnas ett sekundart satt att mandvrera ventilerna och detta kan vara
en lokal manuell manévrering.
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2.1.7 Om maskineriet ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering

sa att inga manuella ingripanden krédvs av operatéren under normala driftférhal-
landen, ska maskineriet utrustas med de anordningar som anges i punkterna
2.1.8-2.1.13.

2.1.8 Krav som stélls pa en dieseldriven framdrivningsmaskin:

1) larm for 1agt smérjoljetryck i bAde maskinen och i en eventuell vaxellada,
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet,

3) om maskinen maste stoppas automatiskt nér oljetrycket férsvinner helt, ska
automatstoppets och larmets krets och givare vara separata,

4) automatstopp som orsakas av dverhettat kylsystem kan ordnas vid sidan av
larm om det &r separerat fran larmsystemet, och

5) en I3ngvarig drift vid kritiskt varvtal maste férhindras automatiskt eller alter-
nativt genom att alla manéverplatser har en indikation pa kritiskt varvtalsom-
rade.

2.1.9 Krav som stélls pd hjalpmaskiner med effekt éver 37 kW:

1) larm for 1&gt smorjoljetryck, och
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet.

Larmen kan vara anslutna till ett automatiskt stoppsystem om ett sddant &r in-
stallerat.

2.1.10 Krav som stélls pa en fjarrmanévreringsanldggning for framdrivningsmaskineriet:
1) larm for 13gt olje- eller lufttryck i kopplingen,

2) larm for 13gt olje- eller lufttryck i huvudmaskinens fjarrmandvrering, och
3) larm vid fel i stromforsérjningen till huvudmaskinens fjarrmandvrering.

2.1.11 Krav som stélls pa stallbar propeller och styrpropeller:

1) larm vid 18gt oljetryck i hydrauliksystemet,

2) larm vid fel i stromforsérjningen till mandversystemet mellan fjarrmandéver-
platsen och det hydrauliska mandverorganet,

3) om ett framdrivningsmaskineri avses, ska lampliga atgarder vidtas for att for-
hindra att maskiner och axlar utsatts for alltfér héga vridmoment orsakade av
variationer i propellervinkeln. Alternativt kan en indikator som visar nar ma-
skinen dverbelastas installeras vid alla stationer dar propellerns stigningsvin-
kel kan regleras, och

4) om en styrpropeller ar fjarrmandvrerad, ska den kunna stoppas fran fjarrma-
néverplatsen.

2.1.12 Krav som stalls p& en maskinellt driven styrinrattning:

1) larm vid fel i kraftgenereringssystemet till den elektrohydrauliska rodermaski-
nen,
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2) larm vid fel i rodermaskinens elektriska manéversystem,

3) l&gnivaalarm fér rodermaskinens hydrauloljetank,

4) ett system som sakerstaller ett snabbt byte till ett alternativt drivkrafts- och
manoéversystem for rodermaskinen och som kan vara manuellt,

5) om det alternativa styrsystemet ar maskindrivet, ska det vara oberoende av
det primara kraftsystemet, och

6) manodversystemet for det alternativa styrsystemet ska vara oberoende av ma-
noversystemet for huvudsystemet.
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2.1.13 Oljetanken for propelleraxelhylsan ska placeras ovanfér lastvattenlinjen och utrus-

tas med lagnivaalarm.

2.1.14 Om avsikten ar att anvanda framdrivningsmaskineriet och anslutande system nar
maskinrummet inte ar kontinuerligt bemannat, ska, vid sidan av kraven i punkt
2.1.7, aven kraven i punkterna 2.1.15-2.1.20 samt punkterna 2.2, 2.3 och 2.5.2

uppfyllas.

2.1.15 Fartyget ska vara s& anordnat att dess sékerhet under alla driftférhallanden inklu-
sive mandvrering &r pa samma niva som om maskinrummet skulle vara beman-
nat.

2.1.16 Manévreringen av framdrivningsmaskineriet fran bryggan ska sékerstéllas bade

vid gang framat och vid backning.

2.1.17 Ett mandverreglage ska finnas pa bryggan som &r oberoende av det huvudsakliga
mandversystemet och som ger en vakthavande person mdjlighet att stoppa fram-
drivningsmaskineriet i en nddsituation. Ett nédstoppsystem kravs inte, om det hu-
vudsakliga manéversystemet bestar av enbart mekaniska stangsystem.

2.1.18 Fartyget ska vara forsett med ett larmsystem som varnar vid fel i maskineri- eller
mandversystemen. Systemet ska uppfylla kraven i punkt 2.4.

2.1.19 Det ska sakerstdllas att utrustningens funktion ar tillférlitlig och att regelbundna
kontroller och tester har ordnats pa ett tillfredsstéllande satt i syfte att garantera
en kontinuerligt tillforlitlig drift.

2.1.20 Ett fartyg ska medfora klasscertifikat eller besiktningsprotokoll som visar fartygets
funktionsférmaga nar maskineriutrymmet &r periodvis obemannat.

2.2 Lansvattensystem

2.2.1 Eventuella lansbrunnar i ett periodvis obemannat maskineriutrymme ska placeras

och dvervakas s att vatskor som ansamlas upptacks vid normal kréngningsvinkel
slagsida och normal trimvinkel. Lénsbrunnarna ska vara tillrdckligt stora sa att de
rymmer de vatskor som ansamlas under den period d@ maskineriutrymmet &r
obemannat.

2.2.2 Om fartygets lanspumpar startas automatiskt, ska fartyget utrustas med anord-
ningar som indikerar om vétsketillflddet dverskrider pumpkapaciteten. I ett sddant
fall kan anvandning av mindre lansbrunnar tilldtas for att ticka en &ndamalsenlig
tidsperiod. Om fartyget ar utrustat med automatiska lanspumpar, ska sarskild
uppmarksambhet féstas vid bestémmelserna om férhindrande av oljeutslapp.

2.2.3 Larm for slagvattennivén ska installeras p§ en lamplig plats i maskineriutrymmet
sa att varningen uppmaérksammas i tillrackligt god tid.

2.3 Ovriga bryggfunktioner

2.3.1 Huvudmaskineriet ska kunna startas och stoppas fran bryggan, om maskineriut-
rymmet ar obemannat nar framdrivningsmaskineriet mandvreras.

2.3.2 En tillforlitlig akustisk forbindelse ska finnas mellan bryggan och den lokala mané-
verplatsen for huvudframdrivningsmaskineriet.

2.3.3 Bryggan maste alltid kunna kontakta jourhavande maskinbefal.

2.3.4 Det ska finnas indikatorer pa bryggan som visar

1) varvtalet och rotationsriktningen for propellrar med fasta blad,
2) varvtalet och stigningen for propellrar med stéllbara blad,

3) kopplingens position, om en sddan &r installerad, och
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4) propelleraxelbromsens position, om en sadan &r installerad,
och dessutom, om fartyget saknar maskinbefal

1) smorjoljetrycket i huvud- och hjalpmaskineriet,

2) kylvattentemperaturen i huvud- och hjdlpmaskineriet,

3) oljetrycket i reduceringsvéaxeln,

4) oljetrycket i den elektrohydrauliska rodermaskinen, och

5) elektricitetens spanning, strom och frekvens.

2.3.5 Larm om féljande handelser ska komma till bryggan:

1) utldsning av magnetiseringen pa ett dieselelektriskt fartyg,
2) innehdllet i bransledagtanken sjunker under undre grédnsen,

3) I3gt startlufttryck eller 18g spanning i startbatterierna. D& ska larmet aktiveras
nar tre starter av framdrivningsmaskineriet fortfarande ar méjliga utan pafyll-
ning eller laddning, och

4) spanningsavbrott i huvudstrémkallan.
Larmet kan vara gemensamt om det finns jourhavande maskinbefal ombord.

2.4 Maskinlarmsystem

2.4.1 Fel som uppkommer i maskineri- eller manéversystem ska visas pa den aktuella
. o . . .
mandverplatsen sa att vakthavande personal ar medveten om felsituationen.

2.4.2 Separata larmkanaler far visas som grupplarm vid en huvudkontrollstation, om en
sadan finns, eller alternativt vid en underkontrollstation.

2.4.3 Larmen ska vara bade optiska och akustiska. Om det akustiska larmet kan kopp-
las fran, far det optiska larmet inte sldckas samtidigt. Om ett larm &r kvitterat och
ytterligare ett fel uppstdr innan det féregdende felet &r dtgérdat, ska det senare
fellarmet avges bade akustiskt och optiskt.

2.4.4 Larmet ska sparras i larmlaget tills det kvitteras s att dven tillflliga fel som se-
nare reparerar sig sjalva upptacks.

2.4.5 Larmsystemet ska vara konstruerat s att det fungerar oberoende av manéversy-
stemen och sd att ett fel eller en stérning i dessa inte férhindrar larmet att fun-
gera, i den man det &r mojligt.

2.4.6 Larmsystemet ska kunna testas.

2.4.7 Larmanordningarna ska aktivera ett akustiskt och optiskt larm i maskineriutrym-
met. Anordningarna ska vara i forbindelse med maskinpersonalens allrum och bo-
stadsutrymmen via en omkopplare.

2.4.8 Larmanordningarna ska ge upphov till ett akustiskt och optiskt larm p& bryggan i
en situation som kréver vakthavande beféls atgard eller uppméarksamhet.

2.4.9 Larmanordningarna ska vara kontinuerligt i funktion och de ska omedelbart fa sin
drivkraft fran en noédkraftkalla, om huvudkraftkéllan upphér att fungera.
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2.5 Maskinsdkerhetssystem
2.5.1 Det ska finnas ett sakerhetssystem for att sakerstdlla att allvarliga funktionsfel i

maskineri- eller angpannedriften, som utgér omedelbar fara, aktiverar automa-
tiskt stopp av den delen av anldaggningen och att ett larm avges.

2.5.2 Férbranningsmotorer med en effekt pa minst 2 250 kW eller en cylinderdiameter
p& minst 300 mm ska ha detektorer for upptéckande av oljedimma i vevhuset,
temperaturgivare for lagren eller likvardiga anordningar.

2.5.3 Framdrivningssystemet far inte stoppas automatiskt utom i fall som skulle kunna
leda till allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.

2.6 Sarskilda krav pa maskinerier

2.6.1 Dar det kravs reservmaskiner for annat maskineri som ar vasentligt for framdriv-

ningen, ska automatiska omkopplingsanordningar finnas.

2.6.2 Ett larm ska avges vid automatisk omkoppling.
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Bilaga 4 Existerande fartyg i inrikes fart med en langd av 24 meter eller mer samt
fiskefartyg med en langd av 24 meter eller mer som ar byggda fore den 1 januari
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1 Maskinerikrav

1.1
1.1.1

1.1.2

1.1.3

1.1.4

Allmant

Varje fartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och stoppas
samt vid behov a@ndra drivriktning tillférlitligt, snabbt och utan att orsaka fara for
de ombordvarande.

Maskineri, angpannor och andra tryckkarl, tillhérande rérledningssystem och till-
behor ska vara installerade och skyddade sa att man minimerar riskerna for de
ombordvarande med avseende pa rorliga delar, heta ytor och andra risker.

Anordning ska finnas for att i nédsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet frén
sakra platser utanfor maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fr&n dppet
déack eller bryggan.

Ytor pd maskineriet ddr temperaturen kan éverstiga 220 °C och som &r s& place-
rade att de kan utsattas for stank av brandfarliga vatskor ska isoleras i syfte att

Transport- och kommunikationsverket Traficom = PB 320, 00059 TRAFICOM
Tfn 029 534 5000 = FO-nummer 2924753-3 www.traficom.fi
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forhindra att vatskor antands. Om olja kan tranga genom isoleringsmaterialet, ska
det kapslas in med stdlplat eller motsvarande material.

1.2 Maskineriutrymme

1.2.1 Maskineri och utrustning ska vara installerade pa ett stabilt och fast underlag som
ar tillforlitligt fast i fartygets skrov.

1.2.2 Om maskineriet &r installerat med flexibel inféstning, far de linjara vibrationerna
inte dverskrida de granser som har faststallts av maskintillverkaren och fastenas
tillverkare.

1.2.3 Durkpldtarna i maskineriutrymmet ska vara tillverkade av stal eller motsvarande

material. Durkplatar av aluminium tilldts dar smalta platar inte ar ett hinder for
utrymning. Durkpldtarna ska vara léstagbara och tillverkade av tillrackligt styva
platar eller galler som inte &r hala.

1.2.4 Trappor och stegar ska vara fast installerade och tillverkade av stal eller motsva-
rande material. Stegarna far vara fastade i langsgdende skott bara i vajerfarjor.

1.3 Huvudmaskineri

1.3.1 Det ska finnas tillracklig backeffekt for fartygets sakra mandvrering under alla

normala forhallanden.

1.3.2 Varje fartyg ska kunna stoppas vid maximal marschfart inom en rimlig distans.
Detta ska pavisas genom prov, som ska finnas dokumenterade ombord.

1.3.3 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara for-
sedda med cylindervisa sékerhetsventiler. Sdkerhetsventilernas utloppsriktning
ska vara sddan att den inte utgor fara for de ombordvarande.

1.3.4 Huvudmaskinens regulator ska forma halla maskinens varvtal pa en niva som inte
Overskrider den installda gransen med mer an 15 %.

1.3.5 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en
vevhusvolym pd minst 0,6 m3 ska férses med sikerhetsventiler mot évertryck vid
vevhusexplosioner. Ventilernas utloppsriktning ska vara sddan att den inte orsa-
kar fara for de ombordvarande.

1.3.6 Om vevhuset ar forsett med avluftningsror, ska rérens diameter vara sa liten som
moijligt, s att intrdngningen av luft i vevhuset ar s3 liten som méjligt efter en
vevhusexplosion. Utloppsluften fran huvudmaskinens vevhus ska ledas till en s&-
ker plats utomhus.

1.3.7 Mynningen av avrinningsréret fér smérjolja som leder fran motorns oljetrag till
systemoljetanken ska vara nedsankt. Om fartyget ar forsett med flera motorer,
ska motorernas avrinningsrér och luftningsror vara separata sd att vevhusen inte
ar forbundna med varandra.

1.3.8 Om 6verhettning missténks i ett vevhus, far vevhusets luckor 6ppnas férst efter
en bestamd tid sedan motorn har stoppats. Denna tid ska faststallas och medde-
las i en varningstext p& vevhusluckan eller vid maskinens manéverplats.

1.3.9 En huvudmaskin som har en effekt p& minst 220 kW och som kan kopplas loss
fran propelleraxeln eller som &r férsedd med stallbar propeller ska férses med
Overvarvsskydd.

1.3.10 Kapaciteten hos startluftkompressorerna ska vara tillrdcklig for att fylla pa start-

luftbehallarna fr&n atmosfartryck till fullt tryck pd en timme.

1.3.11 Luften ska ledas fran startluftkompressorn direkt till startluftbehdllaren via ett
rorledningssystem som ar forsett med madjlighet till avskiljning av vatten och olja
ur luften.
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1.3.12 Rérsystemet for startluft som leder fran startluftbehdllaren till huvud- och hjalp-

maskinerna ska vara helt separerat frdn det rérsystem som kommer fran kom-
pressorerna. Avstingningsventilerna vid startluftbehdllaren ska dppna |angsamt
sa att plotsliga tryckhojningar i rérsystemet undviks.

1.3.13 Draneringsventiler ska monteras vid de lagsta punkterna i kompressorer, filter,
behallare och rérsystem.

1.3.14 Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tillampliga delar av foreskriften
om elektriska installationer i fartyg.

1.4 Hjalpmaskineri

1.4.1 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 230 mm ska vara for-
sedda med cylindervisa sdkerhetsventiler. Sédkerhetsventilernas utloppsriktning
ska vara sadan att den inte utgor fara fér de ombordvarande. Alternativt kan cy-
lindrarna forses med larmanordningar som indikerar dvertryck.

1.4.2 En hjalpmaskin med en effekt pa mlnst 220 kW ska utrustas med dvervarvsskydd.
Overvarvsskyddet ska vara instéllt s3 att det varvtal som maskinen och de ma-
skindrivnha anordningarna ar konstruerade for inte 6verskrids med mer an 15 %.

1.4.3 Férbranningsmotorer med en cylinderdiameter p& minst 200 mm eller med en
vevhusvolym pa minst 0,6 m3 ska forses med sakerhetsventil mot dvertryck vid
vevhusexplosioner. Ventilens utloppsriktning ska vara sddan att den inte orsakar
fara for de ombordvarande.

1.4.4 Startluftsystemet for hjalpmaskinerna ska ha tillrdcklig kapacitet for tre starter i
foljd utan pafylining av luft.

1.4.5 Aven andra hjalpmaskiner &n de som startas med luft ska uppfylla kapacitetskra-
ven i punkt 1.4.4.

1.5 Styrinrattning

1.5.1 Fartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem. Installat-
ionen av huvud- och hjalpstyrsystemen ska utféras sa att en defekt i ett av sy-
stemen inte paverkar det andra systemets funktion.

1.5.2 Huvudstyrinrattningen och roderstocken ska
1) vara av tillrécklig styrka s3 att fartyget kan styras vid maximal marschfart och
sa konstruerade att de inte skadas vid maximal backfart,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 35° at ena sidan till 35° at andra sidan vid far-
tygets storsta djupgdende och vid maximal marschfart samt under samma
forhallanden fran 35° 3t ena sidan till 30° 8t andra sidan pa hdgst 28 sekun-
der, och

3) vara maskindrivna, om det krdvs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

1.5.3 Reservstyrinrattningen ska
1) vara av tillracklig styrka, klara styrning av fartyget vid styrfart och snabbt
kunna sattas i funktion i en nédsituation,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 15° 3t ena sidan till 15° 8t andra sidan p3
hégst 60 sekunder vid fartygets stérsta djupgdende och halv fart framat, eller
med 7 knops fart, beroende pa vilken som &r hégre, och

3) vara maskindriven, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.
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1.5.4 Innehaller huvudstyrinrattningen tva eller flera identiska kraftenheter, behévs

ingen reservstyrinrattning om

1) huvudstyrinrattningen kan ldgga rodret enligt kraven i punkt 1.5.3 underpunkt
2 nar en av kraftenheterna ar ur funktion, och

2) huvudstyrinrattningen ar anordnad sd att enstaka fel pa rérledningssystemet
eller en av kraftenheterna kan isoleras sa att styrformagan kan uppratthallas
eller snabbt aterfas.

1.5.5 Tillaggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar:

1) en anordning som indikerar att motorerna fér den elektriska eller elektrohyd-
rauliska styrinrattningen &r i drift ska vara installerade pa bryggan och vid en
[@mplig manoéverplats for huvudmaskineriet, och

2) rodervinkeln ska visas pa bryggan och pa manéverplatsen for reservstyrinratt-
ningen.
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1.6 Bransle- och smorjoljeanordningar
1.6.1 Branslet ska forvaras i sarskilda tankar som ar fasta eller fastade i fartygets

skrov. Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras fér om kollisionsskottet.

1.6.2 Bransle- och smérjoljetankar samt oljefilter far inte placeras ovanfér varmekallor
med en temperatur som kan 6éverskrida 220 °C.

1.6.3 Flampunkten fér huvud- och hjalpmaskineriets bransle ska vara minst 60 °C.
Branslen med en flampunkt som &r minst 43 °C far anvandas till livbatar, férbréan-
ningsmotordrivna pumpar och nédgeneratorer. Bensin far anvéndas till utom-
bordsmotorer och till flyttbara pumpar som anvands i utrymmen utomhus.

1.6.4 Bransle- och smérjoljematarpumpar, pumpar som ingar i behandlingsanordningar
och andra liknande pumpar ska vara férsedda med savél lokala manéveranord-
ningar som en stoppanordning som ar placerad utanfor den plats dar anordningen
finns. Besattningens tilltréde till denna stoppanordning far inte i ndgot fall vara
forhindrat.

1.6.5 En brannoljepump som kan skapa ett hégre tryck @an systemets konstruktionstryck
ska utrustas med en sdkerhetsventil som effektivt begréansar pumpens matnings-
tryck till systemets konstruktionstryck. Sakerhetsventilen ska inga i en sluten
krets till exempel sd att utloppsoljan leds tillbaka till pumpinloppet.

1.6.6 Ventiler ska monteras mellan en sjalvstandig brannoljepump och réren pa bade
sug- och trycksidan s att pumpen kan separeras vid demontering och reparation.

1.6.7 Matar- och insugsrér for bréannolja samt andra l&gtrycksrér och rér som passerar
genom férraddstankar ska vara tillverkade av stdl. Réren ska forses med flansan-
slutning eller annan godkand anslutning som &r l[amplig fér minst 6 bars arbets-
tryck. Flansarna ska vara maskinbearbetade och tatningsmaterialen oljebestan-
diga. Ett somfritt ror som inte passerar genom en forradstank fér olja och har en
diameter pa hogst 25 mm far tillverkas av koppar eller kopparlegeringar. Brannol-
jeréren i maskineriutrymmena ska installeras sa att de kan inspekteras och repar-
eras snabbt.

1.6.8 Ventiler med tillhérande réranslutningar ska ordnas sa att olja inte kan nd sadana
tankar som konstruktionsmassigt inte &r lampliga for olja och inte heller sddana
tankar som kan anvandas fér lagring av sétvatten.

1.6.9 Ventiler som ingar i brénnoljesystemet ska vara lattillgédngliga och placerade
ovanfér arbetsnivdn i maskineriutrymmena.

1.6.10 Alla insugsror for brannolja fr@n en bottentank ska utrustas med ventil.

1.6.11 Endast godkénda anordningar far anvdndas for uppvarmning av brénsle och

smorjolja. Tankar och varmare ska utrustas med en anordning som visar oljetem-
peraturen i dessa.

1.6.12 Alla utloppsror fér brannolja i férrads-, sedimenterings- och dagtankar samt ut-
jamningsroér i maskineriutrymmena ska utrustas med en ventil eller kran monte-
rad pa tanken som kan stédngas bade lokalt och med fjarrmanévrering, om en
brand uppstar i maskineriutrymmet. Fjarrmandvreringen ska placeras pa en lat-
tillganglig plats utanfér maskineriutrymmet. Ventiler och kranar ska vara férsedda
med stdngningsinstruktioner bade pa den plats dar de &r placerade och vid fjarr-
mandverplatsen. Transport- och kommunikationsverket kan tillata att sma tankar
inte utrustas med fjarrmandvrering.

1.6.13 Om pafyliningsroret till en oljetank inte & sammankopplad i ndrheten av tankens
ovre kant, ska en backventil installeras i roret. Alternativt kan réret utrustas med
en ventil eller en kran som installeras och mandvreras enligt punkt 1.6.12.
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1.6.14 En sedimenteringstank for bransle ska férses med dranering vid nedre kanten. Om

sedimenteringstank saknas, ska det var méjligt att dréanera férradstanken eller
dagtanken. Ett 6ppet draneringsroér ska utrustas med sjalvslutande ventil och ol-
jehaltigt vatten ska samlas upp p& lampligt satt.

1.6.15 Bransle- och smorjoljetankar ska vara utrustade med luckor fér rengéring och
kontroll. Luckorna ska ha oljetata stangningsanordningar.

1.6.16 Insprutningsroren ska anordnas sa att lackande droppar och stédnk mot heta ytor
och in i luftintagen till turboaggregaten férhindras i sa stor utstrdckning som méj-
ligt.

1.6.17 Tva eller fler filter ska installeras i matarledningen fér brannolja till huvud- och

hjalpmaskinerna. Filtren ska installeras s3 att vilket filter som helst kan rengéras
utan att avbryta matningen av brénnolja till maskinen, om fartygets sakra gadng &r
beroende av maskinen.

1.6.18 Filtret i punkt 1.6.17 ovan ska ha en sadan konstruktion att det inte kan dppnas
nar det ar trycksatt. Trycket i filtret ska kunna neutraliseras via ett draneringsror
till en saker plats.

1.6.19 Ett lackagetrag tillverkat av stal eller motsvarande material ska installeras under
alla anordningar for brannolja som 6ppnas fér regelbunden rengéring eller foér ju-
stering.

1.6.20 Ett tillrackligt stort lackagetrdg med 1amplig témningsanordning ska installeras

under pumpar, ventiler och andra liknande installationer dar ett lackage ar maoj-
ligt. Ventiler ska placeras pa en synlig plats med god belysning. Inget ldckagetrdg
krdvs om pumpar, ventiler och andra installationer placeras i ett sarskilt utrymme
utrustat med ett godkant dréaneringssystem som omfattar hela utrymmet.

1.6.21 En eventuell draneringsledning fran lackagetrdget ska ledas till en 1amplig spillol-
jetank som inte ingar i ett dverstrémningssystem.

1.6.22 Tillrécklig smérjning av maskinerna under start och mandévrering maste sédkerstal-
las. En fristdende cirkulationspump ska utrustas med backventil p& pumpens
trycksida.

1.6.23 Om en pump kan skapa ett tryck som 6verstiger systemets konstruktionstryck,

ska en sdkerhetsventil med sluten cirkulation som effektivt begransar pumpens
matartryck installeras pa smérjoljepumpens trycksida.

1.6.24 Huvud- och hjalpmaskineriet ska utrustas med en anordning som visar trycket hos
den smorjolja som matas till maskinen. Om maskinen har stérre effekt an 37 kW,
ska den utrustas med akustiskt och optiskt larm som varnar vid betydande tryck-
minskningar i smoérjoljematningen. Givaren for trycklarm ska installeras efter alla
hinder, t.ex. efter filter och kylare.

1.7 Kylsystem for maskineriet

1.7.1 Tillracklig mangd kylvatten maste ordnas fér huvud- och hjdlpmaskineriet samt
olje- och sétvattenkylarna. En kylvattenpump kan vara pdhingd eller sjalvstandig.

1.7.2 Om en kylvattenpump kan producera hogre tryck an systemets konstruktions-
tryck, ska pumpen utrustas med sdkerhetsventil pa pumpens trycksida som effek-
tivt begransar pumpens matningstryck till systemets konstruktionstryck.

1.7.3 Tillgdngen pa tillracklig mangd kylvatten fér maskineriet maste tryggas under alla
normala forhallanden for fartyg som ar avsedda for vintertrafik.

1.7.4 Kylsystemen fér huvud- respektive hjalpmaskinerierna ska kunna separeras fran
varandra pd sd satt att ett eventuellt lackage i det ena systemet inte leder till att
det andra systemet téms.



T %— I CC M UTKAST till foreskrift

Transport- och kommunikationsverket 69 (102)
TRAFICOM/563426/03.04.01.00/2019
Bilaga 4
1.8 Avgasanordningar
1.8.1 Avledningen av avgaser ska anordnas sa att skadliga gaser inte kan trénga in i

fartygets inre utrymmen.

1.8.2 Om yttemperaturerna kan éverstiga 220 °C, ska avgasroret och ljuddamparen
isoleras effektivt eller forses med vattenkylning. Isoleringsmaterialet ska kapslas
in pa platser dér isoleringen kan utsattas for oljestank.

1.8.3 Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska mdjligheten att vatten tranger
in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska av-
gasroéret sjalvdraneras over bord.

1.8.4 Ett avgassystem som kyls med vatten ska férses med larm som indikerar nar av-
gastemperaturen blir fér hég, om temperaturen kan orsaka skada pa fartyget.

1.9 Lanspumpanordningar

1.9.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt lanssystem med kapacitet att under

alla normala driftférhdllanden pumpa vatten fran och lansa alla vattentata avdel-
ningar som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, brannolja
eller flytande last och fran vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgédngliga.
Tillférlitliga anordningar ska finnas for att lansa isolerade lastrum.

1.9.2 Sanitets-, barlast- och allmé&nna pumpar kan godtas som oberoende maskindrivna
lanspumpar, om de ar tillfredsstallande anslutna till [Anssystemet.

1.9.3 Lansledningar som ar dragna genom eller under bransletankar eller genom pann-
eller maskinrum, inklusive utrymmen dar sedimenteringstankar for olja eller pum-
par fér brannoljor &r installerade, ska vara av stal eller annat material med mot-
svarande egenskaper.

1.9.4 Systemen fér pumpning av lans- och barlastvatten ska vara utformade s3 att de
sakerstaller att sjévatten eller barlastvatten ar férhindrat att komma in i lastrum
eller maskinrum eller kan passera mellan olika avdelningar. Vidare ska systemen
forhindra att djuptankar med anslutning fér lansning och barlast blir oavsiktligt
fyllda med sjovatten eller blir tomda av lanssystemet.

1.9.5 Alla ventilcentraler och manuellt mandévrerade ventiler i anslutning till ldnssyste-
met ska vara atkomliga under normala férhallanden.

1.9.6 De lansanordningar som avses i punkt 1.9.1 ovan ska kunna fungera under alla
forhallanden efter en olycka. Avdelningen ska ha sugledningar pa sidorna, om den
jamna bottnens bredd 6verstiger 5 m. I utrymmen med komplicerad geometri kan
ytterligare sugledningar krévas. Utformningen ska vara sddan att vatten kan ledas
obehindrat ner i sugledningarna.

1.9.7 Med undantag av eventuella extra pumpar som kan finnas installerade enbart for
pikutrymmen ska varje pump i systemet kunna lansa vilken avdelning som helst
som finns angiven i punkt 1.9.1, om det inte finns en sarskild sankpump i avdel-
ningen.

1.9.8 Huvudlénsledningens diameter dp ska atminstone motsvara vérdet enligt féljande
formel, avrundat till narmaste 5 mm, men inte i né’]got fall vara mindre an en
grenlanslednings diameter:

dp= 1,68 vV L(B+D) + 25 mm (1)
dar
dp = huvudlansledningens innerdiameter [mm]

L = fartygets langd enligt matbrevet [m]
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B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D = fartygets malldjup upp till skottdacket [m]

1.9.9 Diametrarna for huvudlansledningens férgreningar till last- och maskinrum ska
dtminstone motsvara véardet enligt féljande formel, avrundat till ndrmaste 5 mm,
men inte i ndgot fall vara mindre &n 40 mm:

dn = 2,15 vV C(B+D)” + 25 mm (2)
dar

dn = grenlansledningens diameter [mm]
C = avdelningens langd [m]

B = fartygets bredd enligt matbrevet [m]

D

fartygets malldjup upp till skottdacket [m]

1.9.10 Fartyg ska utrustas med atminstone en huvudmaskindriven pump och en obero-
ende maskindriven pump. Den huvudmaskindrivha pumpen far ersattas av en
oberoende maskindriven pump. Lansning i vajerfarjor och sma avdelningar far ut-
foras med flyttbara pumpar.

1.9.11 I fartyg som inte ar passagerarfartyg kan en ejektor godkannas i stallet fér en
oberoende lanspump enligt punkt 1.9.10.

1.9.12 Kapaciteten for alla lanspumpar ska dtminstone motsvara vérdet beréknat enligt
foljande formel:

Q = 0,00575 x dp? (3)
dar
Q = kapacitet [m3/h],

dp = huvudlansledningens innerdiameter [mm]
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1.9.13 I fartyg som inte ar passagerarfartyg far kapaciteten hos den ena ldnspumpen

vara hogst 30 % lagre an det varde som kravs i punkt 1.9.12, om kapaciteten hos
den andra lanspumpen 6verstiger den fordrade kapaciteten med minst lika myck-
et.

1.9.14 Lanspumparna ska anslutas till rorledningssystemet sa att en av pumparna &r i
normal drift nar service utférs pd den andra pumpen.

1.9.15 Témningssug ur maskinrum ska om méjligt avledas fran lattillgéngliga slambrun-
nar via raka sugledningar till slagen. Slambrunnarnas lock ska monteras sa att de
kan dppnas och stdngas snabbt. Inga silar far monteras pa sugledningarnas nedre
mynning.

1.9.16 Avstandet mellan sugledningens mynning och bottnen ska vara sddant att fullt
vattenfléde till sugledningen och rengéring av sugledningens mynning ar majlig.

1.9.17 Lanssystemets ventiler och slambrunnar ska monteras vid durkniva i maskineriut-
rymmet eller hogre. Om detta inte &r mdjligt, far de placeras direkt under durkni-
van férutsatt att klaffar eller lock som latt kan dppnas monteras dver dem och
forses med skyltar som visar de befintliga ventilerna och slambrunnarna.

1.9.18 I lastrum som saknar vadertdta luckor ska vattenstank beaktas i dréaneringsan-
ordningarna. Ett nivdlarm ska installeras i lastrummet.

1.10 Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

1.10.1 Maskineriutrymmen ska vara tillrackligt ventilerade sd att, ndr maskiner och ang-
pannor dar arbetar med full effekt, tillrdacklig lufttillforsel for personalens sdkerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehalls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

1.10.2 Tillracklig ventilation maste tillgodoses under alla omstandigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

1.11 Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme

1.11.1 I andra fartyg an vajerfarjor ska det finnas minst tvd oberoende anordningar for
dverforing av order fran bryggan till den plats i maskineriutrymmet eller kontroll-
rummet fran vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning normalt kontrolle-
ras. Det ska finnas lampliga anordningar for kommunikation vid samtliga platser
fran vilka propellrarnas varvtal och rotationsriktning kan komma att kontrolleras.

1.11.2 I andra fartyg an vajerfarjor ska det finnas en anordning som &r lamplig fér dub-
belriktad kommunikation mellan huvud- och reservstyrinrattningen och bryggan.
Anordningen ska vara oberoende av fartygets huvudelnat.

1.12 Service, reservdelar och verktyg

1.12.1 Varje fartyg ska ha lampliga reservdelar, verktyg och material med beaktande av
fartomradet och fartygets bemanning.

1.12.2 Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan
utrustning ska dppnas och underhallas enligt tillverkarens rekommendationer eller
fartygets underhallssystem. Information om underh%llsobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.

1.12.3 Utférda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om
fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvandas fér dokumenteringen.

1.12.4 Maskineriutrymmena ska hallas tillrdckligt rena for att tillgodose sakerheten.
1.13 Bullerskydd
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Det buller som ett fartyg och sarskilt luftintaget till maskinen och avgassystemet

ger upphov till ska reduceras tillréckligt bAde under fartygets gang och nér fartyget
ar i hamn. Under g@ng, nér fartygets maskiner &r i normal drift, far det buller farty-
get ger upphov till inte dverstiga 75 dB(A) uppmaétt pd 25 m vagratt avstand och en

meter Gver vattenytan.
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1.14 Tankanordningar

1.14.1 Tankar som anvands for barlastvatten, brannolja eller flytande last ska utrustas
med en sugledning i tankens bakre del som leder till en for &ndamalet [amplig
maskindriven pump.

1.14.2 Om for- eller akterpiken i fartyget anvands som tank, ska den férses med sugled-
ning till en maskindriven pump. En manuell pump kan anvdndas for en liten tank
som anvands som farskvattenférrad for fartygets eget bruk.

1.14.3 Om for- eller akterpiken i ett fartyg inte anvdnds som tank och ingen sugledning
till huvudlansledningen finns, kan lansningen av piken ordnas med manuell pump.
Lansningen av akterpiken kan ordnas med en sjalvstangande kran som ar place-
rad pa en lattillgédnglig plats med god belysning.

1.15 Rorledningar

1.15.1 Rér, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stal, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering, om inget annat anges pa annat stélle i denna foreskrift.

1.15.2 Material som &r varmekansliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvandas i
system som &r viktiga fér en saker drift av fartyget. Dessa material far inte heller
anvandas i ror som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av vatten,
om ett rorlackage eller en rérskada skulle kunna orsaka brand eller leda till att en
vattentat avdelning fylls.

1.15.3 Ventiler ska placeras pa lattillgangliga platser. Ventiler som ingar i barlast- och
lastoljesystem far installeras inne i tanken om kraven i punkt 1.15.4 uppfylls.

1.15.4 Fjarrmanévrerade ventiler m3ste dven kunna mandvreras lokalt. Om en éverbord-
ventil eller en ventil monterad i kollisionsskottet avses, ska den lokala mandvre-
ringen vara permanent installerad. Om en ventil enligt punkt 1.15.3 som &r ned-
sankt i barlast- eller lastoljesystemet avses, kan den lokala mandévreringen utg6-
ras av en férlangd ventilaxel eller en flyttbar manuell pump. Om manuell pump
anvands for den lokala mandvreringen, ska mandéverrdren utrustas med snabb-
kopplingar sa nara ventilens manéverdon som méjligt. Varje fartyg ska ha minst
tva manuella pumpar.

1.15.5 Nar en ventil, som enligt denna foreskrift ska utrustas med fjadrrmandévrering, ma-
névreras lokalt, far den lokala mandvreringen av ventilen inte paverka fjarrma-
névreringsfunktionen.

1.15.6 Anslutningen av ror, ventil, kran eller motsvarande till en tank eller ett vattentatt
skott far inte paverka tatheten hos dessa.

1.15.7 Alla vattenintagsrdr och rér som leder 6ver bord ska vara férsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordldaggningen eller i en bottenbrunn. Ett mellanstycke
av styv konstruktion som &r kort och tillverkat av godkant material far monteras
mellan ventilen och bordldggningen. Ett stdlmellanstycke far svetsas pa bordlagg-
ningen. Overbordventiler ska monteras s3 att rérdelen intill ventilens inre sida kan
tas bort utan att dventyra skrovets vattentathet.

1.15.8 Oppningar for intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver éppningarna.
N&tytan i gallret far inte vara mindre &n tva ganger tvarsnittsarean i flddesépp-
ningar hos de ventiler som ar monterade i intaget.

1.15.9 Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas pa lampligt satt, om de
ar gjorda i material med 18g korrosionsbesténdighet.

1.15.10 Roérsystemen ska vara permanenta och uppbyggda av latt demonterbara rérléang-
der med muff- eller flanskopplingar. Réren ska fastas effektivt i fartygskonstrukt-
ionen s3 att sidorérelser och nétskador férebyggs. Vid behov ska lamplig upptag-
ning av expansion ordnas med regelbundna intervall.
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1.15.11 Om expansionsstycken har monterats i rérsystemet, ska de vara av godkand typ.

Expansionsstyckena ska skyddas mot fér stor téjning och hoptryckning. Anslutna
ror ska vara val uppriktade, stottade, styrda och fasta. Expansionsbalgar ska vid
behov skyddas mot mekaniska skador.

1.15.12 Expansionsstycken av godkand typ tillverkade av oljebestéandigt gummi eller annat
for andamalet 1ampligt syntetiskt material far anvéndas i maskineriutrymmen. Om
ett sddant stycke &r monterat i sjdvattensystemet, ska det skyddas s3 att en s3 li-
ten mdngd vatten som mojligt lacker ut i maskineriutrymmet om expansions-
stycket skadas. Skyddet far inte stdra expansionsstyckets funktion.

1.15.13 Vid korta anslutningslangder far flexibel slang anvéndas vid behov for att ddmpa
rorelser mellan maskineriet och det fasta rérsystemet. Anvéandningen av slang-
klamma vid anslutning av slangar ar i allmanhet begrdansad till maskinens kylvat-
tensystem, dar en kort rak slang forbinder tvd metallrér som &r fast monterade i
maskinen.

1.15.14 I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antandningskallor ska en flexibel
slang som innehéller brandfarlig vatska vara gjord av godként eldfast material.
Slangen i sin helhet inklusive anslutningar ska vara testad i syfte att bekrafta eld-
fastheten enligt standarden ISO 15540 eller ISO 7840.

1.15.15 Syntetiska gummislangar férstarkta med bomulisflata eller likvardigt material far
anvandas i kylvattensystem. Om en slang brister, ar det viktigt att se till att det
utrymme déar slangen finns inte fylls med s& stor méngd vatten att fartygets sa-
kerhet aventyras.

1.15.16 En syntetisk gummislang armerad med enkel eller dubbel, tatt flatad metallflata
eller ett korrugerat metallrér som ar skyddat med en metallflata far anvandas i
lans-, barlast-, tryckluft-, kylvatten-, bréannolje- och smaorjoljesystem. Om en syn-
tetisk gummislang anvands foér matning av brannolja till en oljebréannare, ska
slangen ha en yttre skyddsflata av metall i tilldgg till den interna metallflatan.

1.15.17 Ett rérsystem ska inte installeras nara eltavlor eller andra elanlaggningar, om
detta ar mojligt i praktiken. Om det inte @r mdjligt, ska elanldggningarna vid be-
hov skyddas genom installering av lackagetrag och skyddspldtar. Korta pejlror i
tankar far inte mynna ut i ndrheten av elutrustning.

1.15.18 Rér som leds genom lastrum eller andra platser dar de kan utsattas for mekanisk
skada ska skyddas effektivt.

1.15.19 Luftroér ska installeras i tankar och andra avdelningar som inte ar utrustade med
annat ventilationssystem med undantag fér permanent slutna torrtankar.

1.15.20 Luftroéret ska anslutas till tankens dversta parti och om méjligt i motsatt ande till
pafyllningsrérets anslutning. Luftréret ska vara sjdlvdranerande vid normalt trim.

1.15.21 Luftrér for dubbelbottentankar, djuptankar som gréansar mot bordléggningen och
tankar som kan fyllas med sjévatten ska ledas ut ovanfor skottddacket. Luftrér for
bréannolje- och lasttankar, torrtankar och tankar som kan fyllas med pump ska av-
ledas till utrymme utomhus.

1.15.22 Luftrér fran forradstankar som innehaller smérj- eller hydraulolja far mynna ut i
maskineriutrymmet under férutsattning att utrinnande olja inte kan komma i kon-
takt med elutrustning eller heta ytor.

1.15.23 Mynningen i luftrér fran brannolje- eller lasttankar ska riktas sa att utflédande olja
eller gas inte orsakar fara.

1.15.24 Luftroér for dag- och sedimenteringstankar fér brannolja samt smoérjolja ska place-
ras och anordnas sa att det inte finns nagon risk fér intrdngande sjo- eller regn-
vatten, om luftréret skadas.
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1.15.25 Luftréret for brannolje- eller lastoljetankar ska utrustas med ett finmaskigt metall-

tradsnéat av korrosionsbesténdigt material som &r enkelt avtagbart fér rengéring
och byte. Den fria ytan pa metalltr@dsnéatet ska vara atminstone lika stor som luft-
rorets tvarsnittsarea.

1.15.26 En pejlméjlighet ska ordnas for utrymmen fér lansvatten pa sadana platser som
inte alltid ar tillgangliga och foér alla tankar. Om pejlingen har ordnats med annan
metod an pejlror, ska metoden vara godkand och utrustningen testas och kalibre-
ras efter installationen.

1.15.27 Om nivaglas anvénds i tankar med brandfarlig vatska, ska nivaglaset vara av
varmebestdndig kvalitet, tillrackligt skyddat mot mekaniska skador och forsett
med sjalvslutande ventiler nedtill och @ven upptill, om glaset ar lédgre placerat an
den maximala vatskenivan.

1.15.28 Pejlrér som inte mynnar ut i maskineriutrymmet ska avledas till en lattillganglig
plats ovanfor skottdacket. Pejlrér for brannolje-, lastolje- eller smérjoljetankar ska
avledas till en siker plats p@ 6ppet dack. Pejlrdren ska forses med en permanent
monterad effektiv stangningsanordning for att férhindra vattenintréngning. Pejlror
som mynnar ut i maskineriutrymmen under skottdack ska ha en sjalvslutande
stangningsanordning.

1.15.29 Luft- och pejlréren ska vara tillverkade av stdl eller motsvarande godk&nt materi-
al.
1.15.30 En namnskylt ska fastas vid luft- och pejlrérens mynning.

2 Krav pa automatisering och periodvis obemannade maskineriut-
rymmen

2.1 Allmant

2.1.1 Ett system bestdende av larmdisplayer och manéverreglage ska finnas pa@ mano-
verplatsen for maskineriet. Syftet med systemet ar att ett fel i maskineriet ska
kunna identifieras snabbt och att den berérda utrustningen ska kunna dvervakas
pa tillfredsstéllande satt.

2.1.2 Maskinmanéversystemet ska vara stabilt dver hela anvéndningsomradet.

2.1.3 Om forbranningsmotorer anvands som huvudframdrivningsmaskineri, ska det fin-
nas anordningar pd fartyget som haller startlufttrycket eller batteriernas start-
strom p& den nivad som kravs.

2.1.4 Fel i elférsorjningen till styrsystemet for framdrivningsmaskineriet med tillhérande
anordningar ska ge upphov till akustiska och optiska larm.

2.1.5 Om fartyget ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska
tillracklig instrumentering installeras p@ berdrda mandverplatser for att garantera
effektiv mandvrering och foér att visa att systemet fungerar felfritt.

2.1.6 Om ventiler har fjarrmandvrering eller automatisk mandévrering, ska mandversy-
stemet innehdlla féljande sikerhetsegenskaper:

1) ett drivkraftsfel far inte orsaka att en stangd ventil 6ppnas utan att detta upp-
tacks,

2) det ska finnas indikering av ventilens position pa fjarrmanéverplatsen eller al-
ternativt indikering av helt dppen eller stdangd ventil,

3) anordningar i utrymmen som kan vattenfyllas ska kunna mandvreras nar de ar
under vatten, och
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4) det ska finnas ett sekundart satt att mandvrera ventilerna och detta kan vara
en lokal manuell mandévrering.

2.1.7 Om maskineriet ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering
sa att inga manuella ingripanden krédvs av operatéren under normala driftférhal-
landen, ska maskineriet utrustas med de anordningar som anges i punkterna
2.1.8-2.1.13.

2.1.8 Krav som stélls pa en dieseldriven framdrivningsmaskin:

1) larm fér lagt smérjoljetryck i bade maskinen och i en eventuell véxelldda,
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet,

3) om maskinen maste stoppas automatiskt nar oljetrycket férsvinner helt, ska
automatstoppets och larmets krets och givare vara separata,

4) automatstopp som orsakas av dverhettat kylsystem kan ordnas vid sidan av
larm om det &r separerat fran larmsystemet, och

5) langvarig drift vid kritiskt varvtal maste férhindras automatiskt eller alternativt
genom att alla mandverplatser har en indikation pa kritiskt varvtalsomrade.

2.1.9 Krav som stélls pa hjalpmaskiner med effekt éver 37 kW:

1) larm for 18gt smérjoljetryck, och
2) hogtemperaturlarm for kylsystemet.

Larmen kan vara anslutna till ett automatiskt stoppsystem, om ett sddant &r in-
stallerat.
2.1.10 Krav som stalls p§ en fjdrrmandvreringsanlaggning fér framdrivhingsmaskineriet:

1) larm for 18gt olje- eller lufttryck i kopplingen,
2) larm for 13gt olje- eller lufttryck i huvudmaskinens fjarrmandvrering, och
3) larm vid fel i stromférsérjningen till huvudmaskinens fjarrmandvrering.

2.1.11 Krav som stélls pa stallbar propeller och styrpropeller:

1) larm vid 13gt oljetryck i hydrauliksystemet,

2) larm vid fel i stromférsérjningen till mandversystemet mellan fjarrmandéver-
platsen och det hydrauliska mandéverorganet,

3) om ett framdrivningsmaskineri avses, ska ldmpliga dtgarder vidtas for att for-
hindra att maskiner och axlar utsatts fér alltfér héga vridmoment orsakade av
variationer i propellervinkeln. Alternativt kan en indikator som visar nar ma-
skinen dverbelastas installeras vid alla stationer dar propellerns stigningsvinkel
kan regleras, och

4) om en styrpropeller ar fjdrrmandévrerad, ska den kunna stoppas fran fjdrrma-
néverplatsen.
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2.1.12 Krav som stélls pd en maskinellt driven styrinrattning:

1) larm vid fel i kraftgenereringssystemet till den elektrohydrauliska rodermaski-
nen,

2) larm vid fel i rodermaskinens elektriska mandversystem,
3) I8gnivalarm fér rodermaskinens hydrauloljetank,

4) ett system som sakerstaller ett snabbt byte till ett alternativt drivkrafts- och
mandversystem fér rodermaskinen och som kan vara manuellt,

5) om det alternativa styrsystemet ar maskindrivet ska det vara oberoende av
det primara kraftsystemet, och

6) manoversystemet for det alternativa styrsystemet ska vara oberoende av ma-
noéversystemet for huvudsystemet.
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2.1.13 Oljetanken for propelleraxelhylsan ska placeras ovanfér lastvattenlinjen och utrus-

tas med lagnivalarm.

2.1.14 Om avsikten ar att anvanda framdrivningsmaskineriet och anslutande system nar
maskinrummet inte ar kontinuerligt bemannat, ska, vid sidan av kraven i
punkt 2.1.7, aven kraven i punkterna 2.1.15-2.1.19 samt punkterna 2.2, 2.3 och
2.5.2 uppfyllas.

2.1.15 Fartyget ska vara s& anordnat att dess siakerhet under alla driftférhallanden inklu-
sive mandvrering &r pa samma nivd som om maskinrummet skulle vara beman-
nat.

2.1.16 Manévreringen av framdrivningsmaskineriet fran bryggan ska sékerstéllas bade

vid gang framat och vid backning.

2.1.17 Ett mandverreglage ska finnas pa bryggan som &r oberoende av det huvudsakliga
manodversystemet och som ger en vakthavande person méjlighet att stoppa fram-
drivningsmaskineriet i en nddsituation. Ett nédstoppsystem kravs inte, om det hu-
vudsakliga manéversystemet bestar av enbart mekaniska stangsystem.

2.1.18 Det ska sakerstallas att utrustningens drift ar tillforlitlig och att regelbundna kon-
troller och tester har ordnats pa ett tillfredsstéllande satt i syfte att garantera en
kontinuerligt tillférlitlig drift.

2.1.19 Ett fartyg ska medfora klasscertifikat eller besiktningsprotokoll som visar fartygets
funktionsférmaga nar maskineriutrymmet &r periodvis obemannat.

2.2 Lansvattensystem

2.2.1 Eventuella lansbrunnar i ett periodvis obemannat maskineriutrymme ska placeras

och dvervakas sa att véatskor som ansamlas upptécks vid normal kréngningsvinkel
. . . . . . o

och normal trimvinkel. Lansbrunnarna ska vara tillrackligt stora sa att de rymmer

de vatskor som ansamlas under den period da maskineriutrymmet &r obemannat.

2.2.2 Om fartygets lanspumpar startas automatiskt, ska fartyget utrustas med anord-
ningar som indikerar om vétsketillflddet dverskrider pumpkapaciteten. I ett sadant
fall kan anvandning av mindre lansbrunnar tilldtas for att ticka en &ndamalsenlig
tidsperiod. Om fartyget ar utrustat med automatiska lanspumpar, ska sarskild
uppmarksambhet féstas vid bestémmelserna om férhindrande av oljeutslapp.

2.2.3 Larm for slagvattennivén ska installeras p§ en lamplig plats i maskineriutrymmet
sa att varningen uppmaérksammas i tillrackligt god tid.

2.3 Ovriga bryggfunktioner

2.3.1 Huvudmaskineriet ska kunna startas och stoppas fran bryggan, om maskineriut-
rymmet ar obemannat nar framdrivningsmaskineriet mandvreras.

2.3.2 En tillforlitlig akustisk férbindelse ska finnas mellan bryggan och den lokala mané-
verplatsen for huvudframdrivningsmaskineriet.

2.3.3 Bryggan maste alltid kunna kontakta jourhavande maskinbefal.

2.3.4 Det ska finnas indikatorer pd bryggan som visar

1) varvtalet och rotationsriktningen fér propellrar med fasta blad,
2) varvtalet och stigningen fér propellrar med stallbara blad,

3) kopplingens position, om en sddan &r installerad, och

4) propelleraxelbromsens position, om en sddan &r installerad,

och dessutom, om fartyget saknar maskinbefal
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1) smorjoljetrycket i huvud- och hjalpmaskineriet,

2) kylvattentemperaturen i huvud- och hjdlpmaskineriet,
3) oljetrycket i reduceringsvaxeln,

4) oljetrycket i den elektrohydrauliska rodermaskinen, och
5) elektricitetens spanning, strom och frekvens.

Larm om fdljande hdéndelser ska komma till bryggan:

1) utlésning av magnetiseringen pa ett dieselelektriskt fartyg,

2) innehdllet i bransledagtanken sjunker under undre grénsen,

3) I3gt startlufttryck eller 18g spanning i startbatterierna. D& ska larmet aktiveras
nér tre starter av framdrivningsmaskineriet fortfarande ar moéjliga utan pafyll-
ning eller laddning, och

4) spanningsavbrott i huvudstrémkallan.

Larmet kan vara gemensamt, om det finns jourhavande maskinbefal ombord.
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2.4 Maskinlarmsystem
2.4.1 Fel som uppkommer i maskineri- eller mandversystem ska visas pa den aktuella

mandverplatsen sd att vakthavande personal &r medveten om felsituationen.

2.4.2 Separata larmkanaler far visas som grupplarm vid en huvudkontrollstation, om en
sadan finns, eller alternativt vid en underkontrollstation.

2.4.3 Larmen ska vara bade optiska och akustiska. Om det akustiska larmet kan kopp-
las fran, far det optiska larmet inte slackas samtidigt. Om ett larm &r kvitterat och
ytterligare ett fel uppstdr innan det féregaende felet &r dtgérdat, ska det senare
fellarmet avges bade akustiskt och optiskt.

2.4.4 Larmet ska spérras i larmlaget tills det kvitteras sa att dven tillfalliga fel som se-
nare reparerar sig sjalva upptacks.

2.4.5 Larmsystemet ska vara konstruerat sa att det fungerar oberoende av manéversy-
stemen och sa att ett fel eller en stdrning i dessa inte forhindrar larmet att fun-
gera, i den man det &r majligt.

2.4.6 Larmsystemet ska kunna testas.

2.4.7 Larmanordningarna ska aktivera ett akustiskt och optiskt larm i maskineriutrym-
met. Anordningarna ska vara i forbindelse med maskinpersonalens allrum och bo-
stadsutrymmen via en omkopplare.

2.4.8 Larmanordningarna ska ge upphov till ett akustiskt och optiskt larm pa bryggan i
en situation som kréver vakthavande beféls atgard eller uppméarksamhet.

2.4.9 Larmanordningarna ska vara kontinuerligt i funktion och de ska omedelbart fa sin
drivkraft fran en noédkraftkalla, om huvudkraftkallan upphér att fungera.

2.5 Maskinsdkerhetssystem

2.5.1 Det ska finnas ett sakerhetssystem for att sakerstalla att allvarliga funktionsfel i

maskineri- eller 8ngpannedriften, som utgdér omedelbar fara, aktiverar automa-
tiskt stopp av den delen av anldaggningen och att ett larm avges.

2.5.2 Férbranningsmotorer med en effekt pa minst 2 250 kW eller en cylinderdiameter
pa minst 300 mm ska ha detektorer for upptéckande av oljedimma i vevhuset,
temperaturgivare for lagren eller likvardiga anordningar.

2.5.3 Framdrivningssystemet far inte stoppas automatiskt utom i fall som skulle kunna
leda till allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.
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Bilaga 5 Existerande fartyg i inrikes fart med en ldangd av 15 meter eller mer men
under 24 meter samt fiskefartyg med en langd av 15 meter eller mer men under

24 meter
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1 Maskinerikrav

1.1 Allmant

1.1.1 Varje fartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och stoppas
samt vid behov andra drivriktning tillforlitligt, snabbt och utan att orsaka fara for
de ombordvarande.

1.1.2 Maskineri, angpannor och andra tryckkaérl, tillhérande rérledningssystem och till-
behor ska vara installerade och skyddade sa att man minimerar riskerna for de
ombordvarande med avseende pa rorliga delar, heta ytor och andra risker.

1.1.3 Anordning ska finnas for att i nédsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet fran
sakra platser utanfér maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fran dppet
dack eller bryggan.

1.2 Maskineriutrymme

1.2.1 Maskineri och utrustning ska vara installerade pa ett stabilt och fast underlag som
ar tillforlitligt fast i fartygets skrov.

1.2.2 Om maskineriet &r installerat med flexibel inféstning, far de linjara vibrationerna
inte dverskrida de granser som har faststallts av maskintillverkaren och fastenas
tillverkare.

1.2.3 Durkpldtarna i maskineriutrymmet ska vara tillverkade av stal eller motsvarande

material. Durkplatar av aluminium tilldts dar smalta platar ar ett hinder for ut-
rymning. Durkpldtarna ska vara l8stagbara och tillverkade av tillréckligt styva pla-
tar eller galler som inte ar hala.

1.2.4 Trappor och stegar ska vara fast installerade och tillverkade av stal eller motsva-
rande material. Stegarna far vara fistade i langsgdende skott bara i vajerfarjor.

1.3 Huvudmaskineri

1.3.1 Det ska finnas tillracklig backeffekt fér fartygets sakra mandvrering under alla
normala férhallanden.

1.3.2 Kapaciteten hos startluftkompressorerna ska vara tillrécklig for att fylla pa start-
luftbehallarna frdn atmosfartryck till fullt tryck pd en timme.

1.3.3 Luften ska ledas fran startluftkompressorn direkt till startluftbehdllaren via ett
rorledningssystem som ar forsett med madjlighet till avskiljning av vatten och olja
ur luften.

1.3.4 Rérsystemet for startluft som leder fran startluftbehdllaren till huvud- och hjalp-

maskinerna ska vara helt separerat frn det rérsystem som kommer fran kom-
pressorerna. Avstingningsventilerna vid startluftbehdllaren ska éppna Iangsamt
sa att plotsliga tryckhéjningar i rérsystemet undviks.

1.3.5 Draneringsventiler ska monteras vid de léagsta punkterna i kompressorer, filter,
behdllare och rérsystem.

1.3.6 Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tilldmpliga delar av foreskriften
om elektriska installationer i fartyg.

1.4 Hjalpmaskineri

1.4.1 Startluftsystemet for hjalpmaskinerna ska ha tillracklig kapacitet for tre starter i
foljd utan pafylining av Iuft.

1.4.2 Aven andra hjalpmaskiner &n de som startas med luft ska uppfylla kapacitetskra-
ven i punkt 1.4.1.

1.5 Styrinrattning
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1.5.1 Fartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem. Installat-

ionen av huvud- och hjalpstyrsystemen ska utféras sa att en defekt i ett av sy-
stemen inte paverkar det andra systemets funktion.

1.5.2 Huvudstyrinrattningen och roderstocken ska

1) vara av tillracklig styrka s att fartyget kan styras vid maximal marschfart och
sa konstruerade att de inte skadas vid maximal backfart,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 35° at ena sidan till 35° at andra sidan vid far-
tygets storsta djupgdende och vid maximal marschfart samt under samma
forhallanden fran 35° at ena sidan till 30° at andra sidan pa hégst 28 sekun-
der, och

3) vara maskindrivna, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

1.5.3 Reservstyrinrattningen ska

1) vara av tillracklig styrka, klara styrning av fartyget vid styrfart och snabbt
kunna sattas i funktion i en nddsituation,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 15° 3t ena sidan till 15° &t andra sidan pa
hogst 60 sekunder vid fartygets stérsta djupgdende och halv fart framat, eller
med 7 knops fart, beroende pa vilken som &ar hégre, och

3) vara maskindriven, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

1.5.4 Innehdller huvudstyrinrattningen tva eller flera identiska kraftenheter, behévs
ingen reservstyrinrattning om

1) huvudstyrinrattningen kan ldgga rodret enligt kraven i punkt 1.5.3 under-
punkt 2 nar en av kraftenheterna ar ur funktion, och

2) huvudstyrinrattningen &r anordnad s& att enstaka fel pa rérledningssystemet
eller en av kraftenheterna kan isoleras sa att styrformagan kan uppratthallas
eller snabbt aterfas.

1.6 Bransle- och smorjoljeanordningar

1.6.1 Branslet ska forvaras i sdarskilda tankar som ar fasta eller fastade i fartygets
skrov. Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras for om kollisionskottet.

1.6.2 Bransle- och smorjoljetankar samt oljefilter far inte placeras ovanfér varmekallor
med en temperatur som kan 6éverskrida 220 °C.

1.6.3 Flampunkten for huvud- och hjalpmaskineriets bransle ska vara minst 60 °C.
Branslen med en flampunkt som &r minst 43 °C far anvandas till livbatar, forbran-
ningsmotordrivna pumpar och nédgeneratorer. Bensin far anvéndas till utom-
bordsmotorer och till flyttbara pumpar som anvands i utrymmen utomhus.

1.6.4 Ventiler som ingar i brannoljesystemet ska vara lattillgangliga och placerade
ovanfér arbetsnivdn i maskineriutrymmena.

1.6.5 Alla insugsror for brannolja frén en bottentank ska utrustas med ventil.

1.6.6 Alla utloppsroér for brannolja i forrads-, sedimenterings- och dagtankar samt ut-

jamningsroér i maskineriutrymmena ska utrustas med en ventil eller kran monte-
rad pa tanken som kan sténgas bade lokalt och med fjarrmanévrering, om en
brand uppstar i maskineriutrymmet. Fjarrmandvreringen ska placeras pa en lat-
tillganglig plats utanfér maskineriutrymmet. Ventiler och kranar ska vara férsedda
med stangningsinstruktioner bade pa den plats dar de &r placerade och vid fjarr-
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mandverplatsen. Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att sma tankar
inte utrustas med fjarrmandvrering.

1.6.7 Om pafyllningsroret till en oljetank inte &r sammankopplad i nérheten av tankens
ovre kant, ska en backventil installeras i roret. Alternativt kan réret utrustas med
en ventil eller en kran som installeras och manévreras enligt punkt 1.6.6.

1.6.8 Bransle- och smoérjoljetankar ska vara utrustade med luckor fér rengéring och
kontroll. Luckorna ska ha oljetata sténgningsanordningar.

1.6.9 Insprutningsroren ska anordnas sa att lackande droppar och stédnk mot heta ytor
och in i luftintagen till turboaggregaten férhindras i sa stor utstréckning som méj-
ligt.

1.6.10 Tva eller flera filter ska installeras i matarledningen fér brannolja till huvud- och

hjalpmaskinerna. Filtren ska installeras s3 att vilket filter som helst kan rengéras
utan att avbryta matningen av brénnolja till maskinen, om fartygets sdkra gang ar
beroende av maskinen.

1.6.11 Filtret i punkt 1.6.10 ovan ska ha en sadan konstruktion att det inte kan &ppnas
nar det ar trycksatt. Trycket i filtret ska kunna neutraliseras via ett draneringsrér
till en saker plats.

1.6.12 Ett ldckagetrag tillverkat av stal eller motsvarande material ska installeras under
alla anordningar for brannolja som 6ppnas for regelbunden rengéring eller fér ju-
stering.

1.6.13 Ett tillrackligt stort lackagetrag med lamplig tdmningsanordning ska installeras

under pumpar, ventiler och andra liknande installationer dar ett lackage ar maoj-
ligt. Ventiler ska placeras pa en synlig plats med god belysning. Inget ldckagetrag
krédvs om pumpar, ventiler och andra installationer placeras i ett sarskilt utrymme
utrustat med ett godkant draneringssystem som omfattar hela utrymmet.

1.6.14 Huvud- och hjalpmaskineriet ska utrustas med en anordning som visar trycket hos
den smodrjolja som matas till maskinen. Om maskinen har stérre effekt an 37 kw,
ska den utrustas med akustiskt och optiskt larm som varnar vid betydande tryck-
minskningar i smdrjoljematningen. Givaren for trycklarm ska installeras efter alla
hinder, t.ex. efter filter och kylare.

1.7 Kylsystem for maskineriet

1.7.1 Tillrdcklig mangd kylvatten maste ordnas for huvud- och hjdlpmaskineriet samt
olje- och sétvattenkylarna. En kylvattenpump kan vara pahangd eller sjélvstandig.

1.7.2 Om en kylvattenpump kan producera hégre tryck én systemets konstruktions-
tryck, ska pumpen utrustas med sdkerhetsventil p& pumpens trycksida som effek-
tivt begransar pumpens matningstryck till systemets konstruktionstryck.

1.7.3 Tillg&ngen pa tillrdcklig mangd kylvatten fér maskineriet maste tryggas under alla
normala férhallanden for fartyg som ar avsedda for vintertrafik.

1.7.4 Kylsystemen fér huvud- respektive hjalpmaskinerierna ska kunna separeras fran
varandra pa sa satt att ett eventuellt ldckage i det ena systemet inte leder till att
det andra systemet téms.

1.8 Avgasanordningar

1.8.1 Avledningen av avgaser ska anordnas sa att skadliga gaser inte kan trénga in i
fartygets inre utrymmen.

1.8.2 Om yttemperaturerna kan éverstiga 220 °C, ska avgasroret och ljuddamparen
isoleras effektivt eller férses med vattenkylning. Isoleringsmaterialet ska kapslas
in pa platser dar isoleringen kan utséttas for oljestank.
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1.8.3 Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska mdjligheten att vatten tranger

in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska av-
gasroret sjalvdraneras 6ver bord.

1.8.4 Ett avgassystem som kyls med vatten ska forses med larm som indikerar nar av-
gastemperaturen blir fér hég, om temperaturen kan orsaka skada pa fartyget.

1.9 Lanspumpanordningar

1.9.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt lanssystem med kapacitet att under

alla normala driftférhallanden pumpa vatten fran och lénsa alla vattentata avdel-
ningar som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, brannolja
eller flytande last och fran vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgangliga.
Tillférlitliga anordningar ska finnas for att Iansa isolerade lastrum.

1.9.2 Sanitets-, barlast- och allmd@nna pumpar kan godtas som oberoende maskindrivna
lanspumpar, om de ar tillfredsstallande anslutna till lanssystemet.

1.9.3 Lansledningar som ar dragna genom eller under bransletankar eller genom pann-
eller maskinrum, inklusive utrymmen dar sedimenteringstankar fér olja eller pum-
par fér brannoljor &r installerade, ska vara av stal eller annat material med mot-
svarande egenskaper.

1.9.4 Systemen fér pumpning av ldns- och barlastvatten ska vara utformade s3 att de
sdkerstadller att sjovatten eller barlastvatten ar forhindrat att komma in i lastrum
eller maskinrum eller kan passera mellan olika avdelningar. Vidare ska systemen
forhindra att djuptankar med anslutning for lansning och barlast blir oavsiktligt
fyllda med sjovatten eller blir témda av lanssystemet.

1.9.5 Alla ventilcentraler och manuellt mandévrerade ventiler i anslutning till ldnssyste-
met ska vara atkomliga under normala férhallanden.

1.9.6 De lansanordningar som avses i punkt 1.9.1 ska kunna fungera under alla forhal-
landen efter en olycka. Avdelningen ska ha sugledningar pa sidorna, om den
jamna bottnens bredd éverstiger 5 m. I utrymmen med komplicerad geometri kan
ytterligare sugledningar krévas. Utformningen ska vara sddan att vatten kan ledas
obehindrat ner i sugledningarna.

1.9.7 Lanssystemets ventiler och eventuella slambrunnar ska monteras vid durkniva i
maskineriutrymmet eller hégre. Om detta inte &r méjligt, far de placeras direkt
under durknivan foérutsatt att klaffar eller lock som latt kan dppnas monteras éver
dem och férses med skyltar som visar de befintliga ventilerna och eventuella
slambrunnarna.

1.10 Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

1.10.1 Maskineriutrymmen ska vara tillréckligt ventilerade s& att, ndr maskiner och ang-
pannor dar arbetar med full effekt, tillracklig lufttillférsel for personalens sékerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehalls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

1.10.2 Tillrécklig ventilation m3ste tillgodoses under alla omsténdigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

1.11 Service, reservdelar och verktyg

1.11.1 Varje fartyg ska ha lampliga reservdelar, verktyg och material med beaktande av
fartomradet och fartygets bemanning.

1.11.2 Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan
utrustning ska éppnas och underhéllas enligt tillverkarens rekommendationer eller
fartygets underhdllssystem. Information om underh3lisobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.
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1.11.3 Utférda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om

fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvandas fér dokumenteringen.

1.11.4 Maskineriutrymmena ska héllas tillrackligt rena for att tillgodose sékerheten.
1.12 Bullerskydd

Det buller som ett fartyg och sarskilt luftintaget till maskinen och avgassystemet
ger upphov till ska reduceras tillrackligt bade under fartygets gadng och nér fartyget
&r i hamn. Under gang, nér fartygets maskiner &r i normal drift, far det buller farty-
get ger upphov till inte dverstiga 75 dB(A) uppmétt pd 25 m vagratt avstand och en
meter dver vattenytan.

1.13 Tankanordningar

1.13.1 Tankar som anvands for barlastvatten, brannolja eller flytande last ska utrustas
med en sugledning i tankens bakre del som leder till en fér &andamalet 1amplig
maskindriven pump.

1.13.2 Om for- eller akterpiken i fartyget anvands som tank, ska den férses med sugled-
ning till en maskindriven pump. En manuell pump kan anvandas for en liten tank
som anvands som farskvattenfoérrad for fartygets eget bruk.

1.13.3 Om for- eller akterpiken i ett fartyg inte anvénds som tank och ingen sugledning
till huvudlansledningen finns, kan lansningen av piken ordnas med manuell pump.
Lansningen av akterpiken kan ordnas med en sjalvstangande kran som ar place-
rad pa en lattillgédnglig plats med god belysning.

1.14 Rorledningar

1.14.1 Roér, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stal, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering, om inget annat anges pa annat stélle i denna féreskrift.

1.14.2 Material som &r varmekansliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvandas i
system som &r viktiga fér en saker drift av fartyget. Dessa material far inte heller
anvandas i ror som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av vatten,
om ett rérlackage eller en rérskada skulle kunna orsaka brand eller leda till att en
vattentat avdelning fylls.

1.14.3 Ventiler ska placeras pa lattillgédngliga platser. Ventiler som ingar i barlast- och
lastoljesystem far installeras inne i tanken om kraven i punkt 1.14.4 uppfylls.

1.14.4 Fjarrmandvrerade ventiler m3ste dven kunna mandvreras lokalt. Om en éverbord-
ventil eller en ventil monterad i kollisionsskottet avses, ska den lokala manévre-
ringen vara permanent installerad. Om en ventil enligt punkt 1.14.3 som &r ned-
sankt i barlast- eller lastoljesystemet avses, kan den lokala manévreringen utg6-
ras av en forlangd ventilaxel eller en flyttbar manuell pump. Om manuell pump
anvands for den lokala mandvreringen, ska mandéverrdren utrustas med snabb-
kopplingar sa néra ventilens manéverdon som méjligt. Varje fartyg ska ha minst
tva manuella pumpar.

1.14.5 Nar en ventil, som enligt denna foreskrift ska utrustas med fjarrmandvrering, ma-
. o . . . . o
névreras lokalt, far den lokala mandévreringen av ventilen inte paverka fjarrma-
ndvreringsfunktionen.

1.14.6 Anslutningen av ror, ventil, kran eller motsvarande till en tank eller ett vattentatt
skott far inte paverka tatheten hos dessa.

1.14.7 Alla vattenintagsror och rér som leder dver bord ska vara férsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordlaggningen eller i en bottenbrunn. Ett mellanstycke
av styv konstruktion som &r kort och tillverkat av godkant material far monteras
mellan ventilen och bordldggningen. Ett stalmellanstycke far svetsas pa bordlagg-
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ningen. Overbordventiler ska monteras s3 att rérdelen intill ventilens inre sida kan
tas bort utan att aventyra skrovets vattentathet.

1.14.8 Oppningar for intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver 6ppningarna.
N&tytan i gallret far inte vara mindre &n tvad ganger tvarsnittsarean i flodesépp-
ningar hos de ventiler som ar monterade i intaget.

1.14.9 Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas pa lampligt sétt, om de
ar gjorda i material med 18g korrosionsbesténdighet.

1.14.10 Rorsystemen ska vara permanenta och uppbyggda av latt demonterbara rérlang-
der med muff- eller flanskopplingar. Réren ska fastas effektivt i fartygskonstrukt-
ionen s3 att sidorérelser och nétskador férebyggs. Vid behov ska lamplig upptag-
ning av expansion ordnas med regelbundna intervall.

1.14.11 I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antandningskallor ska en flexibel
slang som innehdller brandfarlig véatska vara gjord av godkant eldfast material.
Slangen i sin helhet inklusive anslutningar ska vara testad i syfte att bekrafta eld-
fastheten enligt standarden ISO 15540 eller ISO 7840.

1.14.12 Syntetiska gummislangar forstarkta med bomullsfldta eller motsvarande material
far anvandas i kylvattensystem. Om en slang brister, ar det viktigt att se till att
det utrymme dér slangen finns inte fylls med sa stor mangd vatten att fartygets
sakerhet dventyras.

1.14.13 En syntetisk gummislang armerad med enkel eller dubbel, tatt flatad metallflata
eller ett korrugerat metallrdér som ar skyddat med en metallflata far anvandas i
lans-, barlast-, tryckluft-, kylvatten-, brannolje- och smdérjoljesystem. Om en syn-
tetisk gummislang anvands fér matning av brannolja till en oljebréannare, ska
slangen ha en yttre skyddsflata av metall i tilldgg till den interna metallflatan.

1.14.14 Ett rérsystem ska inte installeras nara eltavlor eller andra elanldggningar, om
detta ar mojligt i praktiken. Om det inte dar mojligt, ska elanlaggningarna vid be-
hov skyddas genom installering av ldckagetrdg och skyddsplatar. Korta pejlror i
tankar far inte mynna ut i ndrheten av elutrustning.

1.14.15 Rér som leds genom lastrum eller andra platser dar de kan utsattas fér mekanisk
skada ska skyddas effektivt.

1.14.16 Luftroér ska installeras i tankar och andra avdelningar som inte ar utrustade med
annat ventilationssystem med undantag fér permanent slutna torrtankar.

1.14.17 Luftréret ska anslutas till tankens dversta parti och om maéjligt i motsatt ande till
pafyllningsrérets anslutning. Luftréret ska vara sjalvdranerande vid normalt trim.

1.14.18 Luftrér frdn forrddstankar som innehdller smérj- eller hydraulolja far mynna ut i
maskineriutrymmet under férutsattning att utrinnande olja inte kan komma i kon-
takt med elutrustning eller heta ytor.

1.14.19 Mynningen i luftrér fran brannolje- eller lasttankar ska riktas sa att utflédande olja
eller gas inte orsakar fara.

1.14.20 Om nivaglas anvéands i tankar med brandfarlig vétska, ska nivaglaset vara av
varmebestandig kvalitet, tillréckligt skyddat mot mekaniska skador och férsett
med sjdlvslutande ventiler nedtill och aven upptill, om glaset ar lagre placerat an
den maximala vatskenivan.

=

.14.21 En namnskylt ska fastas vid luft- och pejlrérens mynning.

2 Krav pad automatisering och periodvis obemannade maskineriut-
rymmen

2.1 Allmant
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2.1.1 Ett system bestdende av larmdisplayer och mandverreglage ska finnas pa mané-

verplatsen for maskineriet. Syftet med systemet ar att ett fel i maskineriet ska
kunna identifieras snabbt och att den berérda utrustningen ska kunna dvervakas
pa tillfredsstéllande satt.

2.1.2 Maskinmanéversystemet ska vara stabilt éver hela anvéndningsomradet.

2.1.3 Om forbranningsmotorer anvands som huvudframdrivningsmaskineri, ska det fin-
nas anordningar pa fartyget som haller startlufttrycket eller batteriernas start-
strom p& den niva som kravs.

2.1.4 Fel i elférsorjningen till mandversystemet fér framdrivningsmaskineriet med tillh6-
rande anordningar ska ge upphov till akustiska och optiska larm.

2.1.5 Om fartyget ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska
tillrdcklig instrumentering installeras pa berdérda mandverplatser fér att garantera
effektiv mandvrering och for att visa att systemet fungerar felfritt.

2.1.6 Om ventiler har fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska mandéversy-
stemet innehdlla féljande sikerhetsegenskaper:

1) ett drivkraftsfel far inte orsaka att en stangd ventil 6ppnas utan att detta upp-
tacks,

2) det ska finnas indikering av ventilens position pa fidgrrmandverplatsen eller al-
ternativt indikering av helt éppen eller stéangd ventil,

3) anordningar i utrymmen som kan vattenfyllas ska kunna mandvreras nar de ar
under vatten, och

4) det ska finnas ett sekundart satt att mandvrera ventilerna och detta kan vara
en lokal manuell mandvrering.

2.1.7 Om maskineriet ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering
sa att inga manuella ingripanden krédvs av operatdren under normala driftférhal-
landen, ska maskineriet utrustas med de anordningar som anges i punkterna
2.1.8-2.1.13.

2.1.8 Krav som stélls pa en dieseldriven framdrivningsmaskin:

1) larm fér 18gt smoérjoljetryck i bade maskinen och i en eventuell véxelldda,
2) hdgtemperaturlarm foér kylsystemet,

3) om maskinen maste stoppas automatiskt nar oljetrycket forsvinner helt, ska
automatstoppets och larmets krets och givare vara separata,

4) automatstopp som orsakas av dverhettat kylsystem kan ordnas vid sidan av
larm om det &r separerat fran larmsystemet, och

5) 1&ngvarig drift vid kritiskt varvtal maste férhindras automatiskt eller alternativt
genom att alla mandverplatser ha en indikation p& kritiskt varvtalsomrade.

2.1.9 Krav som stélls pa hjalpmaskiner med effekt dver 37 kW:

1) larm for 1&gt smorjoljetryck, och
2) hodgtemperaturlarm foér kylsystemet.

Larmen kan vara anslutna till ett automatiskt stoppsystem, om ett sddant &r in-
stallerat.
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2.1.10 Krav som stélls pa en fjarrmanévreringsanldggning for framdrivningsmaskineriet:

1) larm for 18gt olje- eller lufttryck i kopplingen,
2) larm fér 13gt olje- eller lufttryck i huvudmaskinens fjarrmandvrering, och
3) larm vid fel i stromférsérjningen till huvudmaskinens fjarrmandvrering.

2.1.11 Krav som stélls pd stallbar propeller och styrpropeller:
1) larm vid 1agt oljetryck i hydrauliksystemet,

2) larm vid fel i stromférsérjningen till manéversystemet mellan fjarrmandéver-
platsen och det hydrauliska mandverorganet,

3) om ett framdrivningsmaskineri avses, ska lampliga atgérder vidtas for att for-
hindra att maskiner och axlar utsatts for alltfér héga vridmoment orsakade av
variationer i propellervinkeln. Alternativt kan en indikator som visar nar ma-
skinen dverbelastas installeras vid alla stationer dar propellerns stigningsvinkel
kan regleras, och

4) om en styrpropeller ar fijarrmanévrerad, ska den kunna stoppas fran fjarrma-
noverplatsen.

2.1.12 Krav som stélls p& en maskinellt driven styrinrattning:

1) larm vid fel i kraftgenereringssystemet till den elektrohydrauliska rodermaski-
nen,

2) larm vid fel i rodermaskinens elektriska mandversystem,
3) I3gnivalarm fér rodermaskinens hydrauloljetank,

4) ett system som sakerstaller ett snabbt byte till ett alternativt drivkrafts- och
mandversystem fér rodermaskinen och som kan vara manuellt,

5) om det alternativa styrsystemet ar maskindrivet ska det vara oberoende av
det primara kraftsystemet, och

6) mandversystemet for det alternativa styrsystemet ska vara oberoende av ma-
noéversystemet for huvudsystemet.
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2.1.13 Oljetanken for propelleraxelhylsan ska placeras ovanfér lastvattenlinjen och utrus-

tas med lagnivalarm.

2.1.14 Om avsikten ar att anvanda framdrivningsmaskineriet och anslutande system nar
maskinrummet inte ar kontinuerligt bemannat, ska, vid sidan av kraven i
punkt 2.1.7, aven kraven i punkterna 2.1.15-2.1.19 samt punkterna 2.2 och 2.3
uppfyllas.

2.1.15 Fartyget ska vara s& anordnat att dess sékerhet under alla driftférhallanden inklu-
sive mandvrering &r pa samma nivd som om maskinrummet skulle vara bemannat

2.1.16 Mandvreringen av framdrivningsmaskineriet fran bryggan ska sikerstéllas bade
vid gang framat och vid backning.

2.1.17 Ett mandverreglage ska finnas pa bryggan som &r oberoende av det huvudsakliga
mandversystemet och som ger en vakthavande person mdéjlighet att stoppa fram-
drivningsmaskineriet i en nddsituation. Ett nédstoppsystem krdvs inte, om det hu-
vudsakliga manéversystemet bestar av enbart mekaniska stdngsystem.

2.1.18 Det ska sakerstallas att utrustningens drift ar tillférlitlig och att regelbundna kon-
troller och tester har ordnats pa ett tillfredsstallande satt i syfte att garantera en
kontinuerligt tillforlitlig drift.

2.1.19 Ett fartyg ska medfora klasscertifikat eller besiktningsprotokoll som visar fartygets
funktionsférmaga nar maskineriutrymmet &r periodvis obemannat.

2.2 Lansvattensystem

2.2.1 Eventuella lansbrunnar i ett periodvis obemannat maskineriutrymme ska placeras

och 6vervakas sd att vatskor som ansamlas upptéacks vid normal krdngningsvinkel
och normal trimvinkel. Lansbrunnarna ska vara tillrackligt stora sa att de rymmer
de véatskor som ansamlas under den period d& maskineriutrymmet &r obemannat.

2.2.2 Om fartygets lanspumpar startas automatiskt, ska fartyget utrustas med anord-
ningar som indikerar om vétsketillflddet dverskrider pumpkapaciteten. I ett sadant
fall kan anvandning av mindre lansbrunnar tillatas for att técka en d&ndamalsenlig
tidsperiod. Om fartyget ar utrustat med automatiska lanspumpar, ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid bestammelserna om férhindrande av oljeutslapp.

2.2.3 Larm for slagvattennivén ska installeras p§ en lamplig plats i maskineriutrymmet
sa att varningen uppmarksammas i tillrackligt god tid.

2.3 Ovriga bryggfunktioner

2.3.1 Huvudmaskineriet ska kunna startas och stoppas fran bryggan, om maskineriut-
rymmet &r obemannat nar framdrivningsmaskineriet manévreras

2.3.2 En tillforlitlig akustisk férbindelse ska finnas mellan bryggan och den lokala mané-
verplatsen fér huvudframdrivningsmaskineriet.

2.3.3 Bryggan maste alltid kunna kontakta jourhavande maskinbefal.

2.3.4 Om fartyget saknar maskinbefal, ska det finnas indikatorer pa bryggan som visar

1) smorjoljetrycket i huvud- och hjalpmaskineriet,

2) kylvattentemperaturen i huvud- och hjélpmaskineriet,
3) oljetrycket i reduceringsvéaxeln,

4) oljetrycket i den elektrohydrauliska rodermaskinen, och

5) elektricitetens spanning, strém och frekvens.
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2.4 Maskinsdkerhetssystem

Framdrivningssystemet far inte stoppas automatiskt utom i fall som skulle kunna
leda till allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.
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Bilaga 6 Existerande fartyg i inrikes fart med en langd under 15 meter samt fiske-
fartyg med en langd under 15 meter
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1 Maskinerikrav

1.1 Allmant

1.1.1 Varje fartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och stoppas
samt vid behov andra drivriktning tillforlitligt, snabbt och utan att orsaka fara for
de ombordvarande.

1.1.2 Maskineri, angpannor och andra tryckkaérl, tillhérande rérledningssystem och till-
behor ska vara installerade och skyddade sa att man minimerar riskerna for de
ombordvarande med avseende pa rorliga delar, heta ytor och andra risker.

1.1.3 Anordning ska finnas for att i nédsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet fran
sakra platser utanfér maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fran dppet
dack eller bryggan.

1.2 Maskineriutrymme

1.2.1 Maskineri och utrustning ska vara installerade pa ett stabilt och fast underlag som
ar tillforlitligt fast i fartygets skrov.

1.2.2 Om maskineriet &r installerat med flexibel inféstning, far de linjara vibrationerna
inte dverskrida de granser som har faststdllts av maskintillverkaren och fastenas
tillverkare.

1.3 Huvudmaskineri

1.3.1 Det ska finnas tillrdcklig backeffekt for fartygets sakra mandévrering under alla
normala forhallanden

1.3.2 Kapaciteten hos startluftkompressorerna ska vara tillrdcklig for att fylla pa start-
luftbehallarna frdn atmosfartryck till fullt tryck pd en timme.

1.3.3 Luften ska ledas fran startluftkompressorn direkt till startluftbehallaren via ett
rorledningssystem som ar forsett med madjlighet till avskiljning av vatten och olja
ur luften.

1.3.4 Rérsystemet for startluft som leder fran startluftbehdllaren till huvud- och hjalp-

maskinerna ska vara helt separerat frdn det rérsystem som kommer frdn kom-
pressorerna. Avstingningsventilerna vid startluftbehallaren ska 6ppna langsamt
sa att plotsliga tryckhéjningar i rérsystemet undviks.

1.3.5 Draneringsventiler ska monteras vid de léagsta punkterna i kompressorer, filter,
behallare och rérsystem.

1.3.6 Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tillampliga delar av féreskriften
om elektriska installationer i fartyg.

1.4 Hjalpmaskineri

1.4.1 Startluftsystemet for hjalpmaskinerna ska ha tillracklig kapacitet for tre starter i
foljd utan pafylining av luft.

1.4.2 Aven andra hjalpmaskiner &n de som startas med luft ska uppfylla kapacitetskra-
ven i punkt 1.4.1.

1.5 Styrinrattning

1.51 Fartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem. Installat-
ionen av huvud- och hjalpstyrsystemen ska utféras sa att en defekt i ett av sy-
stemen inte paverkar det andra systemets funktion.

1.5.2 Huvudstyrinrattningen och roderstocken ska
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1) vara av tillrécklig styrka s3 att fartyget kan styras vid maximal marschfart och
sd konstruerade att de inte skadas vid maximal backfart,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 35° 3t ena sidan till 35° at andra sidan vid far-
tygets storsta djupgdende och vid maximal marschfart samt under samma for-
hallanden frdn 35° 3t ena sidan till 30° &t andra sidan p& hoégst 28 sekunder,
och

3) vara maskindrivna, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.

1.5.3 Reservstyrinrattningen ska

1) vara av tillracklig styrka, klara styrning av fartyget vid styrfart och snabbt
kunna sattas i funktion i en nddsituation,

2) klara att lagga 6ver rodret fran 15° 3t ena sidan till 15° &t andra sidan pa hégst
60 sekunder vid fartygets stérsta djupg@ende och halv fart framat, eller med 7
knops fart, beroende p& vilken som &r hégre, och

3) vara maskindriven, om det kravs for att uppfylla kraven i underpunkt 2.
1.5.4 Innehaller huvudstyrinrattningen tva eller flera identiska kraftenheter, behdvs
ingen reservstyrinrattning om
1) huvudstyrinrattningen kan ldgga rodret enligt kraven i punkt 1.5.3 under-

punkt 2 nar en av kraftenheterna ar ur funktion, och

2) huvudstyrinrattningen ar anordnad sa att enstaka fel pa rérledningssystemet
eller en av kraftenheterna kan isoleras sa att styrférmagan kan upprétthdllas
eller snabbt aterfas
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1.6 Bransle- och smorjoljeanordningar
1.6.1 Branslet ska férvaras i sarskilda tankar som ar fasta eller fastade i fartygets

skrov. Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras fér om kollisionsskottet.

1.6.2 Bransle- och smérjoljetankar samt oljefilter far inte placeras ovanfér varmekallor
med en temperatur som kan 6éverskrida 220 °C.

1.6.3 Flampunkten fér huvud- och hjalpmaskineriets bransle ska vara minst 60 °C.
Branslen med en flampunkt som &r minst 43 °C far anvandas till livbatar, férbréan-
ningsmotordrivna pumpar och nédgeneratorer. Bensin far anvéndas till utom-
bordsmotorer och till flyttbara pumpar som anvands i utrymmen utomhus.

1.6.4 Ventiler som ingar i brénnoljesystemet ska vara lattillgdngliga och placerade
ovanfér arbetsnivan i maskineriutrymmena.

1.6.5 Alla insugsror fér brannolja fran en bottentank ska utrustas med ventil.

1.6.6 Alla utloppsrér fér brannolja i férrads-, sedimenterings- och dagtankar samt ut-

jamningsroér i maskineriutrymmena ska utrustas med en ventil eller kran monte-
rad pa tanken som kan stdngas bade lokalt och med fjdrrmanévrering, om en
brand uppstar i maskineriutrymmet. Fjdrrmandvreringen ska placeras pa en lat-
tillganglig plats utanfér maskineriutrymmet. Ventiler och kranar ska vara forsedda
med stangningsinstruktioner bade pa den plats dér de ar placerade och vid fjérr-
mandverplatsen. Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att sma tankar
inte utrustas med fjarrmandvrering.

1.6.7 Om pafyllningsroret till en oljetank inte &r sammankopplad i nérheten av tankens
ovre kant, ska en backventil installeras i réret. Alternativt kan réret utrustas med
en ventil eller en kran som installeras och mandvreras enligt punkt 1.6.6.

1.6.8 Bransle- och smoérjoljetankar ska vara utrustade med luckor fér rengéring och
kontroll. Luckorna ska ha oljetata stangningsanordningar.

1.6.9 Insprutningsréren ska anordnas sd att lackande droppar och stdnk mot heta ytor
och in i luftintagen till turboaggregaten férhindras i sa stor utstrédckning som moj-
ligt.

1.6.10 Ett lackagetrag tillverkat av stal eller motsvarande material ska installeras under
alla anordningar fér brannolja som éppnas for regelbunden rengdring eller for ju-
stering.

1.6.11 Ett tillrackligt stort lackagetrdg med 1amplig témningsanordning ska installeras
under pumpar, ventiler och andra liknande installationer dar ett lackage ar maoj-
ligt. Ventiler ska placeras pa en synlig plats med god belysning. Inget lackagetrdg
krdvs om pumpar, ventiler och andra installationer placeras i ett sarskilt utrymme
utrustat med ett godkant draneringssystem som omfattar hela utrymmet.

1.6.12 Huvud- och hjalpmaskineriet ska utrustas med en anordning som visar trycket hos
den smorjolja som matas till maskinen. Om maskinen har stérre effekt an 37 kW,
ska den utrustas med akustiskt och optiskt larm som varnar vid betydande tryck-
minskningar i smérjoljematningen. Givaren for trycklarm ska installeras efter alla
hinder, t.ex. efter filter och kylare.

1.7 Kylsystem for maskineriet

1.7.1 Tillracklig mangd kylvatten maste ordnas fér huvud- och hjdlpmaskineriet samt
olje- och sétvattenkylarna. En kylvattenpump kan vara pdhingd eller sjalvstandig.

1.7.2 Om en kylvattenpump kan producera hégre tryck @an systemets konstruktions-
tryck, ska pumpen utrustas med sakerhetsventil pd pumpens trycksida som effek-
tivt begransar pumpens matningstryck till systemets konstruktionstryck.
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1.7.3 Tillgdngen pa tillrdcklig mangd kylvatten fér maskineriet maste tryggas under alla

normala forhallanden for fartyg som ar avsedda for vintertrafik.

1.7.4 Kylsystemen fér huvud- respektive hjdlpmaskinerierna ska kunna separeras fran
varandra pa sd satt att ett eventuellt lackage i det ena systemet inte leder till att
det andra systemet toms.

1.8 Avgasanordningar

1.8.1 Avledningen av avgaser ska anordnas sa att skadliga gaser inte kan trénga in i
fartygets inre utrymmen.

1.8.2 Om yttemperaturerna kan 6verstiga 220 °C, ska avgasroret och ljuddamparen
isoleras effektivt eller férses med vattenkylning. Isoleringsmaterialet ska kapslas
in pa platser dér isoleringen kan utsattas for oljestank.

1.8.3 Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska mdjligheten att vatten tranger
in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska av-
gasroret sjalvdraneras 6ver bord.

1.8.4 Ett avgassystem som kyls med vatten ska férses med larm som indikerar nar av-
gastemperaturen blir fér hég, om temperaturen kan orsaka skada pa fartyget.

1.9 Lanspumpanordningar

1.9.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt lanssystem med kapacitet att under

alla normala driftférhdllanden pumpa vatten fran och ldnsa alla vattentéta avdel-
ningar som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, brannolja
eller flytande last och frén vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgangliga.
Tillférlitliga anordningar ska finnas for att lansa isolerade lastrum.

1.9.2 Sanitets-, barlast- och allmé&nna pumpar kan godtas som oberoende maskindrivna
lanspumpar, om de ar tillfredsstdllande anslutna till lanssystemet.

1.9.3 Systemen fér pumpning av ldns- och barlastvatten ska vara utformade s3 att de
sakerstaller att sjévatten eller barlastvatten ar férhindrat att komma in i lastrum
eller maskinrum eller kan passera mellan olika avdelningar. Vidare ska systemen
forhindra att djuptankar med anslutning for lansning och barlast blir oavsiktligt
fyllda med sjévatten eller blir témda av lanssystemet.

1.9.4 Alla ventilcentraler och manuellt mandévrerade ventiler i anslutning till ldnssyste-
met ska vara atkomliga under normala férhallanden.

1.9.5 De lansanordningar som avses i punkt 1.9.1 ska kunna fungera under alla forhal-
landen efter en olycka. Avdelningen ska ha sugledningar pa sidorna, om den
jamna bottnens bredd éverstiger 5 m. I utrymmen med komplicerad geometri kan
ytterligare sugledningar krévas. Utformningen ska vara sadan att vatten kan ledas
obehindrat ner i sugledningarna.

1.10 Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

1.10.1 Maskineriutrymmen ska vara tillrackligt ventilerade sd att, ndr maskiner och ang-
pannor dar arbetar med full effekt, tillracklig lufttillférsel for personalens sakerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehdlls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

1.10.2 Tillracklig ventilation maste tillgodoses under alla omsténdigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

1.11 Service, reservdelar och verktyg

1.11.1 Varje fartyg ska ha lampliga reservdelar, verktyg och material med beaktande av
fartomradet och fartygets bemanning.
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Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan
utrustning ska éppnas och underhallas enligt tillverkarens rekommendationer eller
fartygets underhallssystem. Information om underhallsobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.

Utférda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om
fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvandas for dokumenteringen.

Maskineriutrymmen ska hallas tillrackligt rena for att tillgodose sdkerheten.

Bullerskydd

Det buller som ett fartyg och sarskilt luftintaget till maskinen och avgassystemet
ger upphov till ska reduceras tillréckligt b&de under fartygets gang och nér farty-
get ar i hamn. Under gang, nar fartygets maskiner &r i normal drift, far det buller
fartyget ger upphov till inte éverstiga 75 dB(A) uppmaétt pa 25 m vagratt avstand
och en meter dver vattenytan.
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1.13 Tankanordningar

1.13.1 Tankar som anvands for barlastvatten, brannolja eller flytande last ska utrustas
med en sugledning i tankens bakre del som leder till en for &ndamalet l&dmplig
maskindriven pump.

1.13.2 Om for- eller akterpiken i fartyget anvands som tank, ska den férses med sugled-
ning till en maskindriven pump. En manuell pump kan anvandas for en liten tank
som anvands som farskvattenforrad for fartygets eget bruk.

1.13.3 Om for- eller akterpiken i ett fartyg inte anvdnds som tank och ingen sugledning
till huvudlansledningen finns, kan lansningen av piken ordnas med manuell pump.
Lansningen av akterpiken kan ordnas med en sjalvstangande kran som ar place-
rad pa en lattillgédnglig plats med god belysning.

1.14 Rorledningar

1.14.1 Ror, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stal, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering, om inget annat anges pa annat stélle i denna foreskrift.

1.14.2 Material som &r varmekansliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvandas i
system som &r viktiga fér en saker drift av fartyget. Dessa material far inte heller
anvandas i ror som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av vatten,
om ett rorlackage eller en rérskada skulle kunna orsaka brand eller leda till att en
vattentat avdelning fylls.

1.14.3 Ventiler ska placeras pa lattillgangliga platser. Ventiler som ingar i barlast- och
lastoljesystem far installeras inne i tanken om kraven i punkt 1.14.4 uppfylls.

1.14.4 Fjarrmanévrerade ventiler m3ste dven kunna mandvreras lokalt. Om en éverbord-
ventil eller en ventil monterad i kollisionsskottet avses, ska den lokala mandvre-
ringen vara permanent installerad. Om en ventil enligt punkt 1.14.3 som &r ned-
sankt i barlast- eller lastoljesystemet avses, kan den lokala mandévreringen utg6-
ras av en férlangd ventilaxel eller en flyttbar manuell pump. Om manuell pump
anvands for den lokala mandvreringen, ska mandéverrdren utrustas med snabb-
kopplingar sa nara ventilens manéverdon som méjligt. Varje fartyg ska ha minst
tva manuella pumpar.

1.14.5 Nar en ventil, som enligt denna foreskrift ska utrustas med fjadrrmandévrering, ma-
novreras lokalt, far den lokala mandvreringen av ventilen inte paverka fjarrma-
névreringsfunktionen.

1.14.6 Anslutningen av rér, ventil, kran eller motsvarande till en tank eller ett vattentatt
skott far inte paverka tatheten hos dessa.

1.14.7 Alla vattenintagsrdr och rér som leder 6ver bord ska vara férsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordldggningen eller i en bottenbrunn. Ett mellanstycke
av styv konstruktion som &r kort och tillverkat av godkant material far monteras
mellan ventilen och bordldggningen. Ett stdlmellanstycke far svetsas pa bordlagg-
ningen. Overbordventiler ska monteras sa att rérdelen intill ventilens inre sida kan
tas bort utan att dventyra skrovets vattentathet.

1.14.8 Oppningar for intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver éppningarna.
N&tytan i gallret far inte vara mindre &n tva ganger tvarsnittsarean i flédesépp-
ningar hos de ventiler som &r monterade i intaget.

1.14.9 Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas pa lampligt satt, om de
ar gjorda i material med 18g korrosionsbesténdighet.

1.14.10 Rérsystemen ska vara permanenta och uppbyggda av latt demonterbara rérléng-
der med muff- eller flanskopplingar. Réren ska fastas effektivt i fartygskonstrukt-
ionen s3 att sidorérelser och nétskador forebyggs. Vid behov ska ldmplig upptag-
ning av expansion ordnas med regelbundna intervall.
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1.14.11 I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antéandningskallor ska en flexibel

slang som innehéller brandfarlig véatska vara gjord av godkant eldfast material.
Slangen i sin helhet inklusive anslutningar ska vara testad i syfte att bekrafta eld-
fastheten enligt standarden ISO 15540 eller ISO 7840.

1.14.12 Syntetiska gummislangar forstarkta med bomullsfldta eller motsvarande material
far anvandas i kylvattensystem. Om en slang brister, ar det viktigt att se till att
det utrymme dar slangen finns inte fylls med sa stor mangd vatten att fartygets
sdkerhet aventyras.

1.14.13 En syntetisk gummislang armerad med enkel eller dubbel, tatt flatad metallflata
eller ett korrugerat metallrér som ar skyddat med en metallflata far anvandas i
lans-, barlast-, tryckluft-, kylvatten-, brannolje- och smdérjoljesystem. Om en syn-
tetisk gummislang anvands fér matning av brannolja till en oljebréannare, ska
slangen ha en yttre skyddsflata av metall i tillagg till den interna metallfldtan.

1.14.14 Ror som leds genom lastrum eller andra platser dar de kan utsattas fér mekanisk
skada ska skyddas effektivt.

1.14.15 Luftrér ska installeras i tankar och andra avdelningar som inte ar utrustade med
annat ventilationssystem med undantag fér permanent slutna torrtankar.

1.14.16 Luftréret ska anslutas till tankens 6versta parti och om mdéjligt i motsatt ande till
pafyliningsrorets anslutning. Luftréret ska vara sjélvdrénerande vid normalt trim.

1.14.17 Luftrér fran forradstankar som innehaller smorj- eller hydraulolja f&r mynna ut i
maskineriutrymmet under férutsattning att utrinnande olja inte kan komma i kon-
takt med elutrustning eller heta ytor.

1.14.18 Mynningen i luftrér fran brannolje- eller lasttankar ska riktas sa att utflddande olja
eller gas inte orsakar fara.

1.14.19 Om nivaglas anvénds i tankar med brandfarlig vatska, ska nivaglaset vara av
varmebestandig kvalitet, tillrackligt skyddat mot mekaniska skador och férsett
med sjalvslutande ventiler nedtill och aven upptill, om glaset &r lagre placerat &n
den maximala vatskenivan.

Ay

.14.20 En namnskylt ska fastas vid luft- och pejlrérens mynning.

2 Krav pa automatisering och periodvis obemannade maskineriut-
rymmen

2.1 Allmant

2.1.1 Ett system bestdende av larmdisplayer och mandverreglage ska finnas pa mané-
verplatsen for maskineriet. Syftet med systemet ar att ett fel i maskineriet ska
kunna identifieras snabbt och att den berérda utrustningen ska kunna dvervakas
pa tillfredsstéllande sétt.

2.1.2 Maskinmanéversystemet ska vara stabilt ver hela anvandningsomradet.

2.1.3 Om forbranningsmotorer anvands som huvudframdrivningsmaskineri, ska det fin-
nas anordningar pa fartyget som héller startlufttrycket eller batteriernas start-
strom p& den nivad som kravs.

2.1.4 Fel i elférsérjningen till manéversystemet fér framdrivningsmaskineriet med tillho-
rande anordningar ska ge upphov till akustiska och optiska larm.

2.1.5 Om fartyget ar utrustat med fjarrmandvrering eller automatisk mandvrering, ska
tillracklig instrumentering installeras pa berérda manéverplatser fér att garantera
effektiv mandvrering och foér att visa att systemet fungerar felfritt.

2.1.6 Om ventiler har fjarrmanévrering eller automatisk mandvrering, ska mandversy-
stemet innehadlla féljande sékerhetsegenskaper:
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1) ett drivkraftsfel far inte orsaka att en stingd ventil dppnas utan att detta upp-
tacks,

2) det ska finnas indikering av ventilens position pa fjarrmanéverplatsen eller al-
ternativt indikering av helt 6ppen eller stangd ventil,

3) anordningar i utrymmen som kan vattenfyllas ska kunna mandvreras nar de ar
under vatten, och

4) det ska finnas ett sekundart satt att mandvrera ventilerna och detta kan vara
en lokal manuell mandévrering.

2.1.7 Om maskineriet ar utrustat med fjarrmandévrering eller automatisk mandvrering
sa att inga manuella ingripanden krévs av operatéren under normala driftférhal-
landen, ska maskineriet utrustas med de anordningar som anges i punkterna
2.1.8-2.1.13.

2.1.8 Krav som stélls pa en dieseldriven framdrivningsmaskin:

1) larm for 18gt smérjoljetryck i bAde maskinen och i en eventuell vaxelldda,
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet,

3) om maskinen maste stoppas automatiskt nar oljetrycket férsvinner helt, ska
automatstoppets och larmets krets och givare vara separata,

4) automatstopp som orsakas av dverhettat kylsystem kan ordnas vid sidan av
larm om det &r separerat fran larmsystemet, och

5) langvarig drift vid kritiskt varvtal maste férhindras automatiskt eller alternativt
genom att alla mandverplatser innehller en indikation pa kritiskt varvtalsom-
o
rade.

2.1.9 Krav som stélls pd hjalpmaskiner med effekt éver 37 kW:

1) larm for 1&gt smorjoljetryck, och
2) hoégtemperaturlarm for kylsystemet.

Larmen kan vara anslutna till ett automatiskt stoppsystem, om ett sddant &ar instal--
lerat.

2.1.10 Krav som stélls pd en fjarrmanévreringsanldggning for framdrivningsmaskineriet:

1) larm fér 1agt olje- eller lufttryck i kopplingen,
2) larm for Iggt olje- eller lufttryck i huvudmaskinens fjarrmandvrering, och
3) larm vid fel i stromférsdrjningen till huvudmaskinens fjarrmandvrering.

2.1.11 Krav som stélls pa stallbar propeller och styrpropeller:

1) larm vid 18gt oljetryck i hydrauliksystemet,

2) larm vid fel i stromfdrsérjningen till mandversystemet mellan fjarrmandverplat-
sen och det hydrauliska manéverorganet,

3) om ett framdrivningsmaskineri avses, ska lampliga atgérder vidtas for att for-
hindra att maskiner och axlar utsatts for alltfor héga vridmoment orsakade av
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variationer i propellervinkeln. Alternativt kan en indikator som visar nar maski-
nen dverbelastas installeras vid alla stationer dar propellerns stigningsvinkel
kan regleras, och

4) om en styrpropeller ar fjarrmandvrerad, ska den kunna stoppas fran fjarrmano-
verplatsen.
2.1.12 Krav som stélls pd en maskinellt driven styrinrattning:
1) larm vid fel i kraftgenereringssystemet till den elektrohydrauliska rodermaski-
nen,
2) larm vid fel i rodermaskinens elektriska mandversystem,

3) I8gnivalarm fér rodermaskinens hydrauloljetank,

4) ett system som sakerstaller ett snabbt byte till ett alternativt drivkrafts- och
manodversystem fér rodermaskinen och som kan vara manuellt,

5) om det alternativa styrsystemet ar maskindrivet, ska det vara oberoende av det
primara kraftsystemet, och

6) mandversystemet for det alternativa styrsystemet ska vara oberoende av ma-
noversystemet for huvudsystemet.

2.1.13 Oljetanken for propelleraxelhylsan ska placeras ovanfér lastvattenlinjen och utrus-
tas med lagnivalarm.

2.1.14 Om avsikten ar att anvanda framdrivningsmaskineriet och anslutande system nar
maskinrummet inte ar kontinuerligt bemannat ska, vid sidan av kraven i punkt
2.1.7, éven kraven i punkterna 2.1.15-2.1.19 samt punkterna 2.2 och 2.3 uppfyl-

las.

2.1.15 Fartyget ska vara sd anordnat att dess sakerhet under alla driftférhallanden inklu-
sive mandvrering dr p& samma nivd som om maskinrummet skulle vara beman-
nat.

2.1.16 Mandvreringen av framdrivningsmaskineriet fran bryggan ska sikerstéllas bade

vid gdng framat och vid backning.

2.1.17 Ett mandverreglage ska finnas pa bryggan som &r oberoende av det huvudsakliga
mandversystemet och som ger en vakthavande person mdéjlighet att stoppa fram-
drivningsmaskineriet i en nddsituation. Ett nédstoppsystem kravs inte, om det hu-
vudsakliga manéversystemet bestar av enbart mekaniska stdngsystem.

2.1.18 Det ska sakerstallas att utrustningens drift ar tillférlitlig och att regelbundna kon-
troller och tester har ordnats pa ett tillfredsstallande satt i syfte att garantera en
kontinuerligt tillforlitlig drift.

2.1.19 Ett fartyg ska medfdra klasscertifikat eller besiktningsprotokoll som visar fartygets
funktionsférmaga nédr maskineriutrymmet &r periodvis obemannat.

2.2 Lansvattensystem

2.2.1 Eventuella lansbrunnar i ett periodvis obemannat maskineriutrymme ska placeras

och Gvervakas sd att vatskor som ansamlas upptacks vid normal kréangningsvinkel
och normal trimvinkel. Lansbrunnarna ska vara tillrackligt stora sa att de rymmer
de vatskor som ansamlas under den period da maskineriutrymmet ar obemannat.

2.2.2 Om fartygets lanspumpar startas automatiskt, ska fartyget utrustas med anord-
ningar som indikerar om vétsketillflédet dverskrider pumpkapaciteten. I ett sddant
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fall kan anvandning av mindre lansbrunnar tillatas for att técka en d&ndamalsenlig
tidsperiod. Om fartyget ar utrustat med automatiska lanspumpar, ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid bestammelserna om férhindrande av oljeutslapp.

2.2.3 Larm for lansvattennivan ska installeras pa en [amplig plats i maskineriutrymmet
s3 att varningen uppmarksammas i tillrdckligt god tid.

2.3 Ovriga bryggfunktioner

2.3.1 Huvudmaskineriet ska kunna startas och stoppas fran bryggan, om maskineriut-
rymmet ar obemannat nar framdrivningsmaskineriet mandévreras.

2.3.2 En tillforlitlig akustisk forbindelse ska finnas mellan bryggan och den lokala mando-
verplatsen fér huvudframdrivningsmaskineriet.

2.3.3 Bryggan maste alltid kunna kontakta jourhavande maskinbefal.

2.3.4 Om fartyget saknar maskinbefil, ska det finnas indikatorer pa bryggan som visar

1) smorjoljetrycket i huvud- och hjalpmaskineriet,

2) kylvattentemperaturen i huvud- och hjdlpmaskineriet,
3) oljetrycket i reduceringsvaxeln,

4) oljetrycket i den elektrohydrauliska rodermaskinen, och
5) elektricitetens spanning, strom och frekvens.

2.4 Maskinsdkerhetssystem

Framdrivningssystemet far inte stoppas automatiskt utom i fall som skulle kunna
leda till allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.
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