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1.1 Tillampning

Denna foreskrift tillampas pa oklassade nya och existerande fartyg som har en
ldngd under 24 meter. Betraffande dimensioneringen tillampas pa dessa fartyg
skrovkonstruktionskraven i foreskriften om yrkesbatar eller erkanda klassificerings-
sallskaps motsvarande regler fér skrovkonstruktion. P8 fartyg med en langd under
15 meter kan i frdga om dimensioneringen Nordisk batstandard alternativt tilldm-
pas.

Denna foreskrift tillampas pa oklassade existerande fartyg med en ldngd av 24 me-
ter eller mer. I fraga om dimensioneringen tillampas erkénda klassificeringssall-
skaps regler for skrovkonstruktion pad dessa fartyg.

P& oklassade nya fartyg med en langd av 24 meter eller mer tillampas erkénda
klassificeringssallskaps regler fér skrovkonstruktion.

Denna foreskrift tillampas pa oklassade passagerarfartyg i klass C och D som &r
byggda fére den 1 juli 1998, anvands for inrikes resor och omfattas av non-SOLAS-
direktivet. I fraga om dimensioneringen tillampas erkdnda klassificeringssallskaps
regler for skrovkonstruktion pa dessa fartyg.

1.2 Definitioner

I denna foreskrift avses med
1) nytt fartyg ett fartyg som har byggts den 1 januari 2013 eller darefter,

2) fartyg byggt ett fartyg som har kolstrackts eller som befinner sig pa motsva-
rande byggnadsstadium,

3) motsvarande byggnadsstadium det stadium da

a) byggande som héanfor sig till fartyget pabérjas och
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b) dd sammanfogning av fartyget har pabérjats omfattande minst 50 ton eller
1 % av den berdknade vikten av allt byggnadsmaterial, om denna vikt ar
mindre,

4) existerande fartyg ett fartyg som inte ar ett nytt fartyg,
5) alla fartyg nya och existerande fartyg,

6) mallad sidohéjd det lodrata avstandet fran dvre kanten av kélen till undre kan-
ten av 6vre dack, matt vid fartygssidan. P3 tréfartyg och pa fartyg av trd med
spant av stdl méts djupet fran spunningens underkant. Pa fartyg med rundad
dvergdng mellan sida och dack méts sidohdjden till den punkt dar dackets och
bordlaggningens mallinjer skar varandra,

7) Nordisk b8tstandard ett regelverk utarbetat i ett samarbete mellan de nordiska
sjéfartsmyndigheterna och Det Norske Veritas for sdkerheten pa yrkesbatar
med en langd under 15 m,

8) féreskrift om yrkesb8tar foreskriften om yrkesbatars sakerhet,

9) finska isklassféreskrifter foreskrifter om krav gallande fartygs konstruktion, ma-
skineffekt och évriga isgangsegenskaper, metoder fér bestimmande av isklass
och skillnader mellan isklasserna,

10)midskepps mittpunkten av fartygets langd,

11)spoltédthet begransad vadertathet; intrangning av mindre mangd vatten kan till-
Iatas under vissa férhallanden,

12)vattentithet det att vatten inte kan trédnga igenom strukturen i nagon riktning,

13)reparationer, ombyggnader och dndringar i vasentligt avseende forandring som
innebar andrade huvuddimensioner, utdkad kapacitet eller férlangning av farty-
gets livsldngd; andringar i vasentligt avseende ar forlangning av fartyget, om-
byggnad av lastdacken till passagerarutrymmen eller renovering av passage-
rarutrymmena.

I denna foreskrift iakttas dessutom definitionerna i 2 § i lagen om fartygs tek-
niska sdkerhet och sdker drift av fartyg (1686/2009).

2 Fartyg som omfattas av andra bestammelser eller foreskrifter

Skrovkonstruktioner och deras underhall i fartyg som omfattas av SOLAS-konvent-
ionen ska uppfylla de krav som stélls pa dessa i SOLAS-konventionen.

Skrovkonstruktioner och deras underhall i passagerarfartyg i klass A och B samt i
passagerarfartyg i klass C och D som byggts den 1 juli 1998 eller senare, anvands
for inrikes resor och omfattas av non-SOLAS-direktivet ska folja ett erkant klassifi-
ceringssallskaps regelverk.

Skrovkonstruktioner och deras underhall i fiskefartyg som omfattas av fiskefartygs-
direktivet och som byggts den 1 januari 1999 eller senare ska uppfylla kraven som
stills pd dessa i fiskefartygsdirektivet.

Skrovkonstruktioner och deras underhall i klassade fartyg ska folja ett erkant klas-
sificeringssallskaps regelverk.
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Skrovkonstruktioner pa hdghastighetsfartyg ska uppfylla kraven som stélls pa
dessa i foreskriften om sikerhet pa hdghastighetsfartyg.

Skrovkonstruktioner pd yrkesbatar ska uppfylla kraven som stélls pd dessa i fore-
skriften om sékerhet pa yrkesbatar.

Skrovkonstruktioner pd traditionsfartyg ska uppfylla kraven som stélls pa dessa i
foreskriften om sékerhet pa traditionsfartyg.

Konstruktionskrav for nya fartyg

Denna punkt innehaller allménna krav fér skrovkonstruktionen och den strukturella
styrkan hos sddana nya fartyg vars skrovmaterial &r stal eller aluminium. Om skro-
vet ar av ndgot annat material &n stal eller aluminium, kan alternativt erkinda
klassificeringssallskaps motsvarande regler, foreskriften om yrkesbatar eller, om
fartyget har en ldngd under 15 meter, Nordisk batstandard tillampas.

Fartyg ska konstrueras och byggas sa att styrkan i skrov, tillslutningsanordningar,
rigg och utrustning ger betryggande sakerhet fér alla konditioner som fartyget ar
avsett att framfdras i. Speciell hansyn ska tas till de statiska pakanningar som upp-
star vid djupaste nedlastning och svaraste lastférdelning samt till de dynamiska pa-
kanningar som kan uppsta till foljd av framdrift, sjdgéng, lastning och lossning.

Fartyg ska konstrueras enligt ett sammanhallet regelverk utgivet av ett erkant klas-
sificeringssallskap. For fartyg som inte behdver klassas kan alternativa regelverk
anvindas. Regelverket ska ta hdnsyn till statiska och dynamiska pdkanningar,
styrka i material och konstruktionselement, styrka i fogar och infastningar, tillverk-
ningsmetoder och nédvandiga sakerhetsmarginaler med hansyn till korrosion och
forslitning samt osédkerheter i operationella konditioner och dimensioneringsun-
derlag.

Foér nya typer av fartyg eller konstruktionskoncept, for vilka det inte finns tillamp-
liga regelverk, ska direkta konstruktionsberdakningar som innefattar alla tillampliga
hdnsyn enligt denna punkt utféras.

Fartyg konstruerade och byggda enligt tradition och forebild behdver inte uppfylla
skrovkonstruktionskraven i denna féreskrift.

Dack

Fartyg ska vara forsedda med ett dack som forhindrar att vatten tranger ned i de
delar av fartyget som ar vasentliga for fartygets deplacement eller som utgoér re-
servdeplacement. Oppningar i detta déck ska skyddas av vadertéta luckor eller
slutna dacksbyggnader som sakerstaller att vatten inte kan tranga ner i fartyget.
Fartyg i fartomrade I i inrikes fart far dock vara éppna.

Vattentata skott

I fartyg som omfattas av SOLAS-konventionen eller non-SOLAS-direktivet ska kol-
lisionsskott placeras i enlighet med kraven i konventionen respektive direktivet.

For 6vriga fartyg gadller foljande krav:

Fartyg ska ha vattentdta kollisionsskott i fér och akter och andra vattentata skott
omedelbart for och akter om maskinrummet. P& fartyg som har maskinrummet for-
lagt 18ngt akterut behdvs inte detta akterskott, om skottet utgér en del av akterpi-
kens tankskott.
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Oppna fartyg ska, omedelbart fér och akter om maskinrummet, vara férsedda med
vattentata skott upp till djupaste lastvattenlinjen.

I andra fartyg an fiskefartyg ska kollisionsskottet placeras mellan 0,05L och 0,08L
akter om férliga perpendikeln. Fér fartyg med bulb eller motsvarande ska avstandet
reduceras med det som &r minst av halva avstandet mellan férliga perpendikeln och
bulbens forligaste punkt, eller 0,015L.

Mindre steg i kollisionsskottet accepteras under férutsattning att hela kollisionsskot-
tet ar placerat inom foreskrivet avstand fran forliga perpendikeln.

I fartyg med en férlig 6éverbyggnad med en langd som 6verstiger 0,15L ska kollis-
ionsskottet fortsatta till dacket ovanfoér fribordsdacket. Kollisionsskottet ovanfoér fri-
bordsdacket behdver inte placeras direkt 6ver den del som ligger under fribords-
dacket om den del av fribordsddcket som bildar steget ar vattentat. Hela kollisions-
skottet ska vara placerat inom féreskrivet avstand fran férliga perpendikeln.

Kollisionsskottet kan ha en mer akterlig placering om fartyget, lastat till djupaste
vattenlinjen, efter flodning av utrymmet fér om kollisionsskottet har ett flytlage och
en stabilitet som inte innebdr en dvervagande risk for fartygets éverlevnad.

I fiskefartyg med en léngd av 45 meter eller mer ska kollisionsskottet placeras mel-
lan 0,05L och 0,08L akter om férliga perpendikeln. I fiskefartyg med en ldngd pa
minst 24 meter men under 45 meter ska kollisionsskottet placeras mellan 0,05L
och 0,05L + 1,35 m akter om forliga perpendikeln. Avstandet till férliga perpendi-
keln far aldrig understiga 2 meter. I fiskefartyg med en langd pa under 24 meter
ska kollisionsskottet placeras mellan 0,05L och 0,08L akter om férliga perpendikeln.

I fartyg med en langd under 15 meter fordras inget kollisionsskott.

3.3 Oppningar i vattentita skott

I fartyg som omfattas av SOLAS-konventionen eller non-SOLAS-direktivet ska 6pp-
ningar i vattentata skott uppfylla kraven i konventionen respektive direktivet.

For évriga fartyg galler féljande krav:
I vattentdta skott far det inte finnas fler 6ppningar &n vad som kravs av fartygets
konstruktion och avsedda anvandning. Oppningarna ska férses med vattentata till-

slutningsanordningar som har en styrka som motsvarar den omgivande strukturen.

Oppningar godtas inte i de delar av det férliga kollisionsskottet som ligger under fri-
bordsdack.

Vattentéta dorrar ska hallas stangda till sjéss, vilket ska framgd av skyltning vid
dorrarna.

Vattentata skjutddrrar ska kunna 6ppnas och stangas nar fartyget har en slagsida
av 15° 3t endera sidan.

Vattentéta skjutdérrar ska, oberoende av om de manévreras manuellt eller pa an-
nat satt, kunna éppnas lokalt fran bada sidor.

Vid platsen for fjarrmandvrering av de vattentata skjutdérrarna ska indikering fin-
nas som visar om skjutdérrarna ar 6éppna eller sténgda.

Vattentata dorrars konstruktion ska vara godkand av ett erkant klassificeringssall-
skap. Ga&ngjarnsforsedda vattentata dérrar kan monteras i sadana vattentata skott
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som avskiljer lastutrymmen fran dacksutrymmen. Dérrarna ska vara placerade sa
hégt och sa Iangt fran bordldaggningen som madjligt, sa att de yttre vertikala kan-
terna inte i ndgot fall befinner sig pa ett avstand fran bordldggningen som &ar
mindre &n en femtedel av fartygets bredd. Detta avstand ska matas vinkelrétt mot
centerlinjen i h6jd med den djupaste indelningsvattenlinjen.

P fiskefartyg med en langd under 45 meter far vattentita dérrar vara férsedda
med gangjarn. Dérrarna ska kunna dppnas och stangas lokalt fran bada sidor.

P fiskefartyg med en langd av 45 meter eller mer ska de vattentita doérrarna vara
skjutdorrar

1) i utrymmen dar dorrarna 6ppnas till sjoss och dar troskeln ligger under den vat-
tenlinje som motsvarar fartygets stérsta djupgdende, och

2) i maskinrummets nedre del vid ingang till axeltunnel.

Ovriga vattentata dorrar pa ett fiskefartyg med en langd av 45 meter eller mer far
vara férsedda med gangjarn.

3.4 Dubbelbotten

Fartyg som omfattas av SOLAS-konventionen, MARPOL-konventionen eller non-SO-
LAS-direktivet ska ha dubbelbotten i den utstrackning som anges i konventionerna
respektive direktivet.

Andra &n ovan avsedda fartyg ska ha dubbelbotten som stracker sig fran maskin-
rummet till kollisionsskottet i féren. Hojden pa dubbelbottnen ska vara minst 600
mm.

P& fartyg med en langd under 80 meter som inte &r tankfartyg, fordras ingen dub-
belbotten.

Tankfartyg med en bruttodraktighet om 150 eller mer ska ocksa i inrikes fart ha
dubbelbotten enligt kraven i MARPOL-konventionen.

3.5 Genomforingar

Roderhjartstock genom rum under huvuddack ska vara forsedd med tatningsanord-
ning vid dacket och bordléaggningen eller akterstaven, eller vara omgiven av stark
och vattentat trumma.

Genomféringar i botten och bordldggning fér givare, sdsom ekolod och logg, ska pa
insidan férses med arrangemang som begransar spridning av vatten vid en eventu-
ell skada.

3.6 Ovriga konstruktionskrav

Om ett fartyg utrustas med andra arrangemang an slingerkdlar, exempelvis stabili-
seringstankar, fér att reducera fartygets rorelser, ska Transport- och kommunikat-
ionsverkets godkannande inhamtas fér arrangemanget.

Permanent barlast ska placeras pa sadant satt att forskjutning inte kan ske. Barlas-
ten far inte flyttas eller tas bort utan godkdnnande av Transport- och kommunikat-

ionsverket. Vattenbarlast betraktas som permanent barlast om det forvaras i tankar
som ar fulla och som inte ar kopplade till fartygets barlastpumpsystem. Om vatten-
barlast anvdnds som permanent barlast, ska detta framga av fartygets dokument.
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Vatten i RSW-tankarna avsett foér férvaring av fisk betraktas inte som permanent
barlast.

Konstruktionskrav for existerande fartyg

Denna punkt innehaller allménna krav fér existerande fartygs skrovkonstruktion.

Dack

Fartyg ska vara forsedda med ett dack som forhindrar att vatten tranger ned i de
delar av fartyget som ar vasentliga for fartygets deplacement eller som utgoér re-
servdeplacement. Oppningar i detta dick ska skyddas av vadertéta luckor eller
slutna dacksbyggnader som sakerstaller att vatten inte kan tranga ner i fartyget.
Fartyg i fartomrade I i inrikes fart far dock vara éppna.

Vattentata skott och genomforingar

Fartygets vattentéta skott ska vara tita. Inga extra genomfdringar far géras i skot-
ten. Genomfdringarna i kabel-, rér- och luftkanalerna ska vara vattentata.

Oppningar i vattentita skott

I vattentéta skott far det inte finnas fler 6ppningar &n vad som krévs av fartygets
konstruktion och avsedda anvandning. Oppningarna ska férses med vattentata till-
slutningsanordningar som har en styrka som motsvarar den omgivande strukturen.

Oppningar godtas inte i de delar av det férliga kollisionsskottet som ligger under fri-
bordsdack.

Vattentata dorrar ska hallas sténgda till sjoss, vilket ska framgd av skyltning vid
dorrarna.

Byte av typ eller fartomrade, forvarv samt lamnande av klass

Fartyg som byter typ ska uppfylla de krav som géller fér dem det datum da om-
byggnad pabérijas eller byte av typ sker.

For fartyg som byter fartomrade eller férvarvas fran utlandet bestammer datumet
for kdlstrackningen vilka regler som tillampas. Vid forsta besiktning av lastfartyg
med en bruttodraktighet om 500 eller mer och passagerarfartyg som overférs till
det finska fartygsregistret fran ett fartygsregister i en stat som hér till Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ska dven bestdmmelserna i Europaparlamentets
och rédets férordning (EG) nr 789/2004 om &verféring av lastfartyg och passage-
rarfartyg mellan register inom gemenskapen iakttas.

Ett fartyg som ska lamna klassen far inte ha anmaérkningar eller brister gallande
skrovet nar Transport- och kommunikationsverket ska férratta forsta besiktning av
det.

Ombyggnad och annan andring

Genomgar ett fartyg reparationer, ombyggnader och adndringar i vésentligt avse-
ende ska skrovkonstruktionerna i fartygets ombyggda delar uppfylla kraven i denna
foreskrift, oavsett vilket datumet for fartygets kdlstrackning ar. En ombyggnad vars
enda syfte &r att astadkomma en hégre dverlevnadsstandard anses inte vara en va-
sentlig andring.
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5 Konstruktionsgodkidnnande av existerande fartyg

For fartyg som inte tidigare certifierats av sjosakerhetsmyndigheten, t.ex. vid for-
vérv fran utlandet eller vid byte av fartygstyp, ska féljande dokumentation lamnas
in till Transport- och kommunikationsverket fér godkannande av fartygets kon-
struktion och byggnation med avseende pa styrka i skrov, tillslutningsanordningar,
rigg och utrustning:

1) konstruktionsdokumentation som ska omfatta atminstone féljande ritningar och
berdkningar:

- arrangemangsritning,

- midskepps sektionsritning (midship section),

- hallfasthetsberakningar (scantling, béjmoment och skérkrafter),
- bordlaggningsritning (shell expansion),

- ritning 6ver roder och hjartstock,

- ritning 6ver propelleraxel och hylsa,

- uppgifter om lastluckorna, och

2) konstruktions- och tillverkningsgodkdnnande fran sjésdkerhetsmyndigheten i en
annan stat,

3) konstruktions- och tillverkningsgodkdnnande fran ett erkant klassificeringssall-
skap,

4) ndédvandiga materialcertifikat samt dokumenterad och verifierad tillverknings-
kontroll, eller

5) material- och tillverkningsspecifikation (analys).

Dokumentationen ska visa att fartygets konstruktionsstandard ar lamplig for den
drift och det fartomrade fartyget ska certifieras for, samt att fartyget ar underhallet
pa ett tillfredsstallande satt.

Foér sddana fartyg som &r eller har varit certifierade av sjosékerhetsmyndigheten
med avseende pa skrovkonstruktion, tillslutningsanordningar, rigg och utrustning
accepterar Transport- och kommunikationsverket befintlig konstruktionsstandard
om den &r godtagbar med tanke pa fartygets drift och det fartomrade fartyget ska
certifieras for, samt att fartyget &r underhallet pa ett tillfredsstéllande satt och att
de krav som &r tillampliga pa fartyget uppfylls.

Ett fartyg som dr godkant enligt ett annat regelverk fér skrovkonstruktion i en med-
lemsstat inom Europeiska unionen, i Turkiet eller inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) jamstélls med fartyg som uppfyller kraven i denna fére-
skrift och de internationella regelverk som namns i den, under férutsattning att en
likvardig sékerhetsniva uppnas.
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6 Underhadll och reparationer

6.1 Skrov

Fartyg ska underhallas och vid behov repareras i den utstrdckning som &r nédvéan-
dig for att de i alla konditioner ska behalla den styrka de &r konstruerade fér med
beaktande av de marginaler for korrosion och férslitning som anvants.

Fartyg som ar klassade ska ersatta material i den omfattning som kravs for att de
ska kunna behalla sin klass.

Fartyg som inte ar byggda enligt denna féreskrift eller for vilka utfardande organi-
sation har gett ut anvisningar om marginaler och férslitning ska férnya material
senast d& marginalerna i regelverket eller anvisningen uppnas.

Om marginaler for korrosion och férslitning inte finns uttryckligen angivna i regel-
verk eller i anvisningar som &r tillampliga pa fartyget, ska material férnyas senast
da tillampliga marginaler enligt nedanstdende punktuppstélining, eller motsvarande
forsvagning i konstruktionen (konstruktioner av stal och aluminium med pl3atdi-
mensioner 6 mm eller mer), har uppnatts:
1) Lokal punktkorrosion eller férslitning

a) utanfér omraden utsatta féor héga spanningskoncentrationer:

for enstaka punkt: 35 % minskning i férhallande till byggd tjocklek,

tackande 30 % av ytan: 25 % minskning i férhallande till byggd tjocklek,

tackande 50 % av ytan: 20 % minskning i férhallande till byggd tjocklek,

i 6vrigt lineart interpolerat mellan dessa varden

b) i eller i direkt anslutning till omraden utsatta for hoga spanningskoncentrat-
ioner, sasom inféstningar av forstyvningar och konstruktionselement, hal-
kanter:

- 20 % minskning i férhallande till byggd tjocklek oavsett utbredning.

2) Tjockleksminskning i bordldggning, pltfélt eller delar av férstyvningar och kon-
struktionselement

- 20 % minskning i férhallande till byggd tjocklek oavsett utbredning.

Vid bedémning av tjockleksminskningen och dess betydelse fér béjmotstandet en-
ligt punkterna 1-5 ovan ska denna tas som ett medelvarde av ett representativt
samsta tvarsnitt vinkelratt mot den huvudsakliga spanningsriktningen.

Foér dvriga dimensioner eller konstruktionsmaterial ska sarskild bedémning av effek-
ten av korrosion och férslitning géras med hansyn till materialets och konstruktion-
ens egenskaper.

Konstruktionen kan godkénnas, trots att ndgot av gransvéardena i punkterna 1-5
ovan oOverskrids, om detaljerade undersékningar genom berdakningar eller fullskale-
prov entydigt visar att konstruktionens styrka haller samma sédkerhetsniva.
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Om det inte finns uppgifter om ursprunglig bordldggningstjocklek eller hallfasthets-
berdkningar att presentera, anvands féljande formel for att bestamma den minsta
tilldtna plattjockleken:

L
t=4+— [mm],
dar L = fartygets langd [m]

Fran det erhdllna véardet far det i bordldggningen finnas fratningar hdgst 25 % av
plattjockleken.

6.2 Roder

Roderlagerglappet ska méatas. Om glappet &r alltfor stort maste rodret lyftas och
tappar och hylsor férnyas vid behov. Om slitaget pa tappen ar éver 5 % av ur-
sprunglig diameter, ska den férnyas. Om det &r fraga om ett fristdende spadroder
far slitaget vara endast 1 % av dess ursprungliga diameter.

6.3 Propelleraxlar, propellrar och 6vriga framdrivhingsanordningar
6.3.1 Propelleraxlar

Propelleraxlarna ska dras med 5 eller 10 &rs intervall. Fér vaselinsmorda propeller-
hylslager géller 5 &rs intervall och fér oljesmorda propellerhylslager 10 ars intervall.
For fartyg som &r &ldre &n 30 ar och férsedda med oljesmorda propellerhylslager
ska propelleraxeln dras med 5 ars intervall.

Skrovbesiktningsmannen kan férlanga tiden mellan axeldragningarna till 15 ar eller
mer, forutsatt att axeltatningen inte lacker, att temperaturen foér lagren foljs med
regelbundet och att oljeanalys p& hylsoljan tas minst tva gdnger om aret.

Axeln hos fartyg med en maskineffekt under 375 kW ska dras vid behov.

Vid axeldragningen ska propellern 16sgéras och axeln dras ut eller skjutas in helt
och héllet. Axeln ska undersdkas och speciell uppméarksamhet ska féstas vid lagery-
torna, géngorna i andan av axeln (propellermuttern) och den kilformade skaran i
konens storre dnda. I misstankliga fall ska en sprickundersdkning vidtas.

Hylsans lager ska undersdkas. Om glappet ar foér stort eller om lagermetallen har
lossnat maste lagret férnyas. De stérsta glappen for lager redovisas i tabellerna en-
ligt féljande:

- normalt vitmetallager: tabell 1,

vattensmort gummilager: tabell 2,

Pockenholtz-lager: tabell 3,

vattensmort gummilager: tabell 4.

I oljesmorda propelleraxlar ska axeltatningarna kontrolleras och vid behov repare-
ras.

Tabell 1: Glapp for vitmetallager

Glapp fér oljesmort propellerhylslager av vitmetall

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste férnyas
[mm]
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100 0,4 1,20
200 0,5 1,35
300 0,6 1,50
400 0,7 1,65
500 0,8 1,80
600 0,9 1,95
700 1,0 2,10
800 1,1 2,25
Glapp foér vaselin/vattensmort propellerhylslager av lignum-vitmetall
Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste fornyas
[mm]
100 0,60 1,10
200 0,71 2,20
300 0,83 3,45
400 0,94 4,45
500 1,06 5,25
600 1,17 5,95
Glapp fér vaselinsmort propellerhylslager av vitmetall/gjutjarn
Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp d& lagret maste fornyas
[mm]
50 0,45 1,00
100 0,55 1,30
150 0,65 1,65
200 0,75 2,00
250 0,85 2,35
300 0,95 2,70
350 1,05 3,05
400 1,15 3,40

Tabell 2: Tilldtna glapp for vattensmort propellerhylslager av gummi

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste fornyas
[mm]
50 0,20 1,25
100 0,38 1,80
150 0,56 2,35
200 0,74 2,90
250 0,92 3,45
300 1,10 4,00

Tabell 3: Tilldtna glapp for Pockenholtz-propellerhylslager

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste fornyas
[mm]
25 0,25 2,0
50 0,40 2,5
75 0,50 2,8
100 0,55 3,0
125 0,60 3,3
150 0,65 3,5
200 0,75 4,1
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250 1,00 4,7
300 1,20 5,5
400 1,35 5,9
500 1,60 7,0

Tabell 4: Tilldtna glapp for vattensmort propellerhylslager av plast

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste fornyas
[mm]
50 0,25 2,75
100 0,35 3,25
150/151 0,50/0,70 4,00
200 0,80 4,75
250 0,95 5,50
300 1,05 6,00
350 1,15 6,75
400 1,25 7,50
450 1,40 8,00
500 1,55 8,75
550 1,75 9,40

6.3.2

6.3.3

7

7.1

I samband med axeldragningen ska ett protokoll pa glapp och ovalitet uppgéras for
bade axeln och lagret.
Propellrar

Betraffande propellrar med fasta blad iakttas klassificeringssdllskapens installat-
ionsanvisningar. Betraffande propellrar med vridbara blad iakttas tillverkarnas un-
derhallsanvisningar.

Ovriga framdrivningsanordningar

Betraffande dvriga framdrivningsanordningar iakttas tillverkarnas underhallsanvis-
ningar.

Kvalitetssakring vid nybyggnation och reparationer

Denna punkt tilldmpas pa fartyg vars skrovmaterial ar stal eller aluminium. Om
skrovet ar av ndgot annat material &n stal eller aluminium, kan alternativt erkénda
klassificeringssallskaps motsvarande regler, foreskriften om yrkesbatar eller, om
fartyget har en langd under 15 meter, Nordisk batstandard tillampas.

Dimensionsberakningar och konstruktionsritningar

Redaren ska till Transport- och kommunikationsverket for granskning lamna in
samtliga dimensioneringsunderlag i form av konstruktionsritningar och berdkningar
eller sammanfattningar av sadana, som &r nddvandiga for att konstruktionsstandar-
den ska kunna sakerstallas.

Ritningarna for fartyg som ar klassade eller byggs med avsikt att klassas enligt ett
erkant klassificeringssallskaps regler ska fore byggandet godkannas av klassifice-

ringssdllskapet. Ritningarna fér oklassade fartyg ska godkd@nnas av Transport- och
kommunikationsverket. I det senare fallet ska det framga vilka regelverk som har
anvants for dimensioneringen samt vilket regelverk och vilken metod fér kvalitets-
sakring man avser tillampa.
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Material och tillverkning

For fartyg som ar klassade eller byggs i enlighet med ett erkant klassificeringssall-
skaps regler ska material, tillverkningsprocesser och prévning folja det erkanda
klassificeringssallskapets normer och anvisningar. Svetsare ska ha sadant intyg
6ver godkant svetsprov som accepteras av det erkdnda klassificeringssallskapet.

For oklassade fartyg ska kvalitetssakrade material och tillverkningsmetoder anvan-
das. Svetsare ska ha ett svetscertifikat enligt standarden ISO 9606 eller motsva-
rande.

Material som anvands fér nybyggnation och reparationer ska vara certifierat av ett
erkant klassificeringssallskap. Alternativt ska de metoder for kvalitetssakring som
tillampas redovisas fér och fa godkdnnande av Transport- och kommunikationsver-
ket.

Transport- och kommunikationsverket ska ges moéjlighet att regelbundet granska
materialet och tillverkningsprocessen.

8 Markningar gjorda pa skrovet

Om besiktning av skrovet utférs i vatten med dykare, ska undervattensskrovet vara
markt s att det ar méjligt att identifiera det stélle pd skrovet som dykaren filmat.

Fartyg ska i for och akter vara forsedda med 8mningar som &r tydligt avlasbara
fran bada sidor. Fartyg med en ldngd under 24 meter behdver dock inte vara for-
sedda med amningar.

Amningarna ska vara permanent fastade pa skrovet. Siffrorna som ska vara ljusa
pa morkt botten eller mérka pa ljust botten ska vara 100 mm héga och ha en linje-
tjocklek pa@ 20 mm. Varannan decimeter ska markas.

9 Rorofartygs bogport och ramp

Kérrampen som leder till bilddck p& ett rorofartyg ska vara sa konstruerad och ut-
ford att den inte skadas av en eventuell skada pa bogporten eller om bogporten
lossnar. Bogport och ramp ska konstrueras och underhdllas enligt International As-
sociation of Classification Societies (IACS) regelverk Unified Requirements (UR)
(IACS UR S8 och UR S 16).

10 Godkannande av fartyg for vintertrafik

Tabell 5

Fartygsskrovet ska vara av stal. Fartyget far inte fa isskador i vintertrafik inom sitt
fartomrade.

Na&r den fasta isens tjocklek ar over 20 cm, ska skrovet hos existerande fartyg med

en langd av 24 meter eller mer uppfylla kraven i klassificeringssallskapets regler foér
fartyg som saknar isforstarkning. Skrovet hos nya lastfartyg ska uppfylla kraven for
isklass IC och skrovet hos nya passagerarfartyg kraven for isklass IB i de finska is-

klassféreskrifterna.

Nar den fasta isens tjocklek ar hdogst 20 cm, ska skrovet och maskineffekten hos
fartyg med en langd under 24 meter uppfylla minimikraven i nedanstdende tabell
(tabell 5):



TRATICCM

Transport- och kommunikationsverket

UTKAST till foreskrift

14 (16)

TRAFICOM/563411/03.04.01.00/2019

Den fasta isens maximala |5 cm 10 cm 15 cm 20 cm
tjocklek

Fartygets minsta langd 10,0 m 12,5 m 15,0 m 20,0 m
Minsta maskineffekt

vid minimiléangd 75 kW 125 kw 220 kW 380 kW
vid 1,2*minimilangd 90 kW 150 kW 270 kW 430 kW
vid 1,5*minimildngd 110 kW 190 kW 330 kW -
Bordlaggningens tjocklek 5mm 6 mm 7 mm 8 mm
Pl3ttjocklek i den isfor-

starkta zonen

vid minimilangd 6 mm 7 mm 10 mm 12 mm
vid 1,2*minimilangd 7 mm 8 mm 11 mm 12 mm
vid 1,5*minimilangd 8 mm 9 mm 12 mm ---

I férstaven rekommenderas isspant. Max

. spantavstand &r 300 mm.

Propellern, propelleraxeln, rodret och styrinrattningen hos fartyg med en langd un-
der 24 meter ska ocksa vara tillrackligt hallbara enligt de finska isklassforeskrif-

terna sa att de tal ispafrestningen. Bottenbrunnarna ska ha en sadan konstruktion
att kylvatten kan tas in ocksd vid kérning i issérja.

Ett existerande fartyg som tidigare varit godkant for vintertrafik kan pa grundval av
en besiktning fér vintertrafik godkadnnas for motsvarande férhallanden i vintertrafik.

11 Ankare och ankarkatting

Denna punkt galler fartyg med en ldngd av 24 meter eller mer i inrikes fart. P& far-
tyg med en langd under 24 meter tilldampas ett erkant klassificeringssallskaps reg-
ler, alternativt foreskriften om yrkesbatar. Pa fartyg med en langd under 15 meter
kan Nordisk batstandard alternativt tillampas. P& fartyg i internationell fart tillam-
pas de erkanda klassificeringssallskapens regler. De erkdnda klassificeringssallskap-
ens regler tillampas ocksa i det fall att vardet fér utrustningsnumret (V) enligt
nedanstaende formel &r stérre &n 200.

Ankarnas tyngd samt ankarkattingens ldngd och lankdiameter bestams enligt ut-
rustningsnumret V. Detta utréknas med féljande formel:

2
VN = (0,5LBD)3 + 2hB + 0,14,
dar L = vattenlinjens langd vid stdrsta djupgdende [m]
B = storsta bredden [m]

D

sidohdjd midskepps [m]

h = héjden midskepps matt fran vattenlinjen vid stérsta djupgdende
till dversta dack 6kat med hdjden av de dacksbyggnader som har en
bredd av minst 0,25 B [m]

A = arean av fartygsskrovets sidoprofil frdn vattenlinjen vid stérsta
djupgdende till 6versta dack dkat med arean av sidoprofilen av de
dacksbyggnader vilkas bredd ar stérre én 0,25 B [m].

Om det med formeln 2 utréknade vardet fér VN faller mellan véardena i nedansta-
ende tabell (tabell 6) interpoleras de mellanliggande vardena.
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Om fartygets ankare &r sa kallade lattankare (high holding power, HHP), kan vik-
terna i tabellen minskas med 25 %, och om super high holding power-ankare
(SHHP) anvands, kan vikterna minskas med 50 %.

Om VN ar under 15, kan anvandning av ett ankare godkannas, och fér inrikes fart
en kortare lina eller katting an vad som anges i tabellen.

Om VN ar under 30, kan ankarkattingen delvis ersattas med en lika stark lina. I li-
nans ankaranda ska dock finnas minst 5,0 meter katting.

Ankarkéttingen ska vara av stdl med en draghélifasthet som inte understiger 370
N/mm?2.

Fartyg som anvands endast i fartomradena I eller II i inrikes fart och passagerarfar-
tyg av klass D kan vara utrustade med ett ankare. Ankarets vikt och kattingens
lankdiameter och ldngd ska d& uppfylla kraven fér “forsta ankaret” i tabell 6.

Pramar kan vara utrustade med endast ett ankare. Ankare fordras emellertid inte
om en pram &r utrustad med stédben eller om det ar fraga om en mudderpram.

For fartyg som endast anvédnds pa inlandsfarvattnen, kan ankarets vikt vara minst
lika som fartygets bruttodraktighet.

Tabell 6
Ankare
VN Ankarets vikt [kg] Ankarkattingens |Ankarkattingens langd [m]
Forsta anka- | Andra anka- |léankdiameter Forsta ankaret | Andra ankaret
ret ret [mm]
15 14 10 7 50 50
20 20 14 7 50 50
25 27 19 7 50 50
30 32 22 8 50 50
35 41 29 8 60 60
40 50 35 9 70 60
50 68 48 9 80 65
60 92 64 10 90 65
70 116 81 11 100 70
80 137 96 12 110 70
90 155 110 13 110 82,5
100 170 120 14 110 82,5
110 183 128 15 110 82,5
120 196 138 16 110 82,5
130 208 145 17 110 110
140 220 154 18 110 110
150 230 160 19 110 110
160 240 170 20 110 110
170 250 180 20 120 110
180 260 190 20 120 110
190 270 200 22 120 110
200 290 210 22 120 110

Ankarkattingarna ska bredas ut for inspektion med fem ars mellanrum. Om slitaget
4r mer an 10 % av originaltjockleken, maste kéattingen férnyas. Lossnade tvérstdd i
kattinglankarna ska fastas exempelvis genom svetsning. Slitaget rédknas som me-
deltal av diametern i langdled och tvarled féor samma lank.
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12 Inspektions- och reparationsprotokoll

For fartyg i internationell fart och fartyg i inrikes fart med en bruttodraktighet om
500 eller mer ska skrovbesiktningsmannen i samband med foérnyad besiktning géra
upp ett protokoll dver vilka delar av skrovet som har inspekterats i samband med
besiktningen. I protokollet ska antecknas vilka observationer som gjorts, vilka ska-
dor som upptéckts och vilka atgarder som kravts och vilka reparationer som reda-
ren gjort under besiktningsintervallen. I reparationsprotokollet ska det ocksa kart-
ldggas var det férekommer dubbleringar pa skrovet (placering och matt).

Till protokollet ska fogas ett tankinspektionsprotokoll, ett tjockleksmatningsproto-

koll och ett protokoll 6ver matning av propelleraxel och lager. En kopia av reparat-
ionsprotokollet jamte bilagor ska férvaras ombord.

13 Skrovritningar som ska forvaras ombord
Fartyg i internationell fart och fartyg i inrikes fart med en bruttodraktighet om 500
gller mer ska medfora féljande uppdaterade dokument som berér skrovkonstrukt-
ionen:
1) arrangemangsritning,
2) midskepps sektionsritning (midship section),
3) hallfasthetsberakningar (scantling, béjmoment och skarkrafter),
4) bordlaggningsritning (shell expansion),
5) ritning 6ver roder och hjartstock,

6) ritning 6ver propelleraxel och hylsa,
7) uppgifter om lastluckorna.
14 Ikrafttradande

Denna foreskrift trader i kraft den xx manad 2020.

Genom denna foéreskrift upphavs Trafiksakerhetsverkets féreskrift om fartygs
skrovkonstruktion (TRAFI/9321/03.04.01.00/2013).

Kirsi Karlamaa
generaldirektor

Jarkko Saarimaki 6verdirektor
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