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Yleista
Soveltaminen

Tatd maaraysta sovelletaan luokittamattomaan uuteen ja olemassa olevaan aluk-
seen, jonka pituus on alle 24 metrid. Mitoituksen osalta kyseiseen alukseen sovelle-
taan ammattivenemadrayksen runkorakennevaatimuksia tai hyvaksyttyjen luokitus-
laitosten vastaavia runkorakennesaantéja; alle 15 metrin pituiseen alukseen voi-
daan mitoituksen osalta soveltaa vaihtoehtoisesti Pohjoismaista venenormistoa.

Tatd maaraysta sovelletaan luokittamattomaan olemassa olevaan alukseen, jonka
pituus on vahintdan 24 metria. Mitoituksen osalta kyseiseen alukseen sovelletaan
hyvaksytyn luokituslaitoksen runkorakennesaantéja.

Luokittamattomaan uuteen alukseen, jonka pituus on vdhintdan 24 metria, ,sovelle-
taan hyvaksytyn luokituslaitoksen runkorakennesaantéja.

Tata maaraysta sovelletaan luokittamattomaan, ennen 1 paivana heindkuuta 1998
rakennettuun non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvaan kotimaan matkoilla
lilkenndivaan C- ja D-luokan matkustaja-alukseen. Mitoituksen osalta kyseiseen
alukseen sovelletaan hyvaksytyn luokituslaitoksen runkorakennesaantéja.

Maaritelmat

Tassa maarayksessa tarkoitetaan:

1) wudella aluksella alusta, joka on rakennettu 1 paivana tammikuuta 2013 tai sen
jalkeen;

2) aluksella, joka on rakennettu alusta, jonka kdéli on laskettu tai joka on vastaa-
vanlaisessa rakennusvaiheessa;

3) vastaavanlaisella rakennusvaiheella vaihetta, jolloin:
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a) maadratyksi alukseksi tunnistettava rakentaminen on aloitettu; ja

b) kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se kasittaa vahintaan 50 tonnia
tai yhden prosentin kaikkien rakennusaineiden arvioidusta kokonaismaardsta
pienemman luvun mukaisesti;

4) olemassa olevalla aluksella alusta, joka ei ole uusi alus;
5) kaikilla aluksilla uusia ja olemassa olevia aluksia;

6) mallisivukorkeudella pystysuoraa etdisyytta mitattuna kélin ylapinnasta ylakan-
nen alapintaan aluksen laidassa. Puisissa ja komposiittirakenteisissa aluksissa
etaisyys mitataan kdéliuurteen alareunasta. Aluksissa, joissa on pyoéristetty par-
ras, mallisivukorkeus mitataan kohtaan, jossa kannen ja laidoituksen malliviivat
leikkaavat toisensa;

7) Pohjoismaisella venenormistolla Pohjoismaiden merenkulkuviranomaisten ja Det
Norske Veritaksen yhteisty6na kehitettyja saantdja alle 15 metrin pituisille am-
mattiveneille (teoksessa Pohjoismainen venenormisto - ammattiveneet alle 15
metrid, 1990, Merenkulkulaitos, ISBN: 6418616152275);

8) ammattiveneméaérdykselld maaraysta ammattiveneiden turvallisuudesta;

9) suomalaisilla jaddluokkamé&éréyksilld maarayksia eri jaaluokkiin kuuluvien alusten
rakenteelle, koneteholle ja muille jaissakulkuominaisuuksille asetettavista vaati-
muksista ja menetelmista, joilla jddluokka maaritellédan, seka eri jaaluokkien va-
lisista eroista;

10)keskilaivalla aluksen pituuden keskipistettd;

11)roisketiiviydelld rajoitettua saatiiviyttd; pienen vesimaaran tunkeutuminen ra-
kenteiden lapi voidaan sallia tietyissa olosuhteissa;

12)vesitiiviydella sita, etta vesi ei padse tunkeutumaan kumpaankaan suuntaan ra-
kenteessa;

13)huomattavilla korjaus-, muutos- tai muuntamistéilléd aluksen paamittojen muu-
tosta, kapasiteetin lisdysta tai aluksen kayttdian pidennystd; huomattavia muu-
toksia ovat aluksen pidennys, rahtikansien muuttaminen matkustajatiloiksi tai
matkustajatilojen peruskorjaus.

Lisdksi tédssa maarayksessa noudatetaan aluksen teknisesta turvallisuudesta ja tur-
vallisesta kaytdsta annetun lain (1686/2009) 2 §:n maaritelmia.

2 Muiden sdaannosten ja maadraysten soveltamisalaan kuuluvat aluk-
set

SOLAS-yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvan aluksen runkorakenteiden ja nii-
den huollon on taytettdva SOLAS-yleissopimuksessa niille asetetut vaatimukset.

Non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien kotimaan matkoilla liikenndivien
A- ja B-luokan matkustaja-alusten seka 1 paivana heindkuuta 1998 tai sen jalkeen
rakennettujen C- ja D-luokan matkustaja-alusten runkorakenteiden ja niiden huol-
lon on oltava hyvdksytyn luokituslaitoksen saantéjen mukaiset.
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Kalastusalusdirektiivin soveltamisalaan kuuluvan 1 padivana tammikuuta 1999 tai
sen jalkeen rakennetun kalastusaluksen runkorakenteiden ja niiden huollon on tay-
tettdva kalastusalusdirektiivissa niille asetetut vaatimukset.

Luokitetun aluksen runkorakenteiden ja niiden huollon on oltava hyvaksytyn luoki-
tuslaitoksen saantéjen mukaiset.

Suurnopeusaluksen runkorakenteiden on taytettdva suurnopeusalusten turvalli-
suutta koskevassa maarayksessa niille asetetut vaatimukset.

Ammattiveneen runkorakenteiden on taytettavda ammattiveneiden turvallisuutta
koskevassa madrayksessa niille asetetut vaatimukset.

Perinnealuksen runkorakenteiden ja niiden huollon on taytettava perinnealusten
turvallisuutta koskevassa maarayksessa niille asetetut vaatimukset.

3 Uuden aluksen rakennevaatimukset

Tama kohta sisédltaa yleisia vaatimuksia koskien sellaisen uuden aluksen runkora-
kennetta ja rakenteellista lujuutta, jonka runkomateriaalina on teras tai alumiini.
Jos runkomateriaalina on jokin muu kuin terds tai alumiini, voidaan vaihtoehtoisesti
soveltaa vastaavia hyvaksytyn luokituslaitoksen saantéja, ammattivenemaaraysta
tai alle 15 metrin pituisen aluksen osalta Pohjoismaista venenormistoa.

Alus on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd rungon, sulkulaitteiden, takilan ja
varusteiden lujuudet antavat alukselle riittavan turvallisuuden kaikissa olosuhteissa,
joissa alusta aiotaan kayttaa. Erityistda huomiota on kiinnitettdva staattisiin rasituk-
siin lastattaessa alusta suurimpaan syvaykseensa ja epaedullisimpaan lastitilantee-
seensa, seka dynaamisiin rasituksiin, jotka aiheutuvat aluksen liikkeista, meren-
kaynnista seka lastaus- ja purkutilanteista.

Alus on rakennettava hyvaksytyn luokituslaitoksen yllapitéman yhtendisen saannds-
ton mukaan. Alus, jota ei tarvitse luokittaa, voidaan rakentaa vaihtoehtoisen saan-
ndstdn mukaan. Saanndstén on huomioitava tarvittava staattinen ja dynaaminen
rasitus, rakenteellinen ja materiaalinen lujuus, saumojen ja kiinnitysten (liitosten)
lujuudet, valmistusmenetelmat, tarvittavat korroosion ja kulumisen varmuusmargi-
naalit seka epavarmuustekijat toimintaolosuhteissa ja mitoituslahtékohdissa.

Uudelle alustyypille tai rakenneratkaisulle, jolle ei ole olemassa soveltuvaa saan-
nostdéa, on esitettava suorat rakennelaskelmat, joissa on huomioitu kaikki edella
tdssa kohdassa mainitut vaatimukset.

Aluksen, joka on rakennettu vanhan rakennustavan ja esikuvan mukaan, ei tarvitse
rungon osalta olla tdman maarayksen vaatimusten mukainen.

3.1 Kansi

Aluksella on oltava kansi, joka estaa veden paasyn kantavuuden kannalta oleellisiin
tiloihin tai tiloihin, jotka ovat kantavuusreserveina. Kannen aukot on suojattava
saatiiviilla luukuilla tai suljetuilla kansirakennelmilla, jotka estdvat veden tunkeutu-
misen sisdaan alukseen. Alus, joka lilkenno6i kotimaanliikenteen liikennealueella I, voi
olla avoin.

3.2 Vesitiiviit laipiot

SOLAS-yleissopimuksen tai non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvassa aluk-
sessa tdrmayslaipiot on sijoitettava kyseisten saannéstéjen vaatimusten mukai-
sesti.
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Muihin aluksiin sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

Aluksella on oltava vesitiiviit tdrmayslaipiot keulassa ja perdassa seka vesitiiviit lai-
piot valittdmasti konehuoneen keula- ja perapuolella. Alus, jonka koneistotilat si-
jaitsevat lahella aluksen perad, ei tarvitse erikseen peralaipiota, jos laipio muodos-
taa osan perapiikin tankkilaipiosta.

Avoimella aluksella on oltava valittomasti koneistotilojen keula- ja perapuolella kor-
keimpaan lastivesiviivaan ulottuvat vesitiiviit laipiot.

Muulla aluksella kuin kalastusaluksella térmayslaipio on sijoitettava 0,05L ja 0,08L
vdlille keulapystyviivan perdapuolelle. Aluksella, jolla on keulabulbi tai vastaava, va-
limatka on vahennettdva keulapystyviivan ja bulbin keulimmaisen pisteen valimat-
kan puolikkaalla tai 0,015L, jos tama on pienempi.

Tormayslaipiossa vahaiset epdjatkuvuudet (esimerkiksi askellukset ja porrastukset)
ovat sallittuja silla edellytyksella, etta koko térmayslaipio sijaitsee vaaditulla etai-
syydella keulapystyviivasta.

Aluksella, jolla on yli 0,15L pituiset kansirakenteet keulassa, térmayslaipion on jat-
kuttava laipiokannen ylapuolella olevaan kanteen. Laipiokannen ylapuolella oleva
térmayslaipio voi olla epajatkuva silla edellytyksella, etta kansi on vesitiivis siina
kohdassa. Koko térmayslaipion on sijaittava vaaditulla etdisyydella keulapystyvii-
vasta.

Toérmayslaipio voidaan sijoittaa taaemmaksi edellyttaen, ettd aluksella on suurim-
massa lastitilanteessa sellainen kelluvuus ja vakavuus, joka ei vaaranna alusta, jos
tila térmayslaipion keulapuolella tayttyy vedella.

Kalastusaluksella, jonka pituus on vahintdan 45 metria, térmayslaipio on sijoitet-
tava 0,05L ja 0,08L valille keulapystyviivan perdpuolelle. Kalastusaluksella, jonka
pituus on vahintadn 24 metrid mutta alle 45 metrid, térmayslaipio on sijoitettava
0,05L ja 0,05L + 1,35 m valille keulapystyviivan perapuolelle. Etaisyys keulapysty-
viivasta ei kuitenkaan saa olla pienempi kuin 2 metrid. Kalastusaluksella, jonka pi-
tuus on alle 24 metria, térmayslaipio on sijoitettava 0,05L ja 0,08L valille keulapys-
tyviivan perapuolelle.

Alukselta, jonka pituus on alle 15 metria, ei vaadita térmayslaipiota.

3.3 Aukot vesitiiviissa laipioissa

SOLAS-yleissopimuksen tai non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvassa aluk-
sessa vesitiiviissa laipioissa olevien aukkojen on oltava kyseisten saanndstéjen vaa-
timusten mukaiset.

Muihin aluksiin sovelletaan seuraavia vaatimuksia:
Vesitiiviissa laipioissa saa olla ainoastaan sellaisia aukkoja, joita aluksen rakenne ja
kayttotarkoitus edellyttavat. Aukoissa on oltava vesitiiviit sulkulaitteet, joiden lu-

juus vastaa ymparoéivan rakenteen lujuutta.

Aukkoja ei saa olla keulan térmayslaipion niissa osissa, jotka sijaitsevat laipiokan-
nen alapuolella.

Vesitiiviit ovet on pidettava suljettuina merella. Ovissa on oltava "Pidettava suljet-
tuna merell@” -kyltti.
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Vesitiiviit liukuovet on voitava avata ja sulkea aluksen kallistuman ollessa 15 as-
tetta.

Vesitiiviiden liukuovien on oltava avattavissa paikallisesti kummaltakin puolelta,
riippumatta niiden toimintatavasta.

Vesitiiviiden liukuovien kauko-ohjauspisteessa on oltava ilmaisin, joka osoittaa,
onko ovi auki vai kiinni.

Vesitiiviiden ovien on oltava rakenteeltaan hyvaksytyn luokituslaitoksen hyvaksy-
mid. Saranaovet voidaan asentaa sellaisiin vesitiiviisiin laipioihin, jotka erottavat
toisistaan kansi- ja lastitiloja. Saranaovet on asennettava mahdollisimman korkealle
ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mahdollista, mutta sivua lahinna ole-
van pystysuoran ovenpielen etaisyys laidoituksesta ei saa olla pienempi kuin viiden-
nes aluksen leveydesta. Tama etaisyys on mitattava kohtisuoraan aluksen keskivii-
vaa vastaan ylimman osastoimislastiviivan tasossa.

Kalastusaluksessa, jonka pituus on alle 45 metrig, vesitiiviit ovet voivat olla sara-
noituja. Ovet on voitava avata ja sulkea paikallisesti molemmilta puolilta.

Kalastusaluksessa, jonka pituus on vahintdan 45 metria, vesitiiviiden ovien on ol-
tava liukuovia:

1) tiloissa, joissa ovet on tarkoitettu avattaviksi merella ja joissa ovien kynnys on
aluksen suurinta kulkusyvaysta vastaavan vesiviivan alapuolella; ja

2) konehuoneessa akselitunnelin sisdéankaynnissa.

Muut kalastusaluksen, jonka pituus on vahintaan 45 metria, vesitiiviit ovet voivat
olla saranoilla varustetut.

3.4 Kaksoispohja

SOLAS-yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuksen tai non-SOLAS-direktiivin sovel-
tamisalaan kuuluvassa aluksessa on oltava kaksoispohja kyseisten sdaannédstdjen
vaatimusten mukaisesti.

Muussa kuin edella tarkoitetussa aluksessa on oltava kaksoispohja, joka ulottuu ko-
nehuoneesta keulan térmayslaipioon asti. Kaksoispohjan korkeuden on oltava va-
hintddn 600 mm.

Alukseen, jonka pituus on alle 80 metria ja joka ei ole sailibalus, ei vaadita kaksois-
pohjaa.

Sailidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 150, on myo6s kotimaanliiken-
teessa oltava MARPOL-yleissopimuksen mukainen kaksoispohja.

3.5 Lapiviennit

Kannenalaisen tilan lapi kulkevan perdsinvarren on oltava suojattu niin, ettei vetta
paase alukseen, tai sen on oltava koteloitu lujasti ja vesitiiviisti.

Antureiden, kuten kaikuluotaimen ja lokin, pohja- ja laidoituslapiviennit on varus-
tettava rungon sisapuolella jarjestelyin, jotka rajoittavat veden leviamistd vaurioti-
lanteessa.
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3.6 Muut rakennevaatimukset

Jos alus on merenkaynnin vaimentamiseksi varustettu muilla jarjestelyilla kuin pal-
lekdleilla, esimerkiksi vaimennustankeilla, ne on hyvdksytettava Liikenne- ja vies-
tintavirastolla.

Kiinted painolasti on sijoitettava niin, ettei siirtyma ole mahdollista. Kiinteda paino-
lastia ei saa siirtda tai poistaa ilman Liikenne- ja viestintaviraston lupaa. Vesi katso-
taan kiintedksi painolastiksi, jos sita sailytetaan taysindisissa sailidissa, jotka eivat
ole yhteydessa aluksen painolastivesipumppujarjestelmaan. Jos vettd kaytetaan
kiinteana painolastina, sen on kaytava ilmi aluksen asiakirjoista.

Kalan sailytykseen tarkoitettua vettd RSW-tankeissa ei pideta kiinteana painolas-
tina.

4 Olemassa olevan aluksen rakennevaatimukset

Tama kohta sisédltaa yleisia vaatimuksia koskien olemassa olevan aluksen runkora-
kennetta.

4.1 Kansi

Aluksella on oltava kansi, joka estda veden padsyn kantavuuden kannalta oleellisiin
tiloihin tai tiloihin, jotka ovat kantavuusreserveina. Kannen aukot on suojattava
saatiiviilla luukuilla tai suljetuilla kansirakennelmilla, jotka estévat veden tunkeutu-
misen sisaan alukseen. Alus, joka liikenndi kotimaanliikenteen liikennealueella I, voi
olla avoin.

4.2 Vesitiiviit laipiot ja lapiviennit

Aluksen vesitiiviiden laipioiden on oltava tiiviit. Laipioihin ei saa tehda ylimaaraisia
reikia. Kaapeli-, putki- ja ilmakanavien lapivientien on oltava vesitiiviit.

4.3 Aukot vesitiiviissa laipioissa

Vesitiiviissa laipioissa saa olla ainoastaan sellaisia aukkoja, joita aluksen rakenne ja
kayttotarkoitus edellyttavat. Aukoissa on oltava vesitiiviit sulkulaitteet, joiden lu-
juus vastaa ymparoéivan rakenteen lujuutta.

Aukkoja ei saa olla keulan térmayslaipion niissa osissa, jotka sijaitsevat laipiokan-
nen alapuolella.

Vesitiiviit ovet on pidettava suljettuina merellda. Ovissa on oltava “Pidettava suljet-
tuna merell@” -kyltti.

4.4 Aluksen kayttotarkoituksen tai lilkennealueen muutos, osto seka luo-
kasta poistuminen

Aluksen, jonka kayttotarkoitusta muutetaan, on taytettava ne vaatimukset, jotka
ovat voimassa sind ajankohtana, jolloin muutostyd aloitetaan tai aluksen kayttotar-
koitus muuttuu.

Aluksen, jonka liikennealuetta muutetaan tai joka ostetaan ulkomailta, kélinlasku-
paivamaara maarittaa siihen sovellettavat saannot. Peruskatsastettaessa las-
tialusta, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 500 ja matkustaja-alusta, joka siirtyy
Suomen alusrekisteriin Euroopan talousalueeseen kuuluvan valtion alusrekisterista,
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on lisaksi noudatettava lasti- ja matkustaja-alusten siirtamisesta yhteiséssa rekiste-
reiden valilld annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
789/2004 saannoksid.

Kun alus poistuu luokasta, ja Liikenne- ja viestintaviraston on tarkoitus peruskat-
sastaa se, aluksella ei saa olla runkoa koskevia huomautuksia tai puutteita.

4.5 Muuntaminen ja muu muutostyo

Jos alukselle tehdaan huomattavia korjaus-, muutos- tai muuntamistéita, aluksen
on taytettava runkorakenteiden muutosten osalta taman maarayksen vaatimukset
kélinlaskupadivamadrasta riippumatta. Jos muutostydn ainoana tarkoituksena on
saavuttaa korkeampi turvallisuustaso, sita ei pideta huomattavana muutoksena.

5 Olemassa olevan aluksen rakennehyviksynta

Kun alus ostetaan ulkomailta tai sen kayttétarkoitus muuttuu, eika se ole aikaisem-
min saanut todistuksia merenkulun turvallisuudesta vastaavalta viranomaiselta, on
rungon lujuuden ja rakenteen, sulkulaitteiden, takilan seka varusteiden hyvaksyn-
taa varten toimitettava Liikenne- ja viestintavirastolle:
1) rakennedokumentointi sisaltaen vahintadn seuraavat asiakirjat:

- vyleiskuva;

- keskilaivan leikkauskuva (midship section);

- lujuuslaskelmat (scantling, taivutusmomentti ja leikkausvoimat);

- laidoituspiirustus (shell expansion);

- perasimen ja perasintukin tiedot;

- potkuriakselin ja hylsan tiedot;

- lastiluukkujen tiedot;

2) toisen valtion merenkulun turvallisuudesta vastaavan viranomaisen rakenne- ja
valmistushyvaksynnat;

3) hyvaksytyn luokituslaitoksen rakenne- ja valmistushyvaksynnat;

4) tarpeelliset materiaalitodistukset (sertifikaatit) seka dokumentoitu ja vahvistettu
valmistusvalvonta; tai

5) materiaali- ja valmistuserittely (analyysi).

Dokumentoinnin on osoitettava, etta aluksen rakenteiden turvallisuustaso on asian-
mukainen siihen kayttdéon ja sille liikkennoéintialueelle, mihin alus on tarkoitettu, ja
ettd alusta on yllapidetty tyydyttavalla tavalla.

Lilkenne- ja viestintdvirasto hyvaksyy sellaisen aluksen olemassa olevat rakenne-
ratkaisut, joka on tai on ollut merenkulun turvallisuudesta vastaavan viranomaisen
hyvaksyma runkorakenteen, sulkulaitteiden, takilan ja varusteiden osalta, edellyt-
tden, etta ne ovat riittavat aluksen kayton ja liikenndintialueen kannalta, ja etta
alusta on yllapidetty tyydyttavalla tavalla, ja se tayttda siihen sovellettavat vaati-
mukset.
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Alus, joka on hyvdksytty toisen valtion vastaavan alusten runkoja koskevan saan-
néstdn mukaan toisessa Euroopan unionin jasenvaltiossa, Turkissa tai Euroopan ta-
lousalueen (ETA) jasenvaltiossa, rinnastetaan alukseen, joka tayttaa taman maa-
rayksen vaatimukset, edellyttden, ettd saavutetaan téman maarayksen ja sellaisten
kansainvalisten saanndstdjen, joihin viitataan tassa maarayksessa, mukainen tur-
vallisuustaso.

6 Yllapito ja korjaukset

6.1 Runko

Alusta on yllapidettava ja tarvittaessa korjattava siten, etta aluksen lujuus sailyy
kaikissa olosuhteissa sen kayttotarkoituksen vaatimana sydpymis- ja kulumisvarat
huomioon ottaen.

Jos alus on luokitettu, sen rakenteet on uusittava siina laajuudessa kuin se on tar-
peen luokituksen sailymiseksi.

Jos alus on rakennettu muun kuin tdman maardyksen mukaan, tai jos alukselle on
julkaistu ohjeistus sy6pymis- ja kulumisvaroista, rakenteet on uusittava viimeis-
tdan, kun kyseisessa sadanndstossa tai ohjeistuksessa mainitut syépymisen ja kulu-
misen raja-arvot on ylitetty.

Jos raja-arvoja materiaalien sy6pymiselle tai kulumiselle ei ole erikseen annettu
alukseen sovellettavassa saanndstdssa tai ohjeistuksessa, aluksen rakenteet on uu-
sittava viimeistaan silloin, kun seuraavat rajat tai vastaava heikennys rakenteissa
(teras- ja alumiinirakenteet, joiden aineenvahvuus on 6 mm tai suurempi) on yli-
tetty:

1) Paikallinen pistesydépymaé tai kuluma
a) kohdassa, joka ei ole altis korkeille jannityskeskittymille:

- yksittdinen pistesydpyma: 35 % vahennys verrattuna rakennettuun ai-
nevahvuuteen;

- kun sydpyma on 30 % pinta-alasta: 25 % vahennys verrattuna raken-
nettuun ainevahvuuteen;

- kun sydpyma on 50 % pinta-alasta: 20 % vahennys verrattuna raken-
nettuun ainevahvuuteen;

- muut arvot maaritelldan kdyttamalla lineaarista interpolointia.
b) kohdassa, joka on altis korkeille jannityskeskittymille, tai niihin suoraan liit-
tyvissa kohdissa, kuten esimerkiksi jaykkaajien kiinnitykset ja rakenne-ele-

mentit seka aukkojen reunat:

- 20 % vahennys verrattuna rakennettuun ainevahvuuteen laajuudesta
riippumatta.

2) Aineenvahvuuden vdhennys laidoituslevyssé, levykentdssé tai jaykistéjien ja ra-
kenne-elementtien osissa

- 20 % vdhennys verrattuna rakennettuun ainevahvuuteen laajuudesta
riippumatta.
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Arvioitaessa aineenvahvuuden vahennystd ja sen vaikutusta taivutusvastukseen
kohdissa 1-5 otetaan keskiarvo huonoimmasta lapileikkauksesta kohtisuoraan paa-
asialliseen jannityssuuntaan.

Muissa mitoituksissa ja rakennemateriaaleissa on arvioitava erityisesti sydpymisen
ja kulumisen vaikutus materiaalien ja rakenteiden ominaisuudet huomioon ottaen.

Vaikka jokin raja-arvoista kohdissa 1-5 ylitetaan, kyseinen rakenne voidaan kuiten-
kin hyvaksya, jos yksityiskohtaiset tutkimukset laskelmin tai tdysmittakaavakokein
osoittavat yksiselitteisesti, ettd rakenteen lujuus sadilyy samalla turvallisuustasolla.

Jos alkuperaista levyn paksuutta ei tiedetd, tai siitd ei ole esitettavissa lujuuslaskel-
mia, kaytetdaan kaavaa, jonka mukaan aluksen laidoituslevyn paksuuden on oltava
vahintaan:

- L
t=4+— [mm],
jossa L = aluksen pituus [m]
Kaavalla lasketusta levyn paksuudesta vahennysta saa olla enintaan 25 %.

Perasin

Perasinlaakerin vdlykset on mitattava. Jos valykset ovat liian suuret, perdsin on
nostettava ja tapit ja hylsat on uusittava tarpeen mukaan. Jos tappi on kulunut yli
viisi prosenttia alkuperaisesta halkaisijasta, se on vaihdettava. Jos kyseessa on la-
piomallinen perdsin, perdsinakselin kuluma saa olla enintdan 1 % sen alkuperai-
sestd halkaisijasta.

Potkuriakselit, potkurit ja muut propulsiolaitteet

Potkuriakselit

Potkuriakselit on vedettava viiden tai kymmenen vuoden vélein; jos laakerit on voi-
deltu vaseliinilla, aikavali on viisi vuotta, ja jos laakerit on voideltu 6ljylla, aikavali
on 10 vuotta. Yli 30 vuotta vanhan aluksen potkuriakselit, joiden laakerit on voi-
deltu 6ljylla, on vedettava viiden vuoden valein.

Rungonkatsastaja voi jatkaa potkuriakselien vetamisen aikavalia 15 vuoteen tai pi-
tempaan silla edellytyksella, ettd akselitiivisteet eivat vuoda, laakerien lampétiloja
seurataan saanndllisesti, ja hylsyo6ljyn koostumus analysoidaan kaksi kertaa vuo-
dessa.

Koneteholtaan alle 375 kW olevan aluksen akseli on vedettava tarpeen mukaan.

Potkuriakselin vedon yhteydessa potkuri on irrotettava ja akseli vedettava koko-
naan ulos tai sisaan. Akseli on tarkastettava ja erityistd huomiota on kiinnitettava
laakeripintojen lisdksi akselin padssa oleviin kierteisiin (potkurimutteri) seka kii-
lauraan, kartion suurempaan paahan. Akselille on tarvittaessa tehtdva sarotutki-
mus.

Laakeri on tarkastettava. Jos valys on liian suuri tai laakerimetalli on irronnut, laa-
keri on uusittava. Laakerien suurimmat sallitut valykset on esitetty taulukoissa seu-
raavasti:

- normaali valkometallilaakeri: taulukko 1;
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- vesivoideltu kumilaakeri: taulukko 2;
- Pockenholtz-laakeri: taulukko 3;
- vesivoideltu muovilaakeri: taulukko 4.

Oljylla voideltujen potkuriakseleiden akselitiivisteet on tarkastettava ja tarvittaessa
korjattava.

Taulukko 1: Valkometallilaakereiden valykset

Valkometallipotkurihylsalaakerin sallitut valykset, 6ljyvoitelu

Akselin halkaisija [mm] Minimivalys [mm] Valys, jolloin laakeri on uusittava
[mm]

100 0,4 1,20

200 0,5 1,35

300 0,6 1,50

400 0,7 1,65

500 0,8 1,80

600 0,9 1,95

700 1,0 2,10

800 1,1 2,25

Lignum-valkometallipotkurihylsdlaakerin sallitut valykset, vaseliini-/vesivoitelu

Akselin halkaisija [mm] Minimivalys [mm] Valys, jolloin laakeri on uusittava
[mm]

100 0,60 1,10

200 0,71 2,20

300 0,83 3,45

400 0,94 4,45

500 1,06 5,25

600 1,17 5,95

Valkometalli/valurautapotkurihylsdlaakerin sallitut valykset, vaseliinivoitelu

Akselin halkaisija [mm] Minimivalys [mm] Valys, jolloin laakeri on uusittava
[mm]

50 0,45 1,00

100 0,55 1,30

150 0,65 1,65

200 0,75 2,00

250 0,85 2,35

300 0,95 2,70

350 1,05 3,05

400 1,15 3,40

Taulukko 2: Vesivoidellun kumipotkurihylsalaakerin sallitut valykset

Akselin halkaisija [mm] Minimivalys [mm] Valys, jolloin laakeri on uusittava
[mm]

50 0,20 1,25

100 0,38 1,80

150 0,56 2,35

200 0,74 2,90

250 0,92 3,45

300 1,10 4,00
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Taulukko 3: Pockenholz-potkurihylsalaakerin sallitut valykset

Akselin halkaisija [mm] Minimivalys [mm] Valys, jolloin laakeri on uusittava
[mm]
25 0,25 2,0
50 0,40 2,5
75 0,50 2,8
100 0,55 3,0
125 0,60 3,3
150 0,65 3,5
200 0,75 4,1
250 1,00 4,7
300 1,20 5,5
400 1,35 5,9
500 1,60 7,0

Taulukko 4: Vesivoidellun muovisen potkurihylsalaakerin sallitut valykset

Akselin halkaisija [mm] Minimivalys [mm] Valys, jolloin laakeri on uusittava
[mm]
50 0,25 2,75
100 0,35 3,25
150 / 151 0,50/0,70 4,00
200 0,80 4,75
250 0,95 5,50
300 1,05 6,00
350 1,15 6,75
400 1,25 7,50
450 1,40 8,00
500 1,55 8,75
550 1,75 9,40

Potkuriakselin vedon yhteydessa on laadittava mittauspdytékirja laakerin ja akselin
valjyydesta ja soikeudesta.

6.3.2 Potkurit

Kiintolapapotkurin osalta noudatetaan luokituslaitosten antamia asennusohjeita ja
saatosiipipotkurin osalta valmistajan antamia ohjeita.

6.3.3 Muut propulsiolaitteet

Muiden propulsiolaitteiden osalta noudatetaan valmistajan antamia ohjeita.
7 Laadunvarmennus uudisrakenteissa ja korjauksissa

Tata kohtaa sovelletaan alukseen, jonka runkomateriaalina on teras tai alumiini. Jos
runkomateriaalina on jokin muu kuin terds tai alumiini, voidaan vaihtoehtoisesti so-
veltaa vastaavia hyvaksytyn luokituslaitoksen saantdja, ammattivenemaaraysta tai

alle 15 metrin pituisen aluksen osalta Pohjoismaista venenormistoa.
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7.1 Mitoituslaskelmat ja rakennepiirustukset

Laivanisannan on toimitettava Liikenne- ja viestintavirastolle tarkastettavaksi kaikki
mitoitusperusteet joko rakennepiirustuksina ja laskelmina tai naiden yhteenvetona,
jotta rakenteiden turvallisuustaso voidaan varmistaa.

Jos alus on luokitettu tai alus rakennetaan luokitettavaksi hyvaksytyn luokituslai-
toksen saantéjen mukaisesti, piirustukset on ennen rakentamista hyvaksytettava
luokituslaitoksella. Luokittamattoman aluksen piirustukset, joista on kdytava ilmi
mitoitusperusteet sekad sovellettava saanndstd ja laadunvarmistusmenetelmat, on
ennen rakentamista hyvaksytettava Liikenne- ja viestintavirastolla.

7.2 Materiaalit ja valmistus

Jos alus on luokitettu tai alus rakennetaan hyvdksytyn luokituslaitoksen saantéjen
mukaan, materiaalien seka valmistus- ja koemenetelmien on oltava hyvaksytyn
luokituslaitoksen normien ja ohjeiden mukaiset. Hitsaajilla on oltava todistukset hy-
vaksytyn luokituslaitoksen hyvaksymasta hitsauskokeesta.

Luokittamattomassa aluksessa on kaytettava laatuvarmistettuja materiaaleja ja
valmistusmenetelmia. Hitsaajilla on oltava standardin ISO 9606 tai vastaavan stan-
dardin mukainen hitsaustodistus.

Materiaaleilla, joita kdytetadn uudisrakennuksiin ja korjauksiin, on oltava hyvaksy-
tyn luokituslaitoksen todistus; vaihtoehtoisesti kdytetyistd laadunvarmistusmenetel-
mistd on tehtava selvitys, ja se on hyvaksytettava Liikenne- ja viestintavirastolla.

Lilkenne- ja viestintdvirastolle on annettava mahdollisuus saanndllisesti tarkastaa
materiaaleja ja valmistusta.

8 Rungon merkinnat

Siina tapauksessa, ettd rungonkatsastus suoritetaan sukeltamalla, aluksen veden-
alaisen rungon on oltava varustettu sellaisella merkinnalla, etta sukeltajan ottaman
kuvan paikallistaminen ja rungon kohdan tunnistaminen on mahdollista.

Aluksella on oltava selkeasti luettavissa olevat syvaysmerkit perassa ja keulassa
molemmin puolin. Alukselle, jonka pituus on alle 24 metria, ei kuitenkaan vaadita
syvaysmerkkeja.

Uuden aluksen kaikki syvaysmerkinnat on pysyvasti tehtdva alukseen vaalealla
maalilla tummaan runkoon ja tummalla maalilla vaaleaan runkoon. Numeroiden
korkeuden on oltava 100 mm ja viivan paksuus 20 mm. Joka toinen desimetriluku
on merkittava.

9 Ro-ro-alusten keulaportti ja keula-ajoramppi

Ro-ro-aluksen autokannelle johtavan keula-ajorampin on oltava rakenteeltaan ja
jarjestelyiltdan sellainen, ettei keulaportin rikkoutuminen tai irtoaminen vaurioita
sitd. Keulaportit ja keula-ajorampit on rakennettava ja niitd on yllapidettava Inter-
national Association of Classification Societies -jarjestdén (IACS) sdannéstén Unified
Requirements (UR) mukaisesti (IACS UR S8 ja UR S 16).

10 Aluksen hyvaksyminen talviliikenteeseen

Aluksen rungon on oltava terasta. Alukseen ei saa tulla jadvaurioita niissa olosuh-
teissa, joissa sita kaytetaan.
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Kun kiintojaan paksuus on yli 20 senttimetria, vahintdan 24 metrin pituisen ole-
massa olevan aluksen rungon on taytettava luokituslaitosten saantdjen vaatimukset
jaavahvistamattomille aluksille. Uuden lastialuksen rungon on taytettava suomalais-
ten jaaluokkamaaraysten jaaluokan IC vaatimukset. Uuden matkustaja-aluksen
rungon on taytettava jdaluokan IB vaatimukset.

Kun kiintojaan paksuus on enintaan 20 senttimetria, jdaolosuhteissa liikkuvan alle
24 metrin pituisen aluksen rungon mitoituksen ja konetehon on taytettava alla ole-
van taulukon (taulukko 5) vahimmaisarvot:

Taulukko 5

Suurin kiintojaan paksuus 5cm 10 cm 15 cm 20 cm
Aluksen minimipituus 10,0 m 12,5 m 150 m 20,0 m
Minimikoneteho

Kun minimipituus 75 kW 125 kW 220 kW 380 kW
Kun 1,2*minimipituus 90 kW 150 kW 270 kW 430 kW
Kun 1,5*minimipituus 110 kW 190 kW 330 kW -—-
Laidoituksen paksuus 5 mm 6 mm 7 mm 8 mm
Jaavyohykkeen levyn paksuus

Kun minimipituus 6 mm 7mm 10 mm 12 mm
Kun 1,2*minimipituus 7 mm 8 mm 11 mm 12 mm
Kun 1,5*minimipituus 8 mm 9 mm 12 mm -—-

Keulalaivassa on suositeltavaa kayttaa jadkaaria. Maksimikaarivali on 300 millimet-
ria.

Alle 24 metrin pituisen aluksen potkurin, potkuriakselin, perasimen ja ohjauslaittei-
den on myds oltava suomalaisten jaaluokkamddraysten vaatimusten mukaisesti riit-
tavan lujat, jotta ne kestavat jaiden aiheuttamat rasitukset. Pohjakaivojen on ol-
tava rakenteeltaan sellaisia, ettd jadhdytysvetta saadaan myds ajettaessa jaasoh-
jossa.

Olemassa oleva alus, joka aiemmin on ollut hyvaksytty talviliikenteeseen, voidaan
talviliikennekatsastuksen perusteella hyvaksya vastaaviin talviliikenneolosuhteisiin.

11 Ankkuri ja ankkurikettinki

Tata kohtaa sovelletaan vahintdan 24 metrin pituiseen kotimaanliikenteen aluk-
seen. Alle 24 metrin pituiseen alukseen sovelletaan vastaavia hyvaksytyn luokitus-
laitoksen saantdja taikka vaihtoehtoisesti ammattivenemaaraysta; alle 15 metrin
pituiseen alukseen voidaan vaihtoehtoisesti soveltaa Pohjoismaista venenormistoa.
Kansainvalisen liikenteen alukseen sovelletaan hyvaksyttyjen luokituslaitosten
saantdja. Hyvaksyttyjen luokituslaitosten saantdja sovelletaan myds siina tapauk-
sessa, ettd alla olevan kaavan mukainen VN-arvo on suurempi kuin 200.

Ankkurin paino ja ankkurikettingin pituus ja lenkin halkaisija maaraytyvat varuste-
numeron VN mukaan. Tama lasketaan seuraavalla kaavalla:

2
VN = (0,5LBD)3 + 2hB + 0,14,

jossa L = vesiviivan pituus suurimmalla syvayksella [m]
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B = suurin leveys [m]

D = sivukorkeus keskilaivalla [m]

h = korkeus keskilaivalla mitattuna vesiviivasta suurimmalla syvayk-
selld ylimpaan kanteen lisattyna kansirakenteen korkeudella, jonka
leveys on vahintaan 0,25 B [m]

A = aluksen rungon sivuprofiilin pinta-ala suurimmalla syvayksella
vesiviivasta ylimpdan kanteen lisattyna kansirakenteen sivuprofiilin
pinta-alalla, jonka leveys on vahintdan 0,25 B [m].

Jos kaavalla 2 laskettu VN-arvo on alla olevassa taulukossa (taulukko 6) annettujen
arvojen valilla, valiarvot saadaan kdyttamalla lineaarista interpolointia.

Jos kaytetaan niin sanottuja kevytankkureita (high holding power, HHP), taulukossa
annetuista painoista voidaan vahentaa 25 %, ja jos kaytetdaan super high holding
power -ankkureita (SHHP), painoista voidaan vahentaa 50 %.

Jos VN on alle 15, voidaan hyvaksya vain yksi ankkuri ja kotimaanliikenteessa tau-
lukossa esitettya lyhyempi kdysi tai kettinki.

Jos VN on alle 30, ankkurikettinki voidaan osittain korvata vastaavan lujuisella koy-
delld; ankkurinpuoleisessa paassa on kuitenkin oltava vahintaan 5,0 metria kettin-
kid.

Ankkurikettingin materiaalin on oltava terasta, eika sen vetolujuus saa olla pie-
nempi kuin 370 N/mm?2.

Aluksella, joka lilkennodi ainoastaan kotimaanliikenteen liikennealueilla I tai II seka
D-luokan matkustaja-aluksella, voi olla yksi ankkuri. Ankkurin painon ja kettingin
lenkin halkaisijan ja pituuden on talldin oltava taulukon 6 "ensimmainen ankkuri” -
sarakkeiden mukaiset.

Proomulla riittda yksi ankkuri. Ankkuria ei kuitenkaan vaadita proomulta, joka on
varustettu tukijaloilla, eika ruoppausproomulta.

Jos alus liikennoi ainoastaan sisavesilla, ankkurin paino kiloissa voi olla sama kuin
aluksen bruttovetoisuus.
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Taulukko 6
Ankkurit

VN Ankkurin paino [kg] Ankkurikettingin | Ankkurikettingin pituus [m]

Ensimmai- |Toinen ank- lenkin halkaisija |Ensimmainen |Toinen ank-
nen ankkuri |kuri [mm] ankkuri kuri

15 14 10 7 50 50
20 20 14 7 50 50
25 27 19 7 50 50
30 32 22 8 50 50
35 41 29 8 60 60
40 50 35 9 70 60
50 68 48 9 80 65
60 92 64 10 90 65
70 116 81 11 100 70
80 137 96 12 110 70
90 155 110 13 110 82,5
100 170 120 14 110 82,5
110 183 128 15 110 82,5
120 196 138 16 110 82,5
130 208 145 17 110 110
140 220 154 18 110 110
150 230 160 19 110 110
160 240 170 20 110 110
170 250 180 20 120 110
180 260 190 20 120 110
190 270 200 22 120 110
200 290 210 22 120 110

Ankkurikettingit on levitettava tarkastusta varten viiden vuoden valein. Jos kulumi-
nen on yli 10 % alkuperaispaksuudesta, kettinki on uusittava. Kettingin lenkin l6y-
sat poikkituet on kiinnitettdva esimerkiksi hitsaamalla. Kettinkien kuluminen laske-
taan keskiarvona pitkittdis- ja poikittaisarvojen valilla samasta lenkista.

12 Tarkastus- ja korjauspoytdkirja

Rungonkatsastaja laatii kansainvalisen liikenteen alukselle seka kotimaanliikenteen
alukselle, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 500, uusintakatsastuksen yhteydessa
poytakirjan, josta on kaytava ilmi, mitka kohdat aluksen rungosta on tarkastettu
katsastuksen yhteydessa. Lisdksi on tehtava merkinnat tarkastuksessa tehdyista
havainnoista, vaurioista ja vaadittavista korjauksista seka korjauksista, jotka lai-
vanisanta on itse suorittanut katsastusjakson aikana. Korjauspoéytékirjaan on myds
tehtava kartoitus rungossa olevista kahdennuslevyista (sijainti ja mitat).

Korjauspdytakirjaan on liitettava tankkien tarkastuslomake, paksuusmittauslomake
ja potkuriakselin ja laakerin mittauspoéytdkirja. Korjauspoytdkirjan kopio liitteineen
on sailytettava aluksella.

13 Runkoon liittyvat piirustukset, jotka on sailytettava aluksella

Kansainvalisen liikenteen aluksella seka kotimaanliikenteen aluksella, jonka brutto-
vetoisuus on vahintdaan 500, on sailytettava seuraavat runkoon liittyvat ajan tasalla
olevat asiakirjat:

1) yleiskuva;
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2) keskilaivan leikkauskuva (midship section);
3) lujuuslaskelmat (scantling, taivutusmomentti ja leikkausvoimat);
4) laidoituspiirustus (shell expansion);
5) perasimen ja perasintukin tiedot;
6) potkuriakselin ja hylsan tiedot;
7) lastiluukkujen tiedot.
14 Voimaantulo
Tama maaradys tulee voimaan xx paivana xxkuuta 2020.

Talla maaraykselld kumotaan Liikenteen turvallisuusviraston maarays alusten run-
korakenteista (TRAFI/9321/03.04.01.00/2013).

Kirsi Karlamaa
paajohtaja

Jarkko Saarimaki
ylijohtaja
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