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1 Allmant

1.1 Foreskriftens syfte

Genom denna foéreskrift meddelar Transport- och kommunikationsverket med stod
av lagen om fartygs tekniska sakerhet och saker drift av fartyg (1686/2009, nedan
fartygssdkerhetslagen) narmare tekniska foreskrifter

1) som avsesi 23 § 1 mom. fér traditionsfartyg for uppfyllande av de allmanna sa-
kerhetskraven enligt 5 § i denna lag och for sakerstallande av en tillracklig niva
med hansyn till fartygssakerheten,

2) som avses i 28 a § 4 mom. om krav i fraga om konstruktion for traditionsfartyg,
om fribord och utréknande av det samt om matt, placering och utméarkning av
lastmarket for inrikes fart och de linjer som anvands i férening med lastmarket,
och
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som avses i 32 § 2 mom. om de uppgifter som ska fogas till ansdkan om be-
stdmmande av lastmarke for traditionsfartyg, ansékningstidpunkten och ord-
nandet av bestammande av lastmarke.

1.2 Definitioner

I denna foéreskrift avses med

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

midskepps mittpunkten av fartygets langd,
vattentsthet det att vatten inte kan trénga igenom strukturen i nagon riktning,

flédningsvinkel den krangningsvinkel vid vilken vatten bérjar strémma in genom
sadana 6ppningar som inte kan tillslutas vadertitt; som sadana déppningar be-
traktas inte sma 6ppningar genom vilka ldckage av avgérande betydelse for sta-
biliteten inte kan aga rum,

lattvikt fartygets deplacement i metriska ton utan last, brénsle, smorjolja, bar-
lastvatten, farskvatten och matarvatten i tankar samt férbrukningsférrad liksom
ocksd utan passagerare och beséttning och deras tillhérigheter,

IS-koden koden om intaktstabilitet (2008 ars IS-kod), antagen genom IMO-re-
solutionen MSC.267(85) "International Code on Intact Stability, 2008” (2008 IS
Code),

védertat att vatten inte kan trdnga in i fartyget under ndgra som helst férhal-
landen till sjoss,

1930 &rs internationella lastlinjekonvention den internationella lastlinjekonvent-
ionen av ar 1930 som i Finland har satts i kraft genom férordningen om bring-
ande i verkstadllighet av den internationella lastlinjekonventionen (289/1932),

fartyg med genomg8ende déck ett fartyg som ar forsett med ett fullstandigt, for
vdder och sj6 utsatt dack, vilket har fasta anordningar for vadertét tillslutning
av alla 6ppningar i dackets oskyddade delar, och nedanfor vilket alla 6ppningar i
fartygets sidor ar forsedda med fasta anordningar for atminstone vadertat till-
slutning. Det fullstandiga dacket kan vara ett vattentatt dack eller en likvardig
konstruktion bestdende av ett icke-vattentatt ddck med en fullsténdigt vadertat
dverbyggnad som ér tillrackligt kraftig for att vidmakthalla fullstédndig vadertét-
het och forsedd med anordningar for vadertat tillslutning,

dppet fartyg ett fartyg som inte har genomg8ende déck,

10)fribord det lodréta avstandet, matt midskepps, mellan évre kanten av dackslin-

jen och 6vre kanten av den tillampliga lastlinjen, eller i ett 6ppet fartyg som inte
har sidodack, avstandet fran bordlaggningens dvre kant till lastlinjens évre kant.
Med fribord for ett mindre &n 24 meter Iangt fartyg med genomgaende dack, for
vilket lastmarke inte har bestdmts, avses det lodréata avstandet fran dacket till
vattenlinjen och med fribord fér motsvarande Oppet fartyg utan sidodack det
lodréta avstadndet fran bordldggningens dvre kant till vattenlinjen,

11)fribordsddck dack fran vilket fribordet utraknas,

12)férlig perpendikel perpendikeln genom skarningspunkten mellan férstavens for-

kant och den vattenlinje i vilken langden mats,

13)huvudmaskineri maskineri som dr avsett att driva fartygets framdrivningsut-

rustning,
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14)hjdlpmaskineri maskineri som stéder huvudmaskineriets funktion och tillhanda-
haller den energi fartyget behéver,

15) huvudkraftkilla generatoraggregat som férser huvudtavlan med stréom for far-
tygets normala drifts- och boendeférhallanden,

16) nédkraftkélla elektrisk kraftkalla som forser nédtavlan med strém for de anord-
ningar som behdvs nar fartyget befinner sig i néd och férsérjningen av huvud-
tavlan med strém ar stoérd,

17) ofarlig spdnning spanning som inte ar farlig for manniskan. Spanningen ar ofar-
lig om lindningarna i transformatorer, omformare och andra anordningar av-
sedda for reducering av spanning ar elektriskt separerade och om den reduce-
rade spanningen fran dessa anordningar eller kraftkallor inte éverstiger

a) 50 V mellan polerna vid likspanning, eller

b) 50 V effektivt vid vaxelstrom mellan faserna eller faserna och skrovet,

18) mycket viktig anordning en anordning vars normala funktion paverkar fartygets
sakra framférande och sékerheten for manniskorna ombord och som &r vasent-
lig for fartygets drift. Mycket viktiga anordningar ar

a) rodermaskineriet,

b) pumpar och reglersystem till stéllbar propeller,

c) for framdrivningen nédvandiga huvud- och hjdlpmaskiners pumpar for
branslematning, kylning av brannoljeventiler, smérjolja och kylning,
reglerdon foér brannoljans viskositet och andra eventuella hjalpanord-
ningar,

d) pumpar fér matarvatten, kondensvatten, bransle, smérjolja och kylvat-
ten som ingar i en angpanna i sddana fartyg som &r utrustade med ang-
turbiner och motsvarande pumpar for hjalpangpannor om anga anvands
i mycket viktiga anordningar samt annan ndédvandig hjalputrustning,

e) huvud- och nédkraftkallor och utrustning fér eldistribution,

f) roderpropellersystem som ar fartygets enda framdrivnings- och ma-
noévreringssystem inklusive tillhérande pumpar for smoérjolja, hydraulik
och kylvatten samt eventuell annan utrustning,

g) flaktar i maskin- och pannrum,

h) vattentata dorrar,

i) brand- och slacksystem,

j) navigationsljus,

k) radioutrustning,

I) navigationsutrustning och navigationssystem,

m) intern kommunikationsutrustning,

n) brandvarnar- och larmsystem,
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0) maskineriets larmanordningar och fjdrrmandéversystem samt nddstopps-
anordningar,

p) ventilationsutrustning i explosionsfarliga utrymmen,
q) brandsakerhetsutrustning,

r) brandpumpar,

s) lanspumpar,

t) nddbelysning,

u) belysning av omraden med livraddningsutrustning,

19) anordningar av mindre betydelse andra anordningar &an de som namns i
punkt 21) och andra an féljande anordningar:

a) en anordning som inte nédvandigtvis behdver vara i kontinuerlig drift vid
normal drift av fartyget men som tidvis behévs for att uppratthalla drif-
ten hos utrustning som &r nédvéndig for fartyget, sdsom

i. vinschar och ankare,

i. branslematarpumpar,

iii. startluftskompressorer,

iv. lans-, ballast- och heelingpumpar,
v. matarpumpar fér smorjolja,

vi. styrpropellermotorer,

vii. davertar,

20) obrédnnbart material ett material som, nar det upphettas till ungefar 750 °C,
varken brinner eller avger brannbara gaser i tillracklig mangd for sjalvantand-
ning. Varje annat material ar brannbart material,

21) sv8rantindligt material (SL1) ett material som i Bygginformationsstiftelsens
anvisning om inredningars brandsdkerhet "Sisusteiden paloturvallisuus. Julkiset
tilat” (RT 08-11098, SIT 08-610087, KH 60-00509) definierats som svarantdnd-
ligt material,

22) A-klass-indelningar indelningar som utgoérs av skott och dack som uppfyller fol-
jande krav:

a) de &r av stal eller likvardigt material,

b) de &r stagade pa lampligt satt,

c) de &r isolerade med godként obrénnbart material sa att de under ett 60
minuter 13ngt standardbrandprov férhindrar att rok och I3gor trédnger

igenom,

27)likvérdigt material dar orden “stdl eller likvardigt material” forekommer avses
varje obrannbart material som i sig sjalvt eller genom sin isolering uppvisar
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hallfasthets- och integritetsegenskaper som motsvarar stalets efter att ha ut-
satts for tillamplig exponering enligt standardbrandprovet (t.ex. aluminiumlege-
ringar isolerade pa lampligt satt),

28) bostadsutrymmen utrymmen som anvands som samlingsutrymmen, korridorer,
toaletter, hytter, kontor, sjukhytter, biografer, spel- och hobbyrum, frisersa-
longer, pentryn som inte har kokutrustning samt liknande utrymmen,

29) samlingsutrymmen de delar av bostadsutrymmena som anvands till hallar,
matsalar, sallskapsrum och liknande permanent avskilda utrymmen,

30) arbetsutrymmen utrymmen som anvadnds till kdk, pentryn forsedda med kokut-
rustning, férvaringsutrymmen, post- och valutakontor, férrddsrum, andra verk-
stader an de som utgor en del av maskineriutrymmena och liknande utrymmen
samt trunkar till sddana utrymmen,

31) kék och pentryn férsedda med kokutrustning utrymmen som innehaller kokut-
rustning; med kokutrustning avses inte kaffeautomater, brédrostar, diskmaski-
ner, mikrovagsugnar, vattenkokare, induktionshéllar och liknande utrustning
med en effekt som inte 6verstiger 5 kW per apparat eller elektriska kokplattor
med en effekt som inte 6verstiger 2 kW och en yttemperatur som inte éversti-
ger 150 °C,

32) arbetsutrymmen med hég brandrisk kdk och pentryn férsedda med kokutrust-
ning, férrad med en yta pd mer &n 4 m2 i vilka brannbara vatskor férvaras,
andra verkstader én de som utgér en del av maskineriutrymmena och liknande
utrymmen,

33) lastutrymmen alla utrymmen som anvands for last (inbegripet lastoljetankar)
och trunkar till sddana utrymmen,

34) véderdéck ett dack som &r fullstdndigt utsatt fér vader och vind ovanifran och
fr&n minst tva sidor,

35) maskinrum av kategori A utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som in-
nehaller ndgot av féljande:

a) foérbréanningsmotorer som anvands for fartygets framdrivning,

b) férbranningsmotorer som anvénds fér andra andamal an for fartygets
framdrivning, dar motorerna har en sammanlagd effekt av minst
375 kW, eller

c) oljeeldade &ngpannor eller brédnnoljeaggregat,

36) maskineriutrymmen maskinrum av kategori A och andra utrymmen som inne-
haller framdrivningsmaskineri, angpannor, brdnnoljeaggregat, angmaskiner och
férbréanningsmotorer, generatorer och stérre elektriskt maskineri, oljepafyll-
ningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering, ventilation och luftkondition-
ering samt liknande utrymmen samt trunkar till sddana utrymmen,

37) brannoljeaggregat utrustning som anvands fér beredning av brannolja fér mat-
ning av en oljeeldad panna eller utrustning for beredning av upphettad olja for
matning av en forbranningsmotor och omfattar alla tryckoljepumpar, filter och
forvarmare for olja vid tryck 6ver 0,18 N/mm? (1,8 bar),
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38) kontrollstationer de utrymmen dar fartygets radioutrustning eller huvudsakliga
navigationsutrustning eller nédkraftkalla ar beldgen eller dar brandregistrerings-
eller brandkontrollutrustning, mandvreringsfunktioner fér brandisolerade eller
vattentata dérrar eller larm- eller hégtalarutrustning ar samlad,

39) standardbrandprov ett prov dar provstycken av de aktuella skotten eller dacken
i en provugn utsatts for temperaturer som motsvarar standardprovets tid- och
temperaturkurva. Provstyckena ska ha en exponerad yta med en area av minst
4,65 m? och en hojd (eller langd nar provet avser dack) av 2,44 m samt likna
den tilltdnkta konstruktionen i s& hég grad som méjligt. Om det finns skarvar i
konstruktionen, ska brandprovet innefatta minst en skarv. Standardbrandpro-
vets tid- och temperaturkurva bestams av en jamn kurva dragen genom fol-
jande temperaturpunkter:

a) Den ursprungliga ugnstemperaturen 20 °C
b) Efter 5 minuter 576 °C

c) Efter 10 minuter 679 °C

d) Efter 15 minuter 738 °C

e) Efter 30 minuter 841 °C

f) Efter 60 minuter 945 °C,

Symbo- | arean av fartygsskrovets sidoprofil fran vattenlinjen vid stérsta djup-
ler som gdende till dversta dack 6kat med arean [m?2] av sidoprofilen av de
anvands | dacksbyggnader vars bredd ar stérre an 0,25 B

om inget

annat

namns i

form-

lerna A

B stdrsta bredden [m]

o) blockkoefficient for skrovet

D sidoh6jd midskepps [m]

d mallat djupgd@ende [m] midskepps

d: 85 % av minsta mallade sidoh&jd [m]

E ldngden pa slutna éverbyggnader [m]

GM begynnelsemetacenterhéjd [m]

GZ ratande momentarm [m]
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h héjden midskepps maétt fran vattenlinjen vid stérsta djupgdende till
Oversta dack dkat med héjden [m] av de dacksbyggnader som har en
bredd av minst 0,25 B

KG héjden pa fartygets tyngdpunkt éver mallad kéllinje [m]

L langd enligt matbrevet eller stérsta langd for ett traditionsfartyg under
12 meter

Lwi vattenlinjens langd vid stérsta djupgdende [m]

Mg krangande moment

t bordlaggningsplatens tjocklek [mm]

4 volymen av fartygets deplacement [m?3]

Vo fartygets hastighet [m/s]

A fartygets deplacement [t]

0] krangningsvinkel [° eller rad]

Pmax krangningsvinkel vid vilken GZ-kurvan uppnar sitt stérsta varde [°]

I denna féreskrift tilldmpas dessutom definitionerna i 2 § i lagen om fartygs tek-
niska sakerhet och saker drift av fartyg (1686/2009).

Tillampningsomrade

Denna foreskrift tillampas pa traditionsfartyg.

Sdkerhetskrav

Skrovkonstruktioner

Allmanna krav

Sakerhetsnivan for traditionsfartygets konstruktioner ska vara andamalsenlig for
den drift och det fartomrade som fartyget ar avsett fér. Fartyget ska underhallas pa
ett tillfredsstallande satt.

Traditionsfartyg ska vara foérsedda med ett dack som férhindrar att vatten tranger
ned i de delar av fartyget som ar vasentliga for fartygets dédvikt eller som utgér

reservdeplacement. Oppningar i detta dick ska skyddas av vadertéta luckor eller

slutna dacksbyggnader som sdkerstdller att vatten inte kan tranga ner i fartyget.

Traditionsfartyg som anvénds i fartomrade I i inrikes fart far dock vara éppna.

Traditionsfartygets vattentéta skott ska vara tata. Inga extra ppningar far goras i
skotten. Kabel-, rér- och luftkanalernas genomféringar ska vara vattentata.
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I vattentdta skott far det inte finnas fler 6ppningar an vad fartygets konstruktion
och anvédndningsdandamal kraver. Oppningarna ska férses med vattentéta tillslut-
ningsanordningar som har en styrka som motsvarar den omgivande strukturen.

Oppningar godtas inte i de delar av det férliga kollisionsskottet som ligger under fri-
bordsdack.

Vattentata dorrar ska hallas sténgda till sjoss, vilket ska framgd av skyltning vid
dérrarna.

Underhdll och reparationer
Skrov

Traditionsfartyg ska underhallas och vid behov repareras i den utstrdckning som &r
nodvéndig for att de under alla omstandigheter ska behdlla den styrka de &r kon-
struerade fér med beaktande av de marginaler fér korrosion och férslitning som an-
vants.

Ett traditionsfartygs konstruktioner ska férnyas senast da féljande marginaler eller
motsvarande férsvagning av stal- eller aluminiumkonstruktioner med en tjocklek pa
minst 6 mm har uppnatts:

1) Lokal punktkorrosion eller férslitning
a) utanfér omraden utsatta fér héga spanningskoncentrationer:

- for enstaka punkt: 35 % minskning i férhallande till byggd tjock-
lek,

- vid korrosion av 30 % av ytan: 25 % minskning i férhallande till
byggd tjocklek,

- vid korrosion av 50 % av ytan: 20 % minskning i férhallande till
byggd tjocklek,

- oOvriga varden bestdms med hjalp av linjar interpolation.

b) i eller i direkt anslutning till omrdden utsatta for hoga spanningskoncent-
rationer, sdsom infastningar av foérstyvningar och konstruktionselement,
halkanter:

- 20 % minskning jamfért med byggd tjocklek oavsett utbredning.

2) Tjockleksminskning i bordldggning, platfélt eller delar av férstyvningar och kon-
struktionselement

- 20 % minskning jamfért med byggd tjocklek oavsett utbredning.

Vid bedémning av tjockleksminskningen i ovan nédmnda punkter réknas medelvar-
det av det sédmsta tvarsnittet vinkelratt mot den huvudsakliga spanningsriktningen.
Konstruktionen kan godkénnas, trots att ndgot av gransvardena i ovan namnda
punkter 6verskrids, om detaljerade undersékningar genom berakningar eller full-
skaleprov entydigt visar att konstruktionens styrka haller samma sakerhetsniva.

For dvriga dimensioner eller konstruktionsmaterial ska sarskild bedémning av effek-
ten av korrosion och forslitning géras med hansyn till materialets och konstruktion-
ens egenskaper.
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Om det inte finns uppgifter om ursprunglig bordlaggningstjocklek anvands féljande
formel for att bestimma den minsta tillatna plattjockleken:

t=4+L/10 [mm],

dar L = fartygets langd [m]. Frén det erhdllna vérdet far det i bordlaggningen fin-
nas fratningar hégst 25 % av plattjockleken.
Roder

Roderlagerglappet ska méatas. Om glappet &r alltfor stort maste rodret lyftas och
tappar och hylsor férnyas vid behov. Om slitaget pa tappen ar éver fem procent av
ursprunglig diameter, ska den fornyas. Om det &r fraga om ett fristdende spadroder
far slitaget vara hégst en procent av dess ursprungliga diameter.

Propelleraxel
Propelleraxlarna pa traditionsfartyg ska dras vid behov till exempel om ett lager ar
for glappt eller blir varmt eller om axeltatningen lacker.

Vid axeldragningen ska propellern I6sgdras och axeln dras ut eller skjutas in helt
och héllet. Axeln ska undersdkas och speciell uppméarksamhet ska féstas vid lagery-
torna, gdngorna i &ndan av axeln (propellermuttern) och den kilformade skaran i
konens stérre énda. Vid behov ska en sprickundersékning vidtas.
Hylsans lager ska understkas i samband med axeldragningen. Om glappet ar fér
stort eller om lagermetallen har lossnat maste lagret férnyas. De storsta tilldtna
glappen for lager redovisas i tabellerna enligt féljande:

- normalt vitmetallager: tabell 1,

- vattensmort gummilager: tabell 2,

- Pockenholtz-lager: tabell 3,

- vattensmort plastlager: tabell 4.

Tabell 1: Glapp for vitmetallager

Tilldtna glapp for propellerhylslager av vitmetall, oljesmorda

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste
fornyas [mm]

100 0,4 1,20

200 0,5 1,35

300 0,6 1,50

400 0,7 1,65

500 0,8 1,80

600 0,9 1,95

700 1,0 2,10

800 1,1 2,25

Tilldtna glapp for vaselin/vattensmort propellerhylslager av lignum-vitmetall
100 0,60 1,10
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200 0,71 2,20
300 0,83 3,45
400 0,94 4,45
500 1,06 5,25
600 1,17 5,95
Tilldtna glapp for vaselinsmort propellerhylslager av vitmetall/gjutjdrn
50 0,45 1,00
100 0,55 1,30
150 0,65 1,65
200 0,75 2,00
250 0,85 2,35
300 0,95 2,70
350 1,05 3,05
400 1,15 3,40

Tabell 2: Till8tna glapp fér vattensmort propellerhylslager av gummi

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste
fornyas [mm]
50 0,20 1,25
100 0,38 1,80
150 0,56 2,35
200 0,74 2,90
250 0,92 3,45
300 1,10 4,00

Tabell 3: Tilldtna glapp fér Pockenholtz-propellerhylslager

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste
fornyas [mm]
25 0,25 2,0
50 0,40 2,5
75 0,50 2,8
100 0,55 3,0
125 0,60 3,3
150 0,65 3,5
200 0,75 4,1
250 1,00 4,7
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300 1,20 5,5
400 1,35 5,9
500 1,60 7,0

Tabell 4: Tilldtna glapp for vattensmort propellerhylslager av plast

Axelns diameter [mm] Minimiglapp [mm] Glapp da lagret maste
fornyas [mm]
50 0,25 2,75
100 0,35 3,25
150/ 151 0,50/ 0,70 4,00
200 0,80 4,75
250 0,95 5,50
300 1,05 6,00
350 1,15 6,75
400 1,25 7,50
450 1,40 8,00
500 1,55 8,75
550 1,75 9,40

I oljesmorda propelleraxlar ska axeltatningarna kontrolleras och vid behov repare-
ras.

I samband med axeldragningen ska ett matprotokoll pd glapp och ovalitet uppgéras
for bade axeln och lagret.

Underhall och reparation av traditionsfartyg av tré

Traets hardhet maste testas med en pik. Murkna och ruttna plankor maste férnyas.
Sarskild uppmarksamhet ska fastas vid bradfodringen vid vattenlinjen och slaget,
bradornas langskeppsgaende fogar, fastningen mellan akterspegel och bordlégg-
ning samt traets skick vid metalldelar.

Méarkningar pa skrovet
Om besiktning av skrovet utférs i vatten med dykare, ska undervattensskrovet vara

markt s att det &r méjligt att identifiera det stélle pd skrovet som dykaren filmat.

Traditionsfartyg ska i for och akter vara férsedda med amningar som &r tydligt av-
lasbara fran bada sidor. Traditionsfartyg med en ldngd under 24 meter behéver
dock inte vara férsedda med amningar.

Godkannande av traditionsfartyg for vintertrafik

Ett traditionsfartyg av stal som tidigare har godkants for vintertrafik kan pa basis
av en besiktning for vintertrafik godkdnnas for motsvarande vintertrafikférhallan-
den.
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Ankare och ankarkatting
Traditionsfartyg med ursprunglig ankarutrustning

P& ett traditionsfartyg som har ursprunglig eller motsvarande ankarutrustning god-
kdnns antalet ankare, deras vikter och ankarkéttingarnas langd som sadana, om
ankarutrustningen &r tillracklig med tanke pa fartygets avsedda anvandningsénda-
mal och fartomrade.

Ankarkattingarna ska bredas ut for inspektion med fem ars mellanrum. Om slitaget
4r mer an 10 % av originaltjockleken, maste kéattingen férnyas. Lossnade tvérstdd i
kattinglankarna ska fastas exempelvis genom svetsning. Slitaget raknas som ett
medeltal av diametern i langdled och tvarled fér samma lank.

Traditionsfartyg som saknar ursprunglig ankarutrustning eller vars ursprungliga
ankarutrustning inte ar tillracklig

For traditionsfartyg med en langd pa minst 24 meter bestdms ankarnas tyngd och
ankarkattingarnas langd samt kattingarnas lankdiameter enligt utrustningsnumret
VN och tabell 5. Utrustningsnumret VN raknas ut med formeln

VN = (0,5 L,,;BD)?*/3 + 2hB + 0,14,
dar
- Lw ar vattenlinjens ldngd vid stérsta djupgdende [m]
- B ar storsta bredden [m]
- D ar sidohdjd midskepps [m]

- h &r héjden midskepps matt fran vattenlinjen vid stérsta djupga-
ende till dversta dack 6kat med hdjden [m] av de dacksbyggna-
der som har en bredd av minst 0,25 B

- A éar arean av fartygsskrovets sidoprofil fran vattenlinjen vid
stdrsta djupgaende till dversta diack 6kat med arean [m2] av sido-
profilen av de dacksbyggnader vars bredd &r stérre éan 0,25 B

Om vardet for VN faller mellan vardena i tabell 5, rédknas dessa mellanliggande var-
den ut med hjalp av linjar interpolation.

Om fartygets ankare &r sd kallade lattankare (high holding power, HHP), kan vik-
terna i tabellen minskas med 25 %, och om super high holding power-ankare
(SHHP) anvands, kan vikterna minskas med 50 %.

Om VN ar under 15, kan anvandning av endast ett ankare godkannas och en kor-
tare lina eller katting an vad som anges i tabell 5. Om VN ar under 30, kan ankar-
kattingen delvis ersattas med en lika stark lina. I linans ankardnda ska det dock fin-
nas minst 5,0 meter katting.

P3 ett traditionsfartyg oavsett utrustningsnummer som anvénds i fartomrade I eller
IT kan anvandning av endast ett ankare godkannas vars vikt, kattinglangd och kat-
tingens lankdiameter bestdms enligt kraven pa det férsta ankaret i tabell 5.

Ankarkéttingen ska vara av stdl med en draghalifasthet som inte understiger
370 N/mm?Z.
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Ankarkattingarna ska bredas ut for inspektion med fem ars mellanrum. Om slitaget
4r mer 4n 10 % av originaltjockleken, maste kattingen férnyas. Lossnade tvarstod i
kattinglankarna ska fastas exempelvis genom svetsning. Slitaget raknas som ett
medeltal av diametern i langdled och tvarled fér samma lank.

Om fartyget endast anvédnds pa inlandsfarvattnen, kan ankarets vikt i kilogram
motsvara fartygets bruttodraktighet.

Tabell 5: Ankarvikter samt diametrar och ldngder f6r ankarké&ttingar enligt utrust-

ningsnummer
VN Ankarets vikt [kg] Ankarkat- Ankarkattingens langd
tingens [m]
lankdiame-

Férsta an- | Andra an- ter [mm] Forsta an- Andra an-

karet karet karet karet
15 14 10 7 50 50
20 20 14 7 50 50
25 27 19 7 50 50
30 32 22 8 50 50
35 41 29 8 60 60
40 50 35 9 70 60
50 68 48 9 80 65
60 92 64 10 90 65
70 116 81 11 100 70
80 137 96 12 110 70
90 155 110 13 110 82,5
100 170 120 14 110 82,5
110 183 128 15 110 82,5
120 196 138 16 110 82,5
130 208 145 17 110 110
140 220 154 18 110 110
150 230 160 19 110 110
160 240 170 20 110 110
170 250 180 20 120 110
180 260 190 20 120 110
190 270 200 22 120 110
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200 290 210 22 120 110

For ett traditionsfartyg vars langd ar under 24 meter raknas ankarvikten (manc) ut
enligt foljande formel:

Manc = ken(3 -+ A, + 2250 [kg],

dar Ax [m?2] ar fartygets tvérsnittsarea framifran ovanfor lastvattenlinjen inklusive
dackkonstruktionens tvarsnittsarea och ke ar en koefficient som ar 0,9 i fartom-
rade III, 0,7 i fartomrade II och 0,5 i fartomrade I. Ankarvikten ska vara minst

6 kg.

Om fartygets ankare &r sd kallade lattankare (high holding power, HHP), kan
ankarvikten minskas med 25 %, och om super high holding power-ankare (SHHP)
anvands, kan ankarvikten minskas med 50 %. Den ankarvikt som kravs ska dkas
med 10 % om den delas mellan tvd ankare.

Varje ankare ska vara utrustat med ankartross, ankarlina och/eller -katting, vilka
utgér ankarlinjen. Langden p& ankarlinjen ska vara minst fyra ganger fartygets
skrovlangd och brottstyrkan vara 80-90 % av fastpunktens brottstyrka.

Atminstone ett ankare ska ha en kort ankarkéatting som ska vara minst 85 % av
fartygets skrovlangd. Det krévs ingen kort ankarkatting om ankarlinjen utgérs av
en blyad ankarlina avsedd att férankra fartyget.

N&r ankaret véger minst 20 kg ska det finnas en lyftkran pa fartyget med vilken an-
karet kan lyftas och sankas.

Alternativt kan féljande krav tillampas pd ett traditionsfartyg som &r under 15 me-
ter langt:

Ankarets vikt, ankartrossens eller -linas och ankarkattingens langd samt

ankartrossens brottstyrka kan avlasas fran kurvorna i Figur 1. Ankarvikten kan de-

las pé’l tvd ankare, varav det ena ankarets vikt ska vara minst 2/3 av den vikt som

framgar av kurvan i Figur 1. Den 6vriga utrustningen ska till sin 1angd och dimens-

ionering motsvara kurvorna i Figur 1. Ankarkéattingens lankdiameter ska vara minst
- L<8m:8mm

- 8m<L<12m: 9,5 mm

- L=12m: 12,5 mm.
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Figur 1  Ankarutrustningens dimension p8 under 15 meter I8nga traditionsfartyg

Om fartygets ankare &r sa kallade lattankare (high holding power, HHP), kan vik-
terna i Figur 1 minskas med 25 %, och om super high holding power-ankare
(SHHP) anvands, kan vikterna minskas med 50 %.

2.2 Stabilitet

2.2.1 Ett traditionsfartyg som anvénds i fartomrade I eller II som transporterar fler &n
12 passagerare

Arean som begransas av GZ-kurvan ska vara minst 0,055 meterradianer upp till en
krangningsvinkel pa 30°. Om oskyddade éppningar sjunker under vattenytan med
en mindre krangningsvinkel én 30°, ska arean som begransas av GZ-kurvan vara
minst 0,055 + 0,001*(30° - flddningsvinkeln) meterradianer. Flédningsvinkeln far
inte vara mindre an 15°.

Den ratande momentarmen GZ ska vara minst 0,20 meter vid en krangningsvinkel
pa minst 30° eller vid flédningsvinkeln.

Krangningsvinkeln som orsakas av att passagerarna samlas pa fartygets ena sida
far inte dverstiga 12° och avstandet fran déackets kant eller frdn de oskyddade &pp-
ningarna till vattenytan pa den sida dit fartyget krénger ska vara minst 0,2 meter.

Transport- och kommunikationsverket kan i enskilt fall tillata att fartygets stabilitet
utreds direkt med ett belastningsprov utan hydrostatiska berakningar. I ett sddant
fall ska fartyget uppfylla minst foljande krav:
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1) Krangningsvinkeln far inte éverstiga 12° da passagerarna samlas pa fartygets
ena sida.

2) Avstandet fran dackets kant eller frdn de oskyddade éppningarna till vattenytan
pa den sida dit fartyget krénger ska vara minst 0,2 meter.

3) Ljusventilernas nedre kant far inte sjunka under vattenytan.

Vid belastningsprov mats krangningsvinkeln noggrant nar fartyget krangs med en

kontrollerad vikt. Provet upprepas minst tva ganger at vardera hallet och medelta-
let av observationerna raknas ut. Krdngningsvikten och flyttstrackan ska motsvara
en forflyttning av passagerarna till ena sidan.

2.2.2 Ett traditionsfartyg som anvénds i fartomrade III som transporterar fler &n 12
passagerare

Arean som begransas av GZ-kurvan ska vara minst 0,055 meterradianer upp till en
krangningsvinkel pa 30° och minst 0,09 meterradianer upp till en kréngningsvinkel
pa 40° eller till flédningsvinkeln, om denna vinkel understiger 40°. Dessutom ska
arean som begransas av GZ-kurvan vara minst 0,03 meterradianer mellan krang-
ningsvinklarna 30° och 40° eller mellan 30° och flédningsvinkeln, om flédningsvin-
keln understiger 40°.

P& ett traditionsfartyg, vars GZ-kurva uppnar sitt stérsta varde vid en krangnings-
vinkel som understiger 25°, ska den area som begransas av GZ-kurvan upp till den
krangningsvinkel vid vilken den rdtande momentarmen GZ nar sitt maximum vara
minst

0,055 + 0,001(30° — ¢ay ), [Mrad]

dar ¢,.., ar krdngningsvinkeln vid vilken GZ-kurvan uppnar sitt stérsta varde. Den
krangningsvinkel vid vilken GZ-kurvan uppnar sitt hdgsta varde far inte vara
mindre an 15°.

Den ratande momentarmen GZ ska vara minst 0,20 meter vid en krangningsvinkel
pa minst 30°. Metacenterhdjden GM ska vara minst 0,15 meter.

Den kréngningsvinkel som orsakas av att passagerarna samlas pa fartygets ena
sida far inte dverstiga 10°.

Den kréngningsvinkel som orsakas av att fartyget girar far inte dverstiga 10° da
det krangande momentet i tonmeter ar

M —OOZVOZA(KG d)
R=254 2)

dar Vo ar fartygets hastighet [m/s].

2.2.3 Traditionsfartyg som transporterar hégst 12 passagerare

En stabilitetskontroll av fartyget ska utféras. Vid stabilitetskontrollen mats kréang-

ningsvinkeln noggrant nar fartyget krdangs med en kontrollerad vikt. Provet uppre-
pas minst tvd ganger at vardera hallet och medeltalet av observationerna riknas

ut. Under provet ska fyllnadsgraden for fartygets tankar och férrad motsvara den

typiska lastkonditionen och fartyget ska ha en tillaggsvikt i passagerarutrymmena
som motsvarar det stérsta passagerarantalet.
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Den under provet matta metacenterhéjden GM ska vara minst 0,25 meter. Meta-
centerhdjden berdaknas med formeln

"~ Atand’

dar Mg ar krangande moment i tonmeter, A ar fartygets deplacement i ton under
provet och ¢ ar matt krédngning.

Traditionsfartygets vadertathet

Alla de skott som paverkar traditionsfartygets indelning ska vara vattentata och det
ska vara maéjligt att tillsluta alla 6ppningar i skotten tatt.

Dérrarna och luckorna i skotten far inte vara éppna nar fartyget ar i gdng. Dessu-
tom ska det invid dessa doérrar och luckor finnas skyltar som anger detta.

Det ska vara méjligt att vadertatt stidnga de dppningar pa dack (exempelvis trun-
kar, ror och kanaler) genom vilka vatten kan tranga in i fartyget.

Skadekontrollplan

Ett traditionsfartyg som transporterar fler an 12 passagerare och som ar indelat
med vattentdta skott ska ha en plan som tydligt visar granssnitten fér fartygets
vattentata avdelningar, deras 6ppningar samt tillslutningsanordningar och den plats
dar tillslutningsanordningarna mandvreras. Av planen ska dessutom framga var
tankarna i skrovet och deras rérledningar ar placerade (inbegripet luft- och pejlrér)
samt fartygets ldnssystem. Skadekontrollplanen ska innehalla anvisningar for hur
man ska handla om fartyget sjunker.

Krangningsprov

Ett traditionsfartyg vars stabilitet pavisas genom berdkningar ska genomga kréng-
ningsprov for faststadllande av fartygets lattvikt och dess tyngdpunktslage innan den
forsta besiktningen forrattas.

Krangningsprov behdver inte utféras om den tyngdpunktshdjd som anvants i stabi-
litetsberakningarna &r pa en betryggande niva.

Transport- och kommunikationsverket kan krdava ett nytt krangningsprov for ett
traditionsfartyg, om fartyget har byggts om pa ett satt som paverkar stabiliteten
och det anses att tillrédcklig exakthet inte kan uppnas genom berékningar.

Noggranna anvisningar om utférande av krangningsprov ingar i IS-koden.

Fartyg som for segel

Férutom att traditionsfartyg som for segel ska uppfylla 6vriga stabilitetskrav enligt
denna foreskrift, ska fartyget ha en dokumenterad operativ gransvinkel for krang-
ning som orsakas av vinden samt anvisningar fér hur man agerar vid hard vind. I
anvisningarna kan det till exempel finnas vindgranser fér anvandning eller revning
av olika segel.

Utg@ngspunkter for stabilitetsberakningar och experimentellt faststallande av sta
biliteten

Utrymmena under fribordsdacket, de vadertatt slutna dverbyggnaderna, de vader-
tata dackshusen, trunkarna och de vadertata luckorna far tas med i traditionsfarty-
gets stabilitetsberakning.
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I stabilitetsberakningen for ett traditionsfartyg antas passagerarna befinna sig i de
utrymmen som &r avsedda for dem, férdelade sd att de har en sa oférdelaktig in-
verkan pa saval det krdngande momentet som tyngdpunktshéjden som méjligt. I
detta sammanhang berdknas passagerartatheten vara hdgst fyra personer per
kvadratmeter.

Varje passagerares vikt antas vara 75 kg och passagerarnas tyngdpunktshéjd antas
vara 1,0 meter ovanfér dick for stdende passagerare och 0,30 meter ovanfor sitet
for sittande passagerare.

I normalfall antas barlasttankarna vara tomma. Om det dock i ndgon lastkondition
ar ofrankomligt att vattenbarlast anvands for stabilitetens skull, ska detta anges
tydligt i berdkningen av lastkonditionen.

Nar man berdknar vardena for metacenterhéjden och GZ-kurvan ska korrigering-
arna till féljd av fria vatskeytor i tankarna tas i beaktande som faktiska varden. Al-
ternativt ska féljande metod anvandas:

1) Nar en tank, i enlighet med lastkonditionen, ar slack ska de fria vatskeytorna i
denna tas i beaktande.

2) En tank eller ett tankpar per vatsketyp ska antas vara slacka. I detta fall ska
den tank eller det tankpar valjas dar det maximala moment som orsakas av en
fri vatskeyta uppstar nar fartygets krdngning ar 30° och tanken ar fylld till
50 %.

3) Sma tankar, som inte har ndgon vésentlig betydelse for fartygets stabilitet, be-
hover inte tas med i berdkningen. Sma tankar definieras i bilaga 1 till féreskrif-
ten.

4) Eventuell vatska som finns kvar i témda tankar behéver inte beaktas, om inte
korrigeringen av dess fria vétskeyta inverkar pa fartygets stabilitet.

Mer detaljerade berdkningsformler och anvisningar finns i bilaga 1. Om effekten av

de fria vatskeytorna berdknas enligt tankarnas faktiska fyllningsgrader, ska korrige-
ringen av de fria vatskeytorna for fartygets stabilitet ocksd berdknas vid lastkondit-
ioner dar korrigeringen ar maximal.

Om ett traditionsfartyg med en ldngd pa minst 24 meter vars stabilitet pavisas ge-
nom berdkningar kommer att trafikera omraden dér risk for isbildning féreligger
och dar resan i 6ppen sjo forvantas riacka langre an tva timmar, ska stabilitetsbe-
rakningar for den mest kritiska ankomstkonditionen géras med beaktande av isbild-
ningen.

Mangden av is som bildas ska berdaknas enligt foljande:
1) 30 kg is/m? pa dppna och delvis dppna déck och andra 6ppna vagrata nivaer,

2) 7,5 kg is/m2 pa det lateralplan som motsvarar vattenlinjen fér den aktuella last-
konditionen, réknat till hogst 8 meters héjd fran vattenlinjen i fraga.

Reling eller motsvarande ska beaktas, antingen genom att dess area laggs till late-
ralarean eller genom att lateralarean dkas med 5 %. Fartyget ska i ovan beskrivna
lastkondition uppfylla kraven enligt fartomrade i punkt 2.2.1 eller 2.2.2 i denna fo-
reskrift.
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Dokumentation som ska godkannas

Ett traditionsfartyg dar uppfyllandet av stabilitetskraven har pavisats genom berak-
ningar ska ha en stabilitetshandbok som godkants av Transport- och kommunikat-
ionsverket. Stabiliteten ska beréknas fér minst en lastkondition med full last och en
barlastkondition. Nar det géller dessa konditioner ska stabiliteten berdaknas for den
kondition som rader vid avfird, nar férraden ar fulla, och for konditionen vid an-
komst, ndr 10 % av férbrukningsférraden aterstar. Dessutom ska mellanliggande
konditioner berdaknas, om det finns anledning att misstanka att fartygets stabilitet
pa ett betydande satt kan komma att paverkas av t.ex. stora fria vatskeytor.

Fbéljande ska anges for varje lastfall:

1) en specifikation av de olika lastpartierna, férrdden, passagerarna och 6vriga
viktgrupper; mangd och tyngdpunktslagen,

2) uppgifter om djupgdende, trim och korrigeringar for fria vatskeytor samt KG-
och GM-varden,

3) Gz-kurva och évriga nddvandiga uppgifter med tanke pa de kriterier som tilldm-
pas pa fartyget. GZ-kurvorna for lastkonditionerna ska ha samma skala och GZ-
skalan ska vara minst 1 meter. Om fartyget ar tomt eller i fall av barlastkondit-
ion behdéver samma skala inte anvandas.

Stabilitetsberdkningarna ska grunda sig p& godkant kréngningsprov.
Ett traditionsfartyg dar uppfyllandet av stabilitetskraven har pavisats genom experi-

ment ska ha ett av Transport- och kommunikationsverket godkant protokoll éver
att belastningsprov eller stabilitetskontroll har utforts.

Lastlinje och fribord

Ett traditionsfartyg ska vara lastat sa att dess stabilitet ar tillridcklig och att kon-
struktionerna inte utsétts for alltfér stark pafrestning.

Ett traditionsfartyg med en langd pa 24 meter eller mer ska ha ett lastmarke och
ett lastlinjecertifikat.

Ett traditionsfartyg som har en ldngd éver 15 men under 24 meter ska ha ett sa-
dant fribord som ar betryggande med hansyn till farvattnets karaktar. Transport-
och kommunikationsverket kan vid behov bestamma ett lastmarke for inrikes fart
och utfarda ett nationellt lastlinjecertifikat for ett traditionsfartyg som har en langd
Over 15 meter men under 24 meter, om det med hansyn till fartygets anvandnings-
syfte och fartomrade &r nddvandigt for att sdkerstélla en saker drift av fartyget.

Ett traditionsfartyg som utfardats ett internationellt lastlinjecertifikat med stéd av
1930 ars internationella lastlinjekonvention eller med stéd av lastlinjekonventionen
kan beviljas ett nationellt lastlinjecertifikat med samma fribord som det tidigare
lastlinjecertifikatet har beviljats, om fartygets konstruktion inte har féréndrats pa
ett satt som paverkar beviljandet av lastlinjecertifikatet.

Ansdkan om bestammande av lastmarke

Traditionsfartygets redare eller dennes ombud ska hos Transport- och kommunikat-
ionsverket skriftligen anséka om bestdmmande av lastmarkets placering och god-
kannande av de ritningar och andra dokument som anknyter till det.

Ansbdkan om bestdammande av lastmérkets placering ska innehalla féljande uppgif-
ter:
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fartygets namn, eventuella signalbokstaver (anropssignal) och eventuellt IMO-
nummer eller Traficom-nummer,

fartomrade,
kontaktuppgifter till fartyget, och

sOkandens kontakt- och faktureringsuppgifter.

Till ansdkan ska fogas:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

generalarrangemang eller skiss, som atminstone i huvuddrag visar fartygets
profil, dack, dverbyggnader, dackshus, trunkar, last- och andra luckor, dérrar,
fonsterventiler i bordlaggningen m.m. som &r vésentligt med tanke pa bestam-
mandet av lastmarket,
fartygets huvuddimensioner:

a) fartygets langd enligt matbrevet,

b) fartygets bredd enligt matbrevet,

c) fartygets mallade sidohdjd matt till fribordsdacket,

d) deplacementets volym och blockkoefficienten, om de paverkar fribordets
storlek,

e) boghéjden (vaderdackets héjd vid den forliga perpendikeln) fran kéllin-
jen eller annan referenslinje, och

f) sprangkurvans ordinator atminstone i punkterna enligt tabell 7, om kra-
vet pa reservflytkraft i foren har uppfyllts med sprang,

dorrar:

a) dorrar i 6verbyggnadens andskott,

b) sddana dackshusdérrar, som leder till utrymmen under dack,

c) dorrarnas placering, troskelh6jd, konstruktion och vadertdthet,
lastluckor:

a) Oppningens placering, langd och bredd, och

b) karmens hdjd dver dack,
mindre luckor:

a) nedgadngsluckor,

b) maskinrumséppningar, och

c) placering, karmhéjd, 6ppningens matt och vadertathet,
ventilatorer och luftror:

a) placering, héjd och tillslutningsanordningar,
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7) foénsterventiler:

a) fonsterventiler i bordldggningen, deras avstand fran déck eller kéllinjen
eller annan referenslinje, och

b) redogoérelse fér om det finns blindluckor och om fénsterventilerna ar épp-
ningsbara,

8) bradgang:

a) hodjd och langd, och

b) stormportarnas langd och antal,
9) reling:

a) hojd och mellanrum mellan de vagréita stangerna,
10)6verbyggnader, om uppgifterna paverkar fribordshojden:

a) langd och hdjd samt, om 6verbyggnaden ar smalare an skrovet i évrigt,
bredd, och

b) langd och héjd av upphdjt dacksavsnitt, samt
11)trunkar:

a) placering, l1dngd, hojd och bredd, om trunkarna paverkar fribordshéjden.
Om enbart fribord for 6ppet fartyg ansoks, ska foljande uppgifter fogas till anstkan:
1) generalarrangemang eller skiss enligt punkt 1,
2) fartygets huvuddimensioner enligt punkt 2 a-c,
3) uppgifterna om fonsterventilerna i punkt 7.

Ordnande av bestdammande av lastmarke

Redaren eller dennes ombud ska ansdka om lastlinjebesiktning, dar det kontrolleras
att de uppgifter som lamnats haller streck, uppgifterna vid behov kompletteras och
det kontrolleras att fartygets anordningar och konstruktioner ar i skick. Vid lastlin-
jebesiktningen ska skrovbesiktningen vara i kraft.

Redaren eller dennes ombud ska vara behjalplig vid lastlinjebesiktningen genom att
ge behdvlig assistans samt genom att férsatta fartyget och dess delar i det skick
som besiktningen férutsatter.

Redaren eller dennes ombud lamnar uppgifterna om fartyget och besiktningsman-

nens protokoll 6ver lastlinjebesiktningen till Transport- och kommunikationsverket,
som beslutar om godkannande av fartygets konstruktion och bestammer lastmar-

kets placering.

Transport- och kommunikationsverket underrattar redaren eller dennes ombud om
lastmarkets placering och denne anbringar det pa fartygets sida. En besiktnings-
man kontrollerar att lastmarket ar korrekt anbragt och underrattar Transport- och
kommunikationsverket skriftligen om detta, varefter verket utfardar ett lastlinjecer-
tifikat for fartyget.
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Om ansdkan om bestdmmande av lastmarkets placering riktats till ett av Transport-
och kommunikationsverket bemyndigat erkant klassificeringssallskap, bestammer
klassificeringssdllskapet lastmarkets placering och 6vervakar att det anbringas och
utfardar ett lastlinjecertifikat for fartyget.

Déackslinje

Dé&ckslinjen &r en vagrét linje 300 mm 1ang och 25 mm bred. Den ska utmérkas
midskepps pa bégge sidor av fartyget och dess évre kant ska normalt ga8 genom
den punkt dar fribordsdackets bordvarts utdragna 6vre yta skar bordlaggningens
yttre sida. Dackslinjen kan dock bestdmmas med utgdngspunkt i ndgon annan fast
punkt pa fartyget, pa villkor att fribordet korrigeras p& motsvarande sétt.

I ett 6ppet fartyg utan sidodack ska dackslinjens évre kant sammanfalla med bord-
ldggningens 6vre kant.

Om fribordet som bestdmmer detta ar mindre an 50 mm, ska dackslinjens bredd
vara 15 mm.

Lastmarke

Lastmarket ar en ring, 300 mm i yttre diameter och 25 mm bred. Den skars av en
vagrat linje, 450 mm 18ng och 25 mm bred, vars évre kant &r i plan med ringens
mittpunkt. Ringens mittpunkt placeras midskepps och pa ett avstand under décks-
linjens 6vre kant, som ar lika med det faststdllda sommarfribordet for det vid-
stracktaste fartomradet.

Den 6vre halften av ringen kan uteldmnas, om fribordet ar mindre an 150 mm eller
om det av ndgot annat skal inte ar praktiskt mojligt att utméarka den.

Linjer i forening med lastmarket

De linjer som utvisar fribordet & 230 mm l&nga och 25 mm breda vagréta linjer
som stracker sig mot féren och bildar rata vinklar mot en 25 mm bred lodrat linje,
markerad 300 mm fér om ringens mittpunkt.

Om fartyget har internationellt lastmarke eller éstersjolastmarke, ska den lodrata
linjen markeras 100 mm fér om de linjer som hanfoér sig till detta marke.

Linjerna i forening med lastmarket ar

1) linje som betecknar fribord pa dppet fartyg i fartomrade I och som markts med
IA,

2) linje som betecknar fribord pa fartyg med genomgdende déck i fartomrade I och
som markts med I T,

3) linje som betecknar fribord pa fartyg med genomgdende déck i fartomrade II
och som markts med II,

4) linje som betecknar sommarfribord pa fartyg med genomgdende dack i fartom-
rade III och som markts med III K, och

5) linje som betecknar vinterfribord pa fartyg med genomgdende déck i fartomrade
III och som markts med III T.

Om fartyget ar forsett enbart med lastmarke for inrikes fart och om endast ett fri-
bord har bestdmts, behévs ingen sarskild lastlinje, men det vidstracktaste tilldtna
fartomrddet ska utmarkas bredvid lastmarket.
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Om fartyget ar férsett med 6stersjélastmarke, behéver linjer som betecknar fribord
i fartomrade III i inrikes fart inte utmaérkas.

Markning

Dackslinjen, lastmarket och linjerna i forening med lastmarket ska vara varaktigt
anbragta pa fartygets sidor med svetsstrang eller genom svetsning av méarken
skurna ur plat i bordlaggningen, eller pa annat motsvarande satt. Markena ska ma-
las med vit eller gul farg pa mérk botten eller med svart fiarg pa ljus botten.

Invid fribordsringen, dver den vagrata linje som gar genom ringens mittpunkt, ska
bokstaverna SL anbringas, sd att bokstaven S finns vanster om ringen och boksta-
ven L héger om ringen. Varje bokstav ska vara ca 115 mm hdég och ca 75 mm bred.
P& klassade traditionsfartyg anvénds klassificeringsséllskapets marke.

Exempel pa lastmarken ingar i bilaga 2 till denna féreskrift.

Krav pa konstruktion och fribord hos traditionsfartyg med en ldngd av 24 meter
eller mer

Ett traditionsfartyg som anvénds i fartomrade I kan ha ett genomgaende déck eller
vara O6ppet. Fribordet for ett 6ppet fartyg ska vara minst 900 mm. Fribordet for ett
fartyg med genomgdende dack ska utgdra minst 30 % av fribordet enligt tabell 6

justerat med andringar som fdéranleds av en éverbyggnad, men dock minst 25 mm.

Ett traditionsfartyg som anvénds i fartomrade II eller II ska ha genomgaende déck.
Fribordet for ett fartyg som anvands i fartomrade II ska utgéra minst 60 % av fri-
bordet enligt tabell 6 justerat med andringar som féranleds av en dverbyggnad,
men dock minst 25 mm. Fribordet for ett fartyg som anvénds i fartomrade III ska
minst motsvara tabell 6 justerat med andringar som féranleds av en éverbyggnad.

Tabell 6: Minsta fribord fér traditionsfartyg som anvénds i fartomr8de IIT

Fartygets langd Fribord [mm] Fartygets langd Fribord [mm]
[m] [m]

24 200 42 354
25 208 43 364
26 217 44 374
27 225 45 385
28 233 46 396
29 242 47 408
30 250 48 420
31 258 49 432
32 267 50 443
33 275 51 455
34 283 52 467
35 292 53 478
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36 300 54 490
37 308 55 503
38 316 56 516
39 325 57 530
40 334 58 544
41 344 59 559

P& traditionsfartyg med en ldangd p& hogst 100 meter och vars slutna éverbyggna-
der ar hogst 35 % av fribordslangden ska fribordet enligt tabell 6 férldangas

75(100-—L)(a35-§)[nun],

dar E &r langden pa slutna éverbyggnader i meter och L &r ldngden i meter.

P& ett traditionsfartyg dar langden pa éverbyggnaden &r den samma som fartygets
langd kan ett avdrag goras fran fribordet. Avdraget & 350 mm for fartyg med en
langd av 24 meter, 860 mm for fartyg med en langd av 85 meter och 1070 mm for
fartyg med en ldngd av minst 122 meter. Avdragen fér mellanliggande langder fas
genom linjar interpolation. Om 6verbyggnadens langd ar mindre, beaktas av avdra-
get en del enligt tabell 7. Tabell 7: Del av fribordsavdraget enligt éverbyggnadens
[dngd som ska beaktas.

Overbyggna- oj|o,iL|o,2L|o,3L(0,4L|0,5.|0,6L|0O,7L|O,8L |0O,9L | 1,0L
dens langd

Del av fri-{0]6,3 |12,7]| 19 27,5 | 36 46 63 75,3 187,7| 100
bordsavdraget
som ska beak-
tas [%]

En 6verbyggnad &r en vadertit konstruktion pa fribordsdécket vars sidobordldggning
stracker sig inat fran skrovets bordldggning hégst 0,048 och vars hdjd fran fribords-
dacket ar minst 1,8 meter.

I féren pad ett traditionsfartyg som anvénds i fartomrade II eller III ska det finnas
en flytkraftsreserv som kan astadkommas med antingen back eller sprang.

Om den flytkraftsreserv som kravs for traditionsfartyg som anvénds i fartomrade II
eller III har astadkommits med back, ska denna stricka sig 0,07L fran den forliga
perpendikeln mot aktern och vara forsedd med vadertatt andskott.

I fartomrade II ska backdéckets hoéjd vid den férliga perpendikeln éver den vatten-
linje som motsvarar fribordet vara atminstone lika med det minsta fribordet utdkat
med vardet 50(L/3+10) mm, dar L ar lika med fartygets langd i meter.

I fartomrade III ska backdéckets hojd vid den férliga perpendikeln éver den vatten-
linje som motsvarar fribordet vara atminstone lika med det minsta fribordet utdkat
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med vardet 56L (1 —ﬁ)% mm, dar L ar lika med fartygets langd i meter och C»

ar blockkoefficienten for skrovet. Ett mindre varde an 0,68 behdver inte anvandas
som blockkoefficient. Blockkoefficienten for skrovet fas med formeln

C = %4
>~ LBd,
dar V ar volymen av fartygets deplacement vid djupet d: utan axelutvidgningar och
d: ér 85 % av minsta mallade sidohéjd. Om blockkoefficienten fér skrovet ar okand,
kan vardet 0,68 anvandas.

Om kravet pa reservflytkraft i foren uppfylls med spréng, ska sprénget Overens-
stdmma med tabell 8.

Tabell 8: Minimikrav p§ spr8ngkurvan midskepps till den férliga perpendikeln.

Lage Tillagg till det minsta fribordet [mm]

Midskepps 0

1/3L fran den férliga perpendikeln mot | 0,185L+5,65
aktern

1/6L frén den foérliga perpendikeln mot | 0,74L+22,6
aktern

Forlig perpendikel 1,666L+50,8

Ett traditionsfartyg med genomgaende dack ska uppfylla féljande krav oavsett fart-
omrade:

1) de 6ppningar pa fribordsdéck eller i de 6verbyggnader och déckshus som finns
pa detta dack och som leder till utrymmen under déck ska férses med vadertata
dorrar eller luckor,

2) en vadertat dorr eller lucka ska vara stadig och kunna tillslutas in- och utifran
med hjdlp av starka slutanordningar. Luckorna kan tillslutas med traplankor el-
ler l6sa tackluckor, som ska goras vadertdta med presenningar och skalkning,

3) bradgangarna ska ha tillréckliga lansportar for vilka minst 5 % av briddgangens
yta kan anses som en riktgivande yta,

4) den nedre kanten av de fonsterventiler som finns nedanom fribordsdack ska
ligga minst 100 mm ovanom lastmarket och dessa féonsterventiler ska forses
med blindluckor som kan tillslutas vattentatt, och

5) om en fonsterventil &r beldgen nedanom fribordsdéck, far den inte vara av sa-
dan typ att den kan 6ppnas.

I tabell 9 anges minimikraven for héjden pa luckornas karmar och dérrarnas
trosklar pa fribordsdécket samt for héjden pa ventilatorer och luftror.
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Tabell 9: Minimihoéjder fér karmar for luckor, doérrtrésklar samt for luftrér och venti-
latorer fr8n fribordsdécket p8 traditionsfartyg som &r minst 24 meter I8nga.

Fartomrade I | Fartomrade II Fartomrade III

Ho6jd for dorrtrosklar [mm] | 250 285 380

Ho6jd for luckornas karmar | 250 450 600
pa ett avstdnd pa mindre
&n 1/4 L frén féren [mm)]

Ho6jd for luckornas karmar | 250 338 450
pa ett avstadnd pa dver
1/4 L frén féren [mm]

Ho6jd for luftrér och venti- 380 570 760
latorer pa fribordsdacket
[mm]

Krav pa konstruktion och fribord hos traditionsfartyg med en ldngd under 24 me-
ter

Ett traditionsfartyg som anvéands i fartomrade I kan ha ett genomgaende déck eller
vara oppet. Fribordet for ett 6ppet fartyg ska vara minst 900 mm. Fribordet for ett
fartyg med genomgaende déck ska vara minst 200 mm.

Ett traditionsfartyg som anvénds i fartomrade II ska ha genomgaende dack. Farty-
gets fribord ska vara minst 200 mm. Héjden fér bradgédngens évre kant ska vara
minst 1 200 mm &ver vattenlinjen pa en stracka av 0,07L fran den forliga perpendi-
keln mot aktern.

Ett traditionsfartyg som anvands i fartomrdde III ska ha genomgdende déck. Farty-
gets fribord ska vara minst 200 mm. Dackshéjden 6ver vattenlinjen i féren ska vara
minst 1 200 mm. Om boghéjden har dstadkommits med back, ska denna strécka
sig 0,07L frén den férliga perpendikeln mot aktern och vara férsedd med vadertatt
dndskott. Hdjden for bradgangens évre kant ska vara minst 1 800 mm &ver vatten-
linjen pa en stracka av 0,07L fran den forliga perpendikeln mot aktern.

Ett traditionsfartyg med genomgadende déck ska uppfylla féljande krav oavsett fart-
omrade:

1) de 6ppningar pa fribordsdéck eller i de dverbyggnader och déckshus som finns
pa detta dack och som leder till utrymmen under déck ska férses med vadertéta
dorrar eller luckor,

2) bradgdngarna ska ha tillrackliga lansportar for vilka minst 5 % av bradgangens
yta kan anses som en riktgivande yta,

3) den nedre kanten av de fénsterventiler som finns nedanom fribordsddck ska
ligga minst 100 mm ovanom lastmarket och dessa fonsterventiler ska férses
med blindluckor som kan tillslutas vattentatt, och

4) om en fénsterventil &r beldgen nedanom fribordsdack, far den inte vara av sa-
dan typ att den kan 6ppnas.
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I tabell 10 anges minimikraven for hdjden pa luckornas karmar och dérrarnas
trosklar pa fribordsdacket samt fér héjden pa ventilatorer och luftror.

Tabell 10: Minimihdjder for karmar for luckor, dérrtrésklar samt for luftrér och ven-
tilatorer fr8n fribordsdécket p§ traditionsfartyg som &r under 24 meter I8nga.

Fartomrade I | Fartomrade II Fartomrade III

Ho6jd for dorrtrosklar [mm] | 100 250 285

Ho6jd for luckornas karmar | 100 250 450
pa ett avstdnd pa mindre
&n 1/4 L fran foren [mm]

Ho6jd for luckornas karmar | 100 250 338
pa ett avstadnd pa dver
1/4 L fran foren [mm]

Ho6jd for luftrér och venti- 250 380 570
latorer pa fribordsdacket
[mm]

Maskinerier

Allmant

P& nya installationer som erséatter befintliga installationer pa traditionsfartyg eller
utgor ett helt och hallet nytt system ombord tillimpas vad som féreskrivs om ma-
skinerier i nya fartyg i bilaga 1 till féreskriften om maskinerier i fartyg.

Varje traditionsfartyg ska ha ett framdrivningsmaskineri som ska kunna startas och
stoppas samt vid behov andra drivriktning tillférlitligt, snabbt och utan att orsaka
fara for de ombordvarande.

Maskineri, angpannor och andra tryckkaérl, tillhérande rérledningssystem och tillbe-
hoér ska vara installerade och skyddade sd att man minimerar riskerna for de om-
bordvarande med avseende pa rorliga delar, heta ytor och andra risker.

Ytor pd maskineriet dar temperaturen kan dverstiga 220 °C och som &r placerade
sa att de kan utséttas for stdnk av brannolja eller smérjolja ska isoleras i syfte att
forhindra att dessa vatskor antéands. Om olja kan tranga genom isoleringsmateri-
alet, ska det kapslas in med stalplat eller motsvarande material.

Huvudmaskineri

Det ska finnas tillracklig backeffekt for traditionsfartygets sakra mandvrering under
alla normala férhallanden.

Varje traditionsfartyg ska kunna stoppas vid maximal marschfart inom en rimlig di-
stans. Detta ska pavisas genom prov, som ska finnas dokumenterade ombord.

Huvudmaskineri med elektrisk start ska uppfylla tillampliga delar av féreskriften om
elektriska installationer i fartyg.
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Styrinrattning

Traditionsfartyget ska vara utrustat med ett effektivt huvud- och hjalpstyrsystem.
Installationen av huvud- och hjélpstyrsystemen ska utféras sa att en defekt i ett av
systemen inte paverkar det andra systemets funktion.

Bransle- och smorjoljeanordningar

Flytande bransle ska férvaras i sarskilda tankar som ar fasta eller fastade i farty-
gets skrov. Brénsle- och smérjoljetankar far inte placeras fér om kollisionsskottet.

Avgasanordningar

Avledningen av avgaser ska anordnas sa att skadliga gaser inte kan trédnga in i far-
tygets inre utrymmen.

Om avgaserna avleds i narheten av vattenytan, ska mdéjligheten att vatten tranger
in i motorn férhindras. Om avgaserna kyls med en separat vattenstrale, ska avgas-
roret sjalvdraneras dver bord.

Léanspumpanordningar

Traditionsfartyg ska vara utrustade med ett effektivt lanssystem med kapacitet att
under alla normala driftférhallanden pumpa vatten fran och lénsa alla vattentéta
avdelningar som inte ar permanent avsedda for farskvatten, barlastvatten, brann-
olja eller flytande last och fran vilka det finns andra effektiva pumpsystem tillgéng-
liga. Tillférlitliga anordningar ska finnas for att Idnsa isolerade lastrum.

Lanssystemet ska vara utformat sd att vatten inte kan trénga in i fartyget eller fran
en vattentat avdelning till en annan via systemet.

Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen

Maskineriutrymmen ska vara tillrdckligt ventilerade s3 att, ndr maskiner och ang-
pannor dar arbetar med full effekt, tillracklig lufttillférsel fér personalens sékerhet
och komfort och fér maskineriets drift bibehlls i utrymmena under alla vaderfor-
hallanden.

Tillracklig ventilation maste tillgodoses under alla omstandigheter i alla utrymmen
dar brandfarliga eller giftiga gaser kan samlas.

Kommunikation

Det ska finnas minst tvd oberoende anordningar fér éverféring av order fran bryg-
gan till den bemannade plats fran vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning
normalt kontrolleras. Det ska finnas lampliga anordningar fér kommunikation vid
samtliga platser fran vilka propellrarnas varvtal och rotationsriktning kan komma
att kontrolleras.

Det ska finnas en anordning som ar lamplig fér dubbelriktad kommunikation mellan
huvud- och reservstyrinrattningen och bryggan. Anordningen ska vara oberoende
av fartygets huvudelnat.

Service, reservdelar och verktyg
Varje traditionsfartyg ska ha lampliga reservdelar, verktyg och material med beak-
tande av fartomradet och fartygets bemanning.

Huvudmaskineri, hjalpmaskineri, styrinrattningar, pumpar, ventiler och annan ut-
rustning ska dppnas och underhallas enligt tillverkarens rekommendationer eller
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fartygets underhallssystem. Information om underhallsobjekt och serviceintervall
ska finnas tillganglig ombord.

Utférda servicearbeten och reparationer ska dokumenteras i maskindagboken. Om
fartyget inte har sarskild maskindagbok, ska en kombinerad skepps- och maskin-
dagbok eller annan dagbok som férs ombord anvandas for dokumenteringen.

Maskineriutrymmena ska hallas tillréckligt rena for att tillgodose sakerheten.

Rorledningar

Ror, ventiler och réranslutningar ska vara tillverkade av stdl, gjutjarn, koppar eller
kopparlegering om inget annat anges pa annat stélle i denna féreskrift.

Material som &r vdrmekansliga, t.ex. aluminium, bly och plast, far inte anvandas i
system som &r viktiga for en saker drift av traditionsfartyget. Dessa material far
inte heller anvandas i ror som ar avsedda for brandfarliga vatskor eller transport av
vatten, om ett rorlackage eller en rérskada skulle kunna orsaka brand eller leda till
att en vattentat avdelning fylls.

Alla vattenintagsror och rér som leder 6ver bord ska vara férsedda med en ventil
som ar monterad direkt i bordlaggningen eller i en bottenbrunn.

Oppningar for intag och bottenbrunnar ska skyddas med galler éver éppningarna.
N&tytan i gallret far inte vara mindre &n tva ganger tvérsnittsarean i flédesdpp-
ningar hos de ventiler som &r monterade i intaget.

Overbordventilerna och bordinstallationerna ska skyddas p& lampligt satt, om de ar
gjorda i material med 1&g korrosionsbestandighet.

I maskineriutrymmen och andra utrymmen med antandningskallor ska en flexibel
slang som innehaller brandfarlig vétska vara gjord av godkant eldfast material.

Alternativa arrangemang

Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att &ven andra arrangemang &n
de som kravs enligt punkterna 2.4.1-2.4.10 tilldmpas, om verket har konstaterat
att man med dessa arrangemang uppnar minst den sdkerhetsniva som krévs i
denna foreskrift. Redaren eller dennes representant ska lamna in en tillracklig
skriftlig utredning till Transport- och kommunikationsverket om att arrangemangen
uppfyller minst den sékerhetsniva som krévs i denna foreskrift.

Elektriska installationer

Nya elektriska installationer pa traditionsfartyg

P& nya installationer som ersatter befintliga installationer pa traditionsfartyg eller
utgor ett helt och hallet nytt system ombord tillimpas vad som foéreskrivs om elekt-
riska installationer i nya fartyg i kapitel II i féreskriften om elektriska installationer i
fartyg. Pa ett traditionsfartyg som transporterar hégst 12 passagerare tillimpas
kraven som galler lastfartyg och pa ett traditionsfartyg som transporterar fler &n 12
passagerare tillampas kraven som galler passagerarfartyg.

Ansdkan om godkannande for ett traditionsfartygs elektriska installationer ska lam-
nas till Transport- och kommunikationsverket i god tid fére fartygets planerade
idrifttagning. Av ansdkan ska fartygets anvandningsandamal, fartomrade och andra
for installationerna vésentliga fakta framga.
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Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att andra arrangemang &n de som
kravs i foreskriften om elektriska installationer i fartyg tillampas, om verket har
konstaterat att man med dessa arrangemang uppnar minst den sdkerhetsniva som
kravs i ovan namnda foreskrift. Redaren eller dennes representant ska lamna in en
tillracklig skriftlig utredning till Transport- och kommunikationsverket om att ar-
rangemangen uppfyller minst den sakerhetsnivd som kravs i féreskriften om elekt-
riska installationer i fartyg.

Bestammelser om reparations- och underhdllsarbeten p& elektrisk utrustning samt
om installation finns i elsakerhetslagen (1135/2016).

Information om elektriska installationer

P3 ett traditionsfartyg ska det finnas principscheman fér eldistributionen som visar
eldistributionssystemet och distributionsnatet. Dessutom ska dévriga nédvandiga do-
kument om elsystemet finnas ombord.

De dokument som anges ovan och beror traditionsfartyg med en langd av 24 meter
eller mer ska lamnas till Transport- och kommunikationsverket for kdinnedom nar
andringar utfoérs pa fartygets elektriska installationer.

De elektriska installationernas sakerhet

Elektriska installationer far inte orsaka fara fér nagons liv, halsa eller egendom.
Elektriska installationer ska vara forenliga med god elteknisk planerings- och in-
stallationspraxis.

Bestdmmelser om reparations- och underhallsarbeten pa elektrisk utrustning samt
om installation finns i elsékerhetslagen (1135/2016).

Sarskilda krav pa elektriska installationer
Elektriska anordningar ska placeras sa att mandverreglage ar latta att nd och all ut-
rustning ar lattillgénglig fér service, inspektion och byte av viktiga komponenter.

Den elektriska utrustningen ska vara lamplig fér marint bruk.

Konstruktionerna hos vaggkontakter som matas med olika spanningar ska vara sa-
dana att en stickpropp avsedd fér en viss spanning inte kan anslutas till en vagg-
kontakt avsedd fér en annan spanning.

Minimikraven for kapslingsklassen for den elektriska utrustning som installeras om-
bord pa ett fartyg redovisas i bilaga 3 till denna féreskrift. Undantag frén kraven i
bilaga 3 kan goras i enskilda fall.

Det &r inte tillatet att montera elektriska anordningar pa vdggarna till behdllare av-
sedda for brandfarliga vatskor eller ndrmare &n 75 mm fran dessa véggar, med un-
dantag av givare avsedda fér méatning av behallarna.

Elektriska anordningar ska fungera tillforlitligt i de temperaturer som forekommer i
omgivningen kring dem medan de anvands.

Bakom och framfér huvudtavlorna ska en isolerande matta laggas eller sa ska gol-
vet tillverkas av isolerande material om spanningen dverskrider 50 V.
Jordning

Alla metalldelar i elektriska installationer som inte ar spanningsférande men som ar
utsatta for berdring under drift ska jordas.
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Féljande anordningar behdver inte jordas under forutsattning att elektromagnetiska
stdérningar inte uppkommer:

1) elektrisk utrustning som férsérjs med ofarlig spanning,

2) komponenter som ar monterade pa icke-ledande underlag och isolerade fran
stromférande och jordade delar s& att de inte blir spanningsférande,

3) lagerhus som &r isolerade fran lackstrémmar,

4) anordningar med matningsspdnning under 250 V som far matningen via egen
isolertransformator, och

5) skyddsisolerad elektrisk utrustning.

Metallhdljen som &r monterade direkt pa delar av ett metallskrov eller svetsade pa
skrovet eller nitade pd staldelar kan jordas med fastdon under férutsittning att
kontakten mellan hoéljet och skrovet &r tillférlitlig. Ovriga metallhéljen och -delar
ska jordas med jordledare.

En fast elapparat ska jordas med en yttre jordledare eller med jordledaren i matar-
kabeln. Ingen separat jordning behdvs om en under alla férhallanden tillforlitlig
elektrisk kontakt med fartygsskrovet kan astadkommas vid installationen av utrust-
ningen.

Vid jordning med en yttre jordledare ska mangtrddig kopparledare anvandas. Mini-
mikraven for jordledarens tvdrsnittsarea redovisas i bilaga 4 till denna féreskrift.
Vid jordning av navigations- och radioutrustning ska tillverkarens anvisningar fol-
jas.

Flyttbar och Iéstagbar elektrisk utrustning ska jordas via vagguttagets jordanslut-
ning.

Luckorna till kapslingar och tavlor ska jordas om det finns installerad elektrisk ut-
rustning i dessa.

Askledare ska installeras pa ett fartyg om fartygsskrovets elektriska konduktivitet
eller anldggningarna i fartyget kraver detta. Installationerna ska félja IEC-standar-
den 60092-401 inklusive éandringarna i denna. I installationer i fartyg under 24 me-
ter kan man alternativt félja ISO-standard 10134.

Mérkningar

Elektrisk utrustning ska markas med permanenta skyltar som identifierar utrust-
ningen. Skyltarna ska éverensstdmma med ritningarna. Ligena pa elkopplare ska
markas ut.

Huvudkraftkalla

Ett fartygs huvudkraftkalla och transformatorer ska ha tillrdacklig effekt oberoende
av framdrivningsmaskineriets och axelsystemets hastighet och varvtal fér att for-
sbrja alla anordningar som kan antas vara i samtidig drift vid full propellerdrift.

Om huvudkraftkdllan ar en generator med spanning éver 50 V, ska fartyget ha ett
arrangemang genom vilket man garanterar att elnatets spanningsvariationer inte ar
sa stora att de dventyrar den elektriska utrustningens funktion och sékra anvénd-
ning.
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Om endast ett batteri anvands for driften av elektriska utrustningar i ett fartyg ska
batteriet fungera utan ny uppladdning i tre timmar och uppratthalla batterispan-
ningen under urladdningstiden med en avvikelse p& hégst 12 % fran markspén-
ningen. Tiden for uppladdningen far vara hégst tio timmar och samtidigt ska elfor-
sorjningen till de anordningar i fartyget som behdvs vara tryggad.

Nodkraftkalla
Ett traditionsfartyg ska vara utrustat med en nddkraftkalla (NKK), som kan vara en
generator eller ett batteri, enligt tabell 11 eller 12.

Tabell 11: Nédkraftkdllor som krédvs nar ett traditionsfartyg transporterar fler én 12
passagerare.

Fartygets langd

Fartomrade I

Fartomrade II

Fartomrade III

over 24 m NKK NKK NKK
15-24 m 1) NKK NKK
under 15 m - 1) NKK

Tabell 12: Nédkraftkéllor som krdvs nér ett traditionsfartyg transporterar hégst 12

passagerare.

Fartygets langd

Fartomrade I

Fartomrade II

Fartomrade III

over 24 m 1) 1) NKK
15-24 m 1) 1) NKK
under 15 m - 1) NKK

Markeringen 1) innebar att dessa fartyg helst ska utrustas med ett férbruknings-
och startbatterisystem, dar “noédfoérbrukare” kopplade till férbrukningsbatterierna
ocksa kan forsorjas av startbatterierna. Systemet for skifte av férsdrjningskalla
mellan batterierna behdver inte vara en fast installation. Det ska finnas anvisningar
och redskap ombord fér genomférande av arrangemanget och en lista éver mindre
viktiga anordningar som kan kopplas ifran i en nédsituation.

Nodkraftkallan med tillhérande nddtavla ska placeras utanfér maskineriutrymmena
pa en plats som &r sdker i handelse av en lacka.

Nodkraftkallan ska ha kapacitet att forsdrja foljande anordningar och system om
det kravs att dessa finns ombord:

1) eventuell nédbelysning,

2) navigationsljus,
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3) navigations- och radioutrustning,
4) brandvarningsutrustning och larmsystem,
5) fartygets ljudsignalanordning,
6) alla interna larm som kravs i en nddsituation,
7) sprinklersystem och automatisk pump for detta,
8) fasta slacksystem i maskineriutrymmen samt pumparna for dessa,
9) davertar.

Nodkraftkallorna ska ha kapacitet att forsérja alla ovan ndmnda anordningar med
beaktande av den samtidiga funktion som dessa kraver, enligt féljande:

10)minst sex timmar pa fartyg som anvénds i fartomrade III. P dessa fartyg ska
nédbelysningen vid samlings- och réaddningsstationerna och éver relingen vid
raddningsstationerna fungera i minst tre timmar,

11)minst tre timmar pa fartyg som anvénds i fartomrade II, och
12)minst en timme pa fartyg som anvénds i fartomrade I.
Om ndédkraftkdllan ar en generator:

1) ska den vara driven av en sddan kraftmaskin som har separat bransleférrad.
Branslets flampunkt (metod med sluten degel) far i detta fall inte vara lagre &n
+43 °C,

2) ska den vara lattstartad under alla vaderférhdllanden och kopplas in pd nod-
tavlan till vilken alla funktioner som krévs ska éverféras sd att de férsérjs av
nddkraftkallan, och

3) om dess spanning ar 6ver 50 V, ska fartyget ha ett arrangemang genom vilket
man garanterar att elnétets spanningsvariationer inte ar s stora att de dventy-
rar den elektriska utrustningens funktion och sdkra anvandning.

Om nodkraftkallan ar ett batteri:

1) ska batteriet kopplas in pa nédtavlan och de funktioner som krdvs éverféras sa
att de forsorjs av nédkraftkdllan, fungera utan ny uppladdning under urladd-
ningstiden och ha kapacitet att uppratthalla batteriets spanning under urladd-
ningstiden inom ett omrade som avviker hégst 12 % fran méarkspanningen, och

2) far tiden for uppladdningen av batteriet vara hogst tio timmar.

Den nédkraftforsérjning som systemet kraver kan realiseras med ett separat for-
sérjningssystem, om detta uppfyller installationskraven i denna féreskrift. For néd-
belysningen tilldts ett batteri som &r installerat i anslutning till respektive armatur
och som kan laddas av fartygets huvudkraftkalla.

Eldistribution

I eldistributionen far ett fel i en enskild stromkrets i en mycket viktig anordning inte
aventyra eltillférseln till 6vriga anordningar.
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Over 63 A landstrém ska férses med egen kapsling som har kortslutnings- och
o6verstrémsskydd.

Ett polariserat vdgguttag eller en stickpropp far anvandas i stéllet fér kapsling om
landstrommen ar hogst 63 A. Stromkretsen ska skyddas med kortslutnings- och
Overstromsskydd.

Bytes- och sparrsystem ska ordnas sa att strom fran fartygets generatorer inte kan
matas till elnétet pa land.

Om landstrommens spanning éverstiger 50 V ska fartygsskrovet jordas till matar-
centralen pa land till exempel med jordledaren i matarkabeln, om inte motsvarande
sakerhet uppnas med andra arrangemang.

Installationerna ska skyddas mot dverstrém och kortslutning sa att matningskret-
sen ar funktionsduglig efter en kortslutning. Skyddsanordningen ska kunna bryta
vid en kortslutning och ge fullstéandigt och selektivt skydd foér att sakerstalla en oav-
bruten funktion i felsituationer genom att koppla fran den felaktiga komponenten.

Méarkstrémmen for en sakring som &r en lednings enda kortslutningsskydd far
uppga till hégst den strom som anges i bilaga 5 till denna féreskrift, om stromkret-
sen ar forsedd med separat 6verstromsskydd. Tabellen i bilagan &r riktgivande. En
sakrings egenskaper och kablarnas kortslutningstalighet ska alltid kontrolleras.
Dessutom ska kabelinstallationens mekaniska och termiska effekt beaktas.

Redaren ska sdkerstélla att kablarnas belastningsstrom ombord inte 6verskrider ka-
belns strombelastningsférmaga. I bedémningen av dimensioneringen av kablarna
kan man ta hjalp av den markstrom som anges i bilaga 6. Bilagan ar upprattad for
kablar med en ledare. Belastningsstrommarna for flerledarkablar ar de strémvarden
som anges i bilaga 6 multiplicerat med korrigeringsfaktorerna k1 och k2. Mindre ka-
beldimensioner an de som anges i bilaga 6 kan anvandas fér enskilda motorer vid
temporar drift, till exempel fér kranar och vinschar. Kablarna mellan startmotorer
och batterierna fér dessa ska vara enledarkablar med en tvérsnittsarea pa minst

70 mm?2. Anvandning av kablar med mindre tvéarsnittsarea férutsatter att kabelns
strombelastningsformaga och kortslutningstalighet kontrolleras genom berékning.

Det spanningsfall som belastningsstrémmen orsakar far inte vara sa stort att det
aventyrar den elektriska utrustningens funktion och sakra anvandning. Vid bedém-
ning av spanningsfallet kan man ta hjalp av foljande varden:

1) 5 % i belysnings- och signalanordningar ndr spanningen overstiger 50 V,

2) 10 % i belysnings- och signalanordningar nar spanningen ar hégst 50 V,

3) 6 % i kraft-, kéks- och uppvarmningsanordningar oberoende av spanningens
storlek,

4) 10 % i anordningar som kraver stor effekt och som anvands kortvarigt eller
upprepat kortvarigt oberoende av spanningens storlek,

5) 5 % i centraler for radiostationer, kablar som férsorjer radio- eller navigations-
utrustning eller kablar fér laddning av batterier, och

6) 15 % i anslutningsdon fér vaxelstromsmotorer i startmomentet.
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Kablarna ska dras sa att de inte utsétts fér mekaniska skador. Vid behov ska de
skyddas genom att kabelbanan técks med platar, profiler eller galler, eller genom
att kablarna dras i rér.

Kablarnas avstand till vdrmekallor, bransle- och oljetankar och slagvattenytan ska
vara tillrackligt. Kablar ska helst inte dras under durknivd i maskinrum. Om en sa-
dan installation @r nédvandig ska kablarna dras i metallror eller skyddade banor.
Kablar vars mantel inte tal saltpdverkan ska skyddas med skydd eller mantlar som
ar bestandiga mot saltpdverkan.

Kablar som dras 6ver flexibla fogar i skrovet ska innehalla en kompensationslank
med en radie som é&r tillrdcklig for en sddan anslutning. Lankens innerdiameter ska
vara minst 12 ganger kabelns yttre diameter.

Om kablar installeras i ljud- eller varmeisolering, ska kablarnas sankta markstrom
beaktas vid dimensioneringen.

Kablarna ska fixeras sa att inga mekaniska padkanningar som uppstar i dem belastar
kablarnas genomféringar och ledarnas anslutningar.

Dacks- och skottgenomféringar av kablar far inte férsdmra vattentétheten, gastat-
heten och inte heller tatheten eller brandbestandigheten i brandbestandiga skott
och dack. Genomféringarna ska vara lampliga fér marint bruk.

Koppling och anslutning av kablar ska géras pa foljande satt:
1) Nér anslutningsdon saknas ska kabelskor anvandas pa kablarna.

2) Lampliga verktyg ska anvandas vid installationen av anslutningsdon och kabel-
skor.

3) En kabel ska dras in i en apparat underifran eller fran sidan nar detta ar méijligt.
Om en kabel dras in i en apparat ovanifran ska skyddsklassen vara minst IP 56.

4) Om en kabel maste forgrenas ska fogen géras med ldmpligt anslutningsdon i en
dosa.

Utrustning fér huvudtavlor, elcentraler och startanordningar

Skenor och oisolerade ledare i huvudtavlor, elcentraler och startanordningar ska

1) ha tillracklig kvalitet, form och tvérsnittsarea sa att temperaturen vid nominell
belastning inte dverstiger de varden som har angetts fér utrustningen,

2) dynamiskt och termiskt tdla de kortslutningsstrémmar som uppkommer i stréom-
kretsen vid motsvarande delar. Isolatorer och andra komponenter som anvands
for att fasta skenor och oisolerade ledare ska tala kortslutningspakanningarna. I
dimensioneringen av skenor och oisolerade ledare for huvudcentraler kan riktgi-
vande varden i bilaga 7 anvdndas.

Batterier och batteriutrymmen

Batterier for radioutrustning, brandlarm och allmant nédlarm samt batterier som
utgér noédkraftkalla ska placeras utanfér maskineriutrymmena pa en plats som ar
saker i handelse av en lacka. Om batterierna placeras i ett sarskilt batterirum ska
detta vara forsett med utgang till dppet déck.
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Batterier vars spanning dverstiger gransen for farlig spanning samt batterier med
effekt dver 2 kW (effekten berdknas: maximal laddningsstrom x laddningsspanning)
ska placeras i ett sarskilt batterirum som ar tillgangligt fran déck eller pa dppet
dack i en 13da som &r férsedd med maskinell tvangsventilation som byter luften i
utrymmet minst 30 ganger per timme. Om batterierna &r av sluten och ventilstyrd
typ kan den ventilation som kravs minskas till en fjardedel.

Ett batteri pa 0,2-2 kW kan installeras i en 18da eller ett skap med god ventilation
innanfér fartygets skrov. Luft utifran ska ledas till 1ddans eller skapets undre del
och ut till omgivningen genom skapets évre del.

Batterier under 0,2 kW kan, med undantag fér bostads- och arbetsutrymmen (un-
dantagna slutna ventilstyrda batterier som &r skyddade mot paverkan av vatten,
mekaniska skador och fallande féremal), placeras i vl ventilerade utrymmen om de
ar skyddade mot paverkan av vatten, mekaniska skador och fallande féremal och
inte medfér olagenheter for utrustning i omgivningen.

Syrabatterier och alkaliska batterier far inte placeras i samma utrymme eller
samma |3da. De karl och hjdlpanordningar som behdvs fér batterier med olika typer
av elektrolyter ska placeras atskilt fran varandra.

Slutna ventilstyrda batterier kan placeras i bostads- och arbetsutrymmen om de ar
skyddade mot paverkan av vatten, mekaniska skador och fallande féremal.

Temperaturen i batteriutrymmet bér vara +5 - +20 °C och far momentant vara
hoégst +40 °C. Lagre temperaturer ska beaktas i kapacitetsberdkningarna och hégre
temperaturer genom att inspektions- och serviceintervallerna férkortas. Dessutom
ska batteritillverkarens installations- och miljdanvisningar beaktas.

Batteriutrymmen som &r utrustade med tvangsventilation ska férses med anord-
ningar som forhindrar inkoppling av batteriladdning innan ventilationen har aktive-
rats. Laddningen ska avbrytas automatiskt nar ventilationen upphoér och detta ska
ge upphov till ett tydligt larm.

Endast sddan elektrisk utrustning som &r nédvandig i utrymmet far installeras i ett
batterirum.

Skydd av batteriers stréomkretsar
Batteriers stromkretsar ska vara forsedda med kortslutnings- och éverstromsskydd
med féljande undantag:

1) oOverstromsskydd behdver inte installeras i motorers startstrémkretsar, eller

2) kortslutningsskydd behdéver inte installeras i motorers startstromkretsar om
stromkretsen ar kortslutningsbestandig och en brytare eller franskiljare med vil-
ken strommen snabbt kan brytas har installerats i en fas ndra batteriet.

Kopplingarna internt i batteriet fram till forsta kortslutningsskyddet ska vara kort-
slutningsbestandiga.

Laddning av batterier
Laddningsaggregatet ska ha kapacitet att ladda batteriet med den stérsta strom-
styrkan som kravs och uppratthalla laddningsstatusen under alla forhallanden.

Batteriets laddningssystem ska skyddas mot urladdning vid spanningsfall och av-
brott i matningen.
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Den tid som behdvs fér full uppladdning av ett batteri som forsérjer en mycket vik-
tig anordning far uppga till hdgst tio timmar.

Laddningsaggregatet eller den separata mataren ska kunna mata batteriernas pol-
spanning och laddningsstrom samt for ndédkraftkallorna @ven urladdningsstrémmen.
Laddningsstromkretsarna ska skyddas mot kortslutning och éverstrom.

Serviceutrustning for batterierna ska finnas ombord pa fartyget. Service ska utféras
enligt tillverkarens anvisningar. En servicedagbok ska féras éver servicen pa batte-
rierna.

Drift av aggregat, anordningar och system samt indikatorer

Sadana maskinerier vars elmotorer och aggregat vid normaldrift kréver ventilation

ska endast kunna startas nar ventilationen ar i funktion.

Styrsystemen fér sadana maskinerier vars funktion under vissa férhallanden kan

aventyra besattningens sakerhet ska férses med ett tydligt markt nédstopp eller

med sakerhetsanordningar som bryter elmatningen till drivanordningen.
Elektrisk start av huvud- och nédmotorer

Varje startbatteri ska ha sadan kapacitet att den récker fér tminstone féljande an-

tal startforsék nar varje startférsék pagar i minst tio sekunder:

1) 12 startférsok for varje reverserbar huvudmotor,

2) 6 startforsok for varje motor med fast rotationsriktning som ar férsedd med
stallbar propeller eller ndgot annat system som inte kraver att motorn startas i
olika riktningar, och

3) 3 startférsok for varje hjalpmotor.

Om startbatteriet aven férsérjer andra anordningar med stréom ska kapaciteten ut6-

kas i motsvarande grad.

Alternativa arrangemang

Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att &ven andra arrangemang &n

de som kravs enligt punkterna 2.5.2-2.5.11 tilldmpas, om verket har konstaterat

att man med dessa arrangemang uppnar minst den sakerhetsnivd som krévs i

denna foreskrift. Redaren eller dennes representant ska lamna in en tillracklig

skriftlig utredning till Transport- och kommunikationsverket om att arrangemangen
uppfyller minst den sékerhetsniva som krévs i denna foreskrift.
Brandsakerhet
Strukturellt brandskydd

Bostadsutrymmen i traditionsfartyg ska om méjligt avskiljas fran fartygets évriga
delar med indelningar av ett material som &r godtagbart med tanke p& brandskyd-
det. Korridorer, trappor och andra utrymningsvégar fran bostads- och arbetsutrym-
men till védderdéck ska vara inneslutna av liknande indelningar, férutom da de end-
ast forenar vaderdacket med dacket som ligger omedelbart under vaderdacket.

Golv-, vagg- och takbekladnader samt isoleringsmaterial i bostadsutrymmena ska
om méjligt vara av obrénnbart eller svarantandligt material (klass SL 1 eller mot-
svarande). Malarfirg, fernissor eller andra ytbehandlingsmedel som innehaller ni-
trocellulosa eller annat lattantdndligt &mne far inte anvdndas ombord.
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Avgransningar och maskinkappar i maskinrum av kategori A ska vara isolerade med
en minst 50 mm tjock obrédnnbar mineralullisolering med en densitet pa minst

100 kg/m?3, eller med annat obréannbart material som testat under standardbrand-
prov tillsammans med stal uppfyller kraven for klass A-60 ndr ndmnda utrymmen
gransar till kontrollstationer, bostadsutrymmen, trapphus eller arbetsutrymmen
med stor brandrisk eller nér livradddningsutrustning férvaras pa dacket ovanfor
dessa maskinrum.

I stallet for isolering av klass A-60 far maskineriutrymmen pa ett traditionsfartyg
som ar byggda av stal eller ett likvardigt material utrustas med ett extra sléck-
ningssystem som ar godkant enligt punkt 2.6.7 och som ska uppfylla féljande krav:

1) systemet ska basera sig pa ett annat slackmedel &n det system som finns i ut-
rymmet och som kravs enligt andra krav i denna féreskrift. Ett extra slacknings-
system som grundar sig pa ett vattenbaserat slackmedel kan didremot basera
sig p& samma slackmedel och utgéra en del av hela utrymmets slackningssy-
stem, vars slackmedel ocksd &r vattenbaserat,

2) i system som grundar sig pa vattenbaserade sldckmedel och sddana gasslack-
ningssystem som inte medfér fara for manniskor kan slackmedel frigbras auto-
matiskt eller manuellt vid ett brandlarm fr@n utrymmet,

3) I CO2- och aerosolslackningssystem &r det inte tillatet att slackmedel frigors
automatiskt och i CO2-system ska sldckmedlet frigéras med 30-60 sekunders
fordrojning efter att systemet utlésts,

4) om utrymmet som skyddas &r s3 litet att en manniska inte ryms in i det &r
automatisk frigdrning tilldten oavsett system,

5) system av gas- eller aerosoltyp ska dimensioneras sa att de omfattar hela ut-
rymmet, och

6) ett slackningssystem som baserar sig pa ett vattenbaserat sldckmedel kan plan-
eras som en punktskyddsanlédggning som ar riktad mot de mest brandfarliga ob-
jekten eller den konstruktion som ska skyddas.

I stallet for isolering av klass A-60 far maskineriutrymmen pa ett traditionsfartyg
som &r byggda av ndgot annat &n stal eller ett likvardigt material utrustas med ett
extra slackningssystem som ar godkant enligt punkt 2.6.7 och som ska uppfylla fol-
jande krav:

1) systemet ska vara baserat pa ett vattenbaserat slackmedel,
2) systemet ska utlésas automatiskt vid brandlarm fran utrymmet,

3) systemet kan planeras som en punktskyddsanlaggning som ar riktad mot de
mest brandfarliga objekten eller den konstruktion som ska skyddas, och

4) det extra slackningssystemet kan vara en del av hela utrymmets slackningssy-
stem.

Fasta brandslackningssystem

Maskinrum av kategori A pa traditionsfartyg som transporterar fler &n 12 passage-
rare ska vara utrustade med ett fast brandslackningssystem. Periodvis obemannade
maskinrum av kategori A pa traditionsfartyg som transporterar hdgst 12 passage-
rare ska vara utrustade med ett fast brandslackningssystem. Maskineriutrymmen i
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traditionsfartyg med en bruttodrédktighet pa 500 eller mer och med en maskineffekt
pa minst 750 kW ska utrustas med ett fast brandslackningssystem.

Det fasta brandslackningssystemet ska vara

1) ett gasslackningssystem som uppfyller kraven i punkt 2.6.2.1 eller ett likvardigt
gasbaserat system som &r godkant enligt punkt 2.6.7,

2) ett slackningssystem med lattskum som uppfyller kraven i punkt 2.6.2.2, eller

3) ett slackningssystem for vattenspridning under tryck som uppfyller kraven i
punkt 2.6.2.3 eller ett likvardigt vattenbaserat system som ar godkant enligt
punkt 2.6.7.

4) Traditionsfartyg med en bruttodréktighet pa 500 eller mer ska dessutom ha
minst en barbar utrustning for luftskum bestdende av ett munstycke for luft-
skum av ejektortyp, som kan anslutas till huvudbrandledningen genom en
brandslang, tillsammans med en barbar behallare som innehaller minst 20 liter
skumproducerande vétska och en reservbehallare. Munstycket ska kunna avge
effektivt skum lampligt for slackning av en oljebrand med en hastighet av minst
1,5 m3 per minut och med volymutvidgningskoefficienten 10. Med andra vo-
lymutvidgningskoefficienter ska mangden skum som utvecklas motsvara samma
mangd skumvatska.

Fasta gasslackningssystem

De rorledningar som behévs for att leda slackmedel till skyddade utrymmen ska
vara forsedda med sektionsventiler med markning som tydligt utvisar till vilka ut-
rymmen réren &r dragna. Ldmpliga dtgarder ska vidtas for att hindra att medlet
oavsiktligt kommer in i ndgot utrymme.

Rorsystemet for ledning av slackmedel ska anordnas och spridarmunstyckena pla-
ceras sa att en jamn fordelning av medlet uppnas.

Det ska finnas en méjlighet att fran en plats utanfor de skyddade utrymmena
stdnga alla dppningar som kan sléppa in luft till eller slappa ut gas fran utrymmena.

Det ska finnas anordningar ombord som automatiskt avger akustiska varningssig-
naler nar slackmedel slapps in i maskineriutrymmet. Larmet ska ges under en
[dmplig tidsrymd innan medlet slapps in.

Anordningarna for mandvrering av fasta brandslackningssystem med gas som
slackmedel ska vara lattillgangliga och enkla att hantera och ska samlas i grupper
pd sa fa stallen som mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna genom
brand i ett skyddat utrymme. P38 varje sddant stélle ska det finnas tydliga bruksan-
visningar fér systemet.

Slackmedel far i regel inte frigdras automatiskt. Automatisk frigéring kan dock tilla-
tas i slackningsanlaggningar som skyddar sma maskineriutrymmen dér ingen vistas
under resan.

D& slackmedlet ska anvédndas for att skydda mer an ett utrymme behéver kvantite-
ten tillgangligt slackmedel inte vara stdrre an den stérsta kvantitet som behévs for
ndgot av de pa detta sitt skyddade utrymmena.

Om inte annat &r tilldtet, ska tryckbehallare fér forvaring av slackmedel placeras
utanfor de skyddade utrymmena i enlighet med vad som féreskrivs nedan.
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Det ska finnas moéjlighet for besattningen och serviceféretag att riskfritt kontrollera
kvantiteten slackmedel i behallarna. Om kontrollen utférs genom vagning ska det
finnas lampliga beslag ovanfér flaskorna for upphangning av dem nar de ska vagas.

Behallare for férvaring av slackmedel och tillhérande tryckkomponenter ska utfor-
mas enligt lagstiftningen om tryckbarande anordningar med hansyn till deras place-
ring och den hégsta omgivande temperatur som kan férvantas.

Nar slackmedlet férvaras utanfér ett skyddat utrymme ska det forvaras i ett rum
som &r belaget pa en saker och lattillgénglig plats och &r effektivt ventilerat. Varje
ingang till ett sddant férvaringsrum ska helst vara direkt frén éppet déck och ska i
varje fall vara avskild fran det skyddade utrymmet. Dérrar ska éppnas utat, och
skott och dack, inklusive doérrar och andra tillslutningsanordningar fér 6ppningar i
dessa, som utgér avgrinsningar mellan sddana rum och angrénsande slutna utrym-
men, ska vara tillrackligt gastata. Dessa férvaringsrum behandlas som kontrollstat-
ioner.

Det &r inte tillatet att anvanda ett sldckmedel som antingen av sig sjalvt eller under
forvantade anvdndningsférhallanden avger giftiga gaser i sddana mangder att man-
niskor utsatts for fara eller avger gaser som ar skadliga for miljon.

Rorledningar i fasta brandslackningssystem med gas ska vara férsedda med sekt-
ionsventiler som &r markta s3 att de tydligt utvisar till vilka utrymmen réren ar
dragna.

Om volymen av fri luft som finns i luftbehallare i ett skyddat utrymme &r sddan att
den, om den slapps ut i utrymmet, avsevért skulle pdverka det fasta brandslack-
ningssystemets effektivitet, ska en motsvarande extra kvantitet slackmedel finnas
tillganglig.

Leverantdrer av fasta brandsldckningssystem ska tillhandahalla bruks- och under-
hallsanvisningar for systemen, inbegripet en kontrollista for underhdll som técker
kraven i punkt 2.6.9 och har uppgjorts pa fartygets arbetssprak.

De fasta brandslackningssystemen med gas ska vara godkanda enligt punkt 2.6.7.

For maskineriutrymmen ska den tillgangliga mangden koldioxid vara tillracklig fér
att ge en minimivolym av fri gas som svarar mot den storre av foljande volymer:

1) 40 % av bruttovolymen av det stérsta sdlunda skyddade maskineriutrymmet,
varvid kappen franréknas ovanfor den héjd dar kappens horisontella area &r
40 % eller mindre av den horisontella arean av det berérda utrymmet, matt
halvvags mellan tanktaket och lagsta delen av kappen, eller

2) 35 % av bruttovolymen av det stérsta skyddade maskineriutrymmet, kappen
inréknad, forutsatt att tva eller flera maskineriutrymmen som inte &r fullstandigt
avskilda fran varandra ska anses utgdra ett enda utrymme.

Volymiteten for fri koldioxid ar 0,56 m3/kg.

Det fasta rorledningssystemet ska vara utformat sa att 85 % av gasen kan slappas
ut i utrymmet inom tva minuter.

Anordning for utlésning av koldioxid:

1) Det ska finnas tva separata mandverdon for utlésning av koldioxid i ett skyddat
utrymme och for att sdkerstédlla larmfunktionerna. Det ena mandverdonet ska
anvandas for att 6ppna ventilen till den rorledning som leder gasen in i det
skyddade utrymmet. Det andra mandéverdonet ska anvandas for att slappa ut
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gasen fran behallarna. Systemet ska vara sadant att mandverdonen kan anvén-
das endast i denna ordningsféljd.

2) De tva mandverdonen ska vara placerade i ett utldsningsskap som &r mérkt sa
att det tydligt anger vilket utrymme det betjanar. Om skdpet maste vara last
ska en nyckel till skapet finnas i ett férvaringsfack med krossbart glas pa en latt
synlig plats bredvid skapet. Da utlésningsskapet éppnas, ska larm avges auto-
matiskt i det utrymme som ska skyddas.

CO2-behallarna ska placeras pa sa sétt att en brand i det rum som ska skyddas inte
paverkar dem skadligt. Behallarna ska vara lattillgangliga.

CO2-behdllarna ska placeras i ett utrymme som har god ventilation och till vilket
man i allménhet har direkt ingang fran dack.

P& de platser dar CO2-anldggningen utldses ska det finnas anordningar for kommu-
nikation med de platser dar sldackningsarbetet leds.

Det ska finnas tillrackligt med reservdelar fér CO2-anlaggningen.

Alla dérrar som leder till rum som ar skyddade med COz-anldaggningar ska vara for-
sedda med texten: “Detta rum ar skyddat med en CO2-anlaggning. Lamna rummet
omedelbart nér larmet aktiveras.” Texten ska vara pa fartygets arbetssprak.

Ovriga fasta brandsldckningssystem med gas ska vara godkéanda enligt punkt 2.6.7.

Brandslackningssystem med lattskum i maskineriutrymmen

Varje féreskrivet fast brandslackningssystem med lattskum som slackmedel i ma-
skineriutrymmen ska snabbt, genom fasta spridare, kunna avge skum i tillracklig
mangd for att fylla det stdérsta utrymme som ska skyddas med ett minst 1 meter
tjockt lager skum per minut. Den tillgangliga mangden skumbildande vatska ska
vara tillracklig for att framstélla en skumvolym som &r lika med fem ganger voly-
men av det stérsta utrymme som ska skyddas. Relationstalet for skumexpansionen
far inte dverstiga 1 000:1.

Trummor fér skumtillférsel, luftintag till skumgeneratorn och antalet skumproduce-
rande enheter ska vara sddana att de kan astadkomma en effektiv skumalstring
och férdelning.

Trummorna fér skumleverans fran skumgeneratorn ska vara placerade s3 att en
brand i det skyddade utrymmet inte kommer att paverka utrustningen fér skumpro-
duktion.

Skumgeneratorn, dess kraftkallor, den skumbildande vatskan och mandévreringsan-
ordningarna for anlaggningen ska vara lattillgangliga och enkla att hantera och vara
samlade i grupper pa sa fa stéllen som méjligt och pa platser som sannolikt inte blir
avskurna vid brand i det skyddade utrymmet.

Pumparna ska stromforsorjas fran fartygets nédkraftkélla, om det i denna féreskrift
kravs att fartyget har en nédkraftkalla.

Brandslackningssystem med lattskum ska vara godkdnda enligt punkt 2.6.7.

Brandslackningssystem med vattenspridning under tryck i maskineriutrymmen

Varje féreskrivet fast brandslackningssystem med vattenspridning under tryck i
maskineriutrymmen ska ha spridarmunstycken av godkand typ.



T %— I CC M UTKAST till foreskrift

Transport- och kommunikationsverket 44 (63)

2.6.3

TRAFICOM/49681/03.04.01.00/2019

Antalet och placeringen av munstyckena ska sakerstdlla en effektiv genomsnittlig
fordelning av vatten med minst 5 I/m? och minut i de utrymmen som ska skyddas.
Okade tillférselkvantiteter kan dvervdgas om sa ar nédvandigt i sarskilt riskfyllda
omraden. Munstycken ska anordnas ovanfér rannstenar, tanktak och andra ytor
Over vilka brannolja kan sprida sig samt ovanfér andra stallen med sarskild brand-
risk i maskineriutrymmena.

Anlaggningen far indelas i sektioner vars férdelningsventiler ska kunna mandvreras
fran lattillgangliga platser som ligger utanfér de utrymmen som ska skyddas och
som inte latt blir avskurna vid brand i det skyddade utrymmet.

Anlaggningen kan vara automatisk eller kunna manévreras fran en plats som ligger
utanfér de utrymmen som ska skyddas.

Pumpen ska vid det nédvandiga trycket samtidigt kunna forsérja alla sektioner i sy-
stemet i varje avdelning som ska skyddas. Pumpen och dess mandéverdon ska in-
stalleras utanfor de utrymmen som ska skyddas. En brand i ett eller flera utrym-
men som skyddas av vattenspridningssystemet ska inte kunna satta systemet ur
funktion.

Pumpen far drivas av en oberoende férbranningsmotor eller elektriskt, men om den
ar beroende av krafttillférsel ska dess elinstallationer vara utférda i enlighet med
foreskriften om elektriska installationer i fartyg. Om pumpen drivs av en oberoende
forbranningsmotor, ska den vara beldgen sd att en brand i det skyddade utrymmet
inte paverkar lufttillférseln till motorn.

Forsiktighetsdtgérder ska vidtas for att hindra att munstyckena blir tilltdppta av
vattenféroreningar eller genom korrosion i rérledningar, munstycken, ventiler och
pump.

Brandslackningssystem med vattenspridning under tryck ska vara godkanda enligt
punkt 2.6.7.

Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar och munstycken

Traditionsfartyg med en bruttodraktighet pa 50 eller mer ska ha minst en brand-
pump. Brandpumpen far drivas av huvudmaskinen om fartygets bruttodraktighet &r
under 100 och fartyget transporterar hogst 100 passagerare.

Traditionsfartyg med en bruttodraktighet pa 500 eller mer ska ha minst tva maskin-
drivna och fasta brandpumpar, av vilka en far drivas av huvudmaskinen.

Sanitets-, barlast- och lanspumpar eller pumpar for allménna dndamal kan godtas
som brandpumpar, férutsatt att de inte anvands for att pumpa olja.

Varje brandpumps sugventil ska vara férsedd med en backventil, om det ar néd-
vandigt for brandpumpens omedelbara tillgéng till vattenférsorjning.

P& traditionsfartyg, pa vilka en reservbrandpump krévs, ska avskiljningsventiler fin-
nas pa en lattillganglig och skyddad plats utanfér maskineriutrymmet for att det
ska vara moéjligt att avskilja den del av huvudbrandledningen som finns i maskineri-
utrymmet fran resten av huvudbrandledningen. Huvudbrandledningen ska placeras
s att alla brandposter utanfér maskineriutrymmet kan férses med vatten fran en
brandpump som ar beldagen utanfér maskineriutrymmet, nar avskiljningsventilerna
ar stangda. Undantagsvis far korta langder av nédbrandpumpens sug- och tryckled-
ning dras genom maskineriutrymmet om det inte ar méjligt att dra dem utanfor,
under férutsattning att huvudbrandledningen isoleras med ett obréannbart amne.
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De foreskrivna brandpumparnas volymfléde ska vara minst tva tredjedelar av vo-
lymfloédet for fartygets lanspumpar och brandpumparna ska kunna producera ett
tillréckligt tryck for brandbekampning. Diametern for huvudbrandledningar och for-
greningsledningar ska vara tillréckligt stor for att astadkomma en effektiv anvénd-
ning av brandpumpens stérsta féreskrivna vattenvolym.

Huvudbrandledningen ska férses med en tryckmatare och vid behov en sakerhets-
ventil.

P& traditionsfartyg med en bruttodraktighet pa 200 eller mer ska brandposternas
antal och placering vara sddana att minst tva vattenstralar, som inte kommer frén
samma brandpost och av vilka den ena med anvandning av en enda slangléangd,
kan nd varje del av fartyget som normalt &r tillgédnglig for passagerare eller besétt-
ning nar fartyget ar till sjéss och varje del av varje lastutrymme nar det ar tomt.
Dessutom ska sadana brandposter placeras ndra ingangarna till de skyddade ut-
rymmena.

P& traditionsfartyg med en bruttodraktighet under 200 ska brandposternas antal
och placering vara sadana att minst en vattenstrale med anvandning av en enda
slanglangd kan nd varje del av fartyget som normalt &r tillgénglig for passagerare
eller besattning nar fartyget ar till sjéss, och varje del av varje lastutrymme nar det
ar tomt. Dessutom ska sddana brandposter placeras néra ingdngarna till de skyd-
dade utrymmena.

Material som latt férsamras vid upphettning far inte anvéands till huvudbrandled-
ningar och brandposter, om réren inte skyddas i tillracklig omfattning. Réren och
brandposterna ska vara placerade s3 att brandslangarna latt kan kopplas till dem.
Vid placeringen av réren och brandposterna ska risk for frysning undvikas.

Varje brandpost ska vara utrustad med en ventil sd att vilken brandslang som helst
kan frankopplas medan brandpumparna &r i funktion.

Brandslangar ska vara godkédnda enligt punkt 2.6.7. De ska vara tillverkade av hall-
bart material och vara tillrackligt 13nga fér att avge en vattenstrale till varje sddant
utrymme dar de kan behéva anvandas. Varje slang ska vara férsedd med ett mun-
stycke och ndédvandiga kopplingar. Slangkopplingarna och munstyckena ska vara
helt utbytbara sinsemellan. Slangarna ska tillsammans med alla nédvandiga tillbe-
hér och verktyg héllas redo for anvandning pa vél synliga platser nira brandposter
eller anslutningar.

Det ska finnas minst en brandslang till var och en av de brandposter som kravs en-
ligt denna féreskrift. Brandslangens ldngd far vara hogst 15 meter vid anvandning
pa dack och i 6verbyggnader samt 10 meter i maskineriutrymmen.

Standarddiametern p& munstycken ska vara minst 12 millimeter.
Munstyckena ska gd att stanga.

Brandslackare

Alla nya handbrandslackare som anskaffas till fartyget ska vara av godkand typ och
utformning enligt standarden EN 3.

Om inte annat féreskrivs nedan, ska de foreskrivna handbrandslackarna beroende
pd anvandningsomradet vara lagst av klass 21A for slackning av glédbrander och
144B for slackning av vatskebrander.
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Det &r inte tilldtet att anvanda brandslackare som innehaller ett sldckmedel som
antingen av sig sjalvt eller under forvantade anvéndningsférhallanden avger giftiga
gaser i sddana mangder att manniskor utsatts for fara eller avger gaser som &r
skadliga fér miljon.

Brandslackarna ska vara lampade for att slacka brander som kan tankas fore-
komma i narheten av de platser dar brandslackarna ar beldagna.

En av de bdrbara brandslackare som ar avsedda att anvandas i ett visst utrymme
ska vara placerad vid ingdngen till det utrymmet.

Brandslackare ska finnas i minst foljande antal:

1) i bostads- och arbetsutrymmen ska brandsldckarna vara placerade sa att ingen
punkt i utrymmet ligger pa mer &n 10 meters gangavstand fran en brandsléck-
are,

2) en brandsldckare som &r lampad fér hégspanningsomraden ska placeras i nér-
heten av varje elpanel eller underpanel med en effekt av 20 kW eller mer,

3) i kdk ska brandsldckarna vara placerade sa att ingen punkt i utrymmet ligger pa
mer dn 10 meters gdngavstand fran en brandslackare. I kdket ska det finnas
minst en brandsldackare och en slackningsfilt,

4) en brandslackare ska vara placerad i narheten av forvaringsskap for malarfarg
och férrddsrum som innehaller lattantandliga produkter,

5) minst en brandslackare ska vara placerad pad bryggan och vid varje kontrollstat-
ion.

Handbrandsléckare avsedda att anvéndas i bostads- och arbetsutrymmen ska sa
I&ngt det &r praktiskt méjligt ha ett enhetligt hanteringssatt.

Barbara CO2-brandslackare far inte placeras i bostadsutrymmen, férutom om inget
annat slackmedel lampar sig for utrymmena. Om sadana brandslackare finns i radi-
outrymmen, vid elpaneler eller i andra utrymmen av motsvarande slag, ska utrym-
met dar det finns en enda sddan slackare ha en sddan volym att gashalten inte blir
hoégre an 5 % av den fria volymen av utrymmet. Volymiteten for CO2 ar

0,56 m3/kg.

Foér varje maskineriutrymme ska det finnas féljande slackningsanordningar:

1) i alla utrymmen som innehaller férbréanningsmotorer, oljeeldade pannor eller
settlingstankar for brénsle eller brannoljeaggregat ska det finnas minst tva
brandslackare sa att det finns en handbrandsléckare fér oljebrand som har en
effekt pa minst 183 B for varje 750 kW eller del av sadant maskineri i utrym-
met. Om det endast finns en férbranningsmotor med en maskineffekt under
200 kW i utrymmet, racker det med en brandslackare,

2) i alla utrymmen som innehaller pannor som eldas med ett annat bréansle &n olja
ska det finnas minst tva brandslackare som l[ampar sig for slackning av branslet
. [o]
i fraga,

3) det ska finnas brandslédckare for oljebrand som ska placeras s& att ingen punkt i
utrymmet ligger pa mer dn 10 meters gangavstand fran en brandsléckare och
att det alltid finns minst tva sddana brandslackare i varje sddant utrymme. Om
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maskineffekten ar under 200 kW, racker det emellertid med en brandslackare.
Brandslackarna ska placeras i ndrheten av ingangarna,

4) traditionsfartyg som transporterar fler an 12 passagerare och med en brutto-
draktighet pa 500 eller mer ska ha minst en godkand brandslackare av
skumslackningstyp med minst 45 liters kapacitet, eller en likvardig brandslack-
are, sa att skum eller likvardigt sldckmedel kan riktas mot varje del av brann-
och smoérjoljetrycksystemen, vaxlar och andra brandfarliga anordningar.

Pannrum som varms upp med upphettad olja ska utrustas med permanent eller
portabel utrustning foér lokala system for spridning av vatten under tryck eller sprid-
ning av skum ovanfdr och under golvet fér brandsldckningsdndamal.

Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem och automatiska sprinkler-,
branddetekterings- och brandlarmsystem

Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem och automatiska sprinkler-, brand-
detekterings- och brandlarmsystem ska vara godkanda enligt punkt 2.6.7.

Periodvis obemannade maskineriutrymmen pa traditionsfartyg med en ldngd av
15 meter eller mer

I periodvis obemannade maskineriutrymmen ska ett fast branddetekterings- och
brandlarmsystem av godkand typ som uppfyller féreskrifterna i punkterna 2.6.5.4
och 2.6.5.5 installeras.

Branddetekteringssystemet ska utformas och detektorerna placeras sa att utbrott
av brand i ndgon del av dessa utrymmen snabbt upptécks under maskineriets alla
normala driftférhallanden och under de varierande ventilationsférhallanden som
kravs med hansyn till méjliga omgivande temperaturvariationer. Branddetekte-
ringssystem med enbart virmedetektorer tilldts inte utom i utrymmen med begran-
sad hojd och dar deras anvandning ar sarskilt lamplig. Branddetekteringssystemet
ska utldsa akustiska och optiska larm, i bAda avseendena tydligt avvikande fran
larm frén varje annat system som inte indikerar brand, samt pa tillrackligt manga
platser s3 att larmet hérs och uppmarksammas p& kommandobryggan och av an-
svarig maskinmaéstare. Nar kommandobryggan ar obemannad ska larmet héras pa
en plats dar en ansvarig besattningsmedlem tjanstgor. Efter installationen ska sy-
stemet provas under maskineriets olika driftférhallanden och under olika ventilat-
ionsférhallanden.

Bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer pa traditionsfartyg med
en langd av 24 meter eller mer

P& traditionsfartyg som transporterar fler &n 12 passagerare eller som &r byggda av
ett annat material &n stal eller likvéardigt material ska det i alla bostads- och arbets-
utrymmen och i kontrollstationer, férutom utrymmen som inte utgdr ndgon vésent-
lig brandrisk, t.ex. tomma utrymmen och sanitara utrymmen, byggas

1) ett fast branddetekterings- och brandlarmsystem av godkand typ som uppfyller
kraven i punkterna 2.6.5.4 och 2.6.5.5 som installeras och anordnas sa att fore-
komsten av rok i dessa utrymmen upptacks. I kdk kan varmedetektorer install-
eras i stadllet for rokdetektorer. Rokdetektorer som ar kopplade till rokdetektor-
och larmsystemet ska ocksa installeras ovanpa innertaken i trapphus och korri-
dorer, om brannbara material anvants i innertaken, eller

2) ett sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmsystem som godkants enligt
punkt 2.6.7.
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Objekt med hég brandrisk, sasom frityrkokare, ska utrustas med en fast punkt-
skyddsanlaggning som ar godkand enligt punkt 2.6.7.

Traditionsfartyg vars langd ar under 24 meter

P& fartyg dar man dvernattar ska rékaktiverade brandvarnare installeras i bostads-
utrymmen, trapphus och utrymningsvéagar. Pa fartyg, som ska ha ett fast brandde-
tekterings- och brandlarmsystem i maskineriutrymmet ska larmanlaggningarna i
bostadsutrymmena kopplas till systemet.

Installationskrav gallande fasta branddetekterings- och brandlarmsystem

Varje foreskrivet fast branddetekterings- och brandlarmsystem med brandlarm-
knappar ska alltid omedelbart kunna tréada i funktion.

Krafttillforsel och elektriska kretsar som kravs for driften av systemet ska dverva-
kas med avseende pa férlust av kraft och felfunktioner. Felaktigheter som uppstar
ska utlésa en optisk och akustisk larmsignal vid kontrollpanelen. Signalen ska tyd-
ligt skilja sig fran brandsignalen.

P& traditionsfartyg med en bruttodréaktighet pa 100 eller mer ska kraftkallan for
branddetekterings- och brandlarmsystemet vara en nddkraftkalla, om det enligt
denna foreskrift kravs att fartyget har en nédkraftkalla.

Detektorer och brandlarmknappar ska grupperas i sektioner. En sektion med
branddetektorer som omfattar en kontrollstation, ett arbetsutrymme eller ett bo-
stadsutrymme far inte omfatta ett maskineriutrymme.

Aktivering av en detektor eller en brandlarmknapp ska utlésa en optisk och akustisk
brandsignal vid kontrollpanelen och vid indikeringsenheterna. Om signalerna inte
har uppméarksammats inom tva minuter ska en akustisk larmsignal automatiskt av-
ges i alla bostads- och arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen.

Kontrollpanelen ska placeras pa kommandobryggan.

Indikeringsenheter ska 8tminstone ange i vilken sektion en detektor eller en brand-
larmknapp har utldsts. Minst en enhet ska placeras sa att den alltid ar latt atkomlig
for ansvariga medlemmar av besattningen till sjéss och i hamn.

Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och sektionernas lagen ska
anslas pa eller vid varje indikeringsenhet.

Detektorerna ska aktiveras genom varme, rok eller andra férbranningsprodukter,
eldflammor eller genom ndgon kombination av dessa faktorer. Flamdetektorer far
anvandas endast som komplement till rék- eller varmedetektorer.

Lampliga instruktioner och reservdelar ska finnas fér provning och underhall.

Branddetekteringssystemet ska funktionsprovas med hjalp av utrustning som pro-
ducerar varm luft av lamplig temperatur, rok eller aerosolpartiklar med lamplig
densitet eller partikelstorlek, eller annat som hér samman med begynnande bran-
der som detektorn ska reagera pa. Alla detektorer ska vara av en sadan typ att de
kan funktionsprovas och aterstéllas till normal dvervakningsfunktion utan férnyelse
av nagon del.

Branddetekteringssystemet far inte anvandas till ndgot annat &ndamal. Stangning
av branddérrar och liknande funktioner fran kontrollpanelen kan dock tilldtas.
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Om branddetekteringssystemet inte kan identifiera varje enskild detektor separat,
far en detektorsektion normalt inte betjana utrymmen pa fartygets bada sidor och
inte heller mer an ett dack, utom nar sektionen omfattar en innesluten trappa. En
sadan detektorsektion far dock betjdna utrymmen pa fartygets bada sidor eller mer
&n ett dack, om fartyget har en bredd pd hogst 15 meter eller om fartyget har
branddetektorer med zonadresser.

Branddetekteringssystem med mdéjlighet till zonadressidentifiering ska vara anord-
nade sa att

1) en slinga inte kan skadas vid mer an en punkt av brand,

2) det sakerstalls att ett fel (t.ex. strémavbrott, kortslutning, jordningsfel) som in-
traffar i en slinga inte satter hela slingan ur funktion,

3) alla nédvandiga atgérder vidtas for att systemet ska kunna aterstéllas i normalt
skick i handelse av avbrott (elektriskt, elektroniskt eller informationsfel),

4) det brandlarm som startar forst inte hindrar ndgon annan detektor frén att
starta ytterligare larm.

Brandlarmknappar ska installeras pa olika platser i bostads- och arbetsutrymmen
och kontrollstationer. Det ska finnas en brandlarmknapp vid varje utgang. Brand-
larmknappar ska finnas latt tillgangliga i korridorerna pa varje déck sa att ingen del
av korridoren befinner sig mer an 20 meter frdn en brandlarmknapp.

Rokdetektorer ska monteras i alla trappor, korridorer och utrymningsvagar inom
bostadsutrymmen. Nar ett fast branddetekterings- och brandlarmsystem kravs for
att skydda andra utrymmen an de som anges ovan, ska minst en detektor som ak-
tiveras genom varme, rok eller andra forbranningsprodukter, eldflammor eller ge-
nom ndgon kombination av dessa faktorer installeras i varje sddant utrymme.
Flamdetektorer far anvéndas endast som komplement till rék- eller varmedetekto-
rer.

Detektorer ska placeras dar de gor storst nytta. Platser nara balkar och ventilat-
ionskanaler eller andra stéllen dar luftstromsmonstret kan paverka funktionen ofor-
delaktigt och stallen dar stotar eller fysiska skador kan férvantas ska undvikas. I
allmanhet ska detektorer som ar placerade uppe under dacket befinna sig minst
0,5 meter fran skott.

Detektorerna ska placeras s3 att de uppfyller kraven i tabell 13.

Tabell 13: Krav géllande placeringen av branddetektorer.

Typ av detektor

Storsta golvyta
per detektor [m?]

Stérsta avstand
mellan centra [m]

Storsta avstand
fran skott [m]

Varme

37

9

4,5

Rok

74

11

5,5

Transport- och kommunikationsverket kan kréva eller tilldta annan indelning grun-
dad pa provdata som redovisar detektorernas karakteristika.

Elektrisk ledningsdragning som ingar i systemet ska anordnas sa att kék, maskine-
riutrymmen och andra slutna utrymmen med stor brandrisk undviks, utom led-
ningsdragning som &r nddvandig nir sddana utrymmen maste férses med brandde-
tektering eller brandlarm eller ledningsdragning for anslutning till kraftkallan.
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Konstruktionskrav gallande fasta branddetekterings- och brandlarmsystem

Systemet och anordningarna ska utformas pa lampligt satt sa att de motstar span-
ningsvariationer och spanningsstétar, forandringar i omgivande temperatur, vibrat-
ioner, fukt, korrosion, slag och stétar som normalt kan férekomma i fartyg.

De rokdetektorer som ska installeras i trappor, korridorer och utrymningsvagar
inom bostadsutrymmen ska vara certifierade for att kunna trada i funktion innan
roktatheten 6verstiger 12,5 % férmorkelse per meter, men inte innan den dversti-
ger 2 % férmorkelse per meter. Rokdetektorer som ska installeras i andra utrym-
men ska fungera inom sadana kénslighetsgranser att Iagkanslighet och éverkanslig-
het kan undvikas.

Varmedetektorer ska kunna trada i funktion innan temperaturen éverskrider 78 °C
men inte innan den 6verskrider 54 °C nar temperaturen stiger till dessa granser
med en hastighet mindre an 1 °C per minut. Vid snabbare temperaturstegringar
ska vdarmedetektorerna fungera inom sddana temperaturgrénser att I3gkénslighet
och éverkanslighet kan undvikas.

Den tilldtna temperaturen fér funktion av varmedetektorer far 6kas till 30 °C dver
den maximala temperaturen uppe under dacket i torkrum och liknande utrymmen
dar den omgivande temperaturen normalt ar hdg.

Férutom ovan namnda foreskrifter ska sakerhetsbestammelserna for installation-
erna i fraga om oberoende av andra installationer och system, delarnas korrosions-
bestandighet och kontrollsystemens elférsérjning iakttas.

Instruktionerna om drift och underhdll av systemet och anordningarna ska vara till-
gangliga pa fartyget.

Brandmansutrustning

Traditionsfartyg som transporterar fler &n 12 passagerare och med en ldngd pa
24 meter eller mer ska ha minst en uppsattning personlig brandmansutrustning.
Traditionsfartyg med en bruttodrédktighet pa 300 eller mer ska ha minst tva upp-
sattningar personlig brandmansutrustning.

Brandmansutrustningarna ska forvaras sa att de &r latt atkomliga och redo att an-
vandas.

En brandmansutrustning bestar av féljande:

1) skyddsklader av material som skyddar huden mot varmestralning fran branden
och mot brénnskador eller skdllning genom &nga. Den yttre kladytan ska vara
motstandskraftig mot vatten,

2) stovlar och handskar av gummi eller annat material som inte ar elektriskt le-
dande,

3) en hard hjalm som ger effektivt skydd mot stétar och slag,

4) en elektrisk sakerhetsficklampa av godkand typ med en brinntid av minst tre
timmar,

5) en brandyxa.

Traditionsfartyg med en bruttodrédktighet pa 500 eller mer ska dessutom ha minst
tvd andningsapparater av godkand typ. Var och en av dessa ska vara en sjalvfor-
sérjande andningsapparat av tryckluftstyp vars behllare ska innehdlla minst 1 200
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liter luft eller en annan sjalvférsérjande andningsapparat som kan anvandas minst
30 minuter. Varje andningsapparat ska vara utrustad med minst en reservbehal-
lare. Alla luftbehallare till andningsapparater ska vara sinsemellan utbytbara. Till
varje andningsapparat ska det finnas en brandséker livlina av tillracklig langd och
hallfasthet som kan fistas med en karbinhake vid apparatens sele eller vid ett sar-
skilt balte pa ett sddant satt att andningsapparaten inte 16sgérs nér livlinan an-
vands.

Brandkontrollplaner

Traditionsfartyg med en ldngd pa 6ver 24 meter som transporterar hdgst 12 passa-
gerare och traditionsfartyg med en ldngd pa dver 15 meter som transporterar fler
an 12 passagerare ska ha brandkontrollplaner.

Brandkontrollplanerna ska vara generalarrangemangsritningar som tydligt for varje
dack visar kontrollstationerna, de olika brandsektioner som ar inneslutna av indel-
ningar av klass A, maskinrum av kategori A samt detaljerade uppgifter om syste-
men for branddetektering och brandlarm, sprinkleranlaggningen, brandslacknings-
redskapen, tilltradesvagar till olika avdelningar, dack och andra utrymmen samt en
eventuell ventilationsanlaggning innefattande uppgifter om mandverplatser for flak-
tarna, placeringen av spjall och identifieringsbeteckningar fér de ventilationsflaktar
som betjanar varje sektion. Alternativt kan namnda uppgifter lamnas i en manual
av vilken ett exemplar ska tillhandahallas var och en av fartygets befél och ett ex-
emplar alltid vara tillgéngligt ombord pa en atkomlig plats. Ritningar och manualer
ska héllas aktuella, och alla andringar ska foéras in i dessa s snart som det ar prak-
tiskt méjligt. Beskrivningen i sddana ritningar och manualer ska vara pa fartygets
arbetssprak. Brandkontrollplanerna ska vara godkanda enligt punkt 2.6.7.

Den information som ska finnas i brandkontrollplanerna, brandbekdmpningssyste-
men och pa brandslackningsredskapen ska folja standarden ISO 17631 eller alter-
nativt tidigare anvisningar (t.ex. IMO-resolution A.654(16)).

Godkéanda produkter och likvdardigheter samt godkdnnandeférfarande

Brandsakerhetskonstruktioner, -utrustning och -system samt deras arrangemang
ska vara godkanda av Transport- och kommunikationsverket. Utrustning som god-
kants i enlighet med lagen om marin utrustning (1503/2011) anses uppfylla kraven
i denna foreskrift.

Ansdkan om godkannande av brandsakerhetsarrangemangen ska lamnas till Trans-
port- och kommunikationsverket i god tid fore fartygets planerade idrifttagning. Av
ansokan ska fartygets fartomrade och andra for installationerna vésentliga fakta
framga.

Till ans6kan om godkannande ska i tillampliga delar fogas ritningar eller dokument
av vilka féljande uppgifter framgar i nédvandig omfattning:

1) brandkontrollplan,

2) generalarrangemangsritning (namnen pa utrymmena och utrymmenas storlek
samt fartygets huvuddimensioner),

3) ritning 6ver indelningen i brandsektioner,

4) utredning 6ver konstruktionerna hos brandklassificerade indelningar (dack,
skott och dorrar), deras isoleringsmaterial och brandklassificering,

5) konstruktionen hos genomféringarna i brand- och vattentata skott och dack,
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6) uppgifter om och scheman dver fast installerade distributionsnat for brénnbara
gaser,

7) utrymningsvéagar (gédngar och nédutgangar),

8) ventilationsarrangemang, (luftkanaler, flaktar, stanganordningar, stoppanord-
ningar och genomforingar),

9) anordningar fér branddetektering, brandlarmanlaggningar och indikatorer for
brannbar gas (namn, placering, funktionsbeskrivning, huvud- och reservkallor)
samt scheman &6ver systemens kabelfdring,

10)utredning over fjarrmandvreringen av avstangningsanordningar for ventilations-
flaktar och -kanaler, brandddérrar, bransleventiler m.fl. anordningar,

11)brandrérsschema av vilket framgar brandposter, rérstorlekar och -material,
stanganordningar och pumparnas placering, tryck och effekter samt brand-
slangar (namn och langd) och munstycken,

12)fasta brandslackningssystem (placeringsritning, funktionsbeskrivning, larman-
ordningar, bruksanvisning, serviceinstruktion och slackamneskalkyler),

13)slacksystem for malfargsforradet,

14)handbrandslackare och transportabla brandslackningsanordningar (marke, stor-
lek, brandklass, placering och reservladdningar),

15)brandmansutrustning (marken, placering och antal),
16)godkdnnandeintyg for utrustning som ska ha brandklassificering,
17)bruks-, sdkerhets-, service- och testningsanvisningar som ska férvaras ombord.

For ett traditionsfartyg som transporterar fler an 12 passagerare ska uppgifter
ocksa lamnas om lanspumparnas effekt och placering.

Nar Transport- och kommunikationsverket godkanner brandsakerhetskonstrukt-
ioner, -system och -utrustning samt arrangemang beaktar verket konstruktionens,
systemets eller utrustningens lamplighet, kapacitet, sakerhet och andra eventuella
inverkande faktorer med tanke pa det tilltdnkta anvdndningsandamalet.

Bruks- och underhallsanvisningar, brandévningar och operativ beredskap
Det ska finnas tydliga anvisningar for anvéandning av brandbekampningssystemen

och -redskapen pa de stéllen dar de anvénds.

Alla anvisningar om underhall och anvéndning av alla system och redskap for be-
kdmpning och begrénsning av brander ska finnas samlade i en parm pa ett lattill-
gangligt stalle ombord.

Det ska finnas en underhdllsplan for alla system och redskap for bekdmpning och
begrénsning av brédnder ombord. Denna plan ska bygga pa kraven nedan.

Branddvningar ska ordnas i enlighet med féreskriften om livraddningsutrustning och
livraddningsanordningar pa fartyg.
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Brandbekdmpningssystemen och redskapen ska hallas i gott skick och vara atkom-
liga féor omedelbar anvandning, och det ska finnas tydliga anvisningar och en un-
derhallsplan fér testning och underhdll av dem.

Underhall och kontroll av brandbekdmpningssystem och -redskap ska utféras enligt

foljande:

1) Tester och kontroller som ska utféras varje vecka:

a)
b)

hégtalar- och larmanlaggningarnas funktion, och

lackagekontroll av andningsapparaternas tryckluftsflaskor.

2) Tester och kontroller som ska utféras varje manad:

a)

b)

c)

d)

e)

brandmansutrustningen, brandslackare, brandposterna, kontroll av att
slangarna och munstyckena &r placerade pa ratt stéllen och ar i skick,

anordningarna pa det fasta brandslackningssystemet, sdsom munstycke-
nas ratta stéllning, tryck, nivan i sprinklersystemets trycktank,

automatisk start av sprinklersystemets pump nar trycket faller i syste-
met,

brandpumparnas funktion, och

lackagekontroll av brandsldackningssystemen med gas.

3) Tester och kontroller som ska utféras kvartalsvis:

a)

b)

c)

sprinklersystemets automatiska larm med anvandning av testventilen for
varje sektion,

manuell mandvrering av alla brandddrrar och -spjall, och

tatheten av fogarna pa gasflaskorna i brandslackningssystemen med
gas.

4) Tester och kontroller som ska utféras arligen:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

9)
h)

kontroll av brandslackarnas skick, deras lage och trycket i dem,
branddetektoranordningens funktion,

fjarrstyrning av alla branddérrar och -spjall,

funktionen av fasta slackningssystem med skum och trycksatt vatten,

visuell kontroll av i vilket skick alla 8tkomliga komponenter i de fasta
slackningssystemen ar,

flodestester av brandpumparna och pumparna fér de 6évriga fasta brand-
slackningssystemen for att faststdlla tryck och flode ar tillrackligt,

alla brandposters funktion,

matning av sprinklersystemet med brandpump,
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i) testning av alla brandslangar med vatten,
j) de fasta brandslackningssystemens styrventiler,

k) bldsning av luft genom rérledningarna fér brandsldckningssystemet med
gas,

) kontroll av mangden slackmedel i brandslackningssystemet med gas, och
m) kontroll av mangden slackmedel i brandslackningssystemet med skum
eller i annat vattenbaserat slackningssystem som anvander ett tillsats-
amne.
5) Kontroller och tester som ska utféras vart femte ar:

a) invandig kontroll av de fasta brandslackningssystemens styrventiler.

Tester och kontroller av tryckanordningar ska utféras i enlighet med den gallande
lagstiftningen om tryckanordningar.

Handbrandsléckare ska granskas med ett ars intervall. Granskning och service av
handbrandslackare ska utforas i enlighet med inrikesministeriets férordning om
granskning och service av handbrandslackare (917/2005).

Det ska finnas tydliga anvisningar fér underhall, drift och kontroll av brandslack-
ningssystem och -redskap som utférs av fartygets besattning eller en extern leve
rantdr av underhallstjanster.

Tidpunkterna for utférda underhdll och kontroller och observerade brister ska an-
tecknas.

Alternativa arrangemang

Transport- och kommunikationsverket kan tilldta att &ven andra arrangemang &n
de som kravs enligt punkterna 2.6.1-2.6.9 ovan tilldmpas, om verket har konstate-
rat att man med dessa arrangemang uppnar minst den siakerhetsnivd som kravs i
denna foreskrift. Redaren eller dennes representant ska lamna in en tillracklig
skriftlig utredning till Transport- och kommunikationsverket om att arrangemangen
uppfyller minst den sakerhetsniva som krévs i denna foreskrift.

Livraddningsanordningar

P& traditionsfartyg tillampas foreskriften om livraddningsutrustning och livraddning-
sanordningar pa fartyg. Pa traditionsfartyg tilldmpas samma krav som géller passa-
gerarfartyg i inrikes fart enligt fartomrade, fartygslangd och bruttodraktighet. Med
avvikelse fran féreskriften om livradddningsutrustning och livraddningsanordningar
pa fartyg kravs det ddremot inte att ett traditionsfartyg har beredskapsbatar, men
det ska finnas sadana anordningar som goér det méjligt att dra upp en person som
har hamnat i vattnet.

Radioutrustning och tillhdrande arrangemang

P& traditionsfartyg tillampas féreskrifterna om radioutrustning och tillhérande ar-
rangemang enligt féreskriften om radioutrustning pa fartyg. P& traditionsfartyg till-
ldmpas samma krav som gdller passagerarfartyg i inrikes fart som inte omfattas av
non-SOLAS-direktivet enligt fartomrade och fartygslangd.
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2.9 Navigationsutrustning och navigationssystem

P& traditionsfartyg tillampas féreskrifterna om navigationsutrustning och navigat-
ionssystem enligt foreskriften om fartygs navigationsutrustning och navigationssy-
stem. P3 ett traditionsfartyg som transporterar fler &n 12 passagerare tillampas
samma krav som galler passagerarfartyg i inrikes fart som inte omfattas av non-
SOLAS-direktivet enligt fartomrade, fartygsldngd och bruttodréktighet. Pa tradit-
ionsfartyg som transporterar hdgst 12 passagerare tilldmpas samma krav som gal-
ler lastfartyg i inrikes fart enligt fartomrade, fartygslangd och bruttodraktighet.

2.10 Besiktningar

Besiktning av traditionsfartyg regleras i 6 kap. i lagen om fartygs tekniska sakerhet
och saker drift av fartyg, och narmare foreskrifter finns i foreskriften om besiktning
av fartyg.

3 Ikrafttradande
Denna foreskrift trader i kraft den xx xxxx 2020.

Traditionsfartyg som maste ha ekolod ska ha utrustats med ekolod senast vid den
forsta fornyade besiktningen som utfors efter att denna foreskrift har tratt i kraft.

P& begéran ger Transport- och kommunikationsverket information pa finska och
svenska om sadana engelsksprakiga standarder som finns i bilagor till denna fére-
skrift och som inte har dversatts till finska och svenska.

Kirsi Karlamaa
generaldirektor

Jarkko Saarimaki
overdirektor
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Bilaga 1 Fria vitskeytor

1) Vérdet Ms per tank erhdlls med formeln

Mg = vbyks®®,

dar
Mrs = det moment [tm] som orsakas av den fria vatskeytan,
v = tankens totala volym [m?3],
b = tankens maximala bredd [m],
Y = skrymdensiteten for vatskan i tanken [t/m?3],
0 = tankens blockkoefficient som raknas ut med formeln v/(lbh),
h = tankens maximala héjd [m],
| = tankens maximala langd [m],
b = tankens maximala bredd [m],
k = dimensionslds faktor, om cot¢ = b/h:
sin ¢ tan? ¢\ b
k=1 (1 3 )E’
__cos¢ tang)  cos¢ cot? ¢
om cot¢ < b/hk ==2%(1+ b/h) PP (1+=2).

2) Sma tankar dar vbyks®s < 0,014,,;,, Nar ett virde som motsvarar en krdngning pa 30° an-
vands som k-varde, behdver inte tas med i berdkningen. A,,;,, ar det tomma fartygets de-
placement.
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Bilaga 2 Exempel pa lastméarken

Dackets 6vre kant

F 3

K

mT

For

450 —_—

¥ Y
hd

Fartyget ar forsett enbart med lastmarke for inrikes fart

100

For

Fartyget ar forsett med lastmarke for inrikes fart och internationellt lastmarke
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Bilaga 3 Inkapsling av elektrisk utrustning

Placering Instru- Gene- Motor- Trans- | Belys- Varme- Koksut- | Tillaggsut-
menttav- | rato- er for- ningsar- | anlagg- rustning | rustning
lor, rer mato- maturer | ningar (omkopp-
styrut- rer lare, for-
rustning och delnings-
och om- dosor,
startan- for- vagguttag
ordningar mare m.m.)

Torra bostadsutrymmen 1P 20 - IP 20 IP 20 1P 20 1P 20 IP 20 IP 20

Torra 6vervakningsrum IP 20 - IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP 20

Styrhytt 1P 22 - 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22

Maskin- och pannrum IP 22 IP 22 1P 22 1P 22 IP 22 IP 22 1P 22 1P 44

ovanfor durken

Rodermaskinrum IP 22 IP 22 1P 22 1P 22 IP 22 IP 22 - IP 44

Kylmaskinrum 1P 22 - 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 - IP 44

Nodmaskinrum IP 22 IP 22 1P 22 1P 22 IP 22 IP 22 - IP 44

Pentryn 1P 22 - 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 IP 44

Livsmedelsforrdd och IP 22 - 1P 22 1P 22 IP 22 IP 22 - 1P 22

allmanna forrad

Bad- och duschrum - - - - IP 34 1P 44 - IP 55 2

Maskin- och pannrum - - IP 44 - IP 44 IP 44 - IP 55

under durken

Separatorrum (bransle IP 44 - IP 44 - IP 34 IP 44 - IP 55

och smérjmedel)

Barlastpumprum IP 44 - IP 44 IP 44 IP 34 IP 44 - IP 55

Kylrum - - IP 44 - 1P 34 1P 44 - IP 55

K6k och tvétterier 3 IP 44 - IP 44 IP 44 IP 34 IP 44 IP 44 IP 44

Axel- och rértunnel i IP 55 - IP 55 IP 55 IP 55 IP 55 - IP 56

dubbelbotten

Lastrum IP 55 - IP 44 - IP 55 - - IP 55

Oppna déck IP 56 - IP 56V - IP 55 IP 56 - IP 56

Batterirum 4 IP 44, EXIIC T1

Forrad for svetsgasflas- IP 44, Ex IIC T2

kor >

IP 44, Ex IIB T3
Fargforrad ©
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I tabellen visas elanordningarnas kapslingstyp enligt anordningarnas placering. Krav pa explos-
ionsskydd stalls dven pa batteriutrymmen, forrad for svetsgasflaskor och fargférrad.

Om tabellen visar ” — ” godkanns i allmanhet inte en installation av anordningen i detta ut-
rymme (IEC-standard 60092-201 och IEC-standard 60529).

Anmarkningar till tabellen
1) Motorer pa dack ska vara

a) naturligt ventilerade och far inte vara forsedda med externa flaktar, eller

b) férsedda med externa flaktar, varvid motorerna ska vara vertikalt monterade och
flakten vara skyddad ovantill av en skyddsplat.

Motorer som anvands enbart i hamn och som ar férsedda med externa flaktar ska till sjoss
vara tackta av ett extra hdélje (t.ex. en presenning), om det ar méjligt att det bildas is i
flakten. Varje motor ska vara férsedd med en skylt som sager att motorn ska tackas med
ett extra hdlje till sjoss.

En lagre kapslingsklass kan tilldtas i fraga om befintliga motorinstallationer som anvénds
enbart i hamn férutsatt att motorerna tacks med ett extra hdlje (t.ex. en presenning) till
sjoss. Varje motor ska vara forsedd med en skylt som sdager att motorn ska tackas med ett
extra hdlje till sjoss.

2) Specialvdgguttag avsedda for sma elapparater (t.ex. rakapparater) med dubbelisolerad
skyddstransformator kan godkdnnas om de &r skyddade mot stank (t.ex. frdn dusch).

3) Spisar, ugnar och liknande apparater kan godkannas som IP22-klassade om de &ar stank-
skyddade mot golvtvatt som utfors med slang.

4) Kraven pa batterirum géller &ven batteriskap.
5) Med svetsgaser avses har brandfarliga svetsgaser (t.ex. acetylen) och syre.

6) Med fargforrad avses sadana fargforrdd dar farger som innehaller brandfarliga |6sningsme-
del, brandfarliga l16sningsmedel eller motsvarande brandfarliga @mnen férvaras.
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Bilaga 4 Tvarsnittsarea i yttre jordledare i relation till kabel som forsorjer anordning
med strom

Tvarsnittsarea i kabel som férsérjer anord- Tvarsnittsarea i yttre separat jordledare
ning med strom mm? mm?

2,5 eller mindre 1,5

2,5-120 halften av tvarsnittsarean for kabelns ledare

men atminstone 4

over 120 70
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Bilaga 5 Storsta markstrom for sakring som enbart utgoér kortslutningsskydd for ka-
bel i relation till ledares tvarsnittsarea

Ledarens tvar- Den skyddande sék- | Den skyddande sdk-

snittsarea ringens storsta till- ringens storsta till-

mm2 Cu |&tna méarkstréom A | 13tna markstrom A
gG-sakring aM-sdkring

1,5 25 10

2,5 32 16

4 40 25

6 63 40

10 80 63

16 125 100

25 200 160

35 250 200

50 315 315

70 400 400

95 500 500

120 630 630
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Bilaga 6 Tilldten kontinuerlig markstrom i kablar enligt tvdrsnittsarea, temperatur
och kabelmaterial

Ledarens For allmant Varmebe- Butyl och EPR och Silikon-,
tvarsnittsa- bruk standig gummi XLPE gummi- och
rea PVC PVC 75 °CY 80 °CV 85 °CV mineral-iso-
maximalt 60 °CY lering 95 °CY

mm? A A A A A

1 8 13 15 16 20

1,5 12 17 19 20 24

2,5 17 24 26 28 32

4 22 32 35 38 42

6 29 41 45 48 55

10 40 57 63 67 75

16 54 76 84 90 100

25 71 100 110 120 135

35 87 125 140 145 165

50 105 150 165 180 200

70 135 190 215 225 255

95 165 230 260 275 310

120 190 270 300 320 360

1) kabelns nominella temperaturklass

Tabellen &r upprattad fér kablar vid en omgivningstemperatur pd hégst +45 °C. I tabellen vi-
sas tillatna strémvérden for kablar av olika typ.

Vid dimensioneringen och installationen av kablarna tilldampas IEC-standarderna 60092-360
och 60092-352. OBS! Vid dimensioneringen far dven kabeltillverkarens virden anvéndas.

Belastningsstrommarna for flerledarkablar ar de varden som anges i tabellen multiplicerat med
korrigeringsfaktorerna k1 och k2 som ar:

c) k1 = 0,85 for tvaledarkablar;

d) k1 = 0,83 for tre- och fyrledarkablar,

e) k2 = 0,85, om minst 6 kablar ar buntade, och

f) k2 = 1,00, om farre an 6 kablar ar buntade.
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Bilaga 7 Dimensionering av skenor och oisolerade ledare i huvudinstrumenttavlor
och elcentraler

Belastningsstrom (A) 50/60 Hz

skenans malad | obehandlad yta

storlek antal skenor

[mm] 1/1 2/11 3/111 1/1 2/11 3/111
15x3 230 390 470 200 350 445
20x3 290 485 560 250 430 535
20x5 395 690 900 340 620 855
20x10 615 1145 1635 530 1020 1460
25x3 355 580 650 300 510 615
25x5 475 820 1040 405 725 985
30x3 415 670 735 350 590 700
30x5 555 940 1170 470 830 1110
30x10 835 1485 2070 710 1310 1835
40x5 710 1180 1410 595 1035 1350

Vid dimensioneringen av skensystemen i instrumenttavlorna kan IEC-standard
60439 tilldampas.

OBS! Vid dimensioneringen far tillverkarens vdrden anvéandas.
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