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Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle lentoliikenteestd Kazakstanin kanssa tehdyn so-
pimuksen hyvaksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvaksyisi Suomen tasavallan ja Kazakstanin tasavallan vali-
sen lentoliikennesopimuksen seké lain sopimuksen lainsdddanndn alaan kuuluvien mééaraysten voi-
maansaattamisesta.

Sopimuksen voimaansaattaminen tukee hallituksen kérkihanketta saddosten sujuvoittamisesta. Sopi-
mus edistaa kilpailukykya elinkeinoeldaman ja yrittdjyyden edellytyksia parantamalla seké avaa uusia
mahdollisuuksia lentoliikenteelle Suomen ja Kazakstanin vélilla.

Sopimus on luonteeltaan kahdenvalinen lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun muassa siitd, mi-
ten ja milla edellytyksilla osapuolet voivat nimetd lentoyhtidita kayttdmaan sopimuksella myonnet-
tyja liikenneoikeuksia. Sopimuksessa maarataan lentoyhtididen oikeuksista ja velvollisuuksista nii-
den harjoittaessa liikennettd. Lisaksi sopimus sisaltdaa kansainvalisen kdytannon mukaiset vapautuk-
set tietyista veroista, tulleista ja muista maksuista kansainvalisen lentoliikenteen osalta. Sopimuksella
pyritddn vapauttamaan lentoliikennemarkkinoiden toimintaa. Sopimuksessa Suomen nimeamat len-
toyhtiot saavat rahti- ja matkustajaliikenteen osalta oikeuden liikenndida Suomesta Kazakstaniin sen
mukaan kuin ilmailuviranomaisten vélill4 sovitaan tarkemmin reiteistd. VVastaavat oikeudet myonne-
tdan Kazakstanin nimeémille lentoyhtidille.

Esitykseen sisaltyy lakiehdotus sopimuksen lainsaadannon alaan kuuluvien mééraysten voimaansaat-
tamisesta. Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksella sdadettavéna
ajankohtana samanaikaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus tulee voimaan sen jalkeen, kun kumman-
kin osapuolen sisdiset menettelyt on taytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen téllaisten vaatimusten
tayttamisesta diplomaattinootteja vaihtamalla. Sopimus tulee voimaan 30 (kolmenkymmenen) paivan
kuluessa siitd, kun jalkimmainen osapuoli on vastaanottanut ilmoituksen.
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YLEISPERUSTELUT
1 Nykytila

Suomen ja Kazakstanin vélinen lentoliikenne on toistaiseksi ollut verraten véhaista. Suomella on voi-
massa aikaisempi lentoliikennesopimus Kazakstanin kanssa vuodelta 1999, jonka siséltdmid rajoituk-
sia uudella sopimuksella on poistettu. Finnair on lentanyt suoria lentoja Helsinki-Vantaan ja Astanan
valilla kesékausina 2017 ja 2018 perustuen viranomaisten vélisiin jarjestelyihin.

Kazakstanissa on 16 kansainvélisté lentoasemaa. Néisté vilkkaimpiin kuuluu padkaupunki Astanassa
sijaitseva kansainvalinen lentokenttd nimeltd Nursultan Nazarbayev International airport sekd Alma-
tyssa sijaitseva Almaty International Airport. Tarkeimpiin Kazakstanissa toimiviin lentoyhtidihin
kuuluu Air Astana.

Suomi ja Kazakstan parafoivat 23 pédivana lokakuuta 2015 Antalyassa pidettyjen kahdenvélisten len-
toliikenneneuvottelujen paatteeksi maiden vélisen lentoliikennesopimuksen. Sopimus allekirjoitettiin
16 péivéna toukokuuta 2018 Astanassa.

2 EU:n lainsaadanto

Jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vélisia kansainvélisia lentoliikennesuhteita on perinteisesti
sédannelty kahdenvalisilla lentoliikennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muilla asiaan liittyvilla kah-
denvalisilla ja monenvalisilla jarjestelyilld. Euroopan unionin tuomioistuimen asioissa C-466/98, C-
467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 ja C-476/98 antamien tuomioiden mu-
kaan unionilla on yksinomainen toimivalta téllaisten sopimusten tiettyjen kysymysten osalta. Tuo-
mioiden johdosta kaikki jasenvaltioiden ja kolmansien maiden nykyiset kahdenvéliset sopimukset,
joihin siséltyy unionin oikeuden vastaisia méaarayksid, on muutettava tai korvattava uusilla, unionin
oikeuden mukaisilla sopimuksilla.

Koska lentoliikennesopimusten maaraykset kuuluvat osittain unionin ja osittain jasenvaltioiden toi-
mivaltaan, Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o 847/2004 jasenvalti-
oiden ja kolmansien maiden vélisten lentoliikennesopimusten neuvottelemisesta ja taytantdtnpanosta
(jaljempéna ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu jasenvaltioiden ja komission vélinen yhteis-
tyomenettely sen varmistamiseksi, ettd sopimukset ovat sopusoinnussa unionin lainsaddannon
kanssa. Jasenvaltion tulee ennakolta ilmoittaa komissiolle aikeistaan aloittaa neuvottelut kolmannen
maan kanssa seké tiedot siitd, mitd sopimuksen maarayksia neuvottelut koskevat ja mika on neuvot-
telujen tavoite seké kaikki muut merkitykselliset tiedot. Komissio kutsutaan tarvittaessa osallistu-
maan neuvotteluihin tarkkailijana. Asetuksen mukaan jasenvaltio voi tehdd kolmannen maan kanssa
lentoliikennesopimuksen, jos sopimus sisaltdd asetuksessa tarkoitetut, jasenvaltioiden ja komission
yhteisesti laatimat ja vahvistamat vakiolausekkeet, jotka varmistavat sen, etté jasenvaltioiden lento-
yhtioita kohdellaan tasapuolisesti. Ulkosuhdeasetuksen mukaan jasenvaltioiden on tehdessaan kol-
mansien valtioiden kanssa lentoliikennesopimuksen ilmoitettava neuvottelutuloksesta komissiolle.
Komissio antaa luvan sopimuksen tekemiseen, jos sopimus siséltédé asiaankuuluvat vakiolausekkeet.
Jos sopimus ei sisalla vakiolausekkeita, késitellaadn sopimus ulkosuhdeasetuksen mukaisessa komito-
logiamenettelyssa, edellyttden ettei sopimuksesta ole haittaa unionin yhteisen lentoliikennepolitiikan
tavoitteelle ja tarkoitukselle. Jasenvaltio voi soveltaa sopimusta tilapéisesti, kunnes kyseinen menet-
tely on johtanut tulokseen.
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Suomi on asetuksen mukaisesti ilmoittanut neuvottelutuloksesta komissiolle 4 pdivané lokakuuta
2016. Komissio ei ole ilmoittanut muutostarpeista. Sopimus on vastaava kuin Luxemburgin ja Ka-
zakstanin vélinen lentoliikennesopimus, jonka komissio hyvaksyi 28 pdivana maaliskuuta 2014. So-
pimus siséltad sek& jasenvaltion etta Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia méérayksia. Artiklat
1—5, 9—24 ja liite kuuluvat kokonaan tai osin jasenvaltion toimivaltaan. Jaljempané esityksen yksi-
tyiskohtaisissa perusteluissa sekd eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa on
kayty lapi unionilainsaddantoa ja kansallista lainsdadantoa sopimuksen maaraysten osalta.

3  Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset

Hallituksen esityksen tavoitteena on saattaa Suomen ja Kazakstanin vélinen lentoliikennesopimus
voimaan. Sopimuksen lainsaddannon alaan kuuluvat méaraykset ehdotetaan saatettavaksi voimaan
niin sanotulla blankettilailla, jonka voimaantulosta séédetdén blankettiasetuksella.

Sopimuksella mahdollistetaan lentoliikennesuhteiden ja -markkinoiden jatkaminen ja kehittdminen
maiden vélill4&. Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun
muassa siitd, miten ja mill4 edellytyksill4 osapuolet voivat nimeté lentoliikenteen harjoittajia kaytta-
maan sopimuksella myonnettyja liikenneoikeuksia. Sopimuksessa méérataan lentoliikenteen harjoit-
tajien oikeuksista ja velvollisuuksista niiden harjoittaessa liikennettd. Sopimuksen maaraykset tarjoa-
vat molempien maiden liikenteen harjoittajille vastavuoroisen vapauden lentoliikenteen harjoittami-
seen maiden VA&lilla ja niiden kautta seka niistd kolmanteen maahan sen mukaan kuin ilmailuviran-
omaisten vélilla sovitaan tarkemmin reiteista.

4  Esityksen vaikutukset

Sopimuksella ei ole valtion talousarvioon ulottuvia vaikutuksia. Lentoliikennesopimus on elinkei-
noeldmén edun mukainen, koska sédénndlliset lentoyhteydet mahdollistavat viennin kasvun ja tukevat
suomalaisten yritysten kilpailukykya. Lentoliikenteen Suomen ja Kazakstanin vélilla odotetaan li-
séantyvan, mutta pysyvan kokonaismaaréltd&n sen verran vahaisend, ettei sopimuksella ole merkitta-
vié lyhyen aikavalin yritysvaikutuksia.

Esitykselld ei ole valittomia ymparistovaikutuksia. Lentoliikenteen maarén olennaisella kasvulla
voisi olla jonkin verran paikallisia vaikutuksia lentomelun ja muiden lentoliikenteen paastéjen kas-
vuun.

Esityksella ei ole merkittavid vaikutuksia viranomaisten toimintaan tai kansallisen tason organisaatio-
tai henkilostovaikutuksia.

5 Asian valmistelu

Suomi ja Kazakstan neuvottelivat kahdenvalisesté lentoliikennesopimuksesta Antalyassa 23 paivana
lokakuuta 2015, ja sopimus parafoitiin neuvottelujen yhteydessa. Suomi on asetuksen mukaisesti il-
moittanut neuvottelutuloksesta komissiolle 4 paivana lokakuuta 2016. Komissio ei ole ilmoittanut
muutostarpeista. Sopimus on vastaava kuin Luxemburgin ja Kazakstanin vélinen lentoliikennesopi-
mus, jonka komissio hyvéksyi 28 pdivana maaliskuuta 2014. Sopimus allekirjoitettiin 16 paivana
toukokuuta 2018 Astanassa.
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Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa virkatyond. Esitysluonnoksesta
pyydettiin lausunnot ulkoministeri6Ita, oikeusministeriolta, valtiovarainministerioltd, Liikenneviras-
tolta, Liikenteen turvallisuusvirastolta seka lentoliikenneverkoston jasenilta, joihin kuuluu jasenia
puolustusministeriéstd, sisaministeriostd, Suomen pysyvastd edustustosta Euroopan unionissa, Kes-
kuskauppakamarista, Business Finlandista, Finaviasta, Rajavartiolaitoksesta, Finnairista, Nordic Re-
gional Airlinesista, Air Navigation Services Finland Oy:std, Board of Airline Representatives in Fin-
landista, tyo- ja elinkeinoministeridsta ja Kuluttajaliitosta.

6 Riippuvuus muista esityksista

Liikenteen palveluista annetun lain kolmanteen vaiheeseen liittyvé hallituksen esitys on parhaillaan
valmisteltavana. Laissa muutetaan tdssa hallituksen esityksessa viitattuja pykéalanumerointeja. Sen
lisdksi on otettu huomioon eduskunnan kasiteltdvana oleva virastouudistusta koskeva hallituksen esi-
tys (HE 61/2018 vp), silté osin kuin se koskee toimivaltaista ilmailuviranomaista.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Sopimuksen sisalto ja sen suhde Suomen lainsdadantéén

Sopimuksen johdanto-osassa Suomi ja Kazakstan toteavat muun muassa tahtovansa edistad maiden
valisen lentoliikenteen tarjontaa. Ne toteavat tahtovansa varmistaa lentoturvallisuuden korkean tason.

Sopimuksen artikloista 1 artiklan f kohta, 3 artiklan 4 kohta, ja 4 artiklan 1 kohdan a-alakohta ovat
EU-mallilausekkeiden mukaiset. Sopimuksen 4 artiklan 1 kohdan c ja d -alakohdat, 7 artiklan 3 kohta
ja 10 artikla perustuvat EU-suosituslausekkeisiin.

1 artikla. Maaritelmat. Artiklassa maaritelladn sopimuksessa kaytetyt keskeiset késitteet. Maaritel-
mat perustuvat Kansainvélisen siviili-ilmailujarjeston ICAO:n mallilausekkeisiin.

2 artikla. Oikeuksien myontaminen. Artiklassa méaarataan Kansainvélisen siviili-ilmailujarjeston
ICAO:n mallien mukaisesti molempien maiden liikenteen harjoittajille vastavuoroisesti oikeudesta
matkustajien, rahdin ja postin kuljettamiseen maiden yli, niiden valill4 ja niiden kautta sek& niista
kolmanteen maahan. Reiteistd méarataan tarkemmin sopimuksen liitteessé. Kansainvélisen kaytan-
non mukaisesti artiklassa kielletddn kabotaasi eli liilkenndinti toisen osapuolen alueella sijaitsevien
pisteiden valilla.

3 artikla. Lentoyhtididen nimeaminen ja liikkenndintilupien myontaminen. Artiklassa maarataan, etta
osapuoli voi nimetd lentoyhtion hoitamaan sovittua liikennetta kirjallisella ilmoituksella toiselle osa-
puolelle. Artiklan 4 kohta on EU-mallilausekkeen mukainen ja mahdollistaa Suomeen sijoittautuneen
EU-yhtion nime&misen harjoittamaan liikkennettd Suomesta. Artiklassa maarataan, etta nimetyt lento-
yhtiot ovat jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alaisia. Lentoyhtion tultua nimetyksi ja sen
saatua liikkenndintiluvan se voi milloin tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edellyttden ettd se noudat-
taa kaikkia taman sopimuksen soveltuvia méérayksia. Suomessa sdannokset lilkenndintiluvan myon-
tdmisesta ja siihen liittyvasta kansallisesta viranomaistoimivallasta ovat liikenteen palveluista anne-
tun lain (320/2017) 11 osan 12 luvussa.

4 artikla. Liikenngintiluvan peruuttaminen kokonaan tai maaraajaksi. Artiklan mukaan osapuoli voi
peruuttaa likkennoéintiluvan tai rajoittaa sitd, jos se ei ole vakuuttunut siitd, etta 3 artiklan 4 alakohta
tayttyy, jos lentoyhti6 on laiminlydnyt soveltuvien lakien ja maardysten noudattamisen, tai lentoyhtio
muuten laiminly6 sopimuksen ehtoja. Kohta 1 a-alakohta on EU-mallilausekkeen mukainen. Artiklan
1 c- ja d -alakohdissa on estetty liikenneoikeuksien kaytto tilanteissa, joissa se ei ole Kazakstanille
vastavuoroisesti mahdollista toisen EU-maan kanssa tehdyn lentoliikennesopimuksen tai sen puuttu-
misen takia. Kohta on EU-suosituslausekkeen mukainen. Ellei luvan peruuttaminen tai liikenne-
oikeuksien rajoittaminen ole valttdmatonté lakien ja/tai maaraysten jatkuvan rikkomisen estdmiseksi,
tatd oikeutta ei saa kdyttdd ennen kuin toisen osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa on neuvoteltu
17 artiklan mukaisesti.

5 artikla. Lakien ja maaraysten soveltaminen. Artiklassa maaratdédn ICAO:n mallin mukaisesti tar-
vittavien kansallisten lakien ja méaaraysten soveltamisesta kansainvélisessa lentoliikenteessa kyseisen
maan alueella, lapikulkuliikenteen yksinkertaistetusta tarkastuksista ja lentoyhtididen tasavertaisesta
kohtelusta.

6 artikla. Lupien ja todistusten tunnustaminen (Lentoturvallisuus). Artiklan 1 alakohdassa méaarataan
ICAO:n mallin mukaisesti osapuolten velvollisuudesta tunnustaa toisen osapuolen mydntdmét luvat
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ja todistukset. Artiklan 2 alakohdassa maaratadan 1ICAO:n mallin mukaisesti toimista, joihin toinen
osapuoli voi ryhtya havaittuaan turvallisuuspuutteen tai muuten tarvetta neuvotella turvallisuusmaa-
rayksistd toisen osapuolen kanssa.

7 artikla. llmailun turvaaminen. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa viitataan kansainvalisiin ilmai-
lun turvaamista koskeviin sopimuksiin, joihin molemmat osapuolet ovat liittyneet ja méérataan me-
nettelyistd ilmailun turvallisuuden takaamiseksi ja turvallisuuspuutteisiin puuttumiseksi. Artiklan
kohta 3 on EU-suosituslausekkeen mukainen.

8 artikla. Vapautus veroista ja muista maksuista. Artikla sisaltdd maardykset vastavuoroisuuden pe-
rusteella mydnnettévista vero-, tulli- ja maksuvapautuksista lentoliikenteessd ICAO:n mallin mukai-
sesti.

9 artikla. Liikennekapasiteetti. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan osapuolten on annettava
lentoyhtidille oikeudenmukaiset ja yhtaldiset mahdollisuudet lentoliikenteen harjoittamiseen. Artik-
lan 2 kohdan mukaan kaikista kapasiteettia, vuorotiheyttd ja ilma-aluksen tyyppia koskevista asioista
tulee sopia osapuolten ilmailuviranomaisten kesken.

10 artikla. Tariffit. Artiklan mukaan osapuolten on annettava jokaisen nimetyn lentoyhtion paattaa
lentoliikenteen hinnoista. Hinnoitteluun saadaan puuttua vain kilpailulainsaddédnnon vastaisten hinto-
jen tai kdyténtojen estamiseksi. Artiklan 3 kohdassa maarataan hintojen ilmoittamisesta ilmailuviran-
omaisille.

Acrtikla siséltdd maaraykset neuvottelumenettelystd, johon on ryhdyttévé, jos osapuoli uskoo, etté hin-
nat ovat artiklan periaatteiden vastaisia.

11 artikla. Lentoyhtion edustus. Artiklassa maaratdan ICAO:n mallin mukaisesti lentoyhtitiden oi-
keudesta hankkia toimistoja ja henkilokuntaa toisen osapuolen alueelle.

12 artikla. Kaupallinen toiminta ja varojen siirto. Artiklassa maarataédn ICAO:n mallin mukaisesti
toisen maan lentoyhtididen oikeudesta myydé lippuja toisessa maassa ja siirtda siiti saatuja tuloja
ilman erityisid maksuja, rajoituksia tai viivytyksia.

13 artikla. Yhteistyojarjestelyt. Artiklassa maaréataén, etta osapuolen nimetty lentoyhtio voi osallistua
yhteisiin jarjestelyihin toisen osapuolen nimetyn lentoyhtion kanssa ja kayttaa yhteisia reittitunnuk-
sia.

14 artikla. Eri kuljetusmuotojen valinen rahtiliikenne. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa maéara-
taan lentoyhtididen ja rahtipalveluja tarjoavien yritysten oikeudesta kayttda kansainvélisten lentokul-
jetusten yhteydessé mitd tahansa rahdin pintakuljetusta ja soveltuvissa tapauksissa kuljettaa tullaa-
matonta tavaraa voimassa olevien lakien ja maéaraysten mukaisesti. Lentoasemien tullipalvelujen on
oltava kaytettavissa tallaista rahtia varten riippumatta siitd, kuljetetaanko rahti pintakuljetuksena vai
ilmakuljetuksena.

15 artikla. Maksut. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan toimivaltaisten viranomaisten tai
muiden elinten lentoyhtitiltd perimét maksut eivat saa syrjia toisen osapuolen lentoyhtigita.

16 artikla. Tilastotiedot. Artiklassa maaratdan ICAO:n mallin mukaisesti, ettd osapuolet toimittavat
toisen osapuolen pyynnosta lentoyhtididensé liikenndéintiin liittyvia tietoja.
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17 artikla. Neuvottelut. Artiklassa maaratdan osapuolten oikeudesta pyytéé neuvotteluja sopimuksen
alaan liittyvista asioista.

18 artikla. Erimielisyyksien sovittelu. Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu. ICAO:n mallin mu-
kaisesti artiklan mukaan osapuolten on ensisijaisesti pyrittava ratkaisemaan erimielisyydet neuvotte-
luteitse. Artiklassa maarataan menettelysté neuvotteluja tai niiden epaonnistuessa valimiesmenettelya
kaytettdessa.

19 artikla. Sopimuksen muuttaminen. Sopimuksen muuttaminen. Artiklassa maarataan ICAO:n mal-
lin mukaisesti menettelystd, jolla sopimusta muutetaan ja muutosten voimaantulosta. Voimaantuloa
koskevissa maarayksissa on otettu huomioon lainsdadantémenettelyn Suomessa vaatima aika.

20 artikla. Monenvalinen sopimus. Artiklassa maarataan siitd, ettd sopimusta ja sen liitteitd tulee
muuttaa vastaamaan monenvalistd lentoliikennettd koskevaa yleissopimusta, joka tulee voimaan
kummankin osapuolen osalta.

21 artikla. Sopimuksen irtisanominen. Artiklassa maaratdan ICAO:n mallin mukaisesti sopimuksen
irtisanomismenettelysta.

22 artikla. Rekisterdinti. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan sopimus ja kaikki siihen tehtavét
muutokset on rekisterditdva ICAQO:ssa.

23 artikla. Voimaantulo. Artiklassa maarataan ICAO:n mallin mukaisesti sopimuksen voimaantu-
losta. Voimaantuloa koskevissa méaérayksissa on otettu huomioon lainsd&ddantdmenettelyn Suomessa
vaatima aika.

24 artikla. Artiklassa méaratddn Suomen ja Kazakstanin vélisen aiemman lentoliikennesopimuksen
voimassaolon lakkaamisesta.

2 Lakiehdotuksen perustelut

1 8. Lain 1 § sisaltaa tavanomaisen blankettilain sédnndksen, jolla saatettaisiin voimaan lailla ne so-
pimuksen méaaraykset, jotka kuuluvat lainsddadéannon alaan. Lainsd&ddannén alaan kuuluvia méarayk-
sid selostetaan jaljempana eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa.

2 8. Sopimuksen muiden kuin lainsd&ddénnon alaan kuuluvien maaréysten voimaansaattamisesta séé-
dettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 8. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksella saddettédvand ajankohtana saman-
aikaisesti kuin sopimus tulee voimaan.

3 Voimaantulo

Sopimuksen 22 artiklan mukaan sopimus tulee voimaan sen jélkeen, kun kummankin osapuolen si-

saiset menettelyt on taytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen téllaisten vaatimusten tayttamisesté dip-
lomaattinootteja vaihtamalla. Sopimus tulee voimaan 30 (kolmenkymmenen) péivéan kuluessa siité,
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kun jalkimmainen osapuoli on vastaanottanut ilmoituksen. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan valtio-
neuvoston asetuksella saadettavana ajankohtana samanaikaisesti kuin sopimus tulee voimaan.

4 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kasittelyjarjestys
4.1 Toimivallanjako unionin ja jasenvaltion valilla

Ulkosuhdeasetuksella on luotu mekanismi, jolla Euroopan unioni sallii tietyin edellytyksin jasenval-
tion tekevan lentoliikennesopimuksia, jotka kuuluvat siséltonsa puolesta osittain unionin yksinomai-
seen toimivaltaan. Jasenvaltio neuvottelee ja tekee sopimuksen kolmannen maan kanssa omissa ni-
missaan myos siltd osin kuin toimivalta kyseisessa asiassa lahtokohtaisesti kuuluu unionille. Ulko-
suhdeasetuksen mukaisen menettelyn valossa kyse ei siis ole perinteisestd sekasopimuksesta, joka
sisaltdéd seka jasenvaltion ettd Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia méérayksia ja jonka osapuo-
lina ovat seké unioni etté sen jasenvaltiot. Kyse ei mydskéén ole sellaisesta sopimuksesta, johon Eu-
roopan unionin jasenvaltiot sitoutuvat unionin puolesta (PeVL 16/2004 vp). Toimivallanjaosta huo-
limatta eduskunta hyvéksyy sopimuksen kuitenkin kokonaisuudessaan, sill4 kyse on perustuslakiva-
liokunnan kannanoton (PeVL 7/2012) mukaan kokonaisuudessaan Suomen tekemasté sopimuksesta.
Eduskuntaa pyydetdén néin ollen hyvaksymaan sopimus kokonaisuudessaan ja saattamaan voimaan
sopimuksen lainsaadannon alaan kuuluvat méaraykset. Ulkosuhdeasetuksen mukainen komission
lupa tehda sopimus tarvitaan niille sopimusméaéaréyksille, jotka edelld selostetulla tavalla siséltonsa
puolesta kuuluvat l&htékohtaisesti unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Annetun unionilainsdadan-
ndn myota unionin toimivalta lentoliikenneasioissa on kaynyt varsin laajaksi.

Talloin j&senvaltioiden kansallinen toimivalta rajoittuu lahinnd siihen, kuinka jasenvaltio jarjestaa
asetusten kulloinkin edellyttdamat julkiset hallintotehtavét. Suomen ja Kazakstanin vélisen lentolii-
kennesopimuksen kattamista seikoista asetuksia on annettu muun muassa lentoliikenteen harjoitta-
misen yhteisista sadnnoista ((EY) N:o 1008/2008)), yhteisista siviili-ilmailua koskevista saannoista
ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta ((EY) N:0 216/2008, jaljempéna EASA-asetus),
siviili-ilmailun turvaamisesta ((EY) N:o 300/2008), laht6- ja saapumisaikojen jakamisesta Euroopan
yhteison lentoasemilla (neuvoston asetus (EU) N:o 95/93, jaljempané slot-asetus), lennonvarmistus-
palvelujen yhteisestd maksujarjestelmasta ((EY) N:o 391/2013) , poikkeamien ilmoittamisesta siviili-
ilmailun alalla ((EU) N:o 376/2014) sek& meluun liittyvien toimintarajoitusten asettamisesta unionin
lentoasemilla (EU) N:0 598/2014. Liséksi on annettu direktiivitasoisia sédnnoksid muun muassa maa-
huolinnasta (96/67/ETY, jaljempand maahuolintadirektiivi) seka lentoasemamaksuista (2009/12/EY,
jaljempané lentoasemamaksudirektiivi).

Talla perusteella sopimuksen maaréayksistd ainakin 1 artikla, 3 artiklan 4 kohta, 4 artikla, 5 artikla, 7-
9 artiklat, 10 artiklan 1 ja 2 kohta, 11-12 artiklat sek& 15 artikla kuuluvat unionin ja osittain jasenval-
tioiden toimivaltaan. M&é&raysten taustalla ovat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT) 49 artiklan sijoittautumisvapaus seké ulkosuhdeasetuksen saannokset. Sopimuksen maara-
yksiin sovelletaan lisaksi Euroopan unionin Kilpailusdantoja (SEUT 101 ja 102 artikla).

4.2 Lainsdadannon alaan kuuluvat maaraykset
Perustuslain 94 8:n 1 momentin mukaan eduskunta hyvéksyy sellaiset valtiosopimukset ja muut kan-

sainvaliset velvoitteet, jotka sisaltavat lainsdddannon alaan kuuluvia maarayksia. Perustuslakivalio-
kunnan tulkintak&ytdnnon mukaan maarays on luettava lainsdddannon alaan kuuluvaksi, jos se koskee
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jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kdyttamista tai rajoittamista, jos maarays muutoin kos-
kee yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita, jos maardayksen tarkoittamasta asiasta on pe-
rustuslain mukaan séédettava lailla, tai jos méérayksessa tarkoitetusta asiasta on jo voimassa lain
saannoksia taikka siitd on Suomessa vallitsevan késityksen mukaan saddettava lailla. Perustuslakiva-
liokunnan mukaan kansainvélisen velvoitteen maarays kuuluu ndiden perusteiden mukaan lainséé-
dannon alaan siitd riippumatta, onko maarays ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun
saannoksen kanssa (ks. esimerkiksi PeVL 11/2000 vp ja PeVL 12/2000 vp).

Sopimuksen 1 artiklassa luetellaan ja maaritella&dn sopimuksessa kaytettyja kasitteita. Tallaiset méa-
raykset, jotka vélillisesti vaikuttavat aineellisten lainsdddannon alaan kuuluvien mééraysten tulkin-
taan ja soveltamiseen, kuuluvat itsekin lainsaadannén alaan (PeVL 24/2001 vp). Artikla sisaltdaa nain
ollen lainsdadannon alaan kuuluvia maarayksia.

Sopimuksen 2 artikla sisaltaa liikenneoikeuksien myontamista koskevat maaraykset. Saannéllisesta
pimukseen perustuvia kéayttorajoituksia, sdéadetaén liikkenteen palveluista annetun lain Il osan 12 luvun
3-4 §:ssd. Suomea sitovat kansainvaliset velvoitteet ovat ensisijaisia lain s&é&énnoksiin ndhden. Sopi-
muksen maaraykset ovat niin yksityiskohtaiset, etteivat ne edellyté tdydentavia kansallisia sdannok-
Sid.

Sopimuksen 2 artiklassa maarataan yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista ja maardysten
voidaan ndin ollen katsoa kuuluvan Suomessa lainsdddannon alaan. Lentoyhtididen nime&mista seka
lilkenndintilupien mydntamista ja peruuttamista koskevat sopimuksen 3—4 artiklat liittyvét Liikenne-
ja viestintaviraston toimivaltaan ja menettelyyn, josta on saddetty liikenteen palveluista annetun lain
Il osan 12 luvussa. Artiklat kuuluvat lainsdadéannon alaan.

Sopimuksen 5 artiklan 1 ja 2 kohdassa on maarayksia Suomen lainsdddannén soveltamisesta tiettyihin
Suomen alueella oleviin ilma-aluksiin, matkustajiin, miehist60n, rahtiin ja postiin. Artiklan 3 kohdan
mukaan etuoikeuksien myéntaminen lentoyhtidille, sovellettaessa maahanmuutto-, tulli-, karanteeni-
jamuita vastaavanlaisia maarayksia, on kielletty. Artiklan maarayksista on sdadetty liikenteen palve-
luista annetun lain Il osan 12 luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 6 artiklassa méaratédan luvista sopimuksenmukaisen liikenteen harjoittamiseksi. Artik-
lassa mééarattavista luvista saddetéan liikenteen palveluista annetun lain 12 luvun 4, 5 ja 7 8:ssd. Maa-
raykset kuuluvat lainsaaddannon alaan.

Lentoturvallisuutta koskeva sopimuksen 6 artiklan 2 kohta liittyy Liikenne- ja viestintaviraston toi-
mivaltaan lentoturvallisuutta valvovana kansallisena siviili-ilmailuviranomaisena, mista on séédetty
laissa Liikenne- ja viestintavirastosta ja ilmailulaissa seké laissa liikenteen palveluista. Artiklan maa-
raykset kuuluvat lainsdé&ddannon alaan.

Sopimuksen 7 artikla sisaltdd madraykset ilmailun turvatoimista. Suomessa siviili- ilmailun turvaa-
misesta ja siihen liittyvista toimivaltakysymyksista sd&detdan ilmailulain 9 luvussa, joten artiklan
maaraykset kuuluvat lainsdéddannén alaan.

Sopimuksen 8 artikla siséltdd maarayksid vastavuoroisuuden perusteella myonnettavista vero-, tulli-
ja maksuvapautuksista. Maaréykset vastaavat kansainvalista kaytantoa. Perustuslain 81 §:n mukaan
valtion veroista ja maksuista saadetdén lailla. Tullit kuitenkin kuuluvat Euroopan unionin yksinomai-
seen toimivaltaan.
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Sopimuksen 9 artiklassa maarataan lentoliikenteen kapasiteetista. Liikenteen palveluista annetun lain
Il osan 12 luvun 4 8:n mukaan Liikenne- ja viestintavirasto vahvistaa sdanndllisen reittiliikkenteen
paikkatarjonnan ja aikataulut. Kohdan maaréaykset koskevat yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien
perusteita ja kuuluvat ndin ollen lainsdéddannon alaan.

Sopimuksen 10 artiklassa maaratdén hinnoittelusta. Artiklan 3 kohdan hinnat tulee ilmoittaa toisen
osapuolen viranomaiselle. Liikenne- ja viestintavirasto vahvistaa tarvittaessa saannéllisen liikenteen
kuljetusmaksut liikkenteen palveluista annetun lain Il osan 12 luvun 4 §:n mukaan. Kohdan méaraykset
koskevat yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita ja ovat tarkeitd perustuslain 18 §:ssé tur-
vatun elinkeinovapauden nakokulmasta. N&in sopimuksen 10 artiklan maaraykset kuuluvat lainsaa-
dannon alaan ja niista on saadetty liikenteen palveluista annetun lain 11 osan 12 luvussa.

Lentoliikenteen harjoittajien edustusta koskevat sopimuksen 11 artikla siséltdvat sijoittautumisoi-
keutta koskevia maarayksia. Suomessa maahantulosta, maassa oleskelusta ja tyonteosta on saadetty
ulkomaalaislaissa (301/2004) ja artiklan maaraykset kuuluvat siten lainsdddénnon alaan.

Sopimuksen 14 artikla eri lilkennemuotojen valiset yhteydet kuuluu tullipalvelujen osalta lainsd&dén-
non alaan, mutta padosin artiklan maarayksisté sovitaan lentoliikenteen harjoittajien ja muiden pal-
velun tarjoajien vélisilla kuljetussopimusten ehdoilla.

Sopimuksen 15 artiklassa maaratdan kayttomaksuista. Artikla perustuu ylla selostettuun unionilain-
séadantoon, joka on osin implementoitu kansallisella lainsdaadannolla. Artiklan maaraykset sisaltyvat
lentoasemaverkosta ja -maksuista annettuun lakiin.

Sopimuksen 18 artikla sisaltdd maaraykset vélitys- ja sovittelumenettelyistd, joissa annetut ratkaisut
sitovat riidan osapuolia. Valitysmenettelyssa voi tulla ratkaistuiksi myos lainsaadédnnén alaan kuulu-
via méaarayksia koskevia kysymyksid ja madrayksen on katsottava siten kuuluvan lainsd&ddannon
alaan. Oikeudellisesti sitovien ratkaisumenettelyiden voidaan katsoa jossain méérin koskettavan Suo-
men perustuslain mukaista valtion taysivaltaisuutta, vaikka se ei kansainvaliseen yhteistoimintaan
luonnostaan kuuluvana seikkana olekaan ristiriidassa nykyaikaisen taysivaltaisuuskésityksen kanssa
(ks. PeVL 10/1998 vp). Riitojen ratkaisua koskevat sopimusméaaraykset eivét ole hallituksen arvion
mukaan ongelmallisia Suomen taysivaltaisuuden kannalta eivatka vaikuta sopimuksen kasittely jar-
jestykseen.

Sopimuksen 19 artiklan 2 kohdan mukaan sopimuksen liitettd voidaan muuttaa osapuolten ilmailuvi-
ranomaisten véliselld sopimuksella, ja muutokset tulevat voimaan siten kuin niiden vélilla sovitaan.
Valtiosopimuksentekovallan delegoinnista ei ole sd&nndksia perustuslaissa. Perustuslain peruste-
luissa ja perustuslakivaliokunnan k&ytdnnossé on kuitenkin katsottu, ettd sopimuksentekovaltaa voi-
daan lailla rajoitetusti siirtdd poikkeuksellisesti muille viranomaisille. Edellytyksena on, ettd valtuu-
tus rajoittuu valtuuttavan velvoitteen puitteisiin eikd merkitse valtuutta sopia paavelvoitteen luontee-
seen tai tavoitteisiin vaikuttavista muutoksista sopimussuhteeseen eikd asioista, jotka perustuslain
mukaan kuuluvat eduskunnan toimivaltaan. Viranomaisille osoitettu sopimuksentekovaltuutus voi
nain ollen koskea l&hinné paavelvoitteen teknisia tarkistuksia tai tdydennyksia taikka viranomaisten
valisen yhteistoiminnan yksityiskohtien jarjestamista (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2004 vp, PeVL
48/2005 vp). Hallituksen kéasityksen mukaan sopimuksen 2 artikla sisaltdd osapuolille asetetut paa-
velvoitteet taata nimetyille lentoyhtidille tietyt oikeudet. Artiklan mééraysten voidaan katsoa kattavan
kyseisten oikeuksien perusteet.
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Sopimuksen 13 artikla ja liiteosa puolestaan sisaltédé néitd maarayksia tdydentavia teknisluonteisem-
pia maarayksid muun muassa lentoreiteistd. Hallituksen késityksen mukaan sopimuksen 19 artiklan
2 kohdan delegointiméaréys ei merkitse valtuutta sopia 2 artiklassa tarkoitettujen paavelvoitteiden
luonteeseen tai tavoitteisiin vaikuttavista muutoksista. Valtuutus ei ole rajoittamaton, ja valtuutuk-
sessa sekéd sopimuksessa itsessaan on ilmaistu ne viranomaistahot, jotka voivat sopia muutoksista.
Menettely vastaa lisaksi ilmailualalla pitkaan yleisesti noudatettua kansainvalistd kaytantoa.

4.3 Kasittelyjarjestys

Sopimuksen ei voida katsoa sisaltavan maarayksié, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla, eiké esitykseen sisdltyvé lakiehdotus koske perustuslakia sen 95 §:n 2
momentissa tarkoitetulla tavalla. Perustuslakivaliokunnan lausunnossa 7/2012 vp, koskien Suomen
ja Vengjan valisen lentoliikennesopimuksen muuttamisesta tehdystd poytakirjasta annettua hallituk-
sen esitystd 10/2012 vp, todettiin ettd poytékirjan hyvaksymisesta voitiin paattaa aanten enemmistolla
ja lakiehdotus voitiin kasitella tavallisen lain saatamisjérjestyksessa. Lausunnossa perustuslakivalio-
kunta otti ensimmaisté kertaa kantaa ulkosuhdeasetukseen siséltyvédn mekanismin mukaisesti tehdyn
lentoliikennesopimuksen kansalliseen hyvaksymis- ja voimaansaattamismenettelyyn. Suomen ja Ka-
zakstanin valinen sopimus on tehty mainitun mekanismin puitteissa. Sopimus voidaan nain ollen hal-
lituksen kasityksen mukaan hyvéksya danten enemmist6lla ja ehdotus voimaansaattamislaiksi voi-
daan hyvaksyé tavallisen lain sdatamisjarjestyksessa.

Edella olevan perusteella ja perustuslain 94 8:n mukaisesti esitetdan, etta

eduskunta hyvaksyisi lentoliikenteesta Suomen tasavallan hallituksen ja Kazakstanin tasavallan hal-
lituksen valilla Astanassa 16 paivana toukokuuta 2018 tehdyn sopimuksen.

Koska sopimus siséltad maarayksia, jotka kuuluvat lainsdadannon alaan, annetaan samalla eduskun-
nan hyvaksyttavaksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus
Laki

lentoliikenteestd Kazakstanin kanssa tehdysta sopimuksesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti saadetaan:

18
Lentoliikenteestda Suomen tasavallan hallituksen ja Kazakstanin tasavallan hallituksen vélill4 Asta-
nassa 16 paivana toukokuuta 2018 tehdyn sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvat méaéaraykset
ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Sopimuksen muiden kuin lainsd&ddannon alaan kuuluvien mééraysten voimaansaattamisesta sdéde-
tdan valtioneuvoston asetuksella.

38
Taman lain voimaantulosta saadetdan valtioneuvoston asetuksella.

Helsingissé pp péivana kk kuuta 2018



Sopimus

Suomen tasavallan hallituksen

ja Kazakstanin tasavallan hallituksen
valilla lentoliikenteesta

Suomen tasavallan hallitus ja Kazaksta-
nin tasavallan hallitus (jaljempéna "osa-
puolet”), jotka

ovat Chicagossa 7 paivana joulukuuta
1944 allekirjoitettavaksi avatun kansain-
valisen siviili-ilmailun yleissopimuksen
osapuolia,

haluavat tehda sopimuksen, jonka tarkoi-
tuksena on saada aikaan lentoliikenneyh-
teydet niiden alueiden valille ja niilta
edelleen,

haluavat varmistaa kansainvélisen lento-
liilkenteen korkean lentoturvallisuustason,
ovat sopineet seuraavaa:

1 artikla Maaritelmat

Ellei toisin mainita, tassé sopimuksessa:
(@) "ilmailuviranomaiset” tarkoittaa Suo-
men osalta Liikenteen turvallisuusviras-
toa ja Kazakstanin tasavallan osalta Mi-
nistry for Investments and Develop-
mentia ja molempien osalta muuta viras-
toa tai henkil6d, joka on valtuutettu suo-
rittamaan ylla mainittujen viranomaisten
hoitamia tehtdvid. Osapuoli ilmoittaa val-
tuutetun elimen nimen muutoksista toi-
selle osapuolelle kirjallisesti diplomaatti-
teitse;
(b) "sovittu lilkenne™ tarkoittaa matkusta-
Jien, rahdin tai postin kuljetukseen, joko
?{hdessa tai erikseen, tarkoitettua saannél-
istd lentoliikennettd tdman sopimuksen
liitteess& méaaritellyilla reiteilla;
(c) "sopimus" tarkoittaa tita sopimusta,
sen liitettd seka sopimukseen ja liittee-
seen tehtyjad muutoksia;
(d) "yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa
7 paivana joulukuuta 1944 allekirjoitetta-
vaksi avattua Kansainvalisen siviili-il-
mailun yleissopimusta, mukaan lukien
kaikki yleissopimuksen 90 artiklan mu-
kaisestl hyvaksytyt liitteet ja kaikki yleis-
sopimuksen 90 ja 94 artiklan mukaiset
liitteiden ja yleissopimuksen muutokset,
sikéli kuin liitteet ja muutokset ovat mo-
lempien osapuolten hyvéaksymat tai ratifi-
oimat;
(e) "nimetty lentoyhti6" tarkoittaa tman
sopimuksen 3 artiklan mukaisesti nimet-
tya ja liikkenndintiluvan saanutta lentoyh-
tiota;
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Liite )
Sopimusteksti

Alr services agreement

between the Government of the Republic
of Finland and

the Government of the Republic of Ka-
zakhstan

The Government of the Republic of Fin-
land and the Government of the Republic
of Kazakhstan, hereinafter referred to as
“the Contracting Parties”

being parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signa-
ture at Chicago, on December 7, 1944;
willing to conclude an agreement for the
purpose of establishing air services be-
tween and beyond their territories;
willing to ensure the highest degree of
safety in international air transport;

have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless
the context requires otherwise:

(@) the term “aeronautical authorities”
shall mean: in the case of the Republic of
Finland, the Finnish Transport Safetg _
Afgency, and in the case of the Republic
of Kazakhstan, the Ministry for Invest-
ments and Development, or in both cases,
any authority or person authorized to per-
form the functions exercised by the said
authorities. When making changes in the
name of the authorized body of one Con-
tracting Party the other Contractin% Party
shall be informed in writing by diplo-
matic channels;

(b?1 the term “agreed services” shall mean
scheduled air services along the routes
specified in the Annex to this Agreement
for the transport of passengers, cargo and
mail, separately or in combination;

(c) the term “Agreement” shall mean this
Agreement, its Annex, and amendments
thereto;

(d) the term “Convention” shall mean the
Convention on International Civil Avia-
tion opened for signature at Chicago on
December 7, 1944 and include any An-
nex adopted under Article 90 of this Con-
vention and any amendment of the An-
nexes or the Convention under Articles
90 and 94 thereof so far as those Annexes
and amendments have been adopted or
ratified by both Contracting Parties;



(f) ”Valtio” tarkoittaa Euroopan unionin
jasenvaltiota;
(g) "tariffi" tarkoittaa matkustajien, mat-
katavaroiden tai rahdin kuljettamisesta
Eerlttawa maksuja ja hintojen ehtoja, mu-
aan lukien asiamiestoiminnan hinnat ja
ehdot, mutta pois lukien postinkuljetuk-
sen korvaukset ja ehdot;
(h) termeilla "lentoliikenne™, "kansainva-
linen lentoliikenne™, "lentoyhtié™ ja "las-
keutuminen ilman kaupallista tarkoitusta”
on niille yleissopimuksen 96 artiklassa
annettu merkitys;
(1) "alue™ tarkoittaa sille yleissopimuksen
2 artiklassa annettua merkitysté.

2 artikla Oikeuksien mydntdminen

1. Osapuoli myontaa toiselle osapuolelle
seuraavat oikeudet taméan nimettyjen len-
toyhtididen harjoittamaa saannollista
kansainvalisté lentoliikennetté varten:

a? lentad laskeutumatta toisen osapuolen
alueen yli;

b) laskeutua toisen osapuolen valtion alu-
eelle ilman kaupallista tarkoitusta;

¢) laskeutua toisen osapuolen valtion alu-
eelle liitteend olevassa reittitaulukossa
kyseiselle reitille maaratyissa paikoissa
ottaakseen ja/tai jattadkseen kansainvéli-
sessé liikenteessa matkustajia, rahtia ja
postia joko yhdessa tai erikseen.

2. Taman artiklan 1 kohdan maaraysten
ei voida katsoa oikeuttavan osapuolen ni-
mettya lentoyhtiéta ottamaan toisen osa-
puolen valtion alueella matkustajia, rahtia
tai postia kuljetettavaksi korvausta tai
vuokraa vastaan toiseen paikkaan tdman
toisen osapuolen valtion alueella.

3 artikla Lentoyhtididen nimeédminen ja
litkenndintilupien myodntaminen

1. Osapuolilla on oikeus nimeta toiselle
osapuolelle tehtavalla kirjallisella ilmoi-
tuksella yksi tai useampi lentoyhti6 har-
joittamaan sovittua liikennettd maara-
tyilla reiteilld seké peruuttaa tallainen ni-
meaminen tai muuttaa sita.
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(e) the term “designated airline” shall
mean an airline which has been desig-
nated and authorized in accordance with
Article 3 of this Agreement;

(f) the term ““State” shall mean a member
state of the European Union;

(9) the term ““tariff” shall mean the fees to
be paid for the transportation of passen-
gers, baggage and cargo and the condi-
tions under which those prices shall be
applied, including agents and conditions
under which those fees shall be applied,
except for remuneration and conditions
for mail transportation;

(h) the terms “air service”, “international
air service”, “airline” and “stop for non-
traffic purposes” have the meanings spec-
ified in Article 96 of the Convention;

(i) the term “territory” has the meaning
assigned to it in article 2 of the Conven-
tion

Article 2. Granting of Rights

1. Each Contracting Party shall grant to
the other Contracting Party the following
rights for the operation of international
air services by the airline designated by
the other Contracting Party:

a) to fly without landing over the territory
of the other Contracting Party;

b) to make stops in the territory of the
state of the other Contracting Party for
non-traffic purposes;

¢) to land in the territory of the state of
the other Contracting Party at the points
specified for this route in the Annex, for
the purpose of boarding and unloading
international passengers, loading and un-
loading of international cargo and mail
individually or in combination.

2. Nothing inJ)ara raph 1 of this Article
may be considered as granting the right
to the designated airline of one Contract-
ing Party to take on board in the territory
of the state of the other Contracting Party
passengers, cargo and mail for their
transportation to another point in the ter-
ritory of the state of that other Contract-
ing Party for a fee or under lease.

Article 3. Designation of Airline and Op-
erating Permit

1. Each Contracting Party shall have the
ri%ht to designate, by written notice to the
other Contracting Party, one or more air-
lines for the operation of the agreed ser-
vices on the specified routes, cancel or
change such designations.



2. Saatuaan téllaisen ilmoituksen, ja téa-
man sopimuksen 3 ja 4 artiklojen maa-
raysten mukaisesti, toisen osapuolen il-
mailuviranomaiset viivytyksettd myonta-
vat nimetylle lentoyhtiolle tai nimetyille
lentoyhtioille asianmukaiset liikennointi-
luvat.
3. Osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
ennen liikenndintiluvan myontamista
vaatia toisen osapuolen nimedmad lento-
htita osoittamaan, etta se tdyttaa niihin
akeihin ja maarayksiin sisaltyvat vaati-
mukset, joita vastaavat viranomaiset nor-
maalisti soveltavat kansainvalisen lento-
lilkenteen harjoittamiseen.
4. Molemmat osapuolet nimeavat alueel-
leen sijoittautuneen lentoyhtion sovitun
lilkenteen harjoittamiseksi maaréatyilla
reiteilla.
Kummallakin osapuolella on oikeus kiel-
taytyd myontamasta taman artiklan 2
kohdassa tarkoitettua likkenndintilupaa tai
asettaa nimetyn lentoyhtion tamén sopi-
muksen 2 artiklassa méaritettyjen oikeuk-
sien kaytolle tarpeellisiksi katsomiaan eh-
toja, jos mainitulla osapuolella ei ole
nayttod siitd, ettd toisen osapuolen ni-
metty lentoyhtio:
-on sijoittautunut valtion alueelle; tai
-silld on nime&vén osapuolen sovelletta-
van lainsdddédnndn mukainen voimassa
oleva liikennelupa ja lentotoimintalupa;
tal
-lentotoimintaluvan myéntanyt valtio
harjoittaa ja yllapitaa nimetyn lentoyhtion
tehokasta viranomaisvalvontaa ja siita
vastaava ilmailuviranomainen on selvasti
madritelty nimeédmisen yhteydessa.
5. Kun lentoyhti6 on asianmukaisesti ni-
metty ja sille on myodnnetty liikenndinti-
lupa, se voi milloin tahansa aloittaa sovi-
tun liikenteen, edellyttéen ettd lentoyhtio
noudattaa tdman sopimuksen méaarayksia.

4 artikla Liikenndintiluvan peruuttaminen
kokonaan tai maaraajaksi

1. Osapuolilla on oikeus peruuttaa liiken-
nointilupa kokonaan tai peruuttaa maara-
ajaksi toisen osapuolen nimeamélle lento-
yhtidlle taman sopimuksen 2 artiklassa
annettujen oikeuksien kdyttdminen tai
asettaa néiden oikeuksien kaytolle tar-
peellisiksi katsomiaan ehtoja, jos:

a%]e_l ole nayttoa siitd, etta mmettg lento-
yhtio tayttaa tamén sopimuksen 3 artiklan
4 kohdassa maaritellyt ehdot; tali
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2. Upon receipt of such notification and
in accordance with the provisions of Arti-
cles 3 and 4 of this Agreement, the aero-
nautical authorities of the other Contract-
ing Party shall promptly provide the des-
ignated airline or airlines with appropri-
ate operating permits.

3. Before granting an operating permit,
the aeronautical authorities of one Con-
tracting Party may require the designated
airline of the other Contracting Party to
i:)rove that it meets the requirements of
aws and reﬂulatlons normally applied by
the said authorities during the operation
of international air services.

4. For the purpose of ogerating the agreed
services on the established routes each
Contracting Party shall designate an air-
line, established In the territory of that
Contracting Party.

Each Contracting Party shall have the
right to refuse to grant the operating per-
mit referred to in paragraph 2 of this Ar-
ticle or to impose such conditions as it
may deem necessary when exercising the
rights specified in Article 2 of the Agree-
ment b%/ the designated airline, in any
case where the said Contracting Party has
no evidence that the designated airline of
the other Contracting Party:

-is established in the territory of the state;
or

-has a valid operating license and air op-
erator certificate in accordance with the
applicable legislation of the designating
Contracting Party; or

-The state responsible for issuing the Air
Operator Certificate exercises and main-
tains effective regulatory control over the
designated airline, and the relevant aero-
nautical authority is clearly identified in
the designation.

5. After appropriate designation and issu-
ing permission, the airline may begin the
operation of the agreed services at any
time provided that it complies with the
provisions of this Agreement.

Article 4. Withdrawal or Suspension of
Operating Permit

1. Each Contracting Party shall have the
right to withdraw an operating permit or
temporarily suspend the exercise of the
rights provided for in Article 2 of this
Agreement to the designated airline of
the other Contracting Party or to require
the fulfillment of such conditions as it
deems necessary in the exercise of these
rights:



b) kyseinen lentoyhti6 on jattanyt noudat-
tamatta oikeudet myonténeen osapuolen
lakeja ja maarayksia; tai

¢) lentoyhti6lla on jo sovitun liikenteen
litkennointilupa Kazakstanin tasavallan Ija
jonkin toisen Euroopan unionin jasenval-
tion kahdenvélisen sopimuksen nojalla ja
kayttamalla taman sopimuksen mukaisia
liilkenneoikeuksiaan reitilld, johon sisal-
tyy jokin paikka toisessa Euroopan unio-
nin Jasenvaltiossa, mainittu lentoyhtio
kiertdisi mainitussa kahdenvalisessa sopi-
muksessa méaéarattyja lilkenneoikeuksiin
liittyvia raljoituksia; tai

d) osapuolen nimedman lentoyhtion vi-
ranomaisvalvontaa harjoittaa Valtio,
jonka kanssa Kazakstanin tasavallalla ei
ole kahdenvélista lentoliikennesopimusta
ja kyseinen Valtio on kieltaytynyt myon-
tamasta litkenneoikeuksia toisen osapuo-
len nimeamille lentoyhtidille; tai

e) lentoyhtid ei muutoin liikennoi tassa
sopimuksessa madrattyjen ehtojen mukai-
sesti.

2. Ellei taman artiklan 1 kohdassa mé&ari-
telty oikeuksien valiton peruuttaminen
kokonaan tai madraajaksi tai oikeuksien
rajoittaminen ole valttamatonta lakien tai
maaraysten tai taman sopimuksen maa-
raysten jatkuvan rikkomisen estamiseksi,
tata oikeutta saa kayttaa vasta, kun toisen
osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa
on neuvoteltu tdman sopimuksen 17 ar-
tiklan mukaisesti. Mainitut neuvottelut
kaydaan 30 (kolmenkymmenen) pdivan
kuluessa siita, kun osapuoli on toimitta-
nut pyynnon, elleivat osapuolet toisin
SOVI.

5 artikla Lakien ja mé&raysten soveltami-
nen

1. OsaFuoIen lakeja ja maarayksia, jotka
saantelevéat kansainvélisessa lentolitken-
teessé olevien ilma-alusten tuloa sen val-
tion alueelle, 1ahtoa sielté tai sellaisten
ilma-alusten toimintaa, sovelletaan toisen
osapuolen nimedman yhden tai useam-
man lentoyhtion ilma-aluksiin niiden tul-
lessa méaaritellylle alueelle, sielté lah-
tiessé ja sielld ollessa.

2. O_sa;l)(uolen valtion lakeja ja maarayk-
sid, jotka saantelevat matkustajien, mie-
histon, rahdin tai postin tuloa taman osa-
puolen alueelle, sielld oloa tai sielta lah-
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a) In any case, if there is no evidence that
the designated airline fulfills the condi-
tions specified in paragraph 4 of Article 3
of this Agreement; or

b) in case of a failure by that airline to
comply with the legislation and regula-
tions of the Contracting Party granting
these rights; or

c) the airline is already authorized to op-
erate the agreed services under a bilateral
agreement between the Republic of Ka-
zakhstan and another European Union
member state that by exercising the traf-
fic rights under this Agreement along the
route that includes a point in another Eu-
ropean Union member state, the said air-
line will be circumventing restrictions on
traffic rights imposed by the said bilateral
agreement; or

dg in case effective regulatory control of
the designated airline of one Contractin
Party is carried out by a State with whic
the Republic of Kazakhstan does not
have a bilateral air services agreement
and this State has refused to grant traffic
rights to airlines designated by the other
Contractin Part?/; or
e) in case the airline otherwise fails to op-
erate in accordance with the conditions
provided for in this Agreement.

2. Unless immediate withdrawal, suspen-
sion or restriction of rights specified In
paragraph 1 of this article is essential to
prevent further infringement of laws and
regulations or provisions of this Agree-
ment, this right shall be exercised only
after consultations with the aeronautical
authorities of the other Contracting Party
in accordance with Article 17 of this
Agreement. The said consultations shall
be held within 30 (thirty) days after sub-
mitting the request by a Contracting Party
unless the Contracting Parties agree oth-
erwise.

Article 5. Application of Laws and Regu-
lations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party relating to the arrival in or
the departure from the territory of its
state of aircraft engaged in international
air services or to the operation of these
aircraft shall apply to aircraft of the air-
line or airlines designated by the other
Contracting Party upon arrival, departure
and during their stay in the specified ter-
ritory.

2. The laws and regulations of the state of
one Contracting Party regulating the en-
tr?/, stay in its territory and the departure
of passengers, crews, cargo, mail and, in



to4, seka erityisesti passeja, tullia, valuut-
taa ja terveystarkastuksia koskevia maa-
rayksid, sovelletaan toisen osapuolen ni-
meaman lentoyhtion ilma-alusten kuljet-
tamiin matkustaljiin, miehistoon, rahtiin ja
postiin niiden ollessa mainitulla alueella.
3. Kumpikaan osapuoli ei saa antaa nime-
tylle lentoyhtidlleen etusijaa toisen osa-
puolen nimettyyn samankaltaista kan-
sainvalista lentoliikennetta harjoittavaan
lentoyhtidon n&dhden soveltaessaan tassa
artiklassa maariteltyja lakeja ja maarayk-
sid

6 artikla Lupien ja todistusten tunnusta-
minen (Lentoturvallisuus)

1. Osapuoli tunnustaa toisen osapuolen
myontamat tai hyvéaksymaét, voimassa
olevat lentokelpoisuustodistukset, pate-
vyystodistukset ja luvat sovitun liiken-
teen harjoittamiseksi liitteessd maara-
tyilla reiteilla edellyttéen, ettd luvat tai
todistukset on myonnetty tai hyvaksytty
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettu-
jen normien mukaan.
2. Osapuoli voi pyytaa neuvotteluja tur-
vallisuusnormeista, joita toinen osapuoli
noudattaa lentoasemien, lentomiehiston,
ilma-alusten ja nimettyjen lentoyhtididen
lentotoiminnan osalta. Mik&li osapuoli
tallaisten neuvottelujen jalkeen havaitsee,
ettd toinen osapuoli ei tehokkaasti yll&-
pida ja hallinnoi nailla aloilla turvalli-
suusnormeja, jotka ovat véhintaan yhte-
nevét yleissopimuksen mukaisesti vah-
vistettujen vahimmaisnormien kanssa,
toiselle osapuolelle ilmoitetaan havainnot
ja tarve vahimmaisnormien noudatta-
miseksi, ja se ryhtyy asianmukaisiin kor-
{?ustmmenpltelsun. Osapuolilla on oi-
eus kieltdytyd myontamasté toisen osa-
puolen nimeamalle lentoyhtidlle tai lento-
yhtidille litkenndintilupaa tai teknisia lu-
pia, peruuttaa ne kokonaan tai maara-
ajaksi tai rajoittaa niit&, jos toinen osa-
puoli ei ole ryhtynyt oikea-aikaisesti kor-
jJaustoimenpiteisiin.

7 artikla llmailun turvaaminen

1. Kansainvéliseen oikeuteen perustuvien
oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa mu-
kaisesti osapuolet vahvistavat, etta niiden
velvollisuus toisiaan kohtaan suojella si-
viili-ilmailun turvallisuutta siihen kohdis-
tuvilta laittomilta teoilta on olennainen

particular, regulations relating to pass-
port, customs, currency and sanitary con-
trol, shall apply to passengers, crews,
cargo and mail of aircraft of any airline
designated by the other Contracting Party
during their stay within the said territory.
3. Neither of the Contracting Parties may
give preference to its designated airline
over a designated airline of the other
Contracting Party engaged in similar in-
ternational air services when fulfilling
Ie}ws and regulations specified in this arti-
cle.

Article 6. Recognition of Certificates and
Licences (Aviation Safety)

1. Airworthiness certificates, qualifica-
tion certificates and certificates issued or
validated by one of the Contracting Par-
ties that have not expired shall be vali-
dated by the other Contracting Party in
the operation of the agreed services on
the routes specified in the Annex, pro-
vided that the requirements under which
such certificates have been issued or vali-
dated comply with the standards estab-
lished in accordance with the Conven-
tion.

2. Each Contracting Party may request
consultations concerning the safety stand-
ards maintained by the other Contractin
Party relating to airports, aircrew, aircra
and oEJeratlon of the designated airlines.
If, following such consultations, one
Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively
maintain and administer safety standards
and requirements in these areas that shall
at least equal the minimum standards es-
tablished pursuant to the Convention, the
other Contracting Party shall be notified
of such findings and the need to conform
with these minimum standards, and shall
take appropriate corrective measures.
Each Contracting Party shall reserve the
right to withhold, revoke or restrict the
operating or technical permit of an airline
or airlines desic};nated by the other Con-
tracting Party if the other Contracting
Party has not taken corrective measures
in a timely manner.

Article 7. Aviation Security

1. In accordance with their rights and ob-
ligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their ob-
Ilgatlon to each other to protect the safety
of civil aviation against acts of unlawful
interference forms an integral part of this
Agreement. Without limiting their rights
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osa tétd sopimusta. Rajoittamatta kan-
sainvaliseen oikeuteen perustuvia oikeuk-
siaan ja velvollisuuksiaan osapuolet toi-
mivat niiden madrdysten mukaisesti,
jotka perustuvat Tokiossa 14 péivana
syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikoksia
ja eraitd muita tekoja ilma-aluksissa kos-
evaan yleissopimukseen, Haagissa 16
pdivana joulukuuta 1970 allekirjoitettuun
Klelssoplmukseen_|Ima_1-alust¢n aittoman
altuunoton ehkéisemisestd, ja Montrea-
lissa 23 paivana syyskuuta 1971 allekir-
i’oitettuun yleissopimukseen siviili-ilmai-
un turvallisuuteen kohdistuvien laitto-
mien tekojen ehkaisemisesta.
2. Osapuolet antavat pyydettdessa toisil-
leen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja ilma-
alusten turvallisuuteen, niiden matkusta-
jiin ja miehist60n, lentoasemiin ja len-
nonvarmistuslaitteisiin ja -palveluihin
kohdistuvien laittomien tekojen seka si-
viili-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvan
muun uhan torjumiseksi.
3. Osapuolet toimivat Kansainvalisen si-
viili-ilmailujarjeston antamien ja yleisso-
pimuksen liitteissa maariteltyjen 1lmailun
turvamadraysten ja suositeltujen kaytan-
td{en mukaisesti siind laajuudessa kuin
tallaiset maaraykset ovat osapuolten val-
tioihin sovellettavissa. Osapuolet vaati-
vat, ettd ilma-alusten kayttajat, joiden
paatoimipaikka tai vakinainen kotipaikka
on niiden valtion alueella, ja Suomen ta-
savallan tapauksessa sen alueelle sijoit-
tautuneet ilma-alusten kayttajat, joilla on
Euroopan unionin s&é&nnosten mukainen
lilkennelupa, seka niiden Valtion alueella
olevien kansainvélisten lentoasemien pi-
t4jat toimivat ndiden ilmailun turvamaa-
raysten mukaisesti. Tassd kohdassa viit-
taukset ilmailun turvamaarayksiin sisalta-
vat kaikki osapuolten esiin tuomat eroa-
vuudet. Osapuoli tiedottaa toiselle osa-
puolelle etukéteen aikomuksestaan il-
moittaa téllaisiin maarayksiin liittyvasta
eroavuudesta.
4. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, etta
toinen osapuoli voi vaatia sen ilma-alus-
ten kaglttajié noudattamaan taman artiklan
3 kohdassa tarkoitettuja ilmailun turva-
maarayksid, joita toinen osapuoli vaatii
noudatettavan ilma-aluksen saapuessa téa-
man toisen osapuolen valtion alueelle,
lahtiessa sielt4 tai ollessa siella.
Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd sen
valtion alueella tehd&an asianmukaisia
toimenpiteitd ilma-alusten suojaamiseksi,
matkustajien ja kdsimatkatavaroiden tar-
kastamiseksi sekd miehiston, tavaroiden
ja ilma-aluksen varastojen valvomiseksi
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and obligations under international law,
the Contracting Parties shall act in con-
formity with the provisions of the Con-
vention on Offences and Certain Other
Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on September 14, 1963,
Convention for the Suppression of Un-
lawful Seizure of Aircraft, signed at the
Hague on December 16, 1970 and Con-
vention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation,
signed at Montreal on September 23,
1971.

2. Uf)on request, the Contracting Parties
shall provide all necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlaw-
ful acts against the safety of aircraft, their
passengers and crews, airports and air
navigation facilities and services, and any
other threat to safety of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall act in
conformity with the aviation security pro-
visions and recommended practices es-
tablished by the International Civil Avia-
tion Organization and specified in the
Annexes to the Convention, to the extent
that such provisions are applicable to
states of the Contractin? Parties. The
Contracting Parties shall require that air-
craft operators that have their place of
operation or permanent residence in the
territory of their state and, in case of the
Republic of Finland, operators, estab-
lished in its territory and having an oper-
ating license in accordance with the legis-
lation of the European Union, as well as
persons operating international airports in
the territory of their State, to act in ac-
cordance with such aviation security pro-
visions. In this paragraph, references to
aviation security provisions shall include
any inconsistency noted by a relevant
Contracting Party. Each Contracting
Party shall provide the other Contracting
Party with information about its intention
to declare about any inconsistency in re-
lation to such provisions in advance.

4. Each Contracting Party shall agree that
the other Contracting Party may require
its aircraft operators to comply with the
aviation security provisions referred to in
paragraph 3 of this Article as provided by
the other Contracting Party for entry, exit
and stay within the territory of the state
of the other Contracting Party.

Each Contracting Party shall ensure that
appropriate measures are taken within the
territory of its state to protect aircrafts
and inspect passengers and their carry-on
baggage, as well as to exercise appropri-



asiaankuuluvalla tavalla ennen ilma-aluk-
seen nousemista tai siihen lastaamista
sekd naiden tapahtumien aikana. Kumpi-
kin osapuoli myds harkitsee myonteisesti
toisen osapuolen pyyntoé kohtuullisista
erityisturvatoimista tietyn uhkan yhtey-
dessé.
5. Jos siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-
aluksen turvallisuutta, sen matkustajia ja
miehistod, lentoasemia tai lennonvarmis-
tuslaitteita kohtaan tapahtuu muu laiton
teko, tai kun téallainen uhka on olemassa,
osapuolet avustavat toisiaan tarjoamalla
?éh_teyksia_ja ryhtymalla muihin asianmu-
aisiin toimenpiteisiin, joiden tarkoituk-
sena on nopeasti ja turvallisesti saattaa
paatokseen tallainen tapaus tai sen uhka.
6. Jos osapuolella on ongelmia tdmén ar-
tiklan ilmailun turvaamista koskevien
maaraysten suhteen, kumman tahansa
osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
pyytaa vélittdmia neuvotteluja toisen osa-
puolen ilmailuviranomaisten kanssa.

8 artikla Vapautus veroista ja muista
maksuista

1. Osapuolet vapauttavat toisen osapuo-
len nime&mien lentoyhtididen ilma-aluk-
set ja niiden varaosat, mukaan lukien
moottorit, poltto- ja voiteluaineet, tekni-
set kulutustarvikkeet, ilma-aluksessa ole-
vat varusteet (mukaan lukien ruoka,
juoma, matkustajille lennon aikana kay-
tettdvaksi tarkoitetut tuotteet) sekd muut
ilma-aluksen toimintaan tai huoltamiseen
kaytetyt tai vain siihen toimintaan tarkoi-
tetut tuotteet kyseisen osapuolen tulli-
maaraysten mukaisista tulleista, tarkas-
tusmaksuista ja muista vastaavista mak-
suista.

2. Tamén artiklan nojalla myonnettyja
vapautuksia (lukuun ottamatta tdman ar-
tiklan 4 kohtaan Eerustuvia kuluja) sovel-
letaan taman artiklan 1 kohdassa maari-
teltyihin materiaaleihin, jotka on:

(a) tuotu osapuolen alueelle tai toisen
osapuolen nimetyn lentoyhtion tai nimet-
tyjen lentoyhtididen puolesta;

(1\3 jatetty osapuolen nimetyn lentoyhtitn
tal nimettyjen lentoyhtididen ilma-aluk-
seen sen saapuessa toisen osapuolen alu-
eelle tai sielta lahtiessa,;

(c) otettu osapuolen nimetyn lentoyhtion
tal nimettyjen lentoyhtiéiden ilma-aluk-
seen toisen osapuolen alueella ja tarkoi-
tettu kaytettavaksi harjoitettaessa sovittua
litkkennetta;

riippumatta siita, onko tavarat kokonaan
tal osittain kaytetty vapautuksen myonté-
van osapuolen alueella, edellyttaen, etta
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ate control over crews, goods and air-
borne stores before and during landing or
loading. Each Contracting Party shall
also favorably consider any request of the
other Contracting Party to take special
reasonable security measures in connec-
tion with a specific threat.

5. In cases of an incident or threat of an
incident involving the unlawful seizure of
a civil aircraft or other unlawful acts
aimed against the safety of an aircraft,
their passengers and crew, airports or air
navigation facilities, the Contracting Par-
ties shall assist each other by providing
communications and taking appropriate
measures to prevent rapidly and safely
such an incident or threat thereof.

6. Should one Contracting Party have
problems with regard to the aviation se-
curity provisions of this article, the aero-
nautical authorities of either Contracting
Party may request immediate consulta-
tions with the aeronautical authorities of
the other Contracting Party.

Acrticle 8. Exemption from Duties and
Other Charges

1. Each of the Contracting Parties shall
exempt the designated airlines of the
other Contracting Party from payment of
customs duties, inspection fees and other
similar charges to aircraft subject to the
customs regulations of that Contracting
Party, as well as their spare parts, includ-
ing engines, fuel, lubricants and consum-
able technical supplies, accessories (in-
cluding food, beverages, products for use
by Bassengers during the flight?] that are
on board of the aircraft, and other items
intended for use or used solely in connec-
tion with the operation or maintenance of
aircraft.

2. The exemptions granted by this Article
(except for costs as per paragraph 4 of
this Article) shall apply to the materials
specified in paragraph 1 of this Article:
(a) imported into the territory of one
Contractln? Party or on behalf of the des-
ignated airline or airlines of the other
Contracting Party;

(b) left on the board of an aircraft of the
designated airline or airlines of one Con-
tracting Party upon arriving in or leaving
the territory of the other Contracting
Party;

(c) taken on the board of an aircraft of the
designated airline or airlines of one Con-
tracting Party in the territory of the other
Contra_ctinﬂ Party and intended for use in
operating the agreed services;



tavaroita ei ole luovutettu mainitun osa-
puolen alueella.

Jos edelld mainitut materiaalit tuodaan
vapautuksen antaneen osapuolen alueelle,
niista on tehtéva tulli-ilmoitus.

3. Osapuolen nime&dmén lentoyhtion tai
nimedamien lentoyhtididen ilma-aluksessa
olevat laitteet, kuten myos ilma-aluksessa
pidettavat poltto- ja voiteluaineet ja vara-
osat, saadaan purkaa toisen osapuolen
alueella ainoastaan tdman osapuolen tulli-
viranomaisen myontéessa siihen luvan.
Téllaiset materiaalit asetetaan tullival-
vontaan, kunnes ne jalleen viedaéan Eu-
raasian talousunionin tai Suomen alueen
ulkopuolelle tai asetetaan tullimenettely-
jen alaiseksi.

4. Yllapitoon, varastointiin ja tulli-ilmoi-
tukseen liittyvat maksut veloitetaan osa-
puolten valtioiden kansallisen lainsaadan-
ndn mukaisesti vain siind maarin kuin
maksut perustuvat naiden palveluiden
tuottamisen todellisiin kustannuksiin t&-
méan sopimuksen 15 artiklan maarittelyn
mukaisesti.

9 artikla Liikennekapasiteetti

1. Osa(lfuolten nimetyilla lentoyhtidilla on
oikeudenmukaiset ja yhtalaiset mahdolli-
suudet harjoittaa taman sopimuksen
alaista sovittua liikennetta.

2. Kaikki kapasiteettia, vuorotiheytta ja
ilma-aluksen tyyppia koskevat, tdmén so-
Fi_muksen liitteessa madritellyn sovitun
iikenteen harjoittamiseen liittyvat liike-
toiminnalliset asiat sovitaan molempien
osapuolten ilmailuviranomaisten kesken

10 artikla Tariffit

1. Osapuolten alueiden valilla sovelletta-
vat tariffit mééaritetd&n kohtuulliselle ta-
solle kaikki asiaankuuluvat tekijat huomi-
oon ottaen, mukaan lukien kuljetuskus-
tannukset, kayttajien etu, kohtuullinen
tuotto, palveluluokka ja tarvittaessa rei-
teilla tai niiden osilla liikkennéivien mui-
den lentoyhtididen tariffit.

2. Jos osapuolen tai osapuolten ilmailuvi-
ranomaiset ilmaisevat tyytymattomyy-
tensa tariffeihin, ensisijainen tavoite on:
a) saalistushintojen tai syrjivien hintojen
tai kaytantojen estaminen;

whether or not such items are used or
consumed wholly within the territory of
the Contracting Party granting the ex-
emption, on the condition that such items
are not alienated in the territory of the
said Contracting Party.

Materials mentioned above, if imported
into the territory of Contracting Party
giving the exemption, shall be subject to
customs declaration.

3. Board equipment, as well as the fuel
and lubricants, spare parts that are on the
board of an aircraft of the designated air-
line or airlines of a Contracting Part

may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the ap-
proval of the customs authorities of that
Contracting Party. Such materials shall
be placed under the customs control until
their re-ex|J_port outside the territory of the
EAEU or Finland or their placement un-
der the customs procedures.

4. Fees related to maintenance, storage
and customs declaration shall be charged
in accordance with the national legisla-
tions of the states of the Contracting Par-
ties only to the extent that the charges are
based on the actual costs of providing
these services, as specified by article 15
of this Agreement.

Acrticle 9. Transportation Capacity

1. The designated airline or airlines of the
Contracting Parties shall enjoy fair and
e?ual opportunities during the operation
of the agreed services covered by this
Agreement.

2. All commercial issues concerning ca-
pacity, frequency or type of aircraft for
the operation of the agreed services spec-
ified in the Annex to this Agreement
shall be agreed between the aeronautical
authorities of both Contracting Parties.

Article 10. Tariffs

1. The tariffs applicable between the ter-
ritories of the two Contracting Parties
shall be established at reasonable levels,
with due regard being paid to all relevant
factors including the cost of transporta-
tion, interest of users, reasonable profit,
class of service and, if necessary, tariffs
of other airlines operating over whole or
part of the routes.

2. If the aeronautical authorities of one or
any of the Contracting Parties will ex-
press their disagreement with established
tariffs, the primary objectives shall be:
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b) kuluttajien suojaaminen kohtuuttoman
korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jotka
erustuvat maaraavan aseman vaarin-
é¥tt66n; ja o _
¢) lentoyhtididen suojaaminen keinote-
koisen alhaisilta hinnoilta, jotka perustu-
vat suoraan tai valilliseen valtion avus-
tukseen; ja
d) lentoyhtiiden suojaaminen alihin-
noilta, jotka on ilmiselvasti tarkoitettu
Kilpailun poistamiseen.
3. Artiklan 1 kohdassa tarkoitetut tariffit
ilmoitetaan molempien osapuolten ilmai-
luviranomaisille vahintaan 60 (kuusikym-
mentd) vuorokautta ennen niiden ehdotet-
tua kayttoonottoa.
4. Jos osapuoli katsoo, etté tariffit ovat
taman artiklan 1 kohdassa esitettyjen
maaraysten vastaisia, se pyytaa neuvotte-
luja ja ilmoittaa toiselle osapuolelle tyy-
tymattomyytensa syyt mahdollisimman
pian. Neuvottelut pidetdan viimeistaan 30
(kolmenkymmenen) péivéan kuluttua
p%/yr]n(‘jn vastaanottamisesta, ja osapuolet
yhteisty0ssa varmistavat, etta asian pe-
rusteltua ratkaisua varten on jaettu tarvit-
tavat tiedot.

11 artikla Lentoyhtion edustus

1. Osapuolen nimetylla lentoyhtiolla tai
nimetyilla lentoyhtioilla on oikeus vasta-
vuoroisesti hankkia ja yllapitaa toisen
osapuolen alueella sovitun liikenteen har-
joittamisessa edustustaan seké tarvittavaa
aupallista, toiminnallista ja teknista hen-
kilokuntaa.
2. Henkilokuntaa koskevat vaatimukset
voidaan, osapuolen nimeta/n lentoyhtion
tai nimettyjen lentoyhtiéiden niin halu-
tessa, toteuttaa oman henkilékunnan voi-
min tai kdyttdd muun organisaation, yh-
tion tai lentoyhtion palveluja, joka toimii
ja on valtuutettu toimimaan toisen osa-
puolen alueella.
3. Edustukseen ja henkilokuntaan sovel-
letaan toisen osapuolen voimassa olevia
lakeja ja mééré{ sid, ja naiden lakien ja
maaraysten mukaisesti kumpikin osa-
puoli vastavuoroisesti ja vahimmassa
mahdollisessa ajassa avustaa tdman artik-
lan 1 kohdassa tarkoitetun edustuksen
tarpeisiin ja henkilokunnalle tarvittavien
tyolupien, vierailuviisumien tai muiden
vastaavien asiakirjojen saamisessa.
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a) prevention of predatory or discrimina-
tory tariffs or practices;
b) protection of consumers from prices
that are unduly high or restrictive because
of the abuse of a dominant position; and
C)J)rotection of airlines from artificially
reduced prices because of direct or indi-
rect governmental subsidies; and
d) protection of airlines from underval-
ued prices evidently aimed at eliminating
competition.
3. The tariffs mentioned in paragraph (1)
of the Article shall be sent to the aeronau-
tical authorities of both Contracting Par-
ties, at least 60 (sixty ) days before the
proposed date of their introduction.
4. If one Contracting Party believes that
any tariff is inconsistent with the provi-
sions set forth in paragraph (1) of this Ar-
ticle, it shall request consultations and
notify the other Contracting Party of the
reasons for its dissatisfaction as soon as
ﬁOSSIble. These consultations shall be

eld not later than 30 (thlrt)é) days after
receipt of the request, and the parties
shall cooperate in sharing information
necessary for reasoned resolution of the
issue.

Article 11. Airline Representations

1. The designated airline or airlines of
one Contracting Party shall have the
right, on the basis of reciprocity, to send
and to maintain in the territory of the
other Contracting Party their representa-
tions and commercial, operational and
technical staff as required in connection
with the operation of agreed services.

2. On the choice of the designated airline
or airlines of one Contracting Party these
staff requirements may be satisfied by its
own personnel or by using the services of
any other organization, company or air-
line operating in the territory of the other
Contracting Party, and authorized to per-
form such services in the territory of that
Contracting Party.

3. Representations and staff shall be sub-
ject to the laws and regulations in force
of the other Contracting Party, and, con-
sistent with such laws and regulations,
each Contracting Party shall, on the basis
of reciprocity and with the minimum of
delay, assist in obtaining necessary em-
ployment authorizations, visitor visas or
other similar documents by representa-
tions and staff referred to In paragraph 1
of this Article.



12 artikla Kaupallinen toiminta ja varojen
siirto

1. Osapuolen nimetylla lentoyhtiolla on
oikeus myyda toisen osapuolen kansallis-
ten lakien I|a_mé1£s'1r§51 sten mukaisesti kul-
ietuspa_lve_ uja omilla kuljetusasiakirjoil-
aan toimipaikoissaan toisen osapuolen
alueella ja nimeta asianmukaisesti valtuu-
tettuja asiamiehia.

2. Osapuolet myontévat toisen osapuolen
nimetylle lentoyhtidlle oikeuden vapaasti
siirtda mainitun lentoyhtion tuloylijgdmat
alueelleen harjoitettaessa sovittua liiken-
nettd. Jos osapuolten valilla on tallaisista
siirtomenettelyista erityissopimuksia, so-
velletaan niiden méaéarayksia. Jos sopi-
muksia tai asiaankuuluvia maarayksia ei
ole, siirto toteutetaan vapaasti vaihdetta-
vassa kovassa valuutassa virallisella va-
luuttakurssilla osapuolten valuutanvaihto-
sdanndsten mukaisesti.

13 artikla Yhteistyojarjestelyt

Osapuolten nimetyilla lentoyhti6illa, jolla
on vaadittu lupa harjoittaa sovittua liiken-
nettd, on oikeus harjoittaa ja/tai tarjota
sovittua lilkennettd maaratyilla reiteilla
tai reittien osilla erilaisten yhteistyojar-
jestelyjen avulla, kuten yhteiset reittitun-
nukset, kiintibvaraus, yhteenliittyma tai
muut toisen osapuolen lentoyhtion tai
lentoyhtiGiden kanssa sovitut yhteistyo-
muodot, edellyttden, ettd kyselsilla lento-
yhtidilla on asianmukaiset luvat kyseisten
reittien ja osuuksien liikkenndintiin.

14 artikla Eri kuljetusmuotojen valinen
rahtiliikenne

Sen estamatté, mita tamén sopimuksen
muissa maarayksissa sanotaan, molem-
pien osapuolten epasuorien rahtikuljetus-
palvelujen tarjoajien sallitaan kayttaa
mitd tahansa lentorahdin maakuljetusta
mihin tahansa paikkaan tai mista tahansa
paikasta osapuolten alueilla tai kolman-
sissa maissa, mukaan lukien kuljetukset
kaikille tuIIipaIveIqua tarjoaville lentoase-
mille ja lentoasemilta, ja mukaan lukien
tarvittaessa oikeuden kuljettaa tullaama-
tonta lentorahtia soveltuvien lakien ja
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Article 12. Commercial Activities and
Transfer of Funds

1. The designated airline of each Con-
tracting Party shall have the right to sell
air transportation services on the basis of
their own transportation documents in
their offices in the territory of the other
Contracting Party and appoint duly au-
thorised agents in accordance with na-
tional laws and regulations of the other
Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall grant to
the designated airline of the other Con-
tracting Party the right to transfer freely
the excess of local income over local ex-
penditure earned by such airline in its ter-
ritory in connection with the operation of
the agreed services. If the procedure for
such transfers is governed by special
agreements between the Contracting Par-
ties, then the provisions of these agree-
ments shall be applied. In the absence of
such agreements or relevant provisions
therein, the transfer shall be carried out in
hard convertible currency at the official
exchange rate in accordance with the for-
eign exchange regulations of the Con-
tracting Parties.

Article 13. Cooperative Arrangements

The designated airlines of each Contract-
ing Party that hold the required authoriza-
tions to operate the agreed air services
shall be entitled to operate and/or offer
the agreed services on the specified
routes or in any of the sections of those
routes on the basis of different coopera-
tive arrangements such as code-sharing,
blocked-space, joint venture or other
V\(aP_/s of cooperation with an airline of
airlines of the other Contractln%Party on
the condition that such airlines hold the
appropriate authorizations to operate the
routes or sections concerned.

Article 14. Intermodal Cargo Transporta-
tion

Notwithstanding any other provisions of
this Agreement, airlines and indirect pro-
viders of air cargo transportation services
of both Contracting Parties shall be per-
mitted to employ any land transportation
for air cargo delivery to or from points in
the territories of the Contracting Parties
or third countries including transport to
and from all airports with customs facili-
ties, and including, if necessary, the right
to transport bonded air cargo in accord-



maardysten mukaisesti. Lentoasemien
tullipalvelut ja rahdinkésittely ovat kay-
tettavissa tallaista lentorahtia varten riip-
pumatta siitd, kuljetetaanko rahti maakul-
Jjetuksena vai ilmakuljetuksena. Lentoyh-
tiot voivat halutessaan hoitaa itse omat
maakuljetuksensa tai sopia niista muiden
maakuljetusta harjoittavien O?/ritysten
kanssa, mukaan lukien muiden lentoyhti-
Oiden ja lentorahtikuljetusta epésuorasti
tarjoavien yritysten maakuljetukset. Tal-
laiset eri kuljetusmuotojen véliset rahti-
kuljetukset voidaan tarjota yhtendiseen
ilma- ja maakulietuksen ké&sittavaan yh-
teishintaan edellyttéen, ettd rahdinantajia
informoidaan asianmukaisesti tallaisesta
kuljetuksesta.

15 artikla Maksut

1. Lentoaseman kayttomaksut, mukaan
lukien laitteistot, tekniset ja muut laitteet
ja palvelut seka lennonvarmistuspalvelu-
Len ja viestintalaitteiden ja -palvelujen
ayttdmaksut, suoritetaan osapuolen
madrittdmien maksujen ja tariffien mu-
kaisesti.
2. Osapuolen nimetty lentoyhti® ei maksa
tai nimetyt lentoyhtiot eivat maksa korke-
ampia maksuja kuin toisen osapuolen ni-
metylle lentoyhtiolle tai nimetyille lento-
yhtidille ja/tai muille ulkomaisille, sa-
mankaltaista kansainvalista liikennetta
harjoittaville lentoyhtidille on mééaratty
toisen osapuolen laitteista ja palveluista.

16 artikla Tilastotiedot

Osapuolten ilmailuviranomaiset toimitta-
vat pyynnosta toisen osapuolen ilmailuvi-
ranomaisille kohtuuden rajoissa tilasto- ja
muuta vastaavaa tietoa sovitussa liiken-
teessé tarjottavan kapasiteetin tarkista-
mista varten.

17 artikla Neuvottelut

1. Laheisen yhteistyon hengessa osapuol-
ten ilmailuviranomaiset neuvottelevat
aika ajoin toistensa kanssa varmistaak-
seen taman sopimuksen ja sen liitteen
madrdysten taytantdonpanon ja tyydytta-
véan noudattamisen ja neuvottelevat tar-
peen mukaan muutosten tekemisesta.

2. Osapuolet voivat pyytaa neuvotteluja,
jotka voidaan kayda keskusteluin tai vies-
tienvaihdoin, ja neuvottelut on aloitettava
60 (kuudenkymmenen) péivéan kuluessa

ance with applicable laws and regula-
tions. Such air carﬁo, whether moving by
land or by air, shall have access to airport
customs and cargo handling facilities.
Airlines may at its discretion perform
their own land transportation or to carry
it out through arrangements with other
land carriers, including land vehicles of
other airlines and indirect providers of air
cargo transportation services. Such inter-
modal cargo services may be offered on
the basis of single tariff for the air and
land transportation combined, on the con-
dition that shippers are properly informed
about such transportation.

Article 15. Fees

1. Fees and other charges for the use of
each airport including its equipment,
technical and other facilities and services
as well as any charges for the use of air
navigation facilities, communication fa-
cilities and services shall be made in ac-
cordance with the rates and tariffs estab-
lished by each Contracting Party.

2. The designated airline or airlines of
one Contracting Party shall not pay
higher fees than those imposed on the
designated airline or airlines of the other
Contracting Party and/or on any other
foreign airlines operating similar interna-
tional services, for the use of equipment
and services of other Contracting Party.

Article 16. Statistical Data

The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party shall reasonabl¥ ﬂrovide
the aeronautical authorities of the other
Contracting Party at their request with
statistical data and other information like
that for the pugaose of reviewing the ca-
pacity provided on the agreed services.

Article 17. Consultation

1. In the spirit of close co-operation, the
aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties shall consult each other from
time to time with a view to ensuring the
implementation of, and satisfactory com-
pliance with, the provisions of this
Agreement and its Annex, and, if neces-
sary, shall also carry out consultations to
introduce modifications.

2. Any Contracting Party have the right
to request consultations through negotia-
tions or correspondence and they shall
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pyynnon esittdmisestd, elleivat osapuolet
sovi timan madraajan pidentdmisesta.

18 artikla Erimielisyyksien sovittelu

1. Jos osapuolten vililla syntyy erimieli-
syytta taman sopimuksen tulkinnasta tai
soveltamisesta, osapuolten on ensisijai-
sesti Fyrittava ratkaisemaan se neuvotte-
lemalla.

2. Jos osapuolet eivat paase neuvotellen
ratkaisuun, ne voivat sopia saattavansa
erimielisyyden jonkun henkilon tai oi-
keushenkilon ratkaistavaksi tai se voi-
daan kumman tahansa osapuolen pyyn-
nosté vieda kolmijésenisen vélimiesoi-
keuden ratkaistavaksi. Kumpikin osa-
puoli nime&a yhden valimiehen, ja kol-
mannen vélimiehen, joka ei ole osapuol-
ten maiden kansalainen, nime&vat ndma
kaksi valimiesta yhdess4, jolloin kolmas
vélimies toimii valimiesoikeuden pu-
heenjohtajana. Kumpikin OsaEUOh ni-
meda valimiehen 60 (kuudenkymmenen)
paivan kuluessa siitda, kun osapuoli on
diplomaattiteitse vastaanottanut toisen
osapuolen pyynnén erimielisyyden rat-
kaisemiseksi véalimiesoikeudessa, ja kol-
mas valimies nimitetdén 60 (kuudenkym-
menen) péivan kuluessa kahden ensim-
maisen valimiehen nimittdmisesta. Jos
osapuoli ei nimed valimiestad madrattyna
ajanjaksona tai jos kolmatta valimiesta ei
nimitetd maarattyna ajanjaksona, osa-
puoli voi pyytdd Kansainvélisen siviili-il-
mailujdrjeston neuvoston puheenjohtajaa
tekemaan nimitykset. Jos Kansainvalisen
siviili-ilmailujarjeston neuvoston puheen-
johtaja on sopimuksen osapuolena olevan
valtion kansalainen tai on muusta syysta
estynyt hoitamasta tehtavaa, Kansainvéli-
sen siviili-ilmailujarjestdn neuvoston en-
simmainen varapuheenjohtaja tekee tar-
vittavan nimityksen.

3. Osapuolet noudattavat tdman artiklan 2
kohdan mukaisesti tehtya ratkaisua.

4. Jos osapuoli laiminlyd tdman artiklan 2
kohdan mukaisen ratkaisun noudattami-
sen, toinen osapuoli voi perua laiminly6-
neelle osapuolelle taman sopimuksen no-
jalla myontamidan oikeuksia tai rajoittaa
niitd laiminlyénnin ajaksi.

begin within the period of 60 (sixty) days
from the date of the request, unless bot
Contracting Parties agree to extend this
period.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Con-
tracting Parties relating to the interpreta-
tion or application of this Agreement, the
Contracting Parties shall, in the first
place, endeavour to settle it by negotia-
tion.

2. If the Contracting Parties fail to reach
a settlement by negotiation, they may
agree to refer the dispute for settlement to
some individual or legal entity, or any
Contracting Party may request to submit
the dispute to arbitration court of three
arbitrators. Each Contracting Party shall
nominate one of the arbitrators and the
third one, who is not a citizen of the Con-
tracting Parties, shall be appointed by the
two arbitrators, and shall act as the presi-
dent of the arbitration court. Each of the
Contracting Parties shall nominate an ar-
bitrator within a period of 60 (sixty) days
from the date of receipt by any Contract-
ing Party from the other of a notice
through diplomatic channels requesting
arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be appointed within a period
of 60 (sixty) days after the appointment
of the first two arbitrators. If any of the
Contracting Parties fails to nominate an
arbitrator within the period specified, or
if the third arbitrator is not appointed
within the period specified, the President
of the Council of the International Civil
Aviation Organization may be requested
by any Contracting Party to make ap-
pointments If the president of the ICAO
Is the citizen of contracting state or by the
other reasons is not able to implement the
attempted functions, then the first vice-
president of the ICAO is able to provide
the necessary appointment.

3. The Contracting Parties shall comply
with any decision reached under para-
graph 2 of this Article.

4. In any case, if one Contracting Partﬁ
fails to comply with any decision reached
under paragraph 2 of this Article, then the
other Contracting Party may limit or
withdraw some rights of the violating
Contracting Party given by this Agree-
ment within the whole period of the non-
compliance.
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19 artikla Sopimuksen muuttaminen

1. Mikali jompikumpi osapuoli pitaa ta-
man sopimuksen jonkin méérdyksen
muuttamista toivottavana, silla on oikeus
Eyytéé neuvotteluja toisen osapuolen
anssa. Neuvottelut, jotka voidaan kayda
ilmailuviranomaisten vélilla joko keskus-
teluin tai viestienvaihdoin, aloitetaan 60
(kuudenkymmenen) péivan kuluessa
pyynnon esittamisesta, elleivat osapuolet
sovi tdman méardajan pidentamisesta.
Sopimuksen muutokset hyvaksytaan
kummankin osapuolen oikeudellisia me-
nettelytapoja noudattaen, ja ne tulevat
voimaan toisen kuukauden ensimmaisena
paivéana sen jalkeen kun osapuolet ovat il-
moittaneet toisilleen diplomaattinootteja
vaihtamalla, ettd nditd menettelytapoja on
noudatettu.
2. Liitteen muutoksista voidaan sopia
osapuolten ilmailuviranomaisten kesken.
Téllaiset muutokset tulevat voimaan siten
kuin ilmailuviranomaisten vélilla sovi-
taan.

20 artikla Monenvélinen sopimus

Tatd sopimusta ja sen liitteitd muutetaan
sellaisten monenvalisten sopimusten mu-
kaisiksi, joissa kumpikin osapuoli on
osallisena.

21 artikla Sopimuksen irtisanominen

Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa
kirjallisesti diplomaattiteitse toiselle osa-
puolelle paatoksestaén irtisanoa tdma so-
pimus; tallainen ilmoitus toimitetaan sa-
manaikaisesti Kansainvéliselle siviili-il-
mailujarjestolle. Sopimus lakkaa ole-
masta voimassa 12 (kahdentoista? kuu-
kauden kuluttua siita paivasta, jolloin toi-
nen osapuoli on vastaanottanut ilmoituk-
sen, ellei irtisanomisen peruuttamisesta
sovita ennen taman maaraajan paatty-
mistd. Ellei toinen osapuoli tunnusta vas-
taanottaneensa ilmoitusta, se katsotaan
vastaanotetuksi 14 (neljéntoista) péivéan
kuluttua siité, kun Kansainvalinen siviili-
ilmailujérjestd on sen vastaanottanut.

25(28)

Article 19. Introduction of Modifications

1. If one of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modi an%/ provi-
sion of this Agreement, it has the right to
request consultations with the other Con-
tracting Party. Such consultations, which
may be carried out between the aeronau-
tical authorities through negotiations or
correspondence, shall begin within a pe-
riod of 60 (sixty) days from the date of
the request unless both Contracting Par-
ties agree to extend this period. Any
modifications to the agreements shall be
approved by each Contracting Party in
accordance with its legal ﬁrocedures and
shall enter into force on the first day of
the second month after the Contracting
Parties have notified each other by an ex-
change of diplomatic notes that these pro-
cedures have been comPIied with.

2. Introduction of modifications to the
Annex may be agreed upon between the
aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties. Such modifications shall be-
come effective as agreed between the aer-
onautical authorities.

Article 20. Multilateral Agreement

This Agreement and its Annexes will be

amended so as to conform with any mul-
tilateral agreement, participated by both

Contracting Parties.

Article 21. Termination of Agreement

Each Contracting Party may at an?/ time
give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement;
such notice shall be communicated sim-
ultaneously to the International Civil
Aviation Organization. The Agreement
will be terminated 12 (twelve) months af-
ter the date of receipt of the notice by the
other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. In the ab-
sence of acknowledgement of receipt by
the other Contracting Party the notice
shall be deemed to have been received 14
(fourteen) days after receipt of the notice
by the International Civil Aviation Or-
ganization.



22 artikla Rekisterointi

Tama sopimus ja kaikki siihen tehtdvat
muutokset rekisterdiddan Kansainvali-
sessa siviili-ilmailujéarjestossa.

23 artikla VVoimaantulo

Té&mé sopimus tulee voimaan 30 (kol-
menkymmenen) péivéan kuluessa siité,
kun jalkimmainen osapuoli on vastaanot-
tanut diplomaattiteitse toisen osapuolen
kirjallisen ilmoituksen, etta kaikki tdman
sopimuksen voimaantulon edellyttamat
sisaiset menettelyt on saatettu paatok-
seen.

24 artikla

Sopimus Suomen tasavallan hallituksen
Ja Kazakstanin tasavallan hallituksen va-
il14 lentoliikenteestd, joka on tehty 7.
helmikuuta 1996, lakkaa olemasta voi-
massa taman sopimuksen voimaantulon
jalkeen.
Osapuolet ilmoittavat Kansainvaliselle si-
viili-ilmailujérjestolle paatoksestaan lo-
pettaa Suomen tasavallan hallituksen ja
Kazakstanin tasavallan hallituksen valilla
7. helmikuuta 1996 lentoliikenteesta teh-
dyn sopimuksen taytantéonpano.

Taman vakuudeksi molempien hallitusten
edustajat, siihen asianmukaisesti valtuu-
tettuina, ovat allekirjoittaneet tdmén sopi-
muksen.

Tehty kahtena kappaleena Astanassa, Ka-
zakstanissa 16 toukokuuta 2018 suomen,
ruotsin, englannin, kazakin fa venajan
kielella, kaikkien tekstien ollessa ynta to-
distusvoimaiset.

Jos tulkinnassa syntyy eroja, englannin-
kielinen teksti on ensisijainen muunkieli-
siin versioihin nahden.

Mikko KivikoskKi
Suomen tasavallan hallituksen puolesta
Zhenis Kassymbek

Kazakstanin tasavallan hallituksen puo-
lesta
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Article 22. Registration

This Agreement and any modifications
and amendments thereto shall be regis-
tered in the International Civil Aviation
Organization.

Article 23. Entry into force

This Agreement shall enter into force in
30 (thirty) days after the date of receipt
by one of the Contracting Parties through
diplomatic channels of the last written
notification confirming that all the inter-
nal procedures required for its entry into
force have been completed by the other
Contracting Party.

Article 24.

The Agreement between the Government
of the Republic of Finland and Govern-
ment of the Republic of Kazakhstan on
Air Services dated 7 February 1996 shall
cease to be effective after the entry into
force of this Agreement.

The Contracting Parties shall inform the
International Civil Aviation Organization
about its decision to stop the implementa-
tion of the Agreement between the Gov-
ernment of the Republic of Finland and
Government of the Republic of Kazakh-
stan on Air Services dated 7 February
1996.

In witness whereof the representatives of
both governments, being duly authorized
thereto, have signed this Agreement.
Done in duplicate at Astana, Kazakhstan
on this 16" of May 2018 in the Finnish,
Kazakh, Swedish, English and Russian
languages, all texts being equally authen-
tic.

In the event of any divergence of inter-
pretation, the English text shall prevail.

Mikko Kivikoski

For the Government of the Republic of
Finland

Zhenis Kassymbek

For the Government of the Republic of
Kazakhstan
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Liite sopimukseen lentoliikenteesta
Suomen tasavallan hallituksen ja

Kazakstanin tasavallan hallituksen valilla

Reittitaulukko

Reitit, joita Suomen nime&dma lentoyhtid tai nime&dmat lentoyhtiot voivat liikenndida:

Paikat Suomessa — vélilla olevat paikat — paikat Kazakstanissa — maaréapaikasta edelleen ole-
vat paikat.

Reitit, joita Kazakstanin nimedma lentoyhti6 tai nimedmaét lentoyhtitt voivat liikenndida:

Paikat Kazakstanissa — valilla olevat paikat — paikat Suomessa — maaréapaikasta edelleen ole-
vat paikat.

1. Osapuolen nimetty lentoyhtid voi tai nimetyt lentoyhtiot voivat liikkenndidé valilla oleviin
paikkoihin ja/tai madrépaikasta edelleen oleviin paikkoihin harjoittamatta viidennen vapauden lii-
kenneoikeuksia.

2. Viidennen vapauden liikenneoikeuksien kéytosté sovitaan osapuolten ilmailuviranomaisten
kesken.

3. Osapuolten nimetyt lentoyhtiot voivat mill4 tahansa tai kaikilla lennoillaan jattaa laskeutu-
matta mihin tahansa edelld méaaritellyilla reiteilla oleviin paikkoihin ja liikenndida niihin missa jar-
jestyksessa tahansa, edellyttden, ettd sovittu likkenne néilla reiteilla alkaa lentoyhtion tai lentoyhti-
6iden nimedvan osapuolen alueella.
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Annex to Air services agreement
between the Government of the Republic of Finland and
the Government of the Republic of Kazakhstan

Route Schedule

Routes to be operated by the designated airline or airlines of Finland:

Points in Finland — intermediate points — points in Kazakhstan — points beyond.
Routes to be operated by the designated airline or airlines of Kazakhstan:
Points in Kazakhstan — intermediate points — points in Finland — points beyond.

1. Any intermediate points and / or points beyond may be serviced by the designated airline or
airlines of both Contracting Parties without using the Fifth Freedom of the Air.

2. The use of the Fifth Freedom of the Air is the subject of a separate agreement between the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties.

3. The designated airlines of the Contracting Parties may on any or all flights omit stops at any
points on the routes specified above, and may serve points in any order provided that the agreed services
on these routes begin in the territory of the Contracting Parties designating the airline or airlines.



