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Maarays auton ja se peravaunun rakenteen muuttamisesta anne-
tun maadrayksen muuttamisesta

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on 25.1.2021 antanut maarayksen auton ja sen pera-
vaunun rakenteen muuttamisesta (TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019). Maarays
tuli voimaan 1.3.2021, samaan aikaan uuden ajoneuvolain (82/2021) voimaantulon
kanssa. Maarayksella kumottiin Liikenteen turvallisuusviraston maarays auton ja sen
peravaunun rakenteen muuttaminen (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015), sellaisena
kuin se oli muutettuna maaraykselld auton ja sen peravaunun rakenteen muuttami-
sesta annetun maarayksen 2 kohdan muuttaminen
(TRAFI/162823/03.04.03.00/2018).

Voimassa olevan maarayksen mukaan kaikenikdisten ajoneuvojen muuttaminen paa-
osin etanolista koostuvaa polttoainetta kayttavdksi on sallittua, mutta 1.9.20009 tai
sen jalkeen kayttédnotetun auton on osoitettava tayttavan ajoneuvon hyvaksynnassa
sovellettavat ajoneuvon kayttéonottoajankohtana tai myéhemmin voimassa olleet
pakokaasupadstovaatimukset. Kdaytannossa hyvdksynndssa sovellettavien pakokaa-
supdastdvaatimusten todentaminen edellyttda laboratorio-olosuhteissa suoritettavia
mittauksia, jotka vaikuttavat ajoneuvon kayttédvoiman muuttamisen kustannuksiin
eri tavoin eri ikaisten ajoneuvojen kohdalla.

Ajoneuvolain muuttamista koskeva lakiesitys (VN/6348/2020) on tarkoitettu tule-
maan voimaan vuoden 2023 aikana. Hallituksen esityksessa ehdotetaan osaltaan
muutoksia ajoneuvon kdyttdvoiman muuttamisen edellytyksiin ymparistdvaikutusten
osalta.

Voimassa olevan lain 7 § koskee ajoneuvon muuttamista, rakentamista ja korjaa-
mista. Jatkossa 7 §:ssa saddettaisiin ajoneuvon yleisista teknisista vaatimuksista.
Uudessa 7 a §:ssa saadettaisiin puolestaan ajoneuvon muuttamisesta. Pykalan 3 mo-
mentin mukaisesti ajoneuvon kayttévoiman saa jatkossa muuttaa, vaikka ajoneuvo
ei muutoksen jalkeen tayttaisi 7 §:n 1 ja 3 momentissa tarkoitettuja ympéaristéomi-
naisuuksiin liittyvia vaatimuksia, edellytykselld, ettd ajoneuvon kaytdsta aiheutuva
ymparistokuormitus muutoksen jalkeen on kokonaisuutena arvioituna pienempi kuin
ennen muutosta.

Liikenne- ja viestintavirastolle saddettaisiin uusi valtuus tarvittaessa maarata tar-
kemmin 3 momentissa tarkoitetuista energia- ja ymparistovaikutusten rajoittamista
koskevista osien ja ominaisuuksien teknisistd vaatimuksista seka muutosten toteut-
tamisedellytyksistd. Maaraysten olisi oltava tarpeellisia riittdvan kansainvalisen ylei-
sen vaatimustason saavuttamiseksi seka terveyden- ja ymparistdnsuojelun riittavan
tason varmistamiseksi.

Tallda maarayksella Liikenne- ja viestintdvirasto muuttaa voimassa olevaa maaraysta

auton ja sen peravaunun rakenteen muuttamisesta lainséadanndn tavoitteiden kan-

nalta tarpeellisilta osin, koskien bensiinikdyttdisten ajoneuvojen muuttamista kaytta-
maan padosin etanolista koostuvaa polttoainetta.

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 194 artiklan 1 kohdan ¢
luetelmakohdan mukaisesti uusiutuviin energialdhteisiin perustuvien energiamuoto-
jen edistaminen on yksi unionin energiapolitiikan tavoitteista. Tavoitteiden saavutta-
miseksi julkaistiin 21 paivéna joulukuuta 2018 Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi uusiutuvista lahteista perdisin olevan energian kaytén edistémisesta (EU)
2018/2001 (ns. RED II -direktiivi). Direktiivi tuli toimeenpanna jasenvaltioissa 1 hei-
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nakuuta 2021 mennessa. Direktiivissa sadadetdan uusiutuvan sahkon tukijarjestel-
mista, omaan kayttéon uusiutuvaa sdahkoa tuottavien kuluttajien oikeuksista ja koh-
telusta, uusiutuvia energialdhteita kayttavien tuotantolaitosten lupamenettelyista,
uusiutuvilla energialahteilla tuotetun [dAmmoén ja jaahdytyksen lisaamistavoitteista,
alkuperatakuista, biopolttoaineiden ja muun uusiutuvan energian kaytosta liiken-
teessa seka biopolttoaineiden, bionesteiden ja kiintedan biomassan kestavyydesta.
Euroopan komissio on antanut 14 pdivana heinakuuta 2021 ehdotuksen RED II -di-
rektiivin, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999 ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/70/EY (ns. polttoaineiden laatudirektiivi)
muuttamisesta silta osin kuin on kyse uusiutuvista lahteista perdisin olevan energian
kayton edistamisestd, seka neuvoston direktiivin (EU) 2015/652 kumoamisesta. Eh-
dotus annettiin osana komission 55-valmiuspakettia. Ehdotuksen tavoitteena olisi
paivittaa RED II -direktiivia siten, etta se on linjassa uuden 55 prosentin paastéva-
hennystavoitteen kanssa.

Paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelman mukaan liikenteen paastévahennysta-
voitteiden on vastattava kansalliseen hiilineutraaliustavoitteeseen, jonka mukaan
Suomen tulee olla hiilineutraali vuonna 2035. Hallitusohjelman kirjausten mukaan
Suomi vahintaan puolittaa liikenteen paastét vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoden 2005 tasoon. Vuoteen 2045 mennessa tavoitellaan kokonaan fossiilitonta lii-
kennetta. Paastdjen puolittaminen on askel kohti hiiletonta liikennetta. Hallitusohjel-
massa on sitouduttu tekemaan toimia liikenteen paastdjen vahentamiseksi. Tavoit-
teena on edesauttaa siirtymaa kokonaisuutena kestavampaan tapaan liikkua ja va-
pautumista fossiilisista polttoaineista.

Hallitusohjelman mukaisesti liikenne- ja viestintdministeriéssa on valmisteltu niin sa-
nottu fossiilittoman liikenteen tiekartta?! lilkenteen kasvihuonekaasupéaastbjen véahen-
tamiseksi. Tiekartan ensimmaisessa vaiheessa hallitus panee toimeen lukuisia erilai-
sia tukia ja kannustimia, joilla edistetdan liikenteen paastottomyyttd. Naita toimia
ovat muun muassa biokaasun ja sdahkopolttoaineiden sisdllyttaminen jakeluvelvoite-
lakiin, erilaiset sahkd- ja kaasuautojen hankintoihin ja jakeluinfraan liittyvat tuet
seka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen tuet, infran kunnosta huolehtiminen ja
logistiikan digitalisaatio. Autokannan uudistamiseen tahtadvien toimenpiteisiin lukeu-
tuu (toimenpide 8) etanoli- tai kaasukonversiotukien jatkamisen ohella konversioiden
tekemisen edistaminen. Toimiksi on listattu tarkemmin muun muassa etanolikonver-
sioiden ldhipaastdjen hyvaksymismenettelyn kehittdminen ja keventaminen, konver-
sioiden mahdollistaminen muihinkin ajoneuvoihin kuin henkildéautoihin, seka konver-
sioihin liittyvien tukien hakemisen mahdollistaminen my6s yrityksien hallinnassa ole-
viin autoihin.

Lisaksi esimerkiksi etanolikonversioista mydnnettavista tuista on saadetty lailla vaih-
toehtoisella kayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seka ajoneuvon vaihtoeh-
toisella kdyttdvoimalla toimivaksi muuntamisen mdardaikaisesta tukemisesta
(1289/2021), jolla on jatkettu hankintatukien mydntamistd vaihtoehtoisella kaytt6-
voimalla toimivan ajoneuvon hankintaa eli ostamista ja pitkdaikaisvuokrausta varten
seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivaksi muuntamista varten. Voi-
massa olevan lain esitdiden mukaan vanhan auton konvertointi on tehokas tapa hel-
pottaa myds sellaisten ihmisten ja kotitalouksien siirtymista pois fossiilisista polttoai-
neista ja kohti ilmastoystavallisempaan liikkumista, joilla ei valttamatta ole mahdolli-
suutta tai halua hankkia uutta autoa.?

! Fossiilittoman liikenteen tiekartta - valtioneuvoston periaatepaatos koskien kotimaan liikenteen kasvihuonekaasu-
paastdjen vahentamista, https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019

2 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seké ajoneuvon
vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta (HE 215/2021), s. 12.
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Asiaan liittyvia muita maarayksia ja saadoksia
Maarays liittyy Liikenne- ja viestintaministerion hankkeeseen VN/6348/2020.

Maarayksen tavoite

Ajoneuvolain muuttamista koskeva lakiesitys on tarkoitettu tulemaan voimaan
vuonna 2023 (VN/6348/2020). Ajoneuvon konversiosaantelyn lailla saddettyjen reu-
naehtojen muuttamista koskevalla ehdotuksella pyritdadn osaltaan toteuttamaan
Sanna Marinin hallituksen Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitetta liikenteen
paastdjen vahentamisesta. Ehdotus kytkeytyy osaltaan myés hallitusohjelman kir-
jaukseen elinvoimainen Suomi, jonka yhtena tavoitteena on vahapaastdinen liikenne.

Tavoitteena on osaltaan myo6s kayttajaystavallinen sadntely, jolloin maarayksella voi-
taisiin kuluttaja-asemassa olevan kannalta selkeélla tavalla tukea lainsaadannén ta-
voitteiden mukaisten muutosten toteuttamista kaytdnndssa. Osaltaan maarayksen
antaminen tukee myds viraston maaraysten ajantasaisuutta ja nain ollen myds vallit-
sevan oikeustilan selkeytta.

Muut toteuttamisvaihtoehdot

Lainsaadannon lahtdékohtana konversioiden sallittavuutta arvioitaessa on ymparisto-
vaikutusten kokonaisarviointi. Kokonaisarviointia voidaan virastolle saadetyn maa-
raysvaltuuden kontekstissa lahestya eri keinoin. On huomioitava, etta perustuslain
saannokset rajaavat maaraysvaltuuden kayttéa suoraan, mika rajoittaa sellaisten
maaraysten antamista, joilla voitaisiin arvioida olevan esimerkiksi merkittavia itse-
nadisia markkinavaikutuksia. Yksi vaihtoehto olisi muuttaa saantelya siirtamalla lain-
saadannon tulkintaa kulloisenkin maarayksen soveltajan arvioon perustuvammaksi.
Erindisten yleisluonteisten oikeusohjeiden keskindissuhteiden arviointia ei kuitenkaan
tule jattaa loppukayttdjan vastuulle saantelyn tarkkarajaisuuden ja yhdenvertaisuus-
nakdkohtien kustannuksella.

Vain tiettyjen teknisten ratkaisuiden salliminen puolestaan olisi teknologianeutralitee-
tin [Ahtdékohdasta poikkeava saantelyratkaisu, jota on vaikea perustella erityisesti Kil-
pailulainsdaadantd huomioiden ymparistévaikutusten arviointiin perustuvan lainsaa-
dannon puitteissa. Lahtokohtaisesti kaikki tekniset ratkaisut, joiden katsotaan taytta-
van asetetut vaatimukset, tulisi hyvaksya yhdenvertaisesti ja puolueettomasti.

Osaltaan myds viraston toimivallan rajaukset kohdentavat maarayksen alaa. Ympa-
ristdvaikutusten arviointi kokonaisuutena ulottuu usealle hallinnonalalle, jonka kun-
kin alainen voimassa oleva saantely tulee huomioida maarayksen valmistelussa.
Maardyksen alisteisuus lainsdddanndlle tarkoittaa samalla, etta saantelyn reunaehdot
ja polttoaineelle asetetut ymparistélahtokohdat arvioidaan lainsaddannoén tasolla ja
toteutetaan lainséadanndn ja Suomen ilmasto- ja ymparistdpolitiikan tavoitteiden
lahtékohtien mukaisesti. Esimerkiksi uusiutuvien polttoaineiden kayton edistamisesta
lilkenteessa annetussa laissa (446/2007; jaljempana jakeluvelvoitelaki) sdadetdaan
uusiutuvien polttoaineiden kulutukseen toimittamista koskevasta velvoitteesta (jake-
luvelvoitteesta) liikennepolttoaineiden jakelijoille. Lailla sdadetaan myds biopolttoai-
neiden raaka-aineista. Lainsaadantd kuuluu ty6- ja elinkeinoministerion hallinnon-
alalle ja vastuuviranomaisena toimii Energiavirasto. Laaja elinkaariajattelun (ns.
Well-to-Wheels -analyysi) mukainen lahtékohta edellyttaisi poikkihallinnollista yhteis-
tydta ja mahdollisesti voimassa olevan lainsaadanndn arviointia kulloinkin saatavilla
olevan ajankohtaistiedon valossa.

Yhtena vaihtoehtona on pidetty esimerkiksi ajoneuvojen jakamista niin sanottuihin

ajoneuvoperheisiin, joihin voisi asentaa tiettyjen taloudellisten toimijoiden valmista-
mia muutossarjoja. Maaraysvaltuuden ala taikka objektiivisuuden ja puolueettomuu-
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den nakdkulmat eivat kuitenkaan tue esimerkiksi tiettyjen tuotemerkkien tai yksit-
taisten yritysten tuotteiden eriteltya hyvaksymistd sdanndstasolla taikka ajoneuvojen
ryhmittelemista talla perusteella muutettavaksi. Lahtokohtaisesti vaihtoehto olisi
haasteellinen elinkeinovapauden ja markkinoihin vaikuttamisen kannalta. Myds tuo-
tevastuuta ja yleista yrittajariskia saattaisi siirtya viranomaiselle, jos maarayksella
otettaisiin kantaa tietyn ajoneuvojoukon osalta soveltuviin teknisiin ratkaisuihin ja
erittelemadlla millainen muutossarja soveltuu kullekin ajoneuvoyksildlle. Lisaksi on
huomioitava maaraysten suhde lakitason saantelyyn. Suomen lainsdadanto ei tun-
nista sellaisia kasitteita kuin ajoneuvoperhe, muutossarja tai etanolikonversiosarja.

Madrayksen kohteena olevan toiminnan arvioitu laajuus huomioiden ei katsota ole-
van tarkoituksenmukaista myodskaan viivyttaa ymparistotavoitteiden saavuttamiseen
sidottujen lainsaadanndn tavoitteiden tukemista maarayksella. Tutkimustydn jatka-
minen on kuitenkin tarkeda. Uusi tutkimustieto saattaisi mahdollistaa myohemmin
esimerkiksi entista yksityiskohtaisemmmin eriteltyyn polttoaineen koko elinkaaren yk-
sityiskohtaisempaan punnintaan perustuvaan saantelyyn. Tiedon karttuminen ja tek-
niikan kehittyminen saattavatkin edellyttdd myds laintasoisen saantelyn jatkokehitta-
mista.

Maarayksen valmistelu

M&araysluonnos on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa.

Maardayshankkeen aloittamisesta on tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosi-
vuilla sekd sahkdpostitse tieliikenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittau-
tuneille. Sidosryhmilléd on mahdollisuus kommentoida maardyshanketta valmistelun
edetessa.

Maaraysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla xx.

Lausuntopyyntd on julkaistu Liikenne- ja viestintaviraston internetsivuilla. Lisdksi
lausuntopyyntd on ldhetetty tieliikenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoit-
tautuneille sdhkdpostitse. Valmis maarays julkaistaan Liikenne- ja viestintaviraston
verkkosivuilla ja Finlexissa. Maarayksen antamisesta tiedotetaan Liikenne- ja viestin-
taviraston verkkosivuilla sekd erikseen sidosryhmille.

Maaraysluonnos on notifioitu teknisten maaraysten ilmoitusmenettelyn mukaisesti
(Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535).

Lausuntopalaute

Muutokset ja arvio madadrayksen vaikutuksista

Liikenteen pdastot vastaavat noin viidennesta Suomen kaikista kasvihuonekaasu-
paastoista ja noin 40 prosenttia paastdkaupan ulkopuolelle jaavasta niin sanotusta
taakanjakosektorin paastdistda. Suomen kotimaan liikenteen kasvihuonepaastot olivat
vuonna 2020 yhteensé noin 10,5 miljoonaa tonnia hiilidioksidiekvivalenttia. Vuonna
2020 noin 94 prosenttia kotimaan liikenteen paastdista syntyi tieliikenteessa, joista
53 prosenttia aiheutui henkildautoista.

Etanolikonversioiden maara on myoénnettyjen muuntotukien perusteella ollut syys-
kuun 2020 ja elokuun 2021 valilla keskimaarin vajaa 90 kappaletta kuukaudessa.
Etanolimuunnettavan auton idn mediaanin on arvioitu olevan noin 18 vuotta, ajosuo-
ritteen ollessa noin 245 000 km konversion ajankohtana. Keskimaarainen jaljella
oleva ajokilometrien maara on konvertoidulla etanoliautolla arvioitu olevan noin 44
000 kilometria. Liikenne- ja viestintaviraston lainsaadannén valmisteluun aiemmin
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tuottaman taustaselvityksen mukaan keskimaaraiset paastdarvot ovat konversiotu-
kea saaneilla etanoliautoilla olleet noin 210 g/km. Arvion mukaan 1 050 vuotuisen
etanolikonversion ansiosta voidaan vahentda noin 450 tonnia hiilidioksidipaastéja
vuodessa, eli yhteensad noin 1 450 tonnia hiilidioksidipaastéja kyseisten autojen elin-
kaaren aikana. Talloin paastévahennyksen hinnaksi tulisi noin 140 euroa.?

Maarayksella ei ole merkittavia taloudellisia vaikutuksia eika silla ole vaikutusta es-
teettdmyyteen. Mdarays taydentaa lain tasolla annettuja saanndksia ja tukee lain so-
veltamista kaytannon tasolla.

Maarayksella voitaisiin lainsdadanndlla annettujen ehtojen mukaisesti tukea ilmasto-
tavoitteiden saavuttamista pyrkien madaltamaan henkiléautojen etanolikonversioiden
suorittamiskynnysta.

Liikenne- ja viestintdviraston vuonna 2020 valmistuneessa selvityksessa tieliikenteen
eri kayttdvoimien ja polttoaineiden Iahipdastoista ja niiden haitallisista vaikutuksista
todetaan etanolin kayttévoimana olevan paasaantoisesti vahapaastoista ja vahem-
man haitallista verrattuna bensiiniin, mutta kylmissa olosuhteissa aldehydipaastéjen
voivan aiheuttaa terveyshaittoja.* Teknologian tutkimuskeskus (VTT) on puolestaan
marraskuussa 2022 julkaistussa Liikenne- ja viestintaviraston toimeksiannosta toteu-
tetussa selvityksessaan (jalj. VTT:n vuoden 2022 selvitys) arvioinut etanoli- ja kaa-
sukonversiosarjojen laajennuspotentiaalia. Selvityksessa todetaan etanolikonversioi-
den ja lahipaastdjen suhteesta, ettd "etanolikonversiosta aiheutuvat muutokset ajo-
neuvon lahipaastdihin riippuvat automallista, moottorityypista seka konversiosarjan
laadusta ja sen soveltuvuudesta konvertoitavaan ajoneuvomalliin. Mahdollisten abso-
luuttisten vaikutusten arvioiminen ilman laajamittaisia tutkimustuloksia on mahdo-
tonta, mutta lahtékohtaisesti alkuarvoina voidaan pitaa jo tieliikenteeseen myytyja,
tehdastuotettuja FFV-autoja. Tyypillisesti korkeaseosetanolin kdyton vaikutukset
FFV-autoissa voivat olla |&hipaastojen osalta sekd myonteisia etta kielteisia".

Lahipdastdjen kasvuun erityisesti kylmakaynnistyksen yhteydessa on otettu kantaa
myds ajoneuvolain muuttamista koskevan lain esitdissa (HE 291/2022 vp), joissa to-
detaan, etta lahipadstot saisivat lahtokohtaisesti kasvaa yli yleisesti sallittujen arvo-
jen vain silloin, kun ajoneuvoon ei tehtdisi muita sen ymparistéominaisuuksiin vai-
kuttavia muutoksia ja lahipaastéjen kasvuun johtanut muutos olisi kestavalla tavalla
perusteltavissa ymparistdkuormitusta vahentavana. Esimerkiksi ajoneuvon tehoon
vaikuttavia muutoksia ei olisi sallittua kayttaa ymparistokuormituksessa huomioita-
vina perusteina. Kuitenkin puolestaan esimerkiksi ajoneuvon muuttaminen paaosin
uusiutuvista raaka-aineista peraisin olevaa polttoainetta kayttavéaksi voisi tulla ky-
seeseen saannoksessa tarkoitettua ymparistokuormituksen vahenemista puoltavana
seikkana, vaikka muutoksen mydta ajoneuvokohtaiset lahipaastot kasvaisivat maltil-
lisesti tai lahipaastot kasvaisivat ajoneuvon kylmakaynnistyksen yhteydessa.® Sana-
muodon mukainen tulkinta on erityisesti Suomen ilmastotavoitteiden ja omaksuttu-
jen lainsadadantoratkaisuiden valossa arvioitava siten, etta esitdissa todetulla tavoin
etanolikonversioiden osalta sallitaan kylmakaynnistyksen yhteydessa korkeampikin
lahipaastdjen kasvu, jonka ei katsota vaikuttavan merkittdvasti aiheutuvaan ympa-
ristdkuormitukseen kokonaisuutena. Yleisesti edellytettdisiin kuitenkin, ettad ajoneu-
von lahipaastot kasvaisivat vain maltillisesti.

3 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seka ajoneuvon

vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta (HE 215/2021), s. 34-35.

4 Mikko Happo, Jari Hosiokangas, Toni Keskitalo: Tieliikenteen eri kayttovoimien ja polttoaineiden lahipaastot ja niiden
haitalliset vaikutukset Vaihe 2. Henkil6autojen muuttuvien I&dhipaastdjen terveyshaitat, Traficomin tutkimuksia ja selvi-
tyksid 11/2020. Ks. tarkemmin s. 27-31.

5 Rasmus Pettinen, Petri S6derena Teknologian Tutkimuskeskus VTT Oy: Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennus-
potentiaalin selvitys, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022, s. 18.

6 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seké siihen liittyviksi laeiksi (HE 291/2022), s. 48-
49.
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Lilkenne- ja viestintdviraston maardyksella ei ole toimivaltasyista oikeutta ottaa kan-
taa ajoneuvon takuu- tai vastuukysymyksiin. Kuluttajan on kuitenkin syyta olla tie-
toinen oman ajoneuvonsa takuu- ja vastuukysymyksista muutoksen jalkeen. VTT:n
vuoden 2022 selvityksen” mukaan autovalmistajat eivéat perinteisesti salli tai hyvaksy
EN228 standardipolttoaineen ominaisuuksista poikkeavien polttoaineiden kayttamista
ajoneuvoissa takuu- ja turvallisuusteknisista syista.

Yksityiskohtaiset perustelut

Madrayksella muutettaisiin auton ja se perdvaunun rakenteen muuttamisesta anne-
tun maarayksen (TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019) 6.3 alakohtaa siten, etta
ajoneuvon, joka on otettu kayttoon 1.9.2009 tai sen jalkeen, kdyttovoiman muutta-
minen pddosin etanolista koostuvaa polttoainetta kayttavaksi voitaisiin jatkossa hy-
vaksya muutoskatsastuksessa, jos kyseinen tuote soveltuu kyseisessa ajoneuvossa
kaytettavaksi, ajoneuvossa on paaosin etanolista koostuvalle polttoaineelle soveltu-
vat muut sellaiset osat ja komponentit, jotka kestdvat kyseisen polttoaineen jatku-
vaa kayttda ja ajoneuvo lapdisee muutoskatsastuksen yhteydessa suoritettavan
maardaikaiskatsastusta vastaavan ottomoottorilla varustetun ajoneuvon pakokaasu-
paastojen tarkastuksen, yli 10 vuotta aiemmin kdyttéénotetun ajoneuvon vaatimuk-
silla. Yli 10 vuotta aiemmin kayttédnotetun ajoneuvon vaatimuksilla viitataan tar-
kemmin liukuvalla aikajanalla laskettavaan ajankohtaan, jolloin uudemmiltakin ajo-
neuvoilta edellytetdan tarkempaa pakokaasupdastdjen kaytdnaikaista mittausta
muutoskatsastuksen yhteydessa.

Muutoskatsastuksen yhteydessa edellytettaisiin esitettavaksi tuotteen valmistajan
todistus tuotteen soveltuvuudesta muutoksen kohteena olevaan ajoneuvoon. Lisdksi
muutoskatsastuksessa edellytettaisiin muutoksen suorittaneen tahon todistus siita,
ettd ajoneuvoon on muutoksen yhteydessa tarvittaessa vaihdettu paaosin etanolista
koostuvalle polttoaineelle soveltuvat muut sellaiset osat ja komponentit, jotka kesta-
vat kyseisen polttoaineen jatkuvaa kayttda. Nailla lisdedellytyksilla pyrittaisiin vahen-
tdmaan ajoneuvon turvallisuuteen, kuntoon ja kayttoon liittyvia tunnistettuja riskeja
muutoksen jalkeen. Esimerkiksi European Automobile Manufacturers’ Association
(ACEA) on julkaissut vuonna 2017 kannanoton koskien E85-konversiosarjojen kayt-
téa, jossa tunnistettiin useita riskeja liittyen ajoneuvon kayttédn muutoksen jalkeen.
Riskeja tunnistettiin muun muassa moottorin kulumiseen ja vaurioitumiseen, paasto-
jen kasvuun seka kuluttajakysymyksiin liittyen.® VTT:n vuoden 2022 selvityksessa
tunnistettiin niin ikaan tiettyja vastaavia riskeja ja haittavaikutuksia ajoneuvotekniik-
kaan ja turvallisuuteen liittyen, jotka liittyvat E85-polttoaineen kayttéén. Tutkimuk-
sessa yhdeksi ratkaisuvaihtoehdoksi ehdotettiin muun muassa hyvdaksyntamenette-
lyn keventamista siten, etta ajoneuvon muutoskatsastuksen yhteydessa tulisi vel-
voittavaksi esittaa konversiosarjan takaama soveltuvuustodistus.®

Lisaksi katsastajalle maarattaisiin velvollisuus tallentaa ajoneuvon rekisteritietoihin,
ettd ajoneuvo on muutettu kayttdmaan padosin etanolista koostuvaa polttoainetta.

Maarays on tarpeen, jotta kayttdvoimakonversio ja sen ajankohta ovat selkeasti to-
dettavissa myos jdlkikateen. Maarays koskisi kaikkia sellaisia madrayksen sovelta-

misalaan kuuluvia autoja, jotka ovat muutoskatsastusvelvollisia. Merkinnan saisi

7 Rasmus Pettinen, Petri S6derena Teknologian Tutkimuskeskus VTT Oy: Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennus-
potentiaalin selvitys, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022, s. 9-10.

8 European Automobile Manufacturers’ Association: ACEA Position Paper - Aftermarket Flexfuel converters, June 2017, s.
2. Ks. https://www.acea.auto/files/20170630_Position_Paper_on_E85_converters.pdf

Riskeja tunnistettiin liittyvdn mm. seuraaviin seikkoihin: materiaalien kestavyys, polttoainevuodot ja sita kautta alentu-
nut paloturvallisuus; moottorin venttiilipintojen ja ruiskutusjarjestelmé@n ennenaikainen kuluminen, kylmakaynnistykseen
liittyvat ongelmat, moottorivauriot (, jos komponenttien yhteensopivuus tuntematon), tarve suositeltujen moottorivoite-
luaineiden muuttamiseen korkeaseosetanolille sopivaksi, polttoainetankista ja huohotussadiliosta haihtuvien (hiilivety)
paastdjen mahdollinen kasvu, toistuvat OBD-vikavalojen syttymiset, ilma-polttoaineseoksen muutos niin, etta pakokaa-
supdastot muuttuvat, seka mahdolliset sekaannukset konversiosarjojen yhteensopivuudesta kuluttajan auton kanssa.

° Rasmus Pettinen, Petri Séderena Teknologian Tutkimuskeskus VTT Oy: Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennus-
potentiaalin selvitys, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022, s. 20. Ks. my®6s s. 23.
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tehda myds sellaisen auton osalta, jota muutoskatsastusvelvollisuus ei koske, mutta
johon tehty konversio haluttaisiin kuitenkin esittaa hyvaksyttavaksi muutoskatsas-
tuksessa. Esimerkiksi maarayksen 2.5.2 kohdan 7 luetelmakohdassa tarkoitetun ajo-
neuvon osalta voisi tulla kyseeseen intressi kirjata tehty muutos ajoneuvon rekisteri-
tietoihin.

Maarayksen voimaantulo

Maardys on tarkoitettu tulemaan voimaan kesakuussa 2023.
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