Regeringens proposition till riksdagen med forslag till &ndring av lagen om
fartygstrafikservice och av vissa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen om fartygstrafikservice andras sa att indelningen i
olika fartygstrafikserviceuppgifter avskaffas. Det foreslas ocksa andringar som innebar
preciseringar i fraga om behdrighetskraven for fartygstrafikserviceuppgifter samt av kraven pa
utbildning och hur den ordnas. Avsikten ar att i fraga om krav pa behdrighet och utbildning for
fartygstrafikservicepersonal liksom i nuldget iaktta Internationella fyrorganisationens
standarder.

Genom propositionen genomférs de nationella forfattningsandringar som forutsatts i
forordningen om inrattande av en europeisk kontaktpunkt for sjofart och gors de andringar i
lagstiftningen som behdvs for att Transport- och kommunikationsverkets Portnet-system ska
kunna ersattas med ett nytt system for hantering av information inom sj6farten, som uppfyller
forordningens krav pa ett mer omfattande tillampningsomrade an tidigare. Det foreslas att
tillampningsomradet for lagen om verkstallighet av béter utvidgas till att ocksa omfatta
felavgifter enligt lagen om fartygstrafikservice.

Lagarna avses trada i kraft sa snart som mojligt. De paragrafer som har samband med den
europeiska kontaktpunkten for sjofart foreslas dock trada i kraft forst den 15 augusti 2025.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning

Med fartygstrafikservice (Vessel Traffic Service, nedan aven VTS-tjanster) avses sadan
overvakning och ledning av fartygstrafiken som sker fran land, och som har beredskap att
samverka med trafiken och reagera pa foranderliga trafiksituationer. | lagen om
fartygstrafikservice (623/2005) foreskrivs det om fartygstrafikservice (VTS), om
myndighetsansvar i anslutning till den, om anmélningar i fartygstrafiken samt om utbildning
och behdrigheter for fartygstrafikservicepersonalen.

| statsradets forordning om fartygstrafikservice (763/2005, nedan aven férordningen om
fartygstrafikservice) finns narmare bestammelser om krav pa utbildning och behérighet inom
fartygstrafikservicen, anmalningar som géller fartyg och deras last, planen for mottagande av
fartyg i behov av assistans, samarbete mellan myndigheter, detaljer angéende behdrigheter och
utbildningar samt mer specifika bestdammelser om skyddade platser.

Resolutionsandringen A.1158(32) i den internationella konventionen om sakerheten for
manniskoliv till sjoss (International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS-
konventionen, FordrS 11/1981) medfdr behov av andringar saval i lagen om fartygstraflkserwce
som i statsradets forordning om fartygstrafikservice. Resolutionsandringarna innebar bland
annat att detaljerade anvisningar for ordnandet av fartygstrafikservice ersatts med malsattningar
och att termen fartygtrafikserviceuppgift avskaffas. Dessutom ersatts termen VTS-myndighet
med termen VTS-tjansteleverantor, och kraven pa utbildning och behdrighet andras.
Resolutionsandringen tradde i kraft den 1 januari 2023, men den &r inte forpliktande utan utgor
en rekommendation. Till foljd av sjofartens internationella karaktar anses det dock viktigt att
Finland foljer den internationella forfattningsutvecklingen.

For att underlatta sjofarten och minska den administrativa bordan for dem som bedriver sjofart
har strdvan varit att forenkla och harmonisera anmalningsférfarandena for uppfyllande av de
anmalningsskyldigheter som i Europa unionens forfattningar och internationella forfattningar
samt i staternas nationella lagstiftning stélls upp for dem som bedriver sjofart.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 om inréttande av en europeisk
kontaktpunkt for sjofart och om upphavande av direktiv 2010/65/EU, nedan EMSW-
forordningen, antogs i juni 2019. ENSW-forordningen borjar tlllampas sex ar efter
ikrafttradandet, det vill sdga den 15 augusti 2025.

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samrdd med Transport- och
kommunikationsverket och Trafikledsverket, som ar ambetsverk inom foérvaltningsomradet.
Ocksa Fintraffic Sjotrafikledning Ab, som tillhandahaller fartygstrafikservice, har deltagit i
beredningen. Forsvarsforvaltningen, inrikesministeriet och Gransbevakningsvasendet har horts
vid_beredningen. Det har varit mgjligt att folja projektets framskridande i statsradets
projektportal. P& den webbplatsen har uppgifter om projektets framskridande samt annat
material i amnet publicerats.t

Propositionen sandes ut pa remiss under sommaren 2023. (Kompletteras efter remissrundan).

! https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2021.
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2 Nulédge och beddémning av nuldget
2.1 Nationell lagstiftning och praxis

I lagen om fartygstrafikservice foreskrivs det om fartygstrafikservicen pa finskt vattenomrade
samt om den arrenderade delen av Saima kanal och om tillfallig ledning av fartygstrafiken i
specialsituationer. Lagen tillampas ocksa pa fartygstrafikserviceleverantorens, nedan ocksa
VTS-tjansteleverantorens, overvakning av att trafiksepareringssystem och obligatoriska
fartygsrapporteringssystem som etablerats utanfor finskt vattenomrade iakttas, samt pa den
informationshantering och anmalningsskyldighet i fraga om sjofarten som galler fartyg i
sjotrafik som besoker finska hamnar. Fartyg med en langd p& minst 24 meter ar skyldiga att
delta i fartygstrafikservicen.

Transport- och kommunikationsverket ar behorig myndighet for ledning av fartygstrafiken. Den
behdriga myndigheten inrattar fartygstrafikservicen pa ett visst omrade, godkanner en
drifthandbok och fattar beslut i enlighet med lagen om fartygstrafikservice. | Finland ordnar
Trafikledsverket fartygstrafikservicen i enlighet med lagstiftningen och beslutet om inrattande.
Trafikledsverket bestéller den operativa driften av servicen av Fintraffic Sjotrafikledning Ab
som ar ett dotterbolag till den statsagda specialuppgiftskoncernen Trafikstyrningsbolag
Fintraffic Ab, som star under kommunikationsministeriets dgarstyrning.

VTS-operatdrerna vid VTS-centralerna féljer fartygstrafiken och uppratthéller en lagesbild av
trafiken i realtid. Fartygen ges information bland annat om trafiken inom VTS-omradet,
farledernas och sakerhetsanordningarnas skick och anvandbarhet samt andra omstandigheter
som inverkar pa sakerheten i fartygstrafiken. VTS-centralerna har ett nara samarbete med
myndigheter, hamnar och andra samarbetsparter.

Fartygstrafikservicen stddjer isbrytarservicen. | vintersjofarten deltar VTS-centralerna aktivt i
samarbetet med fartygen, isbrytarna, lotsarna, hamnarna, isbrytningsledningen och
tillsynsmyndigheterna.

Fartygstrafiktjansterna  bor  sarskiljas  fran lotsningstjanster, som inte ingar i
fartygstrafiktjansterna. Enligt 3 § 12 punkten i lotsningslagen (561/2023) avses med Iotsnmg
verksamhet i anslutning till mandvrering av fartyg, varvid lotsen ar befdlhavarens radgivare
samt sakkunnig i fraga om vattenomraden och sjofart. Fartygstrafikservice ar inte ett alternativ
till att anlita lots. Fartygstrafikservicen kompletterar lotsningen genom att ge lotsningen
uppgifter bland annat om andra fartygs rérelser, fartygens skick och vaderforhallandena.

Genom lagen om fartygstraflkserwce genomfordes foregangaren till EMSW-férordningen,
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna och om upphavande av
dll’ek(;:lv 2002/6/EG, nedan direktivet om rapporteringsformaliteter, som antogs for mer an 10
ar sedan.

Portnet-systemet, som ursprungligen byggdes upp i samarbete mellan Sjéfartsverket, Tullen och
de finlandska hamnarna for insamling av uppgifter om trafik till hamnarna for statistik,
hamnfakturering och debitering av sjofartsavgifter, anvdnds i nuldget som
informationshanteringssystem inom sjéfarten. For att bygga upp Portnet-systemet grundades
1998 Portnet-sammanslutningen, som svarade for utvecklingen av Portnet-systemet till 2007.
Fran 2008 har finska staten uppratthallit och utvecklat Portnet-systemet. Vid utvecklingen av

4



Portnet-systemet har staten enligt 50/50-principen foretrétts av Tullen och sjofartsforvaltningen,
som forst var Sjofartsverket, sedan Trafikverket och i nulédget Transport- och
kommunikationsverket Traficom. Fran 2019 har Transport- och kommunikationsverket ensamt
utvecklat och uppratthallit Portnet-systemet.

Vid utvecklingen av Portnet-systemet har malet varit att skapa enligt principen om all service
over samma disk samla in alla nédvandiga anmalningsuppgifter for finlandska hamnar, Tullen
och tillsynsmyndigheterna for sjofarten och i enlighet med EU-lagstiftningen vidarebefordra
dem till SafeSeaNet-systemet som uppratthalls av Europeiska sjosakerhetsbyran. | Portnet-
systemet samlas alla fartygsanmalningsuppgifter inom sj6farten enligt EU-lagstiftningen in,
sasom anmalningar om fartygsavfall, anmélningar som hanfor sig till sjofartsskyddet,
anmalningar om farlig last och lastmanifest, forteckningar éver fartygs proviant, besattning och
passagerare samt anméalningar om sjohalsa.

Portnet-systemets viktigaste anvandare ar skeppsméklare, rederier, speditérer, hamnar, tullen
och tillsynsmyndigheterna for sjofarten. Transport- och kommunikationsverket skoter den
tekniska driften av Portnet-systemet, och finska tullen Gvervakar och foljer upp de uppgifter
som anmaéls. Tullmyndigheten meddelar dessutom narmare foreskrifter om anmélningarnas
innehall och form.

Med stod av lagen om fartygstrafikservice far Tullen foreldgga vissa felavgifter. 1 lagen om
fartygstrafikservice finns inga bestammelser om verkstallighet av de felavgifterna. Ocksa
bestammelserna om paféljder i lagen bor uppdateras sa att de motsvarar nuvarande krav pa
pafoljdsbestammelser.

Enligt 27 § 13 punkten i sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991, sjalvstyrelselagen) har riket
lagstiftningsbehorighet i fraga om handelssjofart samt farleder for handelssjcfarten. Enligt 22
punkten har riket ocksa lagstiftningsbehdrighet i fraga om straffratt, dock med undantag av vad
som foreskrivs i 18 § 25 punkten, enligt vilken landskapet har lagstiftningsbehérighet i fraga
om beldggande med straff och storleken av straff inom rattsomraden som hor till landskapets
lagstiftningsbehorighet.

Enligt 18 § 21 punkten i sjalvstyrelselagen har landskapet Aland lagstiftningsbehérighet bland
annat i fraga om kanaler, battrafik och farleder for den lokala sjofarten. Enligt 14 punkten hor
ocksa undervisning och laroavtal till landskapets lagstiftningsbehorighet, med det undantag som
foreskrivs i 27 § 39 punkten.

2.2 Internationell utveckling och EU:s lagstiftning

Internationella sjofartsorganisationen (International Maritime Organization, IMO) reglerar och
utvecklar ledningen av sjofarten. | kapitel V i bilagan till IMO:s SOLAS-konvention ingar regel
12 om fartygstrafikservice. Enligt den forbinder sig de férdragsslutande staterna att inrétta VTS~
centraler pa sadana platser dar trafiktatheten och trafikrelaterade risker forutsatter det. De
fordragsslutande staterna ska i man av mojlighet iaktta IMO:s anvisningar nar VTS-centralerna
inrattas. Dessutom alaggs de fordragsslutande staterna att se till att fartyg som seglar under deras
flagg anlitar VTS-centralernas tjanster och iakttar reglerna for VTS-omradet. Det far goras
obligatoriskt att anlita VTS-tjanster endast pa kuststaters territorialvatten.

| fraga om den gallande lagen om fartygstrafikservice var den viktigaste internationella
forfattningen om ledning av sj6farten IMO:s resolution A.857(20) ”Guidelines on Vessel Traffic
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Services”, i vilken det foreskrevs om allménna principer for ledningen av sjofarten. |
resolutionen har utfardats anvisningar for inrattandet av VTS-system pa sadana platser som ar
kritiska med avseende pa trafiken och miljoskyddet, den operativa organiseringen och
uppratthallandet av systemen samt personalens utbildning. Resolutionen ska tillampas
tillsammans med resolution MSC.43(64) om fartygs rapporteringsskyldighet, vilken tradde i
kraft den 9 december 1994, samt géllande VVTS-drifthandbok (Vessel Traffic Services Manual)
av Internationella féreningen for navigeringsanordningar och fyrar, nedan (International
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities, IALA).

IALA har i artionden aktivt deltagit i utvecklandet av fartygstrafikservicen. IALA:s VTS-
drifthandbok syftar till att ge myndigheterna detaljerade uppgifter och anvisningar om
inrattandet av, tekniska I6sningar for och operativ verksamhet vid VTS-centraler. | den beskrivs
bland annat hur personalen ska utbildas, certifieras och auditeras.

I resolution A.857(20) anses det nddvandigt att avtalsstaterna ser till att VTS-centralernas
verksamhet grundar sig pa en lag i vilken den behoériga myndigheten och den VTS-myndighet
som ansvarar for VTS- verksamheten definieras och ges nodvandig behérighet. Det VTS-
omrade som ska inrattas bor definieras och forklaras som VTS-omrade. Kvaliteten och nivan
pa de tjanster som den VTS-central som ska inréttas tlllhandahaller bor faststallas, likasa kraven
pd VTS-operatorernas behdrighet med beaktande av nivan pa de tjdnster som tillhandahalls.
Enligt resolutionen ska till de tjanster som VTS-centralen tillhandahaller hanféras atminstone
rapporteringstjanster, men till dem kan dven hanféras navigationsassistans och
trafikledningstjanster. Om VTS-centralens behdrighet omfattar en skyldighet att ge fartygen
instruktioner, ska dessa vara enbart riktgivande (result orientated). Beslut om detaljerna for en
atgard enligt instruktionerna, t.ex. kurs- och maskinkommandon, ska fattas av befdlhavaren. Det
konstateras att lotsarna pa grund av sin lokalkannedom spelar en viktig roll da det galler att
trygga fartygets sékra navigering i samarbete med VTS-centralerna.

Resolution A857(20) ersattes med IMO:s nya resolution A.1158(32), som antogs av IMO:s
generalférsamling som holls den 6-15 december 2021 (nedan resolutionsandringen).
Andringarna paverkar organiseringen av fartygstrafikservicen. | resolutionen avskaffades de
detaljerade anvisningarna om organiseringen av VTS, och de ersattes med riktgivande
anvisningar. Eftersom bland annat har termen VTS—myndighet ersatts med termen VTS-
tjansteleverantdr kan tjansteleverantdrens myndighetsstatus avskaffas och tjansten kan képas,
vilket redan skett i Finland med stdd av EU-bestammelser. Eftersom termen myndighet enligt
etablerat svenskt sprakbruk avser organ inom den statliga eller kommunala
forvaltningsapparaten samt organ inom den europeiska forvaltningen, anvands inte termen
VTS-myndighet om VTS-tjansteleveranttren i den gallande lagen om fartygstrafikservice. Med
VTS-tjansteleverantor avses dock i den géllande lagen termen "VTS authority” enligt IMO:s
resolution A.857(20), och innan resolutionen anvandes i internationella sammanhang termen
"VTS authority" om den.

I resolution A.1158(32) avskaffas sarskilda VTS-tjanster, vilket fortydligar VTS-
tjansteleverantorens uppgifter i forhallande till de fartyg som deltar i servicen. Tidigare var det
mojligt att en del av VTS-tjansteleverantérerna endast tillhandaholl vissa tjanster, till exempel
endast information eller information och trafikreglering, vilket ledde till otydlighet i VTS-
verksamheten pa olika omraden. Exempelvis i Sverige tillhandaholl VTS-tjansteleverantdren
tidigare enbart information, trots att verksamheten i praktiken i stor utstrackning var likadan
som i Finland dar alla tjanster tillhandahalls vid kusten. Enligt den nya resolutionen ska VTS
omfatta alla dessa funktioner, vilket gér den mer enhetlig pa olika platser. Det &r ocksa tillatet
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att ordna VTS utanfor territorialvattnen till exempel i form av obligatoriska rapporteringssystem
for fartyg som IMO godkanner, sasom GOFREP (Gulf of Finland Reporting) pa Finska viken.
Andringen forutsatter inga andringar i avtal eller praxis mellan GOFREP-parterna. | samband
med omarbetningen av IMO:s resolution Okar IALA:s roll som utfardare av operativa
anvisningar for fartygstrafikservice och framjare av enhetlig internationell praxis. IALA har
andrat och kommer ytterligare att &ndra sina viktigaste anvisningar sa att de béttre motsvarar
nutida tekniska, operativa och utbildningsmassiga krav.

Utgangspunkten for behorigheter och utbildning for fartygstrafikservicen samt krav pa
ordnandet av den ar regel 12 om fartygstrafikservice i kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen, dar medlemsstaterna forpliktas att i man av mojlighet iaktta de anvisningar IMO
utarbetar. | detta sammanhang avses IMO:s resolution A.1158 (32) "Guidelines for Vessel
Traffic Services". Enligt punkt 5.2.3 i den anvisning som bifogas resolutionen ska den behdoriga
myndigheten (i Finland Transport- och kommunikationsverket) sékerstdlla att VTS-
utbildningen ar godkédnd och VTS-personalen certifierad. Enligt anvisningarna ska VTS-
tjansteleverantdren sékerstalla att den har lamplig personal for fartygstrafikservice och att
personalen har behérig utbildning och kompetens. Det forutsatter att personalen med godként
resultat genomfor en allman utbildning som myndigheten godkant, att arbetsplatsutbildningen
genomforts med godkant resultat vid den VTS-central dar personen arbetar, aterkommande
bedémningar och repetitionsutbildning for att sakerstalla att kompetensen uppratthalls samt
relevant behérighet och anteckning om godkdnnande. | anvisningarna uppmanas
medlemsstaterna att beakta IALA:s standarder samt de rekommendationer, anvisningar och
modellkurser som avser dem.

Systemet for langvaga identifiering och sparning av fartyg (Long Range Identification and
Tracking, nedan LRIT-systemet) har inrattats genom regel 19-1 i kapitel V i konventionen om
sakerheten for manniskoliv till sjoss fran 1974 (FordrS 11/1981, nedan SOLAS-konventionen).
LRIT-systemets syfte ar att utnyttja fartygens platsdata for skyddsatgarder, sakerhetssyften och
marint miljoskydd. LRIT-systemet &r ett globalt satellitbaserat system for identifiering och
sparning av fartyg. Det meddelar automatiskt fartygets position till EU:s LRIT-
informationssystem, och dess syfte ar att utnyttja fartygens platsdata for skyddsatgarder,
sékerhetssyften och marint miljoskydd.

Systemet upprétthalls av Europeiska SJosakerhetsbyran (European Maritime Safety Agency,
EMSA). Enligt artikel 6b.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG om inrattande
av ett overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphavande
av radets direktiv 93/75/EEG ska fartyg for vilka kapitel V regel 19-1 i Solas-konventionen och
de prestandanormer och funktionskrav som antagits av IMO 4&r tillampliga medféra LRIT-
utrustning som Overensstammer med den regeln nar de anléper en medlemsstats hamn.
Medlemsstaterna och kommissionen ska samarbeta for att faststalla krav nar det galler
installering av utrustning ombord for dverféring av LRIT-uppgiften pa fartyg i vatten som tacks
av fasta AlS-stationer i medlemsstaterna samt foresla IMO lampliga atgérder.

Vid de lagandringar som skett under arens lopp (bland annat flera @mbetsverksreformer och
bolagiseringen av VTS-servicen) har Transport- och kommunikationsverkets uppgift att
godkénna de leverantdrer av programtjanster som testar kravoéverensstimmelsen hos den
utrustning som galler LRIT-systemet inte Gvergatt till Transport- och kommunikationsverket,
utan det har saknat formell ratt att godkanna de leverantorer av programtjanster som testar
kravoverensstammelsen hos den utrustning som galler LRIT-systemet. Lagstiftningen har
tidigare innehallit en motsvarande befogenhet nar 2 § i lagen om séttande i kraft av de
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bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i andringarna i kapitel Vi bilagan till 1974
ars internationella konvention om sékerheten for manniskoliv till sjéss tradde i kraft. Enligt den
ar Sjofartsverket den behériga myndighet som ingdr de avtal som behdvs vid utbytet av
information i systemet for langvaga identifiering av fartyg och beslutar om administrativa
arrangemang, utldmnande och mottagande av uppgifter och om tekniska foreskrifter for
utrustningen. Enligt regermgens proposition till riksdagen om godkannande av andringarna i
kapitel V i bilagan till 1974 ars internationella konvention om sakerheten for manniskoliv till
sjoss samt med forslag till lag om sattande i kraft av de bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i andringarna har Sjofartsverket hand om godkannandet av den utrustning som
galler LRIT-systemet (RP 224/2008 rd, s. 4).

Genom EMSW-forordningen upphévs direktivet om rapporteringsformaliteter och inrattas ett
rapporteringssystem for fartygstrafiken, som 0Overensstédmmer med de harmoniserade
granssnitten enligt EMSW-forordningen. Dess viktigaste syfte ar att starka harmoniseringen av
bestammelser om lamnandet av de uppgifter som kravs for anldp, i synnerhet genom att
sakerstalla att samma datamangder kan anmalas till olika nationella kontaktpunkter for sjéfarten
pa samma satt, enligt principen om en anmélan. EMSW-forordningens syfte ar ocksa att
underldtta informationsutbytet mellan anmalare, behdriga myndigheter och leverantérer av
hamnservice | hamnarna samt andra medlemsstater.

EMSW-forordningen ger aktérerna majlighet att géra anmalningar pa ett enhetligt satt i EU:s
medlemsstater. Harmoniserade datamangder, ett harmoniserat grénssnitt for mottagning av
anmélningar, gemensamma verksamhetsbeskrivningar for granssnittsapplikationer samt
gemensamma referensdatabaser och en centraliserad anvandarhantering forbattrar kontakterna

och interoperabiliteten mellan relevanta system. Det gor det mgjligt att dela och ateranvanda
data effektivare an hittills. Med andra ord ger de andringar EMSW-forordningen innebér ocksa
forutsattningar for automatisk databehandling.

3 Malsattning

Syftet ar att uppdatera lagen om fartygstrafikservice sa att den motsvarar den internationella
forfattningsutvecklingen. Samtidigt uppdateras forordningen om fartygstrafikservice sa att den
motsvarar de andringar som foreslas i lagen.

Genom propositionen genomfors ocksa de nationella forfattningsandringar som forutsatts i
EMSW-forordningen och de dndringar i lagstiftningen som &r nddvandiga for att Transport- och
kommunikationsverkets Portnet-system ska kunna erséttas med ett nytt system for hantering av
information inom sjofarten.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslas det i enlighet med resolutionsandringen att indelningen av
fartygstrafikservicen i olika slags uppgifter avskaffas, vilket innebar att det inte langre sarskilt
faststalls vilka fartygstrafikserviceuppgifter som tillhandahalls utan fartygstrafikservicen utgor
en helhet. Samtidigt foreslas det att den navigationsassistans som varit en uppgift for
fartygstrafikserviceleverantoren andras till atgarder nar ett kritiskt lage utvecklas eller har
uppkommit.



Det foreslas ocksa preciseringar av de gallande behdrighetskraven for fartygstrafikservice samt
av kraven pa utbildning och hur den ordnas. Avsikten ar att i friga om krav pa behérighet och
utbildning for fartygstrafikservicepersonal liksom i nuléget iaktta IALA:s standarder samt
rekommendationer samt rekommendationer, anvisningar och modellkurser i samband med dem.
Det foreslas att deras viktigaste innehall tas in i forfattningstexten.

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska kunna godkanna de leverantorer av
programtjanster som utfér testning av kravuppfyllelse for utrustning i anslutning till systemet
for langvaga identifiering och sparning av fartyg (Long Range Identification and Tracking,
nedan LRIT-systemet).

Genom andringarna genomfors ocksa de nationella forfattningsandringar som forutsatts i
EMSW-forordningen och de dndringar i lagstiftningen som &r nddvandiga for att Transport- och
kommunikationsverkets Portnet-system ska kunna ersattas med ett nytt system for hantering av
information inom sjofarten. Systemet for hantering av information inom sjofarten enligt
EMSW-forordningen har ett mer omfattande tillampningsomrade &n det géllande direktivet om
rapporteringsformaliteter. Det omfattar ocksa sddana anmalningar som Transport- och
kommunikationsverkets nuvarande informationssystem inte hanterar, bland vilka anméalningar
till Tullen ar den storsta gruppen. Forordningen innebar att systemet for hantering av
information inom sjofarten ocksa kommer att omfatta anmalningar som beror registrering av
passagerare for sjoraddningen samt anmélningar till tullen om ankommande eller avgaende
gods, som kan lamnas antingen till Tullens system eller alternativt till systemet for hantering av
information inom sjofarten.

Dessutom foreslas det bestammelser om verkstélligheten av felavgifter enligt lagen om
fartygstrafikservice. Det foreslas att Rattsregistercentralen ska verkstélla felavgifterna, och att
det ska foreskrivas om verkstélligheten i lagen om verkstéllighet av béter (672/2002). Dessutom
foreslas det att vissa paragrafer om paféljder uppdateras.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
Ekonomiska konsekvenser

Ackrediteringen for anordnare av grundutbildning for fartygstrafikservice och den auditering
den  fOrutsatter samt verifieringen av  kvaliteten hos utbildningsplaner  for
fartygstrafikservicepersonal och hos utbildning som leverantdren av fartygstrafiktjanster sjélv
ordnar medfor nya Kkostnader for Transport- och kommunikationsverket och for
tillsynsobjekten. Kvalitetsévervakning har till stor del skett redan enligt gallande lag.
Tillaggskostnaden beror delvis pa huruvida man framover viljer att genomfora tillsynen som
tjansteuppdrag eller i form av kdpta tjanster. Merarbetet och resekostnaderna for Transport- och
kommunikationsverket uppgar i medeltal till nagra tusen euro per ar, och beloppet varierar
enligt tidpunkten for tillsynshédndelser som ska ske med vissa intervaller. For en del
tillsynshandelser kan Transport- och kommunikationsverket framover debitera en beslutsavgift
(i avgiftsforordningen i nuldget 630 euro / beslut) och tillhérande kostnader for arbetstimmar
och resor (i nulaget 380 euro / timme under tjénstetid och andra tider 550 euro / timme).
Transport- och kommunikationsverket ersatts da delvis fér 6kningen i verksamhetskostnader.
De externa tjansteleverantérernas debitering for kvalitetssakring kan antas vara lika stora som
ambetsverkets. En del av myndighetstillsynen féreslas forbli avgiftsfri. Utdver debiteringarna
kan tillsynshéndelserna medféra interna kostnader for forberedelser och arrangemang hos
tillsynsobjektet. Leverantdren av utbildningstjanster dverfor de kostnader som faktureras for
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tillsynshandelserna och sina egna tillaggskostnader till priserna mot kund. Leverantdren av
fartygstrafiktjanster kan 6verfora nya tillsynskostnader till avtalet med bestéllaren av tjanster.
Om utbudet pa den inhemska utbildningsmarknaden forandras, kan det leda till att kostnaderna
for kvalitetssakring for utbildningen stiger och att de avviker fran prognosramen.
Fartygstrafikservicepersonal kan ocksa uthildas utomlands. Utbildningskostnaderna for
leverantoren av fartygstrafiktjanster skiljer sig inte markbart mellan Finland och utlandet. En
fordel om utbildningen ordnas i hemlandet ar att utbildningskompetensen bestar i Finland och
att det ar latt att ordna utbildningen; en fordel med utbildning som ordnas utomlands &r
tillgangen till sprakbad och umganget med utlandska kollegor.

I EMSW-forordningen forutsétts det att alla Europeiska unionens medlemsstater (kuststater)
2025 anvander ett nationellt single window-system som uppfyller kraven enligt forordningen
for insamling av anmalningar inom sjofarten. De mest betydande kostnaderna till foljd av
forordningen orsakas av behovet av andringar for det enhetliga systemet for hantering av
information inom sjofarten. Andringsbehovet baserar sig pa kraven enligt forordningen och pa
den utredning om livscykeln for det nuvarande anmalningssystemet for sjéfarten (Portnet) som
Transport- och kommunikationsverket bestallt, dér ett forandringstryck for systemet
identifieras. Systemet byggs upp under perioden 2021-2025. Det totala finansieringsbehovet
under systemets uppbyggnadsfas uppskattas till fem miljoner euro. Ocksa kostnaderna for
driften av systemet fran 2025 boér beaktas. Det ar nddvandigt att driften finansieras for att
systemet ska kunna anvandas. UtOver uppdateringen eller dndringen av det nationella
anmalningssystemet medfor skyldigheterna enligt forslaget till forordning mindre kostnader for
andra myndigheter, sasom Trafikledsverket, Gransbevakningsvasendet och Tullen, i synnerhet
for att bygga upp systemgranssnitt.

Tjansteproduktionen innebar stodtjanster med krav pa service dygnet runt. Stodtjansterna
ordnas sa att det inte innebar nagon betydande 6kning av myndighetens personalbehov. Vid
produktionen av stodtjanster utnyttjas VT S-tjansteleverantrens befintliga tjanster som fungerar
dygnet runt och som fran tidigare ar bekanta for fartygens ombud, samt liksom i nulaget Tullens
elektroniska servicecentrals service.

De atgarder som foreslas i forordningen bedéms mojliggora ett effektivare informationsutbyte
mellan myndigheter an i nulaget, saval nationellt som internationellt. Effekterna av det
effektivare informationsutbytet forvantas markas i form av enklare och battre service till
anmalarna. Atgarderna bedéms ocksa férbattra logistikkedjans verksamhetsforutsattningar, i
synnerhet till foljd av harmoniseringen av data. Pa Europeiska unionens niva har Europeiska
kommissionen beddmt att den l4ttare administrativa bordan medfor en betydande nytta for
rederierna, vilket ger inbesparingar pa 22—-25 manskapstimmar under perioden 2020-2030 till
ett varde motsvarande 625-720 miljoner euro. Nationellt kommer nyttan for anmélare att méatas
genom kundenkater; under tjanstens uppbyggnadsfas kan andringarna medfora kostnader for
anmalarna i form av behov av andringar i systemgranssnitt, men pa langre sikt forvantas
effektiveringsatgarderna gora det mojligt att anvanda arbetstid for andra uppgifter.

Att anvanda tjansten ar avgiftsfritt for anmalarna, med stdd av internationella avtal.

| propositionen foreslas det att Rattsregistercentralen (RRC) ska verkstalla felavgifterna, och att
det ska foreskrivas om verkstalligheten i lagen om verkstéllighet av boter (672/2002).
Réttsregistercentralen skoter redan motsvarande verkstéllighetsuppgifter, och verkstéaller mer
an 40 olika administrativa pafoljdsavgifter, forseelseavgifter och avgifter for trafikforseelser.
Verkstalligheten av den nya felavgiften bedéms leda till en 6kning i antalet arsverken vid
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Rattsregistercentralen. Personalokningen beddéms till 0,1 arsverken. Uppdateringen av
pafoljdsbestammelserna far inga praktiska konsekvenser, eftersom det ar fraga om tekniska
andringar i bestdmmelserna.

Konsekvenser for fullgérandet av de grundlaggande fri- och réattigheterna

I 7 8 i grundlagen foreskrivs det om ratten till liv och halsa samt i 20 8§ om det allmannas
skyldighet att verka for att alla tillforsékras en sund miljo. Syftet med forslaget till lag om
fartygstrafikservice ar att férebygga och avvarja skada och fara som sjofarten kan medféra for
manniskor, miljén och egendom. De fdreslagna andringarna kan beddmas medfora att
sannolikheten for olyckor i sjofarten minskar till exempel till foljd av mer preC|sa bestdmmelser
om behdrighet och utbildning. De &ndringar som foreslas i propositionen far ocksé positiva
konsekvenser for ratten till arbete och naringsfriheten som tryggas i 18 § i grundlagen.

De foreslagna andringar i lagen om fartygstrafikservice som berdr behérighet, utbildning och
ordnandet av utbildning bedoms inte i sig fa nagra betydande direkta konsekvenser for den
grundldggande ratten till arbete eller néringsfriheten for den personal som deltar i
fartygstrafikservicen, eftersom motsvarande krav till stor del redan enligt géllande lag har stallts
pa personalen. Genom andringarna starks dock rattsskyddet for dem som deltar i utbildningen
och utdkas myndighetstillsynen Over utbildningsanordnare, vilket i grunden tryggar
fullgérandet av den grundlaggande ratten till arbete och naringsfrineten for
fartygstrafikservicepersonalen.

Genom de andringar som nu foreslas foreskrivs det tydligare an i nulaget om skyldigheter for
och myndighetstillsyn dver utbildningsanordnarna. Den nya lagen innebér for det forsta att
Transport- och kommunikationsverkets godkannande kravs for nya utbildningsanordnare.
Dessutom ska utbildningsanordnare ha ett lagstadgat utbildningsprogram som en myndighet
godkant, och som utbildningsanordnaren ska iaktta nar utbildningen ordnas och prov tas emot.
Utbildningsanordnaren har ingen betydande sjalvstandig prévningsratt vid bedomningen av
utbildningens innehall eller studieprestationerna. Dessutom foreslas det att rattsmedlen for
deltagare i utbildning preciseras genom att utbildningsanordnaren forpliktas att ge den som
deltagit i utbildningen ett betyg 6ver godkénd prestation eller ett beslut om underkand prestation
av vilket grunderna for underkannandet framgar. Den som avlagger en examen foreslas ha ratt
att begdra omprovning av ett beslut om underkdnnande hos Transport- och
kommunikationsverket. For tydlighetens skull foreslas det ocksa att i bestammelserna tas in en
hanvisningsbestammelse om utbildningsanordnarens tjansteansvar.

Medan de andringar som berdér utbildningsanordnarna tryggar rétten till arbete for deltagarna i
utbildning, innebédr de begrénsningar i ratten att utbva naring for utbildningsanordnarna.
Konsekvenserna bedéms dock bli sma, eftersom skyldigheterna enbart syftar till att sakra
utbildningens kvalitet.

| den gdllande lagen om fartygstrafikservice finns flera bemyndiganden for Transport- och
kommunikationsverket att utfarda foreskrifter som riktas till enskilda personer eller foretag.
Eftersom andring inte far sokas i en foreskrift som sadan, foreslas det i flera bestammelser enligt
propositionen att myndigheten i stallet for ett bemyndigande att utfarda foreskrifter ska ges ratt
eller skyldighet att fatta beslut i &rendet.

Enligt den foreslagna 15 a § far narmare bestammelser, med stod av vilka Transport- och
kommunikationsverket under undantagsforhallanden, stérningar under normala forhallanden
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eller allménfarliga pandemier far avvika fran kraven enligt denna lag vid fornyandet av
behdrighetsintyg for VTS-operatdrer, utfardas genom forordning av statsradet. Giltighetstiden
for ett behorighetsintyg far inte genom ett undantagsforfarande forlangas med mer &n sex
manader &t gangen efter att det ursprungliga behdrighetsintygets giltighetstid 16pt ut.
Giltighetstiden for behorighetsintyg for \VVTS-operatérer far forlaingas genom ~ ett
undantagsforfarande om ett normalt forfarande for fornyelse har forsvarats betydligt och ett
undantagsforfarande ar nodvandigt for att trygga kontinuiteten i sjofarten, och det inte medfor
fara for ménniskoliv, egendom eller miljon.

Proportionalitetsprovning i frdga om reglering av yrken

| statsradets forordning om proportionalitetsprovning fore antagandet av reglering av yrken
(376/2020, nedan forordningen om proportionalitetsprovning) forutsatts det att en
proportionalitetsprévning gors och fogas till bestammelserna fore inférande av nya eller &ndring
av_befintliga lagar, forordningar eller myndighetsforeskrifter som begransar tilltradet till,
utévandet av, eller nagon form for utévandet av, reglerade yrken.

Den myndighet som svarar for beredningen av regleringen ska sékerstélla att bestimmelserna
kan motiveras med mal av allmant intresse. Vid bedémningen ska det sarskilt beaktas om de
nya eller &ndrade bestdimmelserna ar objektivt motiverade med hansyn till allméan ordning,
allman sakerhet eller folkhélsa, eller av sadana hansyn till allmanintresset som avses i artikel
6.2 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/958 om proportionalitetsprovning fore
antagandet av ny reglering av yrken (nedan direktivet om proportionalitetsprovning).

I denna proposition foreslds preciseringar av de gallande behdrighetskraven for
fartygstrafikservice. Det finns inga bindande bestammelser pa EU-niva eller pa internationell
niva om behorighetskrav for fartygstrafikservicepersonal. | fraga om behorighetskrav for
fartygstrafikservicepersonal iakttar Finland dock IALA:s standarder samt rekommendationer,
anvisningar och modellkurser i samband med dem. | denna proposition foreslas det att deras
viktigaste innehall tas in i forfattningstexten. Syftet &r att precisera bestimmelserna sa att de
motsvarar internationellt harmoniserade standarder, som redan till stor del motsvarar nuvarande
praxis. Dessutom foreslas det att behorlghetskraven for VTS-operatdrer skarps till den del det
utéver vaktstyrmansbrev kravs sex manaders sjotjanstgoring som dacksbefal.

Behorighetskraven for fartygstrafikservicepersonal ar ndra kopplad till syftet att trygga
sékerheten i sjofarten. Syftet med ledningen av fartygstrafiken &r att 6ka fartygstrafikens
sékerhet och forbattra dess effektivitet samt att forebygga miljoolagenheter som fartygstrafiken
medfor. | artikel 6.2 i direktivet om proportionalitetsprovning ndmns trafiksédkerheten sarskilt
som ett tvingande skél av allmant intresse, som kan motivera reglering av krav gallande yrken.
Fartygstrafikledningens karaktar av sakerhetskritisk verksamhet medfor att personalens
kompetens &r av central betydelse for undvikande av kritiska lagen och for uppratthallandet av
sékerheten i den 6vriga sjofarten. Darmed finns det ett syfte av allmént intresse for att reglera
yrkesbehdrigheten for VTS-operatorer.

Reglering av behorigheten for fartygstrafikpersonal har ocksa internationellt ansetts nddvéndig.
Utgéngspunkten for behorigheter och utbildning for fartygstrafikservice ar regel 12 om
fartygstrafikservice i kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen, dar medlemsstaterna
forpliktas att i man av mojlighet iaktta de anvisningar IMO utarbetar. | detta sammanhang avses
IMO:s resolution A.1158 (32) "Guidelines for Vessel Traffic Services". Enligt punkt 5.2.3 i den
anvisning som bifogas resolutionen ska den behdriga myndigheten (i Finland Transport- och
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kommunikationsverket) sakerstélla att fartygstrafikservicepersonalen &r certifierad. Enligt
anvisningarna ska VTS-tjansteleverantoren sékerstalla att den har lamplig personal for
fartygstrafikservice och att personalen har behdrig utbildning och kompetens. Det forutsatter att
personalen med godkant resultat genomfor en allman utbildning som myndigheten godként, att
arbetsplatsutbildningen genomforts med godkant resultat vid den VTS-central dar personen
arbetar, aterkommande bedémningar och repetitionsutbildning for att sakerstdlla att
kompetensen uppratthélls samt relevant behorighet och anteckning om godkénnande. |
anvisningarna uppmanas medlemsstaterna att beakta IALA:s standarder samt de
rekommendationer, anvisningar och modellkurser som avser dem.

Ocksa kravet pa sex manaders sjotjanstgéring som dacksbefal utover vaktstyrmansbrev har
samband med tryggandet av sdkerheten i sjofarten, och ar darmed nddvandigt pa grund av ett
allméant intresse. Syftet med kravet pa sex manaders sj6tjanstgoring ar att sakerstalla att
sokanden har tillracklig kannedom om sjdfart och erfarenhet av arbete pa kommandobryggan.
En fartygstrafikledning av hog kvalitet forutsatter god forstaelse for forhallandena och
arbetssatten i sjofarten. Genom kravet pa sex manaders sjétjanstgoring som déacksbefal utéver
vaktstyrmansbrev sdkerstéalls nodvandigt sjofartskunnande, som inte kan ersattas till exempel
med grundutbildning och arbetsplatsutbildning fér VTS-operatorer.

Enligt 5 8 i forordningen om proportionalitetsprovning ska myndigheten vid beredningen av
reglering som galler reglerade yrken sakerstalla att de bestimmelser som avses i 1 § ar agnade
att sakerstalla att det uppsatta malet uppnas och inte dverskrider vad som ar nédvandigt for att
uppna malet. Vid beredningen av bestammelser ska myndigheten beakta arten av riskerna for
de mal av allmant intresse som efterstravas, i synnerhet riskerna for konsumenter, yrkesutovare
och andra tjanstemottagare samt for tredje man. Yrkesregleringen ska alltsa vara proportionell.

Genom VTS-operatérernas verksamhet forhindras olyckor och kritiska lagen i fartygstrafiken.
For att effektivt ingripa i kritiska lagen forutsatts relevant kompetens, vilket ar syftet med de
krav pa utbildning och behdrighet som foreslas i denna proposition. De foreslagna
utbildningskraven ar relativt latta; grundkursen for VTS-operatorer racker till exempel vanligen
omkring tva veckor. Néagot striktare an utbildningskraven ar villkoret att kraven pa sex manaders
sjotjanstgoring. Genom det villkoret sékerstalls att VVTS-operatorer fardigt har sadant kunnande
som inte kan Ovas upp genom kursbunden utbildning. Praktisk erfarenhet av arbete pa
kommandobrygga ar exempelvis ocksa viktigt for att den som arbetar som VTS-operator ska
kunna forutse kritiska 1dgen och kommunicera med aktorerna.

Fartygstrafikservicepersonalen ska ha tillrackliga sprakkunskaper sa att de kan kommunicera
effektivt med befalet pa de fartyg som typiskt sett trafikerar i omradet. Kunskaper i engelska ar
viktiga for att betjana fartyg av olika nationalitet, eftersom engelska ar den internationella
sjofartens sprak. Pa finska vattenomraden trafikerar & andra sidan ocks& fartyg med vilka
kommunikationen kraver tillrackliga kunskaper i finska och svenska. Effektiv kommunikation
med fartygen vid ratt tidpunkt ar det viktigaste sattet att forhindra potentiella olyckor. Kravet
pa sprakkunskaper for fartygstrafikservicepersonalen ar viktigt for att sakerstalla att
fartygstrafikservicepersonalen kan kommunicera med fartygen.

Bestammelserna om behdrighetskrav och utbildning ar det viktigaste sattet att sakerstélla att
VTS-operatorernas kompetens haller ratt niva. Genom andamalsenliga kompetenskrav minskas
risken for passagerare och yrkespersoner betydligt. Under beredningen har det bedomts att de
foreslagna andringarna behovs for att trygga sakerheten i sjofarten och att det inte ar mojligt att
trygga och framja sakerheten med mindre begréansande metoder. De foreslagna bestammelserna
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ar darfor nodvandiga och proportionella i forhallande till de mal av allmént intresse som
efterstravas. Bestammelserna kan betraktas som andamalsenliga med beaktande av ett
godtagbart syfte och kravet pa proportionalitet, och de bidrar till att de uppstéllda malen uppnas.

5 Remissvar

Propositionen sandes ut pa remiss under sommaren 2023. (Kompletteras efter remissrundan).
6 Specialmotivering

6.1 Lag om fartygstrafikservice

2 8. Definitioner. | 21 punkten foreslas det att den tidigare definitionen av direktivet om
rapporteringsformaliteter ersatts med en definition av EMSW-forordningen. Genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 upphavs Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller
avgar fran hamnar i medlemsstaterna och om upphévande av direktiv 2002/6/EG. Det foreslas
att definitionen av statistikdirektivet om transporter till sjoss i 23 punkten upphavs, vilket
innebdr att de senare punkternas numrering andras.

4 8. Fartygstrafikservicens sprak. Det foreslas att 1 mom., dar det foreskrivs om olika slags
fartygstrafikservice, upphdvs, eftersom indelningen av fartygstrafikservicen i olika
fartygstrafikserviceuppgifter upphavs i och med resolutionsandringen. Det foreslas att det i
paragrafen endast ska foreskrivas om fartygstrafikservicens sprak. Rubriken andras s att den
motsvarar det foreslagna innehallet.

5 8. Information. 1 5 § foreskrivs det om information till fartyg. Resolutionsandringen paverkar
terminologin i paragrafen sa att termen information, som ar vanligare i nulaget, anvands i stallet
for rapporter som anvands i gallande lag. Det far dock inga betydande praktiska konsekvenser
for de uppgifter fartygen far, utan med sma undantag informeras fartygen fortfarande i samma
situationer. Informationen innefattar saval information VTS-tjansteleverantéren ger fartygen
som information som riktas till tredje part, till exempel hamnar. Samtidigt uppdateras
paragrafens ordalydelse.

Enligt 1 mom. ska VVTS-tjansteleverantdren nér ett fartyg anmaler sig, med vissa intervaller, vid
behov eller pa ett fartygs begaran lamna ett fartyg uppgifter som kan inverka pa dess rorelser
eller beslutsfattande. Momentet motsvarar till sitt huvudsakliga innehall 5 § 1 mom. i gallande
lag.

Enligt 2 mom. ska VTS-tjansteleverantoren informera fartyg om andra fartyg pa VTS-omradet,
vaderleks- och isforhallanden samt vattenstandet, lotsarnas, isbrytarnas, bogserbatarnas och
hamnarnas verksamhet, farledernas och sékerhetsanordningarnas skick och anvéandbarhet,
kritiska lagen som hotar fartyget samt 6vriga omstandigheter som inverkar pa sakerheten i
fartygstrafiken.

Information om vattenstandet ar framéver en véldigt viktig faktor for fartygens rorelser for att
fartygets befalhavare ska kunna jamfora den frigdng under kol (under keel clearance, UKC)
som fartyget berdknas behGva i ruttplanen med det radande vattenstandet vid ankomsten till
VTS-omradet. Vid behov kan VTS-tjansteleverantoren utifran de uppgifter fartyget ger eller
med hanvisning till de kalkylmodeller myndigheten upprétthaller stodja befalhavarens
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beslutsfattande om sakert djup. Det beror pa den andring i hur vattenstandet anges som samtidigt
pagar. Pa finskt vattenomrade dvergar man till att ange vattenstandet som N2000-referensvarde
i stallet for det tidigare medelvattenstandet. Samtidigt frangas det storsta tillatna djupgaendet
for farleder, och i stallet uppges farledens ramade djup. Leddjupgaendet uppges i form av
uppmatt djup. Befalhavaren kan 6verskrida farledens uppmatta djup utifran sin riskbedémning
och de kalkyler som gjorts i ruttplanen. VTS-tjansteleverantéren ska informera fartygets
befalhavare om det radande vattenstandet och om ett djup som avviker fran fartygets uppmatta
djupgéende och som kraver att befalhavaren beaktar det i ruttplanen. Ruttplanen ska vara
upprattad i enlighet med chapter V Safety of Navigation Regulation 34 i SOLAS-konventionen,
som har preciserats genom resolutionen Guidelines for Voyage Planning (ResA.893(21)) och
som genomforts genom 6 kap. 3 a 8§ i sjolagen (674/1994) och Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift om fartygs ruttplanering (TRAF1/12134/03.04.01.00/2011).

Momentets innehall motsvarar i huvudsak det géllande 5 § 2 mom. Dock foreslas det att 2
punkten, enligt vilken fartygen ges information om forandringar i de drenden som géller VTS-
omradet och trafiken pa omradet och som faststéllts i det beslut om inrattande som avses i 8 §,
stryks. Det foreslas att informationen om andringar i beslutet om inrattande stryks i lagen darfor
att det inte langre bestdms i beslutet om inrattande vilken fartygstrafikservice som ska
tillhandahallas pa olika VTS-omraden. Det foreslas att de allmanna skyldigheten att informera
om andringar kvarstar i 5 § i lagen.

Dessutom foreslas det att momentet dndras sa att VVTS-tjansteleverantoren inte enbart ska
informera om lotsarnas och isbrytarnas verksamhet, utan ocksa om bogserbatarnas och
hamnarnas verksamhet. Ocksa hittills har VTS-tjansteleverantdren kunnat informera om
kajplatser, hur de fristalls, faktorer som begransar fartygstrafiken i hamnomradet samt
tillgangen till bogserbatar, om det sarskilt avtalats om detta med hamnen. VTS-
tjansteleverantdren kan fortsattningsvis avtala med hamnen om vilka uppgifter som ska ges till
fartygen. Den foreslagna andringen innebér ett fortydligande av nulaget. | fraga om isbrytare
ska VTS-tjansteleverantoren fortfarande ge fartygen de uppgifter den far av den koordinerande
isbrytaren om navigationsanvisningar och ruttpunkter samt om isbrytarnas position och
verksamhet. Dessutom sékerstaller VTS att fartygen accepterar och forbinder sig att iaktta
finska anvisningar for vintersjofart.

Ansvaret for de uppgifter som fas fran andra d&n myndigheter ligger hos dem som lamnar
uppgifterna, och fartygets befalhavare ansvarar for att bestalla bogserbat.

Bestdmmelsen om information motsvarar skyldigheten enligt artikel 18.1 a i
overvakningsdirektivet. | den artikeln foreskrivs det om atgarder vid ytterst ogynnsamma
vaderforhallanden, och enligt artikel 18.1 a bor de behdriga myndigheter som utsetts av
medlemsstaterna, om sa ar majligt, ge befélhavaren pa fartyg som befinner sig i det berérda
hamnomradet och som har for avsikt att anl6pa eller lamna hamnen alla uppgifter om sj6- och
vaderforhallanden och, da det ar relevant och méjligt, om de risker som de kan innebara for
hans fartyg, last, beséttning och passagerare.

Enligt 3 mom. ska véderleksrapporterna grunda sig pa en vaderleksrapport for sjofarande fran
en behorig meteorologisk vaderlekstjanst. Genom momentet genomférs artikel 18.3 i

2 Se narmare (pa finska): VTS:n toiminta talvimerenkulun sdant6jen varmistamisessa, Suomen
talvimerenkulku, ohjeita talvimerenkulun toimijoille.
https://vayla.fi/documents/25230764/35601620/Suomen_talvimerenkulku 2022-23+(1).pdf
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overvakningsdirektivet. En sarskild process dar en myndighet bedémer behdrigheten anses inte
nddvéndig, men Trafikledsverket ska fasta vikt vid vaderlekstjanstens behorighet nar det sluter
avtal om bestéllning av fartygstrafikservice med VTS-tjansteleverantoren.

6 8. Atgarder nar ett kritiskt l4ge utvecklas eller har uppkommit. | den gallande 6 § foreskrivs
det om navigationsassistans. Navigationsassistans ges ett identifierat fartyg pa fartygets begéran
eller om VTS-tjansteleverantoren anser det vara nodvandigt i situationer som ar svara for
sjofarten eller vid svara vaderleks- och isforhallanden. Navigationsassistansen &r endast
riktgivande och normativ. Navigationsassistans kan till exempel ges i form av uppgifter om
fartygets kurs och fart eller om positionen for andra fartyg i fartygets narhet, om deras
identifikationsuppgifter och avsikter.

Det foreslas att paragrafen i sin helhet ersatts med en ny 6 §, ar det foreskrivs om atgarder nar
ett kritiskt lage utvecklas eller har uppkommit. Andringen baseras pa resolutionsandringen, dar
den tidigare termen navigationsassistans dandrades till atgarder nar ett kritiskt lage utvecklas
eller har uppkommit.

I 1 mom. foreskrivs det om situationer nar VTS-tjansteleverantoren ska bista ett fartyg nar ett
kritiskt lage hotar, vid svara sjofartsforhallanden eller nar vader- eller isforhallandena sa kraver.
VTS-tjansteleverantoren ska bista ett fartyg antingen pa fartygets begaran eller om VTS-
tjansteleverantoren upptacker att det behovs. Sadana situationer kan till exempel vara att
fartyget avviker fran rutten eller farleden, fartyget gar mot grund eller nar det uppkommer
osakerhet angaende sakert djup for fartyget.

Navigationshistandets syfte ska vara att fa fartyget till en séker plats, sdsom tillbaka till
farledsomradet eller till en lotsplats eller ankarplats, sa att fartyget tryggt kan fortsatta farden
eller vidta nodvéandiga korrigerande atgarder.

Enligt 2 mom. ska VTS-tjansteleverantorens bistand till fartyget fortfarande enbart vara av
handledande och malinriktad karaktar.

Enligt 3 mom. kan bistand ges genom uppgifter om fartygets kurs och fart, uppgifter om
fartygets position i forhallande till farleden, dess girpunkter, lotsplatsen, ankarplatsen eller
faromoment for sj6farten, varningar, rad eller anvisningar till ett visst fartyg och uppgifter om
andra motsvarande omstandigheter. Fartyget kan radas att undvika ett omrade som ar farligt ur
navigationssynpunkt eller att undvika kollisionsrisk till exempel genom att &ndra kurs eller fart.
Vidare kan fartyg varnas om de navigerar utanfor farledsomradena eller haller kurs mot ett
grund samt om de avser att anvdnda en farled med ett mindre uppmaétt djup an fartygets
djupgaende. For undvikande av uppenbara kritiska lagen, sasom bottenkénning eller kollision,
kan fartyg ocksa anvisas att andra kurs eller fart for att fora fartyget till sakert vatten.

7 8. Fartygstrafikreglering. Det foreslas att paragrafens ordalydelse andras sa att den motsvarar
resolutionsandringen och sa att det samtidigt betonas att fartygstrafikregleringen utgor en mer
omfattande helhet an enbart forhindrandet av kritiska lagen och trangsel. Det foreslas att
rubriken harmoniseras med rubrikerna for 6vriga paragrafer i kapitlet.

Enligt 1 mom. reglerar VTS-tjansteleverantoren fartygstrafiken pa VTS-omradet. Trafiken
regleras i form av ett permanent trafikarrangemang pa VTS-omradet, till exempel genom att
meddela fartygen i vilken ordningsfoljd de far anlanda till ett omrade med motesforbud eller
forbud att passera. Nar trafiksituationerna kraver det regleras trafiken ocksa inom hela VTS-
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omradet genom att fartygens rorelser forutses for undvikande av trangsel och kritiska lagen och
for att forbattra effektiviteten i allmanhet. Genom trafikreglering kan det sakerstallas att till
exempel specialtransporter, langsamma bogseringar eller andra fartyg med begransad
manoverférmaga har tillrackligt med utrymme for att navigera sakert. Regleringen sker genom
att andra fartyg ges rad och anvisningar om hur de ska halla sékert avstand, till exempel genom
att &ndra kurs eller fart eller anvénda alternativa farleder. Vid behov kan fartygen meddelas i
vilken ordningsféljd en viss del av farleden ska passeras. Likasa regleras trafiken ocksa i
narheten av lotsplatser, s att det kan sakerstallas att fartygen har sikert utrymme for att ta och
lamna lots.

Enligt 2 mom. kan den behériga myndigheten for att undvika kritiska lagen och trangsel i form
av ett permanent trafikarrangemang pa VTS- omradet faststalla métesforbud och métesplats,
forbud att passera och passeringsplats, tillstand att avga fran hamn eller ankarplats och tillstand
att anlopa ett VTS- omrade, tilldelningen av utrymme for trafiken med avseende pa tid eller
avstand, en obligatorisk rutt inom VTS-omradet for fartyg som transporterar farlig eller
mlljofororenande last och for specialtransporter, samt forbud att kasta ankar och ankarplats.
Dessa former av bestaende trafikreglering motsvarar innehallet i gallande lag.

8 8. Beslut om inrattande. Det foreslas att 2 mom. andras sd att det motsvarar
resolutionsandringen. Det foreslas att 3 punkten, enligt vilken i beslutet o inrattande ska
faststdllas den fartygstrafikservice som ska tillhandahallas och i vilken utstrackning den ska
tillhandahallas, upphavs eftersom separata fartygstrafiktjanster frangicks nar resolutionen
andrades. Darfor blir 4-9 punkten nya 3-8 punkter.

Det féreslés att 3 mom., enligt vilket den behoériga myndigheten kan faststalla olika
fartygstrafiktjanster for sektorerna och delomradena inom ett VTS- omrade, upphavs till foljd
av resolutionsandringen.

9 8. Andring eller aterkallande av beslut om inrattande. Det foreslas att 1 mom. andras sa att
utéver VTS-tjansteleverantoren ocksa Trafikledsverket kan dndra ett beslut om inréttande eller
aterkalla det. Med beaktande av Trafikledsverkets roll som anordnare av fartygstrafikservice
kan det ha behov att foresla att beslutet om inrattande dndras eller aterkallas till exempel i fraga
om vilken VTS-tjansteleverantér som uppratthaller fartygstrafikservicen, VTS-omradet eller
VTS-tjansteleverantorens serviceniva.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 3 mom., enligt vilket den behdriga myndigheten ska
hora Trafikledsverket och VTS-tjansteIeverantoren samt vid behov en hamninnehavare, innan
ett beslut om inrattande andras eller aterkallas. Det kan anses nodvandigt att Trafikledsverket
och VTS-tjansteleverantoren har mojlighet att uttrycka sin asikt om andringen eller aterkallelsen
av beslutet om inréttande innan Transport- och kommunikationsverket fattar ett beslut.
Horandet far dock inte leda till oskaliga fordréjningar.

11 8. Behorighet for VTS-operatérer. Det foreslas att paragrafen andras sa att den motsvarar
resolutionsandringen.

Enligt 1 mom. ska VVTS-operatorer i fraga om yrkesbehdrighet forma skota fartygstrafikservicen
pa ett sakert och effektivt sétt. Det foreslas att paragrafen kompletteras sa att en VTS- -operator
saval i frdga om yrkesbehdrighet som i fraga om funktlonsformaga ska forma skota
fartygstrafikservicen pa ett sakert och effektivt satt. Fartygstrafikledning ar en sékerhetskritisk
funktion, och VTS-operatdrerna ska i sitt arbete prestera punktliga och rétt dimensionerade
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rekommendationer, anvisningar och beslut. Med kravet pa behérighet och funktionsférmaga
avses darfor saval en tillracklig kunskapsniva som personliga egenskaper. Utover tillracklig
behdrighet ska VTS-operatorens funktionsformaga vara tillracklig for att sikerstalla en saker
och effektiv fartygstrafikservice.

I 2 mom. foreslas sprakliga andringar. Det foreslas att den sista satsen i momentet, enligt VTS-
tjansteleverantéren i behorighetsintyget ska gora en anteckning om genomgangen
arbetsplatsutbildning, upphévs.

Det sérskilda kvalitetssystem om vilket det foreskrivs i 3 mom. har avskaffats, liksom
godkannandet av det. | det nya 14 a § 1 mom. foreskrivs det om ett program for
arbetsplatsutbildning och fortbildning for fartygstrafikservice. I samma nya moment foreskrivs
det ocksda om godkéannande av utbildningsprogrammet. | 14 a 2 mom. ges Transport- och
kommunikationsverket tillsynsansvar for sadana program.

Bemyndigandet i fraga om kvalitetssystem for arbetsplatsutbildning i 4 mom. upphavs sasom
obehovligt.

11 a 8. Grundutbildning for VTS-operatdrer. | den foreslagna paragrafen foreskrivs det om
grundutbildning foér VTS-operatdrer, om vilken det foreskrivs i 12 8 1 mom. i den gallande
lagen samt i 2 § i den géllande férordningen om fartygstrafikservice. Med grundutbildning for
VTS-operatérer avses kursbunden utbildning som bestar av teori och simulatortraning.
Utbildningens syfte ar att ge personen grundldggande kunskaper i fartygstrafikservice till stod
for den praktiska arbetsplatsutbildningen. Utbildningen ordnas vid en laroinréttning eller
yrkeshdgskola som ordnar sjéfartsutbildning. I Finland har atminstone Aboa Mare, som ordnar
saval grundexamen inom sjofart som yrkeshogskoleexamina, ordnat utblldnlng for
fartygstrafikservice.

I 1 mom. foreskrivs det, liksom i det géllande 2 § 1 mom. i férordningen om fartygstrafikservice,
att grundutbildningen for VTS-operatorer ska anordnas enligt ett utbildningsprogram for denna
utbildning.  Dessutom foreskrivs ~det att VTS-tjansteleverantoren ska beakta
utbildningsprogrammet i sitt kvalitetssystem. Det innebér att det atminstone ska sakerstallas att
VTS-tjansteleverantdren bestéller grundutbildningen av en ackrediterad utbildningsanordnare
med ett godkant utbildningsprogram. En bestammelse om godkannande av utbildningsprogram
foreslas inga i 14 8.

I 2 mom. foreskrivs det vilka @mnesomraden utbildningen ska innehalla. En motsvarande
bestammelse finns i 25 § 1 mom. i géllande lag. De amnesomraden som ska inga i utbildningen
ar 1) grundlaggande kunskaper om fartygstrafikservice, 2) den kommunikation
fartygstrafikuppgifter forutsatter, 3) de bestdmmelser och foreskrifter som ska tillampas i
fartygstrafikservicen, 4) k&nnedom om sjofart for VTS-operatdrer, 5) ké&nnedom om
anordningar, 6) manskliga faktorer, samt7) hantering av undantagssituationer. |1 de
amnesomradena ingar de viktigaste fragor som en VTS-operator bor beharska i sitt arbete, och
de ingar ocksa i IALA:s modellkurs C0103-1. I IALA:s rekommendation RO103 (V- 103) om
utbildning och behdrigheter for fartygstrafikservicepersonal rekommenderas det att behoriga
myndigheter och VTS-tjansteleverantérer ordnar VTS-utbildning och att VTS-behdrigheter
beviljas i enlighet med IALA:s rekommendationer och modellkurser.

Jamfort med géllande bestammelser har &mnesomradena andrats sa att de motsvarar IALA:Ss
géllande modellkurser. Av praktiska skal styr kursen for grundutbildning for VVTS-operatorer
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(C0103-1) de strukturella &ndringarna i 6vriga kurser. Utbildningshelheterna ska vara de samma
under hela utbildningsstigen, oberoende av for vilken VTS-uppgift en person utbildas. Vid den
senaste uppdateringen gjordes andringar i namnen, ordningsfoljden och innehéllet for
modulerna i modellkursen sd att de battre stammer Gverens med andra avtal som styr
sjOfartsutbildningar.

| stallet for tidigare fyra helheter foreslas det finnas sju. Att det pa lagniva krévs att de
kommunikationsfardigheter fartygstrafikservicen forutsatter inkluderas i utbildningen &r nytt i
forhallande till gallande bestammelser. Undervisning i den kommunikation
fartygstrafikservicen forutsatter har dock redan lange ingatt i modellkurserna enligt IALA:s
rekommendationer. Olika brister som férekommit i kommunikationen &r en av de viktigaste
olycksorsakerna. Med den kommunikation fartygstrafikservicen forutsatter avses VTS-
operatdrens kontakter till exempel med fartyg och intressegrupper.

Nya helheter i forhallande till gallande lag ar ocksa kannedom om sjofart for VTS-operatorer,
kdnnedom om anordningar samt ménskliga faktorer. Ocksa de @mnesomradena ingar sedan
tidigare i IALA:s modellkurser. Kannedom om sjofart ar ett viktigt kunskapsomrade i
fartygstrafikserviceuppgifter, och darfor en vésentlig del av grundutbildningen for VTS-
operatorer. Att behérska tekniska anordningar och system som fartygstrafikserviceuppgifter
forutsatter &r nddvandigt for att sékerstalla en smidig och séker fartygstrafikservice. Manskliga
faktorer i fartygstrafikservicen innebar bland annat utbildning i hantering av sadana sociala och
psykologiska kunskaper och fardigheter som fartygstrafikservicen forutsatter.

I 3 mom. foreslas en motsvarande bestammelse som i 2 § 2 mom. i den géllande forordningen
om fartygstrafikservice om att grundutbildningen ska omfatta fartygstrafikservicens teori och
simulatortraning. Utdver oOvriga omstandigheter i samband med grundutbildningen ska
simulatortraningen omfatta hantering av undantagssituationer som identifieras utifran en
riskbedomning. Traningen ska baseras pa problemsituationer som kan uppkomma i
verkligheten. Till hur stor del utbildningen ordnas som teoriundervisning respektive
simulatortraning ska framga av utbildningsprogrammet. Bestammelsernas syfte ar att
sékerstélla att olika exceptionella situationer som kan forekomma i arbetet beaktas i
utbildningen.

I 4 mom. foreslas ingd en motsvarande bestammelse som i 2 8 4 mom. i den gallande
forordningen om fartygstrafikservice, enligt vilken grundutbildningen ska genomgas innan
arbetsplatsutbildningen slutfors. Bestdmmelsen motsvarar IALA:s rekommendationer. Att
grundutbildningen ska genomforas innan arbetsplatsutbildningen slutfors innebar en modell dar
praktisk tillampning 6vas efter att de grundldggande kunskaperna larts in.

I 5 mom. foresldas en ny bestammelse, enligt vilken den laroinrattning som ordnar
grundutbildningen ska utfarda ett betyg eller ett beslut om underkédnd prestation.
Beslutsfattandet om att godkénna eller forkasta studieprestationen utgor utdvning av offentlig
makt, eftersom beslutet har betydelse fér de grundldggande fri- och réttigheterna for den som
deltar i utbildningen. For att man ska fa ett behdrighetsintyg for VTS-operatorer kravs det att
grundutbildningen genomforts med godként resultat. Deltagaren ska darfor ges ett beslut i vilket
andring kan sokas. Enligt 31 § i den lagforslaget far omprovning begaras i beslutet.

Jamfort med 2 § 3 mom. i den gallande férordningen om fartygstrafikservice har i paragrafen

strukits majligheten att bevilja befrielse fran nagon del av uthildningsprogrammet. Den
mojligheten har grundat sig pd IALA:s anvisning G1156 (Recruitment, training and assessment
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of VTS personnel). Inga sadana befrielser har behovt beviljas, utan i praktiken har alla VTS-
operatdrer som rekryterats i Finland genomfort hela grundutbildningen. Nar mojligheten till
undantag avskaffas, tryggas en likvardig utbildning for alla VT S-operatorer. Kursen ar kort, och
att genomfdra hela kursen innebér ingen stor tillaggsskyldighet ens om den som deltar i
utbildningen har skaffat kompetens nagon annanstans.

11 b 8. Arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer. | den nya 11 b § forslas det ingd en
bestiammelse om arbetsplatsutbildning for VTS-operatdrer, som delvis motsvarar den gallande
statsradsforordningen om fartygstrafikservice. Med arbetsplatsutbildning av ses en utbildning
som genomfors efter grundutbildningen, som innehaller narmare utbildning bland annat i fraga
om de olika system som anvands i arbetet samt i fraga om omradet. Arbetsplatsutbildningens
syfte ar att fOrbereda personen for den egentliga uppgiften som VTS-operatdr genom att
kombinera den teori- och simulatorutbildning grundutbildningen ger med praktik.
Utbildningsperiodens syfte dr att sakerstdlla att personen &r tillrackligt fértrogen med det
aktuella VTS-omradet samt med VTS-centralens utrustning, system och forfaringssatt.
Arbetsplatsutbildningen sker under évervakning i form av larande i arbetet.

I 1 mom. foreskrivs det, liksomi 4 8 1 mom. i den géllande férordningen om fartygstrafikservice,
om VTS-tjansteleverantorens skyldighet att ordna arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer vid
VTS-centralen. Dessutom finns i momentet motsvarande bestammelse som till exempel i fraga
om grundutbildning foér VTS-operatorer, att grundutbildningen for VTS-operatrer ska
anordnas enligt ett utbildningsprogram foér denna utbildning. I momentet foreskrivs det, liksom
i 1 § 2 mom. i den géllande forordningen, att av utblldnlngsprogrammet for
arbetsplatsutbildning ska framga den metod med vilken man beddmer om en uthildningsperiod
genomgatts med godkéant resultat och om en arbetstagare har formaga att sjalvstandigt borja
arbeta som VTS-operator. Liksom enligt 1 § 3 mom. i den gallande forordningen ska
utbildningsprogrammet for _arbetsplatsutbildning ska ocksa innehalla anvisningar om
tillvdgagangssattet nar en foraldrad anteckning om godkannande fornyas.

I 2 mom. foreslas en bestaimmelse om de amnesomraden utbildningen atminstone ska omfatta.
De &r 1) kunskap om VTS-omradet, dess farleder och fartygstrafik, 2) den kommunikation
fartygstrafikuppgifter forutsatter, 3) de bestdmmelser och foreskrifter som berdr
fartygstrafikservicen, 4) fartygstrafikserviceuppgifter, 5) anvandning av VTS-centralens
tekniska system och anordningar, 6) manskliga faktorer, och 7) VTS-omradets och VTS-
centralens anvisningar for ndd- och undantagssituationer.

Forslaget motsvarar delvis 4 § 3 mom. i den gallande forordningen. Nya damnesomraden jamfort
med gallande bestammelser &r 2) den kommunikation fartygstrafikuppgifter forutsatter, 3) de
bestammelser och foreskrifter som berdr fartygstrafikservicen, 4) fartygstraflkserwceuppglfter
samt 6) manskliga faktorer. Innehall som hor till de amnesomradena ingar sedan tidigare i
IALA:s modellkurser. Amnesomradena for arbetsplatsutbildningen har uppdaterats sé att de
motsvarar innehallet i IALA:s modellkurs. De amnesomraden som ingar i
arbetsplatsutbildningen for VTS-operatorer bor motsvara amnesomradena i den grundlaggande
utbildningen, eftersom arbetsplatsutbildningens syfte ar att fordjupa de kunskaper och
fardigheter som inhdmtats under den grundlaggande utbildningen. Det foreslagna momentet
motsvarar det centrala innehallet i IALA:s modellkurs C0103-3 for utbildning och certifiering
av VTS-operatorer. Syftet med en arbetsplatsutbildning som stammer Gverens med de
internationella rekommendationerna ar att sakerstalla en internationellt enhetlig serviceniva.
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2 mom. 2 punkten géller den kommunikation fartygstrafikserviceuppgifter forutsatter.
Tillaggets syfte ar att sakerstalla att arbetsplatsutbildningen garanterar andamalsenliga
fardigheter for kommunikation mellan olika aktorer, sasom radiotrafik mellan fartyg och VTS-
operatorer, vilket ocksd anges i IALA:s modellkurs (C0103-3). Det &r viktigt att
kommunikationsfardigheter namns pa lagniva, eftersom bristfallig kommunikation &r en av de
viktigaste olycksorsakerna.

I 2 mom. 3 punkten avses med de bestammelser och foreskrifter som berdr fartygstrafikservicen
saval nationella som internationella bestammelser som beror VTS-operatorers arbete. Genom
arbetsplatsutbildning sékerstalls det att personen kénner till de bestammelser och féreskrifter
som beror fartygstrafikservicen, samt deras betydelse ocksa for de praktiska arbetsuppgifterna.

Eldigt 2 mom. 4 punkten omfattas fartygstrafikserviceuppgifter, skillnaderna mellan dem och
hur de ska utforas i praktiken. Under arbetsplatsutbildningen fordjupar sig VTS-operatdren i
praktiska arbetsuppgifter i lokala forhallanden och under 6vervakad handledning.

Den helhet av méanskliga faktorer som avses i 2 mom. 6 punkten omfattar, liksom i fraga om
den grundlaggande utbildningen, bland annat hantering av sadana sociala och psykologiska
kunskaper och fardigheter som fartygstrafikservicen forutsatter.

Enligt IALA:s modellkurs C0103-3 ska personen fa praktiskt utbildning for sin uppgift pa
arbetsplatsen innan han eller hon kan arbeta som VVTS-operat6r. Under arbetsplatsutbildningen
undervisas den studerande enligt lokala férhallanden och lampliga redskap och anvisningar for
dem. Detta betonas i synnerhet i 1 punkten, eftersom VTS-omradet, dess farleder och
fartygstrafik ar olika pa olika omraden. Ocksa de kommunikationsfardigheter som forutsatts
enligt 2 punkten &r specifika till exempel till foljd av skillnader mellan hamnar och deras
tjanster. Ocksa anvandningen av VTS-centralens tekniska system och anordningar (5 punkten)
och anvisningarna for nodlagen och exceptionella situationer kan variera med omradenas
sérdrag.

Det ar vasentligt att dessa amnesomraden inkluderas i arbetsplatsutbildningen, eftersom deras
innehall ar av sadan art att det inte kan undervisas i en generisk miljo i en utbildningsinréttning
utan alla punkter har samband med regionala sardrag. Dessa dmnesomraden utgor
arbetsplatsutbildningens miniminiva, och det &r ocksa tillatet att ordna en mer omfattande
arbetsplatsutbildning.

I 3 mom. ingdr narmare bestimmelser om genomforande av arbetsplatsutbildning.
Arbetsplatsutbildningen genomfdrs som praktisk arbetspraktik under ledning av en
arbetsplatsutbildare. Arbetsplatsutbildaren ska dvervaka, handleda och bedéma pa vilket satt
den som utbildas agerar under utbildningen genom att folja radiotrafiken samt VTS-lagesbilden
och vid behov ingripa i agerandet. Det foreslagna momentet motsvarar till sitt innehall nastan 4
& 2 mom. i forordningen om fartygstrafikservice. Det foreslas ett nytt tillagg i lagen, enligt vilket
arbetsplatsutbildaren utéver bedémning och handledning ocksa ska dvervaka hur den som
utbildas agerar. Liksom i nuldget och i enlighet med IALA:s modellkurser ska
arbetsplatsutbildaren aktivt framja utvecklingen av kunnandet hos den som utbildas.

Pa arbetsplatsutbildarens ansvar far vara endast en person i utbildning da det galler praktik i
operativ vakttjanstgoring. Pa sa satt sakerstalls det att utbildaren har méjlighet att tillrackligt
noggrant folja med den studerandes arbete och darmed séakerstélla att fartygstrafikservicen skots
pa kravenlig niva trots utbildningsinsatsen.
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Vidare forskrivs det att bok ska foras 6ver arbetsplatsutbildningen och av den ska framga pa
vilket sétt utbildningen framskrider, utbildningens omfattning och tidpunkterna for
utbildningen. Bokforingen kan genomforas med hjalp av en studiebok i vilken saval utbildaren
som studeranden kan gora anteckningar. | studieboken kan VTS-tjansteleverantéren kontrollera
att den arbetsplatsutbildning som krdvs har genomforts innan anteckning om godkénnande
beviljas. Kravet pa dokumentering av arbetsplatsutbildningen utgér ocksa en nédvandig del av
kvalitetssakringen for utbildningen. Dessutom kan dokumentationen utgéra bevis Over att
servicen auditerats.

Det foreslas att till 4 mom. fogas en ny bestammelse om att VT S-tjansteleverantoren ska utfarda
ett betyg eller ett beslut om underkdnd prestation. Beslutsfattandet om att godkanna eller
forkasta studieprestationen utgdr utdvning av offentlig makt, eftersom beslutet har betydelse for
de grundlaggande fri- och rattigheterna for den som deltar i uthildningen. For att fa utva sitt
yrke ska VTS-operatéren genomfora arbetsplatsutbildningen med godként resultat. Deltagaren
ska darfor ges ett beslut i vilket andring kan sokas. Enligt 31 § i den lagférslaget far omprévning
begéras i beslutet.

Till skillnad fran 4 § 5 mom. i den gallande forordningen foreskrivs det inte sarskilt i paragrafen
om arbetsplatsutbildningens maximala langd. Det bedéms inte finnas négot behov av att
foreskriva om den maximala langden. Arbetsplatsutbildningens langd paverkas av flera
omstandigheter, sasom till exempel personens tidigare erfarenhet av fartygstrafikservice, VTS-
centralens uppgifter pd VTS-omradet samt VTS-omradets trafikforhallanden och geografiska
forhallanden. Savél den som deltar i utbildningen som VTS-tjansteleverantoren stravar efter att
forse centralen med kompetent personal sa snart kunskapsnivan ar tillracklig. Utbildningen ska
atminstone vara sa lange att personen i praktiken kan konstateras inneha den kunskap och de
fardigheter som anges i planen for arbetsplatsutbildningen.

11 ¢ 8. Kompletterande yrkesutbildning. | den foreslagna nya 11 ¢ § finns en bestammelse om
kompletterande yrkesutbildning som i huvudsak motsvarar den géllande 9 § i férordningen om
fartygstrafikservice. Med kompletterande yrkesutbildning avses en férdjupande kurs som utgor
den ena forutsattningen for fornyelse av behorighetsintyg fér VTS-operatorer.

Enligt 1 mom. ska VTS-tjansteleverantdren ordna kompletterande yrkesutbildning for VTS-
operatorer. VTS-centralen ska ha ett utbildningsprogram for detta, som ska grunda sig pa
IALA:s gallande rekommendationer. Syftet &r att VTS-tjansteleverantdren ska kunna ordna den
kompletterande utbildningen flexibelt sa att utbildningen svarar mot respektive centrals faktiska
behov av tillaggsutbildning. Behovet av tillaggsuthildning varierar fran fall till fall och beroende
pa tidpunkt till exempel till foljd av forandringar i verksamhetsmiljon eller andra behov som
framkommer i praktiken. Behovet av tilldggsutbildning kan till exempel galla repetition av
grundlaggande fragor i fartygstrafikservicen eller nya och aktuella fragor. Det ar darfor svart att
i forvdg beddma det exakta utbildningsbehovet. VTS-tjansteleverantoren ska dock beakta
IALA:s rekommendationer sa att den kompletterande utbildningen till sina huvuddrag haller
internationell niva. Bland IALA:s rekommendationer innehaller i synnerhet IALA:s
modellkurser C0103-1 (Vessel Traffic Service operators training) och C0103-5 (Vessel Traffic
Service Revalidation Process) amnesomraden som ska beaktas i den kompletterande
utbildningen.

| det foreslagna 2 mom. foreskrivs det, liksom i 9 8 1 mom. i den gdllande férordningen om
fartygstrafikservice, att den kompletterande yrkesutbildningen for VT S-operatorer ska besta av
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teoretisk utbildning. Den kompletterande utbildningens syfte ar att fordjupa VT S-operatdrernas
yrkesskicklighet, vilket ar mest andamalsenligt att gora i form av teoretisk utbildning.

Det foreslagna 3 mom. motsvarar 9 § 2 mom. i den gallande forordningen. | momentet foreslas
inga en bestammelse enligt vilken den kompletterande yrkesutbildningen ska genomgas under
de 12 manader som foregar den sista giltighetsdagen for behdrighetsintyget. Tidsregelns syfte
ar att sakerstalla att den som ansoker om fornyande av behdrigheten i regel har tillrackligt farska
kunskaper och fardigheter for att skota fartygstrafikservicen pa ett sakert satt.

| 4 mom. foreskrivs det om forfarandet om behdrighetsintyget redan hunnit foraldras. Den
kompletterande utbildningen ska da genomgas innan ett nytt behorighetsintyg soks. Forslaget
avviker fran den géllande bestammelsen. Enligt 9 8 2 mom. i den géllande forordningen ska den
kompletterande utbildningen genomgés innan ett nytt behérighetsintyg beviljas. Andringen
behovs for att Transport- och kommunikationsverket inte ska bli tvunget att sérskilt utreda om
den som ansoker om foérnyelse av behdrighetsintyget har genomgatt den kompletterande
utbildningen. Andringen syftar till tydligare myndighetsforfaranden.

12 8. Behorighet for VTS-chefer. Det foreslas att bestammelserna i den gallande 12 § om
behdrighet for VTS-chefer flyttas till 13 8. | den foreslagna nya 12 § foreskrivs det med
motsvarande innehall som i 13 § i den gallande lagen om vilken behdrighet som kravs av VTS-
chefer. [I den finska sprakversionen foreslas en andring som innebar att en konsneutral
yrkesbeteckning infors for VTS-chef. Andringen inverkar inte pd den svensksprékiga
lagtexten.]

Det foreslagna 1 mom. motsvarar till sitt huvudsakliga innehall i stor utstrackning 13 § 1 mom.
i den gdllande lagen. Enligt det foreslagna momentet ska VTS-chefer i fraga om yrkesbehorighet
och funktlonsformaga forma leda fartygstrafikservicen pa ett sakert och effektivt satt. Med
kravet pa behorighet och funktionsformaga avses savél en tillracklig kunskapsnlva som
personliga egenskaper. Utover tillracklig behdrighet ska VTS-chefens funktionsformaga vara
tillrdcklig for att sakerstalla en séker och effektiv fartygstrafikservice. En formulering som
avviker fran gallande lag ar att funktionsférmaga namns.

I 2 mom. foreslas det inga en bestammelse enligt vilken en VTS-chef ska ha ett giltigt, av
Transport- och kommunikationsverket beviljat behérighetsintyg for VTS-operatorer. Av VTS-
chefer forutsatts inte langre nagot annat sarskilt behdrighetsintyg. Utdver behorighetsintyg for
VTS-operatdrer forutsatts det att chefen har genomfért grundutbildningen for VTS-chefer enligt
12 a 8. Enligt det férslagna 12 a § 2 mom. ska utbildningsanordnaren utférda ett betyg eller ett
beslut om underkand prestation.

Det foreslagna 2 mom. motsvarar till dvriga delar 13 § 2 mom. i gallande lag, med undantag for
formuleringen om sprakkunskaper. Ett sarskilt omnamnande av sprakkunskaper kan strykas,
eftersom ett giltigt behdrighetsintyg for VTS-operatorer krédvs av VTS-chefer. Ett krav som
stalls upp for beviljande av behdrighetsintyg for VTS-operatorer ar tillrackliga sprakkunskaper,
vilket foreskrivs i den forslagna nya 13 8.

Det foreslas ett nytt 3 mom., enligt vilket VTS- -tjansteleverantoren pa begdran ska lamna
Transport- och kommunikationsverket uppgifter om genomgangen grundutblldnmg for VTS-
chefer. Bestammelsens syfte ar att tydligt ange att myndigheten har ratt att fa uppgifter, vilket
ar viktigt for ett behdrigt fullgérande av tillsynsuppgiften och for tryggandet av sékerheten i
sjofarten.
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12 a 8. Grundutbildning for VTS-chefer. I 1 mom. foreslas det inga en bestimmelse om den
grundutbildning som forutsatts av VTS-chefer och om vilka amnesomraden den ska omfatta,
om vilket det i nuldget foreskrivs i 3 § i forordningen om fartygstrafikservice.
Grundutbildningen ska ordnas enligt ett utbildningsprogram foér denna utbildning.
Utbildningsprogrammet ska omfatta atminstone de &mnesomraden som forutsatts i paragrafen.
Amnesomradena baserar sig pa IALA:s modellkurs C0103-2 for grundutbildning for VTS-
chefer. De amnesomraden som ska behandlas enligt IALA:s rekommendation ar fordjupad
trafikledning, VTS-anordningar och VTS-system, arbetssétt och ledarskap, verksamhet och
ledning i nddsituationer samt administrativa uppgifter.

De @mnesomraden som ingar i grundutbildningen definieras pa en mer detaljerad niva ani 3 §
i den gdllande férordningen om fartygstrafikservice. Det ar nytt att det foreskrivs om
amneshelheterna pa lagniva. Amnesomradena motsvarar dock IALA:s rekommendation, enligt
vilken grundutbildningen ocksa i nuldget ska ordnas pa det satt som anges i 3 § i statsradets
forordning om fartygstrafikservice. Forslaget innebar darfor ingen andring i radande praxis.

Det foreslas att mojligheten enligt 3 § 3 mom. i den géllande férordningen att bevilja befrielse
fran ndgot amnesomrade i grundutbildningen stryks. Den mojligheten har grundat sig pa IALA:s
anvisning G1156 (Recruitment, training and assessment of VTS personnel). Nar mojligheten
till undantag avskaffas, tryggas en likvardig utbildning for alla VTS-chefer. Kursen ar kort, och
att genomfora hela kursen innebér ingen odverstiglig belastning ens om den som deltar i
utbildningen har skaffat kompetens nagon annanstans.

Enligt det forslagna 2 mom. ska utbildningsanordnaren utférda ett betyg eller ett beslut om
underkénd prestation. Enligt 13 8 2 mom. i den gallande lagen gor Transport- och
kommunikationsverket i behdrighetsintyget en anteckning om grundutbildning som genomgatts
med godkant resultat. Det foreslagna momentet innebér att anteckningen som gors i
behorighetsintyget kan avskaffas. VTS-tjansteleverantoren forvarar uppgifter om genomgangna
chefsutbildningar, och &r enligt det foreslagna 12 a § 3 mom. skyldig att Idmna de uppgifterna
till Transport- och kommunikationsverket.

| den foreslagna bestammelsen frangas ocksa kravet enligt 3 § 4 mom. i den gallande
forordningen pa att en person som deltar i grundutbildning for VTS-chefer skall ha sadan
grundutbildning for VTS-operator som genomforts med godkant resultat. Det far dock inga
faktiska konsekvenser, eftersom VTS-tjansteleverantdren sander personer ur sin personal till
grundutbildning for VTS-chefer och forutsatter att de har ett giltigt behérighetsintyg ro VTS-
operatorer.

13 8. Beviljande av behdrighetsintyg for VTS-operatdrer. 1 13 § i gallande lag foreskrivs det om
behorighet for VTS-chefer, och det foreslas att bestammelserna om detta flyttas till 12 §. I den
paragrafen foreslds ingd en bestimmelse om forutsattningarna for att Transport- och
kommunikationsverket pa ansokan ska bevilja ett behorighetsintyg for VTS-operatorer. Enligt
1 punkten kravs det att sokanden har genomgatt grundutbildningen for VTS-operatérer med
godkant resultat. Kravet pa genomgangen grundutbildning for VTS-operatorer stimmer dverens
med IALA:s anvisningar.

Enligt 2 punkten &r en forutsdttning att personen har beviljats vaktstyrmansbrev, och dessutom
har sex manader sjotjanstgoring i dacksbefalsuppgifter. | bestammelsen stélls det upp som

3 IALA Guideline 1156 — Recruitment, Training and Assessment of VTS Personnel.
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minimikrav att personen ska ha beviljats vaktstyrmansbrev. Enligt bestammelsen &r det dock
inte nodvandigt att behorighetsbrevet ar giltigt, och det forutsatts alltsa inte att halsokraven for
vaktstyrmansbrev uppfylls. Att hdlsokraven for dacksavdelningen uppfylls, vilket ar ett krav for
vaktstyrmansbrev, kan inte anses vara ett motiverat krav for arbete i land. Bestammelser pa
allman nivd om kraven for vaktstyrmansbrev finns i 107 § i lagen om transportservice
(320/2017), och narmare bestammelser finns i 24 § i statsradets forordning om fartygs
bemanning och fartygspersonalens behdrighet (508/2019).

Forslaget avviker fran gallande lag sa att det utdver vaktstyrmansbrev ocksa kravs sex manaders
sjotjanstgoring som décksbefal. Syftet med sjotjanstgéring som dacksbefal ar att sédkerstélla att
sokanden har tillracklig kannedom om sjdfart och erfarenhet av arbete pa kommandobryggan.
En fartygstrafikledning av hog kvalitet forutsatter storre forstaelse for forhallandena och
arbetssatten i sjofarten. Syftet med att utdver vaktstyrmansbrev krava sjotjanstgoring som
dacksbefal ar ocksa att sakerstélla att sokanden har sadant sjofartskunnande, som inte kan
ersattas med grundutbildning och arbetsplatsutbildning for VTS-operatdrer. De behorigheter for
VTS-operatorer som beviljats under den gallande lagens giltighetstid har i regel beviljats
sokande som har sjokaptensbehorighet. | praktiken far andringen darfor inga betydande
konsekvenser.

Liksom i gallande lag forutsatts det inte i bestimmelsen att sokanden uppfyller kraven pa
halsotillstand for vaktstyrmansbrev. Ocksa de internationellt foreskrivna kraven pa
halsotillstand for fartygspersonal ar strikta, och det ar inte motiverat att stalla lika hoga krav for
fartygstrafikservice pa en arbetsplats pa land som for arbete ombord. Inga internationellt
foreskrivna krav galler heller for VTS-operatorers halsotillstand. Pa \VTS-operatorer och deras
chefer tillampas arbetarskyddslagen (738/2002) och lagen om foretagshalsovard (1383/2001).
Enligt de lagarna ska arbetsgivaren sakerstélla VVTS-operatorernas arbetsférmaga.

Enligt 3 punkten ska sékanden ha goda muntliga och skriftliga kunskaper i finska eller svenska
samt tillfredsstallande muntliga kunskaper i det andra spraket. Bestammelsen motsvarar i sak
innehallet i den gallande 5 § i statsradets forordning om fartygstrafikservice. Tillrackliga
kunskaper i bagge inhemska spraken behovs, eftersom det pa finskt territorialvatten kan
trafikera fartyg dar befalhavaren inte kan bagge spraken eller engelska.

I 4 punkten ingar i sak motsvarande bestammelse om kunskaper i engelska som det gallande 5 §
1 mom. i statsradets forordning om fartygstrafikservice. Enligt forslaget ska sokandens
fardighetsniva i engelska vara minst fyra i den allmanna sprakexamen som avses i lagen om
allmanna sprakexamina (964/2004). Engelska ar den internationella sjcfartens sprak och ett
sprak som allmant anvands i fartygstrafikservicen, och tillrackliga kunskaper i det ar viktiga i
fartygstrafiken for att kommunicera ocksa med fartyg dar besattningen inte kan finska eller
svenska.

Kravet pa VTS-operatorers engelskkunskaper grundar sig pa IALA:s rekommendation R0103.
Enligt den ska VVTS-operatorer minst ha engelskkunskaper som motsvarar niva 5 i International
English Language Testing System -testning (IELTS-testet). Néar den nivan jamférs med de
fardighetsnivaer som beskrivs i Utbildningsstyrelsens beslut om grunderna for allmanna
sprakexamina (Foreskrift 24/011/2011) kan man konstatera att IELTS-niva 5 ingar i kunskap 4
i de allmanna sprakexamina. Den nivan i de allmanna sprakexamina omfattar IELTS-nivaerna
5-6. Skillnaderna i fardighetsnivaer beror pa att fardighetsskalan for allmanna sprakexamina
har sex steg medan skalan for IELTS-testet har nio steg.
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Kravet pa sprakkunskaper for beviljande av behdrighetsintyg for VVTS-operatorer grundar sig
pa 4 §iden gallande lagen, dar det foreskrivs om fartygstrafikservicens sprak. Engelska sprakets
betydelse i fartygstrafikservicen beror allmént taget pa behovet av att sakerstalla majligheten
for utlandska fartyg att iaktta bestammelser och foreskrifter for VTS-omradet eller att rapportera
sina iakttagelser som inverkar pa sékerheten ocksa nar fartyget inte har lots till exempel nar det
narmar sig en lotsplats fran havet eller ligger p& ankarplats eller i hamn. A andra sidan trafikerar
ocksa i farleder med skyldighet att anlita lots sadan fartyg dar befalhavaren beviljats befrielse
fran skyldigheten att anlita lots, men som kanske inte beharskar finska eller svenska. Ocksa pa
fartyg med lots ombord férbattras befalhavarens mojlighet att félja med lotsens kommunikation
med VTS-tjansteleverantdren om kommunikationen sker pa engelska. Alla fartyg som befinner
sig inom omradet ska ha en likadan och samtidig lagesbild och samma uppgifter om vad som
forsiggar inom omradet.

13 a §. Giltighet for och fornyande av behorighetsintyg for VTS-operatorer. | den nya 13 a §
foreslas inga en bestammelse om giltighet for och fornyande av behorighetsintyg for VTS-
operatdrer. Bestammelser om det finns i 14 8§ i den gallande lagen samt i 7 § i den gallande
forordningen om fartygstrafikservice. | den fOreslagna 1 mom. fOreskrivs det att
behdrighetsintyg for VTS-operatorer beviljas for fem ar at gangen och kan fornyas pa ansokan.
For tydlighetens skull foreslas det att till 2 mom. fogas en hanvisning till Transport- och
kommunikationsverket som den instans som beslutar om férnyande, liksom i 7 § 1 mom. i den
gallande forordningen om fartygstrafikservice.

Det foreslas att behorighetsintyg ska vara i kraft for viss tid, eftersom det ger mojlighet att
regelbundet ompréva behdrigheten.  Omproévningens syfte &r att  sékerstélla
fartygstrafikservicens kvalitet och tillracklig kompetens hos VTS-operattrerna. Enligt IALA:S
anvisningar sakerstaller fornyelseprocessen att innehavarna av behdrighetsbrev uppratthaller en
tillfredsstallande operativ prestationsférmaga for att kunna bevara, utveckla och utdka sin
kompetens. Den foreslagna giltighetstiden pa fem ar stammer 6verens med giltighetstiden for
andra yrkesbehorigheter inom sjofarten. Forslaget avviker fran 14 § 1 mom. i den géllande
lagen, enligt vilket behorighetsintyg ocksa kunnat beviljas for kortare tid &n fem ar.*

I 2 mom. foreslas inga en bestimmelse om allménna forutsattningar for fornyelse av
behorighetsintyg. Nar ett behdrighetsintyg fornyas ar det vasentligt att sékanden kan visa att
han eller hon fortfarande innehar de grundkunskaper om fartygstrafikservice som kréavs for
beviljande av behorighetsintyg. | likhet med 14 § 2 mom. i den géllande lagen foreslas det att
sokanden ska visar att han eller hon har bibehallit sin yrkesskicklighet och genomgatt
kompletterande yrkesutbildning for VTS-operatorer med godkant resultat.

I 3 mom. foreskrivs det niarmare om alternativa satt for en sokande att pavisa bibehallen
yrkesskicklighet. Liksom enligt 7 8 2 mom. i den gallande férordningen om fartygstrafikservice
ska yrkesskickligheten anses ha bibehallits av en sokande som 1) har en giltig anteckning om
godkannande for tillhandahallande av fartygstrafikservice inom minst ett VTS-omrade eller en
VTS-sektor eller 2) under de senaste fem aren sammanlagt har minst ett ars eller 1 600 timmars
arbetserfarenhet av operativt arbete som VTS-operator eller av arbete som VTS-chef. Liksom
enligt 7 8 3 mom. i den géllande forordningen kan till operativ arbetstid ocksa raknas den
arbetsplatsutbildning en arbetsplatsutbildare ger samt utbildningstiden for den som genomgar
arbetsplatsutbildning. Kravet pa arbetserfarenhet stsammer 6verens med den sjotjanstgoring som

4 |ALA Guideline 1156 — Recruitment, Training and Assessment of VTS Personnel, stycke 9.1.
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kréavs for fornyande av behdrighetsbrev for dacksbefél pa fartyg. Med ett ars arbetserfarenhet
avses arbete pa heltid som varat i ett ar.

I 4 mom. foreslds ingd en bestammelse om forfarandet nar en sokande som ska fornya sitt
behdrighetsintyg inte har tillrécklig arbetserfarenhet eller ett giltigt godkdnnande. | de géallande
bestdmmelserna foreskrivs det om ett nadstan motsvarande forfarande i 7 8 4 mom. i
forordningen om fartygstrafikservice. Sokanden ska da fore deltagandet i kompletterande
utbildning enligt 11 ¢ § genomga ett prov som VTS-tjansteleverantéren ordnar och som
Transport- och kommunikationsverket godként, som visar att stkanden innehar de
grundlaggande kunskaper som ingar i grundutbildningen for VVTS-operatérer. P& ansokan av
VTS-tjansteleverantdren ska Transport- och kommunikationsverket godk&nna provet om det i
fraga om de krav som galler utformning, innehall, bedémningsmetod och mottagaren av provet
ar sadant att ett godkant resultat i provet ar tillrackligt for att pavisa att sokanden innehar de
grundlaggande kunskaper som ingar i &mnesomradena enligt 11 a § 2 mom. En dndring ar att
VTS-tjansteleveranttren ansvarar for att ordna provet, men Traficom ansvarar for att godkanna
det.

Behovet av ett prov och dess innehall avgors alltid i det enskilda fallet utifran hur lange och av
vilket skél sokanden varit franvarande. Provets slutliga innehall och form &r darfor alltid
specifika for varje sokande, men for att minska den administrativa bordan kan ocksa en mer
allméan och modifierbar version fér ansokan och beslut om godkénnande av provet anvandas,
utifran vilken VTS-tjansteleverantéren kan modifiera provet utifran de sokandens individuella
behov. FOr provet beddms kunskaperna i det enskilda fallet, och vid beddmningen av om provets
form ska godkénnas bor det finnas tillréckligt rérelseutrymme for beaktande av specifika behov.
Exempelvis i verksamhetsmiljon eller i de bestammelser som berdr verksamheten kan det ske
forandringar som ar svara att forutse, och ocksa sokandena har olika erfarenhet och bakgrund.

Enligt 11 a § 3 mom. ska grundutbildningen for VTS-operatérer omfatta fartygstrafikservicens
teori och simulatortraning. Likasa kan det prov som avses i detta moment till sin form antigen
vara ett teori- eller simulatorprov, eller en kombination av dem. Det bor beddmas i det specifika
fallet vilken form som ar andamalsenlig. Provets innehdll bor beroende pa det specifika fallet i
tillampliga delar besta av de &mnesomraden som anges i 11 a § 2 mom., eftersom provets syfte
arr att mata om den som ansoker om fornyelse har tillrackliga grundkunskaper for en VTS-
operator.

Jamfort med 7 § 4 mom. i den gallande férordningen om fartygstrafikservice ar kravet pa
bedémningsforfarande nytt. Syftet med kravet pa bedémningsforfarandet ar att gora det mojligt
for myndigheten att i beslutsfattandet om godkannande av provet bedéma om VTS-
tjansteleverantdren pé ett tillrackligt satt har planerat bedémningen av provet enligt momentet
sa att den kan ske pa ett oberoende sétt.

Syftet med kraven pa mottagare &r att bedéma om mottagaren av provet har tillracklig
kompetens for att bedéma hur soékanden lyckas i provet. | IALA:s modellkurs for
grundutbildning for VTS-operatérer (C0-103-1) forutsatts det att den som beddmer
kompetensen har minst motsvarande behdrighet fér den uppgift beddmningen géller. Dessutom
ska den som beddmer kursen bland annat ha relevanta insikter och en uppfattning om den
behdrighet som ska beddémas samt lampliga insikter i och erfarenheter av bedémningsmetoder
och bedémningspraxis. | praktiken ar rollen som bedémare av provet likadan som rollen som
provmottagare, och det ar andamalsenligt att motsvarande krav i géller dem i tillampliga delar.
| fraga om sjofartsutbildningen ingar motsvarande krav ocksa i Internationella konventionen om
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normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-konventionen). | frdga om
sjofartsutbildning tolkas behorighetskravet for bedomare i Finland sa att behorighetsbrevet inte
behdver vara giltigt om ett sddant tidigare funnits.

Det provet ersétter inte den kompletterande utbildning som krévs for fornyelse av
behdrighetsintyget, utan i det bedoms endast sokandens grundlaggande yrkesskicklighet i fraga
om fartygstrafikservice. Efter att provet avlagts med godként resultat kan sokanden delta i den
kompletterande utbildning som krévs, och ar darefter berattigad att fornya sitt behérighetsintyg.

Under den géllande lagens giltighetstid har ett forfarande for fornyande av VTS-operatorers
behdrighet som avviker fran det normala inte behdvt tillgripas en enda gang. Forfarandet enligt
momentet beddms forbli ovanligt.

13 b 8. Anteckning om godkénnande. | den nya 13 b § foreslas inga en bestammelse om
anteckning om godkannande. | gallande lagstiftning foreskrivs det om anteckning om
godkénnande i 14 &8 3 mom. i lagen samt i 4 § 4 mom. och 8 § i forordningen om
fartygstrafikservice.

Enligt det foreslagna 1 mom. ska VTS-tjansteleverantoren varje ar bedéma hurudan behorighet
och kompetens en VTS-operator har och gora en anteckning om godkénnande. Motsvarande
bestammelse finns i 8 8 1 mom. i den gallande férordningen om fartygstrafikservice. | likhet
med 4 § 4 mom. i den gallande forordningen om fartygstrafikservice foreslas det att av
anteckningen om godkannande ska framga det VVTS-omrade eller den VVTS-sektor dar VTS-
operatdren ar berattigad att arbeta.

Bestammelsens syfte ar att sékerstédlla att fartygstrafikledningspersonalens yrkesskicklighet
halls uppdaterad och att det finns mojlighet att reagera i tid pa eventuella brister i kompetensen.
Fartygstrafikledningen ar en sakerhetskritisk verksamhet och personalens kompetens ar av
central betydelse for undvikande av kritiska lagen och for uppratthallandet av sakerheten i den
Ovriga sjofarten.

I 2 mom. foreslas en motsvarande bestammelse som i det géllande 4 § 4 mom. i férordningen
om fartygstrafikservice om att en anteckning om godkannande ar i kraft ett ar. Giltighetstiden
for anteckningen kan férlangas for en innehavare av ett behdrighetsintyg som godkénns i den
arliga bedémningen.

I 3 mom. foreslas det inga en bestammelse om de helheter som ska beaktas vid bedémningen.
Enligt bestammelsen ska den beddms i for arbetsuppgifterna tillracklig utstrackning beharska
atminstone 1) ledning av fartygstrafiken i enlighet med fdreskrifter och anvisningar, 2)
kommunikation, samt 3) hantering av tekniska anordningar och system. Syftet med
beddmningen av de helheterna ar att sakra fartygstrafikledningens kvalitet genom att sékerstélla
att VTS-operatoren i tillracklig utstrackning behdarskar de fardigheter som behévs i arbetet och
kan skota sina arbetsuppgifter pa behdrigt sétt. Forslagets innehall motsvarar 8 § 2 mom. i
forordningen om fartygstrafikservice.

Enligt 4 mom. kan arbetsprestationen bedémas som ett praktiskt arbetsprov vid en VTS-central

eller i en simulator. Momentet motsvarar 8 § 2 mom. i den géllande forordningen om
fartygstrafikservice.
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I 5 mom. foreskrivs det om tidpunkten nér anteckningen om godkénnande trader i kraft pa
motsvarande satt som i 8 § 1 mom. i den gallande férordningen om fartygstrafikservice. Om
bedémningen utférs under de tre manader som foregar den sista giltighetsdagen for
anteckningen om godkannande, anses giltighetstiden for den nya anteckningen om
godkannande borja den dag da giltighetstiden for den foregaende anteckningen om
godkannande gar ut. Om bedémningen av arbetsprestationen utfors tidigare an tre manader
innan giltighetstiden for anteckningen om godkannande gar ut, anses giltighetstiden for den nya
anteckningen om godkannande borja den dag bedémningen gors. Tidsfonstret pa tre méanader
for fornyelsen och att anteckningen om godkdnnande forlangs med ett ar at gangen stammer
overens med IALA:s rekommendation. Tidsfonstret gor det mojligt att uppratthalla
behdrigheterna pa ett flexibelt satt, vilket &r viktigt eftersom fartygstrafikledningen utfors som
skiftesarbete och VTS-operattrernas néarvaro inte alltid &r regelbunden.

I 6 mom. foreslas inga en bestaimmelse om forfarandet om den beddmdes arbetsprestation inte
anses tillracklig for en anteckning om godkannande. Om den bedémdes kunskaper inom nagot
av de delar som avses i 3 mom. inte ar tillrdckliga, ska den bedomde for att uppna tillracklig
behérighet och kompetens genomga den arbetsplatsutbildningsperioden. Det motsvarar vad som
foreskrivs i 8 § 3 mom. i den géllande forordningen om fartygstrafikservice. Liksom enligt 14
§ 3mom. i den gallande lagen ska en person som oavbrutet ar borta mer én 12 manader fran sitt
arbete, for vilket han eller hon har erhallit en anteckning om godkéannande, innan han eller hon
borjar arbeta pa nytt genomga en arbetsplatsutbildningsperiod med godként resultat.

I 7 mom. foreslas inga en ny bestammelse om beslut om underkand prestation i situationer nar
den bedémdes prestation inte kan godkannas. Om VTS-tjansteleverantoren till foljd av brister
som framkommit vid bedémningen inte kan gora en anteckning om godkannande som tecken
pa godkand prestation, ska VTS- -tjdnsteleverantoren fatta ett beslut om underkand prestation.
En giltig anteckning om godkannande ar ett villkor for fornyande av behdrighetsintyget, och
beslutsfattandet om anteckningen om godkannande har darfor betydelse for VTS-operatorens
yrkesutvning. Deltagaren ska dérfor ges ett beslut i vilket &ndring kan sokas. | beslutet far
omprévning begaras med stod av 31 §.

13 ¢ §. Erkannande av behorighet for VTS-operatérer som en behdrig myndighet i en annan
stat beviljat. Det foreslas att till lagen fogas en ny 13 ¢ §, i vilken det foreskrivs om erkéannande
av behdorighet for VTS-operatorer som en behdrig myndighet i en annan stat beviljat.

Enligt 1 mom. erkanner Transport- och kommunikationsverket utomlands beviljade
behorigheter for VTS-operatdrer i enlighet med internationella forpliktelser som binder Finland.
Finland binds av Europaparlamentets och radet direktiv 2005/36/EG om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer, som har genomforts nationellt genom lagen om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer (1384/2015, nedan lagen om yrkeskvalifikationer). Lagen tillampas pa
erkannande av yrkeskvalifikationer som en medborgare i en medlemsstat i Europeiska unionen
har forvdrvat i en annan medlemsstat och pa erkannande av yrkeskvalifikationer som grundar
sig pa avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet eller nagot annat avtal som ingétts
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater och en annan part samt pa unionens
lagstiftning om tredjelandsmedborgares stallning.

I 2 mom. foreslas inga en bestammelse enligt vilken ett villkor for att utova yrket ar sadana
sprakkunskaper som behdvs for uppgiften i Finland. Fartygstrafikledningen ar en
sakerhetskritisk verksamhet, dar behdriga sprakkunskaper har stor betydelse for tryggandet av
sakerheten i sjofarten. Det foreskrivs om kravet pa sprakkunskaper for beviljande av
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behdrighetsintyg for VTS-operatérer 13 § (beviljande av behdrighetsintyg for VTS-operatorer),
och det baserar sig pa 4 § (fartygstrafikservicens sprak). Ocksa enligt artikel 53.1 i direktivet
om erkannande av yrkeskvalifikationer ska personer som far sina yrkeskvalifikationer erkanda
ha nodvandiga sprakkunskaper for att utova yrkesverksamheten i den mottagande
medlemsstaten.

14 §. Ordnande av utbildning for fartygstrafikservice. | den foreslagna nya 14 8 foreskrivs det
om krav som ska tillampas pa de laroinrattningar eller yrkeshdgskolor som tillhandahaller
utbildning for fartygstrafikservice samt pa deras utbildningsprogram for fartygstrafikservice.
Bestammelserna om giltighet for och férnyande av behdrighetsintyg for VTS-operattrer i den
gallande 14 8 har flyttats till den foreslagna nya 13 a 8.

I 1 mom. foreslas det ingd en bestammelse om ackreditering av den laroinrattning eller
yrkeshdgskola som ordnar utbildning i fartygstrafikservice samt om forutsattningarna for
beviljande av ackreditering. Med ackreditering av utbildningen avses att den behoriga
myndigheten officiellt bekréaftar att laroinrattningen eller yrkeshdgskolan foljer
kvalitetsledningssystemet for ett effektivt anordnande av utbildningen. FOr ackreditering
forutsatts att laroinrattningen eller yrkeshogskolan har ett kvalitetssystem, som dock inte
behdver grunda sig pa nagon viss kvalitetsstandard. Den externa auditeringen av
kvalitetssystemet omfattar de amnesomraden som anges i momentet, vilka baserar sig pa
IALA:s rekommendation G1014. Rekommendationen galler ackreditering for anordnare av
VTS-uthildning och godkannande for anordnare av IALA:s VTS-modellkurser. Syftet med att
iaktta rekommendationen &r att sékerstélla att laroinrattningarna och yrkeshdgskolorna samt
deras utbildningsprogram uppfyller den internationellt accepterade miniminivan. Syftet med att
krava en miniminiva ar att sakerstalla kvaliteten hos den utbildning som tillhandahalls och att
pa sa vis framja sékerheten inom sjcfarten.

I 2 mom. foreslas inga en bestammelse om myndighetsgodkannanden for utbildningsprogram
for fartygstrafikservice samt om forutsattningarna for beviljande av dem. Den externa auditering
som forutsatts for godkannande ska omfatta de amnesomraden som anges i momentet, vilka
baserar sig pa IALA:s rekommendation G1014. Ett godkannande kravs atminstone for
grundutbildning fér VTS-operatorer, grundutbildning for VTS-chefer och grundutbildning for
arbetsplatsutbildare, som omfattas av IALA:s rekommendation C0103-4.

I 3 mom. foreslas det inga en bestammelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket
ska ackreditera inhemska laroinrattningar och yrkeshégskolor samt godkénna deras
utbildningsprogram. Dessutom foreslas det att Ackrediteringen och godkénnandet ska vara i
kraft fem ar at gangen. Det innebdr att ackrediteringen och godkannandet for
utbildningsprogram fornyas genom en ansékning om ny ackreditering och nytt godkannande.
Dessutom foreslas en bestimmelse om mojligheten att ge en behdrig tredje part i uppdrag att
helt eller delvis genomfora den auditering som krévs for myndighetsgodkannandena. Det kan
finnas behov av att 1dgga ut auditeringsuppgifter till exempel om myndighetens arbetssituation
inte tillater att ackrediteringar och godkannanden genomfors tillrackligt snabbt.

I 4 mom. foreslas inga en bestimmelse om Transport- och kommunikationsverkets Gvriga
uppgifter i fraga om laroinrattningar och yrkeshogskolor. For det forsta ska Transport- och
kommunikationsverket dvervaka att en laroinréttning eller yrkeshogskola och den utbildning
den ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Genom bestdmmelserna om tillsyn sékerstélls
mojligheten till dvervaknings- och periodauditeringar, vid vilka det till exempel kan sékras att
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laroinrattningens eller yrkeshdgskolans utbildningsprogram uppdateras s att de motsvarar
modellkurserna som éndrats i enlighet med IALA:s rekommendationer.

Vidare foreskrivs det i momentet att Transport- och kommunikationsverket har ratt att fa de
uppgifter som behovs for tillsynen éver verksamheten om i 1 och 2 mom. samt i 11 a och 12 a
§ avsedda omstandigheter, och att ocksa utan férhandsanmélan genomfora inspektioner i
laroinrattningens eller yrkeshogskolans utbildningslokaler samt att narvara vid utbildningar och
bedémningar. Rétten att fa uppgifter behdvs for verkets lagstadgade tillsynsuppdrag. Vid
tillsynen ska uppdaterade uppgifter fas om utbildningsanordnarens och utbildningens situation
for att bedéma om kraven for ackreditering och godkannande av utbildningen fortfarande
uppfylls. Den foreslagna ordalydelsen mojliggor inspektioner utan forhandsanmalan och utan
att det avtalas sérskilt om dem med utbildningsanordnaren.

Vidare foreskrivs det i 4 mom. att en inspektionsrapport ska upprattas Gver inspektioner och att
vad som foreskrivs om inspektionsberattelse i 39 § i forvaltningslagen (434/2003) ska iakttas
vid inspektioner. Inspektoren ska utan drOJsmaI uppratta en skriftlig inspektionsrapport ver
inspektionen, av vilken ska framga inspektionsforloppet och inspektdrens viktigaste
iakttagelser. Rapporten ska lamnas for kannedom till dem som har rétt att nérvara vid
inspektionen.

Enligt momentets ordalydelse ér tillsynen en uppgift for Transport- och kommunikationsverket.
Ordalydelsen hindrar dock inte att en tredje part anlitas for tillsynsuppgiften, utan Transport-
och kommunikationsverket kan vid behov fullgdra sin tillsynsuppgift i samarbete med en tredje
part. Denna praxis stdmmer Overens med praxis for utvardering av utbildning och
utbildningsanordnare inom sjofarten.®

I 5 mom. foreslas inga en bestammelse enligt vilken laroinrattningen eller yrkeshdgskolan ska
ha en namngiven ansvarig person for utbildningen for fartygstrafikservice samt
undervisningspersonal som dr fortrogen med fartygstrafikservice.

14 a §. Utbildning som VTS-tjansteleverantoren ordnar. | paragrafen, som ar ny jamfért med
gallande lag, foreskrivs det om forutsattningar for myndighetstillsyn och ansvar i fraga om
utbildning som VTS-tjansteleverantéren ordnar.

Enligt 1 mom. ska VTS-tjansteleverantoren ett program for arbetsplatsutbildning och
fortbildning for fartygstrafikservice. Bestdmmelsen motsvarar 25 8 1 mom. i gallande lag.
Utbildningsprogrammet  ska understallas Transport- och kommunikationsverket —for
godkannande. Godkannandet ar i kraft i hogst fem ar. Det innebar att godkannandet fornyas
genom en anstkan om nytt godkdnnande. Bestdmmelsens syfte ar att bidra till att sdkra
utbildningens kvalitet genom regelbundna myndighetsutvarderingar. Darfor ar ett villkor for
godkénnande att utbildningsprogrammet kan anses éverensstimma med 11 b och 11 ¢ §. En
hogklassig arbetsplatsutbildning och kompletterande utbildning for VTS-operatérer framjas
fartygstrafikledningens effektivitet, och darmed ocksa sékerheten i sjofarten. Bestammelsen
avviker fran 25 § 2 mom. i den gallande lagen sa att det sarskilda kvalitetssystem for
utbildningsprogrammet som tidigare kravdes av VTS-tjénsteleverantdren inte langre krévs.

5> Bestammelser om beddémning av utbildning och utbildningsanordnare inom sjéfarten
finns i 118 § i lagen om transportservice.
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Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket dvervaka att den utbildning VTS-
tjansteleverantéren  ordnar  uppfyller de  foreskrivna  kraven.  Transport-  och
kommunikationsverket har ratt att fa de uppgifter som behovs for tillsynen 6ver utbildningen
och ordnandet av den och att genomféra inspektioner i de lokaler som anvénds for utbildningen
samt att ndrvara vid utbildningar och bedémningar. Vid inspektioner ska vad som foreskrivs om
inspektionsberattelse i 39 § i forvaltningslagen iakttas.

Liksom i fraga om utbildning som laroinrattningar och yrkeshogskolor ordnar, foreslas det
ocksa att det foreskrivs att en tredje part kan ges i uppdrag att utdva tillsyn Gver utblldnlng som
VTS-tjansteleverantdren ordnar. Det frantar dock inte Transport- och kommunikationsverket
ansvaret for att uppgiften fullgérs pa behdrigt satt, utan gor det endast mojligt att vid behov
fullg6ra uppgiften | samarbete med en tredje part.

I 3 mom. foreslas inga en bestammelse enligt vilken VTS-tjansteleverantéren ska ha en
namngiven ansvarig person for utbildningen  for  fartygstrafikservice  samt
undervisningspersonal som dr fortrogen med fartygstrafikservice.

15 §. Registrering och behandling av uppgifter om behdrigheter och utbildning. I den foreslagna
nya 15 § foreskrivs det om registrering och behandling av uppgifter om behdrigheter och
utbildning. 1 den gallande lagen foreskrivs det om detta i 26 8. Bestammelserna i 15 § i den
gallande lagen om daterkallande av behdrighetsintyg for VTS-operatorer har flyttats till den
foreslagna nya 15 b 8.

I 1 mom. foreslas inga en bestammelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket
registrerar uppgifter om behoérigheter i det trafik- och transportregister som avses i lagen om
transportservice for beviljande av och tillsyn éver VTS-operatorers behorigheter samt for
uppféljning av servicedata. Registreringen och 6vrig behandling av uppgifterna ar nédvandig
for uppfyllandet av Transport- och kommunikationsverkets lagstadgade skyldighet (beviljande,
fornyande och aterkallande av behdrigheter samt allman tillsyn). Behandlingens rattsgrund
motsvarar artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen. Ocksa enligt IALA:s rekommendationer ska
den behdriga myndigheten fora ett register av vilket bland annat ska framga uppglfter om
beviljade behdrigheter, genomgangna utbildningar och anteckningar om godkannande.®

Dessutom foreslas i momentet inga en bestammelse enligt vilken 26-28 kap. i lagen om
transportservice tillampas pa behandlingen av uppgifter. Bestammelser om trafik- och
transportregistrets innehall och syfte finns i 216 § i lagen om transportservice. Trafik- och
transportregistret ar ett elektroniskt register som Transport- och kommunikationsverket fér, och
som innehaller uppgifter om trafikmedel, det vill sdga fordon, qutfartyg, fartyg och farkoster
jarnvagsmateriel samt anordningar som har samband med dem, tillstand for verksamhetsutévare
och anmaélningspliktig verksamhet samt persontlllstand for trafik. Transport- och
kommunikationsverket for registret bland annat i syfte att bevilja och utéva tillsyn over tillstand
och andra rattigheter som géller transporter, forbattra trafiksakerheten, identifiera trafikmedel
och beskattning och inteckningar som géller dem, minska mlljopaverkan utveckla
mobilitetstjansterna och utnyttjandet av dem, mo;llggora forsknings-, utvecklings- och
innovationsverksamhet, framja tjanster som baserar sig pa hantering av en persons egna
uppgifter, producera myndlghetstjanster inom transportsektorn samt uppfylla internationella
forpliktelser. Transport- och kommunikationsverket far utnyttja uppgifterna i registret da det

8 JALA Guideline 1014 - Accreditation of VTS Training Organizations and Approval to Deliver IALA
VTS Model Courses.
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fullgér sina lagstadgade uppgifter. Dataskyddsbestdammelserna i lagen om transportservice
uppfyller kraven i dataskyddsférordningen.

I 2 mom. foreskrivs det om personuppgiftsansvar i frdga om ackreditering av
utbildningsanordnare och godkénnande av utbildningsprogram. | momentet foreslas inga en
bestdmmelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket ar personuppgiftsansvarig i
frdga om behandling av uppgifter om ordnande och ackreditering av utbildning samt
godkénnande av utbildningsprogram enligt denna lag. Behandlingen av uppgifter ar nédvéndig
for fullgorande av Transport- och kommunikationsverkets lagstadgade skyldigheter
(ackreditering av och tillsyn éver utbildningsanordnare samt godkannande av och tillsyn éver
utbildningsprogram). ~ Behandlingens  rattsgrund ~ motsvarar artikel 6.1 ¢ i
dataskyddsforordningen. Det foreslas inga kompletterande bestdmmelser om behandlingen av
uppgifter, utan det foreslas att dataskyddsforordningen tillampas.

15 a 8. Tillfallig forlangning av behdrigheter. | den nya 15 a § foreslas inga ett bemyndigande
att utfarda forordning, med stod av vilket Transport- och kommunikationsverket tillfalligt far
forlanga giltighetstiden for behorigheter som I6per ut. Narmare bestdmmelser, med stdd av vilka
Transport- och kommunikationsverket under undantagsforhallanden storningar under normala
forhallanden eller allmanfarliga pandemier far avvika fran kraven enligt denna lag vid
fornyandet av behdrighetsintyg for VT S-operatorer, far utfardas genom férordning av statsradet.
Giltighetstiden for ett behdrighetsintyg far inte genom ett undantagsforfarande forlangas med
mer an sex manader at gangen. Giltighetstiden for behdrighetsintyg for VTS- -operatorer far
forlangas genom ett undantagsforfarande om ett normalt forfarande for fornyelse har forsvarats
betydligt och ett undantagsforfarande ar nddvéndigt for att trygga kontinuiteten i sjofarten, och
det inte medfor fara for manniskoliv, egendom eller miljon.

Forslagets syfte &r att trygga sakerheten i sjofarten ocksa under exceptionella forhallanden av
olika slag. Vid kriser av olika slag kan det bli omgjligt att ordna eller delta i kompletterande
yrkesutbildning, vilket ar ett av villkoren for fornyande av behorigheten.

Forlangningen av ett behdrighetsintygs giltighetstid forsatter VTS-operattren i en situation dér
intervallen meIIan de kompletterande utbildningarna blir langre &n vad som normalt &r mojligt.
Det kan i ndgon man anses vara en faktor som forsvagar sakerheten i sjéfarten. A andra sidan
bor det noteras att sdkerheten i sjoéfarten framjas av att sakerheten i sjofarten framjas av att den
tillfalliga  forlangningen  av  behdrighetsintygets  giltighetstid ~ mojliggor  att
fartygstrafikledningen fortsatter utan avbrott. Vidare bor det noteras att forlangning av
giltighetstiden kan beviljas i ett undantagsforfarande en gang for hogst sex manader. Som helhet
betraktat kan det konstateras att den tillfalliga forlangningen kan anses ha storre vikt an den lilla
forsdmringen av sakerheten i sjofarten.

15 b §. Aterkallande, &ndring eller begransning av behdrighetsintyg eller beslut om
godkannande av utblldnlng Det foreskrivs om aterkallande av behdrighetsintyg fér VTS-
operator i 15 § i den gallande lagen. | den foreslagna 15 b § foreskrivs det om aterkallande,
andring och begréansning av ett behdrighetsintyg eller beslut som berér godkédnnande som
Transport- och kommunikationsverket beviljat, och bestammelsen motsvarar i tillimpliga delar
bestimmelsen om myndighetsbeslut om behérigheter inom sjofarten i 242 8§ i lagen om
transportservice. Med ett beslut om godkannande som berdor uthildning avses har saval ett beslut
om godk&nnande av utbildning som ett beslut om ackreditering av en l&roinrattning eller en
yrkeshogskola.
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Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikationsverket for det forsta aterkalla ett
behorighetsintyg eller ett beslut om godkénnande som det beviljat, om innehavaren av ett
behorighetsintyg, en ackrediterad laroinrattning eller en yrkeshdgskola som bedriver
verksamhet med stdd av ett godkdnnande som en myndighet beviljat meddelar att den
verksamhet som avses i behdrighetsintyget eller beslutet om godkannande av utbildning har
avbrutits eller upphort. Det ar alltsd frdga om ett aterkallande som sker pa initiativ av
innehavaren av ett persontillstand eller verksamhetsutovaren sjalv.

For att trygga sékerheten i fartygstrafikledningen kan det ocksa vara nodvandigt att mot
verksamhetsutévarens vilja ingripa i ratten att fullgéra uppgifter. Syftet med 2 mom. ér att trygga
sakerheten i sjofarten genom att foreskriva de grunder pa vilka Transport- och
kommunikationsverket pa ett effektivt och proportionellt sitt kan ingripa i felaktig eller
bristfallig verksamhet. Enligt 1 punkten &r det majligt att andra, begransa eller aterkalla ett
beslut om godkannande som galler utbildning om villkoren for beV|IJande av behdrighetsintyget
eller beslutet om godkannande inte langre uppfylls och bristerna i forutsattningarna inte
korrigeras inom utsatt tid. Till innehallet motsvarar 1 punkten i huvudsak 15 § 1 mom. i den
géllande lagen. Trots att atgarderna faktiskt begransar en persons eller organisations mojligheter
att utéva yrke eller ndring, ar det inte fraga om en egentlig sanktion utan om en
myndighetsatgard som syftar till att uppratta eller aterstalla ett lagligt tillstand.

Enligt 2 punkten ar en andring eller begransning eller ett aterkallande méjliga om innehavaren
av behdrighetsintyget eller den som bedriver verksamhet med stéd av beslutet om godkannande
aterkommande eller grovt har brutit mot denna lag eller foreskrifter som meddelats med stod av
den eller internationella bestdammelser som galler innehavaren av behdrighetsintyget eller den
som med stdd av beslutet om godkénnande bedriver verksamhet om vilken det foreskrivs i
denna lag, och en anmarkning eller varning inte kan anses tillracklig. 2 punkten motsvarar delvis
15 § 2 mom. 1 punkten i gallande lag. Vid ingrepp i felaktig verksamhet enligt 2 punkten
bedoms inte enskilda handlingars klandervardhet i sig, utan huruvida verksamheten ocksa efter
de handllngarna uppfyller villkoren for tillstandet och om verksamheten i 6vrigt ar lagenlig.
Trots att atgdrderna 1 situationer enligt 2 punkten nérmar sig administrativa pafoljder av
straffnatur, i synnerhet i fraga om situationer som avses i 1 punkten, har de dock snarare
karaktaren av administrativa sakringsatgarder.

Séadana situationer som beskrivs i 2 mom. kan uppkomma till féljd av uppsatliga handlingar,
oavsiktliga misstag eller forsummelser av annat slag. Ordalydelsen i respektive punkt i
momentet ger Transport- och kommunikationsverket utrymme att vélja den lampligaste
metoden att reagera pa felaktig eller bristfallig verksamhet. Transport- och
kommunikationsverket ska bedéma situationen som helhet och vélja den mest proportionella
atgarden: andring, begransning eIIer aterkallande. Som proportionell betraktas en atgard genom
vilken ett lagligt rattslage uppnas med mojligast sma begransningar av yrkes- eller
naringsverksamheten hos innehavaren av behdrighetsintyget eller beslutet om godkannande.
Aterkallande &r en administrativ sanktion som innebar ett kraftigt ingrepp i aktorernas rattsliga
stallning, och darfor ska det vara en sistanandsmetod for ingrepp i verksamhet i forhallande till
andring och begréansning, som bor betraktas som lindrigare.

Enligt 3 punkten ar en dndring eller begransning eller ett aterkallande majliga ocksa om det av
nagot annat skal an de som anges i 1 eller 2 punkten finns grundad anledning att misstanka att
innehavaren av behdrighetsintyget eller den som bedriver verksamhet med stéd av beslutet om
godkannande inte formar skéta sin uppgift enligt tillstandet eller beslutet om godkannande eller
bedriva den verksamhet som avses i tillstandet eller beslutet om godkannande pa ett tryggt satt.
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Vid bedémningen av paféljdsbehovet forutsatter momentets ordalydelse dessutom att
myndigheten ocksd beaktar lindrigare metoder an &ndring, begransning och aterkallande:
innehavaren av en behdrighet eller den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om
godkannande ska forst ges en skriftlig anmarkning eller varning, och forst om den atgérden inte
leder till att olagenheterna avhjalps ska behdrigheten eller godkannandet kunna andras eller
begransas eller alternativt ska det kunna aterkallas. Endast om sakerheten kan anses vara
allvarligt hotad ska en begransning eller dndring eller ett aterkallande kunna genomforas utan
en skriftlig anmarkning eller varning. Det foreskrivs om grunderna for anmdrkning och varning
i den foreslagna 28 b §. Syftet ar att nodvandiga atgarder ska vara tillampliga vid overtradelse
av de bestammelser som styr verksamheten for att sakerstalla att bestaimmelserna iakttas pa
behorigt sétt. De foreskrivna pafoljderna ska vara effektiva, proportionella och varnande.

I 3 mom. foreslas ingd en bestammelse enligt vilken innehavaren av behdrighetsintyget ar
skyldig att genast aterlamna ett aterkallat behorighetsintyg till Transport- och
kommunikationsverket. Bestammelsen motsvarar 15 § 4 mom. i géllande lag. Syftet med
skyldigheten dr att forhindra yrkesutdvning utan giltig behorighet.

5 kap. VTS-tjansteleverantorens samt vissa myndigheters behdrighet och skyldigheter. Det
foreslas att rubriken andras sa att den motsvarar resolutionsandringen och kapitlets innehall.

16 8. Upprétthallande av fartygstrafikservice. Det foreslas att 3 mom., som géller straffrattsligt
tjansteansvar, andras. Det foreslas att den personkrets som verkar under straffrattsligt
tjansteansvar utvidgas sa att alla som de facto utfor offentliga forvaltningsuppgifter omfattas av
det straffrattsliga tjansteansvaret. Det foreslas att bestaimmelserna om  straffrattsligt
tjansteansvar utover VVTS-operatorer ocksa ska tillampas pa dem som ar anstéllda hos
hamninnehavare,  laroinrattningars ~ och  yrkeshdgskolors  personal ~ samt ~ VTS-
tjansteleverantorens personal nar de skoter uppgifter enligt denna lag som innefattar utévning
av offentlig makt. Ytterligare namns det i momentet att bestammelser om skadestandsansvar
finns i skadestandslagen.

Bestdmmelser om tjénstebrott finns i 40 kap. i strafflagen (39/1889, SL). Straffrattsligt
tjansteansvar beror tjansteinnehavare, personer som skoter offentliga fértroendeuppdrag samt
andra som ut6var offentlig makt. Tjansteansvaret beror ocksa andra persongrupper som anges i
SL 40 kap. 11 8, sasom offentligt anstallda arbetstagare enligt vad som foreskrivs i 12 § i det
kapitlet.

I grundlagsutskottets utlatandepraxis har det forutsatts att det foreskrivs om tjansteansvaret nar
offentliga forvaltningsuppgifter anfoértros andra an myndigheter med stéd av 124 § i grundlagen.
Darfor ar det motiverat att tjansteansvaret utstracks till att omfatta de personkategorier som
nédmns ovan till den del de skoter offentliga forvaltningsuppgifter.

20 a 8. System for hantering av information inom sjéfarten. Det foreslas att 1 mom. preciseras
sa att det bestams att Transport- och kommunikationsverket uppratthaller och utvecklar ett
nationellt system for hantering av information inom sjéfarten. Forslaget innebar ingen faktisk
andring av Transport- och kommunikationsverkets uppgifter, utan preciseringen ar spraklig.
Dessutom foreslas att det i momentet tas in en hanvisning till EMSW-férordningen, som avser
de rapporteringsformaliteter som foljer av unionsrattsakter och som faststalls i férordning EU
2019/1239. Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., i vilket det faststalls att
Transport- och kommunikationsverket &r den nationella samordnare som avses i artikel 18 i
EMSW-forordningen. Som den nationella koordinatorns uppgifter anges i EMSW-forordningen
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att agera nationell kontaktpunkt for anvandare och kommissionen for alla fragor som ror
genomfdrandet av forordningen, att samordna de behdriga nationella myndigheternas
tillampning av EMSW-férordningen inom en medlemsstat samt deras samarbete och att
samordna verksamhet som syftar till att sékerstalla spridningen av uppgifter och férbindelsen
med de behdriga myndigheternas relevanta system som avses i EMSW-férordningen. Nér det
nya momentet fogas till paragrafen, andras den senare momentens numrering.

Det foreslas att till 3 mom. fogas en hanvisning till EMSW- -férordningen, liksom till 1 mom.
Enligt det foreslagna nya 4 mom. ansvarar den som uppratthaller systemet for hantering av
information inom sjofarten for att helpdesken for det nationella systemet for hantering av
information inom sjofarten ordnas enligt artikel 5 i EMSW-forordningen. Systemet for
hantering av information inom sjofarten ar Transport- och kommunikationsverket eller VTS-
tjansteleverantdren, om uppratthallandet av det nationella systemet for hantering av information
inom sjofarten bestalls av VTS-tjansteleverantéren. I momentet faststélls det ocksa att Tullen
ska ta emot och vara den myndighet som évervakar innehallet i de anmélningar som anges i 22
a—22 ¢ § och som gors i systemet for hantering av information inom sjofarten.

Det foreslas att det nya 5 mom. preciseras sa att det i momentet talas om systemet for hantering
av information inom sjofarten. Det foreslas att 6 mom. andras sa att till Transport- och
kommunikationsverkets skyldigheter att lamna information till myndigheter i andra stater fogas
en skyldighet att lamna information om de personer som vistas ombord samt om granskontroller
for dem och om sakerhetsatgarder. Det foreslas att bemyndigandet att meddela foreskrifter i 7
mom. andras sa att Transport- och kommunikationsverket vid behov far meddela foreskrifter
om de fragor som anges i paragrafen, medan det i det gallande momentet forutsatts att verket
meddelar foreskrifter.

20 d 8. Systemet for langvaga identifiering och sparning av fartyg. Det foreslas att till
paragrafen fogas ett nytt 2 mom., enligt vilket Transport- och kommunikationsverket godkanner
de leverantorer av programtjanster som utfér testning av kravuppfyllelse for utrustning i
anslutning till systemet for langvéga identifiering och sparning av fartyg.

Nuvarande 2 mom. blir nytt 3 mom.

22 a §. Fartygens ankomstmeddelande. Det foreslas att 1 mom. preciseras sa att det meddelande
som ska lamnas med hjalp av systemet for hantering av information inom sjofarten definieras
som ett ankomstmeddelande till Tullen. Dessutom preciseras mojligheten att lamna
ankomstmeddelandet mindre dn 24 timmar fore ankomsten sa att den galler situationer nar
farden fran avgangshamnen till en finsk hamn racker mindre an 24 timmar. Meddelandet ska
lamnas senast nar hamnen eller ankarplatsen har bestamts under farden. Det foreslas att
skyldigheten enligt momentet att meddela den slutliga ankomsttiden preciseras sa att
fartygsoperatoren, ombudet eller befélhavaren ska gora det.

Det foreslas att 2 mom. om ankomstmeddelandets innehdll &ndras sa att till det fogas en
hanvisning till bilagan till EMSW- forordnlngen i fraga om vilka uppgifter som kravs i samband
med ankomstmeddelandet. Det foreslas att Tullen ska kunna krava uppgifter som anges i punkt
B i bilagan till EMSW-forordningen, om de behdvs for att sakerstalla nationell intern ordning
och sékerhet eller for att verkstalla lagar pa tull-, skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhalsoomradet.
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22 b 8. Fartygens avgangsmeddelande. Det foreslas att 1 mom. dndras sa att det meddelande
som ska lamnas med hjalp av systemet for hantering av information inom sjofarten definieras
som ett avgangsmeddelande till Tullen. Det foreslas att skyldigheten enligt momentet att
meddela den slutliga avgangstiden preciseras sa att fartygsoperatéren, ombudet eller
befalhavaren ska gora det. Det foreslas att bestammelsen i 2 mom. om de uppgifter Tullen
eventuellt kraver vid avgangsmeddelande andras sa att det hanvisas till de uppgifter som anges
i punkt B i bilagan till EMSW-férordningen, och att de ytterligare specificeras genom en
hanvisning till Tullen som statligt verk i stallet for tullmyndigheten.

22 ¢ 8. Ankomst- och avgangsmeddelanden om last som innehaller farligt eller fororenande
gods. |1 1 mom. foreslas specificeringar i fraga om anmalningsskyldigheterna avseende last som
innehaller farligt eller fororenande gods. Det specificeras att anmalningsskyldigheten ocksa
galler situationer nar destinationen ar en ankarplats. Det foreslas att paragrafens ordalydelse
andras sa att den gors enhetlig med annan lagstiftning genom en hanvisning till Tullen som
statligt verk i stallet for tullmyndigheten.

22 d 8. Lamnande av uppgifter for statistik. Det foreslas att 3 mom. andras sa att det hanvisas
direkt till Europaparlamentets och Radets direktiv 2009/42/EG om férande av statistik Gver
gods- och passagerarbefordran till sjoss.

22 h §. Anmalan om avvikande anvandning av farled. Det foreslas att i lagen tas in en ny
paragraf om anmélan om avvikande anvandning av farled. | gallande lag ingar ingen skyldighet
att anmala om avvikande anvandning av farled, men sjofartssakerheten forbdttras om det
foreskrivs om saken pa lagniva. Anmalan gor det mojligt att dvervaka fartygstrafiken, fora
statistik och identifiera risker, samt att i efterhand granska uppgifter om anvandningen av
farleder. I 1 mom. foreslas en bestimmelse om skyldigheten att lamna uppgifter om fartygets
djupgaende och planerade rutt i situationer som har betydelse for sjéfartssakerheten. Det ar till
exempel fraga om situationer nar en farled anvands av ett fartyg med ett storre djupgaende an
farledens uppmatta djup, eller om fartyget annars anvander farleden pa ett satt som avviker fran
dimensionering sa att farledens tillracklighet inte kan sakerstdllas utifran farledens
dimensionerade djupgaende Genom anmalan sakerstélls farledens tillracklighet for ett
ankommande eller avgaende fartyg i varje enskilt fall. Anmélan ska lamnas till den behériga
VTS-centralen. Fartygets befalhavare eller dennes ombud ska lamna anmalan.

I det foreslagna 2 mom. foreskrivs det att Transport- och kommunikationsverket far meddela
narmare foreskrifter om lamnandet av anmélan. De fragor som regleras i anmalan ar av teknisk
art, och berér anmalans innehall, tidpunkt och eventuellt vilka system som ska anvandas nar
anmélan lamnas.

28 b 8. Anmarkning och varning. Det foreslas att i lagen tas in en ny paragraf om anmérkning
och varning. | 1 mom. foreslas inga en bestdmmelse enligt vilken Transport- och
kommunikationsverket kan ge en innehavare av ett behérighetsintyg eller en ansvarig person
hos den som bedriver verksamhet med stéd av ett beslut om godkannande av utbildning en
anmarknlng eller varning, om denne pa nagot annat &n i 15 b § 2 mom. 2 punkten avsett satt
asidosatter bestammelser eller foreskrifter som galler det som avses i behdrighetsintyget eller
beslutet om godkannande. Verket kan ge en varning, om en anmarkning med beaktande av de
omstandigheter som framkommit i &rendet som helhet inte kan anses tillracklig.

I 2 mom. foreslas inga en bestammelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket
ocksa kan ge en anmarkning eller en varning till den som bryter mot bestammelser enligt 21 §
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1 mom. eller det beslut om inrattande som avses i 8 8§, eller som asidosatter en
anmalningsskyldighet enligt 21-23 §. Enligt den gallande lagen kan den som uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot beslutet om inrdttande eller mot 21 & 1 mom. om deltagande i
fartygstrafikservice  eller som  uppsatligen eller av  oaktsamhet  forsummar
anmalningsskyldigheten for fartygstrafikserviceforseelse démas till boter. Dock finns det behov
av att i lagen ge Transport- och kommunikationsverket méjlighet att ge en anmarkning eller
varning till exempel i lindrigare fall nar forseelsen eller forsummelsen inte skett uppsatligen
eller av oaktsamhet.

I 3 mom. foreslas ingd en bestammelse enligt vilken en anmarkning ges muntligen eller
skriftligen. En varning ges skriftligen, och en anteckning om den ska goras i det trafik- och
transportregister som avses i lagen om transportservice.

29 a 8. Felavgift. | den géllande paragrafen foreskrivs det att Tullen far pafora en felavgift, om
fartygsoperatoren, ombudet eller befalhavaren for ett fartyg for sjdtransport som anléper en
finsk hamn eller ankarplats eller som avgar fran en finsk hamn eller ankarplats uppsatligen eller
av oaktsamhet forsummar anméalningsskyldigheten enligt 22 a eller 22 b 8.

Det foreslas att 1 mom. andras sa att det inte hanvisas till paragraferna i deras helhet, utan det
preciseras att felavgiften galler fartygets ankomstanmalan enligt 22 a § 1 mom. och fartygets
avgangsanmalan enligt 22 b § 1 mom. Vidare foreslas det att 1 mom. &ndras sa att till det fogas
en fortydligande formulering om att felavgiften utfardas att betalas till staten. Det foreslas att 3
mom. flyttas och blir 31 § 1 mom.

29 b 8. Delgivning av beslut om felavgift. Det foreslas att till lagen fogas en ny paragraf som
géller delgivning av beslut om felavgift. Enligt paragrafen ska ett beslut som galler felavgift
delges den som begatt en forseelse utan drojsmal, personligen eller annars bevisligen enligt
bestdmmelserna om delgivning i forvaltningslagen (434/2003).

29 ¢ 8. Verkstallighet av felavgift. Det foreslas en paragraf om verkstallighet av felavgift, som
ar ny i forhallande till den géllande lagen.

Enligt 1 mom. finns bestammelser om verkstéllighet av felavgift i lagen om verkstallighet av
boter (672/2002). Lagfdrslag 3 i denna proposition utgor ett forslag till andring av lagen om
verkstallighet av boter.

Enligt 2 mom. skoter Réttsregistercentralen, som bland annat svarar for verkstéllighet av boter,
verkstalligheten av beslut om felavgift. Tullen och domstolen ska underratta
Rattsregistercentralen om sina beslut om paférande av avgifter. Rattsregistercentralen ska ocksa
underréttas om ett beslut att avlyfta en avgift.

I 3 mom. foreskrivs det om preskriptionstiden for felavgift, som foreslas vara fem ar fran att ett
beslut som vunnit laga kraft fattats.

30 §. Behorig domstol. Det foreslas att paragrafens rubrik andras. Paragrafens innehall

motsvarar géllande lag. Enligt bestdms i &renden som ska behandlas enligt 17 eller 21-23 § i
denna lag den behoriga domstolen enligt 21 kap. i sjolagen (674/1994).
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31 8. Andringssokande. Det foreslas att bestammelsen om sékande av andring i felavgift i 29 a
3 mom. flyttas till ett nytt 31 § 1 mom. 3 mom. i delvis andrad form blir ett nytt 2 mom., och 3
mom. upphavs sasom obehdvligt till féljd av det nya 1 mom.

Enligt 1 mom. far omprovning av Tullens beslut om felavgift enligt 29 a § begaras enligt
forvaltningslagen (434/2003). Ett beslut som fattats med anledning av en begaran om
omprovning far éverklagas genom besvar hos Helsingfors forvaltningsdomstol enligt lagen om
rattegang i forvaltningsarenden (808/2019). I den informativa bestammelsen konstateras det att
bestammelser om sokande av andring i forvaltningsdomstol finns i lagen om rattegang i
forvaltningsérenden.

Enligt 2 mom. kan det i beslutet bestimmas att beslutet ska iakttas trots andringssokande, om
inte besvarsmyndigheten bestammer nagot annat.

6.2 Lag om andring av 11 a § i lagen om tillsyn Over fartygssékerheten

11 a §. Forhandsmeddelande. Det foreslas att 1 mom. &ndras sa att det specificeras att
uppgifterna ska lamnas via det nationella systemet for hantering av information inom sjofarten
i stéllet for via Portnet-systemet.

6.3. Lag om andring av 1 § i lagen om verkstallighet av boter.

1 §. Lagens tlllampnmgsomrade Det foreslas att tillimpningsomradet for lagen om
verkstallighet av boter utvidgas sa att det ocksa omfattar verkstallighet av felavgift enligt lagen
om fartygstrafikservice. Darmed kan Réttsregistercentralen verkstélla de felavgifter Tullen
utfardar med stod av lagen om fartygstrafikservice.

7 Bestammelser pa lagre niva an lag

I denna proposition foreslas flera bemyndiganden att meddela foreskrifter pa lagre niva. Alla
foreslagna bemyndiganden ingar i lagforslag 1 i propositionen, det vill siga i lagen om andring
av lagen om fartygstrafikservice.

Enligt den foreslagna 15 a § far narmare bestammelser, med stod av vilka Transport- och
kommunikationsverket under undantagsforhallanden storningar under normala forhallanden
eller allmanfarliga pandemier far avvika fran kraven enligt denna lag vid fornyandet av
behorighetsintyg for VTS- -operatorer, utfardas genom forordning av statsradet. Giltighetstiden
for ett behorlghetsmtyg far inte genom ett undantagsforfarande forlangas med mer an sex
manader at gangen efter att det ursprungliga behdrighetsintygets giltighetstid [opt ut.
Giltighetstiden for behorighetsintyg for \VVTS-operatérer far forlangas genom ~ ett
undantagsforfarande om ett normalt forfarande for fornyelse har forsvarats betydligt och ett
undantagsforfarande ar nddvéandigt for att trygga kontinuiteten i sjofarten, och det inte medfor
fara for manniskoliv, egendom eller miljon.

Med stod av det foreslagna 22 ¢ § 4 mom. far narmare foreskrifter om anmalningsskyldigheten

i fraga om last som innehaller farliga eller férorenande gods utfardas genom férordning av
statsradet.
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I 7 8 2 mom. foreslas inga ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
faststalla permanenta trafikarrangemang pa VTS-omradet. Enligt det momentet far Transport-
och kommunikationsverket till exempel faststalla forbud att passera, avvikande
trafikarrangemang och ankarplatser. Nar det géller systemet for hantering av information inom
sjofarten foreslas det vidare att Transport- och kommunikationsverket med stod av 20 a § 7
mom. ska fa meddela narmare foreskrifter om anmalningsforfarande, struktur, datainnehall och
atkomstrattigheter, om utlamnande av uppgifter till myndigheter och om utbytet av information
med andra medlemsstater och med centralsystemet SafeSeaNet. Enligt det féreslagna 20 d 8 3
mom. ar Transport- och kommunikationsverket ocksd meddela narmare foreskrifter om
utrustning som galler l&ngvéga identifiering och sparning av fartyg, samt enligt 22 h § 2 mom.
om l&mnandet av anmélan.

8 Ikrafttradande

De bestammelser som berér genomforandet av EMSW-forordningen foreslas trada i kraft den
15 augusti 2025. Till 6vriga delar foreslas lagen trada i kraft sa snart som mojligt, eftersom den
resolutionséndring som ligger till grund for andringarna tradde i kraft den 1 januari 2023.

9 Verkstéallighet och uppfdljning

| propositionen ingar inga sadana betydande verkstallighetsatgarder som till exempel inverkar
pa ikrafttradandetidpunkten eller som bor inledas redan fore ikrafttradandet.

Lagforslagets konsekvenser foljs upp vid kommunikationsministeriet, Trafikledsverket och
Transport- och kommunikationsverket via respons fran intressegrupper och praktiska
erfarenheter. Eventuella andringsbehov beaktas enligt prévning vid kommande
forfattningsprojekt inom sjofartsomradet.

10 Forhallande till andra propositioner

10.1 Samband med andra propositioner

10.2 Forhallande till budgetpropositionen

11 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Skyddet for privatlivet (10 8)

Enligt 10 § 1 mom. i grundlagen &r vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade. Enligt
samma moment utfardas narmare bestammelser om skydd for personuppgifter genom lag.
Enligt grundlagsutskottets praxis begransas lagstiftarens handlingsutrymme bade av den har
bestammelsen och av att skyddet for personuppgifter delvis omfattas ocksa av skyddet for
privatlivet, som tas upp i samma moment. Propositionen innehaller flera forslag som bor
bedémas med avseende pa skyddet for privatlivet och skyddet for personuppgifter.
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Grundlagsutskottet sag over sin tidigare standpunkt i utlatandet GrUU 14/2018 rd till foljd av
att Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av om skydd for fysiska personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sédana uppgifter och
om upphdvande av direktiv 95/46/EG (allman dataskyddsférordning) bérjade tillampas.
Utskottet anser att dataskyddsférordningens detaljerade bestdmmelser, som tolkas och tillampas
i enlighet med de rattigheter som garanteras i EU:s stadga om de grundléaggande rattigheterna,
Over lag utgor en tillracklig rattslig grund &ven med avseende pa skyddet for privatlivet och
personuppgifter enligt 10 § i grundlagen. Korrekt tolkade och tillampade svarar bestdmmelserna
I forordningen enligt utskottets uppfattning ocksa den niva pa skyddet for personuppgifter som
bestams utifran Europakonventionen. Saledes ar det inte langre av konstitutionella skal
nodvandigt att speciallagstiftningen inom férordningens tillampningsomrade heltackande och
detaljerat foreskriver om behandling av personuppgifter. | princip récker det enligt
grundlagsutskottets uppfattning att bestdmmelserna om skydd for och behandling av
personuppgifter ar harmoniserade med dataskyddsférordningen (GrUU 14/2018 rd).

Behandling av personuppgifter dar nédvandig for beviljande av och tillsyn dver behérigheter for
VTS-operatdrer enligt 11 8 i lagforslaget samt for uppfoljning av servicedata. Behandlingen av
uppgifter &r nddvéndig for fullgérande av Transport- och kommunikationsverkets lagstadgade
skyldigheter, och behandlingens réttsgrund motsvarar artikel 6.1 ¢ i dataskyddsférordningen. |
lagforslaget foreslas inga nya bestammelser som kompletterar dataskyddsforordningen, utan pa
behandlingen av uppgifter tillampas 26-28 kap. i lagen om transportservice.

Ocksa ackreditering av utbildningsanordnare och godkannande av uthildningsprogram kan
forutsatta behandling av personuppgifter. Enligt 15 § i lagfdrslag 1 &r Transport- och
kommunikationsverket personuppgiftsansvarig i fraga om behandling av uppgifter om ordnande
och ackreditering av utbildning samt godkénnande av utbildningsprogram enligt denna lag.
Behandlingen av uppgifter &ar nodvandig for fullgbrande av  Transport- och
kommunikationsverkets lagstadgade skyldigheter (ackreditering av och tillsyn &ver
utbildningsanordnare samt godkannande av och tillsyn 6ver utbildningsprogram).
Behandlingens rattsgrund motsvarar artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen. Det foreslas inga
kompletterande bestammelser om behandlingen av uppgifter, utan det foreslas att
dataskyddsforordningen tillampas.

Behandlingen av personuppgifter &r ocksa nédvandig for uppratthallandet av det system for
hantering av information inom sjofarten om vilket det foreskrivs i 20 a, 22 aoch 22 b § i
lagforslaget, for behandling av och tillsyn dver anmélningar samt for uppféljning av uppgifter.
For Transport- och kommunikationsverkets del ar behandlingen av uppgifter nédvandig for
fullgérande av den lagstadgade skyldigheten att uppratthalla systemet for hantering av
information inom sjofarten, och behandlingens rattsgrund motsvarar artikel 6.1 ¢ i
dataskyddsforordningen. | frdga om behandling av och tillsyn Gver anmalningar samt
uppfoljning av uppgifter &r behandlingen av uppgifter nddvéndig for fullgérande av Tullens och
Grénsbevakningsvasendets lagstadgade skyldigheter, och behandlingens réttsgrund motsvarar
artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen. | lagforslaget foreslas inga nya bestammelser som
kompletterar dataskyddsférordningen, utan pa behandlingen av uppgifter tillampas 29 kap. i
lagen om transportservice, for Tullens del lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen
och for Gransbevakningsvasendets del lagen om behandling av personuppgifter vid
Grénsbevakningsvasendet.

Rattsskydd (21 §)
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Enligt 21 § i grundlagen har var och en ratt att pa behdrigt satt och utan ogrundat drojsmal fa
sin sak behandlad av en domstol eller ndgon annan myndighet som &r behdrig enligt lag. Var
och en har ocksa réatt att fa ett beslut som galler hans eller hennes rattigheter och skyldigheter
behandlat vid domstol eller ndgot annat oavhangigt rattskipningsorgan.

Enligt lagférslag 1 foreslds noga avgrénsade och detaljerade bestammelser om administrativa
pafoljder och straff for dvertradelser av bestammelser i lagen, samt om &ndringssékande. 1 28 b
8 i lagforslaget foreskrivs det om anmarkning och varning, och i 29 a § om felavgift, som &r en
administrativ pafoljd. 1 29 § foreskrivs det om straffbestimmelser. For att rattsskyddet och
kravet pa god forvaltning ska fullgoras tillampas utover den foreslagna lagstiftningen ocksa
forvaltningslagen samt annan forvaltningsrattslig och straffprocessuell lagstiftning. 1 30 § i
gallande lag foreskrivs det att andring soks enligt forvaltningslagen och lagen om rattegang i
forvaltningsarenden. Dessutom foreskrivs dar om begdran om omprévning av felavgift och om
sokande av andring efter begaran om omprévning. | 30 § foreskrivs det om behdrig domstol i
arenden som inte behandlas enligt lagen om rattegang i forvaltningsarenden utan enligt 21 kap.
i sjolagen.

Utfardande av férordning och delegering av lagstiftningsbehdrighet (80 §)

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan statsradet utfarda forordningar med stod av ett
bemyndigande i grundlagen eller i nagon annan lag. Genom lag skall dock utfardas
bestammelser om grunderna for individens réattigheter och skyldigheter samt om fragor som
enligt grundlagen i Gvrigt hor till omradet for lag. Enligt 80 8 2 mom. kan &ven andra
myndigheter genom lag bemyndigas att utfarda rattsnormer i bestamda fragor, om det med
hansyn till foremalet for regleringen finns sarskilda skal och regleringens betydelse i sak inte
kraver att den sker genom lag eller forordning. Tillampningsomradet for ett sadant
bemyndigande skall vara exakt avgransat. Dessutom foljer det av grundlagen att de fragor
bemyndigandet omfattar ska anges noggrant i lagen. | grundlagsutskottets utlatandepraxis har
krav pa bestimmelsernas exakthet och noggranna avgransning stallts i fraga om bemyndiganden
(GruuU 16/2002 rd, GrUU 19/2002 rd, GrUU 1/2004 rd och GrUU 17/2010 rd. 1 samband med
grundlagsreformen namndes som exempel pa bemyndiganden for myndigheter att utfarda
normer tekniska bestammelser som innehaller sma detaljer, som inte innefattar betydande
prévningsratt (RP 1/1998, se d&ven GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd).

I lagfrslag 1 ingar flera bemyndiganden som beskrivs i kapitlet om bestammelser pa lagre niva
an lag.

Enligt lagforslag 1 ges statsradet tva nya bemyndiganden att utfarda forordning. Enligt den
foreslagna 15 a § far narmare bestammelser, med stod av vilka Transport- och
kommunikationsverket under undantagsforhallanden storningar under normala forhallanden
eller allmanfarliga pandemier far avvika fran kraven enligt denna lag vid fornyandet av
behdrighetsintyg for VVTS-operatdrer, utfardas genom forordning av statsradet. Giltighetstiden
for ett behorighetsintyg far inte genom ett undantagsforfarande forlangas med mer dn sex
manader at gangen efter att det ursprungliga behorlghetsmtygets giltighetstid 16pt ut.
Giltighetstiden for behorighetsintyg for VTS-operatorer far forlangas genom et
undantagsforfarande om ett normalt forfarande for fornyelse har forsvarats betydligt och ett
undantagsforfarande ar nédvéandigt for att trygga kontinuiteten i sjofarten, och det inte medfor
fara for ménniskoliv, egendom eller miljon.
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Enligt den foreslagna 15 a § ar bemyndigandets tillampningsomrade exakt avgransat. Det
foreskrivs i lag om grunderna for undantag. Tillfallig forlangning av behérigheter foreslas dock
ske med stod av statsrddets forordning. Darmed har statsradet provningsratt i fraga om
tillatandet av tillfallig forlangning. | forfarandet betonas att tillfallig forlangning av behérigheter
har karaktaren av undantag, och tillampningstroskeln ar hogt stalld. Transport- och
kommunikationsverket foreslas inte med stod av lagen ha nagon sjélvstandig behorighet att
bevilja forlangning av ett behdrighetsintyg i undantagsfall, utan initiativet ska komma fran
statsradet som bemyndigar verket genom en férordning av statsradet.

Tillgodoseendet av de grundlaggande fri- och rattigheterna tryggas genom att méjligheten till
undantag knyts till ett bemyndigande for statsradet att utfarda forordning. Genom att narmare
bestdimmelser utfardas genom forordning kan det sékerstallas att undantagsforfarandet
genomfors pa ett andamalsenligt satt i undantagsfall, till exempel for att forhindra spridning av
en allvarlig smittsam sjukdom. Det bidrar till att trygga réatten till liv, personlig frihet och
integritet enligt 7 8 i grundlagen.

Det hade ocksa varit mojligt att direkt foreskriva i lag om befogenhet att tillfalligt forlanga
behdrigheter. Utan en forordning av statsradet kan troskeln for att tillampa befogenheten dock
vara lagre an enligt forslaget, eftersom tillampningen da ar enklare och snabbare.

Med stod av det foreslagna 22 ¢ § 4 mom. far ocksa narmare foreskrifter om
anmalningsskyldigheten i fréga om last som innehaller farliga eller fororenande gods utfardas
genom forordning av statsradet. Det ar fraga om ett kompletterande, noggrant definierat
bemyndigande att utfarda férordning, vars grunder foreskrivs 1 lag.

Enligt lagforslag 1 i propositionen ges Transport- och kommunikationsverket flera
bemyndiganden att meddela foreskrifter (de foreslagna 7 § 2 mom., 20 a 8 7 mom., 20 d § 3
mom. och 22 h § 2 mom.). Bemyndigandena géller tekniska bestammelser om detaljer av ringa
betydelse, som inte innefattar betydande prévningsrétt och i vilka det inte foreskrivs om
grunderna for enskildas réattigheter, skyldigheter eller grundldggande fri- och rattigheter.
Bemyndigandena att meddela foreskrifter berors av tillrackligt individualiserade grunder for
den rattsliga stallningen i lag. I alla foreslagna bemyndiganden &r det fraga om utfardande av
bestammelser och foreskrifter som specificerar lagen. Bemyndigandena att utfarda férordning
och meddela foreskrifter &r ocksa placerade i samband med den grundldggande bestammelsen
pa det satt som grundlagsutskottet forutsatt.

For bemyndigandena att utfarda férordning och meddela foreskrifter i lagférslag 1 finns det
sadana sarskilda skal som avses i grundlagen, och darfor Gverensstammer de foreslagna
bemyndigandena att utfarda férordning och meddela foreskrifter med 80 § 2 mom. i grundlagen.

Overforing av férvaltningsuppgifter pd andra an myndigheter (124 §)

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en andamalsenlig skotsel av
uppgifterna och det inte aventyrar de grundlaggande fri- och rattigheterna, rattssakerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebar betydande utévning av offentlig makt far
dock ges endast myndigheter (se GrUU 26/2017 rd).

Enligt forarbetena till grundlagen (RP 1/1998 rd s. 179/1) betonas i ordalydelsen i 124 § i
grundlagen att offentliga forvaltningsuppgifter i regel ska skotas av myndigheter och att
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uppgifter av detta slag endast i begrénsad utstrackning kan anfortros andra &n myndigheter.
Begreppet offentliga forvaltningsuppgifter anvands i detta sammanhang i en relativt vidstrackt
bemarkelse, sa att det omfattar uppgifter som hanfor sig till t.ex. verkstalligheten av lagar samt
beslutsfattande om enskilda personers och sammanslutningars rattigheter, skyldigheter och
formaner. Den foreslagna bestammelsen inbegriper bade Gverforing av uppgifter som for
narvarande ankommer pa myndigheterna och 6verforing av nya till forvaltningen hanforliga
uppgifter pa andra an myndigheter (RP 1/1998 rd, s. 179/11).

Grundlagsutskottet har i flera utldtanden tagit stallning till pa vilka villkor uppgifter som innebér
utévning av offentlig makt kan ges till andra dn myndigheter. | sina utlatanden har
grundlagsutskottet anfort att som betydande utévning av offentlig makt till exempel ska
betraktas ratt att enligt sjalvstandig provning anvanda maktmedel eller annars pa ett betydande
sétt ingripa i enskildas grundldggande fri- och réattigheter (GrUU 42/2005 rd). Nar offentliga
uppgifter anfortros externa sakkunniga kan de grundldggande fri- och réattigheterna,
rattssakerheten och kraven pa god forvaltning enligt grundlagsutskottet tryggas bland annat
genom lampligheten och behdrigheten hos de personer som fullgér uppgifterna (Gruu 40/2002
rd).

Enligt lagforslag 1 berdrs privatpersoner som skoter offentliga forvaltningsuppgifter av
forslagen gallande straffrattsligt tjansteansvar (16 § 3 mom.), behdrigheter (4 kap.) och tillsyn
(i synnerhet 28 §), vilket tryggar kraven pa god férvaltning.

Kravet pa andamalsenlighet ar ett juridiskt villkor och det maste bedomas fran fall till fall
huruvida kravet uppfylls, sarskilt for varje offentlig forvaltningsuppgift som foreslas ges till
nagon utanfor myndighetsapparaten (se t.ex. GrUU 5/2014 rd, GrUU 23/2013 rd, GrUuU
10/2013 rd, GrUU 6/2013 och GrUU 53/2010 rd). Vid bedémningen av &ndamalsenligheten ska
sarskilt uppmarksammas dels forvaltningens effektivitet och 6vriga interna behov, dels enskilda
personers och sammanslutningars behov. Dessutom ska arten av forvaltningsuppgifterna
beaktas. Kravet pa andamalsenlighet kan saledes nar det ar fraga om uppgifter i samband med
serviceproduktion uppfyllas lattare an tex. i fraga om beslutsfattande som géller en enskild
persons eller ssmmanslutnings centrala rattigheter.

Enligt lagforslag 1 i propositionen kan Transport- och kommunikationsverket med stéd av 20 a
§ ordna uppratthallandet, genomférandet och den operativa driften av det nationella systemet
for hantering av information inom sjofarten sjalv eller upphandla dessa hos en VTS-
tjnsteleverantér. Redan enligt gallande lagstiftning har det varit mojligt att bestélla
uppratthallandet, genomforandet och den operativa driften av det nationella systemet for
hantering av information inom sjofarten av VTS-tjansteleverantdren. Eftersom den som
uppratthaller systemet for hantering av information inom sjofarten ansvarar for att helpdesken
for det nationella systemet for hantering av information inom sj6farten ordnas enligt artikel 5 i
EMSW-forordningen, kan Transport- och kommunikationsverket ocksa bestélla den
stodtjansten av VTS-tjansteleverantéren. Det kan konstateras att stodtjanster som bestélls av
V/TS-tjansteleverantdren utgor tekniskt anvandarstdd som inte innefattar betydande utévning av
offentlig makt, och att det inte aventyrar de grundlaggande fri- och rattigheterna, rattssdkerheten
eller andra krav pa god forvaltning.

Med stod av det som anfors ovan bor de offentliga forvaltningsuppgifter som enligt lagforslag

1 i propositionen ska utféras av andra &n myndigheter anses Overensstdmma med 124 § i
grundlagen.

44



De forslag i propositionen som har kopplingar till grundlagen &r exakta och tidsméassigt
avgransade och str i ett proportionellt forhallande till de rattsliga intressen som ska skyddas.
De foreslagna bestammelserna ar avgransade sa att de enbart har den omfattning som bor anses
nodvandig och proportionell med avseende pa de bestammelsernas syfte. Forslagen innebar inga
inskrankningar i karnomradet for de fri- och réttigheter som tryggas i grundlagen.

Pa de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Klam

Med stod av vad som anforts ovan forelaggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om andring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 2 § 23 punkten, sadan den lyder i lag
947/2018,

andras 2 § 21-28 punkten, 4-9 §, 12 §, rubriken till 5 kap., 15 §, 16 §, 20 a § 1 och 2 mom.,
22 a § 22 b 8 1 och 2 mom, 22 ¢ 8§ 1 och 2 mom, 22 d § 3 mom,
29 a §, rubriken till 30 § samt 31 §, av dem 2 §21, 22 och 24-28 punkten 6,8,9,12, 150ch 16
§,20a 8§ 1 och2mom., 22 a§ 1 och 2 mom. samt 22 d § sadana de lyder i Iag 947/2018 22 b
§ 1 och 2 mom. sidana de lyder i lag 225/2012, 22 ¢ § 1 och 2 mom. sadana de Iyder i lag
791/2018, 6, 8, 9 och 29 a § sadana de lyder i Iag 576/2018 och 31 § sadan den lyder i lag
1515/2019 samt

fogas till lagennya1lla-11c,12a,13a-13¢c, 14a,15a0ch 15b §, till 20 d § ett nytt 2 mom.
varvid det gallande 2 mom. blir 3 mom., och till lagen nya 22 h, 28 b, 29 boch29c¢ §

som foljer:

28
Definitioner

21) EMSW-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 om
inrdttande av en europeisk kontaktpunkt for sjéfart och om upphévande av direktiv 2010/65/EU,

22) dvervakningsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG om inrattande
av ett dvervaknings- och informationssystem for sjétrafik i gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG, jamte andringar,

23) kodexen om Schengengranserna Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2016/399 om en unionskodex om granspassage for personer (kodex om Schengengranserna),

24) anmalningar som hanfor sig till sjofartsskyddet fartygs anmalningar enligt lagen om
sjofartskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn dver skyddet
(485/2004),

25) anmalan av avfall fran fartyg fartygs anmalningar enligt Miljoskyddslag for sjofarten
(1672/2009),

26) SafeSeaNet-systemet Europeiska unionens i dvervakningsdirektivet avsedda system for
informationsutbyte inom sjofarten, bestdende av ett centralsystem som administreras av
Europeiska kommissionen och av medlemsstaternas nationella system,

27) regelbunden trafik en rad dverfarter mellan samma tva eller flera hamnar, som antingen
foljer en offentliggjord tidtabell eller som férekommer sa regelbundet eller ofta att de utgor en
igenkénnlig systematisk serie.

2 kap.
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Fartygstrafikservice
48
Fartygstrafikservicens sprak
Fartygstrafikservice tillnandahalls enligt behov pa finska, svenska eller engelska.
58
Information

VTS-tjansteleverantoren ska nar ett fartyg anmaler sig, med vissa intervaller, vid behov eller
pa ett fartygs begaran lamna ett fartyg uppgifter som kan inverka pa dess rorelser eller
beslutsfattande.

Fartyget kan mformeras om

1) andra fartyg pa VTS-omradet,

2) véaderleks- och isforhallanden samt vattenstandet, 3) lotsarnas, isbrytarnas, bogserbatarnas
och hamnarnas verksamhet,

4) farledernas och sékerhetsanordningarnas skick och anvéandbarhet,

5) kritiska lagen som hotar fartyget, samt

6) 6vriga omstandigheter som inverkar pa sékerheten i fartygstrafiken.

Véderleksrapporterna ska grunda sig pa en vaderleksrapport for sjofarande fran en behorig
meteorologisk vaderlekstjénst.

68
Atgarder nar ett kritiskt 1age utvecklas eller har uppkommit

VTS-tjansteleverantoren bistar ett fartyg pa fartygets begaran eller om VTS-
tjansteleverantdren upptacker att det behdvs nér ett kritiskt lage hotar till exempel i en situation
nar

1) fartyget inte kanner till sin egen rutt eller position,

2) fartyget avviker fran farleden eller rutten,

3) fartyget behover anvisningar for att naen ankarplats eller lotsplats,

4) fartyget rakar ut for svara vaderleks- eller |sforhallanden eller

5) fartyget har fel eller stornmgar som kan inverka pa dess naV|ger|ng eller styrning.

VTS-tjansteleverantorens bistand ar enbart av handledande och malinriktad karaktar.

VTS-tjansteleverantoren kan bista fartyget genom

1) uppgifter om fartygets kurs och fart,

2) uppgifter om fartygets position i forhallande till farleden, dess girpunkter, lotsplatsen,
ankarplatsen eller faromoment for sjofarten,

3) varningar, rad eller anvisningar till ett visst fartyg, och

4) uppgifter om andra motsvarande omstandigheter.

78
Fartygstrafikreglering
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VTS-tjansteleverantoren reglerar fartygstrafiken pa VTS-omradet.

Den behdriga myndigheten kan for att undvika kritiska lagen och trangsel i form av ett
permanent trafikarrangemang pa VTS-omradet faststalla

1) motesférbud och motesplats,

2) forbud att passera och passeringsplats,

3) tillstand att avga fran hamn eller ankarplats och t|IIstand att anlopa ett VTS-omrade,

4) tilldelningen av utrymme for trafiken med avseende pa tid eller avstand,

5) en obligatorisk rutt inom VTS-omradet for fartyg som transporterar farlig eller
miljoférorenande last och for specialtransporter, samt

6) forbud att kasta ankar och ankarplats.

88§
Beslut om inrattande

Den behoriga myndigheten inrattar fartygstrafikservicen pa ett visst omrade. Innan
fartygstrafikservicen inrattas ska den behériga myndigheten utreda behovet av den. | detta syfte
ska féljande utredas:

1) sadana verkningar av fartygstrafikservicen som framjar fartygstrafikservicens sakerhet och
effektivitet samt samarbetet mellan myndigheter och VTS-tjansteleverantéren och ovriga
tjanster i anslutning till fartygstrafiken inom omradet,

2) ruttsystem, fartbegransningar och dvriga faktorer som styr eller begransar trafiken pa
omradet.

I beslutet om inréttande ska féljande faststallas:

1) den VTS-tjansteleverantor som uppréatthaller fartygstrafikservicen,

2) samarbetsavtalet, om fartygstrafikservicen uppratthalls i samarbete med andra myndigheter
eller hamninnehavare enligt 16 §, VTS-omradet samt obligatoriska fartygsrapporteringspunkter
och rutter,

3) VTS-tjansteleverantdrens minimiantal anstallda och personalens behdrighet,

4) VTS-tjansteleverantorens verksamhetsmetoder och verksamhetstider,

5) VTS-centralens lage samt VVTS-centralens och VTS-omradets tekniska system,

6) vilka narmare bestammelser om fartygsrapporteringen som fartygstrafikservicen forutsatter
och vilka radiokanaler som anvands, samt

7) permanenta trafikarrangemang enligt 7 § 2 mom.

98
Andring eller &terkallande av beslut om inréttande
Den behoriga myndigheten kan pa framstalining av Trafikledsverket eller VTS-
tjansteleverantoren dndra ett beslut om inréttande eller aterkalla det.
Den behoriga myndigheten kan dessutom andra beslutet om inrattande eller aterkalla det, om
fartygstrafikservicen inte uppratthalls i enlighet med beslutet om inréttande.
Innan ett beslut om inrattande andras eller aterkallas ska den behdriga myndigheten hora
Trafikledsverket och VTS-tjansteleveranttren, samt vid behov en hamninnehavare.
118§

Behorighet for VTS-operatorer
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VTS-operatorer ska i fraga om yrkesbehorighet och funktionsformaga forma skota
fartygstrafikservicen pa ett sakert och effektivt satt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och kommunikationsverket beviljat behdrighetsintyg
for VTS-operatorer, har genomgatt arbetsplatsutbildning for VTS-operattrer och har en giltig
anteckning om godkannande far vara VVTS-operator.

11a8§
Grundutbildning for VTS-operatérer

Grundutbildningen for VTS-operatorer ska anordnas enligt ett utbildningsprogram for denna
utbildning. VTS-tjansteleverantdren ska beakta utblldmngsprogrammet i sitt kvalltetssystem

Grundutbildningen for VTS-operatorer ska omfatta atminstone foljande &mnesomraden:

1) grundlaggande kunskaper om fartygstrafikservice,

2) den kommunikation fartygstrafikuppgifter forutsatter,

3) de bestammelser och foreskrifter som ska tillampas i fartygstrafikservicen,

4) k&nnedom om sjofart for VTS-operatorer,

5) kdnnedom om anordningar,

6) manskliga faktorer, samt

7) hantering av undantagssituationer.

Grundutbildningen ska omfatta fartygstrafikservicens teori och simulatortraning. Utéver
ovriga omstandigheter i samband med grundutbildningen ska simulatortraningen omfatta
hantering av undantagssituationer som identifieras utifran en riskbedémning.

Grundutbildningen ska genomgas innan arbetsplatsutbildningen slutfors.

Den ldroinrattning som ordnar grundutbildningen ska utfarda ett betyg eller ett beslut om
underkand prestation.

11b§
Arbetsplatsutbildning fér VTS-operattrer

VTS-tjansteleverantdren ordnar arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer vid VTS-centralen.
Grundutbildningen for VTS-operatdrer ska anordnas enligt ett utblldnlngsprogram for denna
utbildning. Av utbildningsprogrammet fér arbetsplatsutbildning ska framga den metod med
vilken man bedémer om en utbildningsperiod genomgatts med godkant resultat och om en
arbetstagare har formaga att sjalvstandigt borja arbeta som  VTS-operator.
Utbildningsprogrammet ~ for — arbetsplatsutbildning ~ ska innehdlla  anvisningar om
tillvagagangssattet nar en foraldrad antecknlng om godkannande fornyas

Arbetsplatsutbildningen ska omfatta atminstone féljande &mnesomraden:

1) kunskap om VTS-omradet, dess farleder och fartygstrafik,

2) den kommunikation fartygstrafikuppgifter forutsatter,

3) de bestammelser och foreskrifter som berdr fartygstrafikservicen,

4) fartygstrafikserviceuppgifter,

5) anvandning av VTS-centralens tekniska system och anordningar,

6) manskliga faktorer, och

7) VTS-omradets och VTS-centralens anvisningar for ndd- och undantagssituationer.

Arbetsplatsutbildningen genomfors som praktisk arbetspraktik under ledning av en
arbetsplatsutbildare. Arbetsplatsutbildaren ska 6vervaka, handleda och bedéma pa vilket satt
den som utbildas agerar under utbildningen genom att folja radiotrafiken samt fartygstrafikens
lageshild och vid behov ingripa i agerandet. Pa arbetsplatsutbildarens ansvar far vara endast en
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person i utbildning da det galler praktik i operativ vakttjanstgoring. Bok ska foras Gver
arbetsplatsutbildningen och av den ska framga pa vilket satt utbildningen framskrider,
utbildningens omfattning och tidpunkterna for utbildningen.

VTS-tjansteleverantdren ska utfarda ett betyg eller ett beslut om underkand prestation.

11c§
Kompletterande yrkesutbildning

VTS-tjansteleverantdren ska ordna kompletterande yrkesutbildning for VTS-operatorer.

Den kompletterande yrkesutbildningen ska anordnas enligt ett utbildningsprogram for denna
utbildning. Utbildningsprogrammet ska grunda sig pa IALA:s gallande rekommendationer.

Den kompletterande yrkesutbildningen for VTS-operatorer ska besta av teoretisk utbildning.
Den kompletterande yrkesutbildningen ska genomgas under de 12 manader som foregar den
sista giltighetsdagen for behdrighetsintyget.

Om det ar fraga om fornyande av ett foraldrat behorighetsintyg, ska den kompletterande
utbildningen genomgas innan ett nytt behorighetsintyg soks.

VTS-tjansteleverantdren ska utfarda ett betyg eller ett beslut om underkand prestation.

12§
Behorighet for VTS-chefer

VTS-chefer ska i fraga om yrkesbehorighet och funktionsformaga forma leda
fartygstrafikservicen pa ett sakert och effektivt satt.

En VTS-chef ska ha ett giltigt, av Transport- och kommunikationsverket beviljat
behorighetsintyg for VTS-chefer. En VTS-chef ska dessutom ha genomgatt grundutbildningen
for VTS-chefer med godkant resultat.

VTS-tjansteleverantoren ska pa begdran lamna Transport- och kommunikationsverket
uppgifter om genomgangen grundutbildning for VTS-chefer.

12a8§
Grundutbildning for VTS-chefer

Grundutbildningen fér VTS-chefer ska ordnas enligt ett utbildningsprogram som omfattar
fordjupande teoretisk utbildning i fartygstrafikservice. Grundutbildningen ska omfatta
atminstone foljande amnesomraden:

1) fordjupad trafikledning,
2) VTS-anordningar och VTS-system,
3) arbetssatt och ledarskap,
4) verksamhet och ledning i nédsituationer, och
5) administrativa uppgifter.
Utbildningsanordnaren ska utfarda ett betyg eller ett beslut om underkénd prestation.

138§

Beviljande av behdrighetsintyg for VTS-operattrer
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Transport- och kommunikationsverket ska pa ansokan bevilja ett behdrighetsintyg for VTS-
operatorer till den

1) som har genomgatt grundutbildningen for VTS-operatorer,

2) som har beviljats minst vaktstyrmansbrev och som har sex manader sjétjanstgoring i
décksbefalsuppagifter,

3) som har goda muntliga och skriftliga kunskaper i finska eller svenska samt tillfredsstallande
muntliga kunskaper i det andra spraket, och

4) som i engelska minst har fardighetsniva fyra i den allménna sprakexamen som avses i lagen
om allménna sprakexamina (964/2004).

13a8§
Giltighet for och fornyande av behdrighetsintyg for VTS-operatorer

Behdrighetsintyg for VTS-operatorer beviljas for viss tid, hogst fem ar, och kan fornyas pa
ansokan.

Férnyande av behorighetsintyg for VTS-operatorer soks hos Transport- och
kommunikationsverket. For att behdrighetsintyg ska kunna fornyas forutsatts det att sokanden
visar att han eller hon har bibehallit sin yrkesskicklighet och genomgatt kompletterande
yrkesutbildning for VTS-operatdrer med godként resultat.

Yrkesskickligheten anses ha bibehallits av en sokande som

1) har en giltig anteckning om godkannande for tillhandahallande av fartygstrafikservice inom
minst ett VTS-omrade eller en VTS-sektor, eller

2) under de senaste fem aren sammanlagt har minst ett ars eller 1 600 timmars arbetserfarenhet
av operativt arbete som VTS-operator eller av arbete som VTS-chef.

En sokande som inte kan pavisa bibehallen yrkesskicklighet enligt 3 mom. ska fore
deltagandet i kompletterande utbildning med godkant resultat genomga ett prov som VTS-
tjansteleverantdren ordnar och som Transport- och kommunikationsverket godként, som visar
att sokanden innehar de grundlaggande kunskaper som ingar i grundutbildningen for VTS-
operatorer. Pa ansokan av VTS-tjansteleverantoren ska Transport- och kommunikationsverket
godkanna provet om det i fraga om de krav som galler utformning, innehall, beddmningsmetod
och mottagaren av provet ar sadant att ett godkant resultat i provet ar tillrackligt for att pavisa
att sokanden innehar de grundlaggande kunskaper som ingar i amnesomradena enligt 30 § 2
mom.

13b§
Anteckning om godkannande

VTS-tjansteleverantoren ska varje ar bedéma hurudan behérighet och kompetens en VTS-
operatdr har och gora en anteckning om godkénnande. Av anteckningen om godkannande ska
framga det VTS-omrade eller den VTS-sektor dar VTS-operatoren &r berattigad att arbeta.

En anteckning om godkannande ar i kraft ett ar. Giltighetstiden for anteckningen kan forlangas
for en innehavare av ett behorighetsintyg som godkanns i den arliga bedémningen.

En VTS-operatdr som bedéms ska i for arbetsuppgifterna tillracklig utstrackning behérska
atminstone
1) ledning av fartygstrafiken i enlighet med foreskrifter och anvisningar,

2) kommunikation, samt
3) hantering av tekniska anordningar och system.
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Arbetsprestationen kan bedomas som ett praktiskt arbetsprov vid en VTS-central eller i en
simulator. Om bedomningen utfors under de tre manader som foregar den sista giltighetsdagen
for anteckningen om godkannande, anses giltighetstiden fér den nya anteckningen om
godkannande borja den dag da giltighetstiden for den foregdende anteckningen om
godkannande gar ut. Om bedémningen av arbetsprestationen utfors tidigare an tre manader
innan giltighetstiden for anteckningen om godkannande gar ut, anses giltighetstiden for den nya
anteckningen om godkannande borja den dag beddmningen gors.

Om den bedomdes kunskaper inom nagot av de delar som avses i 3 mom. inte &r tillrackliga,
ska den bedémde genomga den arbetsplatsutbildningsperioden. Om en person oavbrutet ar borta
mer an 12 manader fran sitt arbete, for vilket han eller hon har erhalllt en anteckning om
godkannande, ska personen i frdga innan han eller hon borjar arbeta pa nytt genomga en
arbetsplatsutbildningsperiod med godkant resultat.

Om VTS-tjansteleverantoren till f6ljd av brister som framkommit vid bedomningen inte kan
gora en anteckning om godkannande som tecken pa godkand prestation, ska VTS-
tjansteleverantdren fatta ett beslut om underkénd prestation.

13¢c§

Erkannande av behdrighet for VTS-operat6rer som en behdrig myndighet i en annan stat
beviljat

Transport- och kommunikationsverket erkanner utomlands beviljade behérigheter for VTS-
operatérer i enlighet med internationella forpliktelser som binder Finland.
Ett villkor for att utdva yrket ar sadana sprakkunskaper som behdvs for uppgiften i Finland.

14 8
Ordnande av utbildning for fartygstrafikservice

Den laroinrattning eller yrkeshdgskola som ordnar utbildning i fartygstrafikservice ska vara
ackrediterad. For att ackreditering ska kunna beviljas kravs att laroinréttningen eller
yrkeshogskolan har ett kvalitetssystem som styr verksamheten sa att utblldnmgen ordnas
effektivt. Kvalitetssystemet ska godkannas vid en extern auditering i fraga om foljande
amnesomraden:

1) kvalitetssystemets tillampningsomrade,

2) ledarskap och engagemang,

3) kvalitetspolitik,

4) hantering av risker och mojligheter,

5) kvalitetsmal,

6) resurser,

7) personalens kompetens och insikter,

8) kommunikation,

9) hantering av dokumenterade uppgifter, samt

10) planering och genomférande av utbildning.

Utbildningsprogram  for fartygstrafikservice ska vara godkanda. For att ett
utbildningsprogram ska kunna godkannas kravs det att programmet vid en extern auditering har
godkants i fraga om féljande amnesomraden:

1) villkor for antagande av studerande,

2) erkénnande av tidigare forvarvad kompetens,
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3) undervisningsplanen,

4) genomférandet av undervisningen,

5) utrymmen och redskap for undervisningen,

6) utbildarnas och bedémarnas kompetens,

7) metoder for bedémning av studieprestationer,

8) studerandedatasystem, samt

9) utlaggning av utbildning.

Transport- och kommunikationsverket ska ackreditera inhemska laroinrattningar och
yrkeshdgskolor samt godkénna deras utbildningsprogram. Ackrediteringen och godkénnandet
ar i kraft hogst fem ar &t gangen. Transport- och kommunikationsverket ge en behdrig tredje
part i uppdrag att helt eller delvis genomféra den auditering som kravs for ackreditering eller
for godké&nnande av ett utbildningsprogram.

Transport- och kommunikationsverket Gvervakar att en laroinrattning eller yrkeshtgskola och
den utbildning den ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Transport- och
kommunikationsverket har ratt att fa de uppgifter som behdvs for tillsynen dver verksamheten
om i 1 och 2 mom. samt i 30 och 36 § avsedda omsténdigheter, och att utan forhandsanmalan
genomfora inspektioner i de lokaler som anvéands for utbildningen samt att ndrvara vid
utbildningar och beddmningar. Over inspektioner ska en inspektionsrapport uppréattas. Vid
inspektioner ska vad som foreskrivs om inspektionsberattelse i 39 § i forvaltningslagen
(434/2003) iakttas.

Laroinrattningen eller yrkeshdgskolan ska ha en namngiven ansvarig person for utbildningen
for fartygstrafikservice samt undervisningspersonal som &r fortrogen med fartygstrafikservice.

14a8§
Utbildning som VTS-tjansteleverantéren ordnar

VTS-tjansteleverantéren ska ett program for arbetsplatsutbildning och fortbildning for
fartygstrafikservice.  Utbildningsprogrammet ~ ska  understdllas  Transport-  och
kommunikationsverket for godkannande. Godkéannandet &r i kraft i hogst fem ar.

Transport- och kommunikationsverket 6vervakar att den utbildning VTS-tjansteleverantdren
sj)‘alv ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Transport- och kommunikationsverket har ratt att
fa de uppgifter som behovs for tillsynen éver utbildningen och ordnandet av den och att
genomfora inspektioner i de lokaler som anvands for utbildningen samt att nérvara vid
utbildningar och beddmningar. Vid inspektioner ska vad som féreskrivs om
inspektionsberéttelse i 39 § i forvaltningslagen iakttas.

VTS-tjansteleverantdren ska ha en namngiven ansvarig person for utbildningen for
fartygstrafikservice samt undervisningspersonal som ar fortrogen med fartygstrafikservice.

158§
Registrering och behandling av uppgifter om behdrigheter och utbildning

Transport- och kommunikationsverket registrerar uppgifter om behorigheter i det trafik- och
transportregister som avses i lagen om transportservice (320/2017) for beviljande av och tillsyn
over VTS-operatorers behorigheter samt for uppféljning av servicedata. Pa behandlingen av
uppgifter tillampas 26-28 kap. i lagen om transportservice.

Transport- och kommunikationsverket &r personuppgiftsansvarig i fraga om behandling av
uppgifter om ordnande och ackreditering av utbildning samt godkénnande av
utbildningsprogram enligt denna lag.
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15a8
Tillfallig forlangning av behdrigheter

Nérmare bestdmmelser, med stod av vilka Transport- och kommunikationsverket under
undantagsforhallanden storningar under normala forhallanden eller allmanfarliga pandemier
far avvika fran kraven enligt denna lag vid fornyandet av behérighetsintyg for VTS- -operatorer,
far utfardas genom forordning av statsradet. Giltighetstiden for ett behdrighetsintyg far inte
genom ett undantagsforfarande forlangas med mer an sex manader at gangen efter att det
ursprungliga behérighetsintygets giltighetstid 16pt ut. Giltighetstiden for behdrighetsintyg for
VTS-operatorer far férlangas genom ett undantagsforfarande om ett normalt forfarande for
fornyelse har forsvarats betydligt och ett undantagsforfarande ar nédvandigt for att trygga
kontinuiteten i sj6farten, och det inte medfér fara for manniskoliv, egendom eller miljon.

15b §

Aterkallande, andring eller begransning av behorighetsintyg eller beslut om godkénnande av
utbildning

En innehavare av ett behdrighetsintyg, en ackrediterad laroinrattning eller en yrkeshdgskola
som avses i denna lag som bedriver verksamhet med stdd av ett godkédnnande som en myndighet
beviljat kan meddela att den verksamhet som avses i behdrighetsintyget eller beslutet om
godkannande av utbildning har avbrutits eller upphort. N&r Transport- och
kommunikationsverket tagit emot anmalan om upphorande ska det aterkalla beslutet om
behorighet eller godkannande.

Transport- och kommunikationsverket far dndra eller begransa ett behorighetsintyg eller ett
beslut om godkénnande av utbildning eller aterkalla behorighetsintyget eller beslutet om
godkannande av utbildning, om

1) villkoren for beviljande av behdrighetsintyget eller beslutet om godké&nnande inte langre
uppfylls och bristerna i forutsattningarna inte korrigeras inom utsatt tid,

2) behdrighetsintygets innehavare eller den som bedriver verksamhet med stod av beslutet om
godkannande aterkommande eller grovt har brutit mot denna lag eller foreskrifter som
meddelats med stéd av den eller internationella bestammelser som géller innehavaren av
behorighetsintyget eller den som med stod av beslutet om godkannande bedriver verksamhet
om vilken det foreskrivs i denna lag, och en anmarkning eller varning inte kan anses tillracklig,
eller

3) det av nagot annat skal &n de som anges i 1 eller 2 punkten finns grundad anledning att
misstanka att innehavaren av behorlghetsmtyget eller den som bedriver verksamhet med stod
av beslutet om godkénnande inte formar skota sin uppgift enligt tillstindet eller beslutet om
godkannande eller bedriva den verksamhet som avses i tillstandet eller beslutet om
godkéannande pa ett tryggt satt.

Innehavaren av behdrighetsintyget dr skyldig att genast aterlamna behorighetsintyget till
Transport- och kommunikationsverket.

5 kap.
VTS-tjansteleverantérens samt vissa myndigheters behérighet och skyldigheter

16 §
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Uppratthallande av fartygstrafikservice

Pa VTS-operatorer, laroinrattningars och yrkeshdgskolors personal som avses i 14 § 5 mom.
och VTS-tjansteleverantorers personal som avses i 14 a § 3 mom. tillampas bestdammelserna om
straffrattsligt tjansteansvar nér de skoter de uppgifter som foreskrivs for dem i denna lag.
Bestammelser om skadestandsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

2028
System for hantering av information inom sjofarten

Transport- och kommunikationsverket uppratthaller och utvecklar ett nationellt system for
hantering av information inom sjofarten for att samla in, behandla och registrera den
information som avses i EMSW-férordningen och 6vervakningsdirektivet. Nar det géller
utveckling, forvaltning, uppbyggnad, underhall, atkomstrattigheter, sakerhet och uppgiftsutbyte
i fraga om systemet for hantering av information ska Transport- och kommunikationsverket
iaktta bestammelserna i EMSW-forordningen, évervakningsdirektivet och dess bilaga Il1.

| Finland &r Transport- och kommunikationsverket den nationella samordnare som avses i
artikel 18.1 i EMSW-férordningen.

Transport- och kommunikationsverket kan ordna uppratthallandet, genomforandet och den
operativa driften av det nationella systemet for hantering av information inom sj6farten sjalv
eller upphandla dessa hos en VTS-tjansteleverantor. Nar det galler utveckling, forvaltning,
uppbyggnad, underhall, atkomstrattigheter, sékerhet och uppgiftsutbyte i fraga om systemet for
hantering av information ska dven VTS-tjansteleverantdren iaktta bestdimmelserna i EMSW-
forordningen, 6vervakningsdirektivet och dess bilaga I1l.

Den som uppratthaller systemet for hantering av information inom sjofarten ansvarar for att
helpdesken for det nationella systemet for hantering av information inom sj6farten ordnas enligt
artikel 5 i EMSW-férordningen. Tullen tar emot och 6vervakar de anmalningar som anges i 22
a—22 ¢ § och som gors i systemet for hantering av information inom sjofarten.

Systemet for hantering av information inom sjofarten ska vara sadant att det kan anslutas till
Europeiska unionens system for hantering av information inom sjofarten (centralsystemet
SafeSeaNet). Informationen ska kunna sandas och tas emot elektroniskt.

Transport- och kommunikationsverket ska med hjalp av systemet fér hantering av information
pa begdran och utan dréjsmal kunna lamna sadan information till den behdriga myndigheten i
en annan medlemsstat som géller ett fartyg samt last och farligt eller férorenande gods som
fartyget transporterar, om de personer som vistas ombord samt om granskontroller fér dem och
om sakerhetsatgérder.

Nér det galler systemet for hantering av information inom sjofarten meddelar Transport- och
kommunikationsverket narmare foreskrifter om anmalningsforfarande, struktur, datainnehall
och atkomstrattigheter, om utlamnande av uppgifter till myndigheter och om utbytet av
information med andra medlemsstater och med centralsystemet SafeSeaNet.
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20d 8§
Systemet for langvaga identifiering och sparning av fartyg

Transport- och kommunikationsverket ar den behoriga myndighet som ingar de avtal med
Europeiska unionens datacentral som krévs for utbytet av information och som svarar for
samarbetet i frdga om utbytet av information.

Transport- och kommunikationsverket godkanner de leverantérer av programtjanster som
utfor testning av kravuppfyllelse for utrustning i anslutning till systemet for langvéaga
identifiering och sparning av fartyg.

Transport- och kommunikationsverket svarar for uppdateringen av Europeiska unionens
datacentrals fartygsregisteruppgifter och for 6vervakningen av rapporteringen i fraga om fartyg
som &r registrerade under finsk flagg och av anvéndningen av utrustningen pa fartyg. Transport-
och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om utrustning som galler langvaga
identifiering och sparning av fartyg.

6 kap.

Anmalningar som berdér fartyget och dess last
22a8§
Fartygens ankomstmeddelande

Fartygsoperatdren, ombudet eller befalhavaren for ett fartyg i sjofart som anléper en finsk
hamn eller ankarplats ska lamna ett elektroniskt ankomstmeddelande till Tullen med hjalp av
det elektroniska system for hantering av information inom sjofarten som avses i 20 a 8.
Meddelandet ska lamnas minst 24 timmar fére ankomsten eller senast da fartyget avgar fran en
hamn med en finsk hamn som destination om farden réacker mindre an 24 timmar. Om hamnen
eller ankarplatsen bestams forst under resans gang, ska meddelandet lamnas senast nar
destinationen har bestamts. Dessutom ska fartygsoperatdren, ombudet eller befdlhavaren for
fartyget meddela den slutgiltiga ankomsttiden da fartyget natt destinationen.

Ankomstmeddelandet ska innehalla de uppgifter som anges i punkt A i bilagan till EMSW-
forordningen. Dessutom kan Tullen krava att ankomstmeddelandet innehaller uppgifter som
anges i punkt B i bilagan till EMSW-foérordningen, om de behovs fér att sakerstalla nationell
intern ordning och sakerhet eller for att verkstalla lagar pa tull-, skatte-, invandrings-, miljo-
eller folkhalsoomradet.

Tullen ska kontrollera att uppgifterna om fartygets ankomst uppfyller gallande krav.

22b 8

Fartygens avgangsmeddelande
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Fartygsoperatoren, ombudet eller befalhavaren for ett fartyg i sjofart som ska avga fran en
finsk hamn eller ankarplats ska fore fartygets avgang lamna ett elektroniskt avgangsmeddelande
till Tullen med hjalp av det elektroniska system for hantering av information inom sjofarten som
avses i 20 a 8. Dessutom ska fartygsoperatoren, ombudet eller befalhavaren for fartyget meddela
den slutgiltiga avgangstiden da fartyget avgatt.

Dessutom kan Tullen kréva att avgangsmeddelandet innehaller uppgifter som anges i punkt
B i bilagan till EMSW-forordningen, om de behdvs for att sékerstélla nationell intern ordning
och sakerhet eller for att verkstalla lagar pa tull-, skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhalsoomradet.

Tullen ska kontrollera att uppgifterna om fartygets avgang uppfyller gallande krav.

22c8§
Ankomst- och avgangsmeddelanden om last som innehaller farligt eller férorenande gods

Fartygsoperatoren, ombudet eller befalhavaren for ett sadant fartyg med farligt eller
fororenande gods ombord som anlGper en finsk hamn eller ankarplats som sin forsta destination
fran en hamn utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ska, fore avgangen fran
lastningshamnen, utdver det ankomstmeddelande som avses i 22 a 8 med hjalp av det
elektroniska system for hantering av information inom sjofarten som avses i 20 a § informera
tullmyndigheten om det farliga gods som fartyget ska transportera. Om destinationen eller
ankarplatsen bestams forst under resans gang, ska meddelandet Iamnas senast da destinationen
har bestamts.

Fartygsoperatdren, ombudet eller befélhavaren for ett fartyg som ska Iamna en finsk hamn
med farligt eller fororenande gods ombord ska senast vid avgangen lamna en elektronisk
anmaélan om lasten till tullmyndigheten med hjélp av det elektroniska system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a 8.

Anmalningsskyldigheten enligt 1 och 2 mom. géller alla fartyg oberoende av storlek. |
anmaélan ska det lamnas de uppgifter som avses i 6vervakningsdirektivet. Tullen ska kontrollera
att de uppgifter som lamnats uppfyller géllande krav.

Narmare bestammelser om anmalningsskyldigheten i fraga om last som innehaller farliga eller
fororenande gods far utfardas genom forordning av statsradet.

22d 8§
Lamnande av uppgifter for statistik

Transport- och kommunikationsverket sammanstaller statistik éver fartygstrafiken i de finska
hamnarna samt 6ver méangden passagerare och gods som fartygen transporterar.

Transport- och kommunikationsverket ska for sina planerings- och tillsynsuppgifter samt for
sammanstéllandet av sjofartsstatistik samla information om fartygstrafiken i de finska hamnarna
och om mangden passagerare och gods som fartygen transporterar. Transport- och
kommunikationsverket kan ge en VTS-tjansteleverantér i uppdrag att samla in den
informationen.
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Né&r informationen om sjotrafiken samlas in, statistiken sammanstélls och resultaten av
informationsinsamlingen sands ut ska Europaparlamentets och Radets direktiv 2009/42/EG om
forande av statistik Gver gods- och passagerarbefordran till sjoss iakttas. Transport- och
kommunikationsverket ska sénda resultaten av informationsinsamlingen till Europeiska
kommissionen.

Fartygsdgarna eller deras representanter och hamnarna ska ldmna Transport- och
kommunikationsverket uppgifter om mangden passagerare och gods for varje fartyg och enligt
varugrupp samt om antalet tomma och fulla transportenheter.

Agarna till fartyg i sjofart eller deras representanter ska lamna uppgifterna till Transport- och
kommunikationsverket med hjalp av det system for hantering av information som avses i 20 a 8.

22h 8§
Anmalan om avvikande anvandning av farled

Fartygets befalhavare eller dennes ombud ska lamna den behdriga VTS-centralen en anmalan
som innehaller uppgifter om fartygets djupgaende och planerade rutt, om fartygets djupgaende
overskrider farledens dimensionerade djupgaende eller fartyget annars anvéander farleden pa ett
sadant satt att farledens tillracklighet inte kan sékerstéllas utifran farledens dimensionerade
djupgéaende.

Transport- och kommunikationsverket far utfarda narmare foreskrifter om lamnandet av
anmalan.

28b 8
Anmaérkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan ge en innehavare av ett behérighetsintyg eller en
ansvarig person hos den som bedriver verksamhet med st6d av ett beslut om godkannande av
utbildning en anmarkning eller varning, om denne pa nagot annat an i 15 b § 2 mom. 2 punkten
avsett satt dasidosatter bestammelser eller foreskrifter som géller det som avses i
behorighetsintyget eller beslutet om godkénnande. Verket kan ge en varning, om en anmarkning
med beaktande av de omstandigheter som framkommit i drendet som helhet inte kan anses
tillracklig.

Transport- och kommunikationsverket kan ocksa ge en anmarkning eller en varning till den
som bryter mot bestammelser enligt 21 8 1 mom. eller det beslut om inrdttande som avsesi 5 §,
eller som forsummar anmalningsskyldigheten enligt 22 a eller 22 b 8. Verket kan ge en varning,
om en anmarkning med beaktande av de omstandigheter som framkommit i arendet som helhet
inte kan anses tillracklig.

En anmaérkning ges muntligen eller skriftligen. En varning ges skriftligen, och en anteckning
om den ska goras i det trafik- och transportregister som avses i lagen om transportservice.

29a8§

Felavgift
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Om fartygsoperatéren, ombudet eller befalhavaren for ett fartyg for sjotransport som anloper
en finsk hamn eller ankarplats eller som avgar fran en finsk hamn eller ankarplats uppsatligen
eller av oaktsamhet forsummar anmalningsskyldigheten enligt 22 a § 1 mom. eller 22 b § 1
mom. far Tullen paféra en felavgift pa minst 50 och hégst 3 500 euro. Felavgiften utfardas att
betalas till staten. Nar storleken pa felavgiften bestams ska det beaktas hur klandervart
forfarandet varit och om det har upprepats. Ingen avgift ska paforas om forfarandet ska betraktas
som ringa eller om péforandet av en avgift med beaktande av forfarandets art, hur
aterkommande och planmdssigt det varit samt Ovriga omstandigheter ar oskallgt
Garningsmannen kan da ges en anmarkning, om det finns grund for detta.

Felavgift kan inte paféras den som ar misstankt for samma garning i en forundersokning, en
atalsprovnmg eller ett brottmal som behandlas vid en domstol eller som for samma garning har
fatt en dom som har vunnit laga kraft. Den som paférts en felavgift far inte for samma garning
domas till straff i domstol.

29b §
Delgivning av beslut om felavgift

Ett beslut som galler felavgift delges den som begatt en forseelse utan drojsmal, personligen
eller annars bevisligen enligt vad som bestdms om delgivning i forvaltningslagen (434/2003).
Om beslutet inte delgetts inom sex manader fran den dag forseelsen begicks, forfaller arendet.

29c8§
Verkstéllighet av felavgift

Bestammelser om verkstallighet av felavgift finns i lagen om verkstéllighet av boter
(672/2002).

Rattsregistercentralen verkstéller beslut om felavgift. Tullen och domstolen ska underrétta
Rattsregistercentralen om sina beslut om paférande av felavgift. Rattsregistercentralen ska
ocksa underrattas om ett beslut att avlyfta en avgift.

En felavgift preskriberas fem ar efter att ett lagakraftvunnet beslut fattats.

308
Behorig domstol

| &renden som ska behandlas enligt 17 eller 21-23 § i denna lag bestdams den behdriga
domstolen enligt 21 kap. i sjolagen (674/1994).

318§
Andringsstkande
| Tullens beslut om felavgift enligt 29 a § far omprovning begéras enligt forvaltnmgslagen
(434/2003). Ett beslut som fattats med anledning av en begaran om omprévning far overklagas
genom besvar hos Helsingfors férvaltningsdomstol enligt lagen om réttegdng i

forvaltningsarenden (808/2019). Bestammelser om sokande av andring i forvaltningsdomstol
finns i lagen om rattegang i forvaltningséarenden.
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| beslutet kan det bestammas att beslutet ska iakttas trots andringssokande, om inte
besvarsmyndigheten bestdmmer nagot annat.

Denna lag tréder i kraft den xx xxxx 20 . 20 a, 22 a, 22 b, 22 ¢ och 22 d § tréder dock i kraft
den 15 augusti 2025.
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Lag
om andring av 11 a 8§ i lagen om tillsyn dver fartygssékerheten

I enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om tillsyn éver fartygssakerheten (370/1995) 11 a §, sadan den lyder i lag
170/2019,

som foljer:

11a8
Foérhandsmeddelande

Befélhavaren eller redaren for ett fartyg som omfattas av den utfkade inspektion som avses i
artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar for att de uppgifter om fartyget och dess liggetid som
avses i bilaga Il till PSC-direktivet l[amnas till tillsynsmyndigheten. Uppgifterna ska lamnas
genom systemet for hantering av information inom sj6farten senast tre dagar fore fartygets
beraknade ankomst till hamnen eller till ankarplatsen eller senast innan fartyget avgar fran
foregaende hamn, om resan beraknas ta mindre an tre dagar. Fartygets representant eller ombud
ansvarar for att information om fartygets faktiska ankomst- och avgangstid lamnas till systemet
for hantering av information inom sjofarten.

Om en utokad inspektion inte gors pa basis av ett forhandsmeddelande ska
tillsynsmyndigheten  underratta den befalhavare eller redare som har lamnat
forhandsmeddelandet.

Skyldigheten att lamna forhandsmeddelande tillampas inte pa de ro-ro-passagerarfartyg och
hdghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik som har inspekterats i enlighet med artikel 14 a
i PSC-direktivet.

Denna lag trader i kraft den xx xxxx 20 .
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Lag
om andring av 1 8 i lagen om verkstallighet av boter
I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om verkstallighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 27 punkten, sadan den lyder
i lag 562/2023, och
fogas till 1 § 2 mom., sadant det lyder i lag 562/2023, en ny 28 punkt som féljer:
18§

Lagens tillampningsomrade

Pa det satt som foreskrivs i denna lag verkstalls ocksa
27) en paféljdsavgift enligt 68 § i lotsningslagen (561/2023),
28) en felavgift enligt 29 a § i lagen om fartygstrafikservice (623/2005).

Denna lag trader i kraft den xx xxxx 20 .

Helsingfors den xx xxxx 20

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilagor
Parallertexter

Lag
om andring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut:

upphavs i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 2 § 23 punkten, sadan den lyder i lag 947/2018,

andras 2 § 21-28 punkten, 4-9 §, 12 §, rubriken till 5 kap., 15 §, 16 §, 20 a 8 1 och 2 mom., 22 a §,
22 b § 1 och 2 mom, 22 ¢ 8 1 och 2 mom., 22 d & 3 mom,
29 a §, rubriken till 30 § samt 31 §, avdem 2 § 21, 22 och 24-28 punkten, 6, 8,9, 12, 150ch 16 §, 20 a
§ 1 och 2 mom., 22 a § 1 och 2 mom. samt 22 d § sadana de lyder i lag 947/2018, 22 b § 1 och 2 mom.
sadana de lyder i lag 225/2012, 22 ¢ § 1 och 2 mom. sadana de lyder i lag 791/2018, 6, 8, 9 och 29 a §
sadana de lyder i lag 576/2018 och 31 § sadan den lyder i lag 1515/2019, samt

fogas till lagen nya 11 a-11 ¢, 12 a, 13 a-13 ¢, 14 a, 15a och 15 b §, till 20 d § ett nytt 2 mom.

varvid det géllande 2 mom. blir 3 mom., och till lagen nya 22 h, 28 b, 29 b och 29 ¢ §,

som foljer:

Gallande lydelse

28
Definitioner

I denna lag avses med:

21) direktivet om rapporteringsformaliteter
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for
fartyg som ankommer till och/eller avgar fran

hamnar i medlemsstaterna och om
upphdvande av direktiv 2002/6/EG, jamte
andringar,

22) Overvakningsdirektivet
Europaparlamentets och radets direktiv
2002/59/EG  om inrdttande av  ett

Overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen och om upphéavande
av radets direktiv 93/75/EEG, jamte
andringar,

23) statistikdirektivet om transporter till
sjoss Europaparlamentets och radets direktiv
2009/42/EG om forande av statistik Over
gods- och passagerarbefordran till sjoss,

24) kodexen om  Schengengrénserna
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2016/399 om en unionskodex om

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

I denna lag avses med:

21) EMSW-forordningen
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1239 om inrattande av en
europeisk kontaktpunkt for sjofart och om
upphéavande av direktiv 2010/65/EU,

22) Overvakningsdirektivet
Europaparlamentets och radets direktiv
2002/59/EG  om  inrdttande av  ett

Overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen och om upphéavande

av radets direktiv 93/75/EEG, jamte
&ndringar,
(upphévs)
23) kodexen om  Schengengrénserna

Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2016/399 om en unionskodex om
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Gallande lydelse

granspassage for personer (kodex om
Schengengranserna),
25) anmalningar som hanfor sig till

sjofartsskyddet fartygs anmalningar enligt
lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i
hamnar som betjanar dem och om tillsyn over
skyddet (485/2004),

26) anmalningar om fartygsavfall fartygens

anmalningar enligt miljoskyddslagen for
sjofarten (1672/2009),
27) SafeSeaNet-systemet unionens i

overvakningsdirektivet avsedda system for
informationsutbyte inom sjofarten, bestaende
av ett centralsystem som administreras av
kommissionen och av medlemsstaternas
nationella system,

28) regelbunden trafik en rad overfarter
mellan samma tva eller flera hamnar, som
antingen foéljer en offentliggjord tidtabell eller
som forekommer sa regelbundet eller ofta att
de utgdr en igenkénnlig systematisk serie.

2 kap.
Fartygstrafikservice
48
Fartygstrafikservice och sprak

Fartygstrafikservice ges i form av
rapporter , navigationsassistans och
fartygstraflkreglermg

Fartygstraflkserwce tillhandahalls enligt
behov pa finska, svenska eller engelska.

58
Rapporter

Rapporter ges till ett fartyg da det anméler
sig, vid bestamda tidpunkter, vid behov eller
nar fartyget ber om dem.

| rapporterna ges fartygen information om

1) 6vriga fartyg pa VTS-omradet,

2) férandringar i de arenden som galler
VTS-omradet och trafiken pad omradet och
som faststallts i det beslut om inréttande som
avsesi 8 §,

3) vaderleks- och
vattenstandet,

4) lotsarnas och isbrytarnas verksamhet,

isforhallanden samt

5) farledernas och sékerhetsanordningarnas
skick och anvandbarhet,
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granspassage for personer (kodex om
Schengengranserna),
24) anmalningar som hanfor sig till

sjofartsskyddet fartygs anmalningar enligt
lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i
hamnar som betjanar dem och om tillsyn dver
skyddet (485/2004),

25) anmalan av avfall fran fartyg fartygs

anmalningar enligt Miljoskyddslag ~ for
sjofarten (1672/2009),
26)  SafeSeaNet-systemet  Europeiska

unionens i Overvakningsdirektivet avsedda
system for informationsutbyte inom sjofarten,
bestaende av ett centralsystem som
administreras av Europeiska kommissionen
och av medlemsstaternas nationella system,

27) regelbunden trafik en rad overfarter
mellan samma tva eller flera hamnar, som
antingen foljer en offentliggjord tidtabell eller
som forekommer sa regelbundet eller ofta att
de utgdr en igenkénnlig systematisk serie.

2 kap.
Fartygstrafikservice
48
Fartygstrafikservicens sprak

(upphévs)

Fartygstraflkserwce tillhandahalls enligt
behov pa finska, svenska eller engelska.

58
Information

VTS-tjansteleverantdren ska nar ett fartyg
anmaler sig, med vissa intervaller, vid behov
eller pa ett fartygs begaran Iamna ett fartyg
uppgifter som kan inverka pa dess rorelser
eller beslutsfattande.

Fartyget kan mformeras om

1) andra fartyg pa VTS-omradet,

(upphévs)

2) vaderleks- och isforhallanden samt
vattenstandet

3) lotsarnas, isbrytarnas, bogserbatarnas
och hamnarnas verksamhet,

4) farledernas och sakerhetsanordningarnas

skick och anvandbarhet,



Gallande lydelse

6) kritiska lagen som hotar fartyget, samt

7) 6vriga omstandigheter som inverkar pa
sékerheten i fartygstrafiken.

Vaderleksrapporterna skall grunda sig paen
vaderleksrapport for sjofarande fran en
behorig meteorologisk véaderlekstjénst.

68

Navigationassistans

Navigationsassistans ges ett identifierat
fartyg pa fartygets begaran eller om VTS-
tjansteleverantdren anser det vara nddvandigt
i situationer som &r svara for sjofarten eller vid
svara  vaderleks- och  isférhallanden.
Navigationsassistansen dr endast riktgivande
och normativ.

Av VTS-tjansteleverantdrens meddelande
till fartyget ska framga fartygets namn,
tidpunkten da navigationsassistansen borjar
och slutar samt vilket observationsinstrument
navigationsassistansen  grundar sig  pa.
Dessutom ska VTS-operatoren och fartygets
befalhavare komma Gverens om pa vilket satt
kommunikationen uppréatthalls samt om VTS-
ruttplanen pa VTS-omradet.

Navigationsassistans kan ges i form av

1) uppgifter om fartygets kurs och fart,

2) uppgifter om fartygets position i
forhallande till girpunkten enligt farledslinjen
eller VTS-ruttplanen,

3) uppgifter om positionen for andra fartyg
i fartygets narhet, om deras
identifikationsuppgifter och avsikter, samt

4) varningar till ett visst fartyg.

78
Fartygstrafikreglering

Genom permanenta trafikarrangemang kan
fartygstrafiken ledas for att undvika kritiska
lagen och trangsel. For
fartygstrafikregleringen kan pa VTS-omradet
faststéllas

1) motesforbud och motesplats,

65
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5) kritiska lagen som hotar fartyget, samt

6) dvriga omstandigheter som inverkar pa
sékerheten i fartygstrafiken.

Vaderleksrapporterna ska grunda sig pa en
vaderleksrapport for sjofarande fran en
behorig meteorologisk vaderlekstjanst.

68

Atgarder nér ett kritiskt lage utvecklas eller
har uppkommit

VTS-tjansteleverantoren bistar ett fartyg pa
fartygets  begaran eller om  VTS-
tjansteleverantdren upptacker att det behovs
nar ett kritiskt 1age hotar till exempel i en
situation nar

1) fartyget inte kanner till sin egen rutt eller
position,

2) fartyget avviker fran farleden eller rutten,

3) fartyget behdver anvisningar for att nd en
ankarplats eller lotsplats,

4) fartyget rakar ut for svara vaderleks-
eller isférhallanden, eller

5) fartyget har fel eller storningar som kan
inverka pa dess navigering eller styrning.

VTS-tjansteleverantorens bistand ar enbart
av handledande och malinriktad karaktér.

VTS-tjansteleverantoren kan bista fartyget
genom

1) uppgifter om fartygets kurs och fart,

2) uppgifter om fartygets position i
forhallande till farleden, dess girpunkten,
lotsplatsen, ankarplatsen eller faromoment
for sjofarten,

3) varningar, rad eller anvisningar till ett
visst fartyg, och

4) uppgifter
omstandigheter.

om andra motsvarande

78
Fartygstrafikreglering

VTS-tjansteleverantdren

reglerar
fartygstrafiken pa VTS-omradet.



Gallande lydelse

2) forbud att passera och passeringsplats,

3) tillstand att avga fran hamn eller
ankarplats och tillstand att anl6pa ett VTS-
omrade,

4) tllldelnmgen av_utrymme for trafiken
med avseende pa tid eller avstand,

5) en obligatorisk rutt inom VTS-omrédet
for fartyg som transporterar farlig eller
miljoférorenande last och for
specialtransporter, samt

6) forbud att kasta ankar och ankarplats.

88
Beslut om inréattande

Den  behériga ~ myndigheten inrattar
fartygstrafikservicen pa ett visst omrade.
Innan fartygstrafikservicen inrattas ska den
behdriga myndigheten utreda behovet av den.
| detta syfte ska foljande utredas:

1) sadana verkningar av
fartygstrafikservicen som frémjar
fartygstrafikservicens sékerhet och
effektivitet ~ samt  samarbetet ~ mellan
myndigheter och VTS-tjansteleverantéren
och Ovriga tjanster i anslutning till

fartygstrafiken inom omradet, samt

2) ruttsystem, fartbegransningar och Gvriga
faktorer som styr eller begransar trafiken pa
omradet.

I beslutet om inrattande ska féljande
faststéllas:

1) den  VTS-tjansteleverantor  som
uppratthaller fartygstrafikservicen,

2) samarbetsavtalet, om

fartygstrafikservicen uppréitthélls i samarbete
med andra myndigheter eller
hamninnehavare, enligt vad som bestams
i16 8,
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Den behoriga myndigheten kan for att
undvika kritiska lagen och trangsel i form av
ett permanent trafikarrangemang pa VTS-
omradet faststélla

1) métesforbud och motesplats,

2) forbud att passera och passeringsplats,

3) tillstand att avga fran hamn eller
ankarplats och tillstand att anlopa ett VTS-
omrade,

4) tllldelnlngen av utrymme for trafiken med
avseende pa tid eller avstand,

5) en obligatorisk rutt inom VTS-omradet
for fartyg som transporterar farlig eller
miljoférorenande last och for
specialtransporter, samt

6) forbud att kasta ankar och ankarplats.

88
Beslut om inrattande

Den  behériga  myndigheten inrattar
fartygstrafikservicen pa ett visst omrade.
Innan fartygstrafikservicen inréttas ska den
behdriga myndigheten utreda behovet av den.
| detta syfte ska foljande utredas:

1) sadana verkningar av
fartygstrafikservicen som framjar
fartygstrafikservicens sékerhet och
effektivitet ~samt  samarbetet  mellan
myndigheter och VTS-tjansteleverantdren
och oOvriga tjanster i anslutning till

fartygstrafiken inom omradet,

2) ruttsystem, fartbegransnlngar och 6vriga
faktorer som styr eller begransar trafiken pa
omradet.

I beslutet om inrdttande ska féljande
faststéllas:

1) den  VTS-tjénsteleverantdr  som
uppratthaller fartygstrafikservicen,

2) samarbetsavtalet, om

fartygstrafikservicen upprétthélls i samarbete
med andra myndigheter eller
hamninnehavare enligt 16 §,



Gallande lydelse

3) den fartygstrafikservice som ska
tillhandahallas och i vilken utstrackning den
ska tillhandahallas,

4) VTS- omrddet  samt obligatoriska
fartygsrapporteringspunkter och rutter,

5) VTS-tjansteleverantdrens minimiantal
anstéllda och personalens behdérighet,

6) VTS-tjansteleverantdrens
verksamhetsmetoder och verksamhetstider,

7) VTS-centralens lage samt VTS-
centralens och VTS-omradets tekniska
system,

8) vilka narmare bestdmmelser om

fartygsrapporteringen som
fartygstrafikservicen forutsdtter och vilka
radiokanaler som anvands, samt

9) permanenta trafikarrangemang enligt 7 §.

Den behoériga myndigheten kan faststalla
olika fartygstrafiktjanster for sektorerna och
delomradena inom ett VTS-omrade.

98

Andring eller &terkallande av beslut om
inréttande

Den behdriga myndigheten kan pa
framstallning av  VTS-tjansteleverantoren
andra ett beslut om inréttande eller aterkalla
det.

Den behériga myndigheten kan dessutom
andra beslutet om inréattande eller aterkalla
det, om fartygstrafikservicen inte uppratthalls
i enlighet med beslutet om inréttande.

118

Behdrighet for VTS-operatorer och
arbetsplatsutbildning

VTS-operatorer ska ha sadan behorighet att
de kan skota fartygstrafikservicen pa ett sakert
och effektivt satt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och
kommunikationsverket beviljat
behdrighetsintyg for VTS-operatorer och som
har genomgatt arbetsplatsutbildning for VTS-
operatorer far vara VTS-operator. VTS-
tjansteleverantdren gor i behdrighetsintyget
en anteckning om genomgangen
arbetsplatsutbildning.

Foreslagen lydelse

(upphévs)

2) VTS-omradet samt obligatoriska
fartygsrapporteringspunkter och rutter,

3) VTS-tjansteleverantdrens minimiantal
anstallda och personalens behdrighet,

4) VTS-tjansteleverantdrens
verksamhetsmetoder och verksamhetstider,

5) VTS-centralens lage samt VTS-
centralens och VTS-omradets tekniska
system,

6) vilka nadrmare bestdammelser om
fartygsrapporteringen som

fartygstrafikservicen forutsatter och vilka
radiokanaler som anvénds, samt

7) permanenta trafikarrangemang enligt 7 §
2 mom.

(upphévs)
98
Andring eller &terkallande av beslut om
inrattande
Den behdriga myndigheten kan pa

framstélining av Trafikledsverket eller VTS-
tjansteleverantoren andra ett beslut om
inrattande eller aterkalla det.

Den behériga myndigheten kan dessutom
andra beslutet om inrattande eller aterkalla
det, om fartygstrafikservicen inte uppratthalls
i enlighet med beslutet om inrattande.

Innan ett beslut om inréttande andras eller
aterkallas ska den behdriga myndigheten
héra Trafikledsverket och VTS-
tjansteleverantéren, samt vid behov en
hamninnehavare.

118

Behorighet for VTS-operatorer

VTS-operatorer ska i fraga om

yrkesbehdorighet och funktlonsformaga forma
skota fartygstrafikservicen pa ett sakert och
effektivt satt.
Den som har ett giltigt, av Transport- och
kommunikationsverket beviljat
behdrighetsintyg for VTS-operatorer, har
genomgatt arbetsplatsutbildning for VTS-
operatorer och har en giltig anteckning om
godkannande far vara VTS-operator.
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VTS-tjansteleverantdren ska ha  ett
kvalitetssystem for uppratthallande och
utveckling  av  arbetsplatsutbildningen.
Kvalitetssystemet ~ ska  utvdrderas  av
Transport- och kommunikationsverket minst
en gang vart femte ar.

Bestammelser om kvalitetssystemet for
uppratthallande och utveckling av
arbetsplatsutbildningen for VTS-operatorer
utfardas genom férordning av statsradet.

(ny)

(ny)
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(upphavs)

(upphdvs)

11a8§
Grundutbildning for VTS-operatorer

Grundutbildningen for VTS-operatorer ska
anordnas enligt ett utbildningsprogram for
denna utbildning. VTS-tjansteleverantoren
ska beakta utbildningsprogrammet i sitt
kvalitetssystem.

Grundutbildningen fér VTS-operatorer ska
omfatta atminstone foljande amnesomraden:

1)  grundlaggande  kunskaper  om
fartygstrafikservice,

2) den kommunikation
fartygstrafikuppgifter forutsatter,

3) de bestammelser och foreskrifter som ska
tillampas i fartygstrafikservicen,

4) kdnnedom om sjofart fér VTS-operatorer,

5) kdnnedom om anordningar,

6) manskliga faktorer, samt

7) hantering av undantagssituationer.

Grundutbildningen ska omfatta

fartygstrafikservicens teori och
simulatortraning. Utbver ovriga
omstandigheter i samband med

grundutbildningen ska simulatortraningen
omfatta hantering av undantagssituationer
som identifieras utifran en riskbedémning.

Grundutbildningen ska genomgds innan
arbetsplatsutbildningen slutfors.

Den laroinrattning som ordnar
grundutbildningen ska utfarda ett betyg eller
ett beslut om underkénd prestation.

11b8
Arbetsplatsutbildning for VTS-operattrer

VTS-tjansteleverantdren ordnar
arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer vid
VTS-centralen. Grundutbildningen fér VTS-
operatbrer ska anordnas enligt ett
utbildningsprogram fér denna utbildning. Av
utbildningsprogrammet for
arbetsplatsutbildning ska framga den metod
med vilken man beddmer om en
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(ny)
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utbildningsperiod genomgatts med godkant
resultat och om en arbetstagare har formaga
att sjalvstandigt bodrja arbeta som VTS-
operator. Utbildningsprogrammet for
arbetsplatsutbildning ska innehalla
anvisningar om tillvagagangssattet nar en
foraldrad anteckning om godkannande
fornyas.

Arbetsplatsutbildningen  ska  omfatta
atminstone féljande amnesomraden:

1) kunskap om VTS-omradet, dess farleder
och fartygstrafik,

2) den kommunikation
fartygstrafikuppgifter forutsatter,

3) de bestdmmelser och foreskrifter som
beror fartygstrafikservicen,

4) fartygstrafikserviceuppgifter,

5) anvandning av VTS-centralens tekniska
system och anordningar,

6) manskliga faktorer, och

7) VTS-omradets och VTS-centralens
anvisningar for nod- och
undantagssituationer.

Arbetsplatsutbildningen genomférs som
praktisk arbetspraktik under ledning av en
arbetsplatsutbildare.  Arbetsplatsutbildaren
ska Overvaka, handleda och bedéma pa vilket
satt den som utbildas agerar under
utbildningen genom att folja radiotrafiken
samt fartygstrafikens lagesbild och vid behov
ingripa i agerandet. Pa
arbetsplatsutbildarens ansvar far vara endast
en person i utbildning da det galler praktik i
operativ vakttjanstgoring. Bok ska foras dver
arbetsplatsutbildningen och av den ska
framga pa vilket satt utbildningen
framskrider, utbildningens omfattning och
tidpunkterna for utbildningen.

VTS-tjansteleverantéren ska utfarda ett
betyg eller ett beslut om underkénd
prestation.

11c8§
Kompletterande yrkesutbildning

VTS-tjansteleverantdren ska ordna
kompletterande yrkesutbildning for VTS-
operatorer.

Den kompletterande yrkesutbildningen ska
anordnas enligt ett utbildningsprogram for
denna utbildning. Utbildningsprogrammet
ska grunda sig pa IALA:s gallande
rekommendationer.

Den kompletterande yrkesutbildningen for
VTS-operatorer ska bestd av teoretisk
utbildning. Den kompletterande
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12 8
Behorighetsintyg for VTS-operatorer

For att behdrighetsintyg for VTS-operatorer
ska kunna beviljas forutsatts att sokanden har
genomgatt grundutbildningen foér VTS-
operatdrer med godként resultat och att han
eller hon i nddvandig utstrackning beharskar
finska, svenska och engelska. Om
behorighetsintyget ger ratt att tillhandahalla
service som avses i 6 eller 7 8, forutsatts
dessutom att sokanden har avlagt
vaktstyrmansexamen och erhallit
vaktstyrmansbrev.

Transport- och  kommunikationsverket
antecknar i ett behorighetsintyg den
fartygstrafikservice som innehavaren av
behorighetsintyget & berattigad  att
tillhandahalla.

I frdga om grundutbildning for och de
sprakkunskaper som kravs av VTS-operatorer
foreskrivs nérmare genom forordning av
statsradet.

(ny)
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yrkesutbildningen ska genomgas under de 12
manader som  foregdr den  sista
giltighetsdagen for behérighetsintyget.

Om det ar fraga om fornyande av ett
foraldrat  behorighetsintyg, ska  den
kompletterande uthildningen genomgas innan
ett nytt behdrighetsintyg soks.

VTS-tjansteleverantéren ska utfarda ett
betyg eller ett beslut om underkand
prestation.

12 8
Behorighet for VTS-chefer

VTS-chefer ska i fréga om yrkesbehdrighet
och  funktionsformaga  forma  leda
fartygstrafikservicen pa ett sékert och effektivt
satt.

En VTS-chef ska ha ett giltigt, av Transport-
och kommunikationsverket beviljat
behorighetsintyg for VTS-chefer. En VTS-chef
ska dessutom ha genomgatt
grundutbildningen fér VTS-chefer med
godkant resultat.

VTS-tjansteleverantren ska pa begaran
lAmna Transport- och kommunikationsverket
uppgifter om genomgangen grundutbildning
for VTS-chefer.

12a8§

Grundutbildning for VTS-chefer

Grundutbildningen for VTS-chefer ska
ordnas enligt ett utbildningsprogram som
omfattar fordjupande teoretisk utbildning i
fartygstrafikservice. Grundutbildningen ska
omfatta atminstone foljande amnesomraden:

1) férdjupad trafikledning,

2) VTS-anordningar och VTS-system,

3) arbetssatt och ledarskap,

4) verksamhet och ledning i nédsituationer,
och

5) administrativa uppgifter.
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138§
Behorighet for VTS-chefer

VTS-chefer ska ha sadan behdrighet att de
kan leda fartygstrafikservicen pa ett sakert och
effektivt satt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och
kommunikationsverket beviljat
behdrighetsintyg for VTS-operatorer, —har
genomgétt grundutbildningen fér VTS-chefer
och i behovlig utstrackning beharskar finska,
svenska och engelska far vara VTS-chef.
Transport- och kommunikationsverket gor i
behdrighetsintyget en  anteckning  om
grundutbildning som genomgatts med
godkant resultat.

Angaende grundutbildning fér och de
sprakkunskaper som kravs av VTS-chefer
foreskrivs narmare genom forordning av
statsradet.

(ny)
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Utbildningsanordnaren ska utfarda ett
betyg eller ett beslut om underkand
prestation.

138§

Beviljande av behérighetsintyg for VTS-
operatorer

JTransport- och kommunikationsverket ska
pa ansokan bevilja ett behorighetsintyg for
VTS-operatorer till den

1) som har genomgatt grundutbildningen
for VTS-operatorer,

2) som har beviljats minst vaktstyrmansbrev
och som har sex manader sjotjanstgoring i
déacksbefalsuppgifter,

3) som har goda muntliga och skriftliga
kunskaper i finska eller svenska samt
tillfredsstallande muntliga kunskaper i det
andra spraket, och

4) som i engelska minst har fardlghetsnlva
fyra i den allméanna sprakexamen som avses i
lagen om allmanna sprakexamina (964/2004).
(128 1-3 mom.)

(upphdvs)

13a8

Giltighet for och férnyande av
behdérighetsintyg for VTS-operatorer

Behorighetsintyg ~ for  VTS-operatorer
beviljas fOr viss tid, hogst fem ar, och kan
fornyas pa ansokan.

Fornyande av behdrighetsintyg for VTS-
operatdrer soks hos Transport- och
kommunikationsverket. For att
behorighetsintyg ska kunna férnyas forutsatts
det att sokanden visar att han eller hon har
bibehallit sin yrkesskicklighet och genomgatt
kompletterande yrkesutbildning fér VTS-
operatdrer med godkant resultat.

Yrkesskickligheten anses ha bibehallits av
en sfkande som
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1) har en giltig anteckning om godkannande
for tillhandahallande av fartygstrafikservice
inom minst ett VTS-omrade eller en VTS-
sektor, eller

2) under de senaste fem aren sammanlagt
har minst ett ars eller 1 600 timmars
arbetserfarenhet av operativt arbete som
VTS-operator eller av arbete som VTS-chef.

En s6kande som inte kan pavisa bibehallen
yrkesskicklighet enligt 3 mom. ska fore
deltagandet i kompletterande utbildning med
godkant resultat genomga ett prov som VTS-
tjansteleverantéren  ordnar och  som
Transport-  och  kommunikationsverket
godkant, som visar att sokanden innehar de
grundlaggande kunskaper som ingar i
grundutbildningen for VTS-operatérer. Pa
ansbkan av VTS-tjansteleverantdren ska
Transport-  och  kommunikationsverket
godkanna provet om det i fraga om de krav
som galler utformning, innehall,
bedomningsmetod och mottagaren av provet
ar sadant att ett godkant resultat i provet ar
tillrackligt for att pavisa att sokanden innehar
de grundlaggande kunskaper som ingar i
amnesomradena enligt 30 § 2 mom.

13b§
Anteckning om godkannande

VTS-tjansteleverantoren ska varje ar
bedéma hurudan behérighet och kompetens
en VTS-operatdr har och géra en anteckning
om godkénnande. Av anteckningen om
godkannande ska framga det VTS-omrade
eller den VTS-sektor dar VTS-operatdren ar
berattigad att arbeta.

En anteckning om godkannande &r i kraft ett
ar. Giltighetstiden for anteckningen kan
forlangas for en innehavare av ett
behdrighetsintyg som godkanns i den arliga
beddmningen.

En VTS-operatér som bedéms ska i for
arbetsuppgifterna  tillracklig  utstrackning
beh&rska atminstone

1) ledning av fartygstrafiken i enlighet med
foreskrifter och anvisningar,

2) kommunikation, samt

3) hantering av tekniska anordningar och
system.

Arbetsprestationen kan beddmas som ett
praktiskt arbetsprov vid en VTS-central eller i
en simulator. Om beddmningen utférs under
de tre manader som féregar den sista
giltighetsdagen  fér  anteckningen  om
godkéannande, anses giltighetstiden for den
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(ny)

14 §

Giltighet for och fornyande av
behorighetsintyg for VTS-operatdrer

Behorighetsintyg ~ for ~ VTS-operatdrer
beviljas for viss tid, hogst fem ar, och kan
fornyas pa ansokan.
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nya anteckningen om godkéannande bérja den
dag da giltighetstiden for den foregaende
anteckningen om godkannande gar ut. Om
bedomningen av arbetsprestationen utfors
tidigare an tre manader innan glltlghetstlden
for anteckningen om godkannande gar ut,
anses giltighetstiden for den nya antecknmgen
om godkannande bdrja den dag bedémningen
gors.

Om den beddmdes kunskaper inom nagot av

de delar som avses i 3 mom. inte &r
tillrackliga, ska den bedémde genomga den
arbetsplatsutbildningsperioden.  Om  en
person oavbrutet ar borta mer an 12 manader
fran sitt arbete, for vilket han eller hon har
erhallit en antecknmg om godkannande, ska
personen i fraga innan han eller hon borjar
arbeta pa nytt genomga en
arbetsplatsutbildningsperiod med godkant
resultat.
Om VTS-tjansteleverantéren till foljd av
brister som framkommit vid bedémningen inte
kan gora en anteckning om godkannande som
tecken pd godkand prestation, ska VTS-
tjansteleverantéren fatta ett beslut om
underkand prestation.

13¢c§

Erkannande av behérighet for VTS-
operatdrer som en behdrig myndighet i en
annan stat beviljat

Transport- och  kommunikationsverket
erkanner utomlands beviljade behorigheter
for ~ VTS-operatorer i enlighet med
internationella  forpliktelser som  binder
Finland.

Ett villkor for att utova yrket ar sadana
sprakkunskaper som behdvs for uppgiften i
Finland.

14 §

Ordnande av utbildning for
fartygstrafikservice

Den laroinrattning eller yrkeshdgskola som
ordnar utbildning i fartygstrafikservice ska
vara ackrediterad. For att ackreditering ska
kunna beviljas kravs att laroinrattningen eller
yrkeshdgskolan har ett kvalitetssystem som
styr verksamheten sa att utbildningen ordnas
effektivt. Kvalitetssystemet ska godkannas vid
en extern auditering i fraga om foljande
amnesomraden:

1) kvalitetssystemets tillampningsomrade,
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For att behorighetsintyg ska kunna fornyas
forutsatts det att sokanden visar att han eller
hon har bibehallit sin yrkesskicklighet och
genomgatt kompletterande yrkesutbildning
for VTS-operatdrer med godkant resultat.

VTS-tjansteleverantoren ska varje ar gora
en utvardering av behdrigheten och kunnandet
och anteckna detta i behdrighetsintyget. Om
en person oavbrutet &r borta mer an tolv
manader fran sitt arbete, for vilket han eller
hon har erhadllit en anteckning om
godkannande, ska personen i fraga innan han
eller hon borjar arbeta pa nytt genomga en
arbetsplatsutbildningsperiod med godkant
resultat.

| fraga om utvardering av behdrigheten och
kunnandet i anknytning till fornyandet av
behorighetsintyget, arbetsplatsutbildning och
kompletterande yrkesutbildning foreskrivs
narmare genom forordning av statsradet.

Foreslagen lydelse

2) ledarskap och engagemang,

3) kvalitetspolitik,

4) hantering av risker och méjligheter,

5) kvalitetsmal,

6) resurser,

7) personalens kompetens och insikter,

8) kommunikation,

9) hantering av dokumenterade uppgifter,
samt

10) planering och genomforande av
utbildning.

Utbildningsprogram for
fartygstrafikservice ska vara godkanda. For
att ett utbildningsprogram ska kunna
godkadnnas krdvs det att programmet vid en
extern auditering har godkants i fraga om
foljande amnesomraden:

1) villkor for antagande av studerande,

2) erkannande av tidigare forvarvad
kompetens,

3) undervisningsplanen,

4) genomfdrandet av undervisningen,

5) utrymmen  och  redskap
undervisningen,

6) utbildarnas och bedémarnas kompetens,

7)  metoder for  bedémning  av
studieprestationer,

8) studerandedatasystem, samt

9) utlaggning av utbildning.

Transport- och kommunikationsverket ska
ackreditera inhemska laroinrattningar och
yrkeshogskolor samt godkdnna deras
utbildningsprogram.  Ackrediteringen och
godkannandet ar i kraft hogst fem ar at
gangen. Transport- och
kommunikationsverket ge en behorig tredje
part i uppdrag att helt eller delvis genomféra
den auditering som kradvs for ackreditering

for

eller for godkannande av ett
utbildningsprogram.

Transport- och  kommunikationsverket
Overvakar att en laroinrattning eller

yrkeshogskola och den utbildning den ordnar
uppfyller de foreskrivna kraven. Transport-
och kommunikationsverket har ratt att fa de
uppgifter som behovs for tillsynen oGver
verksamheten omi 1 och 2 mom. samt i 30 och
36 § avsedda omstandigheter, och att utan
forhandsanmalan genomfdra inspektioner i de
lokaler som anvénds for utbildningen samt att
néarvara vid utbildningar och bedémningar.
Over inspektioner ska en inspektionsrapport
upprattas. Vid inspektioner ska vad som
foreskrivs om inspektionsberattelse i 39 § i
forvaltningslagen (434/2003) iakttas
Laroinrattningen eller yrkeshdgskolan ska
ha en namngiven ansvarig person for
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158§

Aterkallande av behorighetsintyg for VTS-
operator

Transport- och kommunikationsverket ska
aterkalla behorighetsintyget for en VTS-
operator, om han eller hon inte langre i fraga
om kunskaper och fardigheter uppfyller
kraven for erhallande av behdrighetsintyg.

Transport- och kommunikationsverket kan,
efter att ha undersokt saken, aterkalla ett
behorighetsintyg, om

1) den som innehar behdrighetsintyget
upprepade ganger bryter mot denna lag eller
bestdmmelser eller foreskrifter som utfardats
med stdd av den, eller

2) innehavaren av behdrighetsintyget har
varit berusad vid skotseln av sina uppgifter.
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utbildningen for fartygstrafikservice samt
undervisningspersonal som ar fortrogen med
fartygstrafikservice.

14a8§

Utbildning som VTS-tjansteleverantdren
ordnar

VTS-tjansteleverantdren ska ett program for
arbetsplatsutbildning och fortbildning for
fartygstrafikservice. Utbildningsprogrammet
ska understallas Transport- och
kommunikationsverket fér godkannande.
Godkannandet ar i kraft i hogst fem ar.

Transport- och  kommunikationsverket
Overvakar att den uthildning VTS-
tjansteleverantoren sjalv ordnar uppfyller de
foreskrivna  kraven.  Transport-  och
kommunikationsverket har ratt att fa de
uppgifter som behovs for tillsynen 6ver
utbildningen och ordnandet av den och att
genomféra inspektioner i de lokaler som
anvands for utbildningen samt att narvara vid
utbildningar  och ~ beddémningar.  Vid
inspektioner ska vad som foreskrivs om

inspektionsberattelse i 39 8 i
forvaltningslagen iakttas.
VTS-tjansteleverantdren ska ha en

namngiven ansvarig person for utbildningen
for fartygstrafikservice samt
undervisningspersonal som ar fértrogen med
fartygstrafikservice.

158§

Registrering och behandling av uppgifter
om behdrigheter och utbildning

Transport- och  kommunikationsverket
registrerar uppgifter om behdorigheter i det
trafik- och transportregister som avses i lagen
om transportservice (320/2017) for beviljande
av och tillsyn Over VTS-operatorers
behorigheter samt for uppfoljning av
servicedata. Pa behandlingen av uppgifter
tillampas 26-28 kap. i lagen om
transportservice.

Transport- och kommunikationsverket &r
personuppgiftsansvarig i fraga  om
behandling av uppgifter om ordnande och
ackreditering av utbildning samt
godkdnnande av utbildningsprogram enligt
denna lag.
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Innan  beslut om aterkallande av
behorighetsintyg fattas ska den person som
saken galler horas.

I de fall som avses i 1 och 2 mom. kan
Transport- och kommunikationsverket alagga
innehavaren av behdrighetsintyget att genast
lamna in sitt intyg till den behdriga
myndigheten.

Om behorighetsintyget inte  aterkallas
permanent, ska i beslutet anges den tid under
vilken behdrighetsintyg inte ges. Tiden raknas
fran det att personen i fraga har delgivits
beslutet eller senast fran det att
behdrighetsintyget upphor att galla.

(ny)

(ny)
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(upphdvs)

(upphavs)

15a8
Tillfallig forlangning av behdrigheter

Narmare bestammelser, med stod av vilka
Transport- och kommunikationsverket under
undantagsférhallanden, stérningar under
normala forhallanden eller allmanfarliga
pandemier far avvika fran kraven enligt denna
lag vid fornyandet av behorighetsintyg for
VTS-operatorer, far utfardas  genom
forordning av statsradet. Giltighetstiden for
ett behdrighetsintyg far inte genom ett
undantagsforfarande forlangas med mer &n
sex manader &t gangen efter att det
ursprungliga behorighetsintygets giltighetstid
I6pt ut. Giltighetstiden fér behorighetsintyg
for VTS-operatorer far forlangas genom ett
undantagsforfarande om ett  normalt
forfarande for fornyelse har forsvarats
betydligt och ett undantagsférfarande &r
nodvandigt for att trygga kontinuiteten i
sjofarten, och det inte medfér fara for
manniskoliv, egendom eller miljon.

15b§

Aterkallande, andring eller begransning av
behorighetsintyg eller beslut om
godkannande av utbildning

En innehavare av ett behérighetsintyg, en
ackrediterad  l&roinréttning  eller  en
yrkeshoégskola som avses i denna lag som
bedriver verksamhet med stéd av ett
godkdnnande som en myndighet beviljat kan
meddela att den verksamhet som avses i
behorighetsintyget  eller  beslutet om
godkénnande av utbildning har avbrutits eller
upphort. Nar Transport- och
kommunikationsverket tagit emot anmélan om
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5 kap.

VTS-myndighetens behdérighet och
skyldigheter

16 §
Uppratthallande av fartygstrafikservice

VTS-tjansteleverantdren ska uppratthalla
fartygstrafikservicen inom sitt VTS-omrade i
enlighet med denna lag och de bestdmmelser
som utfardats med stod av den samt i enlighet
med det beslut om inrattande som avses i 8 8
och  dessutom  Overvaka och leda
fartygstrafiken utifran den lagesbild som
uppratthalls  vid VTS-centralen. VTS-
tjansteleverantdren ska forsakra sig om att
servicenivan pa dess VTS-omrade ér
tillracklig i forhallande till trafiken.

Foreslagen lydelse

upphoérande ska det aterkalla beslutet om
behdrighet eller godkénnande.

Transport- och kommunikationsverket far
andra eller begrénsa ett behorighetsintyg
eller ett beslut om godkannande av utbildning
eller aterkalla behdrighetsintyget eller
beslutet om godkannande av utbildning, om

1) villkoren  for  beviljande av
behorighetsintyget  eller  beslutet  om
godkannande inte langre uppfylls och

bristerna i forutsattningarna inte korrigeras
inom utsatt tid,

2) behorighetsintygets innehavare eller den
som bedriver verksamhet med stod av beslutet
om godkéannande aterkommande eller grovt
har brutit mot denna lag eller foreskrifter som
meddelats med stod av den eller
internationella bestdmmelser som galler
innehavaren av behdrighetsintyget eller den
som med stdd av beslutet om godkannande
bedriver verksamhet om vilken det foreskrivs i
denna lag, och en anmarkning eller varning
inte kan anses tillracklig, eller

3) det av nagot annat skal &n de som anges
i 1 eller 2 punkten finns grundad anledning att
misstéanka att innehavaren av
behorighetsintyget eller den som bedriver
verksamhet med stod av beslutet om
godkéannande inte formar skéta sin uppgift
enligt  tillstandet eller  beslutet  om
godkdnnande eller bedriva den verksamhet
som avses i tillstdndet eller beslutet om
godkannande pa ett tryggt satt.

Innehavaren av behdorighetsintyget ar skyldig
att genast aterlamna behdrighetsintyget till
Transport- och kommunikationsverket.

5 kap.

VTS-tjansteleverantrens samt vissa
myndigheters behdrighet och skyldigheter

16 §
Uppratthallande av fartygstrafikservice

VTS-tjansteleverantdren ska uppratthalla
fartygstrafikservicen inom sitt VTS-omrade i
enlighet med denna lag och de bestdmmelser
som utfardats med stod av den samt i enlighet
med det beslut om inrgttande som avses i 8 8
och  dessutom  oOvervaka och leda
fartygstrafiken utifran den lagesbild som
uppratthalls  vid VTS-centralen. VTS-
tjansteleverantdren ska forsakra sig om att
servicenivan pa dess VTS-omrade ér
tillracklig i forhallande till trafiken.
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VTS-tjansteleverantoren kan med stéd av
ett samarbetsavtal uppratthalla
fartygstrafikservicen i samarbete  med
myndigheter eller hamninnehavare. VTS-
tjansteleverantoren ansvarar dven i detta fall
for uppratthallandet av fartygstrafikservicen.

Pa VTS-operatorer tillampas
bestammelserna om straffrattsligt
tjansteansvar nar de skoter sina lagstadgade
uppgifter.

VTS-tjansteleverantoren ~ska  registrera
lagesbilden av VTS-omradet och den dartill
horande VHF-radiotrafiken. Dessa
upptagningar ska forvaras i 30 dygn. | fraga
om upptagningarnas offentlighet géller lagen
om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999).

VTS-tjénsteleverantoren ska sorja for
riskhanteringen i fraga  om de
kommunikationsnat och informationssystem
som denne anvénder.

Trafikledsverket svarar for ordnandet av
trafikledningsservicen pa de farleder som det
forvaltar med hansyn tagen till den behdériga
myndighetens beslut om inrdttande enligt 8 §.

20a8

System for hantering av information inom
sjofarten

Transport- och kommunikationsverket ska
inrdtta och uppratthalla ett nationellt system
for hantering av information inom sjofarten
for att samla in, behandla och registrera den
information som avses i direktivet om
rapporteringsformaliteter och

Overvakningsdirektivet. Nar det galler
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,
underhall, atkomstrattlgheter sékerhet och

uppgiftsutbyte i fraga om systemet for
hantering av information inom sjofarten ska
Transport- och kommunikationsverket iaktta
bestammelserna i 6vervakningsdirektivet och
dess bilaga IlI.

Transport- och kommunikationsverket kan
ordna upprétthallandet, genomférandet och

Foreslagen lydelse

VTS-tjansteleverantoren kan med stod av
ett samarbetsavtal uppratthalla
fartygstrafikservicen i  samarbete  med
myndigheter eller hamninnehavare. VTS-
tjansteleverantoren ansvarar dven i detta fall
for uppratthallandet av fartygstrafikservicen.

Pa VTS-operatorer, laroinrattningars och
yrkeshogskolors personal som avses i 14 § 5
mom. och VTS-tjansteleverantdrers personal
som avses i 14 a § 3 mom. tillampas
bestammelserna om straffrattsligt
tjansteansvar nar de skoter de uppgifter som
foreskrivs for dem i denna lag. Bestammelser

om skadestandsansvar finns i
skadestandslagen (412/1974).
VTS-tjansteleverantoren ~ ska  registrera

lageshilden av VTS-omradet och den dartill
horande VHF-radiotrafiken. Dessa
upptagningar ska forvaras i 30 dygn. | fraga
om upptagningarnas offentlighet géller lagen
om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999).

VTS-tjansteleverantdren ska sorja for
riskhanteringen i fraga  om de
kommunikationsnat och informationssystem
som denne anvénder.

Trafikledsverket svarar for ordnandet av
trafikledningsservicen pa de farleder som det
forvaltar med hansyn tagen till den behdriga
myndighetens beslut om inréttande enligt 8 §.

20a8§

System for hantering av information inom
sjofarten

Transport- och  kommunikationsverket

uppréatthaller och utvecklar ett nationellt
system for hantering av information inom
sjofarten for att samla in, behandla och
registrera den information som avses i
EMSW-forordningen och
Overvakningsdirektivet. N&r det galler
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,
underhall, atkomstrattlgheter sékerhet och
uppgiftsutbyte i fraga om systemet for
hantering av information ska Transport- och
kommunikationsverket iaktta bestdammelserna
i EMSW-férordningen,
Overvakningsdirektivet och dess bilaga IlI.

I Finland ar  Transport- och
kommunikationsverket den nationella
samordnare som avses i artikel 18.1 i EMSW-
forordningen.

Transport- och kommunikationsverket kan
ordna uppratthallandet, genomforandet och
den operativa driften av det nationella

78



Gallande lydelse

den operativa driften av det nationella
systemet for hantering av information inom
sjofarten sjéalv eller upphandla dessa hos en

VTS-tjansteleverantor.  N&r det  galler
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,
underhall, atkomstrattlgheter sakerhet och

uppglftsutbyte i fraga om systemet ska aven
VTS-tjansteleverantoren iaktta
bestdmmelserna i évervakningsdirektivet och
dess bilaga I11.

Systemet for hantering av information ska
vara sadant att det kan anslutas till Europeiska
unionens system for hantering av information
inom sjofarten (centralsystemet SafeSeaNet).
Informationen ska kunna sandas och tas emot
elektroniskt.

Transport- och kommunikationsverket ska
med hjalp av systemet for hantering av
information pa begaran och utan dréjsmal
kunna lamna sadan information till den
behdriga myndigheten i en annan medlemsstat
som galler ett fartyg samt last och farligt eller
fororenande gods som fartyget transporterar.

Né&r det galler systemet for hantering av

information  meddelar  Transport- och
kommunikationsverket nérmare foreskrifter
om anmalnmgsforfarande struktur,
datainnehdll och atkomstrattigheter, om
utldmnande av uppgifter till myndigheter och
om utbytet av information med andra
medlemsstater och med centralsystemet
SafeSeaNet.

20d §

Systemet for Iangvaga identifiering och
sparning av fartyg

Transport- och kommunikationsverket ar
den behdriga myndighet som ingar de avtal
med Europeiska unionens datacentral for
langvéga identifiering och sparning av fartyg
som kravs for utbytet av information och som
svarar for samarbetet i frdga om utbytet av
information.
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systemet for hantering av information inom
sjofarten sjéalv eller upphandla dessa hos en
VTS-tjansteleverantér. Nar det géller
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,
underhall, atkomstrattlgheter sékerhet och
uppglftsutbyte i fraga om systemet for
hantering av information ska &ven VTS-
tjansteleverantdren iaktta bestimmelserna i
EMSW-férordningen, évervakningsdirektivet
och dess bilaga I11.

Den som uppratthaller systemet for
hantering av information inom sjofarten
ansvarar for att helpdesken for det nationella
systemet for hantering av information inom
sjofarten ordnas enligt artikel 5 i EMSW-
forordningen. Tullen tar emot och Gvervakar
de anmalningar som anges i 22 a-22 ¢ § och
som gors i systemet for hantering av
information inom sj6farten.

Systemet for hantering av information inom
sjofarten ska vara sadant att det kan anslutas
till Europeiska unionens system for hantering
av information inom sjofarten
(centralsystemet SafeSeaNet). Informationen
ska kunna séndas och tas emot elektroniskt.

Transport- och kommunikationsverket ska
med hjalp av systemet for hantering av
information pa begaran och utan dréjsmal
kunna lamna sadan information till den
behdriga myndigheten i en annan medlemsstat
som galler ett fartyg samt last och farligt eller
fororenande gods som fartyget transporterar,
om de personer som vistas ombord samt om
granskontroller ~ for ~ dem och  om
sakerhetsatgarder.

Né&r det galler systemet for hantering av

information  inom  sjofarten  meddelar
Transport-  och  kommunikationsverket
nérmare foreskrifter om

anmalningsforfarande, struktur, datainnehall
och atkomstrattigheter, om utlamnande av
uppgifter till myndigheter och om utbytet av
information med andra medlemsstater och
med centralsystemet SafeSeaNet.

20d 8§

Systemet for Iangvaga identifiering och
sparning av fartyg

Transport- och kommunlkatlonsverket ar
den behdriga myndighet som ingar de avtal
med Europeiska unionens datacentral som
kravs for utbytet av information och som
svarar for samarbetet i frdga om utbytet av
information.
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Transport- och  kommunikationsverket
svarar for uppdateringen av datacentralens
fartygsregisteruppgifter och for
6vervakningen av rapporteringen i fraga om
fartyg som é&r registrerade under finsk flag
och av anvandningen av utrustningen pa
fartyg. Transport- och kommunikationsverket
far meddela narmare tekniska foreskrifter om
utrustning som galler langvaga identifiering
och sparning av fartyg.

6 kap.

Meddelanden som galler ett fartyg och
dess last

22a8
Fartygens ankomstmeddelande

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befalhavaren for ett fartyg i sjofart som
anloper en finsk hamn eller ankarplats ska
lamna ett elektroniskt ankomstmeddelande till
Tullen med hjalp av det elektroniska system
for hantering av information inom sjofarten
som avses i 20 a 8. Meddelandet ska I&mnas
minst 24 timmar fore ankomsten eller senast
da fartyget avgar fran en hamn med den finska
hamnen som destination. Om destinationen
bestams forst under resans gang, ska
meddelandet lamnas senast da destinationen
har bestamts. Dessutom ska fartyget meddela
den slutgiltiga ankomsttiden da det natt
destinationen.

Ankomstmeddelandet ska innehdlla de
uppgifter som anges i punkt A i bilagan till
direktivet om  rapporteringsformaliteter.
Dessutom  kan  Tullen  krdva  att
ankomstmeddelandet innehaller de uppgifter i
FAL-formuldren som avses i punkterna 1-6 i
punkt B i bilagan till direktivet om
rapporteringsformaliteter samt uppgifter i
sjofartshélsodeklarationen, om de behdvs for
att sékerstalla nationell intern ordning och
sakerhet eller for att verkstalla lagar pa tull-,
skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhalsoomradet.

Foreslagen lydelse

Transport- och  kommunikationsverket
godkanner de leverantorer av
programtjanster som utfor testning av

kravuppfyllelse for utrustning i anslutning till
systemet for langvaga identifiering och
sparning av fartyg.

Transport- och  kommunikationsverket
svarar for uppdateringen av Europeiska
unionens datacentrals fartygsregisteruppgifter
och for overvakningen av rapporteringen i
frdga om fartyg som &r registrerade under
finsk flagg och av anvandningen av
utrustningen  pa fartyg. Transport- och
kommunikationsverket far meddela ndrmare
foreskrifter om utrustning som galler
langvaga identifiering och sparning av fartyg.

6 kap.

Anmalningar som berdér fartyget och dess
last

22a8§
Fartygens ankomstmeddelande

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befalhavaren for ett fartyg i sjofart som
anloper en finsk hamn eller ankarplats ska
ldmna ett elektroniskt ankomstmeddelande till
Tullen med hjélp av det elektroniska system
for hantering av information inom sjofarten
som avses i 20 a 8. Meddelandet ska Iamnas
minst 24 timmar fore ankomsten eller senast
da fartyget avgar fran en hamn med en finsk
hamn som destination om féarden racker
mindre &n 24 timmar. Om hamnen eller
ankarplatsen bestams forst under resans gang,
ska meddelandet |&mnas senast nar
destinationen har bestdmts. Dessutom ska
fartygsoperatéren, ombudet eller befalhavaren
for fartyget meddela den slutgiltiga
ankomsttiden da fartyget natt destinationen.

Ankomstmeddelandet ska innehalla de
uppgifter som anges i punkt A i bilagan till
EMSW-forordningen. Dessutom kan Tullen
krava att ankomstmeddelandet innehaller
uppgifter som anges i punkt B i bilagan till
EMSW-forordningen, om de behovs for att
sékerstélla nationell intern ordning och
sékerhet eller for att verkstalla lagar pa tull-,
skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhalsoomradet.
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Tullen ska kontrollera att uppgifterna om
fartygets ankomst uppfyller géallande krav.

22b §
Fartygens avgangsmeddelande

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befalhavaren for ett fartyg i sjéfart som ska
avga fran en finsk hamn eller ankarplats ska
fore fartygets avgang lamna ett elektroniskt
avgangsmeddelande till tullmyndigheten med
hjalp av det elektroniska system for hantering
av information inom sjoéfarten som avses i 20
a 8 Dessutom ska den slutgiltiga
avgangstiden meddelas da fartyget avgatt.

Tullmyndigheten kan kréva att
avgangsmeddelandet innehaller de uppgifter i
FAL-formuldren som avses i punkterna 1-6 i
punkt B i bilagan till direktivet om
rapporteringsformaliteter, om de &r behdvliga
for att sakerstalla nationell intern ordning och

sakerhet eller for att verkstalla lagar pa tull-,
skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhalsoomradet.

Tullmyndigheten ska  kontrollera  att

uppgifterna om fartygets avgang uppfyller
gallande krav.

22¢c8§

Ankomst- och avgangsmeddelanden om last
som innehaller farligt eller férorenande gods

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befalhavaren for ett sadant fartyg med farligt
eller fororenande gods ombord som anldper
en finsk hamn eller ankarplats som sin forsta
destination fran en hamn utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ska, fore
avgangen fran lastningshamnen, med hjélp av
det elektroniska system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a §
lamna ett ankomstmeddelande enligt 22 a §
och  dessutom elektroniskt  informera
tullmyndigheten om det farliga gods som
fartyget ska transportera. Om destinationen
bestams forst under resans gang, ska anmalan
lamnas senast da destinationen har bestamts.

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befélhavaren for ett fartyg som ska l&mna en
finsk hamn med farligt eller férorenande gods
ombord ska senast vid avgangen ldmna en
elektronisk anméalan om  lasten till
tullmyndigheten med hjélp av det elektroniska
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Tullen ska kontrollera att uppgifterna om
fartygets ankomst uppfyller géllande krav.

22h§
Fartygens avgangsmeddelande

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befalhavaren for ett fartyg i sjofart som ska
avga fran en finsk hamn eller ankarplats ska
fore fartygets avgang lamna ett elektroniskt
avgangsmeddelande till Tullen med hjalp av
det elektroniska system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a 8.
Dessutom ska fartygsoperatéren, ombudet
eller befalhavaren for fartyget meddela den
slutgiltiga avgangstiden da fartyget avgatt.

Dessutom  kan  Tullen  krédva  att
avgangsmeddelandet innehaller uppgifter som
anges i punkt B i bilagan till EMSW-
forordningen, om de behdvs for att sékerstélla
nationell intern ordning och sékerhet eller for
att verkstalla lagar pa tull-, skatte-,
invandrings-, miljo- eller folkhalsoomradet.

Tullen ska kontrollera att uppgifterna om
fartygets avgang uppfyller gallande krav

22¢c8§

Ankomst- och avgangsmeddelanden om last
som innehaller farligt eller férorenande gods

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befalhavaren for ett sadant fartyg med farligt
eller férorenande gods ombord som anldper
en finsk hamn eller ankarplats som sin forsta
destination fran en hamn utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ska, fore
avgangen fran lastningshamnen, utéver det
ankomstmeddelande som avses i 22 a §, med
hjélp av det elektroniska system for hantering
av information inom sjofarten som avses i 20
a § informera tullmyndigheten om det farliga
gods som fartyget ska transportera. Om
destinationen eller ankarplatsen bestams forst
under resans gang, ska meddelandet lamnas
senast da destinationen har bestamts.

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befélhavaren for ett fartyg som ska ldmna en
finsk hamn med farligt eller férorenande gods
ombord ska senast vid avgangen ldamna en
elektronisk  anméalan om  lasten till
tullmyndigheten med hjélp av det elektroniska
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system for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a §.

Anmalningsskyldigheten enligt 1 och 2
mom. géller alla fartyg oberoende av storlek.
I anmaélan ska det lamnas de uppgifter som
avses i overvakningsdirektivet.
Tullmyndigheten ska kontrollera att de
uppgifter som ldmnats uppfyller gallande
krav.

Narmare bestammelser om den
anmalningsskyldighet som galler last som
innehaller farligt eller fororenande gods far
utfardas genom férordning av statsradet.

22d8§
Lamnande av uppgifter for statistik

Transport- och  kommunikationsverket
sammanstéller statistik dver fartygstrafiken i
de finska hamnarna samt déver méangden
passagerare och gods som fartygen
transporterar.

Transport- och kommunikationsverket ska
for sina planerings- och tillsynsuppgifter samt
for sammanstéllandet av sjofartsstatistik
samla information om fartygstrafiken i de

finska hamnarna och om  méngden
passagerare och gods som fartygen
transporterar. Transport- och

kommunikationsverket kan ge en VTS-
tjansteleverantdr i uppdrag att samla in den
informationen.

Nér informationen om sjotrafiken samlas in,
statistiken sammanstélls och resultaten av
informationsinsamlingen  sdnds ut ska
statistikdirektivet om transporter till sjoss
iakttas. Transport- och
kommunikationsverket ska sénda resultaten
av informationsinsamlingen till Europeiska
kommissionen.

Fartygsagarna eller deras representanter och
hamnarna ska ldmna Transport- och
kommunikationsverket uppgifter om
méangden passagerare och gods for varje
fartyg och enligt varugrupp samt om antalet
tomma och fulla transportenheter.

Agarna till fartyg i sjofart eller deras
representanter ska l&mna uppgifterna till
Transport- och kommunikationsverket eller
VTS-tjansteleverantéren, om Transport- och
kommunikationsverket gett VTS-
tjansteleverantéren i uppdrag att samla in
informationen, elektroniskt med hjalp av det
elektroniska system som avses i 20 a 8.
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system for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a 8.

Anmalningsskyldigheten enligt 1 och 2
mom. géller alla fartyg oberoende av storlek.
I anmadlan ska det lamnas de uppgifter som
avses i oOvervakningsdirektivet. Tullen ska
kontrollera att de uppgifter som ldmnats
uppfyller géllande krav.

Néarmare bestammelser om
anmalningsskyldigheten i fraga om last som
innehaller farliga eller fororenande gods far
utfardas genom férordning av statsradet.

22d8
Lamnande av uppgifter for statistik

Transport- och  kommunikationsverket
sammanstéller statistik dver fartygstrafiken i
de finska hamnarna samt &ver méangden
passagerare och gods som fartygen
transporterar.

Transport- och kommunikationsverket ska
for sina planerings- och tillsynsuppgifter samt
for sammanstallandet av sjofartsstatistik
samla information om fartygstrafiken i de
finska hamnarna och om méngden
passagerare och gods som fartygen
transporterar. Transport- och
kommunikationsverket kan ge en VTS-
tjansteleverantdr i uppdrag att samla in den
informationen.

Nér informationen om sjétrafiken samlas in,
statistiken sammanstélls och resultaten av
informationsinsamlingen  sdnds ut ska
Europaparlamentets och Radets direktiv
2009/42/EG om forande av statistik Over
gods- och passagerarbefordran till sjoss
iakttas. Transport- och
kommunikationsverket ska sénda resultaten
av informationsinsamlingen till Europeiska
kommissionen.

Fartygsagarna eller deras representanter och
hamnarna ska |&mna Transport- och
kommunikationsverket uppgifter om
mangden passagerare och gods for varje
fartyg och enligt varugrupp samt om antalet
tomma och fulla transportenheter.

Agarna till fartyg i sjofart eller deras
representanter ska l&mna uppgifterna till
Transport- och kommunikationsverket med
hjalp av det system for hantering av
information som avses i 20 a §.
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(ny)

(ny)

29a8§
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22h§
Anmalan om avvikande anvandning av farled

Fartygets befalhavare eller dennes ombud
ska lamna den behdriga VTS-centralen en
anmalan som innehaller uppgifter om
fartygets djupgaende och planerade rutt, om
fartygets djupgdende Gverskrider farledens
dimensionerade djupgaende eller fartyget
annars anvander farleden pa ett sddant satt
att farledens tillracklighet inte  kan
sakerstallas utifran farledens dimensionerade
djupgéende.

Transport- och kommunikationsverket far
utfarda narmare foreskrifter om lamnandet

av anmalan.
28b §

Anmarkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan
ge en innehavare av ett behdrighetsintyg eller
en ansvarig person hos den som bedriver
verksamhet med stdd av ett beslut om
godkénnande av utbildning en anmérkning
eller varning, om denne pa nagot annat an i
15 b § 2 mom. 2 punkten avsett satt sidosatter
bestammelser eller foreskrifter som géller det
som avses i behorighetsintyget eller beslutet
om godkannande. Verket kan ge en varning,
om en anméarkning med beaktande av de
omstandigheter som framkommit i arendet
som helhet inte kan anses tillracklig.

Transport- och kommunikationsverket kan
ocksa ge en anmarkning eller en varning till
den som bryter mot bestdmmelser enligt 21 §
1 mom. eller det beslut om inrattande som
avses i 5 §, eller som forsummar
anmalningsskyldigheten enligt 22 a eller 22 b
8. Verket kan ge en varning, om en
anmarkning med beaktande av de
omstandigheter som framkommit i &rendet
som helhet inte kan anses tillracklig.

En anméarkning ges muntligen eller
skriftligen. En varning ges skriftligen, och en
anteckning om den ska goras i det trafik- och
transportregister som avses i lagen om
transportservice .

29a8§



Gallande lydelse

Felavgift

Om fartygsoperatéren, ombudet eller
beféalhavaren for ett fartyg for sjotransport
som anléper en finsk hamn eller ankarplats
eller som avgar fran en finsk hamn eller
ankarplats uppsatligen eller av oaktsamhet
forsummar anmalningsskyldigheten enligt 22
aeller 22 b § far Tullen paféra en felavgift pa
minst 50 och hogst 3 500 euro. Nér storleken
pa felavgiften bestams ska det beaktas hur
klandervart forfarandet varit och om det har
upprepats.

Felavgift kan inte paforas den som ar
misstankt  for samma garning i en
forundersokning, en atalsprovning eller ett
brottmal som behandlas vid en domstol eller
den som atalats for samma gérning och atalet
har avgjorts i domstol genom ett beslut som
vunnit laga kraft.

I de beslut om felavgift enligt 1 mom. som
Tullen fattat far omprévning begéras pa det
satt som anges i forvaltningslagen
(434/2003). | ett beslut som har fattats med
anledning av en begdran om omprévning far
andring sokas genom besvar hos Helsingfors
forvaltningsdomstol pa det satt som anges i
forvaltningsprocesslagen (586/1996).
Forvaltningsdomstolens beslut far 6verklagas
genom  besvar endast om  hogsta
forvaltningsdomstolen beviljar
besvarstillstand.

(ny)

(ny)

Foreslagen lydelse

Felavgift

Om fartygsoperatéren, ombudet eller
beféalhavaren for ett fartyg for sjotransport
som anléper en finsk hamn eller ankarplats
eller som avgar fran en finsk hamn eller
ankarplats uppsatligen eller av oaktsamhet
forsummar anmalningsskyldigheten enligt 22
a § 1 mom. eller 22 b § 1 mom. far Tullen
pafora en felavgift pa minst 50 och hogst 3
500 euro. Felavgiften utfardas att betalas till
staten. Nar storleken pa felavgiften bestams
ska det beaktas hur Klandervart forfarandet
varit och om det har upprepats. Ingen avgift
ska paforas om forfarandet ska betraktas som
ringa eller om paférandet av en avgift med
beaktande av  forfarandets art, hur
aterkommande och planmassigt det varit samt
ovriga ~ omstandigheter ~ ar  oskaligt.
Garningsmannen kan da ges en anméarkning,
om det finns grund for detta.

Felavgift kan inte paforas den som é&r
misstankt for samma gdrning 1 en
forundersokning, en atalsprovning eller ett
brottmal som behandlas vid en domstol eller
som for samma gérning har fatt en dom som
har vunnit laga kraft. Den som paforts en
felavgift far inte for samma garning démas till
straff i domstol.

(318 1 mom.)

29b §
Delgivning av beslut om felavgift

Ett beslut som galler felavgift delges den
som begatt en forseelse utan drojsmal,
personligen eller annars bevisligen enligt vad
som bestams om delgivning i
forvaltningslagen (434/2003).

Om beslutet inte delgetts inom sex manader
fran den dag forseelsen begicks, forfaller
arendet.

29c 8§
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Gallande lydelse

308§
Domstol

I drenden som ska behandlas enligt 17 eller
21-23 § i denna lag bestams den behdriga
domstolen enligt 21 kap. i sjolagen
(674/1994).

318
Andringssokande

Nar det géller andra beslut an beslut om
aterkallande av behdrighetsintyg for en VTS-
operator far omprévning begéras.
Bestammelser om begaran om omprévning
finns i forvaltningslagen.

Bestammelser om sOkande av andring i
forvaltningsdomstol  finns i lagen om
rattegang i forvaltningsarenden (808/2019).

Ett beslut ska iakttas trots dndringssdkande,
om inte den myndighet dar andring sokts
bestammer nagot annat.

Foreslagen lydelse

Verkstallighet av felavgift

Bestammelser om verkstallighet av felavgift
finns i lagen om verkstallighet av boter
(672/2002).

Rattsregistercentralen verkstaller beslut om
felavgift. Tullen och domstolen ska underrétta
Rattsregistercentralen om sina beslut om
paforande av felavgift. Rattsregistercentralen
ska ocksa underrattas om ett beslut att avlyfta
en avgift.

En felavgift preskriberas fem ar efter att ett
lagakraftvunnet beslut fattats.

308
Behorig domstol

I drenden som ska behandlas enligt 17 eller
21-23 § i denna lag bestams den behdriga
domstolen enligt 21 kap. i sjolagen
(674/1994).

318
Andringssokande

I Tullens beslut om felavgift enligt 29 a § far
omprovning begaras enligt forvaltningslagen
(434/2003). Ett beslut som fattats med
anledning av en begaran om omprovning far
Overklagas genom besvar hos Helsingfors
forvaltningsdomstol  enligt  lagen  om
rattegang i forvaltningsarenden (808/2019).
Bestammelser om sokande av &ndring i
forvaltningsdomstol  finns i lagen om
rattegang i forvaltningsarenden.

I beslutet kan det bestdmmas att beslutet ska
iakttas trots &ndringssokande, om inte
besvarsmyndigheten bestiammer nagot annat.

(upphévs)

Denna lag trader i kraft den xx xxxx.
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Lag
om andring av 11 a § i lagen om tillsyn 6ver fartygssakerheten

| enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om tillsyn dver fartygssakerheten (370/1995) 11 a § sadan lyder i lag 170/2019,
som foljer:

Gallande lydelse

11a8§
Foérhandsmeddelande

Befédlhavaren eller redaren for ett fartyg
som omfattas av den utdkade inspektion som
avses i artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar
for att de uppgifter om fartyget och dess
liggetid som avses i bilaga Il till PSC-
direktivet lamnas till tillsynsmyndigheten.
Uppgifterna ska lamnas genom Portnet-
systemet senast tre dagar fore fartygets
berdknade ankomst till hamnen eller till
ankarplatsen eller senast innan fartyget avgar
fran foregaende hamn, om resan berdknas ta
mindre an tre dagar. Fartygets representant
eller ombud ansvarar for att information om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
lamnas till Portnet-systemet.

Om en utdkad inspektion inte gors pa basis
av ett foérhandsmeddelande ska
tillsynsmyndigheten underratta den
befalhavare eller redare som har lamnat
férhandsmeddelandet.

Skyldigheten att lamna
forhandsmeddelande tillampas inte pa de ro-
ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik
som har inspekterats i enlighet med artikel 14
a i PSC-direktivet.

86

Foreslagen lydelse

11a8§
Forhandsmeddelande

Befélhavaren eller redaren for ett fartyg som
omfattas av den utfkade inspektion som avses
i artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar for att
de uppgifter om fartyget och dess liggetid som
avses i bilaga Il till PSC-direktivet lamnas till
tillsynsmyndigheten. Uppgifterna ska lamnas
genom systemet for hantering av information
inom sjofarten senast tre dagar fore fartygets
berdknade ankomst till hamnen eller till
ankarplatsen eller senast innan fartyget avgar
fran foregaende hamn, om resan beréknas ta
mindre &n tre dagar. Fartygets representant
eller ombud ansvarar for att information om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
lamnas till systemet for hantering av
information inom sj6farten.

Om en utokad inspektion inte gors pa basis
av ett foérhandsmeddelande ska
tillsynsmyndigheten underrétta den
befalhavare eller redare som har lamnat
forhandsmeddelandet.

Skyldigheten att lamna
forhandsmeddelande tillampas inte pa de ro-
ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik
som har inspekterats i enlighet med artikel 14
a i PSC-direktivet.

Denna lag trader i kraft den xx xxxx 20 .



Lag
om andring av 1 8 i lagen om verkstéllighet av boter

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om verkstallighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 27 punkten, sadan den lyder i lag
562/2023, och

fogas till 1 § 2 mom., sadant det lyder i lag 562/2023, en ny 28 punkt som féljer:

Gallande lydelse Foreslagen lydelse
18 18
Lagens tillampningsomrade Lagens tillampningsomrade
Pa det satt som foreskrivs i denna lag  Pa det satt som foreskrivs i denna lag
verkstélls ocksa verkstélls ocksa
27) en paféljdsavgift enligt 68 § i  27) en paféljdsavgift enligt 68 § i
lotsningslagen (561/2023). lotsningslagen (561/2023),

28) en felavgift enligt 29 a § i lagen om
fartygstrafikservice (623/2005).

Denna lag trader i kraft den xx xxxx 20 .
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Utkast till férordning

Statsradets forordning
om andring av statsradets forordning om fartygstrafikservice

I enlighet med statsradets beslut

upphavs i statsradets forordning om fartygstrafikservice (763/2005) 6-10, 11, 11 a, 11 b och 12 §, av
dem 6-10, 11, 11 a och 11 b § sddana de lyder i forordning 1216/2018, samt

andras 1-5 §, sadana de lyder i férordning 1216/2018, som féljer:

18§
VTS-tjansteleverantorens anmalningsskyldighet

VTS-tjansteleverantdren ska tillstdlla VTS-myndigheterna i de 6vriga medlemsstater i Europeiska
gemenskapen som ligger intill fartygets planerade rutt de relevanta uppgifter som den férfogar éver om
ett fartyg om

1) fartyget har varit delaktigt i sadana tillbud eller olyckor till sjoss som avses i 23 § i lagen om
fartygstrafikservice (623/2005),

2) fartyget har asidosatt en anmalnings- och rapporteringsskyldighet enligt lagen om
fartygstrafikservice,

3) fartyget har anvants i fartygstrafik pa ett satt som bryter mot regler som ska tillampas i ett ruttsystem
eller en fartygstrafikservice for vilken en medlemsstat i Europeiska unionen ansvarar,

4) fartyget inte har kunnat forete ett forsékringsintyg eller en penningsakerhet enligt Europeiska
unionens lagstiftning och internationella regler,

5) Lotsarna eller hamnmyndigheterna har meddelat om sadana avvikelser avseende fartyget som kan
medfora fara for sdkerheten i sjofarten eller for miljon,

6) det betraffande fartyget finns bevis for att eller grundad anledning att anta att det i farvatten under
nagon av Europeiska gemenskapens medlemsstaters jurisdiktion avsiktligen har slappt ut olja i havet
eller pd annat satt Overtratt bestammelserna i protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983), eller

7) fartyget har vagrats tilltrade till hamnar i Europeiska unionens medlemsstater eller nagon
medlemsstat har inspekterat fartyget i enlighet med bilaga | till Europaparlamentets och radet direktiv
2009/2016/EG om hamnstatskontroll.

VTS-tjansteleverantdren ska forsékra sig om att de uppgifter som har tillstallts den enligt 1 mom.
vidarebefordras till de myndigheter och hamninnehavare som avses i 18 § 1 mom. i lagen om
fartygstrafikservice.

28
Innehallet i en anméalan om tillbud och olyckor till sjoss

En anmélan enligt 23 § i lagen om fartygstrafikservice skall innehélla

1) uppgifter om fartygs identitet,

2) fartygets position,

3) fartygets avgangshamn,

4) fartygets destination,

5) den adress dar uppgifter om farligt eller fororenande gods som finns ombord kan erhallas,
6) antalet personer ombord,

7) detaljer om tillbudet, och

8) relevanta uppgifter som avses i IMO:s resolution A.851(20).

38

Plan fér mottagande av fartyg i behov av assistans
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Den plan for mottagande av fartyg i behov av assistans som avses i 20 b § i lagen om
fartygstrafikservice ska innehalla

1) Kontaktuppgifter till gransbevakningsvasendet och andra myndigheter som deltar i sjéraddningen,

2) Finlands miljécentrals kontaktuppgifter,

3) VTS-tjansteleverantorens kontaktuppgifter,

4) information om Finlands strandlinje och information om skyddade platser vid Finlands kust samt
annan sadan information om miljomassiga, ekonomiska och sociala aspekter samt naturférhallanden pa
basis av vilken man kan fatta beslut om skyddad plats for mottagande av ett fartyg,

5) bedémningsforfaranden pa basis av vilka ett fartyg i behov av assistans ges eller forvagras tillstand
att anlépa en skyddad plats,

6) uppgifter om utrustning och instrument for assistans och rdddning samt for bekdmpning av
fororeningar i miljon,

7) internationella forfaranden for samordning och beslutsfattande,

8) forfaranden som har samband med penningsékerheter och ansvar for fartyg som tas emot péa en
skyddad plats.

Gransbevakningsvasendet ska hora alla berérda parter om planen. Planen kan ocksa upprattas som en
del av en sjoraddningsplan eller en plan fér bekdmpning av miljéskador till havs.

Gransbevakningsvasendet ska sanda information om planerna ocksa till myndigheterna i Finlands
grannlander.

48
Samarbete mellan myndigheter
De myndigheter som avses i 20 b och 20 ¢ § samt VTS-tjansteleverantoren ska regelbundet
sammantrada for att utbyta erfarenheter och forbattra kvaliteten hos de atgarder som ingar i planen.
Gransbevakningsvasendet ska ordna samarbetet och se till att den plan som avses i 11 a § uppdateras
och andras utifran erfarenheter fran samarbetet mellan myndigheter.
58

Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den 1 oktober 2005. Atgarder som verkstalligheten av forordningen
forutsatter far vidtas innan forordningen trader i kraft.
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