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LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO MUISTIO
25.3.2020

VALTIONEUVOSTON ASETUS LIIKENTEENOHJAUSLAITTEIDEN KAYTOSTA
PAAASIALLINEN SISALTO

Liikenteenohjauslaitteiden kaytosta esitetddn annettavaksi uusi valtioneuvoston asetus. Valtioneu-
voston asetus korvaisi tarvittavin osin liikenteen ohjauslaitteista annetun liikenneministerion péa-
toksen (asetus 203/1982) seka liikennevaloista annetun liikenne- ja viestintdministerion asetuksen
(1012/2001). Valtioneuvoston asetuksella liikenteenohjauslaitteiden kaytosta saddettaisiin liikenne-
valojen, lilkennemerkkien ja tiemerkintdjen yhtenéisesta kaytosta. Asetus olisi tarkoitettu tienpité-
jille, jotka tieliikennelain nojalla asettavat liikenteenohjauslaitteen tielle. Voimassa olevista asetuk-
sista siirrettdisiin Liikenne- ja viestintaviraston méarayksiin liikenteenohjauslaitteiden mittoihin,
vareihin ja rakenteeseen liittyvét sddnnokset, mutta laitteiden kayttod koskevat edelleen tarpeelli-
siksi arvioidut sadnnokset siirrettéisiin valtioneuvoston asetukseen.

Asetus tulisi voimaan 1.6.2020, kuitenkin siten, ettd asetuksen voimaan tullessa kaytossa olevat lii-
kenteenohjausjarjestelyt olisi muutettava asetuksen mukaisiksi vuoden 2024 loppuun mennessa.

1 Nykytila ja ehdotetut muutokset

Tieliikennelain (267/1982) 51 §:n 2 momentin mukaan tarpeelliset sdéannokset litkennemerkeisté ja
muista liikenteen ohjauslaitteista seka niiden kaytosta annetaan liikenne- ja viestintaministerion ase-
tuksella, joita ovat liikenne- ja viestintdministerion asetus liikennevaloista (1012/2001) seka liiken-
neministerion paatos liikenteen ohjauslaitteista (203/1982). Saadoksissa maarataan liikenteenoh-
jauslaitteiden paamitat, niiden teknisista ja niiden kaytosta.

Uusi tieliikennelaki (729/2018) tulee voimaan 1.6.2020. Lain 70 8:n 1 momentin mukaan tarpeelli-
set sdanndkset liikenteenohjauslaitteiden kaytdsta annetaan valtioneuvoston asetuksella. Pykalan 6
momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto (Liikenne ja viestintavirasto) voi antaa tarkempia
maarayksia liikenteenohjauslaitteiden véreista, rakenteesta ja mitoituksesta. Taman mukaisesti lii-
kenteenohjauslaitteiden kayttoa koskevat tarpeelliset sdannokset siirretdén voimassa olevista asetuk-
sista valtioneuvoston asetukseen. Liikenteenohjauslaitteiden mittoja ja teknisia ominaisuuksia kos-
kevat sdannokset siirretdan Liikenne- ja viestintaviraston maarayksiin.

2 Yksityiskohtaiset perustelut

1 luku. Yleiset sddannokset

1 8 Soveltamisala. Pykalassa saadettdisiin, ettd asetusta sovelletaan tieliikennelaissa (729/2018) tar-
koitetulla tiella.

2 § Liikenteenohjauslaitteiden kaytto ja sijoittaminen. Pykala vastaisi padosin voimassaolevia saan-
noksid. Kaikki litkenteenohjauslaitteiden kokoa koskevat sadnnokset annettaisiin kuitenkin Lii-
kenne- ja viestintaviraston maarédyksissa tieliikennelain 70 §:n 4 momentin mukaisesti.



2(8)

2.luku Liikennevalot

3 8§ Nopeusrajoitus tielld, jolla on liikennevalot. Pykél& vastaisi pd4osin voimassa olevaa saannosté.
Voimassa olevasta sadannoksesta poiketen suojatien kohdalla olevan liikennevalon kohdalla ajoneu-
von suurin sallittu nopeus tiell& saisi kuitenkin turvallisuussyista olla enintdén 60 kilometria tun-
nissa. S&annos vastaisi Vaylaviraston maanteiden liikennevalojen suunnitteluohjeen kéytantoa.

4 § Liikennesuuntien ohjaus. Pykéla vastaisi pd&osin voimassa olevaa saanngstd. Uutena asiana saa-
dettéisiin osittaisesta valo-ohjauksesta, jossa risteyksen yleensé véhaliikenteinen ja vaistamisvelvol-
linen suunta voitaisiin osaksi aikaa jattda valo-ohjauksen ulkopuolelle. Osittaisessa valo-ohjauk-
sessa liikennevaloihin saadaan vdhemman vaiheita ja ndin parannetaan liikenteen sujuvuutta. Jarjes-
tely on ollut jo kéytossa liikenne- ja viestintaministerion kokeiluluvalla.

5 § Oikealle kaantyvan liikennesuunnan jattdminen valo-ohjauksen ulkopuolelle. Voimassa oleva-
massa olevan sadnnoksen vapaan oikean edellytyksié voitaisiin yksinkertaistaa, koska liikennemerkin
B5 (vaistamisvelvollisuus risteyksessd) muuttuu tieliikennelaissa. Merkki B5 velvoittaa vaistamaan
kaikista suunnista risteykseen tulevia ajoneuvoja, kun voimassa olevassa sdéannoksessé merkki vel-
voittaa vaistamaan vain ristedvasta suunnasta risteykseen tulevia ajoneuvoja. Ristedvaa suojatieta ja
pyoratien jatketta koskevat sdannokset pysyisivét ennallaan. Suojatie tai pyorétien jatke vapaan oi-
kean suunnan ylitse tulee sijoittaa siten, ettd suojatieta ylittava jalankulkija ei voi erheellisesti kasittaa
suojatien takana olevan jalankulkija-opastimen vihreén valon tarkoittavan lahint4 suojatietd, vaikka
se todellisuudessa on ilman valo-ohjausta.

6 8 L&hell& valo-ohjattua risteysta sijaitsevan suojatien tai pyoratien jatkeen valo-ohjaus. Pykala
vastaisi p&ddosin voimassa olevaa saannosta.

7 § Ajoneuvo-opastimessa naytettavat valot. Pykéla vastaisi pd&osin voimassa olevaa saannosté.

8 § Ajoneuvo-opastimen lisdopastin. Pykald vastaisi voimassa olevaa sddnnosta.

9 § P&4opastin ja toisto-opastin. Pykalad vastaisi paddosin voimassa olevaa sdannosta.

10 § Padopastimen sijoitus. Pyk&lan 1 momentin mukaan padopastin sijoitettaisiin pysaytysviivan
kohdalle tai ajosuunnassa enintadn kymmenen metria pysaytysviivan jalkeen, kuitenkin aina ennen
suojatietd. Voimassa olevassa sddnnoksessa enimmaisetdisyys on 5 metrié pysaytysviivan jalkeen.
Padopastimen sijoituksesta tien poikkilinjalla saadetaan tieliikennelain 74 §:ssa.

11 § Toisto-opastimen sijoitus Pykald vastaisi pddosin voimassa olevaa sadnnosté

12 § Opastimen korkeus ajoradan pinnasta. Pykal& vastaisi padosin voimassa olevaa s&&dnnosta,
mutta opastimen ja polkupydréopastimen enimmaiskorkeudesta ei en&a saadettaisi.

13 § Valo-opasteiden jarjestys ja kestoaika. Pykald vastaisi voimassa olevaa sadnngsta.
14 § Liikennevalon toiminta-aika. Pykald vastaisi pddosin voimassa olevaa saannostd. Uutena séén-

noksend osittaisen valo-ohjauksen kaksiaukkoinen opastin tulisi olla pimeénd, jos valo-ohjaus on
keskeytyneena lyhyen tilapéisen syyn tai teknisen vian takia,
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15 § Jalankulkijaopastin. Pykal& vastaisi padaosin voimassa olevaa sadnnostd. Uutena sadnnoksené
valo-ohjatulla suojatiella joukkoliikenteelle tarkoitettujen kaistojen ylittavélla suojatien osalla voi-
taisiin kayttaa jalankulkijaopastinta, jossa on kaksi vierekkaista valoaukkoa. Opastimella naytettéi-
siin joko kiintedd punaista valoa samanaikaisesti molemmissa valoaukoissa tai se olisi sammutet-
tuna. Jarjestely on ollut kaytdssé liikenne- ja viestintdministerion kokeiluluvalla.

16 § Jalankulkijaopastimen sijoitus. Pykald vastaisi voimassa olevaa sddnngsta.

17 § Raitiotien ylityskohdan valo-ohjaus. Pykala vastaisi voimassa olevaa s&d&dnnosta.

18 § Liikennevalot rautatien tasoristeyksessa. Pykala vastaisi pdaosin voimassa olevaa sadnngsta.
Uutta olisi mahdollisuus kéyttaa yksiaukkoista opastinta. Opastimia voisi kayttad myos raitiotien

tasoristeyksessa.

19 § Liikennevalot nostosillan kohdalla, kaantosillan kohdalla, paloaseman kohdalla tai lauttapai-
kalla. Pykéla vastaisi padosin voimassa olevaa saannosté.

20 § Opastimen sijoitus. Pyké&la vastaisi voimassa olevaa sadnnosté.
21 § Vilkkuvan punaisen valon kayttd. Pyk&la vastaisi voimassa olevaa sadnngsta.

22 § Rautatien tai raitiotien tasoristeys liikennevaloin ohjatussa tienristeyksessa. Pykal4 vastaisi
voimassa olevaa sadnnosta.

23 § Suljetulla tai vaihtuvasuuntaisella ajokaistalla kaytettavat liikennevalot. Pykala vastaisi voi-
massa olevaa sdadnnosta.

24 § Liikennevalot paikassa, jossa sen kanssa ristedvaa liikennetté ei ohjata tai sitd ei ole. Pykala
vastaisi 0sin voimassa olevaa sdanngsta.

Liikenteen pysayttdmiseen paikassa, jossa sen kanssa ristedvad liikennetta ei ohjata tai sitd ei ole,
kaytettdisiin 7 8:n mukaisia ajoneuvo-opastimia tai kaksiaukkoisia opastimia, joissa on yl&puolella
yksi valoaukko kiinte&d& punaista ja alapuolella yksi valoaukko kiinte&a tai vilkkuvaa keltaista valoa
varten. kaksiaukkoisen opastimen valo-opasteet olisi annettava seuraavassa jarjestyksessa: vilkkuva
keltainen, kiinted keltainen, kiinted punainen, vilkkuva keltainen. Ellei tarvetta ohjaukselle ole,
opastimet pidettaisiin sammutettuina.

25 § Liikennevalot tulliasemalla, pysékointilaitoksessa tai vastaavassa paikassa. Pykéla vastaisi voi-
massa olevaa sdanndsta.

26 § Kaantyvan liikenteen ohjaaminen vihreélld nuolivalolla. Pykala vastaisi voimassa olevaa sééan-
nosta.

27 8 Vihreén valo-opasteen syttyminen. Pykala vastaisi voimassa olevaa sd&dnnosta.

28 § Liikennevalolaitteiden tekninen kunnossapito ja valvonta. Pykala vastaisi osin voimassa olevaa
saannosta.
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3.luku Liikennemerkit
29 § Liikennemerkissa kéytettavét kielet. Pykalé vastaisi voimassa olevaa saanngsta.

30 § Liikennemerkin sijoitus. Pyk&l& vastaisi pa4osin voimassa olevaa sdanngstd, mutta jalkakéyta-
valla ja pyoratiella sijaitsevan liikennemerkin alareunan alinta sallittua korkeutta nostettaisiin 2,0
metrista 2,2 metriin, mika vastaa Vaylaviraston liikennemerkkien kaytosta annetuissa ohjeissa ja
Kuntaliiton litkennemerkkien kaytto kaduilla —oppaassa kéytettyéa korkeutta. Liikennemerkin 18-
hinta etaisyyttad ajoradan reunasta sivusuunnassa ei enda saadettaisi ja enimmaisetaisyys ajoradan
reunasta nousisi 3,5 metrista 4 metriin. Muutos helpottaisi liikennemerkin sijoittamista tielle, jonka
ajoradan rinnalla on jalkakaytava tai pyorétie.

31 § Varoitusmerkin sijoitus. Pyké&la vastaisi pd&osin voimassa olevaa varoitusmerkin sijoitusta
koskevia sddnnoksia. Tilapdisen varoitusmerkin alareunan korkeus tienpinnasta voi olla alempi kuin
1,5 metria.

32 § Varoitusmerkin kayttd. Uutta litkennemerkkid koskevana sdannéksend merkkia A16 Jalankul-
Kijoita voitaisiin kéyttaa varoittamaan jalankulkijalle tarkoitetusta tien ylityspaikasta tai muusta
tienkohdasta, jota ei ole merkitty suojatieksi.

Voimassa olevien liikennemerkkien kéyttoa koskevia sddnnoksié tarkennettaisiin seuraavasti.

A1l Tietyd. Merkin vaikutusalueella ei yleensa kaytettdisi merkkeja A4, A9, A12, Al4 ja A30.
A23 Liikennevalot. Merkilla voitaisiin varoittaa myos tilapaisista liikennevaloista.

A24 Liikenneympyréd. Merkkid ei kaytetdisi, jos litkenneympyra osoitetaan suunnistustaululla.

A25 Raitiovaunu. Merkkia voitaisiin kayttdd myos raitiotien tasoristeyksessa.

A26 Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Merkkia kaytettaisiin myos tasoristeyksissa, joissa juna-
liikennetta esiintyy vain tilapaisesti.

33 § Etuajo-oikeus- ja vaistamismerkin kayttd. Uutta liikennemerkkié koskevana sadnndksend mer-
kin B7 (\Véistamisvelvollisuus pyoréilijan tienylityspaikassa) kanssa kdytettéisiin aina pyoréatien jat-
keen tiemerkintaa L4. Merkkia ei kaytettdisi yhdessa merkkien B5 (Vaistamisvelvollisuus risteyk-
sessd) tai B6 (Pakollinen pysayttdminen) kanssa. Merkin sijoittamisessa noudatettaisiin mitd merkin
E1 (Suojatie) sijoittamisesta saddetéan.

Voimassa olevien litkennemerkkien ké&yttod koskevia saannoksié tarkennettaisiin seuraavasti.

B1 Etuajo-oikeutettu tie. Merkill& B1 varustettua tieta ristedvalla tiella ei tarvitsisi kayttad merkkia
B5 tai B6, jos ristedvén tien liittymiskaista jatkuu etuajo-oikeutetun tien suuntaan omana kaista-
naan. Merkkid B1 ei kaytettaisi moottoritiell& eikd moottoriliikennetielld eikd mytskééan tiella, jossa
on merkilla B7 osoitettu pyorétien jatke.
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B2 Etuajo-oikeuden paattyminen. Etuajo-oikeutta ei tarvitsisi paattad merkilla B2 risteyksessa, jossa
etuajo-oikeutettu suunta muuttuu merkilla B5 tai B6 osoitetuksi vaistdmisvelvolliseksi suunnaksi.

B5 Vaistamisvelvollisuus risteyksessa. Merkkia ei kéytettéisi, jos liittymiskaista jatkuu etuajo-oi-
keutetun tien suuntaan omana kaistanaan.

34 § Kielto- ja rajoitusmerkin kayttd. VVoimassa olevien liikennemerkkien kayttod koskevia saan-
noksia tarkennettaisiin seuraavasti.

C1 Ajoneuvolla ajo kielletty. Pimean aikana tai nakyvyyden ollessa rajoittunut erikoiskuljetusten
lilkenteenohjaajan pysaytysmerkkind olisi kaytettava sisélté valaistua tai muuhun valaistustekniik-
kaan perustuvaa merkkia C1.

C17 Kielletty ajosuunta. Merkin yhteydessa voitaisiin kéayttaa lisékilpea H12.10 (Polkupytra) va-
rustettuna tekstilld ”Ei koske”.

C18 Vasemmalle kadntyminen kielletty. C19 Oikealle kddntyminen kielletty.
Merkkia ei kaytettéisi yhdessa merkin D1 (Pakollinen ajosuunta) kanssa.

C32 Nopeusrajoitus. Siirtyminen merkilla C34 osoitetulle nopeusrajoitusalueelle muualla kuin alu-
een rajalla osoitettaisiin merkilla C32 ja lisakilvella H24 ""Alue™, koska tieliikennelain liitteen 3.3
merkin C33 (nopeusrajoitus paattyy) selityksen mukaan merkki C33 osoittaa siirtyminen yleisen
nopeusrajoituksen piiriin.

C35 Nopeusrajoitusalue paattyy. Merkin yhteydessé ei kaytettaisi lisékilpia.

C38 Pysakaointi kielletty. Merkki ei kaytettaisi merkin C39 (pysakointikieltoalue) vaikutusalueella.

35 § Madraysmerkin kayttd. Voimassa olevien liikennemerkkien kayttod koskevia sdéadnnoksié tar-
kennettaisiin seuraavasti.

D3 Liikenteenjakaja. Suojatien kohdalla merkin alareuna olisi vahintd&n 1,8 metrin korkeudella tien
pinnasta, jottei merkki esté jalankulkijan nakyvyytta. Merkkia ei saisi kayttaa, jos ajokaistalla, jolle
liikenne silla ohjataan, voi olla vastaan tulevaa liikennetté.

36 § Saantomerkin kayttd. Uusia litkennemerkkid koskevana sddnnoksend merkkid E13 Pyorakaista
kaytettaisiin yhdessa tiemerkintdjen kanssa. Pyodrékaista voitaisiin osoittaa myds yksinomaan tie-
merkinndin. Merkkia E30 Ajokaistojen yhdistyminen voitaisiin kdyttd4 ennakkomerkkina varustet-
tuna lisakilvelld H4 (etdisyys kohteeseen).

Voimassa olevien litkennemerkkien ké&yttod koskevia sddnnoksié tarkennettaisiin seuraavasti
E1 Suojatie. Merkki& kaytettaisiin aina, jos suojatien yhteydessa on merkill& B7 osoitettu pyoraili-

jan tienylityspaikka. Milloin tien nopeusrajoitus on yli 50 kilometri& tunnissa, suojatie tulisi varus-
taa litkennevaloin. S4&nnos vastaa Vaylaviraston nopeusrajoitusohjeen k&ytantoa.
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E14 Yksisuuntainen tie. Yksisuuntainen tie osoitettaisiin merkilla E14.1 tai E14.2 taikka molem-
milla merkeilld. Merkin yhteydessa ei kaytetd muuta lisakilped kuin H12.10 (Polkupy6rd) varustet-
tuna tekstilld ”Ei koske”.

E24 Pihakatu. E25 Pihakatu paattyy. E26 Kavelykatu. E27 Kéavelykatu paattyy. Merkki sijoitettai-
siin siten, ettd merkin tai sen lisékilven alareuna on vahintdan 0,8 metria ajoradan pinnasta mitat-
tuna.

37 § Opastusmerkin kaytto. Uutta litkennemerkkié koskevana sadnnoksena merkkid F3 Ajokaista-
kohtainen suunnistustaulu kaytettaisiin kuten merkkia F1. Merkki voitaisiin sijoittaa ennen ris-
teystd, jossa on kaytetty merkkeja F10-F15 tai F18.

Voimassa olevien litkennemerkkien kéyttod koskevia sadnnoksid vahennettdisiin merkittavasti,

38 § Lisdkilven sijoitus. Pyké&l& vastaisi voimassa olevaa saannosté.

39 § Lisakilven kayttd. Voimassa olevien litkennemerkkien kéyttoa koskevia sdannoksié tarkennet-
taisiin seuraavasti.

H1 Kohde ristedvassa suunnassa. Lisakilped voitaisiin kayttdd myos liikennemerkin ennakkomerkin
yhteydessd, jos varsinainen liikennemerkki sijaitsee ristedvassa suunnassa. Tarkistus vastaa Vayla-
viraston liikennemerkkien kaytosta annettujen ohjeiden kéaytantoa

H8 Sahkojohdon korkeus. Lisakilped voitaisiin kayttdd myos raitiotien ja tien tasoristeyksessa
merkkien A25 (Raitiovaunu) ja A29 (Tasoristeys) yhteydessa.

H12 Ajoneuvoryhmd. Lisakilven eri ajoneuvoryhmid kuvaavia lisakilpid H12.1-H12.13 ja H24
(Tekstillinen lisékilpi) voitaisiin yhdistaa samaan lisakilpeen.

H13 Pysakointitapa. Voimassa olevaa sadnnosta tarkennettaisiin siten, ettd lisakilpeé voidaan kéyt-
tad vain merkkien E2 (Pysakdintipaikka) ja E3 (Liityntapysakdintipaikka) yhteydessa.

H18 Aikarajoitus. H19 Pysékdintiajan alkamisen osoittamisvelvollisuus. Lisakilpi voitaisiin yhdis-
taa myos lisékilven H24 (Tekstillinen lisékilpi) kanssa samaan lisékilpeen.

H20 Maksullinen pysékointi. Lisékilpi voitaisiin yhdistaa lisakilven H17 (Voimassaoloaika) ja H24
(Tekstillinen lis&kilpi) kanssa samaan lisakilpeen.

41 § Muun liikenteenohjaukseen tarkoitetun merkin sijoitus. Merkkien 11- 14, 17, 110 ja 112 alareu-
nan korkeus ajoradan pinnasta voisi olla alempi kuin 1,5 metria.

42 8 Muun liikenteenohjaukseen tarkoitetun merkin kayttd. Merkkien kayttosddnnokset vastasivat
padosin nykyisessa Vaylaviraston liikennemerkkien kéytostd annetuissa ohjeissa esitettyjé periaat-
teita

4 luku Tiemerkinnat

43 8 Yleista. Pykélan 1 momentin mukaan tiemerkinnan tehostamiseksi voitaisiin k&yttaa tiemer-
kinnan varisié tienpintaheijastimia tai tienpintavaloja. Ehdotettu s&&nnds olisi uusi.
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44 § Pituussuuntaisen tiemerkinndn kaytto. Pykéldssa sdédettaisiin pituussuuntaisen tiemerkintdjen
kaytosta.

45 § Poikkisuuntaisen tiemerkinnan kayttd. Voimassa olevien tiemerkintdjen kayttoa koskevia
saanndksia tarkennettaisiin seuraavasti.

L1 Pysaytysviiva. Milloin liikennevalo-ohjatulla suojateilld pysaytysviiva sijoitetaan ennen suoja-
tietd, tulisi pysaytysviivan ja suojatien valin olla mahdollisuuksien mukaan vahintédan 5 metri&, kun
voimassa olevassa sadnndsséa vahimmadisetdisyys on 0,5 metrid. Muutoksella parannettaisiin néke-
maa pysaytysviivan kohdalla olevasta autosta suojatielle.

L3 Suojatie. Suojatieté ei merkittaisi, jos tien nopeusrajoitus on yli 50 kilometrid tunnissa, ellei suo-
jatietd ole varustettu liikennevaloin.

46 § Muun tiemerkinnén kéyttd. VVoimassa olevien tiemerkintdjen kayttod koskevia sadnnoksia tar-
kennettaisiin seuraavasti.

M8 Pyorailija. Tiemerkintd merkittaisiin luettavaksi ajosuunnassa, jolloin pyoréilij& pystyisi paatte-
lemaan myo6s merkinnésta pyoratiella sallitun ajosuunnan.

5. luku. Erinéiset sddnnokset
47 § Voimaantulo. Pyké&ldn mukaan asetus olisi tarkoitettu tulemaan voimaan 1.6.2020.

48 § Siirtymasaénnos. Pykalan mukaan asetuksen voimaan tullessa kdyttssé olevat liikenteenoh-
jausjérjestelyt olisi muutettava asetuksen mukaisiksi vuoden 2024 loppuun mennessé. Siirtymaaika
olisi maaritelty siten, ettd tarvittavat muutokset tie- ja katuverkolla olisi mahdollista toteuttaa koh-
tuullisessa ajassa tien ja kadunpidon suunnittelu- ja rakentamisvaatimukset huomioon ottaen.

3 Esityksen vaikutukset

Esitetty valtioneuvoston asetus on paaosin tekninen saadéstason muutos, joka liittyy uuden tielii-
kennelain voimaantuloon. Tieliikennelailla ja valtioneuvoston asetuksella pyritddn selkeyttdmaan
liikenteenohjauslaitteiden kayttod, minka osaltaan oletetaan vaikuttavan liikenneturvallisuuteen
myonteisesti.

Tieliikennelaista aiheutuvia vaikutuksia tienpidon kustannuksiin on arvioitu lakia koskevassa halli-
tuksen esityksessa 180/2017 vp. Voimassa oleviin asetusten sdédnnoksiin ehdotetuilla muutoksilla on
vain véhdisia taloudellisia vaikutuksia tienpitgjille. Kustannuksia véhentaisi se, ettd muutokset olisi
mahdollista toteuttaa siirtymaaikana p&aosin normaalien katu- ja tietdiden yhteydessa.

4 Asian valmistelu

Ehdotettu asetus on valmisteltu liikenne- ja viestintdministerigssa.
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Asetusluonnos oli lausuntokierroksella x.y.-x.y. 2020. Lausuntoja pyydettiin laajasti alan viran-
omaisilta ja sidosryhmiltd, minka liséksi esitys oli vapaasti kommentoitavana lausuntopalvelu.fi —
portaalissa.

5 Voimaantulo

Asetus ehdotetaan tulemaan voimaan 1.6.2020.

6 Valtuus

Asetus annettaisiin tieliikennelain (729/2018) 70 8:n 1 momentin nojalla.



