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Vaylaviraston lausunto koskien Kainuu-ohjelmaa

Vayladvirasto

Kainuun liitto on pyytanyt Vaylavirastolta lausuntoa liittyen Kainuu-ohjelmaan, joka sisal-
taa vuoteen 2040 vuoteen ulottuvan maakuntasuunnitelman ja 2021-2025 kattavan maa-
kuntaohjelman. Ohjelmassa esitetaan Kainuun nykytila seka alueen kehittamisen tavoit-
teet ja toimenpiteet.

Vaylavirasto kiittdd mahdollisuudesta tulla kuulluksi asiassa ja toteaa lausuntonaan seu-
raavaa:

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta, jotka
ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta: saavutettavuus,
kestavyys ja tehokkuus. Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet ovat samanarvoisia ja sisal-
tavat kaikki sitoutumisen vahahiilisyyden tavoitteiseen.

Saavutettavuus on yksi Kainuu 2040 -tavoitteista. Kainuu-ohjelmassa tuodaan monipuo-
lisesti esille alueen sisdista, ulkoista ja kansainvalistd saavutettavuutta. Saavutettavuuden
nahdaan toteutuvan myds hyvien tietoliikenneyhteyksien avulla, kun tavoitellaan maakun-
taan etatyon tekemisen vetovoimaisia olosuhteita. Saavutettavuutta kasitelldén yhdessa
liikenteen vihredn siirtyman rinnalla, mika luo edellytyksia ymparistollisesti kestavalle lii-
kennejarjestelmadlle ja takaa riittdvan saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle.

Kestdvyys nakyy laajasti Kainuu-ohjelmassa mm. ohjelman arvoissa ja tavoitteissa. Ym-
paristoystavallisten kulkutapojen rinnalla tavoitellaan samanaikaisesti lentoliikenteen mat-
kustajamaarien voimakasta kasvua, mika ei ole liikenteellisesti kestavaa, mutta milla on
alueen saavutettavuutta turvaava merkitys.

Liikenne 12 -tavoitteena on mygs tehokkuus. Liikenne 12 -suunnitelman tehokkuustavoi-
tetta koskevissa strategisissa linjauksissa korostuu liikenneverkon tehokkaimpien ja vai-
kuttavimpien toimenpiteiden toteuttaminen seka korjausvelan kustannustehokas lyhenta-
minen. Vaylaverkon pullonkauloja pyritadn ensisijaisesti ratkaisemaan kevyemmin ratkai-
suin, esimerkiksi liikenteen hallinnan keinoin. Tehokkuutta liikennejarjestelmaan tuodaan
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my0s digitalisaation keinoin, joita Kainuu-ohjelmassa on tuotu esille. Muulta osin tehok-
kuuteen liittyvaa tarkastelua ohjelmassa esitettyjen investointitarpeiden osalta voisi tar-
kentaa esimerkiksi paivitettdessa alueen liikennejarjestelmasuunnitelmaa.

Kainuu-ohjelmassa on tunnistettu pohjoisen Suomen alueellisia erityispiirteitd saman-
suuntaisesti kuin Liikenne 12 -suunnitelmassa. Naita ovat esimerkiksi lentoliikenteen suuri
merkitys saavutettavuuden kannalta, kansainvdlisten yhteyksien kehittéminen (maalii-
kenne-, satama- ja lentoliikenneyhteydet), alemman tieverkon kunto seka vientiteollisuu-
den tarpeet, monipuolinen elinkeinojen kirjo ja pitkat etdisyydet, matkailun kehittdminen
ja siihen liittyvat kausivaihtelut sekd harva asutus. Kainuu-ohjelmassa tehty kattava ja
yksityiskohtainen tilannekuva luo hyvaa tietopohjaa valtakunnalliseen tarkasteluun.

Matka-ajan tavoitteeksi henkildjunilla Kajaanista Helsinkiin on esitetty alle 5 tuntia nykyi-
sen 6 tunnin sijaan. Itdrataselvityksessa on arvioitu matka-ajan lyhenevan Kuopioon max.
28 min, josta noin puolet tulee uudesta ratayhteydesta!. Vaylaviraston laatimassa esisel-
vityksessa Kouvola—Kuopio vélin matka-ajan on arvioitu lyhenevan tavanomaisilla junilla
8 min 62 M€:n toimenpidekokonaisuudella®. Liittojen omassa 2021 valmistuneessa selvi-
tyksessa 562 M€:n toimenpiteilld (+peruskorjaus) matka-ajan Kouvolasta Kajaaniin on
arvioitu lyhenevan 19 min3. Eli yli tunnin lyhenemaa ei ole missaan selvityksessa osoitettu
ja selvitysten perusteella isompien aikasaastdjen saaminen kallista.

Savon radan toimenpiteista (matka-aikojen lyhentaminen + valityskyvyn turvaaminen)
laaditaan ohjelmoitu tarveselvitys ja hankearviointi vuonna 2022.

Oulu—Kajaanin nopeudennostosta ei ole suunnitelmia. Oulu—Kontiomaki -yhteytta kehite-
taan liikkennepaikkoja parantamalla, lisdksi Oulun kolmioraide ja Heikkilankankaan liiken-
nepaikka sisaltyy investointiohjelmaan.

Murtomaki—Otanmaki ja Vuokatti—Lahnaslampi peruskorjauksia toteutetaan perusvaylan-
pidon rahoituksella rahoituksen mahdollistamissa maarin ja laajuudessa.

Ylivieska-Iisalmi—Kajaani—Kontiomaki—Vartius liikennepaikat jadneet Vaylaviraston inves-
tointiohjelman ulkopuolelle (paitsi parantamisen puolelle nostettu yksi liikennepaikka Ii-
salmen pohjoispuolelle). Investointiohjelmassa sanotaan: Ylivieska—Iisalmi—Kontiomaki-
rataosalla esilla on ollut liikennepaikkojen kehittaminen tavaraliikenteen toiminnallisuuden
parantamiseksi. Hankkeen kustannusarvio on 69,4 M€ (MAKU 120, 2015=100). Yhteyden
kehittdminen on vaihtoehtona Oulu—Kontiomaki -yhteyden kehittamiselle (Oulun eteldinen
kolmioraide ja Heikkilankankaan liikennepaikka). Reittivaihtoehdoista on tehty yhteinen
hankearviointi, jonka tuloksena on suositeltu Oulun kautta kulkevan transitoreitin kehitta-
mista valmiiksi. Ylivieska—Iisalmi—Kontiomaki-valin toimenpiteiden hydty-kustannussuhde
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on noin 0,5. Lisaksi toimenpiteita tulee edelleen arvioida. Yhteydelld Kontiomaelta Iisal-
meen on myds jo nykytavaraliikenteellekin haastavia nousuja, joissa on tapahtunut makiin
jaamisia. Itdisessa yhdysliikenteessa kuormassa kulkevat junat joutuisivat nousemaan
juuri ndita makia, joten niiden kulku jatkossakin Oulun kautta on perusteltua tastakin
nakokulmasta. Koko Vartius—Kontiomaki—Oulu/Iisalmi-Ylivieska -ratajarjestelman tehok-
kuutta voidaan tarvittaessa nostaa Ylivieska—Iisalmi -sahkdistyksen ja Iisalmen kolmiorai-
teen valmistuttua ajamalla joitakin tyhjia paluujunia Iisalmen kautta, mutta ajamalla kuor-
majunat aina Oulun kautta. Nain ei pitkia kohtausraiteita Ylivieska—Iisalmi—Kontiomaki-
reitille heti tarvita. Liikenteen sujuvuus edellyttdisi kuitenkin yhden kohtauspaikan pian
Tisalmen kolmioraiteen pohjoispuolelle Kontiomaen suuntaan.

Nykyisenkin rataverkon yllapito on haasteellista ja pitkdt uudet ratayhteydet vaatisivat
merkittavaa rahoitusta, johon ei ole mahdollisuuksia. Rahoitusta on tarkeinta ohjata en-
nen kaikkea nykyisen kdytdssa olevan rataverkon korjausvelan véahentamiseen ja palve-
lutason nostoon. Uudet ratayhteydet pitdisi olla myos selkedsti vaikutuksiltaan perustel-
tuja.

Tdma asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu. Asian on esitellyt liikennejarjestelmaasian-
tuntija Inna Berg ja ratkaissut osastonjohtaja Anna Saarilo.
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